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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst einen der elf Teilstlicke der neu zu bauenden BAB A 44 zwi-
schen Kassel und Herleshausen. Bei diesem Teilstick handelt es sich um die
Verkehrskosteneinheit (VKE) 11.

Der hier behandelte Abschnitt liegt im Wesentlichen auf dem Gebiet der Gemeinden Kaufun-
gen und Helsa. In einem deutlich geringeren Umfang werden aber auch Gebiete der Stadt
Kassel sowie der Gemeinden Niestetal und Lohfelden durch die NeubaumalRnahme in An-
spruch genommen. Die Neubaustrecke der A 44 ist gemal RIN der Kategorie "Autobahnen"
(AS) mit der Verbindungsfunktion "grof3raumig" () zuzuordnen. Sie stellt eine direkte Verbin-
dung zwischen der A 7 und damit auch dem Teilstlick der A 44 westlich der A 7 und der A 4
im Bereich von Eisenach dar. Der Abschnitt beginnt an dem Autobahndreieck Lossetal (Uber-
gang zur VKE 01) und endet siidlich des Tunnels Helsa mit dem Ubergang zur VKE 12 auf
Hoéhe des sudlichen Ortsrandes von Helsa.

Die Bundesautobahn (BAB) A 44 beginnt an der Westgrenze der Bundesrepublik Deutschland
und endet derzeit, mit Unterbrechungen, an der BAB A 7 bei Kassel (AD Kassel Std). Mit dem
Weiterbau der A 44 ab Kassel in Richtung Osten bis zur Verknipfung mit der BAB A 4 bei
Wommen wird der Lickenschluss der BAB A 44 als wichtige West-Ost-Verbindung zwischen
den alten und den neuen Bundeslandern hergestellt.

Die Baumalinahme gehoért zusammen mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB A 4 Eisenach-
Gorlitz zum Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15 und ist als laufende und fest disponierte
MaRRnahme des Bundesverkehrswegeplans 2030 (Bedarfsplan fur die Bundesfernstrafien
2030) enthalten. Mit dem ,Sechstes Gesetz zur Anderung des Fernstralenausbaugesetzes®
(6. FStrAbAndG) vom 23.12.2016 (vgl. [R1]) hat der Deutsche Bundestag den Bundesver-
kehrswegeplan 2030 (Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen 2030) als Anlage zu dem
genannten Gesetz beschlossen.

Darlber hinaus ist der Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen Bestandteil des transeuropa-
ischen Verkehrsnetzes (TEN-V) und somit in der Karte 5.4 des Anhangs | der ,Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 des europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013
uber Leitlinien der Union fur den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes und zur Auf-
hebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU“ mit aufgenommen worden.
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ERLAUTERUNGSBERICHT

Mit der hier beschriebenen VKE 11 beginnt, von Westen kommend, der neue Abschnitt der
BAB A 44 an der Schnittstelle zur BAB A 7 Flensburg — Flssen im Zuge des geplanten Auto-
bahndreieckes Lossetal. In Richtung Osten schliel3en die VKEen 12 bis 60 an. In der VKE 60
endet der Neubau der BAB A 44 mit dem Anschluss an die BAB A 4 Uber das Autobahndreieck
(AD) Wommen. Ab dem Verknupfungspunkt ist die BAB A 4 ebenfalls im Rahmen des Projek-
tes Deutsche Einheit VDE Nr. 15 bis Dresden 6-streifig ausgebaut worden. Alle weiteren
Verkehrskosteneinheiten (VKEen) 01 sowie VKEen 12 bis 60 sind bereits in Bau bzw. fur den
Verkehr im Teilabschnitt zwischen Hessisch Lichtenau und Bischhausen (VKEen 20 bis 33)
freigegeben. Es kann davon ausgegangen werden, dass bis zum Prognosejahr 2030 der ak-
tuellen Verkehrsuntersuchung [G11] alle tbrigen VKEen der A 44 flir den Verkehr freigegeben
sind.

Wesentliche Bestandteile des Neubauabschnittes A 44, VKE 11 sind u. a.:

e Umbau der AS Kaufungen (A 7) zum AD Lossetal (nur 6stlicher Teil) zur Anbindung an
die A 7 in Form einer rechtsliegenden Trompete stidwestlich der des Ortsteils Eichwald
der Stadt Kassel,

¢ Neubau der Anschlussstelle Kaufungen als Vollanschluss westlich von Niederkaufun-
gen,

e Neubau der Anschlussstelle Helsa West als Halbanschluss nordwestlich von Helsa,

e Neubau des Tunnels Helsa, bestehend aus zwei getrennt gefuhrten Réhren zur Um-
fahrung der Ortslage Helsa an der Hangflanke des Bielsteins,

¢ Neubau einer Grunbricke (BW 812) zwischen den Ortslagen Kaufungen und Helsa,

¢ Neubau zweier Talbriicken Uber das Setzebachtal (BW 806) und das Dautenbachtal
(BW 810),

e Neubau von Bdschungssicherungen/-vernagelungen zur Hangsicherung des Biel-
steins und zur Eingriffsminimierung in den Waldbereich,

e Neubau von Bauwerken zur Unterfuhrung der Losse (BW 802), der K 5 (Leipziger
StralRe) und der Lossetalbahn (BW 803), der K 10 (BW 804) unter die A 44 sowie zur
Uberflihrung der verlegten L 3203 (ber die A 44,

e Neubau von Bauwerken zur Unter- bzw. Uberfiinrung von Wirtschafts- und Forstwe-
gen,

e Herstellung baulicher SicherungsmalRnahmen gemaf RiStWag 2016 [R9] im Bereich
der Trinkwasserschutzzonen Il und Il zur Aufrechthaltung der Wasserentnahme aus
dem Brunnen Kohlenstralle,

e Bereichsweise Verlegung der L 3203 und der K 10,

o Bereichsweiser Rickbau oder Querschnittsreduzierung der B 7 und abschnittsweise
Abstufung zur Kreis- bzw. Landesstral3e,

e Ausbau der Leipziger Stral’e zwischen A 7 und der heutigen AS Niederkaufungen (B 7)

e Ruckbau/Entsiegelung der K 7 zwischen Kaufungen und Helsa,
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e Umverlegungen von Leitungen / Kabel Dritter (Erdgas-, Strom-, Telekommunikations-,
Wasser-, Abwasserleitungen).

Weitere Details hierzu kdnnen dem Kapitel 4 und den weiteren Unterlagen enthommen wer-
den.

Details zur zukunftigen Strallennetzgestaltung, insbesondere zur Widmung, Umstufung bzw.
Einziehung kénnen der Unterlage 12 sowie dem Kapitel 4.2 entnommen werden.

1.2  StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange des Neubauabschnittes der VKE 11 vom Autobahndreieck Lossetal bis zum Bau-
ende westlich der AS Helsa Ost (VKE 12) betragt 11,313 km (von Bau-km 0-702,148 bis
5+409,625 und von Bau-km 6+000,000 bis 11+200,992). Der Stationierungssprung von Bau-
km 5+409,625 zu 6+000,000 ergibt sich aus bearbeitungstechnischen Griinden.

Aufgrund der zwischen dem Land Hessen und dem Bund getroffenen Vereinbarung vom
29.03.1993, die BAB A 44 als raum- und strukturangepasste Autobahn zu planen, ist abwei-
chend zu den Festlegungen des BMVBS (heute BMVI) beziiglich Bundesfernstralten der
Kategorie AS | der Querschnitt im Neubau der BAB A 44 als Sonderquerschnitt (SQ) 27 vor-
gesehen.

Dieser Querschnitt entspricht dem RQ 28 (gem. RAA [R7]), weist jedoch eine um 1,0 m gerin-
gere Mittelstreifenbreite im Vergleich zum RQ 28 auf. Der SQ 27 basiert urspriinglich auf dem
Regelquerschnitt RQ 26 der damaligen RAS-Q 96 und beinhaltet zwei Richtungsfahrbahnen
mit jeweils zwei 3,50 m breiten Fahrstreifen, die eine um jeweils 0,25 m verringerte Breite ge-
genuber dem im Normalfall fur 4-streifigen Autobahnen aulerhalb bebauter Gebiete
eingesetzten RQ 29,5 (gem. damaliger RAS-Q 96) aufweisen. Die Trennung der Richtungs-
fahrbahnen erfolgt Uber einen Mittelstreifen von 3,00 m Breite gegenlber 3,50 m des RQ 29,5.
Je Richtungsfahrbahn enthalt der Querschnitt einen 2,50 m breiten Standstreifen mit einer um
0,50 m vergroRerten Breite gegeniber dem RQ 26. Die Randstreifen haben eine Breite von
jeweils 0,50 m.

Im Bereich des Tunnelbauwerks wird aus wirtschaftlichen Griinden auf den Standstreifen ver-
zichtet. Hier kommt der Regelquerschnitt (RQ) 26 t gemafl RABT 2006 [R8] zum Tragen.

Die nutzbare Fahrbahnbreite auf Briicken betragt zwischen den Kappen jeweils 12,00 m.

Die Verknupfung mit der BAB A 7 ist als Autobahndreieck in Form einer rechtsliegenden Trom-

pete konzipiert. U. a. aufgrund der bestehenden Infrastruktur im Umfeld der heutigen AS
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Kassel Ost und deren bestehenden Rampenfiihrung sowie aus naturschutzfachlichen Grin-
den war die Anordnung einer verkehrlich gunstigeren linksliegenden Trompete nicht
umsetzbar.

Ostlich schlieRt an die VKE 11 die VKE 12 mit der AS Helsa Ost an, welche, wie die AS Helsa
West, als Halbanschluss ausgebildet wird und die Verkehrsbeziehungen von und nach Herles-
hausen bedient.

Der Abschnittsbeginn der VKE 11 bei Bau-km 0-702,148 liegt genau im Kreuzungspunkt der
Achse der BAB A 7 mit der Achse der westlichen Rampen des zukunftigen Autobahndreieckes
Lossetal. Die Trasse verlauft bis etwa Bau-km 1+300 in stddstlicher Richtung innerhalb der
flachen weit ausgedehnten Lossetalniederung. Im Streckenabschnitt von km 0+400 bis ca.
0+700 quert die Trasse den StralRendamm der heutigen B 7 und schwenkt danach in stidost-
licher Richtung in die Losseaue ab. Die Losseaue wird in Dammlage mit einem
Unterflhrungsbauwerk fir die Losse (BW 802) gequert. Anschliellend werden die Verkehrs-
wege der K5 (Leipziger StralRe) und der Lossetalbahn bzw. RBK-Strecke mit einem
Brickenbauwerk (BW 803) tiberfahren. Nach der Lossetalquerung steigt die Trasse uber land-
wirtschaftlich genutzte Flachen bis zur Kohlenstrale an. Dabei verlauft die Autobahn in
sudostlicher Richtung und entfernt sich von der Ortslage Kaufungen mit einem Abstand von
bis zu 600 m. Anschliel3end fallt die Strecke hinter der Dautenbachtalquerung bis in die Los-
seaue, um dem Verlauf der heutigen B 7 parallel zur Losseaue bis km 8+900 zu folgen, bevor
die Linie nach Suden abschwenkt um nach der AS Helsa West in den Tunnel Helsa zu mun-
den. Die Ortslage Helsa wird sidwestlich in Tunnellage umfahren, bevor das Abschnittsende
etwa 200 m sudlich des Tunnelportals erreicht wird.

Bedingt durch die bewegte Topographie liegen die Gradientenlangsneigungen zwischen 0,7 %
und 4,95 %. Unmittelbar 6stlich des zur Umfahrung der Ortslage Helsa in der Hangflanke des
Bielstein wird der hdchste Trassierungspunkt der VKE 11 mit ca. 305 m Uber NN erreicht. Der
Bauanfang unterhalb des Uberflihrungsbauwerkes der BAB A 7 stellt den niedrigsten Punkt
im Gradientenverlauf mit ca. 161 m Uber NN dar.

Zurzeit verlauft die B 7 ab der heutigen AS Kassel Ost an der A 7 bis zur Querung des Setze-
baches, ca. 500 m dstlich der bestehenden AS Lohfelden, als vierstreifige Bundesstrale.
Nachfolgend wechselt der Querschnitt zwischen einem drei- und zweistreifigen Fahrbahnauf-
teilung bis zur Ortslage Helsa. Nachfolgend Richtung Osten ist die B 7 bis zum Ubergang in
die VKE 12 zweistreifig. Die B 7 ist im Bereich der Ortslage Kaufungen mit ihren Ortsteilen
Papierfabrik, Nieder- und Oberkaufungen anbaufrei trassiert, wobei der Ortsteil Papierfabrik
nordlich und die Ortsteile Nieder- und Oberkaufungen sudlich von der Bundesstralle umfahren
werden. Im Bereich der Lossequerung, wo die Bundesstral3e zwischen den Ortsteilen Papier-
fabrik und Niederkaufungen als vierstreifige Strale verlauft, existieren die AS
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Niederkaufungen mit der Verknipfung zur K 5/ Leipziger Stral’e bzw. die AS Lohfelden mit
VerknlUpfung zu der K 10 bzw. L 3203. Von der Ortslage Kaufungen verlauft die B 7 in Rich-
tung Osten dem Lossetal, an der ndrdlichen Hangflanke des Bielsteins folgend, bis zur
Ortslage Helsa. Der Ortskern von Helsa wird siidwestlich von der B 7 tangiert. Weiter in ostli-
cher Richtung wird die Bundesstralie weiterhin im Lossetal bis zum Erreichen der Ortslage
Eschenstruth, die bereits im Planungsabschnitt der VKE 12 liegt, gefihrt.

1.3  Streckengestaltung

Die wesentlichen gestalterischen Merkmale der Bauwerke werden nach der Grundlagenunter-
suchung zur architektonischen Gestaltung der Bauwerke, Teil 2 Gestaltungsgrundsatze,
(GaGB) von Dr.-Ing. Friedrich Kind-Barkauskas, April 1999, erstellt.
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorangegangene Untersuchun-
gen und Verfahren

2.1.1 Erste planerische Uberlegungen zur A 44

Nach Offnung der innerdeutschen Grenze am 09.11.1989 galt es, zur Bewaltigung des sprung-
haft angestiegenen Verkehrs, geeignete Ausbaumallinahmen des Bundesstral3ennetzes
aufzuzeigen. Aus diesem Grunde wurde zur Verbesserung der Strallen- und Verkehrsverhalt-
nisse zwischen Nordhessen und Thiringen eine Planung in 4 Stufen entwickelt, die sich
inhaltlich und zeitlich voneinander unterschieden.

Die erste Stufe (Vorabmaflnahmen) beinhaltete MalRnhahmen zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und der Leistungsfahigkeit des bestehenden Strallennetzes durch Verbesserung von
Sichtverhaltnissen und Umgestaltung von Knotenpunkten.

Mit der zweiten Stufe (Schaffung ertraglicher Verhaltnisse in den Gemeinden) sollten die be-
stehenden Verkehrsverhaltnisse in den betroffenen Ortsdurchfahrten verbessert werden. Ein
Groldteil der Ortsdurchfahrten war in der Vergangenheit mit Fahrbahnbreiten von bis zu
11,00 m ausgebaut worden. Um die negativen Folgen — Uberhdhte Geschwindigkeiten und
hohes Unfallrisiko — auf ein ertragliches Mal} zu reduzieren, war es erforderlich, Uberbreite
Fahrbahnen zurlickzubauen und die Ortsdurchfahrten ortsbildgerechter zu gestalten.

Im Rahmen der dritten Stufe (schnelle Hilfe fir die Bevolkerung in den Ortslagen) wurde im
Herbst 1990 mit der Planung von Ortsumgehungsstraen fir die am starksten betroffenen
Orte im Zuge der B 7, B 27 und B 249 mit dem Ziel begonnen, abgestimmte Linienfiihrungen
fur die einzelnen Ortsumgehungen dem Regierungsprasidium Kassel fur den Fortschreibungs-
entwurf zum Regionalen Raumordnungsplan Nordhessen vorzulegen.

Alle Umgehungsstra3en im Zuge der B 7 enthielten die Option einer Erweiterung auf vier
Fahrspuren unter Berticksichtigung der Umweltvertraglichkeit.

Als vierte Stufe war im Rahmen der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit die Frage der Not-
wendigkeit und Art einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung zwischen Kassel und Eisenach
zu untersuchen. Dazu boten sich zunachst drei Mdglichkeiten an:

o Verbindung A 7 — A 4 iber das Kirchheimer Dreieck

e Ausbau der bestehenden B 7

e Neubau einer leistungsfahigen Stralie abseits der Siedlungsbander.
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Zur Klarung der in diesem Zusammenhang stehenden Fragen wurde im Auftrag des Bundes-
ministers flr Verkehr eine verkehrswirtschaftliche Untersuchung mit integrierter
Umweltvertraglichkeitsstudie durchgefiihrt. Innerhalb dieser Studie wurden mehrere Plan-
falle untersucht.

e Ausbau der bestehenden A 7 und A 4 Uber das Kirchheimer Dreieck

e Bau von Ortsumgehungen (2-streifig) im Zuge der B 7, B 27 und B 249

e Ausbau der B 7, in der Regel 3-streifig

o Neubau der A 44, vorwiegend entlang der bestehenden Entwicklungsbander

o Neubau der A 44, vorwiegend abseits der bestehenden Entwicklungsbander

Zusatzlich zu der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung wurde eine Interdependenzbetrach-
tung vorgenommen. Innerhalb dieser Untersuchung wurden die Auswirkungen eines optimalen
OPNV-Netzes auf das Verkehrsaufkommen innerhalb des Untersuchungsraumes ermittelt.

Das Ergebnis dieser Untersuchung zeigte bereits 1992 eindeutig die Notwendigkeit einer
vierstreifigen FernstraBenverbindung, die sich an den bestehenden Entwicklungsbandern
entlang der B 7, B 27 und B 400 orientiert. Ein Verzicht auf diese Verbindung wiirde zu einer
erheblichen Verdrangung der Verkehrsstrome — einschlief3lich des Fernverkehrs und mit die-
sem des Schwerverkehrs — auf die Nebenstrecken im nachgeordneten Netz der Region
fuhren. Der Fernverkehr, besonders der Schwerverkehr, wiirde den Umweg Uber die BAB A 7
und die BAB A 4 aufgrund der damit verbundenen Fahrtzeitverluste nicht annehmen.

Auf Grundlage der Raumwiderstandsanalyse der UVS | wurden Korridore fur die Varianten-
planungen festgelegt. Diese Korridore wurden a) unter umweltfachlichen Gesichtspunkten, b)
nur aus verkehrlichen / technischen Uberlegungen sowie c) aus der Kombination beider Be-
lange festgelegt. Uberall dort, wo diese Korridore zusammenstoRen, ergeben sich
Gelenkpunkte bzw. Gelenkflachen, in deren Bereichen die in den Korridoren entwickelten Va-
rianten miteinander verknupft werden koénnen. Daraus ergab sich nachfolgende
Abschnittsbildung, die Grundlage der nachfolgenden Raumordnungsverfahren wurde:

Planungsabschnitt I Kassel / A 7 - nordlich Furstenhagen
Planungsabschnitt 11 nordlich Furstenhagen - AS Hessisch Lichtenau / Ost
Planungsabschnitt 111 AS Hessisch Lichtenau / Ost - Bischhausen West

Planungsabschnitt IV: Bischhausen West - Oetmannshausen / B 27
Planungsabschnitt V: Oetmannshausen / B 27 - Alberberg / B 400
Planungsabschnitt VI: Alberberg / B 400 - Wommen / A 4

Im Rahmen einer ersten Zwischenabwagung unter verkehrlichen und umweltfachlichen As-
pekten konnte im Dezember 1994 folgender Vorschlagskorridor bekannt gegeben werden:
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Planungsabschnitt | und II:  das Lossetal zwischen der A 7 bei Kassel und Hessisch-
Lichtenau

Planungsabschnitt Il und IV: das Wehretal zwischen Hessisch-Lichtenau und der
B 27 bei Oetmannshausen

Planungsabschnitt V und VI: der nérdlich an Sontra vorbeifihrende Sontra-Korridor
zwischen B 27 bei Oetmannshausen und A 4

Unabhangig von diesen Zwischenergebnissen wurden auch die Varianten der anderen Korri-
dore in der Linienplanung und der weiteren Abwagung mitgefuhrt. Im September 1995 wurde
nach Abschluss der UVS Stufe Il, der verkehrlichen, raumordnerischen und wirtschaftlichen
Untersuchungen die durchgehende Vorschlagslinie des Landes Hessen benannt.

Fur die, aufgrund der Flhrung der B 7 durch Ortslagen, dringlichsten Abschnitte Il und IV wur-
den die Untersuchungen bereits wesentlich vor September 1995 abgeschlossen. Die
Raumordnungsverfahren fir diese Abschnitte konnten somit frilhzeitig eingeleitet und Ende
1996 (Abschnitt Il) bzw. bereits Ende 1994 (Abschnitt IV) abgeschlossen werden.

2.1.2 Raumordnungsverfahren und Linienbestimmung

Die Raumordnungsverfahren flr die Abschnitte I, lll, V und VI (ein gemeinsames Verfahren fir
V und VI) wurden 1997 begonnen. Das Raumordnungsverfahren zum Raumordnungsab-
schnitt | wurde am 20. Januar 1998 mit der landesplanerischen Beurteilung abgeschlossen.
Im Rahmen der Beteiligung im Raumordnungsverfahren differierten die Aussagen Dritter zu
den bisherigen Planungen sehr stark. Es gingen eine Fille von Anregungen, Bedenken und
Vorschlagen ein. Von einigen Kommunen und Burgerinitiativen wurden Forderungen nach an-
deren Planungskorridoren oder alternativen Linienfihrungen innerhalb der Korridore
aufgestellt. Auf der Grundlage dieser Forderungen wurden auch auferhalb der Planungskor-
ridore einzelne Varianten entwickelt. Dabei wurden der Trassierung im Maf3stab 1:10.000 die
gleichen Trassierungsgrundsatze wie allen anderen Varianten zugrunde gelegt. Diese Varian-
ten wurden im Rahmen der Gesamtabwagung mit der aus dem Variantenvergleich als
Vorschlagslinie hervorgegangenen Variante | 17.1 im Lossekorridor zusammenhangend ver-
glichen (zu den Einzelheiten der Variantenbetrachtung siehe Kapitel 3).

Im Anschluss an die Raumordnungsverfahren wurden das Linienbestimmungsverfahren beim
Bundesminister fiur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen beantragt. Das Linienbestimmungs-
verfahren fir die einzelnen Abschnitte wurde am 15.12.1998 abgeschlossen.

Die bestimmte Linie (entspricht der Variante | 17.1, siehe Abbildung 3.2) wurde in den Regio-
nalplan Nordhessen 2000, der durch den Regionalplan Nordhessen 2009 ersetzt wurde, als
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Ziel der Raumordnung mit der Wirkung eines Vorranggebietes aufgenommen. Im Landesent-
wicklungsplan 2000 ist die A 44 Kassel-Eisenach als Festlegung mit Zielqualitat fir den
StralRenverkehr enthalten und die linienbestimmte Linie planerisch dargestellt.

2.1.3 Weitere Planung und Planfeststellungsverfahren

Fur die weiteren Planungsschritte und als Basis fir die Erstellung der Entwurfs- und Geneh-
migungsunterlagen wurde die Gesamtstrecke der A 44, in Anlehnung an die ursprungliche
Abschnittsbildung aus der Raumordnung, in 6 Hauptverkehrseinheiten, VKE 11 bis VKE 60
unterteilt, und diese je nach planerischer Notwendigkeit nochmals in einzelne Unterabschnitte
untergliedert. Die vorliegende Verkehrskosteneinheit 11 (VKE 11) erstreckt sich im Planungs-
abschnitt | mit dem Anschluss an die BAB A 7 als AD Lossetal bis zur Abschnittsgrenze der
VKE 12 westlich des stidlichen Ortsrandes der Ortslage Helsa.

Fur die VKE 11 wurde das Planfeststellungsverfahren am 30.06.2006 beantragt, am
19.07.2006 eingeleitet. Mit der Einleitung des Verfahrens wurde das Anhdrungsverfahren be-
gonnen und durchgefuhrt. Aus den zahlreichen Ruckmeldungen im Rahmen des
Anhérungsverfahrens ergab sich aus Sicht der Hessischen Stralten- und Verkehrsverwaltung
(spater Hessen Mobil — StraRen- und Verkehrsmanagement) weiterer Uberprifungs- und An-
derungsbedarf hinsichtlich der Planung.

Eine geanderte Planung wurde dem Bundesverkehrsministerium Anfang 2012 zum Gesehen-
vermerk vorgelegt, die Zustimmung wurde mit weiteren Prifauftrdgen zu technischen Details
der Planung und unter Ausklammerung des Larmschutzkonzeptes am 08.05.2014 erteilt.

Parallel hierzu fand seit Anfang 2014 ein vom damaligen Hessischen Minister fur Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Landesentwicklung in Abstimmung mit Vertretern von Interessensver-
banden und Kommunen der Region initiiertes Dialogverfahren statt, um vor Ort bestehenden
Fragen zum Verfahren und Einzelheiten des damaligen Planungsstandes zu klaren, fachliche
Auffassungen zu Elementen der Planung auszutauschen und Anregungen zur Optimierung
der Planung aufzunehmen sowie bestehende Betroffenheit zu ermitteln. In dem Zeitraum zwi-
schen Dezember 2014 und November 2016 fanden verschiedene Termine statt, in denen zum
einen in vier themenbezogenen Arbeitsgruppen und zum anderen in einer den Arbeitsgruppen
ubergeordnete Lenkungsgruppe umfangreiche Informationen zu den Planungen der Neubau-
maflnahme sowie Fachgutachten an die Teilnehmer weitergegeben wurden sowie Fragen
bzw. Anregungen zu den unterschiedlichen Themenbereichen aufgenommen und diskutiert
wurden. Die im Rahmen des Dialogverfahrens vorgestellten bzw. fur dieses erstellten Gutach-
ten und Unterlagen sowie die Protokolle der Arbeitsgruppen- und Lenkungsgruppensitzungen
sind auf der Internetseite von Hessen Mobil
(https://mobil.hessen.de/bau/gro%C3%9F projekte/44-kassel-herleshausen/44-kassel-
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herleshausen-0) der Offentlichkeit abrufbar. Gegenstand der fachlichen Diskussion waren ins-

besondere:

e Moglichkeiten des Erhalts der B 7 als Umleitungsstrecke zur Vermeidung von Ver-
kehrsbehinderungen und Beeintrachtigungen in den Ortslagen von Kaufungen und
Helsa bei Sperrungen auf der A 44,

o Verkehrsverlagerungen im untergeordneten Netz durch AS Kaufungen fur Lohfelden,

e Umsetzung einer direkten Verknlpfung der A 7 und A 44 zum untergeordneten Stra-
Rennetz im Bereich der heutigen Anbindung im Zuge der AS Kassel Ost an den OT
Papierfabrik,

o Verbesserung des Larmschutzes bei Kaufungen und Berilcksichtigung von Siedlungs-
entwicklungsflachen der Gemeinde Kaufungen bei der Larmschutzplanung,

¢ MalRnahmenbedingte Verkehrsverlagerungen durch Anschluss A 44 an A7 bzw. 8-
streifigen Ausbau der A 7 in Bezug auf die dstlichen Stadtgebiete der Stadt Kassel,
insbesondere in der Achse Dresdener Stral’e / Heiligenréder Strale / Ochshauser
Stralde (K 27) / Forstbachweg (K 29),

e Uberpriifung der Variantenabwagung in Bezug auf die im Raumordnungsverfahren un-
tersuchten Varianten im Planungsabschnitt |, insbesondere hinsichtlich einer
LinienfGhrung im sogenannten Sohre- oder Zwischenkorridor,

e Trassenvariante als Ausbauvariante der B 7 unter Beriicksichtigung einer Einhausung
im Bereich der Ortslage Kaufungen,

e Flachenverbrauch landwirtschaftlich genutzter Flachen.

Aufgrund des Umfangs der sich in der Folge ergebenden weiteren Anderungen zur urspriing-
lichen Planung aus dem Jahr 2006, war es aus Grinden der Transparenz und
Verwaltungsvereinfachung zweckmaRig, das urspringliche Planfeststellungsverfahren aus
dem Jahr 2006 einzustellen und ein neues Planfeststellungsverfahren beim Regierungsprasi-
dium Kassel zu beantragen.

2.2  Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Nach § 6 UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung) besteht bei einem Neubau
einer Bundesautobahn, wie der A 44, gemaf} Nr. 14.4 der Anlage 1 des UVPG die Pflicht, eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren. Zu diesem Zweck wurden bereits frihzeitig die
im vorigen Kapitel genannten Umweltvertraglichkeitsstudien durchgefuhrt. Details kdnnen der
Unterlage 19.8 (UVP-Bericht) entnommen werden.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfs-
plan)

Bei dem Projekt liegt kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag vor.

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.41 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Im aktuell gultigen Landesentwicklungsplan 2000, vom 13.12.2000 (GVBI. 2001 | S. 2), zuletzt
geandert durch Verordnung vom 11.09. 2018 (GVBI. S. 551), wird im Kapitel 5.1.4 5.1.4 ;Mo-
torisierter Individualverkehr als Ziel 5.1.4-2 der Landesplanung festgelegt: ,Zur Blindelung der
Verkehre und der damit verbundenen Entlastung der nachgeordneten Netze, zur Beseitigung
von Verkehrsengpéssen sowie zur infrastrukturellen Starkung und Entwicklung der Regionen
sind die Autobahnliickenschliisse (...) A44 Kassel - Eisenach, (...) ziigig weiterzufiihren.”

Im aktuell gultigen Regionalplan Nordhessen 2009 (vgl. [R2]) wird dem Bau der A 44 zwischen
Kassel und Herleshausen im Kapitel 5.1.3, Grundsatz 3 eine ,besondere raumordnerische und
entwicklungsplanerische Dringlichkeit” bescheinigt. Die Trasse der A 44 wird im Kapitel 5.1.3,
Ziel 2 des Regionalplans Nordhessen 2009 in der Kategorie | aufgefihrt. Demnach gilt: "Pro-
jekte der Kategorie 1" (...) "sind Ziele der Raumordnung und Landesplanung und haben die
Wirkung von Vorranggebieten (§ 6 Abs. 3 Ziffer 1 HLPG). Sie sind von allen in § 4 HLPG Ge-
nannten zu beachten. Planungen und Malinahmen, die eine Realisierung des Vorhabens
verhindern oder wesentlich erschweren wiirden, dlirfen nicht vorgenommen werden. Trassen
dieser Kategorie bendtigen kein weiteres landesplanerischen Verfahren.”

Auszug aus dem Regionalplan Nordhessen 2009, S.140 und 141: '

"Ziel der A 44 ist neben einer Verbesserung der tliberregionalen Verbindungsstrukturen
auch die Entlastung der innerregionalen Verbindungen, inshesondere der B 7, der B 27
und der B 400 mit den bestehenden Ortsdurchfahrten.

Es ist eine weitgehende Biindelung der lberregionalen Verkehre der A 44 mit dem bereits
bestehenden untergeordneten Netz (z.B. B 7/A 44 und B 27 / A 44) anzustreben, um Neube-
lastungen bebauter sowie bisher unbelasteter Rdume - insbesondere bezogen auf
Zerschneidungswirkungen, Larm- und Schadstoffimmissionen — zu vermeiden.*

Die thiringische Regionale Planungsversammlung hat flr das Gebiet Mittelthiiringen (ein-
schliellich Raum Eisenach) einen Raumordnungsplan beschlossen, der die ,zentrale Ost-

' Regionalplan Nordhessen 2009 (verabschiedet von der Regionalversammlung Nordhessen
am 02.07.2009)
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West-Achse Dortmund - Kassel - Eisenach - Dresden® als vordringliches Entwicklungsziel ein-
stuft und den A 44 - Luckenschluss zwischen Kassel und Eisenach namentlich auffuhrt.

In allen aktuellen Bauleitplanungen der Gemeinden ist die Planung der A 44 berticksichtigt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Zwischen der A 44 / A 7 bei Kassel und der A 4 bei Wommen lauft der Verkehr im Wesentli-
chen Uber das vorhandene Netz der Bundesstraflen B 7, B 27 und B 400. Im Planungsgebiet
bestehen intensive Pendlerverflechtungen zwischen den landlich gepragten Gebieten und den
Mittelzentren Eschwege, Sontra, Bad Hersfeld, Hessisch-Lichtenau und Melsungen sowie
dem Oberzentrum Kassel als Arbeitsplatz- und Dienstleistungsstandort. Das Gleiche gilt fir
den benachbarten Thiringer Raum mit dem Wartburgkreis und den Stadten Eisenach und
Muhlhausen (beides Mittelzentren mit Teilfunktionen eines Oberzentrums). Dadurch sind die
vorhandenen Verkehrsadern nicht nur mit Gberregionalem Verkehr, sondern auch mit einem
hohen Anteil an regionalem Verkehr belegt.

Diese Aussage beruht auf Verkehrsdaten, die im Planungsraum durch Verkehrserhebungen
in Form von Verkehrszahlungen, die Auswertung von Dauerzahlstellen, Kennzeichenerfassun-
gen und Befragungen sowie Knotenstromzahlungen ermittelt wurden. Die letzte Aktualisierung
der Verkehrsdaten erfolgte im Jahr 2015 [G11].

Die Plane mit den Analysezahlen 2015 zeigen eindeutig die Hauptrelationen des Verkehrs in
Ost-West-Richtung auf der B 7 in den Kfz-Strédmen und beim Schwerverkehr.
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Abbildung 2.2:  Querschnittbelastung (SVw > 3,5 t) in SV/24 h, Analyse 2015 aus [G11]
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Aus der Analyse 2015 wurden unter Berucksichtigung vielfaltiger Einflussfaktoren (Details
siehe [G11]) die Verkehrsmengen fir den Prognose-Nullfall 2030, d. h. ohne Realisierung
der vorliegenden MalRnahme (Neubau der A 44 im Abschnitt VKE 11), errechnet. Dabei wur-
den auch die dstlichen Neubauabschnitte der A 44 (VKE 12 bis VKE 60) im Prognosejahr 2030
als Bestand unter Verkehr bericksichtigt. Die dstlichen Neubauabschnitte der A 44 (VKE 12
bis VKE 60) befinden sich zurzeit in Bau. Ein Teilabschnitt (VKEen 20 bis 33) wurde bereits
fur den Verkehr freigegeben. Somit ist von einer Fertigstellung und Inbetriebnahme dieser Ab-
schnitte deutlich vor dem Prognosejahr 2030 auszugehen.

Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls 2030 zeigen, dass auf den Hauptrelationen
(A 7 und B 7) weitere Verkehrszunahmen erfolgen werden. Insbesondere in dem Planungsab-
schnitt der VKE 11 wird sich das Verkehrsaufkommen auf der B 7 deutlich erhéhen (um ca.
37 % bis 60 % gegenlber dem Ist-Zustand, d. h. der Analyse 2015). Demgegenuber werden
die Abschnitte der B 7 6stlich von Helsa deutlich entlastet, da hier die A 44 bereits unter Ver-
kehr sein wird.

Abbildung 2.3:  Querschnittbelastung (DTVw) in Kfz/24 h (in 1.000 Fzg.), Prognose-Nulifall
2030 aus [G11]
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Abbildung 2.4:  Querschnittbelastung (SVw > 3,5t) in SV/24 h, Prognose-Nullfall 2030 aus
[G11]

Angesichts der prognostizierten Entwicklung ist absehbar, dass die Verkehrszunahme insbe-
sondere in den Bereichen von Kaufungen und Helsa, in denen die B 7 sehr ortsnah verlauft,
zu einer deutlichen Minderung der Wohnqualitat fir die Anwohner fihren wird.

Wie die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall E 2030 zeigen (Abbildung 2.5 und Abbil-
dung 2.6), wird durch den Bau der A 44 im vorliegenden Abschnitt VKE 11 eine deutliche
Entlastung der B 7 und somit auch eine Verbesserung der Wohnqualitat flr die Bewohner von
Kaufungen und Helsa erreicht.
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Abbildung 2.5:  Querschnittbelastung (DTVy) in Kfz/24 h (in 1.000 Fzg.), Prognose-Planfall E
2030 aus [G11]

Abbildung 2.6:  Querschnittbelastung (SVw > 3,5t) in SV/24 h, Prognose-Planfall E 2030 aus
[G11]
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Die hohen Schwerverkehrsanteile auf der B 7 gehen, neben den Belastungen fir die Anwoh-
ner, besonders zu Lasten der Sicherheit und Leichtigkeit des flieRenden Verkehrs. Nur
unzureichend vorhandene, sichere Uberholmdglichkeiten in den anbaufreien Streckenab-
schnitten fuhren zu risikobereitem Fahrverhalten.

Gemal der Verkehrsuntersuchung 2030 (vgl. [G11]) liegt die werktagliche durchschnittliche
Verkehrsbelastung (DTVw) zur Zeit (Analyse 2015) auf der B 7, die aktuell die direkte Ver-
kehrsverbindung in Ost - West Richtung im Planungsraum darstellt, zwischen Kassel und
Helsa bei bis zu 28.700 Kfz/24h (Lkw-Anteil: 9,4 %). Fiur den Prognosenullfall (ohne Bau der
A 44 in der VKE 11) werden flr das Jahr 2030 in diesem Streckenabschnitt auf der B 7 flir den
DTV bis zu 39.000 Kfz/24 h (Lkw-Anteil: 15,0 %) erwartet.

Fur die A 44 wird im Planungsbereich zwischen dem AD Lossetal und der AS Kaufungen fir
das Jahr 2030 eine Belastung (DTVw) von 45.400 Kfz/24 h prognostiziert (vgl. Abbildung 2.5).
Der Anteil des Schwerlastverkehrs liegt bei 9.920 Kfz/24 h bzw. ca. 21,9 % (vgl. Abbildung
2.6).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die hohen Schwerverkehrsanteile auf der B 7 (vgl. Kapitel 2.4.2) gehen, neben den Belastun-
gen fur die Anwohner, besonders zu Lasten der Sicherheit und Leichtigkeit des flieRenden
Verkehrs. Nur unzureichend vorhandene, sichere Uberholmdglichkeiten in den anbaufreien
Streckenabschnitten fiihren zu risikobereitem Fahrverhalten.

Mit dem Bau der 4-streifigen A 44 wird eine Erhéhung der Verkehrssicherheit angestrebt. Die
Unfallraten auf Autobahnen liegen deutlich unter den Unfallraten der anderen Stral’entypen.
So ereignen sich auf Autobahnen etwa 145 Unfalle je Mrd. Fahrzeugkilometer wahrend auf
Bundesstrallen etwa 650 Unfalle und auf Innerortsstrallen etwa 1500 Unfalle je Mrd. Fahr-
zeugkilometer gezahlt wurden.

Auf der Bundesstralle 7 im Planungsabschnitt VKE 11 haben sich in den Jahren 2008 bis Méarz
2020 zwischen der AS Kassel Ost und der Einmindung der B 451 auf die B 7 insgesamt 805
polizeilich erfasste Unfélle ereignet. Bei diesen Unfallen verungliickte 3 Menschen tddlich, 45
Unfallbeteiligte wurden schwer verletzt und 139 Beteiligte leicht verletzt.

Nach Verkehrsfreigabe der A 44, VKE 11 wird mit einem Rickgang der Unfallzahlen auf den
Bundesstrafien, vor allem bei den Streckenunfallen in Folge der hohen Auslastung (z. B. Uber-
holunfalle) und bei den Unfallen mit schwacheren Verkehrsteiinehmern durch die
Verkehrsverlagerungen aus den Ortslagen auf die A 44 gerechnet.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die bestehende StralRenverkehrsinfrastruktur fihrt den Verkehr unmittelbar in Nahe der Orts-
lagen Kaufungen und Helsa, so dass gerade in Hinblick auf den hohen Anteil an
Schwerverkehr betrachtliche Immissionen in Form von Larm und Luftschadstoffen fur die An-
wohner zu verzeichnen sind. Mit der Realisierung der A 44 im Bereich der VKE 11 kénnen
diese Immissionsbelastungen in den Ortslagen deutlich reduziert werden, da die Trasse im
Bereich Kaufungen von der Ortslage abgertickt und in weiten Teilen in Einschnittslage und im
Bereich Helsa in Tunnellage verlauft.

Durch die Trasse der A 44 und die Lage der Anschlussstellen wird der grofRte Teil des Verkehrs
der heutigen B 7 auf die Autobahn verlagert. Vor allem der Uberregionale Verkehr und die
Verkehrsstrome in Richtung Oberzentrum Kassel werden nach dem Bau der A 44 die Auto-
bahn nutzen. Lediglich der zwischengemeindliche Verkehr zwischen Kaufungen und Helsa
bzw. von Kaufungen in Richtung Kassel — Bettenhausen wird weiterhin die parallel im Lossetal
verlaufende B 7 nutzen.

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegend offentlichen Interesses

2.6.1 Wesentliche Grundlagen der Planungsziele

Die in den nachfolgenden Kapiteln aufgefiuihrten Entwicklungsziele basieren auf Bundesgeset-
zen, Abstimmungsgesprachen zwischen dem Land als Auftragsverwaltung des Bundes fur die
Bundesfernstrallen und dem BMVI (Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur)
als Baulasttrager, des Weiteren auf Landesgesetzen sowie auf regionalen Planungsgrundla-
gen (Regionalplan Nordhessen, Bauleitplanungen etc.), die im Einzelnen nachfolgend
aufgeflihrt sind:

Mit dem ,Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes® (6. FStrAbAndG)
vom 23.12.2016 (vgl. [R1]) hat der Deutsche Bundestag den Bundesverkehrswegeplan 2030
(Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf’en 2030) als Anlage zu dem genannten Gesetz beschlos-
sen. Die BaumalRnahme BAB A 44 gehdrt, zusammen mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB
A 4 Eisenach-Gorlitz zum Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15 und ist als laufende und
fest disponierte Malinahme des aktuellen Bedarfsplanes fiir die Bundesfernstralen (Bundes-
verkehrswegeplan 2030) enthalten.

DaruUber hinaus ist der Neubau der A 44 Kassel — Herleshausen Bestandteil des transeuropa-
ischen Verkehrsnetzes (TEN-V) und somit in der Karte 5.4 des Anhangs | der ,Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 des europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013
Uber Leitlinien der Union fir den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes und zur Auf-
hebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU* [R3] mit aufgenommen worden.
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Weitere Vorgaben fur die Planung der A 44 ergeben sich aus den Abstimmungen zwischen
dem Bundesverkehrsministerium und der hessischen Landesregierung, u. a. der Vereinba-
rung zwischen dem ehemaligen Bundesverkehrsminister Prof. Dr. Krause und dem damaligen
hessischen Ministerprasidenten Eichel vom 29.03.1993, wonach zwischen Kassel und Eisen-
ach eine leistungsfahige StralRenverbindung geschaffen werden soll. Wegen der besonderen
landschaftlichen und ékologischen Bedingungen des Gebietes soll eine Bundesautobahn mit
im Hinblick auf Querschnitt und Entwurfsgeschwindigkeit sparsamem Standard gebaut wer-
den.

2.6.2 Planungsziele fir die GesamtmafRnahme A 44

Folgende Ziele werden mit dem Bau der A 44 zwischen Kassel und Wommen verfolgt:

Das mit der urspriinglichen Bedarfsfeststellung 1993 angestrebte Ziel, eine Licke im Auto-
bahnnetz im Verlauf der weitrdumigen West-Ost-Verbindung zwischen den Rdumen Rhein-
Ruhr und der ostdeutschen Stadteachse Erfurt-Dresden zu schlieRen, hat weiterhin Bestand.
Als Teil der ,Verkehrsprojekte Deutsche Einheit” soll dieser Lickenschluss dazu beitragen, die
an der A 4 liegenden mitteldeutschen Raume mit Hilfe einer durchgangig leistungsfahigen
FernverkehrsstraRe auf kurzer Distanz mit dem Westen Deutschlands zu verbinden, um das
Zusammenwachsen von alten und neuen Bundeslandern zu férdern. Zugleich soll auch das
strukturschwache ehemalige Grenzgebiet im Osten des Landes Hessen verkehrlich besser
erschlossen werden. Ausweislich vorangegangener Planungen flr Ortsumgehungen im Ver-
lauf der B 7, die durch sprunghafte Verkehrszuwachse auf dieser Bundesstralle im Gefolge
der innerdeutschen Grenzoéffnung veranlasst waren, soll es zusatzlich auch darum gehen, de-
ren Ortsdurchfahrten zu entlasten.

Gleichzeitig kommt der A 44 eine regionale und Uberregionale ErschlieBungsfunktion zu, wie
der vergleichsweise grofe Anteil des die Autobahn nicht durchgangig nutzenden Verkehrs
belegt.

Weiterhin besteht das Ziel einer Entlastung des nachgeordneten StralRennetzes. Dies gilt na-
mentlich fur die B 7 mit ihren Ortschaften, die bislang den durchgehenden Fernverkehr
bewaltigen mussen.

Im Einzelnen wird unter Berlcksichtigung der Ziele der gesetzlichen Bedarfsfeststellung die
Realisierung der folgenden Planungsziele angestrebt:

Auf europaischer Ebene:
e Ausbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V), d. h. Durchfiihrung
des Vorhabens von gemeinschaftlichem Interesse, da der Neubau der A 44 ein
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wichtiges Bindeglied im transeuropaischen Verkehrsnetz ist, dessen Auf- und
Ausbau im gesamten Gebiet der Gemeinschaft insbesondere auch bezweckt,
einen auf Dauer tragbaren Personen- und Guterverkehr unter moglichst sozial-
und umweltvertraglichen sowie sicherheitsorientierten Bedingungen zu ge-
wahrleisten und alle Verkehrstrager unter Berlcksichtigung ihrer komparativen
Vorteile zu integrieren (vgl. Abbildung 2.7 sowie [R3]).
Das transeuropaische Verkehrsnetz Stral3e setzt sich aus bereits bestehenden,
neuen oder auszubauenden Autobahnen und hochwertigen Strallen zusam-
men, die

» wichtige Funktionen im Fernverkehr erfiillen oder

» auf den im Netz ausgewiesenen Strecken die Umgehung grof3er Bal-

lungsraume ermoglichen oder
= Verbindungen zu anderen Verkehrstragern gewahrleisten oder
= die Anbindung der eingeschlossenen und am Rande gelegenen Gebiete
an die zentralen Gebiete der Gemeinschaft ermdglichen.

Das transeuropaische Straliennetz soll den Benutzern einen hohen, einheitli-
chen und gleichbleibenden Dienstleistungs-, Komfort- und Sicherheitsstandard
garantieren. Der europaische Binnenmarkt hat die Freizlgigkeit im Personen-,
Guter- und Dienstleistungsverkehr gebracht. Raume Gberwinden und die Men-
schen in Europa schneller und leichter zusammenzubringen, das verlangt nach
einer Ordnung, die die Netze aller Lander und Verkehrstréager miteinander ver-
knupft. Beim Ausbau des Verkehrstrager Stral3e liegt ein Schwerpunkt bei der
ErschlieBung peripherer Raume.®
Funktionale Gliederung und Angebotsqualitat, d. h. Lliickenschluss im Fern-
stralennetz auf der Achse Kanalhafen — Ruhrgebiet — Kassel — Eisenach —
Dresden — Gorlitz — Polen,
RaumerschlieBung und Verbindungsfunktion, d. h. Schaffung und Ausbau
von Haupt- und Zwischenverbindungen, um Engpasse zu beseitigen, Licken
zu schlie®en und Fernverkehrsverbindungen zu erganzen und damit auch

o Wirtschaftsforderung, d. h. Schaffung von giinstigen Rahmenbedingungen hinsicht-

lich der Verkehrsanbindung, die eine Ansiedlung von Firmen und Unternehmen im

strukturschwachen Raum des Werra-Meil3ner-Kreises begunstigt.

Auf nationaler Ebene:

Umsetzung der Verkehrsprojekte ,Deutsche Einheit®, die grundsatzlich im Rah-
men der Bundesverkehrswegeplanung eine besondere Funktion erflllen, als
sie dazu bestimmt sind, im Interesse der Schaffung gleicher Lebensverhalt-
nisse in den alten und neuen Bundeslandern das Fundament einer
gemeinsamen Verkehrsinfrastruktur zu legen
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o Verbesserung der ErschlieBung und Anbindung der 6stlichen neuen Bun-
deslander zum Abbau des wirtschaftlichen Gefélles zwischen Ost und West
und damit ein wichtiger Beitrag zum Zusammenwachsen der beiden Teile
Deutschlands

¢ Angemessene Qualitat des Verkehrsablaufes, d. h. Schaffung einer den An-
forderungen an Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung tragenden
Bundesfernstralle

¢ Erganzung im nationalen Autobahnnetz zur Entlastung und Vermeidung von
Kapazitatsengpassen bei den bestehenden Verbindungen:

- Kassel / Géttingen - Nordhausen / Halle (A 38)
- Kassel — Eisenach (A7 /A 4)
- KoIn - Erfurt - Chemnitz (A45/A5/A 4)

Auf regionaler Ebene:

Zur Verbesserung des Leistungsaustausches und der wirtschaftlichen Ent-
wicklungsmoglichkeiten der Region und ihrer Teilrdume ist als wesentliche
Standortvoraussetzung die Verbindung der Ober- und Mittelzentren sowohl un-
tereinander als auch mit den nachstgelegenen Verdichtungsraumen und wichtigen
Zentren aullerhalb der Region durch leistungsfahige Fernstral3en fir einen zigigen
Verkehrsfluss erforderlich. Unter Berlicksichtigung des jeweiligen Verbindungsbe-
darfs und des Verkehrsaufkommens bzw. der Belastungssituation in den
(bisherigen) Ortsdurchfahrten, aber auch strukturpolitischer Gesichtspunkte, ist
deshalb eine Reihe von Neu- oder Ausbaumalinahmen mit entsprechender Linien-
fihrung und Querschnittsausbildung vorzusehen. Daher werden auf regionaler
beziehungsweise lokaler Ebene folgende Ziele fur die A 44 verfolgt:

o Realisierung einer neuen leistungsstarken StraBenverbindung, die auf die
Siedlungsstruktur, wie diese sich durch die vorhandene bauliche Situation und
die geplante stadtebauliche Entwicklung ergibt, abgestimmt ist,

. ErschlieBungsfunktion, d. h. Erschlielung der strukturschwachen nordhessi-
schen Region und deren Anbindung an das uberregionale Stral’ennetz,

. Entlastung der Ortsdurchfahrten und damit der Anwohner, hier vorrangig im
Zuge der Bundesstrallen B 7, B 27 und B 400, durch Blindelung der regionalen
und grofrdumigen Durchgangsverkehre auf einer leistungsfahigen Bundes-
fernstralRe (A 44),

o Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes aus Bundes-, Landes- und
KreisstralRen

. Biindelung und Fiihrung der Verkehre mit leistungsstarken Knotenpunkten,
d. h. Schaffung von Anbindungsmaoglichkeiten des nachgeordneten Stralen-
netzes und Beitrag zur Entspannung der kleinrdumlichen Verkehrssituation,

HESSE
Seite 30 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

. Vermeidung von Umwegen fiir den Fernverkehr bei Fahrten Uber die A7
(Kassel — Kirchheim) und A 4 (Kirchheim — Eisenach) mit den damit verbunde-
nen Fahrzeitverlusten und von Schleichverkehren in der Region

. Unterstitzung der raumordnerischen Entwicklungsziele ,Erhaltung und
Verstarkung der Wohnfunktion® und ,Verbesserung der Lebensverhaltnisse
in den betroffenen Ortslagen® sowie

° Verringerung der Immissionsbelastungen; gutes Kleinklima, Schutz der An-
wohner vor schadlichen Umwelteinwirkungen  durch  Gerausche,
Luftverunreinigungen oder Erschitterungen,

o Schonung von schiitzenswerten Flachen d. h. Verwirklichung einer umwelt-
schonenden und weitestgehend in den Natur- und Landschaftsraum
eingebundenen landschaftsgerechten Trassenflihrung der A 44 und somit Be-
ricksichtigung der ortlichen Interessen bei der Trassierung der Autobahn.

° Erhohung der Verkehrssicherheit auf dem StralRennetz durch Minderung der
Unfallgefahr und Beseitigung von Kapazitatsengpassen auf den Bundesstra-
Ren B7, B27 und B 400, Reduktion der Barrierewirkungen durch die
hochbelasteten StralRenabschnitte in den Ortslagen
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Abbildung 2.7:  Transeuropdisches Verkehrsnetz StrafRe (It. [R3], Anhang |, Karte 5.4)

2.6.3 Planungsziele der VKE 11

2.6.3.1 Verkehrliche Planungsziele

e Anpassung der StraBeninfrastruktur an die vorhandenen und kinftig zu erwar-
tenden Uberregionalen Verkehrsmengen und Verbesserung der verkehrlichen
Infrastruktur im Planungsabschnitt als Beitrag zur Entspannung der kleinraumlichen
Verkehrssituation
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o Verbesserung der verkehrlichen iliberregionalen Anbindung der Mittelzentren
Eschwege und Sontra mit dem Oberzentrum Kassel

e Bindelung von Verkehrsfunktionen (hier insbesondere grof3raumige Verbin-
dungs- und regionale Erschliefungsfunktion) durch einen moglichst ortsnahen
Verlauf entlang der Siedlungsbander; Ausbau und dauerhafte Erhaltung eines
leistungsfahigen Strallennetzes aus Autobahnen, Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ren mussen auch vor dem Hintergrund der zu erwartenden demografischen
Entwicklung gesehen werden.

o Weiterentwicklung der bestehenden Entwicklungsbander entlang der Bundes-

strale B 7 und Starkung der regionalen Verbindungsfunktion der A 44 durch die
Schaffung haufiger Verknipfungspunkte mit dem nachgeordneten Stralennetz (An-
schlussstellen Kaufungen, Helsa West und Helsa Ost (VKE 12)).
Durch die angestrebte Orientierung des Trassenverlaufs der A 44 an den bestehen-
den Entwicklungsbandern und die hohe Anzahl an Verknupfungen mit dem
nachgeordneten Netz soll zusatzlich zum Fernverkehr ein groRer Anteil des Regio-
nalverkehrs auf die Trasse geflihrt werden. Dadurch kann einerseits die Auslastung
der Autobahn erhéht und anderseits die Belastung auf dem Bundesstrallennetz
nachhaltig verringert werden.

¢ Entlastung der Ortslagen Kaufungen und Helsa an der B 7 vor gro3raumigen und
regionalen die Ortslagen tangierenden Verkehren durch Verlagerung auf die A 44.

o Entlastung der BundesstralRe B 7 von Schwerverkehren
Dieses Ziel gewinnt an Bedeutung, wenn das auf der B 7 und B 27 bestehende
Durchfahrverbot fir Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 12 t aufge-
hoben werden sollte.

¢ Trennung von regionalen und groBraumigen Fernverkehren vom langsam fah-
renden landwirtschaftlichen Verkehr. Der Raum im Planungsabschnitt ist stark durch
landwirtschaftliche Nutzung gepragt.

¢ Anbindung des Nebenkorridors Eschwege an den Raum Kassel.

e Verkiirzung von Reisezeiten und damit Vermeidung von Verkehrsverlagerungen
auf das nachgeordnete Netz,

e Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dem Bundesstra3ennetz (B 7, B 27, B 400)
durch Entlastung und damit Beseitigung von Kapazitatsengpassen und Minderung
der Unfallgefahren

Begriindung der verkehrlichen Zielsetzung:
Siehe Kap. 2.4.2 und 2.4.3
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3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Neubau des vorliegenden Abschnitts, Verkehrskosteneinheit (VKE) 11 der A 44, liegt im
Planungsabschnitt | der durchgefihrten Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS). Das Untersu-
chungsgebiet der A 44 kann gemaf UVS Il [G8] wie folgt charakterisiert werden:

"Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich liber das Kasseler Becken im Westen (ber das
Lossetal, die Séhre und den Kaufunger Wald, die Lichtenauer Hochfldche, das Wehretal
bis Reichensachsen und das Sontratal bis Sontra, mit den Nebentélern der Ulfe und Netra.
Weiterhin sind enthalten der westliche Teil des Ringgaus, die Talmulde von Nesselréden,
Teile des Werratals (nérdlich von Gerstungen-Wommen, bei Hérschel, bei Creuzburg) und
die Nebentéler der Werra (Netra, z. T. Madel und Hérsel). Das Untersuchungsgebiet en-
det im Osten am Siedlungsrand von Eisenach.

Makroklimatisch gesehen liegt das Untersuchungsgebiet im Ubergangsbereich zwischen
ozeanisch und subkontinental gepragten Klimardumen. Im westlichen Teil des Untersu-
chungsgebietes herrschen im Sommer siid-/siidwestliche Windrichtungen vor.
Demgegentiber stehen im 6stlichen Teil siidwestliche bis westliche Windrichtung im Som-
mer und 6stliche Windrichtungen im Winter.

In den Mittelgebirgslagen liegt das Jahresmittel der Temperatur zwischen 6° und 7,5°C
und die jahrlichen Niederschlagsmengen > 700 mm/Jahr. Im Kasseler Becken, Teilen der
So6hre und des Kaufungen Waldes und den Tallagen von Wehre, Sontra, Ulfe und Werra
steigen die jéhrlichen Temperaturmittel auf > 8°C, die jahrlichen Niederschlagsmengen
liegen unter 700 mm/Jahr. Die Zahl der Talnebeltage ist im Kasseler Becken mit 70 — 100
Tagen/Jahr.

Grundlage zur Beschreibung der Umwelt und Ihrer Bestandteile sind die naturrdumlichen
Einheiten.

Zur Abgrenzung des Untersuchungsgebietes erfolgt eine Orientierung an den naturréum-
lichen Einheiten (im Folgenden” unterstrichen "). Z. T. ist die Ausdehnung des
Untersuchungsgebietes auf angrenzende naturréumliche Einheiten notwendig, wenn Be-
eintrdchtigungen durch Emissionen der geplanten Varianten oder der Nullvariante zu
erwarten sind (z. B. wird durch die in der naturrdumlichen Einheit Séhre, 357.70 im Los-
setal verlaufende Varianten der angrenzende sldliche Randbereich der naturrdumlichen
Einheit Kaufunger Wald, 357.71 beeintréchtigt.
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Das Untersuchungsgebiet wird in 5 Abschnitte unterteilt, unter Berticksichtigung der na-
turrdumlichen Gegebenheiten sowie von Aspekten der Trassenplanung und der
Vergleichbarkeit in der UVS, ndmlich an Punkten, an denen die unterschiedlichen Varian-
ten wieder aufeinandertreffen.

Abschnitt | umfasst hauptséchlich den Ostteil des Kasseler Beckens (343.3) ein flach-

welliges, waldfreies Becken mit mildem Klima; die hier lberwiegend vorkommenden
Braunerden und Parabraunerden werden landwirtschaftlich genutzt. Weiterhin umfasst
Abschnitt | den nordéstlichen Teil der Sbhre (357.70) ein welliges, zerteiltes, bewaldetes

Bergland mit rauherem Klima, mit dem im Osten und Norden eng verlaufenden, Lossetal.
Im Westen wird das Lossetal weiter und geht in den &stlichen Teil der breiten, zum Teil
grundwassergepréagten Fulda-Aue (343.30) dber. Nordlich des Lossetals wird das Unter-
suchungsgebiet auf die Randbereiche des Kaufunger Waldes (357.71) ausgedehnt, da

hier Immissionen der im Lossetal verlaufenden Varianten zu erwarten sind. Den geologi-
schen Untergrund bildet vornehmlich Mittlerer Buntsandstein, der in diesem Gebiet als
sehr wichtiger Grundwasserleiter flir den Gro3raum Kassel dient. Bereichsweise wird der
Buntsandstein von L6B liberlagert oder es stehen auch tertidre Sedimente und Basalte
an. Auf den Héhenlagen von Kaufunger Wald und Séhre (iberwiegt die forstliche Nutzung
auf Braunerde und Podsolen. Vor allem die in den groBrdumigen Wéldern vorkommenden
FlieBgewésser sind weitgehend naturnah ausgepréagt und ortlich von Feucht- und Nass-
standorten geséumt. Kleinrdumig kommen im o.g. Bereich auch Magerrasen und
Seggenriede vor.

Die groBen zusammenhéngenden Waldgebiete dienen als Frischluftquellen v. a. auch fiir
den Ballungsraum Kassel, die landwirtschaftlich genutzten Fldchen als Kaltluftentste-
hungsgebiete. In den Bachtdlern werden die Frischluft-/Kaltluftstréme den Siedlungen
zugeleitet. Als Naherholungsgebiet fiir den Ballungsraum Kassel haben vor allem die
Waldgebiete eine besondere Bedeutung.

Am &stlichen Abschnittsende reicht das Untersuchungsgebiet in den westlichen Ausléufer
des Hessisch Lichtenauer Beckens (357.51) um Fiirstenhagen hinein." (...)

"Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden (bergeordneten naturrdumlichen Einheiten
und Untereinheiten werden in der folgenden Tabelle zusammenfassend aufgelistet.
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NATURRAUMLICHE GLIEDERUNG
343 WESTHESSISCHE SENKE
343.3 Kasseler Becken
343.30 Fulda-Aue
357 FULDA-WERRA-BERGLAND
357.2 Solztrottenwald und Seulingswald
357.21 Solztrottenwald
3567.22 Talmulde von Nesselréden
357.3 Sontraer Hiigelland
357.31 Sontraer Land
357.4 Stélzinger Bergland
357.41 Stolzhduser Riicken
357.5 Witzenhausen-Altmorschener Talung
357.51 Hessisch Lichtenauer Becken
357.52 Velmeder Tal
357.53 Rommeréder Hiigelland
357.54 Waldkappeler Wehretal
357.7 Kaufunger Wald und Séhre
357.70 Soéhre
357.71 Kaufunger Wald
357.8 MeiBnergebiet
357.82 Finkenberg-Dachsberg-Zug
357.9 Hosbach-Sontra-Bergland und Schlierbachswald
357.90 Hosbach-Sontra-Bergland
357.91 Schlierbachwald"
(...)
Tabelle 3.1: Naturraumliche Gliederung (Auszug aus UVS II[G8])

Im Planungsabschnitt | befinden sich neben den FFH-Gebieten

"Lossewiesen bei Niederkaufungen”,

"Wald nérdlich Niederkaufungen" und

"Heubruchwiesen bei Eschenstruth"

auch das Naturschutzgebiet "Vollmarshauser Teiche" norddstlich von Vollmarshausen sowie

die Trinkwasserschutzgebiete

"Forst, Eichwald, Bettenhausen, StW Kassel",

"TB Lindenberg",

"TB Kohlenstral’e, Kaufungen",
"TB I+l am Herchenbach und TB IllI+IV Wellerode, Lohfelden",

"TB Bergshausen",
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e "TBlund TB Il Wellerode",
e "Quellen I+l Rotenberg und Quelle Diebachsgraben, Lohfelden" und
e "TB Stiftswald, Helsa".

Die den Planungsraum von Ost nach West durchflieBende Losse stellt das grofite FlieRge-
wasser dar. Ihre wichtigsten Nebengewasser im Bereich der VKE 11 sind der ndrdlich von
Kaufungen-Papierfabrik einmindende Diebachsgraben, der sidlich und sidwestlich von Kau-
fungen gelegene Setzebach einschliellich seines Nebengewassers Ahlgraben, der im
Ortskern von Helsa zuflieRende Wedemannbach sowie der Hergesbach, der sidlich von Helsa
einmindet. An kleineren, teilweise temporar trockenfallenden Flieligewassern sind der
Dautenbach in bzw. sidlich von Oberkaufungen, der Tiefenbach sowie zwei mehrere namen-
lose Bache im Stiftswald Kaufungen / Kaufunger Wald, der Losse zwischen Oberkaufungen
und Helsa aus norddstlicher Richtung zuflieliende Quellarme und der Ibach nordwestlich von
Helsa zu nennen. Im Planungsraum liegen zudem weitere periodisch wasserfuhrende Graben
und namenlose Quelllaufe.

Der Auenbereich der Losse ist als gesetzliches Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen, hier-
von sind gemal} Regionalplan Nordhessen 2009 Teilbereiche der Losseaue zwischen Kassel
und 6stlich von Kaufungen als Vorranggebiet flr vorbeugenden Hochwasserschutz festge-
setzt.

Die Losse und ihre wesentlichen Nebengewasser (Diebachsgraben, Setzebach, Ahlgraben,
Dautenbach, Ibach, Wedemannbach und Hergesbach) sind unter Berticksichtigung ihrer Ge-
wassergute und ihres Entwicklungspotenzials als Wert- und Funktionselemente von
besonderer Bedeutung zu werten, ebenso ihre Uberschwemmungsgebiete. Alle (ibrigen Flie3-
gewasser durfen in ihrem Beitrag zur Funktionsfahigkeit des Wasserhaushaltes der
Landschaft zwar nicht unterschatzt werden; sie werden jedoch im Hinblick auf eine Differen-
zierung als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung beurteilt.

Weitere Details zum engeren Untersuchungsgebiet des Lossekorridores bzw. der Planfestel-
lungstrasse kdnnen den jeweiligen Unterkapiteln des Kapitels 5 zum Bestand sowie der
Unterlage 19.1 (Erlauterungsbericht LBP) enthommen werden.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenibersicht

In der Abbildung 3.1 sind alle wesentlichen Planungskorridore des Planungsabschnitts | der
A 44-Planung dargestellt.

Bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie und des Raumordnungsverfahrens wur-
den im Planungsabschnitt | (Kassel/ BAB A7 bis nordlich Flrstenhagen) folgende
Planungskorridore betrachtet:

e Losse-Korridor

e Zwischen-Korridor

e Sohre-Korridor
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Abbildung 3.1:  Planungskorridore im Planungsabschnitt | der A 44

HESSEN

Seite 38 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

3.2.1.1 Losse-Korridor

Der Lossekorridor beginnt an der A 7 im Bereich der Anschlussstelle Kassel Ost. Er folgt im
weiteren Verlauf der B 7, wobei sich der Korridor zwischen der A 7 und Eschenstruth von der
B 7 aus in Richtung Stiden ausdehnt. Ab Eschenstruth verlauft der Korridor nérdlich der Orts-
lagen.

Im Lossekorridor wurden insgesamt elf Varianten entwickelt (Varianten | 1 bis 1 7, | 15 bis | 17
und | 17.1). Von diesen elf Varianten kdnnen drei Varianten (I 1, 1 2 und | 16) als Ausbauvari-
anten bezeichnet werden. Sie benutzen die heutige B 7 von der AS Kassel Ost bis westlich
Firstenhagen auf ganzer Lange.

3.2.1.2 Zwischen-Korridor

Der Zwischenkorridor beginnt am AD Kassel Sud, schwenkt aber 6stlich von Vollmarshausen
nach Nordosten ab und erreicht in Hohe von Kaufungen den Lossekorridor mit dem er bis zum
Ende der Verkehrskosteneinheit identisch ist. Im Zwischenkorridor wurden zwei Varianten (I 8
und |1 9) entwickelt.

3.2.1.3 S6hre-Korridor

Der Sohrekorridor beginnt am AD Kassel Sud und verlauft dann direkt in Richtung Osten. Im
Zentralbereich der Séhre nordostlich von Wellerode splittet er sich auf in einen Korridor, der
Eschenstruth nérdlich umgeht, und in einen Korridor, der St. Ottilien und Eschenstruth stdlich
umgeht.

Insgesamt wurden funf Varianten im Séhrekorridor (Varianten | 10 bis | 14) untersucht. Die
Varianten im noérdlichen Sohrekorridor nutzen in dem ansonsten 6kologisch duf3erst hochwer-
tigen Bereich der Séhre kleinere Flachen relativ geringerer Konfliktdichte aus, besonders
norddstlich des kleinen Belgerkopfes.

3.2.1.4 Varianten

Nachfolgender Ausschnitt aus der Karte zum Raumordnungsverfahren von 1994/1998 ver-
deutlicht die Vielzahl der gepriften Variantenkombinationen innerhalb  des
Planungsabschnittes |, der an der A 7 bei Kassel beginnt und nordlich von Furstenhagen endet
und in dem sich auch die hier zur Planfeststellung vorgesehene VKE 11 befindet.
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Abbildung 3.2:  Varianten im Planungsabschnitt | (Ausschnitt aus der Ubersichtskarte des
Raumordnungsverfahrens)

3.2.2 Variante | 01

Variante | 01 beginnt an der Anschlussstelle Kassel Ost (A 7), schwenkt nach ca. 600 m im
Bereich Kaufungen - Papierfabrik in die vorhandene B 7 ein und verlauft weiter der B 7 folgend
sudlich von Nieder-/Oberkaufungen. Im weiteren Verlauf wird Helsa im Westen und
Eschenstruth im Osten jeweils in Tunnellage im Bereich der bestehenden B 7 umfahren. Nord-
westlich von Firstenhagen schwenkt die Variante | 01 in norddéstlicher Richtung von der
jetzigen B 7 ab und kreuzt das Lossetal und die Bahnlinie Kassel-Eschwege 0stlich der Klar-
anlage Furstenhagen mittels einer Talbricke. Furstenhagen wird in Tunnellage nordlich
umfahren. Bei dieser Variante sind folgende Anschlussstellen vorgesehen:

¢ Anbindung der A 44 an die A 7 Uber die AS Kassel Ost

¢ Vollanschluss Niederkaufungen

e Vollanschluss Kaufungen Ost/Helsa
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e 2 Halbanschlusse Eschenstruth
e Halbanschluss Furstenhagen

3.2.3 Variante | 02

Variante | 02 beginnt an der Anschlussstelle Kassel Ost (A 7), schwenkt nach ca. 450 m im
Bereich Kaufungen/Papierfabrik in die vorhandene B 7-Trasse ein. Sie folgt dem Verlauf der
B 7 und ist bis zum Ende der VKE 12 mit der Variante | 01 identisch. In Héhe Kaufungen/Pa-
pierfabrik ist bei Variante | 02 eine zusatzliche Anschlussstelle vorgesehen. Alle anderen
Anschlussstellen entsprechen denen der Variante | 01.

3.2.4 Variante | 16

Die dritte Ausbauvariante ist die Variante | 16. Sie beginnt an der Anschlussstelle Kassel Ost
(A 7) und ist unter weitestgehender Nutzung der B 7 bis in Hohe der Wohnsiedlung Waldhof
mit dem Verlauf der Variante | 01 identisch. Im Anschluss daran wird Eschenstruth éstlich im
Bereich der bestehenden B 7 in Tunnellage umfahren. Nordwestlich von Flrstenhagen ver-
schwenkt die Variante | 16 in norddstliche Richtung, kreuzt das Lossetal und die Klaranlage
Furstenhagen mittels einer ca. 400 m langen Talbriicke und umfahrt Firstenhagen in Tunnel-
lage im Norden. Die Variante endet am Ostportal des Tunnels Firstenhagen. Folgende
Anschlussstellen sind bei Variante | 16 vorgesehen:

e Anbindung der A 44 an die A 7 Uber die AS Kassel Ost

¢ Vollanschluss Niederkaufungen

¢ Vollanschluss Kaufungen Ost/Helsa

e 2 Halbanschlisse Eschenstruth

e Halbanschluss Furstenhagen

3.2.5 Variante |l 03

Zwischen der Anschlussstelle Kassel Ost (A 7) und dem westlichen Ortsrand von Niederkau-
fungen ist der Verlauf der Variante 1 03 mit dem der Variante | 02 identisch. Sudlich der
Ortslagen Nieder- und Oberkaufungen riickt die A 44-Trasse der Variante | 03 bis zu ca. 300 m
von der bestehenden B 7 nach Suden hin ab und verlauft weiter 6stlich von Oberkaufungen
bis westlich Helsa in direkter Parallellage zur B 7. Im weiteren Verlauf wird Helsa westlich im
Abstand von etwa 200 m zur vorhandenen B 7 in Tunnellage umfahren. Vom 6stlichen Tun-
nelmund an orientiert sich die Linienfihrung wieder in Richtung B 7 und verlauft parallel zur
Bundesstral3e bis in Hohe der Wohnsiedlung Waldhof. Hier kreuzt die A 44 die B 7 und die
Bahnstrecke Kassel - Eschwege um Eschenstruth 6stlich im Abstand von ca. 50 m zur vor-
handenen B 7 zu umfahren. Zwischen Eschenstruth und Furstenhagen verlauft die Variante
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| 03 in Einschnittslage nordlich parallel der friheren B 7 und miindet nordwestlich von Firs-
tenhagen in den Tunnel Furstenhagen. Variante | 03 endet wie alle anderen Varianten des
Planungsabschnittes | am Ostportal des Tunnels Flirstenhagen. Als Anschlussstellen sind vor-
gesehen:

¢ Anbindung der A 44 an die A 7 Uber die AS Kassel Ost

e Halbanschluss Kassel Bettenhausen

¢ Vollanschluss Niederkaufungen

e Halbanschluss Helsa West

e Vollanschluss Eschenstruth

¢ Halbanschluss Flirstenhagen

3.2.6 Variante |l 04

Variante | 04 beginnt an der Anschlussstelle Kassel Ost der A 7 und schwenkt wie die Vari-
ante | 01 nach ca. 600 m im Bereich Kaufungen/Papierfabrik in die vorhandene B 7-Trasse
ein. Eine Anschlussstelle Kassel Bettenhausen/Papierfabrik ist nicht vorgesehen. Alle anderen
Anschlussstellen sowie der Trassenverlauf entsprechen der Variante | 03.

3.2.7 Variante |l 05

Die Variante | 05 beginnt ebenfalls an der AS Kassel Ost und ist bis zur AS Niederkaufungen
mit dem Verlauf der Varianten |1 01 und | 04 identisch. Ab dem westlichen Ortsrand von Nie-
derkaufungen ruckt die Linienfuhrung im Vergleich zu den Varianten | 03 und | 04 noch weiter
nach Siiden ab. Der Abstand zur bestehenden B 7 betragt zwischen Nieder- und Oberkaufun-
gen bis zu ca. 600 m. Ostlich von Oberkaufungen (bis zum Ende der Verkehrskosteneinheit
10) entspricht die Linienfihrung der Variante | 05 dem Verlauf der Varianten | 03 und | 06. Das
gleiche trifft auch fir die Lage der Anschlussstellen zu.

3.2.8 Variante | 06

Variante |1 06 beginnt an der Anschlussstelle Kassel/Ost der A 7 und ist bis zur AS Kaufun-
gen/Papierfabrik mit der Variante | 01 identisch. Im weiteren Verlauf rlickt die Linie in sudlicher
Richtung von der bestehenden B 7 ab und verlauft im Abstand von etwa 180 m parallel zur
Bundesstralle, um in Hohe des ,Lindenhofes* wieder in die Linienfihrung der Variante | 05
einzuschwenken. AnschlieRend entspricht der Verlauf der Variante | 06 bis zum Ende des Pla-
nungsabschnittes | der LinienfUhrung der Variante |1 05. Bei Variante 106 sind folgende
Anschlussstellen vorgesehen:

e Anbindung der A 44 an die A 7 Uber die AS Kassel Ost

e Vollanschluss Kaufungen Papierfabrik

e 2 Halbanschlisse Helsa
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3.2.9 Variante | 07

Die Grundrisstrassierung der Variante | 07 entspricht durchweg dem Verlauf der Variante | 06.
Die Varianten unterscheiden sich durch eine abgesenkte Gradientenflihrung bei der Variante
| 07 aus Grinden des Larmschutzes im Bereich stdwestlich von Niederkaufungen. Diese Gra-
dientenabsenkung hat eine relativ geringfigige Verlegung der Losse zur Folge. Die
Bahnstrecke Kassel - Eschwege und die Kreisstralle 10 werden von der A 44 unterfahren. Die
Lage der Anschlussstellen entspricht ebenfalls denen der Variante | 06.

3.2.10 Variante | 15

Variante |1 15 beginnt im Bereich der Anschlussstelle Kassel Ost (A 7). Die Anschlussstelle
wird komplett neu gebaut. Im Bereich der Anschlussstelle Kaufungen/Papierfabrik schwenkt
die Linie wie bei der Variante | 07, jedoch in einem Abstand von ca. 200 m bis 300 m von der
bestehenden B 7 ab und verlauft in Parallellage bis zum nordwestlichen Ortsrand von Nieder-
kaufungen. Die Gradientenfihrung in diesem Bereich erfolgt wie bei der Variante 107 in
Tieflage. In Hohe des Lindenhofes verschwenkt die Variante | 15 in sudwestliche Richtung und
verlauft stidlich um Kaufungen in einem Abstand bis zu 600 m von der B 7 abgertickt. Ostlich
von Oberkaufungen schwenkt sie in die Linienfihrung der bestehenden B 7 ein und riickt nord-
westlich von Helsa wieder von der B 7-Trasse ab. Helsa wird westlich in Tunnellage umfahren.
Zwischen Helsa und Eschenstruth verlauft die Variante | 15 in Parallellage zur B 7, um dann
Eschenstruth 6stlich im Trassenbereich der B 7 in Tunnellage zu umfahren. Nordwestlich von
Fiurstenhagen verschwenkt die Variante | 15 in norddstlicher Richtung, kreuzt das Lossetal
und die Klaranlage Furstenhagen mittels einer ca. 400 m langen Talbriicke um im weiteren
Verlauf FUrstenhagen ndrdlich in Tunnellage zu umfahren. Folgende Anschlussstellen sind bei
Variante | 15 vorgesehen:

e Neubau der Anschlussstelle Kassel Ost der A 44/A 7

¢ Vollanschluss Niederkaufungen

e 2 Halbanschlisse Helsa

e 2 Halbanschlisse Eschenstruth

e Halbanschluss Furstenhagen

3.2.11 Variante | 17

Die Variante | 17 beginnt an der A 7-Anschlussstelle Kassel/Ost, fihrt zunachst der Variante
| 01 folgend in &stlicher Richtung und trifft nach ca. 600 m auf die vorhandene B 7. Nach Que-
rung der B 7 schwenkt die Variante | 17 - nunmehr dem Verlauf der Variante | 15 folgend - in
suddstlicher Richtung ab, Uberquert die Losse westlich von Niederkaufungen und verlauft an-
schlieRend in Tieflage im Abstand von 200 m bis 300 m von der B7 sudlich um
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Niederkaufungen. In H6he der vorhandenen K 6-Anschlussstelle an die B 7 rickt die geplante
A 44-Trasse bis zu ca. 600 m von der B 7 und der Ortslage Oberkaufungen ab. Die Trasse
verlauft weiter ostwarts im Abstand von etwa 120 m sudlich an der Ziegelhltte vorbei, um
ostlich von Oberkaufungen in den Trassenverlauf der Variante | 03 einzubinden. Zwischen
Oberkaufungen und Eschenstruth wird die Trasse der Variante | 17 abgesetzt von der B 7
gefuhrt, wobei Helsa in Tunnellage im Abstand von ca. 200 m von der B 7 westlich umfahren
wird.

Im Bereich des Helsaer Ortsteils Eschenstruth verlauft die Variante | 17 im Trassenbereich der
vorhandenen B 7 in einem Tunnel, um dann das Lossetal westlich von Flrstenhagen zu Gber-
queren und in die Tunnellage der Nordumfahrung Flrstenhagen einzuschwenken.
Folgende Anschlussstellen sind bei Variante | 15 vorgesehen:

¢ Anbindung der A 44 an die A 7 AS Kassel Ost

¢ Vollanschluss Niederkaufungen

e 2 Halbanschlisse Helsa

3.2.12 Variante 1 171

Im Bereich zwischen Eschenstruth und Flrstenhagen wurde die Variante | 17 optimiert (Vari-
ante 117.1). Sie umfahrt Eschenstruth in Tunnellage zunachst im Trassenbereich der
vorhandenen B 7. Sie schwenkt dann in Héhe des Ortsanschlusses Eschenstruth in norddst-
liche Richtung ab, unterfahrt die Bahnstrecke Kassel-Eschwege sowie die Losse und verlasst
den Tunnel etwa 100 m sudostlich.

3.2.13 Variante | 08

Der Zwischenkorridor beginnt am Kasseler Kreuz, schwenkt aber dstlich von Vollmarshau-

sen nach Nordosten ab und erreicht in Héhe von Kaufungen den Lossekorridor mit dem er bis
zum Ende der Verkehrskosteneinheit identisch ist. Im Zwischenkorridor wurden zwei Varianten
entwickelt.

Variante | 08 beginnt in Verlangerung der vorhandenen A 44 Dortmund Kassel am Kasseler
Kreuz (A 7) und verlauft zunachst sidlich von Lohfelden. Sie Uberquert das Fahrenbachtal
zwischen Vollmarshausen und Wellerode, verschwenkt in norddstliche Richtung und erreicht
den Lossekorridor sudlich von Kaufungen etwa in Hohe ,Im Jagdgrund®. Sie schwenkt dstlich
der Ziegelhltte in Richtung Lossetal ab, um 6stlich von Oberkaufungen in den Trassenverlauf
der Variante | 03 einzubinden. Zwischen Oberkaufungen und Eschenstruth wird die Trasse
der Variante | 08 abgesetzt von der B 7 geflhrt, wobei Helsa in Tunnellage im Abstand von
ca. 200 m von der B 7 westlich umfahren wird. Im Bereich von Eschenstruth verlauft die Vari-
ante | 08 im Trassenbereich der vorhandenen B 7 in einem Tunnel, um dann - etwa dem
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Verlauf der Variante | 01 entsprechend - das Lossetal westlich von Firstenhagen zu tUberque-
ren und in die Tunnellage der Nordumfahrung Furstenhagen einzuschwenken. Bei Variante
| 08 sind folgende Anschlussstellen vorgesehen:

e Anbindung der A 44 an die A 7 am Kasseler Kreuz

¢ Halbanschluss Kaufungen Ost

e 2 Halbanschlusse Helsa

3.2.14 Variante |1 09

Variante | 09 beginnt am Kasseler Kreuz und verlduft zunachst ahnlich wie Variante | 08 bis
in den Bereich der ,Kunstmuhle“ 6stlich von Oberkaufungen, wo sie in die vorhandene B 7-
Trasse erreicht. Sie folgt der B 7 analog der Variante | 01 bis dstlich Eschenstruth, Gberquert
das Lossetal in Héhe der Klaranlage westlich Furstenhagen und endet am Ostportal des Tun-
nels Furstenhagen. Anschlussstellen sind wie folgt vorgesehen:

e Anbindung der A 44 an die A 7 am Kasseler Kreuz

¢ Halbanschluss Kaufungen Mitte

e 2 Halbanschlisse Helsa

3.2.15Variante | 10

Der Séhrekorridor beginnt am Kasseler Kreuz und verlauft dann direkt in Richtung Osten. Im

Zentralbereich der Séhre norddstlich von Wellerode splittet er sich auf in einen Korridor, der
Eschenstruth ndrdlich umgeht, und in einen Korridor, der St. Ottilien und Eschenstruth sudlich
umgeht.

Die Varianten im ndérdlichen Séhrekorridor nutzen in dem ansonsten 6kologisch dulerst hoch-
wertigen Bereich der Séhre kleinere Flachen relativ geringerer Konfliktdichte aus, besonders
norddstlich des kleinen Belgerkopfes.

Variante |1 10 beginnt am Kasseler Kreuz und ist bis zur Uberquerung des Fahrenbachtals
zwischen Vollmarshausen und Wellerode identisch mit dem Verlauf der Variante | 09. Sie ver-
lauft dann weiter Uber den ,Pferdemarkt® in dstlicher Richtung und nutzt im weiteren Verlauf
den Einschnitt zwischen dem Kleinen und GrofRen Belgerkopf, muss hier aber dennoch aus
topographischen Griinden in Tunnellage gefiihrt werden. Ostlich des GroRen Belgerkopfes
erfolgt der Abstieg ins Lossetal durch ein ca. 1.600 m langes Tunnelbauwerk. Das Lossetal
wird mit einer ca. 700 m langen Talbrucke nordlich von Eschenstruth uberquert und Fursten-
hagen in Tunnellage nérdlich umfahren. Die Anbindung der A 44 an die A 7 erfolgt wie bei den
Varianten | 08 und |1 09 durch Um- bzw. Neubau des Kasseler Kreuzes. Im weiteren Verlauf
sind bei Variante | 10 innerhalb des Planungsabschnittes | keine weiteren Anschlussstellen
vorgesehen.

HESSE

Seite 45 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

3.2.16 Variante | 11

Die Variante | 11 beginnt ebenfalls am Kasseler Kreuz und ist bis zum Abstieg ins Lossetal
mit der LinienfUhrung der Variante | 10 identisch. Gegentber der Variante | 10 wird die Gradi-
ente bereits westlich der Grolien Belgerkopfes angehoben um die Dimensionen der
anschliefienden Tunnelbauwerke zu reduzieren. Gleichzeitig wird die Linie im nordwestlichen
Bereich von Eschenstruth bis zur Querung des Lossetals geringfugig in suddstliche Richtung
verschwenkt und damit den topographischen Gegebenheiten besser angepasst. Das Lossetal
wird mit einer im Vergleich zur Variante | 10 ca. 200 m langeren Talbrtucke Uberquert. Die
Trasse verlauft weiter zunachst im Einschnitt und umfahrt Firstenhagen nérdlich in Tunnel-
lage. Neben dem Um- und Neubau des Kasseler Kreuzes sind auch bei der Variante | 11 keine
weiteren Anschlussstellen im Planungsabschnitt | vorgesehen.

Im sUdlichen Séhrekorridor verlaufen 3 Varianten. Die Variante | 12 passt sich in ihrer Tras-
sierung am besten den topographischen Rahmenbedingungen an. Die Varianten | 13 und | 14
wurden entwickelt, weil sie im 6kologisch hochwertigen Raum der Séhre Flachen sudlich des
Trieschkopfes und von St. Ottilien mitbenutzen, die als relativ konfliktarm einzustufen sind. Die
Variante | 14 unterfahrt den Zentralbereich der Séhre mit einem Tunnel.

3.2.17 Variante |1 12

Variante | 12 beginnt am Kasseler Kreuz und ist bis zur Uberfahrung des Fahrenbachtals mit
der Variante | 09 identisch. Im weiteren Verlauf folgt sie zunachst der Variante |1 10 und ver-
schwenkt noérdlich des Rotenberges in Richtung Naturschutzgebiet Heubruchwiesen. St.
Ottilien wird groRraumig im Stiden umfahren und das Lossetal westlich der Klaranlage Fuirs-
tenhagen mit einer Talbricke Uberquert. Die Variante endet Ostlich Furstenhagens am
Ostportal des Tunnels Furstenhagen. Die Anbindung der A 44 an die A 7 erfolgt durch Um-
bzw. Neubau des Kasseler Kreuzes. Eine weitere Anschlussstelle ist im Kreuzungsbereich mit
der B 7 westlich von Furstenhagen vorgesehen.

3.2.18 Variante | 13

Variante | 13 beginnt ebenfalls am Kasseler Kreuz und ist bis zur Querung des Fahrenbach-
tals mit der Variante | 09 identisch. Nach Uberquerung des Fahrenbachtals verschwenkt die
Variante | 13 stdostwarts in Richtung des Trieschkopfes. Die Ortslage Wellerode wird nordlich
in einem Abstand von ca. 600 m umfahren. Vom Trieschkopf ausgehend orientiert sich die
LinienfGhrung der A 44 nordoéstlich um den Franzosentriesch. Im weiteren Verlauf wird die
Ortslage St. Ottilien in einem Abstand von ca. 250 m sudlich umfahren. Nach der Umfahrung
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des Konigsberges 0Ostlich von St. Ottilien bindet die Variante | 13 in die Linienfihrung der Va-
riante | 12 ein und ist bis zum Ende des Planungsabschnittes | mit deren Verlauf identisch. Die
Lage der Anschlussstellen entspricht ebenfalls denen der Variante | 12.

3.2.19 Variante | 14

Variante | 14 beginnt am Kasseler Kreuz und entspricht vollstandig der Grundrisstrassierung
der Variante | 13. Die Gradientenfuhrung der Variante | 14 wurde im Hinblick auf die Einhal-
tung der anzustrebenden Trassierungsgrenzwerte im Bereich des Aufstieges zum Pferdemarkt
bis zur Querung des Lossetals gegenlber der Variante | 13 optimiert. Daraus resultiert, dass
der gesamte Trieschkopf mit einem Tunnelbauwerk mit einer Lange von ca. 3.300 m unterfah-
ren wird. Die Lage der Anschlussstellen entspricht ebenfalls denen der Variante | 13.

3.3 Variantenvergleich und gewabhlte Linie

3.3.1 Bewertung der Korridore

Der Zwischenkorridor und der Séhrekorridor werden aufgrund der schlechten raumordne-
rischen Zielerfullung hinsichtlich der Orientierung an regionalen Entwicklungsachsen und der
innerregionalen Verknupfung in der vergleichenden Bewertung deutlich hinter dem Lossekor-
ridor eingestuft. Im Rahmen der raumordnerischen Beurteilung sind die Kriterien der
,Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern und der ,Innerregionalen Verknipfung“ als
entscheidungserheblicher eingestuft worden, als die Aspekte der kommunalen Bauleitpla-
nung, da diese Uberortlichen Gesichtspunkte flr eine Ubergeordnete, grolraumige Planung
wie die A 44 von groRerer Bedeutung sind als kleinrdumige, kommunale Aspekte.

Aber auch unter den Aspekten der umweltfachlichen und verkehrlichen Belange schneidet der
Sohrekorridor am schlechtesten ab. Umweltfachlich sprechen hier die Zerschneidung des
groRen zusammenhangenden Waldgebietes und die Beeintrachtigungen des aulierordentlich
groRen Wasserreservoirs im Bereich des S6hrewaldes gegen diesen Korridor. Aus verkehrli-
cher Sicht fehlt den Séhrevarianten die Bundelungswirkung des regionalen Verkehrs. Somit
verbleibt ein erheblicher Teil des Verkehrs auf der B 7, was zu vermeidbaren negativen Aus-
wirkungen auf die bebauten Ortsrandlagen von Kaufungen hinsichtlich der Immissionen fuhrt.

Der Zwischenkorridor flhrt aufgrund des Abschwenkens nach Norden hinter dem Ortsteil
Vollmarshausen der Gemeinde Lohfelden zu einer "Einkesselung" der genannten Ortslagen
bzw. es wird hier unter dem Kriterium "Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern" ein
neuer Verkehrskorridor ohne Blndelungswirkung gebildet. Ferner verlauft der Korridor prak-
tisch in Parallellage zur A 7 bis zum Einschwenken in den Lossekorridor und ist somit deutlich
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umwegiger als der Sohrekorridor. Die Anbindung des Lossekorridors mit dem Versatz tber die
A 7 wurde als raumordnerische Anpassung an die strukturelle Entwicklung bewertet.

Insgesamt sind die Lossevarianten des Lossekorridors die im Hinblick auf die Planungsziele
die vorzugswurdigen Varianten, in deutlichem Abstand gefolgt von den Varianten des Zwi-
schenkorridors, dem wiederum mit einem deutlichen Abstand die Séhrevarianten folgen.

3.3.2 Bewertung der Varianten

Alle Varianten des Planungsabschnittes | enden — bis auf die Sudlinie — dstlich von Fursten-
hagen am Ostportal des Tunnels Hirschhagen.

Nachfolgend werden die innerhalb des Korridors des Planungsabschnittes | der UVS entwi-
ckelten Varianten — betrifft den Bereich der VKE 11 und der VKE 12 — beschrieben und der
Ausschluss von Untervarianten begrundet.
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Bezeich- Beschreibung des Verlaufes im Planungsabschnitt | Begriindung fiir den Aus-

nung der | (einschl. vorgesehener Anschlussstellen) schluss von Untervarianten
Variante
Ausbauvarianten Lossekorridor
101 Beginn an der AS Kassel/Ost (BAB A 7), im Bereich Kaufungen-Papier- | Ausschluss der Variante 101
fabrik Schwenk auf die vorhandene B 7 und weiterer Verlauf der B 7 | gegentiber der Variante | 02 auf-
folgend sudlich von Nieder-/ Oberkaufungen. Umfahrung Helsa im Wes- | grund umweltfachlicher Griinde
ten und Eschenstruth im Osten, jeweils in Tunnellage. Nordwestlich | (Vorteile bei Schutzgut Tiere und
Furstenhagen Schwenk in norddstliche Richtung von der jetzigen B 7 und | Pflanzen, Oberflaichengewasser,
Kreuzung des Lossetals und der Bahnlinie Kassel-Eschwege 0Ostlich der | Boden und Grundwasser) und
Klaranlage Firstenhagen mittels einer Talbriicke. Nordliche Umfahrung | der ansonsten relativen Gleich-
Furstenhagen in Tunnellage. Die Linienvariante endet am Ostportal des | wertigkeit bezuglich der Belange
Hirschhagen-Tunnels 6stlich von Firstenhagen. Verkehr, Raumordnung, Wirt-
Anbindung der BAB A 44 an die BAB A 7 (iber die AS Kassel/ Ost, Voll- | schaftlichkeit
anschluss Niederkaufungen, Vollanschluss Kaufungen/Ost — Helsa,
aufgeléstes Anschlusssystem (2 Halbanschliisse) Eschenstruth und Hal-
banschluss Fiirstenhagen
102 Beginn an der Anschlussstelle Kassel/Ost (BAB A 7) und Schwenk im Be-
reich Kaufungen/Papierfabrik in die vorhandene B 7-Trasse. Im weiteren
Verlauf der B 7 folgend und bis zum Ende des Planungsabschnittes | mit
der Variante | 01 identisch.
Anschliisse wie Variante | 01, zusétzliche AS in Héhe Kaufungen / Papier-
fabrik (Halbanschluss Kassel/ Bettenhausen) vorgesehen
116 Beginn an der AS Kassel/Ost (BAB A 7) unter weitestgehender Nutzung
der B 7. Identischer Verlauf mit der Variante |1 01 bis in Héhe der Wohn-
siedlung Waldhof. Im Anschluss 6stliche Umfahrung Eschenstruth in
Tunnellage. Nordwestlich von Firstenhagen Schwenk in norddstliche
Richtung, Kreuzung des Lossetals und der Klaranlage Firstenhagen mit-
tels einer ca. 400 m langen Talbricke und nordliche Umfahrung
Firstenhagen in Tunnellage, Variante endet am Hirschhagen-Tunnel.
Anbindung der BAB A 44 an die BAB A 7 AS Kassel/Ost, Vollanschluss
Niederkaufungen, Vollanschluss Kaufungen/Ost-Helsa, aufgel6stes An-
schlusssystem (2 Halbanschliisse) Eschenstruth und Halbanschluss
Flirstenhagen
Neubauvarianten Lossekorridor
103 Abschnitt AS Kassel/Ost (BAB A 7) bis westlicher Ortsrand von Nieder- | Ausschluss der Variante 103
kaufungen identischer Verlauf mit Variante |1 02. Sudlich der Ortslagen | gegenuber der Variante |1 05 auf-
Nieder- und Oberkaufungen Abriicken bis zu ca. 300 m von der bestehen- | grund umweltfachlicher Griinde
den B 7 nach Siiden hin; dstlich von Oberkaufungen bis westlich Helsa | (Schutzgut Mensch deutliche
direkte Parallelfiihrung zur B 7. Westliche Umfahrung von Helsa im Ab- | Vorteile, Klima / Luft und Land-
stand von etwa 200 m zur vorhandenen B 7 in Tunnellage. Vom 6stlichen | schaftsbild geringfiigige Vorteile)
Tunnelmund an Orientierung in Richtung B 7 und Verlauf parallel zur Bun- | und der ansonsten relativen
desstral3e bis in Hohe der Wohnsiedlung Waldhof. Kreuzung der B 7 und | Gleichwertigkeit beziiglich der
der Bahnstrecke Kassel-Eschwege; dstliche Umfahrung Eschenstruth im | Belange Verkehr, Raumordnung,
Abstand von ca. 50 m zur vorh. B 7. Zwischen Eschenstruth und Firsten- | Wirtschaftlichkeit
hagen Verlauf in Einschnittslage noérdlich parallel der friheren B 7;
nordwestlich von Firstenhagen Mindung in den Tunnel der Nordumfah-
rung des Hess. Lichtenauer Stadtteiles. Die Variante 103 endet am
Hirschhagen-Tunnel.
Anbindung AS Kassel/Ost, Halbanschluss Kassel/Bettenhausen, Vollan-
schluss Niederkaufungen, Halbanschluss Helsa/West, Vollanschluss
Eschenstruth und Halbanschluss Fiirstenhagen
104 Beginn an der AS Kassel/Ost der BAB A 7 und Schwenk wie die Variante | Ausschluss Variante 104 ge-
| 01 nach ca. 600 m im Bereich Kaufungen/Papierfabrik in die vorhandene | genuber Variante 103 aufgrund
B 7-Trasse. Weiterer Trassenverlauf entsprechend der Variante | 03. umweltfachlicher Griinde (Vor-
Anschlussstellen wie Variante |1 03, jedoch ohne Anschluss Kassel/Bet- | teile bei Schutzgut Tiere und
tenhausen in Héhe Kaufunger Papierfabrik Pflanzen, Oberflachengewasser,
Boden und Grundwasser) und
der ansonsten relativen Gleich-
wertigkeit bezlglich der Belange
Verkehr, Raumordnung, Wirt-
schaftlichkeit
105 Beginn an der Anschlussstelle Kassel/Ost der BAB A 7 und bis zur AS

Niederkaufungen identischer Verlauf mit Varianten | 01 und | 04. Ab west-
lichem Ortsrand Niederkaufungen weiteres Abriicken nach Siden im
Vergleich zu den Varianten |1 03 und | 04; Abstand zur bestehenden B 7
zwischen Nieder- und Oberkaufungen bis zu ca. 600 m. Ab &stlich Ober-
kaufungen Linienflihrung entsprechend der Variante | 03 und | 06.

Lage der Anschlussstellen wie Varianten 1 03, 1 05 und | 06
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Unterlage 1

Bezeich-
nung der
Variante

Beschreibung des Verlaufes im Planungsabschnitt |
(einschl. vorgesehener Anschlussstellen)

Begriindung fiir den Aus-
schluss von Untervarianten

106

Beginn an der AS Kassel/Ost der BAB A 7, bis zur AS Kaufungen/ Papier-
fabrik identischer Verlauf mit Variante | 01. Im weiteren Verlauf Abriicken
in sldliche Richtung von der bestehenden B 7 und Verlauf parallel der
BundesstralRe im Abstand von etwa 180 m; in Hohe “Lindenhof” Schwenk
in die Linienfihrung der Variante | 05 und folgt dieser bis zum Ende des
Planungsabschnittes.

Vollanschluss Kaufungen/Papierfabrik und aufgeléstes Anschlusssystem
(2 Halbanschliisse) Helsa

Ausschluss der Variante 106
gegenlber der Variante |1 07 auf-
grund der erheblich hoheren
Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch

107

Grundrisstrassierung entsprechend dem Verlauf der Variante | 06. Unter-
scheidung durch abgesenkte Gradientenfiihrung bei Variante | 07 aus
Larmschutzgriinden im Bereich stdwestlich Niederkaufungen; damit ver-
bunden geringfiigige Verlegung der Losse; Unterfahrung der Bahnstrecke
Kassel-Eschwege und der Kreisstralle.

Anschlussstellen entsprechend der Variante | 06.

Ausschluss der Variante 107
gegenliber Variante 105 auf-
grund umweltfachlicher Griinde
(deutliche Vorteile bezuglich der
Schutzguter Pflanzen und Tiere,
Boden, Wasser, Klima / Luft,
Landschaftsbild und Erholung)
und relative  Gleichwertigkeit
bzgl. der Belange Verkehr,
Raumordnung,  Wirtschaftlich-
keit.

115

Beginn im Bereich der Anschlussstelle Kassel/Ost (BAB A 7), hier kom-
pletter Neubau der AS. Bei AS Kaufungen/Papierfabrik Schwenk wie bei
1 07, jedoch in einem Abstand von ca. 200 m bis 300 m von der bestehen-
den B 7; Verlauf in Parallellage bis zum nordwestlichen Ortsrand von
Niederkaufungen. Gradientenfihrung in diesem Bereich wie bei der Vari-
ante 1 07 in “Tieflage”. In Hohe Lindenhof in stidwestliche Richtung und
um Kaufungen sudlicher Verlauf in Abstand bis zu 600 m von der B 7.
Ostlich von Oberkaufungen Schwenk in die Linienfiihrung der bestehen-
den B 7 und nordwestlich von Helsa Abricken von der B 7-Trasse.
Westliche Umfahrung Helsa in Tunnellage. Zwischen Helsa und
Eschenstruth Verlauf in Parallellage zur B 7, ostliche Umfahrung
Eschenstruth im Trassenbereich der B 7 in Tunnellage. Nordwestlich
Furstenhagen Schwenk in nordéstliche Richtung, Kreuzung Lossetal und
Klaranlage Furstenhagen mittels ca. 400 m langer Talbricke; nérdliche
Umfahrung Firstenhagens in Tunnellage.

Neubau AS Kassel/Ost der BAB A 44/BAB A 7, Vollanschluss Nieder-kau-
fungen, aufgel6ste Anschlusssysteme (2 Halbanschliisse) Helsa, sowie
Eschenstruth und Halbanschluss Fiirstenhagen

Beginn an der BAB A 7- AS Kassel/Ost, Verlauf zunachst wie Variante
1 01 in &stliche Richtung und nach ca. 600 m Treffen der vorhandenen B
7. Nach Querung der B 7 Schwenk in stiddstliche Richtung entspr. Vari-
ante 115, Uberquerung der Losse westlich Niederkaufungen und
anschlieend Verlauf in Tieflage im Abstand von 200 m bis 300 m zur B
7 sldlich um Niederkaufungen. An vorhandener K 6 - AS an die B 7, Ab-
riicken bis zu ca. 600 m von der B 7 / Ortslage Oberkaufungen. Verlauf
weiter ostwarts im Abstand von etwa 120 stdlich der “Ziegelhitte”, éstlich
von Oberkaufungen Einbindung in den Trassenverlauf der Variante | 03.
Zwischen Oberkaufungen und Eschenstruth Absetzung der Variante | 17
von der B 7, westliche Umfahrung Helsa in Tunnellage im Abstand von
ca. 200 m von der B 7. Verlauf in Tunnellage im Trassennahbereich der
vorhandenen B 7 bei Eschentruth, Querung des Lossetals westlich von
Firstenhagen (ahnlich Variante | 01) und Schwenk in die Tunnellage der
Nordumfahrung Firstenhagen, Variante | 17 endet am Hirschhagen-Tun-
nel.

Anbindung an die BAB A 7 AS Kassel/Ost, Vollanschluss Nieder-kaufun-
gen und aufgeldstes Anschlusssystem (2 Halbanschliisse) Helsa

1171

Zwischen Eschenstruth und Firstenhagen Optimierung der Variante | 17
(Variante 17.1): Umfahrung Eschenstruth in Tunnellage zunachstim Tras-
senbereich der vorh. B 7. Schwenk in slidostliche Richtung in Hohe des
Ortsanschlusses Eschenstruth, Unterfahrung der Bahnstrecke Kassel-E-
schwege sowie der Losse und Verlassen des Tunnels etwa 100 m
siidostlich des Anschlusses Waldhof an die B 7. Weiterer Verlauf in Ein-
schnittslage noérdlich parallel der Bahnstrecke und der alten B 7,
nordwestlich von Furstenhagen Einmiindung in den Tunnel der Umfah-
rung Firstenhagen, Variante endet am Hirschhagen-Tunnel.
Anschlussstellen sowie die Verkehrsfiihrung im untergeordneten Stral3en-
netz entsprechend der Variante | 17.
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Unterlage 1

Bezeich-
nung der
Variante

Beschreibung des Verlaufes im Planungsabschnitt |
(einschl. vorgesehener Anschlussstellen)

Begriindung fiir den Aus-
schluss von Untervarianten

Neu

bauvariante Zwischenkorridor

108

Beginn in Verlangerung der vorhandenen BAB A 44 Dortmund-Kassel am
AD Kassel Siid (BAB A 7) und Verlauf siidlich von Lohfelden. Uberque-
rung Fahrenbachtal zwischen Vollmarshausen und Wellerode, Schwenk
in norddstliche Richtung und Anschluss an Lossekorridor sudlich von Kau-
fungen etwa in Héhe “Im Jagdgrund”. Schwenk in Richtung Lossetal
Ostlich der Ziegelhutte, 6stlich von Oberkaufungen Einbindung in Trassen-
verlauf der Variante | 03. Zwischen Oberkaufungen und Eschenstruth
abgesetzter Verlauf von der B 7, westliche Umfahrung Helsa in Tunnel-
lage - ca. 200 m von der B 7. Verlauf in Tunnellage im Trassennahbereich
der vorhandenen B 7 bei Eschentruth, Querung des Lossetals westlich
von Furstenhagen (&hnlich Variante |1 01) und Schwenk in die Tunnellage
der Nordumfahrung Furstenhagen. Variantenende am Ostportal des
Hirschhagen-Tunnels.

Verkniipfung mit der BAB A 7 am AD Kassel Stid, Halbanschluss Kaufun-

gen/Ost, aufgeléstes Anschlusssystem (2 Halbanschliisse) Helsa

Teilausbauvariante Zwischenkorridor

109

Beginn am AD Kassel Suid und Verlauf ahnlich der Variante | 08 bis in den
Bereich der “Kunstmuhle” dstlich von Oberkaufungen, wo die vorhandene
B 7-Trasse erreicht wird. Verlauf analog der Ausbauvariante | 01 bis 6st-
lich Eschenstruth, Querung des Lossetals in H6he der Klaranlage westlich
Furstenhagen. Die Variante |1 09 endet am Ostportal des Hirschhagen-
Tunnels.

Verkniipfung der BAB A 44 mit der BAB A 7 am AD Kassel Stid, Halban-
schluss  Kaufungen/Mitte und aufgeléstes  Anschlusssystem (2
Halbanschliisse) Helsa

Neu

bauvarianten Sohrekorridor

110

Beginn am AD Kassel Sud (A 7); identischer Verlauf mit Variante | 09 bis
zur Uberquerung des Fahrenbachtales zwischen Vollmarshausen und
Wellerode. Verlauf tber “Pferdemarkt” in dstliche Richtung und Tunnel-
lage zwischen dem Kleinen und GroRen Belgerkopf. Ostlich des GroRen
Belgerkopfes Abstieg ins Lossetal durch ein ca. 1.600 m langes Tunnel-
bauwerk. Querung des Lossetals mit einer ca. 700 m langen Talbriicke
nordlich Eschenstruth, nérdliche Umfahrung Firstenhagen in Tunnellage.
Variantenende am Ostportal des Hirschhagen-Tunnels.

Anbindung an die BAB A 7 erfolgt wie bei den Varianten | 08 und | 09
durch Um- bzw. Neubau des AD Kassel Siid. Im weiteren Verlauf sind bei
Variante | 10 innerhalb des Planungsabschnittes | keine Anschlussstellen
vorgesehen bzw. méglich.

111

Beginn am AD Kassel Sud (BAB A 7), bis zum Abstieg ins Lossetal wie
Variante | 10. Gegenlber der Variante | 10 Anhebung der Gradiente west-
lich des GroRen Belgerkopfes zur Reduzierung der Dimensionen der
anschlieBenden Tunnelbauwerke. Gleichzeitig Verschwenkung im nord-
westlichen Bereich von Eschenstruth bis zur Querung des Lossetales
geringflgig in siiddstliche Richtung zur besseren Anpassung an die topo-
graphischen Gegebenheiten; Querung des Lossetals mit einer im
Vergleich zur Variante | 10 ca. 200 m langeren Talbriicke. Weiterer Ver-
lauf im Einschnitt und nérdliche Umfahrung Firstenhagen in Tunnellage,
Variante | 11 endet an gleicher Stelle wie Variante | 10.

Neben dem Um- bzw. Neubau des AD Kassel Siid sind auch bei der Va-
riante | 11 keine weiteren Anschlussstellen im Planungsabschnitt |
vorgesehen bzw. méglich.

112

Beginn am AD Kassel Siid (BAB A 7), identisch mit Variante | 09 bis Uber-
querung des Fahrenbachtales. Weiterer Verlauf wie Variante |1 10 und
Schwenk nérdlich des Rotenberges in Richtung Naturschutzgebiet Heu-
bruchwiesen. Sidliche Umfahrung von St. Ottilien, Querung des Lossetals
westlich der Klaranlage Firstenhagen mit einer Talbrlicke. Anbindung der
BAB A 44 an die BAB A 7 durch Um- bzw. Neubau des AD Kassel Siid.
Eine weitere Anschlussstelle ist im Kreuzungsbereich mit der B 7 westlich
von Fiirstenhagen vorgesehen.

113

Beginn am AD Kassel Siid (BAB A 7), bis zur Querung des Fahrenbach-
tales mit Variante | 09 identisch, anschlieRend Schwenk stidostwarts in
Richtung des Trieschkopfes. Nordliche Umfahrung Wellerode in einem
Abstand von ca. 600 m. Vom Trieschkopf ausgehend Verlauf norddstlich
um den Franzosentriesch. Siidliche Umfahrung von St. Ottilien in einem
Abstand von ca. 250 m, nach Umfahrung des Konigsberges 0Ostlich St.

Ottilien Einbindung in Linienfihrung der Variante | 12.

Ausschluss der Variante 113
gegenuber der Variante | 14 auf-
grund umweltfachlicher Griinde
(deutliche Vorteile beim Schutz-
gut Pflanzen und  Tiere,
Landschaftsbild, Klima und Bo-
den) und der ansonsten relativen
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Bezeich- Beschreibung des Verlaufes im Planungsabschnitt | Begriindung fiir den Aus-
nung der | (einschl. vorgesehener Anschlussstellen) schluss von Untervarianten
Variante
Lage der Anschlussstellen entsprechend der Variante | 12. Gleichwertigkeit bezliglich der
Belange Verkehr und Raumord-
nung
114 Beginn am AD Kassel Sud und vollstandig der Grundrisstrassierung der

Variante | 13 entsprechend; im Hinblick auf Einhaltung der anzustreben-
den Trassierungsgrenzwerte im Bereich des Aufstieges zum Pferdemarkt
bis zur Querung des Lossetales Optimierung der Gradientenfihrung im
Vergleich zu Variante | 13. Dadurch Unterfahrung des gesamten Triesch-
kopfes mit einem ca. 3300 m langen Tunnel.

Lage der Anschlussstellen entsprechend der Variante | 13

Tabelle 3.2: Beschreibung der Varianten und Ausschluss von Untervarianten im Planungs-
abschnitt

Als Ergebnis der Vorausscheidung von Untervarianten verblieben folgende 12 Varianten in der
weiteren Abwagung:

e Ausbauvarianten Lossekorridor: 102,116
e Neubauvarianten Lossekorridor: 105,115,117,117.1
e Neubauvarianten Zwischenkorridor: 108

e Teilausbauvarianten Zwischenkorridor: 109
e Neubauvarianten Séhrekorridor: 110,111,112,114

3.3.2.1 Zwischenabwégung und Vorausscheidung von Varianten

3.3.21.1 Lossekorridor

Im Lossekorridor wurden die Varianten 1 02,105, 1 15,1 16 und 1 17/1 17.1 (Ausbau- und Neu-
bauvarianten) einander gegentibergestellit.

Verkehrliche und verkehrstechnische Beurteilung
Die Varianten | 17 und | 17.1 sind im Rahmen der verkehrlichen Beurteilung eindeutig die bes-
ten, gefolgt von Variante | 05, die noch leichte Vorteile gegenlber Variante | 15 aufweist. Die

Ausbauvarianten | 02 und | 16 schneiden durch die mangelnde Entlastung der Ortsdurchfahr-
ten und des nachgeordneten Verkehrsnetzes am schlechtesten ab und sind daher aus
verkehrlicher Sicht nicht zu empfehlen.

Bei der verkehrstechnischen Beurteilung ergeben sich fir die Varianten bei den Aspekten Mi-
nimale Kurvenradien, Radienrelation und Langsneigung nur unerhebliche Unterschiede, wobei
die Varianten I 15und | 17/1 17.1 geringflgige Vorteile aufweisen und die Ausbauvariante | 02
tendenziell am schlechtesten abschneidet.
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Raumordnerische Beurteilung

Unter dem Gesichtspunkt der Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern, der innerregi-
onale Verknupfung sowie der Entwicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeiten von Baugebieten
gibt es keinen entscheidungserheblichen Unterschied zwischen den flnf Varianten. Bei der
Entwicklungs- und Erweiterungsméglichkeit von Baugebieten stellt Variante | 05 tendenziell
die gunstigste Variante dar (lediglich Randlage im Bereich des geplanten Gewerbegebietes
Niestetal und nérdliche Umfahrung des Gewerbegebietes “Im Nassen”), wahrend Neubauva-
riante | 15 aufgrund der Durchschneidung beider Gewerbegebiete die ungunstigste Variante
darstellt. Aufgrund der insgesamt geringen Unterschiede zwischen den Varianten kann das
Kriterium Raumordnung bei der Abwagung vernachlassigt werden.

Wirtschaftliche Beurteilung
Die Varianten |1 02 und | 05 sind im Vergleich der Investitions-, Betriebs- und Unterhaltungs-

kosten insgesamt am besten zu beurteilen, wahrend die Neubauvariante | 15 hier am
schlechtesten abschneidet.

Umweltfachliche Beurteilung/ Fazit
Die beiden Ausbauvarianten des Lossekorridors | 02 und | 16 stellen sich bezuglich ihrer um-

weltrelevanten Auswirkungen als die ungunstigsten Varianten dar (vgl. hierzu auch Tabelle
3.3, zu berlcksichtigen ist weiterhin die starkere Gewichtung des Schutzgutes Mensch —
Wohn- und Wohnumfeldfunktion) und scheiden im Rahmen der Zwischenabwagung aus. Ins-
besondere ist dies den deutlichen Nachteilen gegeniber den Neubauvarianten bei den
Schutzglitern Mensch — Wohn- und Wohnumfeldfunktion (ortsnahe Lage mit Larm- und Schad-
stoffbelastungen insbesondere fir Kaufungen, Waldhof und Helsa), Klima/Luft (erhebliche
Beeintrachtigung des flachenhaften Kaltluftabflusses stdlich Kaufungen sowie der lufthygieni-
schen Situation in den Ortschaften) sowie Oberflachengewasser (Beeintrachtigung von
FlieRgewassern, Retentionsrdume und Uberschwemmungsgebiete der Losse) geschuldet.
Auch die Landschaftsbildbeeintrachtigungen sind aufgrund erforderlicher Larmschutzwande
insbesondere bei Kaufungen und im Anschlussbereich zwischen Kaufungen und Helsa nega-
tiver werten.

Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen zeigt Neubauvariante | 05 Nachteile gegenuber Ausbau-
variante | 02 und Ausbauvariante | 16 Nachteile gegenuber den Neubauvarianten | 15 und
I 17(1); entscheidungserheblich waren insbesondere die Beeintrachtigungen der Losseaue.

Deutlich positiver gestalten sich die Ausbauvarianten beziglich der Schutzguter Mensch -
Landschaftsgebundene Erholung (Lage auf B 7, keine Durchschneidung/ Verlarmung erho-
lungsrelevante Freirdume) und Boden (durch Bindelung mit B 7 geringerer Flachenverbrauch)
im Vergleich zu den Losse-Neubauvarianten. Auch die Beeintrachtigungen des Grundwasser-
leiters Mittlerer Buntsandstein waren bei den Ausbauvarianten geringer.
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Ausbauvarianten Lossekorridor Neubauvarianten Lossekorridor
Variante 102 116 105 115 117 117.1
Schutzgut
Mensch - Wohn- und -- -- 0 0 0 0
Wohnumfeld
Mensch — Landschaftsge- ++ ++ 0 0 0 0
bundene Erholung
Landschaftsbild - - 0 0 0 0
Tiere und Pflanzen 0 - - 0 0 0
Klima / Luft - - - - 0 0 0 0
Boden ++ ++ 0 0 0 0
Wasser - Grundwasser + + 0 0 0 0
Wasser - Oberflachenge- -- -- 0 0 0 0
wasser
- 2 Punkte - 3Punkte | -1Pkt |+0Pkt | +0Pkt | +0 Pkt
Erlauterungen:
0 Vergleichswert einer Variante auf das Schutzgut
+/- Vorteil / Nachteil der Variante auf das Schutzgut im Variantenvergleich
+4/-- deutliche Vorteile / deutliche Nachteile der Variante auf das Schutzgut im Variantenvergleich
Tabelle 3.3: Schutzgutbezogener Vergleich der Varianten im Lossekorridor (Zwischenab-
wagung)
3.3.21.2 Zwischenkorridor

Im Zwischenkorridor wurden die Varianten | 08 und | 09 einander gegenibergestellt.

Verkehrliche und verkehrstechnische Beurteilung

Variante | 08 zeigt aufgrund ihrer parallelen Fihrung entlang der heutigen B 7 (Méglichkeit der
Bedarfsumleitung) Vorteile wahrend der Bauzeit. Bei der Flihrung der weitraumigen Verkehre

und dem Verkehrsablauf auf der A 7 sowie ihrer Wirkungen auf die B 7 Ortsdurchfahrten und

das ubrige untergeordnete Netz schneiden beide Varianten gleich ab. Im Vergleich der As-
pekte Radienrelation und maximale Langsneigung ist Variante |08 verkehrstechnisch

geringfugig besser zu beurteilen. Bei den minimalen Kurvenradien gibt es keine relevanten

Unterschiede.

Raumordnerische Beurteilung

Aus der Sicht der Raumordnung gibt es aul3er leichten Nachteilen der Variante | 08 hinsichtlich

der Entwicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeiten von Baugebieten keine abwagungsrelevan-

ten Unterschiede.
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Wirtschaftliche Beurteilung
Bei den Investitionskosten besitzt Variante | 09 insgesamt leichte Vorteile gegenlUber Variante

| 08, da letztere bei den Investitionskosten rd. 12% teurer ist als Variante | 09.

Umweltfachliche Beurteilung/ Fazit
Im Vergleich beider Varianten stellt sich Variante | 09 beztglich ihrer umweltrelevanten Aus-

wirkungen als die unglnstigere Variante dar (vgl. hierzu auch Tabelle 3.4) und scheidet im
Rahmen der Zwischenabwagung aus. Besonders zu beachten sind hierbei die positiveren
Auswirkungen von Variante | 08 auf die Schutzgut Mensch — Wohn- und Wohnumfeldfunktion
sowie Klima/Luft (geringere Gefahr von Schadstoffanreicherungen im Talraum), das Schutzgut
Tiere und Pflanzen (geringere Auswirkungen auf die Losseaue), das Schutzgut Boden (gerin-
gere Beanspruchung von Bodden mit sehr hoher Bedeutung) sowie das Schutzgut
Oberflachenwasser (geringere Beanspruchung von Fliel3- und Stillgewassern sowie Retenti-
onsraumen).

Deutliche Nachteile zeigt Variante |1 08 beziglich der Schutzgiter Mensch — Landschaftsge-
bundene Erholung (héhere Verlarmung erholungsrelevanter Raume zwischen Oberkaufungen
und Eschenstruth) und Landschaftsbild (héherer Flachenverbraucher an bedeutenden Land-
schaftsbildeinheiten bei gleicher Uberformungswirkung) sowie nachteilige Wirkungen auf das
Grundwasser (tiefere und langere Einschnitte im Hauptgrundwasserleiter).

Variante Variante |1 08 Variante |1 09
Schutzgut
Mensch - Wohn- und Wohnumfeld (+) 0
Mensch — Landschaftsgebundene Er- -- 0
holung
Landschaftsbild -- 0
Tiere und Pflanzen + + 0
Klima / Luft + 0
Boden (+) 0
Wasser - Grundwasser - 0
Wasser - Oberflachengewasser ++ 0
+ 2 Punkte + 0 Punkte

Erlauterungen:

0 Vergleichswert fir Variante | 09 auf das Schutzgut

()+/- (geringer)/ Vorteil / Nachteil der Variante | 08 auf das Schutzgut im Vergleich zu |1 09

+4/-- deutliche Vorteile / deutliche Nachteile der Variante | 08 auf das Schutzgut im Vergleich zu

109
Tabelle 3.4: Schutzgutbezogener Vergleich der Varianten im Zwischenkorridor (Zwischen-
abwagung)
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3.3.21.3 Sohrekorridor

Im Sohrekorridor wurden die Varianten 110, 111, 1 12 und | 14 einander gegenubergestellt.

Verkehrliche und verkehrstechnische Beurteilung
Hinsichtlich der Entlastung von Ortsdurchfahrten weisen die Varianten | 12 und | 14 leichte

Vorteile gegentber den Varianten |1 10 und | 11 auf. Bei den verkehrlichen Kriterien Fuhrung
der weitraumigen Verkehre, Verkehrsablauf auf der A 7, Wirkungen auf das untergeordnete
Netz, Moglichkeiten der Bedarfsumleitung und Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit gibt es
keine bzw. nur zu vernachlassigende Unterschiede zwischen den Varianten.

Die Varianten | 10, | 11 und | 14 sind im Vergleich der Kriterien Minimale Kurvenradien, Radi-
enrelation und Maximale Langsneigung gleich zu beurteilen, wahrend Variante | 12 unter dem

Aspekt der verlorenen Steigung geringflgig schlechter zu bewerten ist.

Raumordnerische Beurteilung

Im Vergleich der Kriterien Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern, innerregionale
Verknipfung sowie Entwicklungs- und Erweiterungsmoglichkeiten von Baugebieten gibt es
keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den Varianten. Die raumordneri-
schen Aspekte sind daher im Rahmen der Zwischenabwagung nicht abwagungsrelevant.

Wirtschaftliche Beurteilung
Die Varianten |1 11 und | 12 sind bei der Gegenuberstellung der Investitions-, Betriebs- und

Unterhaltungskosten mit Abstand gunstiger als die Varianten | 10 und | 14.

Umweltfachliche Beurteilung/Fazit

Die Varianten | 11 und | 12 stellen sich bezuglich ihrer umweltrelevanten Auswirkungen im
Bereich der Sohre als die unglnstigsten Varianten dar und scheiden im Rahmen der Zwi-
schenabwagung aus. Der schutzgutbezogene Variantenvergleich zeigt folgendes Ergebnis:
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Variante 110 111 112 114
Schutzgut
Mensch - Wohn- und Wohnumfeld 0 -- ++ -
I 12 deutliche Vorteile gegenlber | 10, Vorteile gegenlber | 14, Vorteile
gegenuber | 11 aufgrund der geringeren Beeintrachtigung von Waldhof,
Eschenstruth und Firstenhagen fehlender Beeintrachtigung von St. Otti-
lien
Mensch — Landschaftsgebundene Er- + 0 0 +
holung I 10 gleich | 14, Vorteile gegenuiber | 11 und | 12 aufgrund der l&ngeren

Tunnelstrecken und der damit verbundenen geringeren Verlarmung und
Durchschneidung erholungsrelevanter Flachen

Landschaftsbild (+) | - | - | 0

| 10 leichte Vorteile gegentiber | 14, Vorteile gegeniber | 12 und | 11 auf-

grund der langeren Tunnelstrecken und der Schonung des Ortsrandes
von St. Ottilien; gréRte Beeintrachtigung durch Variante | 11

Tiere und Pflanzen + + | 0 - | ++

| 10 und | 14 mit deutlich geringeren Beeintrachtigungen von Waldflachen
im Sohre- und Stiftswald; grote Beeintrachtigung durch Variante 1 12

Klima / Luft v+ | 0 | 0 | ++

| 10 und | 14 mit deutlich geringeren Verlusten in bioklimatisch und lufthy-

gienisch bedeutenden Waldbereichen
Boden ++ | 0 | 0 | ++
| 10 und | 14 mit deutlich geringerem Flachenverbrauch

Wasser - Grundwasser - | - 0 | -

10 und 111 mit Beeintrachtigung der Steinbachquelle, der Brunnen
Stiftswald und Herchenbach sowie des Fahrenbaches; | 14 mit Gefahr-
dung des bedeutenden Grundwasserleiters Mittlerer Buntsandstein

Wasser — Oberflachengewasser -- | -- | 0 | +

I 10, 1 11 mit deutlich grofkeren Beeintrachtigungen von FlieRgewassern
und Feuchtflachen; Variante | 14 stellt die gunstigste Variante dar

+ 5 Pkt - 6 Pkt + 0 Pkt + 6 Pkt

Erlauterungen:
0 Vergleichswert einer Variante auf das Schutzgut
+/- Vorteil / Nachteil der Variante auf das Schutzgut im Variantenvergleich
++/-- deutliche Vorteile / deutliche Nachteile der Variante auf das Schutzgut im Variantenvergleich

Tabelle 3.5: Schutzgutbezogener Vergleich der Varianten im Séhrekorridor (Zwischenab-
wagung)

HESSEN

Seite 57 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

3.3.2.2 Schutzgutbezogener Variantenvergleich i. Z. der Endabwagung

3.3.2.21 Schutzgut Mensch

Ubergeordnete raumplanerische Zielsetzungen fiir den fiir die VKE 11 maRgeblichen Pla-
nungsabschnitt | sind der Schutz der in diesem Gebiet lebenden Menschen im Sinne des
Schutzes der Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die Verbesserung der lufthygienischen
Situation im Raum Kassel.

3.3.2.211 Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Wichtigste Bewertungskriterien im Rahmen der Abwagung sind die Verlarmung von Siedlungs-
bereichen und die Beeintrachtigung durch Schadstoffemissionen.

Lossekorridor

Die Varianten des Lossekorridors (1 05, | 15, | 17(.1)) betreffen die Ortschaften Niederkaufun-
gen, Oberkaufungen, Helsa, Waldhof, Eschenstruth (nur Variante | 05) und Furstenhagen (nur
Varianten 17(.1)) in unterschiedlichem Male durch Verlarmung und Schadstoffeintrag, ent-
scheidungsrelevant fir die Abstufung der Varianten gegeneinander sind insbesondere die
unterschiedlichen Auswirkungen der Trassen im Bereich der VKE 12. Sowohl in Waldhof als
auch in Eschenstruth weisen die Varianten | 15 und | 17 aufgrund ihres Verlaufes in Tunnel-
lage (Reduzierung der verlarmten Flache) deutliche Vorteile gegentber | 05 auf. Wegen des
gegenuber Variante | 17 ortsferneren Verlaufes nordwestlich Firstenhagen ist hiervon Vari-
ante | 15 als glnstigste einzustufen.

Die optimierte Variante |1 17.1 besitzt aufgrund ihrer glinstigeren Flachenbilanzen hinsichtlich
der “Beeintrachtigung von Wohn- und Mischgebieten durch Verlarmung” leichte Vorteile ge-
genuber Variante | 17 (geringere Verlarmung der Ortslagen Eschenstruth und Firstenhagen)
und weist geringere Zerschneidungen im siedlungsnahen Freiraum 6stlich Eschenstruth auf,
sie kann als gleichwertig zur Variante | 15 angesehen werden.

Zwischenkorridor
Die Variante | 08 (bis zum Fahrenbachtal identisch mit den Varianten des Séhrekorridors) fuhrt

zu Larmbelastungen im Bereich Wellerode und Lohfelden-Vollmarshausen. Nach Einbindung
in den Lossekorridor und dem der Variante | 17 vergleichbaren Verlauf werden die Ortslagen
Oberkaufungen, Helsa, Waldhof und Firstenhagen sowie ihre siedlungsnahen Freirdume be-
troffen.
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Sohrekorridor

Die Varianten |1 10 und | 14 betreffen bis zum Fahrenbachtal die Ortschaften Wellerode und
Lohfelden-Vollmarshausen. Im weiteren Verlauf betrifft die nordlicher gefuhrte Variante | 10
die Ortschaften Waldhof und Eschenstruth. Variante | 14 fuhrt im Bereich St. Ottilien zu Be-
eintrachtigungen durch Larm und Schadstoffeintrag und aufgrund der sudlicheren Querung
des Lossetals zu starker Verlarmung von Eschenstruth.

Vergleich der Varianten und Korridore

Die Realisierung einer Variante des Lossekorridores bedeutet eine h6here Immissionsbelas-
tung der Ortslagen zwischen Kaufungen und Firstenhagen. Die Soéhrevarianten
beeintrachtigen die bisher weitgehend unbelasteten Wohnbereiche im stdlichen Lohfelden, in
Wellerode, in St. Ottilien und im weiteren Verlauf die vorbelasteten Ortschaften Eschenstruth
und Furstenhagen im 6stlichen Lossetal. Darlber hinaus ist in Verbindung mit den Sohrevari-
anten mit einer in etwa auf dem Niveau von 1994 liegenden erheblichen
Immissionsbeeintrachtigung der Ortschaften im Lossetal durch die auf der B 7 verbleibenden
Verkehre zu rechnen. Die Variante des Zwischenkorridores kumuliert wesentliche Auswir-
kungsaspekte der beiden anderen Korridore: Immissionsmehrbelastung der Losseortschaften
ostlich Oberkaufungen sowie Neubelastung des sldlichen und siddstlichen Lohfelden.

Insgesamt sind die Varianten des Lossekorridors glnstiger als die des Soéhrekorridors, da sie
zu einer starkeren Entlastung der B 7 sowie zu einer geringeren Neubelastung von Ortslagen
in der S6hre und entlang der Losse fuhren. Die Séhrevarianten wiederum besitzen deutliche
Vorteile gegentber der Variante im Zwischenkorridor, die die unglinstigen Auswirkungen der
beiden anderen Korridore vereint.

Es ergibt sich folgende Rangfolge (>>> sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vor-
teile):

115, 1171 >117>>105>>>110>114>>108

3.3.2.21.2 Landschaftsgebundene Erholung

Entscheidungserhebliche Kriterien sind der Verlust und die Verlarmung von Erholungsberei-
chen, die raumlich funktionale Trennwirkung der einzelnen Ortslagen von den zugehdrigen
Erholungsbereichen sowie die groRraumige Zerschneidungswirkung auf bisher weitgehend
ungestorte Raume.
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Lossekorridor

Die Varianten 1 17 und | 05 unterscheiden sich hinsichtlich ihres Flachenverbrauches insge-
samt sowie der Gesamtverlarmungsflache von Bereichen mit Erholungsbedeutung nur wenig,
jedoch bei Variante | 17 vorwiegend mit Auswirkungen auf die landschaftsgebundene Erho-
lung und bei Variante | 05 in erster Linie mit Auswirkungen auf die Naherholungsfunktion in
den siedlungsnahen Freirdumen suidlich Kaufungen (sehr hoch bedeutende Naherholungsbe-
reiche), aber hdherer Verbrauch sehr hoch bedeutender Flachen fir eine
landschaftsgebundene Erholung, so dass Variante | 05 im Vergleich schlechter eingestuft wird.

Im Teilabschnitt zwischen Eschenstruth und Flrstenhagen verhalt es sich ahnlich: Variante
| 15 wird trotz ihrer vergleichsweise hohen Flachenbilanzen vor Variante | 05 eingestuft, da sie
zu einer weniger starken Trennwirkung bei Eschenstruth und im Bereich zwischen
Eschenstruth und Furstenhagen zu einem geringeren Verlust von Flachen mit sehr hoher Be-
deutung fir die landschaftsgebundene Erholung fihrt. Variante 105 verlauft in diesem
Teilabschnitt im Hangbereich des Kaufunger Waldes.

Die Variante | 17.1 ist aufgrund des geringeren Gesamtverlustes von Flachen mit (hoher) Er-
holungsbedeutung und der deutlich geringeren Verlarmung von Flachen mit sehr hoher
Erholungsbedeutung (auch Wald mit Erholungsfunktion) insgesamt besser einzustufen als Va-
riante | 17, trotz des hdheren Verlustes von sehr hoch bedeutenden Gebieten fir die
landschaftsgebundene Erholung.

Zwischenkorridor

Durch Variante |1 08 kommt es zwischen Lohfelden-Vollmarshausen und Wellerode zur Zer-
schneidung und Beeintrachtigung der zwischen den Ortschaften gelegenen hochbedeutenden
Erholungsbereiche des Fahrenbachtales. Die Erholungsbereiche des Séhre- / Stiftswaldes
Ostlich Lohfelden-Vollmarshausen sowie des Setzebachtales sudlich Kaufungen werden eben-
falls durch Larm und Schadstoffe beeintrachtigt. Variante | 08 beeintrachtigt die raumlich-
funktionalen Beziehungen zwischen den Ortslagen und deren bedeutenden Erholungsberei-
chen. Diese raumliche Trennwirkung wird zwar durch die Errichtung relativ grof3
dimensionierter Talbricken gemindert, jedoch ist der Erholungssuchende generell in seiner
Bewegungsfreiheit eingeschrankt. Die Trassenfuhrung verursacht zudem die Zerschneidung
von Wander- / Radwegen. Ab der Einmindung in den Lossekorridor entsprechen die Auswir-
kungen von Variante | 08 denen der Lossevariante | 17.

Soéhrekorridor

Die im Séhrekorridor trassierten Varianten | 10 und | 14 beeintrachtigen entsprechend der Va-
riante 1 08 des Zwischenkorridores die Erholungsbereiche des Fahrenbachtales durch die
raumlich-funktionale Trennung der hier gelegenen hochbedeutenden Erholungsbereiche. Im
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weiteren Verlauf Richtung Osten kommt es durch beide Varianten zu einer grof3raumigen Zer-
schneidung der Erholungsbereiche des Stifts- und Soéhrewaldes (u.a. Wald mit
Erholungsfunktion), was zu Verlust / Funktionsverlust und raumlich-funktionaler Trennung der
sehr hoch bedeutenden Erholungsbereiche und zu Larm- bzw. Schadstoffbelastungen fiihrt.
Die sudlichere Variante | 14 fihrt weiterhin zur Beeintrachtigung der landschaftsgebundenen
Erholung bei St. Ottilien (sehr hoch bedeutende Erholungsbereiche). Im Zusammenhang mit
der Einmindung ins Lossetal wird erholungsrelevante Infrastruktur bei Eschenstruth durch
Larm und Schadstoffe beeintrachtigt. Im Vergleich schneidet Variante | 14 aufgrund ihres lan-
geren Verlaufes in Tunnellage besser ab als Variante | 10.

Vergleich der Varianten und Korridore

Die Varianten des Lossekorridores sind aufgrund der Umgehung des Stifts- bzw. Séhrewaldes
trotz ihrer erheblichen Beeintrachtigungen der (vorbelasteten) Erholungsbereiche im Lossetal
die vergleichsweise besten Varianten. Die sehr hohe Bedeutung des Stifts- bzw. S6hrewaldes
wird durch die Ausweisung groRRer Bereiche als Bestandteile eines Regionalen Grinzuges, als
Wald mit Erholungsfunktion sowie als Teil eines Naturparks (“Meil3ner-Kaufunger Wald”) ver-
deutlicht.

Die groften zusammenhangenden Waldgebiete von Kaufunger Wald, Stifts- und Séhrewald
als unzerschnittene, ruhig gelegene Radume sind mit ihrer sehr hohen Bedeutung als Erho-
lungsraum aufgrund raumplanerischer Zielsetzungen fur die Bevolkerung des
Verdichtungsraumes Kassel unter dem Gesichtspunkt der Erhaltung der Erholungsqualitat zu
schitzen. Insbesondere vor diesem Hintergrund wird die Variante des Zwischenkorridores,
trotz ihrer im Vergleich hochsten Verlaufslange in Raumen mit Schutzkategorien, aufgrund
ihrer nur randlichen Zerschneidungen des Stifts- bzw. Séhrewaldes vor den Varianten des
Sohrekorridores eingeordnet. Zudem flhrt die Realisierung insbesondere der Séhrevarianten
aufgrund der verbleibenden Verkehre auf der B 7 zu keiner deutlichen Entlastung der Erho-
lungsbereiche des Lossetales gegeniiber dem Status Quo.

Fir das Schutzgut Mensch - Landschaftsgebundene Erholung ergibt sich somit folgende
Rangreihung der Varianten (>>> sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

1171>117>115>105>>>108>>114>110

3.3.2.21.3  Kultur- und Sachgiiter

Die Realisierung der Varianten | 15 und | 17 des Lossekorridores verursachen ebenso wie die
optimierte Variante | 17.1 den Verlust / Funktionsverlust eines Bodendenkmales sudlich von
Niederkaufungen. Variante | 05, die Variante | 08 des Zwischenkorridores sowie die beiden
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Varianten | 10 und | 14 des Séhrekorridores fuhren zu keinerlei Beeintrachtigungen von Kultur-
oder Sachgutern.

Aus dem Vergleich der Korridore und Varianten folgt entsprechend, dass die Varianten des
Zwischen- und des Sohrekorridores zusammen mit der Variante | 05 des Lossekorridores
gunstiger einzustufen sind als die Varianten | 15 und | 17 des letztgenannten:

105,108,110,114>115,117,117.1

3.3.2.2.2 Landschaftsbild

Ubergeordnete raumplanerische Zielsetzungen fiir den Planungsabschnitt | sind nach RROP
Nordhessen die Erhaltung und der Schutz der Schonheit, Eigenart und Vielfalt der Landschaft.
In weiteren kommunalen Planwerken sind als relevante Zielsetzungen die Erhaltung wichtiger
Grinverbindungen sowie die landschaftsangepalite Gestaltung der Siedlungsrander ange-
fuhrt, gemall GOP Helsa ist die Erhaltung des offenen und landwirtschaftlich genutzten
Lossetales mit seinen landschaftstypischen, linearen Strukturen anzustreben.

Als wichtigste Beurteilungskriterien der Abwagung gelten die Veranderung der Oberflachen-
gestalt, die Stérung weitraumiger Sichtbeziehungen sowie der Verlust und die Zerschneidung
von Landschaftsbildeinheiten.

Lossekorridor

Die Varianten | 15 und | 17 fuhren im ersten Teilabschnitt bis zur Querung der Bundesstralie
B 7 westlich Niederkaufungen zu starken Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschafts-
bild / Ortsbild durch Uberformung der durch die B 7 vorbelasteten Losseaue sowie im Fall der
Variante | 15 des jenseits der BAB A 7 gelegenen vorbelasteten Eichwaldes. Insgesamt sind
sie jedoch gunstiger einzustufen als Variante | 05 aufgrund ihres ortsferneren Verlaufs im Be-
reich Kaufungen und ihren deutlich geringeren Beeintrachtigungen in den Teilabschnitten
Oberkaufungen/ Stiftswald und Waldhof/ Eschenstruth.

Durch drei Halbanschliisse in der (vorbelasteten) Losseaue im Bereich der VKE 12 und durch
den hangtieferen Verlauf zwischen Kaufungen und Helsa ist die Variante | 15 unglnstiger zu
beurteilen als Variante | 17. Variante 17 weist zwar im Bereich der Lossequerung bei Firsten-
hagen eine erheblich starkere Uberformung der vorbelasteten Losseaue auf, hat aber im
Gegensatz zu Variante | 15 keine Anschlussstelle.

Die optimierte Trassierung von Variante | 17.1 mit vollstandiger Untertunnelung der Losseaue
dstlich Eschenstruth (Vermeidung Briickenquerung/ weitreichende Uberformungswirkung im
Lossetal und Ortsrand Flrstenhagen) ist hierbei glinstiger.
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Zwischenkorridor

Durch Variante | 08 kommt es bis zur Einmiindung in den Lossekorridor zur Uberformung der
Talraume des Fahrenbaches und des Setzebaches, verbunden mit Stérungen weitrdumiger
Sichtbeziehungen. Des Weiteren wird der ortsnahe Landschaftsbildraum im Siden von Loh-
felden-Vollmarshausen Uberformt sowie der Soéhrewald &stlich davon gerodet bzw.
zerschnitten. Ab Oberkaufungen verlauft Variante |1 08 entsprechend der Variante | 17 des
Lossekorridores und mit gleichartigen Beeintrachtigungen.

Soéhrekorridor

Die Varianten | 10 und | 14 fiihren zur Uberformung des Talraumes des Fahrenbaches sowie
des ortsnahen Landschaftsbildraumes im Stiden von Lohfelden-Vollmarshausen bei gleichzei-
tiger Stérung weitraumiger Sichtbeziehungen. Im weiteren Verlauf Richtung Osten fiihren
beide Varianten im Bereich des Stifts- und S6hrewaldes zur grof3raumigen Zerschneidung und
Uberformung dieses bisher ungestorten Landschaftsbildraumes mit sehr hoher Landschafts-
bildqualitat. Die sldlichere Variante | 14 quert in ihrem Verlauf éstlich Wellerode ein zweites
Mal den Fahrenbach und verursacht im Siiden von St. Ottilien die Uberformung des gut aus-
gepragten ortsnahen Landschaftsbildraumes sowie die Stérung weitraumiger
Sichtbeziehungen vom und zum sudlichen Ortsrand. (Larmschutzbauwerke), Die Losseque-
rung zwischen Eschenstruth und Furstenhagen bzw. bei der nérdlicheren Variante | 10
zwischen Waldhof und Eschenstruth geht mit der Uberformung des Talraumes der Losse, der
Stérung weitrdumiger Sichtbeziehungen sowie der Uberformung der ortsnahen Landschafts-
bildrdume einher.

Variante | 10 verlauft zwar auf geringerer Strecke in Tunnellage (ca. 1.600m) als Variante | 14
(3.300m) und bedingt hierdurch héhere Zerschneidungen, wird aber glnstiger als | 14 einge-
stuft, da der sehr gut ausgepragte und bisher vdllig ungestérte ortsnahe Landschaftsbildraum
sudlich von St. Ottilien umgangen wird.

Vergleich der Korridore und Varianten

Die relativ glinstigsten Varianten sind trotz ihrer im Vergleich zu den Sdhrevarianten gro3eren
Streckenlangen die Lossevarianten. Die Grunde hierfur sind die Umgehung des Stifts- und
Séhrewaldes und die Bindelung mit den im Talraum als Vorbelastung bereits vorhandenen
Verkehrslinien (B 7, DB-Strecke Kassel-Eschwege). Die im Einzelfall erheblichen Uberformun-
gen hoch und sehr hoch bedeutender Landschaftsbildeinheiten treten dabei in den
Hintergrund. Die zentrale Zerschneidung des sehr hoch bedeutenden Waldgebietes von
Sdéhre- und Stiftswald durch die beiden Séhrevarianten stellt unter Berticksichtigung der raum-
planerischen Zielsetzungen den schwerwiegendsten Eingriff hinsichtlich des Schutzgutes
Landschaftsbild / Ortsbild dar.
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Etwas gunstiger als die Sohrevarianten stellt sich die Variante des Zwischenkorridores dar.
Auch hier werden im ersten Teilabschnitt bis Oberkaufungen bisher weitgehend ungestoérte
Landschaftsbildeinheiten zerschnitten, ab éstlich Oberkaufungen erfolgt dagegen eine Binde-
lung mit den bereits vorhandenen Verkehrslinien.

Insgesamt fuhrt hier insbesondere der Aspekt der Neuzerschneidung zu folgender Einstufung
(>>> sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

1174>117>115>105>>>108>110 > 114

3.3.2.2.3 Tiere und Pflanzen

Die raumlich festgelegten Zielsetzungen fir den Planungsabschnitt | formulieren der Regio-
nale Raumordnungsplan Nordhessen sowie weitere kommunale Planwerke. Demnach sind
Natur und Landschaft um ihrer selbst willen und als Lebensgrundlage des Menschen so zu
schitzen, dass die Funktions- und Regenerationsfahigkeit des Naturhaushaltes gesichert wird.

Hinsichtlich des Schutzgutes Tiere und Pflanzen stellen der Verlust, die Neuzerschneidung
sowie die Beeintrachtigung bisher weitgehend ungestdrter und unbelasteter Rdume und die
damit verbundene rdumlich-funktionale Beeintrachtigung des Wirkungsgefliges dieser sensib-
len Bereiche die wichtigsten zur Beurteilung herangezogenen Kriterien dar.

Lossekorridor

Entscheidungserhebliche Konfliktischwerpunkte im Bereich des Lossekorridors bestehen zwi-
schen Eichwald und Losse, insbesondere durch den Um- bzw. Neubau der AS Kassel-Ost und
den damit verbundenen Beeintrachtigungen des Eichwaldes als Laubwaldaltbestand (Variante
| 15) sowie durch die Verlegung eines Altarmes der Losse (Variante | 15 und | 17).

Die Losseaue, gepragt durch extensive Grunlandnutzung und einen Feuchtwiesen-komplex,
wird bis zur Querung des Setzebachtales durch die Varianten | 15 und | 17 stark beeintrachtigt.
Variante | 05 ist in diesem Bereich glnstiger zu werten, da sie in enger Anlehnung an die B 7
verlauft.

Alle Lossevarianten beeintrachtigen die bewaldeten Hangbereiche des Stiftswaldes siddstlich
Oberkaufungen (Zerschneidung von Buchen- und Eichenaltbestdnden) sowie Auenbereiche
mit ihren gro3flachigen, hoch schutzwirdigen Feuchtwiesenarealen.

Zwischen Eschenstruth und Waldhof verursacht Variante | 05 durch die Querung der Losse-
aue Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrag, Verlarmung, visuelle Stérreize sowie
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Stérung von Wechselbeziehungen und Zerschneidung. Die Varianten | 15 und | 17, mit Gber-
wiegender Tunnel- bzw. Einhausungslage in diesem Bereich, erfordern hingegen eine
Verlegung der Losse sowie die Dikerung des Steinbaches, Mannerwassers und Fingergra-
bens.

Im weiteren Verlauf quert Variante | 15 den naturnahen Talzug der Losseaue in Hohe der
Klaranlage westlich von Furstenhagen, wahrend Variante | 17 die Losseaue nahe dem dstli-
chen Ortsrandbereich Uberbrickt. Hierdurch erfolgt eine Beeintrachtigung der Losseaue und
ihrer Feuchtwiesenareale sowie der angrenzenden Waldgebiete am Kirschenberg und nérd-
lich von Furstenhagen. Variante |15 fihrt infolge der notwendigen Verlegung der
Ortsverbindungsstralle sowie durch den geplanten Halbanschluss westlich Flistenhagen (Ver-
lust Kiefern- und Fichtenaltholzbestande) zu besonders gravierenden Beeintrachtigungen.
Variante | 17 verstarkt die negativen betriebsbedingten Wirkungen der B 7 auf die Losseaue
und angrenzende Waldbestande, Kiefern- und Eichenmischwaldbestande am Kirschberg wer-
den gerodet.

Variante | 17.1, die die Querung der Losseaue bei Eschenstruth durch ein Tunnelbauwerk
vorsieht und anschlie®end entlang der Hangbereiche des Kaufunger Waldes bei Hirschhagen
nordlich der Losseaue verlauft, schont zwar deutlich den Talraum der Losse, beeintrachtigt
aber grof¥flachig Kiefern- und Eichenmischwaldbestédnde und isoliert die Waldareale nérdlich
Furstenhagen vom Lossetal. Der Erhalt der Durchgangigkeit der Losseaue mittels Unterfih-
rung ist im Vergleich zur Zerschneidung der Waldbestande entlang der Hangbereiche des
Kaufunger Waldes starker zu gewichten, so dass die optimierte Variante | 17.1 im Vergleich
zur Variante 117 in Bezug auf das Schutzgut Pflanzen zu beglnstigen ist. Bezlglich des
Schutzgutes Tiere ist im Gegensatz dazu die Abtrennung der ndrdlich der Losse gelegenen
Waldbereiche durch Variante |1 17.1 und die im Umfeld der Hangbereiche weitreichende Ver-
larmung der Waldareale des Kaufunger Waldes gravierender einzustufen als die
Beeintrachtigung der Losseaue durch Variante | 17.

Im Bereich zwischen AS Kassel - Ost und Oberkaufungen ist die Variante | 05 am gunstigsten
aufgrund der engen Bundelung mit der B 7, wahrend Variante | 17 wegen der Zerschneidung
der Offenlandbereiche und des Setzebaches etwas ungunstiger zu beurteilen ist. Die schlech-
teste Variante stellt | 15 dar, die neben den Zerschneidungswirkungen zu Verlusten im Bereich
des Eichwaldes durch die Neuanlage des Anschlussbereiches an der BAB A 7 flihrt.

Zwischen Oberkaufungen und Firstenhagen sind die Varianten | 17 und | 15 glnstiger zu be-
werten als Variante | 05. Entscheidungserheblich fur die deutlich schlechtere Einstufung der
Variante | 05 ist die Beeintrachtigung der Losseaue im Bereich der schutzenswerten Feucht-
wiesenareale westlich von Waldhof und &stlich von Eschenstruth und durch die
abschnittsweise Umverlegung einer Ortsverbindungsstralle. Im Vergleich der Varianten | 17
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und | 15 ist Variante | 17 gunstiger (konfliktdrmere Lossequerung und geringere Verinselungs-
wirkungen).

Bei der Gesamtbeurteilung der Varianten kommt dem Teilabschnitt zwischen Oberkaufungen
und Firstenhagen aufgrund des Konflikischwerpunktes im Bereich des hier engen Lossetales

ein besonderes Gewicht zu.

Zwischenkorridor

Variante | 08 fuhrt zu Konflikten durch Zerschneidung des Walzebachtalraumes und Querung
des Fahrenbachtales, weiterhin werden der Stiftswald und das naturnahe Setzebachtal zer-
schnitten. Bei der Durchfahrung des Waldgebietes gehen grofflachig Eichen-, Buchen- und
Mischwald- sowie Fichtenbestande verloren. Teile der Wald- und auch der angrenzenden Of-
fenlandbereiche werden durch Verlarmung und optische Stérwirkungen beeintrachtigt.
Siudostlich von Oberkaufungen schwenkt Variante | 08 dann auf die Trasse der Variante | 17
des Lossekorridores ein und folgt ihr bis zum Abschnittsende in Lage und Gradiente, so dass
die weiteren Konfliktbereiche denen der Variante | 17 gleichzusetzen sind.

Soéhrekorridor

Die Varianten | 10 und | 14 durchschneiden die Talztige des Walzebaches und Fahrenbaches,
verlarmen die sidlich angrenzenden Waldbestande der Séhre und durchschneiden im An-
schluss daran die ungestorten Waldgebiete des Stiftswaldes und der Séhre. Innerhalb dieser
Waldbestande finden sich zahlreiche Feuchtkomplexe entlang des Fahrenbaches, des Stein-
baches, des Mannerwassers sowie im Umfeld des Trieschkopfes und des Fingergrabens.

Konfliktschwerpunkte der Variante | 10 bestehen im Bereich der naturnahen Talzlige des Fah-
ren- und des Steinbaches mit ihren grofRflachigen Feuchtbereichen. Weiterhin wird der
Oberlauf des Fahrenbaches in Hohe eines Quellbereiches in Tunnellage und die Losse noérd-
lich Eschenstruth durch eine Bricke gequert. Im Anschluss werden die Hangbereiche des
Kaufunger Waldes (bei Hirschhagen) durchfahren, wodurch der Verlust von Eichen-, Buchen-
, Kiefern- und Fichtenaltbestanden sowie Beeintrachtigungen dieser Waldbereiche und der
Losseaue erfolgen.

Variante | 14 quert das Fahrenbachtal weiterhin 6stlich von Wellerode in Dammlage — hier-
durch Verlust naturnaher Bachauenwaldsdume. Sidlich von St. Ottilien wird als weiterer
Konfliktschwerpunkt ein Nebenbach des Mannerwassers gequert. Stidlich von Eschenstruth
fuhrt diese Variante zu Beeintrachtigungen im Bereich des Fingergrabens mit umliegenden
Feuchtwiesenarealen und durchfahrt im Weiteren die griinlandgepragten, mit Gehdlzstruktu-
ren durchsetzten sensiblen Hangbereiche sudlich Eschenstruth. Die Querung der Losse erfolgt
dann in einem als sensibel einzustufenden Bereich mit grof3flachig ausgebildeten Feuchtge-
bieten entlang des Gewassers. Die anschlieRende Durchfahrung der Hangbereiche des
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Kaufunger Waldes (bei Hirschhagen) verursacht den Verlust von Eichen, Buchen-, Kiefern-
und Fichtenaltbestadnden bzw. die Beeintrachtigung dieser Waldareale sowie der Losseaue.

Die Beeintrachtigungen im Bereich des Sohrekorridors sind flir beide Varianten gleich. Hier
lassen sich keine entscheidungserheblichen Unterschiede feststellen.

Vergleich der Varianten und Korridore

Die Varianten 1 10 und | 14 des Soéhrekorridores sind insbesondere aufgrund der zentralen
Zerschneidung grofRflachiger, bislang relativ unbelasteter und unzerschnittener Waldgebiete
(S6hre und Stiftswald) mit den naturnahen Talrdumen des Fahrenbaches, Steinbaches, Man-
nerwassers und Fingergrabens als die unglinstigsten Varianten anzusehen. Zudem wird keine
deutliche Entlastungswirkung auf der B 7 erreicht, so dass die vorhandenen Beeintrachtigun-
gen nahezu unverandert bestehen bleiben.

Die Varianten des Lossekorridores hingegen beeintrachtigen Uberwiegend bereits vorbelas-
tete Lebensraume, so dass sie trotz ihrer groReren Streckenlange als ginstiger zu betrachten
sind.

Variante | 08 ist im Vergleich zu den Varianten | 10 und | 14 bezlglich des Schutzgutes Tiere
gunstiger (randliche, weitrdumige Auswirkungen auf die Waldgebiete), stellt sich jedoch er-
heblich ungunstiger dar als die Varianten des Lossekorridors (Zerschneidung von Séhre- und
Stiftswald, Beeintrachtigung der naturnahen Talrdume des Walze-, Fahren- und Setzebaches).

Die Gesamtreihung aller betrachteten Varianten ergibt abschlieRend folgendes Bild (>>> sehr
deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

Schutzgut Tiere
117>117.1>>115>>105>>>108 >>110,114

Schutzgut Pflanzen
1171 >117>>115>>105>>1 08,110, 1 14

3.3.2.2.4 Klima / Luft

Raumliche Zielsetzung flr das Schutzgut Klima / Luft in Abschnitt | ist die Erhaltung und Ver-
besserung des Wirkungsgefliges von Klima und Luft als Teil des Naturhaushaltes und der
Erhalt von aus klimatischen Grunden freizuhaltenden Flachen fir den Luftaustausch.

Entscheidungserhebliche Kriterien sind der Verlust / Funktionsverlust von Flachen mit klimati-
scher und lufthygienischer Ausgleichsfunktion (Beeintrachtigungen von Kaltluftbahnen,
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Durchschneidung von gro¥flachigen Kaltluftentstehungsgebieten bzw. Zerschneidung von Kii-
maschutzwald), die Schaffung von Strémungsbarrieren sowie die Beeintrdchtigung der
klimatischen und lufthygienischen Situation durch Schadstoffeintrag.

Lossekorridor

Alle Varianten verursachen durch ihren Verlauf innerhalb des Talraumes bzw. dessen Rand-
bereich eine Schadstoffanreicherung in der Losseaue sowie Querung/ Uberbauung einer
Kaltleitbahn — und stellen damit eine Beeintrachtigung der Siedlungsbereiche im Lossetal dar.
Weiterhin wird in unterschiedlichem Umfang Klimaschutzwald und zwischen BAB A 7 und
Oberkaufungen ein Regionaler Griinzug durchfahren.

Aufgrund der gunstigsten Bilanzierungswerte hinsichtlich der Gefahrdung von Flachen durch
Schadstoffeintrag, der geringeren Neuversiegelung und aufgrund der zwischen Eschenstruth
und Flrstenhagen im héheren Hangbereich des Kaufunger Waldes verlaufenden Trasse er-
weist sich Variante | 17.1 gunstiger als Variante | 17. Diese wiederum ist gunstiger als die
Varianten | 05 und | 15, da sie in geringerem Umfang als diese zur Gefahrdung von Flachen
durch Schadstoffeintrag, Zerschneidung von Wald / Klimaschutzwald und Stérung des flachen-
haften Kaltluftabflusses bei Kaufungen flhrt. Variante |1 15 weist hiervon die unglinstigere
Flachenbilanz hinsichtlich Kaltluft- und Frischluftbeeintrachtigungen.

Zwischenkorridor

Die Variante | 08 verursacht durch die zunachst sudliche und im weiteren Verlauf 6stliche Um-
fahrung von Lohfelden eine Stérung des flachenhaften Kaltluftabflusses und des
Frischluftzustromes aus dem Stifts- und Séhrewald sowie der Kaltluftleitbahn des Fahrenbach-
tales. Dies fuhrt zu einer erheblichen Verschlechterung der im Belastungs-/ Smoggebiet
Kassel gelegenen Gemeinden. Auch Variante | 08 durchfahrt bis 6stlich Oberkaufungen einen
Regionalen Grunzug. Von dort aus entsprechen ihr Verlauf und somit ihnre Auswirkungen der
Variante | 17 des Lossekorridores.

Sohrekorridor

Die Varianten | 10 und | 14 durchfahren wie Variante | 08 des Zwischenkorridores zunachst
sudlich Lohfelden die grof¥flachigen Kaltluftentstehungsgebiete in den Hangbereichen des
Soéhrewaldes. Nach der Querung des Fahrenbachtales zerschneiden die Varianten mit ihren
deutlich unterschiedlichen Trassenflihrungen Séhre- und Stiftswald — Verlust bzw. Beeintrach-
tigung der klimaausgleichenden Funktion, des Frischluftproduktionspotentials des Waldes
sowie Beeintrachtigung des Bestandsklimas (durch Waldflachenverlust sowie betriebsbe-
dingte Schadstoffeintrage). Im Vergleich der Séhrevarianten weist Variante | 14 aufgrund ihres
langeren Tunnelverlaufes die gunstigere Flachenbilanz.
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Vergleich der Korridore und Varianten

Der Zwischenkorridor mit seiner Variante | 08 weist die hochsten schutzgutspezifischen Kon-
fliktpotentiale auf (unglnstigste Flachenbilanzen). Des Weiteren ist hier die Verschlechterung
der klimatischen und lufthygienischen Situation fir die im Belastungs- / Smoggebiet Kassel
gelegenen Gemeinden zu nennen.

Im Vergleich der Losse- mit den Sohrevarianten sind die Varianten des Sohrekorridores trotz
insgesamt gunstigerer Flachenbilanzen negativer zu bewerten, da zwei wichtige Kaltluftstrome
(im vorbelasteten Lossetal sowie im Fahrenbachtal) und bisher ungestérte Kaltluftentste-
hungsgebiete stdlich Lohfelden zerschnitten bzw. Uberbaut werden — eine massive
Beeintrachtigung der lufthygienischen und klimatischen Ausgleichsfunktion fir den 6stlichen
Raum Kassel. Durch die Lossevarianten ist diesbezliglich aufgrund vorhandener Barrierewir-
kungen keine erhebliche Beeintrachtigung gegeben, ihre Realisierung flhrt lediglich zur
Verstarkung der Beeintrachtigungen des Kaltluftstromes im Lossetal.

Insgesamt ergibt sich fur das Schutzgut Klima / Luft folgende Einstufung der Varianten (>>>
sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

1171 >117>>105>115>>>114>>110 >>>1 08

3.3.2.2.5 Boden

Die Ubergeordneten Zielsetzungen in Abschnitt | fur das Schutzgut Boden formuliert ebenfalls
der Regionale Raumordnungsplan Nordhessen, erganzt durch kommunale Planwerke. Dem-
nach sind Bo&den in ihrer okologischen Funktion, insbesondere in ihrer natirlichen
Fruchtbarkeit zu erhalten und die Versiegelung von Boden ist auf das unbedingt notwendige
Mald zu beschranken. Eine weitere raumplanerische Zielsetzung ist laut RROP Nordhessen
der besondere Schutz von kultur- und naturgeschichtlichen Béden im Sinne von Béden mit
regional besonderer Standortfaktorenkombination.

Entscheidungserhebliche Kriterien sind der Verlust/ Funktionsverlust durch Neuversiegelung,
die Inanspruchnahme durch Dammbauwerke und Einschnittslagen sowie Uberbauung durch
Briicken. Weitere Beeintrachtigungen werden z.B. durch den Eintrag von Schadstoffen in Bo-
den sowie die Zerschneidung von Bdden verursacht.
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Lossekorridor

Die Varianten 1 05, | 15 und | 17 verursachen zwischen Kassel-Ost und Oberkaufungen den
Verlust/Funktionsverlust von Béden mit regional bedeutenden Standortfaktorenkombinationen
(Brauner Auenboden der Losseaue, Auengley des Setzebachtales), sudlich von Oberkaufun-
gen wird Auengley des Dautenbaches Uberbaut. Das umliegende Offenland — als
landwirtschaftlich wertvolle Flache ausgewiesen — erfahrt Beeintrachtigungen durch Schad-
stoffeintrage. Bei den Varianten |1 15 und | 17 geht zudem Auengley eines Seitenbaches der
Losse sudlich von Niederkaufungen verloren. Zwischen Oberkaufungen und Eschenstruth
grol¥flachiger Bodenschutzwald randlich Gberbaut.

Die relativ lange Lossequerung bei Eschenstruth durch Variante | 05 flhrt zu einer deutlich
starkeren Inanspruchnahme von Auengley als die Querungen der Losse nahe Firstenhagen
durch die Varianten | 15 und | 17.

Insgesamt Iasst sich im Lossekorridor Variante | 17 als gunstigste LinienflGhrung ausweisen.
Dieses begriindet sich in den geringsten Werten beziglich des Gesamtverlustes, des Verlus-
tes/Funktionsverlustes von Bdden mit regional bedeutender Standortfaktorenkombination
sowie der Gefahrdung von Bdden durch Schadstoffeintrage. Platz zwei der Rangfolge nimmt
Variante | 17.1 ein, gefolgt von Variante | 05. Die unglinstigste Losung bietet Variante | 15.

Zwischenkorridor

Variante | 08 fihrt zum Verlust/Funktionsverlust von Auengleybéden im Bereich des Walzeba-
ches sowie des Fahren- und Setzebaches. Diese Bdden mit regional bedeutenden
Standortfaktoren werden auch durch Schadstoffeintrage beeintrachtigt. Im weiteren Verlauf
entsprechen die Beeintrachtigungen durch Variante | 08 denen der Variante | 17.

Sohrekorridor
Die Varianten | 10 und | 14 verursachen stdlich von Lohfelden den Verlust/ Funktionsverlust
von Auengleybéden des Walze- und des Fahrenbaches.

Variante | 10 durchfahrt im weiteren Verlauf den Séhrewald, wobei Boden mit regional bedeu-
tender Standortfaktorenkombination (Braunerde z.T. mit Blockschutt, Auengley des
Fahrenbaches und Quellengley des Steinbaches) beeintrachtigt werden. Variante | 14 verur-
sacht bei der Durchfahrung des Séhrewaldes Verluste und Beeintrachtigungen von Béden mit
regional bedeutender Standortfaktorenkombination bei der zweiten Querung des Fahrenba-
ches 0&stlich Wellerode (Auengley) sowie bei den Querungen eines Seitentales des
Mannerwassers (Auengley) und des Fingergrabens (Auengley). Die Lossequerungen beider
Varianten nahe von Eschenstruth fiihren zum Verlust/ Funktionsverlust von Auengley der Los-
seaue und zur Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrage.
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Variante | 10 weist leichte Vorteile bezlglich des Gesamtverlustes und des Verlustes/ Funkti-
onsverlustes von Béden mit sehr hoher Bedeutung auf, wahrend Variante | 14 leichte Vorteile
bei dem Verlust von Boden mit regional bedeutender Standortfaktorenkombination und bei der
Gefahrdung von Béden durch Schadstoffeintrag besitzt. Unter Bertcksichtigung des Gesamt-
verlustes wird Variante | 10 als guinstigere Linienfihrung gegenuiber | 14 eingestuft.

Vergleich der Korridore und Varianten

Die Sohrevarianten | 10 und | 14 weisen die gunstigsten Werte bezlglich des Gesamtverlustes
und der Gefahrdung von Boden auf. Deutlich schlechter werden die Varianten des Lossekor-
ridores bewertet (hdhere Belastungen). Als unglnstigste Variante mit dem hdéchsten
Gesamtverlust und der flachenmalig héchsten Gefahrdung ist Variante | 08 des Zwischenkor-
ridores an das Ende der Reihung zu stellen.

Somit ergibt sich flr das Schutzgut Boden folgende Reihung der Varianten (>>> sehr deutliche
Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

110>114>>117>1171>105>>115>>108

3.3.2.2.6 Wasser

Fur das Schutzgut Wasser steht aufgrund des RROP Nordhessen sowie kommunaler Plan-
werke im Planungsabschnitt | eine allgemeine Forderung der Erhaltung und Verbesserung
des Wirkungsgefliges des Wassers als Teil des Naturhaushaltes.

3.3.2.2.6.1 Grundwasser

Fir den Variantenvergleich stellen die Gesamtversiegelung von Infiltrationsflachen, die Durch-
fahrung von Wasserschutzgebieten, die Stérung der Grundwasserdynamik durch
Tunnelbauwerke und betriebsbedingte Schadstoffeintrage die wichtigsten zur Beurteilung her-
angezogenen Kriterien dar.

Lossekorridor:

Alle Lossevarianten durchfahren im Bereich sudlich von Kaufungen Wasserschutzgebiete in
der Zone Il (Brunnen KohlenstralRe) bzw. Gebiete zur Grundwassersicherung, sie verringern
durch tiefe Einschnittslagen die Deckschichten der Grundwasserleiter (holozéne Talablage-
rungen der Losseaue, Mittlerer Buntsandstein) und setzen diese einer sehr hohen Gefahrdung
durch Schadstoffeintrag aus. Dieses gilt ebenfalls flr den Bereich zwischen Kaufungen und
Helsa.

Variante | 05 stellt aufgrund der glnstigsten Bilanzierungswerte die deutlich beste Linienflh-

rung dar, Variante | 17 weist eine hdhere Gesamtversiegelung auf und bedingt durch die
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Tunnel- bzw. Einhausungslage bei Eschenstruth (Mittlerer Buntsandstein) eine Stérung der
Grundwasserdynamik (sehr hohe Gefahrdung des Grundwasserleiters). Am ungunstigsten ist
Variante | 15 einzustufen, da sie zuséatzlich zu den der Variante | 17 entsprechenden Beein-
trachtigungen die gréRRere Beeintrachtigung von Flachen mit sehr hoher und hoher Gefahrdung
aufweist. Im Vergleich zu Variante | 17 besitzt die optimierte Variante | 17.1 Vorteile aufgrund
der Untertunnelung der Losse bei Eschenstruth und dem anschlieend von der Losseaue ab-
geruckten Verlauf entlang der Hangbereiche des Kaufunger Waldes (betrifft nur VKE 12).

Zwischenkorridor

Variante | 08 durchfahrt zwischen der Anschluf3stelle der BAB A 7 und Kaufungen auf einer
relativ langen Strecke ein Wasserschutzgebiet (WSG) der Zone lll. Sudlich von Kaufungen im
Bereich des Setzebachtalraumes wird in unmittelbarer Nahe zur Zone | (Brunnen Kohlen-
stralle) WSG Zone Il durchfahren. Siddstlich von Oberkaufungen und sudlich von Helsa

bewirkt diese Variante durch die geplanten Einschnittslagen zumindest Beeintrachtigungen
der Deckschichten des Grundwasserleiters (Mittlerer Buntsandstein), was eine sehr hohe Ge-
fahr des Schadstoffeintrages in das Grundwasser darstellt.

Soéhrekorridor

Die Varianten |1 10 und | 14 verlaufen auf der gesamten Strecke durch WSG Zone Il bzw.
durch Gebiete zur Grundwassersicherung. Dabei wird in Bereichen tiefer Einschnittslagen von
beiden Varianten der Grundwasserleiter Mittlerer Buntsandstein durch Abtragung der Deck-
schichten angeschnitten bzw. beeintrachtigt sowie einer sehr hohen Gefahrdung durch
Schadstoffeintrag ausgesetzt. Die quantifizierbaren Ergebnisse weisen kaum Unterschiede
auf, die Variante | 10 wird jedoch aufgrund der Durchfahrung von WSG Zone |l der Oberen
Steinbachquelle, des Herchenbachbrunnens und des Brunnens Stiftswald mit Querung der
oberen Steinbachquelle deutlich unglinstiger eingestuft als die der Variante | 14.

Vergleich der Korridore und Varianten

Die Varianten des Séhrekorridores weisen die geringste Neuversiegelung sehr hoch bedeu-
tender Flachen, jedoch die langste Durchfahrung von WSG Zone Il auf. Als entscheidend
hinsichtlich der Einstufung wird jedoch die Gefahrdung der bislang unbelasteten hydrogeolo-
gischen Einheit des Mittleren Buntsandsteins in Bereichen von Einschnittslagen und
Tunnelstrecken angesehen, die fur die Trinkwasserversorgung des GroRraumes Kassel und
der umliegenden Gemeinden eine bedeutende Rolle spielt. Die Séhrevarianten stellen daher
die deutlich unginstigsten Linienfihrungen dar.

Variante | 08 durchfahrt ein WSG Zone Il (im Bereich des Setzebachtales) auf relativ langer
Strecke. Da die hydrogeologische Einheit des Mittleren Buntsandsteins durch den Verlauf die-
ser Variante nur randlich beeintrachtigt wird und ab Oberkaufungen lediglich
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Beeintrachtigungen der vorbelasteten Losseaue erfolgen, ist die Variante | 08 trotz der Beein-
trachtigungen im Bereich des Brunnens KohlenstralRe (WSG Il) und hoherer Flachenbilanzen
deutlich gunstiger zu beurteilen als die Varianten | 10 und | 14.

Die Flachenbilanzen der Lossevarianten ahneln Variante | 08. |hre Beeintrachtigungen be-
schranken sich jedoch hauptsachlich auf die durch die Verkehre der B 7 vorbelastete Flachen
(holozénen Talablagerungen der Losseaue) und haben die geringsten Auswirkungen auf die
Einheit des Mittleren Buntsandsteins. Daher sind sie trotz verbleibender Beeintrachtigungen
deutlich vor den uUbrigen Varianten zu bevorzugen.

Insgesamt ergibt sich fur den Schutzgutbereich Grundwasser folgende Reihung der Varianten
(>>> sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

105>1171>117>115>>108>>>114>>110

3.3.2.2.6.2 Oberflachengewasser

Bei der Gegenulberstellung der Varianten wurden beim Schutzgut Oberflachengewasser als
wichtigste Kriterien die Querung/ Verlegung von FlieRgewassern und die Zerschneidung von
Retentionsraumen zur Beurteilung herangezogen.

Lossekorridor

Die Varianten des Lossekorridors verursachen mehrfach den Verbau von Bachlaufen mit sehr
hoher und hoher Bedeutung. Zwischen Kassel-Ost und Niederkaufungen stellt Variante | 05
aufgrund des Verlaufes auf der vorhandenen B 7 die glnstigste Linienfiihrung dar (keine er-
hebliche Neubelastung). Die Varianten | 15 und | 17, deren Verlauf starker von dem der B 7
abweicht, verursachen dagegen neben der Gewasserquerung zusatzlich einen Verbau vor-
handener Biche sowie des Retentions-raumes/ Uberschwemmungsgebietes der Losse durch
Anlage von Durchlassen sowie die Verlegung des Muhlgrabens.

Sudlich Kaufungen und entlang des Lossetales verursachen alle betrachteten Varianten den
Verbau von Nebenbachen der Losse (Anlage von Durchlassen). Im Bereich der Tunnel- bzw.
Einhausungslage bei Eschenstruth verursachen die Varianten | 15 und | 17 die Verlegung der
Losse und des Steinbaches, aullerdem sind der Steinbach, das Mannerwasser und der Fin-
gergraben nur noch mittels eines Dikers mit der Losse verbunden. Diese gravierenden
Beeintrachtigungen fihren zu einer deutlich ungunstigeren Beurteilung der Varianten | 15 und
| 17 gegenuber der Variante | 05.

Im Unterschied zu Variante | 17 verursacht die optimierte Variante |1 17.1 bei Eschenstruth
durch die geplante Tunnellage keine Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern und Re-
tentionsraumen.
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Zwischenkorridor

Variante |1 08 verursacht sudlich Lohfelden den Verbau des Walzebaches und quert im weite-
ren Verlauf vier Bache sehr hoher Bedeutung durch Bruckenbauwerke. Ab Oberkaufungen,
entlang des Lossetales, entsprechen die Beeintrachtigungen weitgehend denen der Varianten
[15und | 17.

Séhrekorridor

Variante | 10 ist gegentber Variante | 14 deutlich ungtinstigster, da sie im héheren Umfang zu
Beeintrachtigungen von Flieligewassern mit sehr hoher Bedeutung fihrt und Beeintrachtigun-
gen von Feuchtflachen, der Verbau des Oberlaufes des Fahrenbaches, der Verlust eines
Quellteiches sowie der Steinbachquelle gravierende Eingriffe bedeuten.

Vergleich der Korridore und Varianten

Die Varianten des Sohrekorridores verursachen die vergleichsweise geringsten Beeintrachti-
gungen von Oberflachengewassern durch Verbau, Querung und Schadstoffeintrag, jedoch
werden im Gegensatz zu den Ubrigen Varianten vor allem bislang relativ unbelastete natur-
nahe Bache schon im Oberlauf bzw. Quellbereich deutlich beeintrachtigt. Entlang der B 7 bleibt
durch den hohen verbleibenden Verkehr zusatzlich eine deutliche Schadstoffbelastung der
Oberflachengewasser (Losse und ihre Nebenbache) im Lossekorridor bestehen. Die Losseva-
rianten verursachen Uberwiegend Beeintrachtigungen im Bereich vorbelasteter Gewasser und
sind daher mit deutlichem Abstand gtinstiger als die Varianten | 14 und | 10 des Séhrekorrido-
res zu beurteilen.

Die Variante | 08 ist gunstiger als die Varianten | 15 und | 17 zu beurteilen, aber ungunstiger
als die Varianten | 05 und | 17.1. Dies begriindet sich in der starkeren Gewichtung des Kon-
fliktschwerpunktes von Variante |1 15 und | 17 im Bereich Kassel-Ost bis Oberkaufungen, mit
gravierenden Beeintrachtigungen der Losse, ihres Retentionsraumes/ Uberschwemmungs-
gebietes und ihrer Nebenbache. Die schlechtere Einstufung von Variante | 08 gegenuber der
Variante | 05 ergibt sich aus der starkeren Gewichtung der Beeintrachtigung der naturnahen
Mittelgebirgsbache (Walzebach, Fahrenbach, Setzebach) im Vergleich zu den Beeintrachti-
gungen der Losse im Bereich Kassel-Papierfabrik. Die gunstigere Beurteilung der Variante
| 17.1 ergibt sich aus der Untertunnelung der Losse bei Eschenstruth und der Vermeidung der
Dikerung von Steinbach, Mannerwasser und Fingergraben.

Die betrachteten Varianten werden mit Bezug auf die Auswirkungen auf Oberflachengewasser
wie folgt beurteilt (>>> sehr deutliche Vorteile, >> deutliche Vorteile, > Vorteile):

105>1171>108>115,117>>114>>>110
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3.3.2.3 Vergleichende Wertung der Varianten im Zuge der Gesamtabwégung im
Raumordnungsverfahren

Nachfolgend werden die in der Endabwagung verbliebenen Varianten bezlglich der verkehr-
lichen, raumordnerischen, wirtschaftlichen und umweltfachlichen Belange bewertet. Die
vergleichende Bewertung der verschiedenen Belange erfolgt in Ubergreifender Form. Fir die
umweltfachlichen Aspekte wird aufbauend auf der schutzgutbezogenen Bewertung der Vari-
anten ein schutzgutlibergreifender Variantenvergleich vorgenommen. Ziel ist die Ableitung der
Vorschlagslinie.

3.3.2.3.1 Verkehr

Die Varianten wurden miteinander verglichen bezuglich

e der Fuhrung weitraumiger Verkehre,

e des Verkehrsablaufs auf der A 7,

e der Entlastung der Ortsdurchfahrten und Wirkung auf das untergeordnete Netz,

o der Moglichkeiten der Bedarfsumleitungen und

o der Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit sowie

e der verkehrstechnischen Kriterien minimale Kurvenradien, Radienrelationen, maxi-
male Langsneigungen und verlorene Steigung.

Hierbei ist Variante | 17(.1) tendenziell glinstiger zu werten als die Variante | 14, insbesondere
aufgrund der besseren Entlastung der Ortsdurchfahrten, gefolgt von den Varianten | 08 und
I 05. Am ungunstigsten sind die Varianten | 10 und | 15 zu beurteilen.

3.3.2.3.2 Wirtschaftlichkeit

Die Varianten wurden monetar bewertet bezuglich der

e Investitionskosten sowie der
e Betriebs- und Unterhaltungskosten.

Der Unterschied zwischen den Varianten unter dem Kriterium “Wirtschaftlichkeit” ist teilweise
deutlich. Die gunstigste Variante ist die Variante | 05 mit Kosten von 466 Mio. DM. Der Abstand
zu den zweit- und drittgtinstigsten Varianten, den Varianten | 17 und | 17.1 ist mit 18% bzw.
20% bereits sehr deutlich. Als viert- und funftglnstigste Varianten folgen mit einem Abstand
von 26% die Varianten | 10 und | 15 gleich auf und mit 28% die Variante | 08. Die absolut
teuerste Variante ist mit deutlichem Abstand von 34% zur gunstigsten Variante die Variante
[ 14.
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Den Betriebs- und Unterhaltungskosten ist aufgrund der GréRenordnung (ca. 0,5 - 1% der
Investitionskosten) ein kleineres Gewicht beizumessen als den Investitionskosten, sie andern
nichts an o.g. Reihenfolge.

3.3.23.3 Raumordnung

Die Varianten wurden beurteilt bezlglich:

e ihrer Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern

o der Innerregionalen Verknipfung und

e der kommunalen Bauleitplanung, insbesondere bezlglich der Aspekte Entwick-
lungsmaoglichkeiten der Wohn- und Mischgebiete sowie Erweiterungsmoglichkeiten
von Industrie- und Gewerbegebieten.

In der Beurteilung sind die Lossevarianten | 05,1 15 und | 17(.1) aufgrund ihrer Vorteile bezlig-
lich regionaler Aspekte die gunstigsten Varianten. In deutlichem Abstand folgt Variante | 08
und in wiederum deutlichem Abstand folgen die Varianten | 10 und | 14. Zwischen den Vari-
anten des Lossekorridors 1asst sich keine eindeutige Vorschlagslinie bestimmen, da sie nach
regionalen Beurteilungskriterien gleich sind und sich bei den kommunalen Bewertungskriterien
keine deutlichen Differenzen ergeben.

3.3.234 Umweltvertraglichkeit

Nachfolgend werden die flr den schutzgutibergreifenden Variantenvergleich entscheidungs-
erheblichen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter in zusammenfassender Form
dargestellt.

Die Variante |1 08 des Zwischenkorridores ist im schutzgutibergreifenden Vergleich als
schlechteste Variante (Rang 7) einzustufen. Dies ist begriindet in der besonderen Gewich-
tung des Schutzgutes Mensch (Wohn-, Wohnumfeldfunktion, Erholungsfunktion) bezuglich der
Betroffenheit der Ortslagen und siedlungsnahen Freirdume von Wellerode, Lohfelden - Voll-
marshausen, Oberkaufungen, Helsa, Waldhof und Eschenstruth durch Verlarmung und
Schadstoffeintrag sowie der Unterbrechung der Wegeverbindungen in die groRraumigen Er-
holungsgebiete der Séhre und des Stiftswaldes. Weiterhin erfolgt durch die Variante | 08 eine
Verschlechterung der lufthygienischen Situation flr Lohfelden und die 6stlichen Siedlungsbe-
reiche von Kassel, da sie zu einer allseitigen Angrenzung durch Verkehrslinien fur Lohfelden
fuhrt (BAB A 7 im Westen, BAB A 44 im Suden und Osten, B 7 im Norden). Zusatzlich wird die
Kaltluftleitbahn des Fahrenbachtales sowie das Kaltluftentstehungsgebiet sudlich von Lohfel-
den zerschnitten.
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Die Varianten | 10 und | 14 des Sohrekorridores weisen gegenuber den Varianten des Zwi-
schen- und insbesondere des Lossekorridores die grofdten  verbleibenden
Verkehrsbelastungen auf der B 7 auf, so dass bei den Sohrevarianten aufgrund der hohen
Restverkehre der B 7 die dort verbleibenden Umweltauswirkungen zusatzlich zu den Neube-
lastungen zu berlcksichtigen und zu beurteilen sind. Diese verbleibenden Belastungen
spiegeln sich insbesondere in der schlechten Einstufung der Séhrevarianten beim Schutzgut
Mensch (Wohn- und Wohnumfeldfunktion) wieder. Die Variante | 10, als gunstigere Variante
des Soéhrekorridores beim Schutzgut Mensch, fihrt neben der Beeintrachtigung der Wohnbe-
reiche und der siedlungsnahen Freirdume von Wellerode, Lohfelden-Vollmarshausen,
Waldhof und Eschenstruth aufgrund der verbleibenden Verkehrsbelastung auf der B 7 zusatz-
lich zu berlcksichtigen Beeintrachtigungen der Ortslagen von Kassel-Papierfabrik,
Niederkaufungen, Oberkaufungen, Helsa, Waldhof, Eschenstruth und Firstenhagen, die ab-
schnittsweise ahnlich hoch sind, wie bei der derzeitigen Ausgangssituation ohne BAB A 44.

Aus naturschutzfachlicher Sicht (Schutzglter Tiere und Pflanzen, Landschaftsbild und Ober-
flachengewasser) sowie fur die landschaftsgebundene Erholung rufen die Sohrevarianten
durch die zentrale Zerschneidung im Bereich der grof3flachigen, weitgehend unzerschnittenen
Waldgebiete mit grof3flachigen Altbestandsvorkommen im Bereich der Séhre und des Stifts-
waldes, mit den naturnahen Talraumen des Fahrenbaches, Steinbaches, Mannerwassers und
Fingergrabens eine Fllle schwerwiegender und nicht ausgleichbarer Beeintrachtigungen her-
vor. Zusatzlich erfolgen Beeintrachtigungen der wasserwirtschaftlich schutzbedurftigen
Bereiche, die eine bedeutende Rolle fir die Trinkwasserversorgung des GrolRraumes Kassel
besitzen und diese gefahrden.

Zusammenfassend weisen die S6hrevarianten zwar die geringsten Bilanzierungswerte bezlg-
lich des Gesamtverlustes und der Gefahrdung von Béden durch Uberbauung und
Schadstoffeintrag auf, doch die Variante | 14 als schutzgutibergreifend zu bevorzugende Va-
riante innerhalb des Séhrekorridores besitzt in allen anderen Schutzgutbereichen deutliche bis
sehr deutliche Nachteile gegenuber den Varianten des Lossekorridores. Die Varianten | 14
und | 10 werden in der Gesamtrangfolge mit Rang 5 bzw. 6 vor Variante | 08 des Zwischen-
korridores eingestuft.

Durch die Uber langere Teilstrecken von den Siedlungsbereichen (insbesondere im Bereich
Kaufungen) abgeruckte Flihrung der Losseneubauvarianten | 05, 1 15, 1 17 und | 17.1 und die
gute Entlastungswirkung fiir die B 7 kann in Kombination mit entsprechenden Immissions- und
Larmschutzeinrichtungen teilweise eine Verbesserung der lufthygienischen Situation fur die
Siedlungsbereiche entlang der B 7 erreicht werden. Die Lossevarianten werden gegeniber
den Varianten des Zwischen- und Séhrekorridores auch deswegen in allen Schutzgutberei-
chen auler beim Schutzgut Boden glnstiger eingestuft, da Neubelastungen bisher relativ

HESSE

Seite 77 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

unbelasteter und bedeutender Bereiche weitgehend vermieden und Zusatzbelastungen weit-
gehend in bereits vorbelasteten Bereichen geblindelt werden.

Die Variante |1 17.1 liegt in den Schutzgutbereichen Mensch (Wohnen und Erholen), Land-
schafts- und Ortsbild, Pflanzen, Oberflachengewasser und Klima / Luft auf dem ersten
Rangplatz. Beim Schutzgut Tiere wird die Variante | 17.1 aufgrund der Abtrennung der Wald-
bereiche und der Verlarmung der Hangbereiche des Kaufunger Waldes 6stlich Eschenstruth
schlechter eingestuft und liegt hinter der Variante | 17 auf dem zweiten Rangplatz.

Die Variante | 15 wird im Schutzgutbereich Mensch (Wohn- und Wohnumfeldfunktion) zwar
mit der Variante | 17.1 auf dem ersten Rangplatz eingestuft, doch wird sie in den Schutzgut-
bereichen Tiere und Pflanzen, Klima / Luft, Boden, Grundwasser, Oberflachengewasser
deutlich schlechter eingestuft und liegt in der Gesamtrangfolge hinter der Variante | 17 auf
Rang 3. Dies ist begriindet in dem Verlust und der Beeintrachtigung der Laubwaldbestande
des Eichwaldes und der Uberbauung eines Losse-Seitenarmes.

Die Variante | 05 ist bei den Schutzgutern Kultur- und Sachgiter sowie Grundwasser die um-
weltfachlich glnstigste Trassenfihrung, mit leichten Vorteilen gegeniber der Variante | 17.1
bzw. | 17. Sie besitzt insbesondere aufgrund ihrer Bindelung mit der B 7, der zahlreichen
Anschlussstellen und des oberirdischen Verlaufs in der Losseaue zwischen Waldhof und Furs-
tenhagen gegenuber den anderen Lossevarianten erhebliche Nachteile durch die starkere
Betroffenheit der durch die B 7 vorbelasteten Wohngebiete der stidwestlichen Ortsteillagen
von Niederkaufungen sowie der Wohnbereiche von Waldhof und Eschenstruth durch Verlar-
mung und Schadstoffeintrag. Aufgrund der Beeintrachtigung der ebenfalls durch die B 7
vorbelasteten siedlungsnahen Freirdume sowie der verstarkten raumlich-funktionalen Tren-
nung der Ortslagen von Nieder- und Oberkaufungen von den im Sidden angrenzenden
Erholungsbereichen Setzebachtal und Stiftswald sowie des Kaufunger Waldes im Bereich von
Waldhof und Eschenstruth wird die Variante | 05 beim Schutzgutbereich Mensch (Wohn-und
Wohnumfeldfunktion) mit sehr deutlichen Nachteilen auf dem dritten Rangplatz eingestuft,
beim Schutzgutbereich landschaftsgebundene Erholung / Freizeitinfrastruktur liegt sie auf dem
vierten Rangplatz. Durch die Verlegung der Losse im Bereich Waldhof / Eschenstruth weist
die Variante | 05 hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen, insbe-
sondere im Bereich des Losseseitenarmes und der schutzenswerten Feuchtwiesenareale
deutliche bis sehr deutliche Nachteile gegenliber den anderen Lossevarianten auf. Hinsichtlich
der Betroffenheit des Landschaftsbildes wird die Uberformung der Losseaue und der ortsna-
hen Landschaftsbildraume durch die Variante |1 05 im Bereich von Waldhof und Eschenstruth
starker gewichtet als die weitreichende Uberformung der Losseaue durch die Variante | 15 im
Bereich Kassel-Papierfabrik / Niederkaufungen.
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Die Variante |1 17.1 ist trotz verbleibender Konfliktschwerpunkte eindeutig die Vorschlagslinie
aus umweltfachlicher Sicht. Sie besitzt im schutzgutlibergreifenden Vergleich leichte Vor-
teile gegenlber der Variante |17, gefolgt von der Variante | 15. Die Variante 105 liegt
gegenuber der Vorschlagslinie mit sehr deutlichem Abstand auf dem vierten Rangplatz.

3.3.3 Zusammenfassende Beurteilung der Varianten

Aus verkehrlicher und raumordnerischer Sicht stellt die Variante | 17.1 aufgrund der im
Planungsabschnitt | ma3gebenden Kriterien der "Orientierung an regionalen Entwicklungsban-
dern" und der "Innerregionalen Verknipfung" mit den anderen Varianten des Lossekorridors
die gunstigste Losung dar. Bei der Abwagung der Varianten innerhalb des Lossekorridors
schnitt die Planfeststellungtrasse hinsichtlich der Kriterien "Entlastung der Ortsdurchfahrten”,
"Maximale Langsneigung" und "Verlorene Steigung" am besten ab.

Aus wirtschaftlicher Sicht waren die Varianten | 17 und | 17.1, nach der Teilausbauvariante
I 05, hinsichtlich der Investitionskosten im Vergleich zu den Varianten der beiden anderen Kor-
ridore die gunstigsten. Bei den Betriebs- und Unterhaltungskosten lag die Variante | 17.1 bei
der Rangreihung hinter der Variante | 05, jedoch vor der Variante | 17.

Aus umweltfachlicher Sicht waren die zu erwartenden Beeintrachtigungen des bedeutsamen
Grundwasservorkommens und den unbeeintrachtigten Oberflachengewassern, die Zerschnei-
dung unberihrter und relativ grofflachiger Waldgebiete sowie die Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes ausschlaggebend flr die glnstigste Bewertung der Planfeststellungstrasse
[17.1.

In der Gesamtabwagung ergab sich auf der Grundlage der abwagungsrelevanten Krite-
rien Verkehr, Wirtschaftlichkeit und insbesondere Umwelt die Variante 117.1 als
Vorzugslinie im Raumordnungsverfahren und folgenden Linienbestimmungsverfahren.
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3.3.4 Nachfolgende Uberpriifungen und Optimierungen der Vorzugslinie des
Raumordnungs- und Linienbestimmungsverfahrens

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden an der urspriinglichen Variante | 17.1 verschiedene An-
derungen und technische Anpassungen bzw. Optimierungen vorgenommen.

3.3.4.1 Optimierungen im Zuge der Entwurfsplanung bis 2006

Der Bedarf von Anderungen und Anpassungen hinsichtlich der Vorzugsvariante | 17.1 ergab
sich bereits im Zuge der Erstellung der verfeinerten Planung fir das Planfeststellungsverfah-
ren 2006. Im Rahmen der Entwurfsplanung sind verschiedenste Optimierungen hinsichtlich
der Trassenflhrung in Lage und Héhe durchgefihrt worden. Zunachst wurde im Bereich der
Losseaue mit ihrer hochwertigen Lebensraumfunktion fir Flora- und Fauna eine Variantenun-
tersuchung hinsichtlich der Auequerung vorgenommen. Im weiteren Verlauf dienten die
Anderungen im Rahmen der Feintrassierung dem Erhalt eines bestehenden Feldgeholzes im
Bereich des Setzebaches sowie der Minimierung von Béschungsflachen im Bereich der Kunst-
muhle. Ferner ist flr die AS Kaufungen die Anbindung an das untergeordnete Netz mittels
Kreisverkehr untersucht worden. Nachfolgend werden die einzelnen Optimierungsmalinah-
men beschrieben:

3.3.4.1.1 Riickbau des Anschlussohres der bestehenden Anschlussstelle Nieder-
kaufungen

Die Vorschlagsvariante der Linienbestimmung sieht den Ruckbau des westlichen Anschluss-
ohres der heutigen Anschlussstelle Niederkaufungen im Zuge der B 7 vor. Die Anschlussstelle
bildet die Verknlpfung von der B 7 zur Leipziger Strale / K 5 Uber welche die beiden Kaufun-
ger Ortsteile Niederkaufungen im Osten bzw. Papierfabrik mit seinem Gewerbegebiet im
Westen an die Bundesstralte angebunden werden. Der bestehende zweistreifige Querschnitt
der B 7 wird im Bereich der Losseaue vollstandig zurickgebaut, da nach Fertigstellung der
A 44 der Hauptverkehr Richtung Kassel Uber die A 44 und die A 7 zur Anschlussstelle Kassel
Nord sowie uUber die Dresdener Stralde nach Kassel gefuhrt wird. Ab der heutigen Anschluss-
stelle Niederkaufungen wird die B 7 Richtung Osten bis zu dem neuen Kreisverkehr im Bereich
der heutigen AS Lohfelden auf einen Regelquerschnitt RQ 11 zurtickgebaut.

Nordlich der heutigen AS Niederkaufungen kreuzt die begradigte Losse die B 7. Im Rahmen
der Planungen der A 44 soll die Losse in diesem Bereich renaturiert werden, d. h. in einen
maandrierenden Verlauf zuriickgefuhrt werden. Da aus verkehrlicher Sicht ein Anschluss der
B 7 an die K5/ Leipziger Strale weder Uber die westliche, noch Uber die dstliche Rampe
einen Vorteil bringt, die Eingriffsschwere in die Losseaue bei Realisierung der westlichen
Rampe jedoch deutlich geringer ist, wurde zugunsten der westlichen Variante entschieden.
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Abbildung 3.3:  Riickbau B 7/AS Niederkaufungen

3.3.41.2 Trassenoptimierung Bereich Setzebach

Die sich aus dem Raumordnungsverfahren/Linienbestimmungsverfahren ergebende Linien-
fuhrung, sieht eine Querung des Setzebaches rund 300 m sudlich der B 7 mit einem ca. 210 m
langen Briickenbauwerk vor. Bei diesem Trassenverlauf werden an der 6stlichen Hangkante
des Setzebaches schitzenswerte Geholzstrukturen beeintrachtigt. Zur Vermeidung der Ein-
griffe in die Geholzstrukturen und einer Querung des Setzebaches an einer schmaleren Stelle
des Setzebachtals, wird die Trasse nach Norden verschoben. Die Brickenlange konnte somit
von urspriinglich 210 m auf eine Lange von ca. 65,50 m reduziert werden.

In einem nachfolgenden Variantenvergleich wurden insgesamt sechs Varianten untersucht,
wobei drei Varianten Optimierungen der zuvor entwickelten Variante 1 darstellen. Die aus na-
turschutzfachlicher Sicht glnstigste Variante, stellt sich als 2-feldriges Brickenbauwerk mit
einer Stutzweite von 72 m dar. Gegenuber den optimierten Varianten zeichnet sich diese Va-
riante durch eine kurzere lichte Weite (ca. 113 m und ca. 123 m) aus. Hinsichtlich der
Auswirkungen auf den Setzebach schneiden die ausgeschiedenen Varianten ungulnstiger ab,
da diese als Vierfeld- bzw. Dreifeldbauwerk konzipiert, und deren Pfeiler in unmittelbaren Ufer-
bereich geplant waren.

3.3413 Optimierung Dautenbachtalbricke

Zur Minimierung der Eingriffe in das Dautenbachtal wurden vier verschiedene Briickenvarian-
ten untersucht. Die Varianten 1 und 2 sind als Dreifeldbauwerke mit jeweils lichten Weiten von
92 mund 97 m, die Variante 3 als Vierfeldbauwerk mit einer lichten Weite von 122 m konzipiert
worden. Die als Einfeldbauwerk (Stabbogenbriicke mit au3enliegenden senkrecht stehenden
HESSEN
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Bbdgen) geplante Variante 4 mit einer lichten Weite von 99 m wurde aus landschaftsastheti-
schen Grinden nicht weiterverfolgt. Aufgrund zu hoher Baukosten wurde die Variante 3 fallen
gelassen. Der Unterschied zwischen den Varianten 1 und 2 besteht in der Anordnung der
westlichen Brickenpfeiler zum FlieRgewasser, wobei die Variante 2 aufgrund des gentigend
grolien Abstandes der Briickenpfeiler zum FlieRgewasser und hinsichtlich der faunistischen
Funktionsbeziehungen ausreichenden Dimensionierung bevorzugt wird.

3.3414 Trassenoptimierung Tunnel Helsa

Im Raumordnungsverfahren war die AS Helsa Ost noch ca. 150 m sudlich der bestehenden
B 451-EinmUndung in die B 7 vorgesehen. Durch die Lage der Anschlussstelle ergab sich eine
Lange des Tunnels Helsa von maximal 1.000 m. Im Rahmen der weiteren Optimierung der AS
Helsa Ost wurde eine Verschiebung der Anschlussstelle nach Stden unter Ausnutzung des
Einschnittes im Bereich Lewalter Graben vorgenommen. Durch die neue Trassenfihrung
konnte der Tunnel Helsa zur besseren Larmvorsorge flir die Gemeinde Helsa und der Redu-
zierung von Eingriffen in die Buchenwaldbestéande im Bereich des 6stlichen Tunnelportals um
ca. 400 m auf eine Gesamtlange von rund 1.400 m verlangert werden. Diese Optimierungen
wurden bereits im Linienbestimmungsverfahren berlcksichtigt.

Im Rahmen der Bauwerksplanung wurde die Achse etwas nach Suden in den Bielstein und
der Gradientenhochpunkt im Bereich des 6stlichen Tunnelportals nach Osten aus dem Tunnel
heraus verschoben. Dadurch konnten zum einen die Uberdeckung im Bereich der Gelande-
einkerbung an der Hangseite des S6hrewaldes (= durchgehend bergmannische Bauweise)
vergroRert werden und die Eingriffe in die Buchenwaldbestande durch Reduzierung der Han-
ganschnitte deutlich verringert werden. Als weitere MalRnahme zum Schutze des
Buchenwaldbestandes ergaben sich aufgrund der Hanglage versetzte Tunnelportale an denen
hangseitig bis zu ca. 11 m hohe Stutzmauern angeordnet wurden. Auf3erdem konnte durch die
Verschiebung des Gradientenhochpunktes auf ein weiteres Auffangbecken fur die bei Hava-
rien auslaufenden Flussigkeiten und das Wasch- bzw. Loschwasser aus dem Tunnel
verzichtet werden.

Die Optimierung der westlichen Tunnelportallagen fuhrte aufgrund der zu minimierenden Ein-
griffe in die Mischwaldbestande zu einer Verschiebung nach Norden und einer parallelen
Anordnung. Dabei war zu bericksichtigen, dass der Mindestabstand der Portale zu dem Un-
terfiUhrungsbauwerk der Abfahrtsrampe im Zuge der AS Helsa Ost die Unterbringung der
Entwéasserungseinrichtungen und der Kabelfiihrung zu dem Betriebsgebdude eingehalten
wird.
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3.3.4.2 Optimierungen im Zuge der Entwurfsfortschreibungen nach 2006

Nach Einleitung des Planfeststellungsverfahrens wurde im Rahmen des Beteiligungsverfah-
rens im Jahr 2006 eine Reihe weiterer Anregungen, Vorschlage und Forderungen an den
Vorhabentrager gerichtet. Die Berlcksichtigung dieser Anregungen sowie zusatzliche Er-
kenntnisse aus der Fortschreibung von Gutachten (Verkehrsuntersuchung, Baugrund-
erkundungen, Kartierungen), die Bertcksichtigung neuer gesetzlicher Regelungen (u. a. No-
vellierung  BNatSchG, Natura  2000-Gebiete, etc.) und Richtlinien (RAA,
Wasserrahmenrichtlinie, etc.) sowie die Vorgaben des Gesehenvermerks vom 08.05.2014 und
die Ergebnisse des durchgeflihrten Dialogverfahrens (siehe Kapitel 2.1.3) machten eine um-
fangreiche Uberarbeitung der Entwurfsplanung notwendig und zeigten weitere
Optimierungsmaoglichkeiten. Darlber hinaus legten die Planungs- und Baufortschritte der be-
nachbarten Planungsabschnitte (v.a. VKE 01 und VKE 12) eine Verschiebung der
Abschnittsgrenzen des vorliegenden Abschnitts (VKE 11) nahe. Im Einzelnen erfolgten fol-
gende Anderungen:

3.3.4.21 Verschiebung der Abschnittsgrenze zur A7

Die Abschnittsgrenze zwischen den VKEen 01 und 11 war in dem Planfeststellungsentwurf
2006 ca. 700 m dstlich des kunftigen AD Lossetal (heute AS Kassel Ost) vorgesehen. Es war
geplant, das komplette AD Lossetal inkl. aller Verzogerungs- und Beschleunigungsspuren im
Rahmen der VKE 01 planfestzustellen und zu bauen. Uber eine provisorische Anbindung an
die B 7 sollte dann der Verkehr auf die Bundesstralde geflihrt werden. Somit wirde die direkte
Anbindung des Gewerbegebietes Papierfabrik an die A 7 Uber die AS Kassel Ost nach Reali-
sierung der VKE 01 nicht mehr bestehen.

Die zuklnftige Anbindung des Gewerbegebietes an die A 44 (ber die ausgebaute Leipziger
Stralde in Richtung der AS Kaufungen im Zuge der Neubaumalnahme war nicht Bestandteil
der Planfeststellung der VKE 01. Zur Aufrechterhaltung der Anbindung des Gewerbegebietes
an die A7 bis zur Fertigstellung der VKE 11 wurde daher durch den Planfeststellungsbe-
schluss der VKE 01 die Abschnittsgrenze Richtung Westen bis zum Kreuzungspunkt der
westlichen Rampenachsen mit der Achse der A 7 verschoben.

Somit werden westlich der neuen Abschnittsgrenze die Rampen mit den Verkehrsbeziehungen
von der A 7 (von Flensburg) auf die A 44 (nach Herleshausen) bzw. von der A 44 (von Herle-
shausen) auf die A 7 (nach Flssen) mit der VKE 01 umgesetzt. Die 6stlichen Rampen mit den
Fahrbeziehungen von der A 7 (von Flssen) auf die A 44 (nach Herleshausen) bzw. von der
A 44 (von Herleshausen) auf die A 7 (nach Flensburg) einschlieBlich der FortfUhrung Haupt-
fahrbahn der A 44 aus der VKE 01 sind nun Bestandteil der VKE 11.
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Weiterhin wurde die Flhrung der direkten Rampen (Abfahrtsrampe A 7/FR Nord -> A 44/FR
Ost und der Auffahrtsrampe A 44/FR West -> A 7/FR Nord) Uberpruft und an die aktuellen
Richtlinien (RAA [R7]) angepasst.

3.3.4.2.2 Optimierung der Entwasserung und der Linienfiihrung zwischen AD Los-
setal und AS Kaufungen

Um méglichst friihzeitig auf die Bestandstrasse der B 7 zu treffen, wies die Planfeststellungs-
linie 2006 im Bereich o6stlich des kiinftigen AD Lossetal eine ausgepragte "S-Kurve" auf.
Seitens des BMVI wurde mit dem Sichtvermerk vom Mai 2014 der Hinweis auf die Méglichkeit
einer Optimierung des Trassenverlaufs im Hinblick auf die Streckenentwasserung gegeben.
Dem Hinweis wurde im Zuge der aktuellen Fortschreibung des Vorentwurfes durch eine ge-
strecktere Linienflihrung in diesem Bereich entsprochen.

3.34.23 Optimierung der Losseauenquerung westlich von Kaufungen

Im Bereich zwischen Niederkaufungen und Kaufungen-Papierfabrik kreuzt die geplante Auto-
bahntrasse die Losseaue mit der Losse mit einer ca. 520 m langen Geraden. Bereits nach der
Linienbestimmung wurden verschiedene Damm- und Trogvarianten zur Kreuzung der Losse-
aue untersucht. Aufgrund geringer Vorteile wurde zunachst eine Trogvariante weiterverfolgt.
Weitere Erkenntnisse, insbesondere zu den Grundwasserverhaltnissen, machten jedoch eine
deutliche Verlangerung (bis kurz vor der geplanten AS Kaufungen) der urspringlich geplanten
Trogvariante notwendig. Dies fuhrte zu einer deutlichen Kostensteigerung. Auch die Stral3en-
entwasserung und die erforderlichen MaRnahmen zum Hochwasserschutz gestalteten sich
sehr aufwandig, so dass die Variantenuntersuchung fortgeschrieben und die zunachst ge-
plante FUhrung in Troglage aufgegeben wurde.

3.34.24 Neue Lage der Losseunterfilhrung mit verdanderter Planung der Losse-
renaturierung

Der Planfeststellungsentwurf von 2006 sah, bedingt durch die Troglage der Autobahn im Be-
reich der Lossetalquerung, eine Verlegung der Losse in ihr urspringliches Bachbett vor. Dabei
sollte der Losseverlauf unmittelbar hinter dem UnterfiGhrungsbauwerk der B 7 ca. 350 m bis
400 m nach Norden verschwenken und dort unter der A 44 hindurchgefuhrt werden. Aufgrund
der neuen Trassierung in Dammlage wird diese Umverlegung trassierungstechnisch nicht
mehr erforderlich, so dass nun eine Renaturierung des Bachlaufes vorgesehen ist, die sich an
dem heutigen Verlauf der Losse orientiert. Hieraus ergibt sich wiederum ein neuer Standort
fur das Unterfihrungsbauwerk (ehemals BW 801, jetzt BW 802).
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Weiterhin konnte die lichte Weite des Bauwerks, wie im Gesehenvermerk des BMVI vom Mai
2014 gefordert, reduziert werden. Unter dem Gesichtspunkt einer Optimierung des Kreuzungs-
winkels wird der neue Losseverlauf unter dem Bauwerk etwa 100 Gon betragen. Die durch die
Losserenaturierung Uberplante Wirtschaftswegeverbindung zwischen Kassel und Kaufungen
wird zum Teil durch einen neuen, parallel zur Autobahn verlaufenden bzw. nach der Unterfah-
rung der Autobahn dem neuen Losseverlauf angepassten, Weg sichergestellt. Dabei wird der
im Hessischen Wassergesetz festgeschriebene Mindestabstand zu FlielRgewassern bertck-
sichtigt.

3.3.4.2.5 Reduzierung der Bauwerkslange der Setzebachtalbrucke

Mit dem Gesehenvermerk vom Mai 2014 wurde durch das BMVI eine Uberprifung der Brii-
ckenlange gefordert. In dem BMVI vorgelegten Entwurf, war ein 2-Feldbauwerk mit einer
Bruckenlange (Stutzweite) von 72,00 m geplant. Dabei sollte das westliche Brickenfeld aus-
schlieBlich zur Unterfihrung des Setzebaches vorbehalten bleiben, Das dstliche Brickenfeld
war fur die Unterfiihrung des parallel verlaufenden und von dem Bachlauf abzuriickenden Wirt-
schaftsweg vorbehalten. Aufgrund der bereits starken Uberpragung des Setzebaches im Zuge
der B 7-Unterfihrung ca. 150 m unterhalb des geplanten A 44-Bauwerkes und der gemeinsa-
men Unterfihrung des Bachlaufes mit dem Wirtschaftsweg in einem Briickenfeld, konnte die
Stutzweite des Briickenbauwerkes auf 58,00 m reduziert werden. Dabei wurde die Ostliche
Brickenfeldlange gegenuber der westlichen auf das minimale konstruktiv magliche Langen-
verhaltnis reduziert.

3.3.4.2.6 Ersatz der Rampeneinmiindungen durch Kreisverkehre im Zuge der AS
Kaufungen

Im Zuge der AS Kaufungen erfolgt die Anbindung an das untergeordnete Strallennetz Uber
die K 10. Das Gewerbegebiet Kaufungen-Papierfabrik kann zum einen von der direkten An-
bindung des GE-Gebietes an die Kreisstralle (ca. 400 m westlich der AS Kaufungen), aber
auch uber die 6stliche Verbindung uUber die B 7 zur Leipziger Stralle bzw. K 5 erreicht werden.
Die Erschlielung nach Osten erflllt die Funktion fur die Anbindung der Ortslage Niederkau-
fungen bzw. des Stadtteils Kassel — Bettenhausen an die Fernverbindung. Da sich die
Leistungsfahigkeit der seinerzeit geplanten Einmindungen der Anschlussstellenrampen an
die K 10 als nicht ausreichend darstellte, wurden diese durch Kreisverkehre ersetzt. Diese
bieten nicht nur eine qualitativ verbesserte Flihrung des Verkehrs, sondern fiihren auch zu
einer erhdéhten Sicherheit mit einem geringeren Unfallrisiko. Eine spatere ErschlieBung eines
erweiterten Gewerbegebietes Papierfabrik kann durch die Mdglichkeit einer direkten Anbin-
dung an den westlichen Kreisverkehr erfolgen.
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3.34.27 Wegfall des Zusatzfahrstreifens in Fahrtrichtung Osten

Infolge der Gradientenanhebung im Bereich der Lossetalquerung ergebt sich fir den Anstieg
der Autobahn von der AS Kaufungen in Richtung Osten eine glinstigere Situation, da die ak-
tuelle Trasse im Vergleich zur alten Planung nun in diesem Bereich ca. 15 m hdher liegt. Im
Zuge der Fortschreibung der Verkehrsprognose fir den Prognosehorizont 2030 wurde auf
Grundlage der neuen Verkehrszahlen u. a. fur den hier betroffenen Streckenabschnitt ein Leis-
tungsfahigkeitsnachweis fur den geplanten 2-streifigen Querschnitt auf Basis des Handbuch
fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen [R10] durchgefihrt (siehe aktuelle Verkehrs-
untersuchung [G11]). Demnach wird die Qualitatsstufe fir den Bereich zwischen der AS
Kaufungen und der AS Helsa Ost mit der Stufe B als gut bewertet. Das Erfordernis fur einen
Zusatzfahrstreifen ab der AS Kaufungen bis zur Dautenbachtalbricke ist nicht mehr gegeben.
Der Querschnitt vermindert sich somit in diesem Streckenbereich flir die stdliche Richtungs-
fahrbahn um 3,50 m.

3.3.4.2.8 Wegfall des Zusatzfahrstreifens in Fahrtrichtung Westen

Bedingt durch die neue Trassierung der Autobahn zwischen Kaufungen und Helsa sowie den
in der aktuellen Verkehrsprognose [G11] ausgewiesenen Verkehrszahlen bzw. dem Ergebnis
des Leistungsfahigkeitsnachweises nach HBS [R10], kann fir den Aufstieg aus dem Lossetal
bis zu dem Hochpunkt westlich der Dautenbachtalbriicke zwischen der AS Helsa West und
der AS Kaufungen auf den urspriinglich geplanten Zusatzfahrstreifen fir die nérdliche Rich-
tungsfahrbahn verzichtet werden. Somit vermindert sich der Querschnitt dieser
Richtungsfahrbahn um 3,50 m.

3.34.29 Optimierung der Einmiindung L 3203 /B 7

Die L 3203 verlauft heute von Vollmarshausen kommend in Richtung Kaufungen. Sie mindet
westlich der B 7 nach einem langgezogenen Linksbogen in die K 10 ein. Die K 10, von Lohfel-
den kommend, schliet mit der AS Lohfelden direkt an die B7 an. Da im heutigen
Einmindungsbereich der L 3203 in die K 10 die AS Kaufungen der A 44 mit Anbindung der
Rampen an die KreisstralRe geplant ist, muss die L 3203 entsprechend verlegt und an anderer
Stelle an die heutige B 7 angeschlossen werden. Im Rahmen der Voruntersuchung war eine
direkte Weiterflihrung der Landesstrale vor dem Linksbogen auf direkten Weg an die B 7 vor-
gesehen. Aufgrund einer optimierten Linienfihrung der A 44 im Bereich des Setzebaches
(siehe "Trassenoptimierung Bereich Setzebach", Seite 81) mit einer Verschiebung der Trasse
nach Norden, also dichter an die B 7 heran, ergaben sich fir die L 3203 eine unzulassige
Langsneigung, da hier ausschlieBlich nur eine Uberfihrung der Landesstralie tber die im Ein-
schnitt verlaufenden A 44 realisierbar ist.
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In der urspriinglichen Unterlage aus dem Jahr 2006 hatte man fiir eine grofiere Entwicklungs-
lange zur Reduzierung der Langsneigungen und der Verschiebung des Einmundungspunktes
Richtung Nordwesten aus den Einschnittsbereich der B 7, den bestehenden Trassenverlauf
der L 3203 bis ca. 260 m vor der heutigen Einmindung in die K10 beibehalten. An dieser Stelle
kropfte die Landesstralle mit einem Radius von 60 m ab, um nach ca. 65 m in die B 7 einzu-
munden. Hierbei ist die Gradiente leicht modifiziert worden.

Ein wesentlicher Nachteil dieser Trassenfihrung war der unglnstige Kreuzungswinkel des neu
herzustellenden Uberfiinrungsbauwerkes und die Beibehaltung einer ungiinstigen Trassierung
der Landesstralte im Kreuzungsbereich der geplanten A 44. Aus diesen Grinden wurde die
Achstrassierung fur die Plananderungsunterlage nochmals angepasst. Dabei orientiert sich
der zukinftige Stralenverlauf nicht mehr an dem Bestand, sondern ersetzt die bestehende
Radienfolge durch einen Radius. Dadurch erreicht man eine flissigere Trassierung und einen
deutlich glinstigeren Kreuzungswinkel des Uberfiihrungsbauwerkes. Hinsichtlich der Optimie-
rung des Brickenbauwerkes erzielt man eine Kostenreduktion, da sich fur das Bauwerk
statisch gunstigere Verhaltnisse ergeben.

3.3.4.2.10 Trassenoptimierung zwischen Kaufungen und Helsa

Die Trassierung der Autobahn zwischen den Ortslagen Kaufungen und Helsa sah im Planfest-
stellungsentwurf von 2006 eine parallele Fihrung zur B 7 vor. Die B 7 sollte auf einen RQ 10,5
gem. damaligem Regelwerk zurtckgebaut werden und als Umleitungsstrecke dienen. In dem
Widmungs- und Umstufungskonzept des Planfeststellungsentwurfes, welches auf der Basis
des Fernstralengesetzes und des Hessischen Strallengesetztes erstellt wurde, war eine Her-
abstufung der heutigen B7 zur KreisstraBe und der heutigen K7 zu einer
Gemeindeverbindungsstral’e vorgesehen. Aufgrund der verbleibenden geringen Verkehrsbe-
lastung auf der B 7 und der ablehnenden Haltung der Gemeinden Kaufungen und Helsa
hinsichtlich einer Ubernahme der Kreisstrale in ihre Baulast im Rahmen des Baurechtsver-
fahrens, wurde im Zuge einer ersten Entwurfsfortschreibung in 2013 ein alternatives
Widmungs- und Umstufungskonzept erstellt. Demnach war vorgesehen, die heutige B 7 zwi-
schen dem Anschluss der K6 und der AS Helsa West einzuziehen. Die K7 sollte in der
Baulast des Landkreises verbleiben.

Als Ergebnis des in dem Kapitel 2.1.3 beschriebenen Dialogverfahrens, in dem erhebliche
Bedenken der Gemeinden Kaufungen und Helsa hinsichtlich einer zwischenzeitlich geplanten
bereichsweisen Uberbauung der B 7 (Planungsstand 2012) geauRert wurden, wurde diese
Planung nochmals Uberdacht. Denn es hatte sich gezeigt, dass die verkehrlichen Wirkungen
durch Umleitungsverkehre durch die Ortslagen starker sein werden, als dies zum Planungs-
stand 2012 noch angenommen worden war. Dies resultierte u.a. aus der veranderten
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baulichen Situation innerhalb der Ortslagen entlang der K 7 mit teilweise engen Begegnungs-
verkehr. Zudem kdnnten durch Umleitungsverkehr bedingte Stauereignisse Situationen
entstehen, bei denen die ortliche Feuerwehr oder Rettungswagen ihre Einsatzorte innerhalb
der Orte nicht mehr erreichen kénnten, da hierfur eine Passierbarkeit der nahezu komplett
durch die Ortslagen fuihrenden K 7 Voraussetzung ist. Darliber hinaus hat sich gezeigt, dass
sich durch den Erhalt der B 7 auch wahrend der Bauphase Vorteile ergeben, da die Verkehre
der B 7 auch wahrend des Baus der A 44 weiterhin Uber diese Strecke, wenn auch mit Ein-
schrankungen hinsichtlich der Breite, gefuhrt werden konnen. Dieser Aspekt ist insbesondere
vor dem Hintergrund von Bedeutung, dass die ostlich an die VKE 11 anschlieRenden Bauab-
schnitte der A 44 voraussichtlich ab 2025 fertig gestellt und unter Verkehr genommen werden,
so dass der gesamte Verkehr der fertiggestellten A 44 noch wahrend der mehrjahrigen Bauzeit
der VKE 11 einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung im Bereich Kaufungen und Helsa be-
darf. Durch den zweistreifigen Erhalt der B 7 kann die bauzeitliche Verkehrsfiihrung
Uberwiegend aul3erhalb des Baufeldes abgewickelt werden, was sich wiederum positiv auf den
Bauablauf auswirkt. Daher soll die B 7 als leistungsfahige zweistreifige Umleitungsstrecke wei-
terhin erhalten bleiben, damit die Umleitungsverkehre im Falle einer an wenigen Tagen im
Jahr zu erwarteten Vollsperrung der A 44 zwischen den AS Kaufungen und Helsa West nicht
durch die Ortschaften geleitet werden muissen. Dies und die Berlicksichtigung artenschutz-
rechtlicher, eingriffsrechtlicher sowie bautechnischer Aspekte machten eine zweite
Entwurfsfortschreibung mit einer Abriickung der Autobahntrasse in den Stiftswald notwendig.
Dabei wurde die Linienfihrung so gegeniber der des Planfeststellungsentwurfes von 2006
optimiert, dass der Dammkdrper der Autobahn soweit wie bautechnisch mdglich an die B 7
heranrtckt und durch ein Steilerstellen der Einschnittsb6schungen im Bereich des "Bielstein”
die Eingriffe in die sudlich der Trasse gelegenen Waldflachen auf ein Minimum reduziert wer-
den (vgl. Abbildung 3.4).
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Abbildung 3.4: Festlegung der Trassenlage wdhrend des Baus mit Bauarbeitsstreifen und
nach Fertigstellung mit Erhalt der B 7 (unmaRBstabliche Skizzen)

Die aktuelle Planung sieht neben dem Erhalt der B 7 deren abschnittsweisen Abstufung zur
Landes- bzw. Kreisstralte sowie die Abstufung der K 7 zur Gemeindestral’e mit bereichswei-
ser Entsiegelung vor.

3.34.2.11 Ergéanzung einer Griinbriicke zwischen Kaufungen und Helsa

In den Einwendungen zur der Planfeststellungsunterlage von 2006 wurden von verschiedenen
Naturschutzverbanden, dem Landesjagdverband sowie der Oberen Naturschutzbehdrde die
Anordnung einer Grinbriicke zur Verbindung der Waldareale des Kaufunger Waldes mit dem
Soéhrewald aufgrund des Vorkommens der Wildkatze gefordert. Die Kenntnislage hinsichtlich
der Wildkatze war zu diesem Zeitpunkt noch sehr diffus. Erst spater verdichteten sich die Er-
kenntnisse hinsichtlich des Wildkatzenvorkommens und es bestatigte sich in diesem Umfeld
zwischenzeitlich eines der grofiten hessischen Vorkommen. In den letzten Jahren ist aulRer-
dem der Luchs aus dem Harz in diese Region eingewandert und wurde hier mit einer
Teilpopulation der Harzpopulation zeitweilig heimisch.

Mit dem Schreiben vom 29.08.2007 stimmt das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung aufgrund des Wildkatzenvorkommens einer Griinbriicke zwischen Kaufun-

gen und Helsa zu. Mit der neuen Entwurfsfortschreibung wurde die Grunbrickenkonzeption
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nun auch an die veranderte Trassenlage der Autobahn angepasst. Sie befindet sich etwa mittig
zwischen den Ortslagen Kaufungen und Helsa, nordwestlich des Teiches Sichelrain. Eine Be-
urteilung zur erforderlichen Breite der geplanten Grinbricke unter Bezugnahme auf aktuelle
Erkenntnisse zum Luchs im Rahmen der Uberarbeitung des MAQ hat zu dem Ergebnis ge-
fuhrt, dass sich keine breitere Grinbricke fur die Wildkatze begriinden lasst. In der aktuellen
Planung ist demzufolge eine Griinbriicke mit einer nutzbaren Breite von 50 m vorgesehen. Die
strukturelle Gestaltung der Grinbricke erfolgt in Anlehnung an das MAQ [R15].

3.3.4.212 Optimierung der AS Helsa West und der Betriebsgebaude

Gegenuber des Planfeststellungsentwurfs von 2006 hat sich weiteres Optimierungspotential
ergeben:

Zum einen zeigte sich, dass der zunachst gewahlte Abstand zwischen dem BW 813 (UF Ab-
fahrtsrampe AS Helsa West) und dem westlichen Tunnelportal des Tunnels Helsa (BW 814)
fur die Unterbringung der notwendigen Bauarbeitsflachen im Portalbereich zu gering war. Auch
ergaben sich hierdurch komplexe Abhangigkeiten zwischen dem Bau des BW 813 und des
Tunnels wahrend der Bauzeit, so dass entschieden wurde, durch eine VergréRerung des Ab-
standes eine Reduzierung der bauseitigen Abhangigkeiten zu erreichen. Zweitens war das
Hauptbetriebsgebaude (Betriebsgebaude West) aufgrund des geringen Abstandes zwischen
BW 813 und westlichem Tunnelportal relativ weit vom Tunnelportal entfernt geplant worden.
Hierdurch ergaben sich nicht nur grof3e Langen fir die Versorgungsleitungen und somit relativ
hohe Kosten, sondern auch lange Wege fur den Betriebsdienst.

Durch eine Verschiebung der Anschlussstellenrampen der AS Helsa West und somit des Bau-
werks BW 813 in Richtung Norden bzw. Nordwesten, bei gleichzeitiger Verschiebung der
westlichen Tunnelportale und Ausbildung als versetzte Portale war eine deutliche Vergrolie-
rung des Abstandes zwischen Anschlussstellenbauwerk und westlichen Tunnelportale
moglich. Hierdurch kdnnen einerseits die notwendigen Bauarbeitsflachen in unmittelbarer
Nahe zum Tunnelportal angeordnet werden. Andererseits ist nun auch genigend Raum vor-
handen, um eine Betriebsflache mit Hauptbetriebsgebdude unmittelbar im Bereich des
westlichen Tunnelportals anzuordnen. Zur Anbindung des Betriebsgebaudes West ist eine Be-
triebszufahrt in Dammlage vorgesehen. Darlber hinaus bleibt noch genlgend Platz zur
Errichtung einer hohen Gelandemodellierung, die anstelle des urspriinglich geplanten Steil-
walls den Ortsteil Mariengrund wirksam von den negativen Wirkungen des Verkehrs abschirmt
und einen Teil der Uberschussmassen aufnimmt.

Drittens war das Betriebsgebaude Ost in der Planfeststellungsunterlage von 2006 am Ostpor-
tal des Tunnels Helsa als Uberschittetes Bauwerk vorgesehen. Hierbei hat sich gezeigt, dass
zur Herstellung des Betriebsgebaudes Ost in grolterem Umfang in den Hang des Bielsteins
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eingegriffen werden musste. Aus diesem Grund wurde das Betriebsgebdude auf der anderen
Fahrbahnseite (in Fahrtrichtung Kassel) angeordnet. Hier ist genugend Platz fur eine 6stliche
Betriebsflache vorhanden. Neben der Anbindung Uber die ndrdliche Richtungsfahrbahn (in
Fahrtrichtung Kassel) kann das Betriebsgebaude Ost als Nebenbetriebsgebaude auch tber
einen Forst- und Betriebsweg erreicht werden.

3.3.4.213 Optimierung der Planung fiir die Ersatzwasserbeschaffung des Brunnens
KohlenstraBe

Die Planfeststellungsunterlage von 2006 sah eine Aufgabe des Trinkwasserbrunnens "Koh-
lenstrae” und eine dauerhafte Ersatzwasserbeschaffung durch die Herstellung neuer
Brunnen vor. Dies stiel3 bei der Gemeinde Kaufungen auf Ablehnung. Hinsichtlich der Forde-
rung durch die Gemeinde Kaufungen den Brunnen Kohlenstralle zu erhalten und der
zwischenzeitlich erfolgten Fortschreibung der Richtlinie fur StralRen in Wasserschutzgebieten
(RiStWag [R9]), wurde nochmals eine Prifung und eine Abstimmung mit den Fachbehodrden
vorgenommen. Die Erhaltung des Brunnens kann nun realisiert werden, da das Hessische
Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie auf Grundlage der in der neuen Richtlinie
beschriebenen Schutzmaflnahmen fir StralRen innerhalb der Wasserschutzzone Il einem Er-
halt zustimmt. Eine detaillierte Beschreibung zu einer bauzeitlichen Ersatzwasserbeschaffung
und den vorgesehenen Schutzmalinahmen zur Erhaltung des Brunnes "Kohlenstral3e" ist im
Kapitel 6.3.2.2 enthalten.

3.34.214 Optimierung der StraBenentwasserung

Gegenstand des Planfeststellungsentwurfes von 2006 war eine Trassierung in Troglage im
Bereich des Lossetals zwischen Kaufungen - Papierfabrik und Niederkaufungen. Bei der
Troglésung, mit dem bis zu 7,00 m unter Gelande liegendem Tiefpunkt der Fahrbahn, mussten
zur Gewabhrleistung der Entwasserung zum einen grof3e Sicherheiten bei den anzusetzenden
Regenspenden, zum anderen ein extrem trassenferner Standort des RRB’s 1 mit einer ca.
1.800 m langen Zuleitung (Entwasserung im Freispiegel) geplant werden. Die Zuleitung mit
einem geplanten Nenndurchmesser von DN 1.200 verlief teilweise im Bereich der Leipziger
Stralde mit beidseitiger Bebauung und einer Vielzahl bestehender Ver- und Entsorgungsleitun-
gen. Umfangreiche Verlegungsarbeiten vorhandener Leitungen waren erforderlich geworden.
Mit der Lossetalquerung in Dammlage kann das Regenrlckhaltebecken 1 direkt an der Auto-
bahntrasse platziert und das System der Streckenentwasserung deutlich unkomplizierter
gestaltet werden. Dies flhrt in Herstellung, aber auch beim spateren Betrieb bzw. der Unter-
haltung zu deutlich verminderten Kosten.

Aufgrund der aktuellen Rechtsprechung zu vergleichbaren Infrastrukturmaf3nahmen in Bezug
auf die Wasserrahmenrichtlinie [R4] war eine Uberpriifung und Optimierung der Entwésse-

rungsplanung notwendig. Dies flihrte zur Umplanung der damals geplanten drei
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Regenrickhaltebecken (RRB) zu Retentionsbodenfilteranlagen (RBFA) sowie den Ersatz der
geplanten Leichtflissigkeitsabscheider (LFA) durch Versickerungsanlagen. Wahrend die Lage
des RRBs 2, d. h. der aktuellen Retentionsbodenfilteranlage 2 nahezu unverandert blieb, war
aufgrund der geanderten Linienfihrung zu der Trassenlage der Planfeststellungsunterlage
2006 eine Lageanpassung des RRBs 3 und somit der Retentionsbodenfilteranlage 3 in die
Losseaue notwendig.

Die geplanten LFAs, zum einen im Bereich zwischen der Losseuberquerung (BW 802) und
der Uberfiihrung mit der Leipziger StraRe sowie der Lossetalbahn (BW 803) und zum anderen
an der B 7, dstlich der AS Helsa West, gelegenen Anlage, sind jeweils durch eine Versicke-
rungsanlage ersetzt worden. Wobei die erstere, aufgrund des kleinen Einzugsbereiches, als
Rigolen-Versickerungsgraben im Bereich der Autobahnbdéschung ausgebildet wird. Die Zweite
Anlage ist dagegen als Versickerungsanlage mit vorgeschaltetem Geschiebesacht, ein-
schliellich einem kleineren Leichtflussigkeitsrickhalt, geplant.

3.3.4.215 Optimierung des Baubetriebes, Lage der Bauflachen

Ebenso wie der technische Entwurf konnte bereits in der Planungsphase die Lage von Bau-
einrichtungsflachen, Baustraen und Lagerflachen dkologisch optimiert werden. Uberwiegend
konnten diese Flachen in Bereiche gelegt werden, die dkologisch weniger empfindlich sind,
bzw. bereits durch die Autobahntrasse beeintrachtigt oder durch die bestehende B 7 vorbelas-
tet sind.

Der Baustellenverkehr zur Erschliefung der Baufelder wird weitgehend Gber das vorhandene
StralRen- und Wegenetz abgewickelt.

Die Baustellen der Tunnelportale werden Uber die spatere Trasse der A 44 angefahren; auf
der spateren Autobahntrasse werden zugleich fir das 6stliche Tunnelportal die Baustellenein-
richtungsflachen fur die Tunnelbaustellen eingerichtet. Die Baustelleneinrichtungsflachen fur
das westliche Tunnelportal werden im Trassenbereich und im westlichen Bereich der spater
auszufuhrenden beiden Gelandemodellierungen nahe der AS Helsa West liegen.

Die erforderliche voriibergehende baubedingte Flacheninanspruchnahme flr die Baugruben
der Tunnelportale wird grundsatzlich durch eine mdglichst geringe Dimensionierung reduziert.

Im Bereich der freien Strecke wird in der Regel oberhalb der neuen Einschnittsbéschungen
bzw. unterhalb der neuen Dammbodschungen ein in den Unterlagen ausgewiesener Arbeits-
streifen in Anspruch genommen. Dieser Arbeitsstreifen wird ferner um die Baugruben der
Tunnelportale ausgewiesen. Der Arbeitsstreifen wird nach Abschluss der Bauarbeiten in Aus-
gleichsmaflinahmen integriert.
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Arbeitsstreifen, Baueinrichtungsflachen, Lagerflachen und Baustrallen bzw. Baustellenzufahr-
ten werden nach Abschluss der Baumalnahmen in den urspringlichen Zustand
zurlckversetzt, vollstandig rekultiviert bzw. gemal dem MalRnahmenkonzept neue Biotope
geschaffen. Die Funktionsfahigkeit des Bodens, die urspriingliche Nutzung bzw. die urspriing-
lich vorhandenen Biotope werden dadurch wiederhergestellt bzw. neu entwickelt.

3.3.4.2.16 Optimierung des Larmschutzes

Bereits bei der Stralkenplanung wurden, unter Beachtung der Grundsatze des § 50 BImSchG,
alle Anstrengungen unternommen, die Schallimmissionen auf die schutzenswerte Bebauung
soweit wie mdglich zu minimieren. Dies konnte einerseits durch eine Linienfihrung in grof3t-
moglicher Entfernung zur schitzenwerten Bebauung und andererseits durch eine
weitestgehende Trassierung in Einschnitts- und Tunnellage erreicht werden. Im Vergleich zum
Feststellungentwurf 2006 wurde die Lage der AS Helsa West nochmals tberpruft und um rund
50 m von der Ortslage Mariengrund abgertickt. Auch dies wirkt sich positiv in immissions-
schutztechnischer Hinsicht aus. Weiterhin wurden gegenuiber dem Feststellungsentwurf 2006
Larmschutzwande auf einer Gesamtlange von insgesamt ca. 1.790 m mit Héhen zwischen
2,00 m und 4,50 m als aktive Schallschutzmalinahme erganzt und vorhandene Liicken ge-
schlossen. Die Larmschutzwdnde wurden durch Wallschittungen und Gelande-
modellierungen auf einer Gesamtlange von insgesamt ca. 3.420 m mit Hohen von bis zu ca.
13,50 m Uber der Gradiente erganzt. Auch wenn die Larmschutzwalle und Gelandemodellie-
rungen in ihrer Dimensionierung Uber das schalltechnische erforderliche Mal} hinausgehen
und somit einen Larmschutz lGber die Grenzwerte hinaus sicherstellen, sind die Walle hinsicht-
lich der Baukosten zumindest als kostenneutral zu betrachten. Aufgrund der trassennahen
Verwertung der Erdmassen werden sonst erforderliche Transportkosten zu einer weiter ent-
fernt liegenden Einbaustelle eingespart.

Weitere Details kdnnen dem Kapitel 6.1 sowie den Unterlagen 7.1 und 17.1 entnommen wer-
den.

3.3.4.2.17 Priifungen im Rahmen des Dialogverfahrens

Neben den beschriebenen Anderungen/Optimierungen der Planung wurden, insbesondere
aufgrund von Anregungen und Forderungen aus dem Dialogverfahren weitere Anderung ge-
pruft, aber letztendlich nicht in die Planung Gbernommen:
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3.3.4.2.17.1 Priifung einer zusitzlichen Anschlussstelle im Bereich des Gewerbege-
bietes Papierfabrik

Von Vertretern der Gemeinde Kaufungen war der Erhalt des Verknlpfungspunktes von der
A 7 (AS Kassel Ost) bzw. fir die neue A 44 an das untergeordnete StralRennetz an die Leipzi-
ger Stral3e im Bereich des OT Papierfabrik der Gemeinde Kaufungen gefordert worden. Durch
den Vorhabentrager sind hierzu verschiedene, zum Teil bereits untersuchte, aber auch neue
Varianten im Rahmen des Dialogs untersucht, vorgestellt und diskutiert worden. Ein Uberblick
Uber die untersuchten Varianten geben die Abbildungen Abbildung 3.5 bis Abbildung 3.9, die
nachfolgend kurz erlautert werden. Bei allen untersuchten Anschlussstellenvarianten wird die
aktuell geplante AS Kaufungen durch die jeweils vorgesehene neue Anknipfung an die Leipzi-
ger Strale ersetzt:

Variante 1: Anbindung westl. A 7 iiber AK Kassel Ost

Abbildung 3.5:  Variante 1 zur Anbindung der Leipziger StraBe

Anstelle des geplanten Umbaus der AS Kassel Ost zum Autobahndreieck AD Lossetal, sieht
die Variante 1 den Umbau der heutigen AS Kassel Ost zu einem Autobahnkreuz mit Anbin-
dung an die Leipziger Strafl’e Uber einen westlich der A 7 geplanten Kreisverkehrsplatz vor
(siehe Abbildung 3.5). Die sudlichen Rampen des AK Kassel Ost kreuzen die Losse, wodurch
mehrere Bauwerke zur Uberquerung der Losse und einiger Anschlussstellenrampen erforder-
lich werden. Die bisher im Zuge der A 44 vorgesehene AS Kaufungen entfallt bei dieser
Variante.

Bewertung:
Dem Vorteil einer verkehrsgunstigen Anbindung des Gewerbegebiets Kaufungen-Papierfabrik

stehen Nachteile bei der Anbindung aller weiterer Verkehrsbeziehungen gegenuiber, weshalb
die Variante 1 aus verkehrlicher Hinsicht insgesamt negativ zu bewerten ist. Die Variante 1 ist
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richtliniengerecht nicht umsetzbar. Zum einen werden gemafl RAA [R7] notwendige Verflech-
tungslangen unterschritten. Andererseits ist die wegweisende Beschilderung nur als
Sonderlésung realisierbar. Hinsichtlich des Schutzgutes Wasser ist die Durchfahrung der WSZ
Il des Trinkwasserbrunnens "Eichwald" sowie die mehrfache Querung der Losse negativ zu
beurteilen. Auch aus wirtschaftlicher Sicht schneidet diese Variante aufgrund der mehrfachen
Querung der Losse und der dadurch erforderlich werdenden zahlreichen teuren Ingenieurbau-
werke negativ ab. Aufgrund der v. g. Nachteile wurde die Variante 1 nicht weiterverfolgt.

Variante 2: Anbindung 6stl. A 7 iiber AK Kassel Ost

Abbildung 3.6:  Variante 2 zur Anbindung der Leipziger StraRe

Anstelle des geplanten Umbaus der AS Kassel Ost zum Autobahndreieck AD Lossetal, sieht
die Variante 2 den Umbau der heutigen AS Kassel Ost zu einem Autobahnkreuz mit Anbin-
dung an die Leipziger Strale Uber einen 6stlich der A 7 geplanten Kreisverkehrsplatz vor
(siehe Abbildung 3.6). Die sudlichen Rampen des AK Kassel Ost kreuzen die Losse, wodurch
mehrere Bauwerke zur Uberquerung der Losse und einiger Anschlussstellenrampen erforder-
lich werden. Die bisher im Zuge der A 44 vorgesehene AS Kaufungen entfallt bei dieser
Variante.

Bewertung:
Die Variante 2 fuhrt im Vergleich zur Variante 1 aufgrund von gréReren Flachenverlusten im

Eichwald mit Vorkommen des Eremiten als Anhang II-Art gegenuber Variante 1 zu zusatzli-
chen gravierenden artenschutzrechtlichen Konflikten. In der artenschutzrechtlichen Prifung
wird sich das Erfordernis einer artenschutzrechtlichen Ausnahmeprifung wegen des Eremiten
ergeben mit dem Ergebnis, dass es zumutbare Alternativen gibt. Hinsichtlich aller anderen
Kriterien ist die Variante 2 wie die Variante 1 zu beurteilen. Insgesamt schneidet die Variante
2 jedoch aufgrund der Flachenverluste im Eichwald (alte Eichenbestéande, Eremitenvorkom-
men) aus artenschutzrechtlicher Sicht deutlich schlechter ab. Aufgrund der v. g. Nachteile
wurde die Variante 2 nicht weiterverfolgt.
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Variante 3: Anbindung iiber AS Kaufungen-Papierfabrik bei Gewerbegebiet Papierfabrik

AS Kaufungen

Abbildung 3.7:  Variante 3 zur Anbindung der Leipziger StraBe

Anstelle der geplanten Anschlussstelle (AS) Kaufungen sieht die Variante 3 weiter westlich die
AS Kaufungen-Papierfabrik vor. Zur Flachenminimierung wurden die Anschlussstellenrampen
als direkte Rampen mit Anbindung an die Leipziger Strale durch die Losseaue Uber einen im
Bereich der Gewerbegebietsanbindung vorgesehenen Kreisverkehrsplatz geplant (siehe Ab-
bildung 3.7).

Bewertung:
Dem verkehrlichen Vorteil der verkehrsglinstigen Anbindung des Gewerbegebiets Kaufungen-

Papierfabrik stehen jedoch mehrere verkehrliche Nachteile gegeniber. Einerseits ist die Vari-
ante 3 nur unter Zugrundelegung der Mindestverflechtungslangen gemall RAA [R7]
realisierbar. Andererseits musste fir die wegweisende Beschilderung eine Sonderlésung ge-
wahlt werden. Aus naturschutzfachlicher Sicht ist die Variante 3 nicht weiterzuverfolgen, da
die Rampen und der Zubringer zu einer gravierenden direkten Flacheninanspruchnahme im
FFH-Gebiet "Lossewiesen bei Niederkaufungen" und einer gravierenden Zerschneidungswir-
kung zwischen den beiden Gebietsteilen des FFH-Gebietes fliihren. Damit weist Variante 3 im
eine eindeutige FFH-Unvertraglichkeit auf.
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Variante 4: Anbindung iiber AS Kaufungen-Papierfabrik und bestehende B 7

Oy

AS Kaufungen

Abbildung 3.8:  Variante 4 zur Anbindung der Leipziger StraBe

Die Variante 4 stellt eine aus naturschutzfachlicher Sicht optimierte Fassung der Variante 3
dar. Dabei werden die das FFH-Gebiet querenden Rampen der Variante 3 durch einen Kreis-
verkehrsplatz mit Anbindung an die heutige B 7 ersetzt (siehe Abbildung 3.8). Die bisher im
Zuge der A 44 vorgesehene AS Kaufungen wird bei dieser Variante durch die AS Kaufungen-
Papierfabrik ersetzt.

Bewertung:
Die Variante 4 schneidet aus naturschutzfachlicher Sicht etwas besser als die Variante 3 ab,

da direkte Flachenverluste im FFH-Gebiet "Lossewiesen bei Kaufungen" vermieden werden.
Dennoch ist auch diese Variante aufgrund der gravierenden Zerschneidungswirkung zwischen
den beiden Gebietsteilen des FFH-Gebietes "Lossewiesen bei Niederkaufungen" durch die
Anschlussstelle mit inren Rampen aus naturschutzfachlicher Sicht auszuscheiden. Auch Vari-
ante 4 fuhrt zu einer eindeutigen FFH-Unvertraglichkeit. In allen weiteren Kriterien ist die
Variante 4 mit der Variante 3 vergleichbar.
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Variante 5: Anbindung iiber AS Kaufungen-Papierfabrik 6stl. FFH-Gebiet

AS Kaufungen

Abbildung 3.9:  Variante 5 zur Anbindung der Leipziger StraBe

Die Variante 5 entspricht im Wesentlichen der Variante 3. Um eine Beeintrachtigung des FFH-
Gebiets "Lossewiesen bei Kaufungen" weiter zu reduzieren, wurde bei der Variante 5 die An-
schlussstelle AS Kaufungen-Papierfabrik weiter in Richtung Osten verlagert (siehe Abbildung
3.9).

Bewertung:
Mit der Verschiebung der AS Kaufungen-Papierfabrik in Richtung Osten und somit zur aktuell

gewahlten Losung des Feststellungsentwurfs schwindet auch der verkehrliche Vorteil einer
gunstigeren Anbindung des Gewerbegebiets Kaufungen-Papierfabrik. Trotz der Verlagerung
der Anschlussstelle verbleibt auch bei dieser Variante aufgrund der erhdéhten Zerschneidungs-
wirkung zwischen den FFH-Gebietsteilen und fur die dortigen Vorkommen des Maculinea aus
naturschutzfachlicher Sicht erhebliche Beeintrachtigungen. auszuscheiden. Auch Variante 5
fuhrt zu einer eindeutigen FFH-Unvertraglichkeit.

3.3.4.2.17.2 Priifung einer Einhausung bei Oberkaufungen

Im Rahmen des Dialogverfahrens wurde von einigen Teilnehmern eine Reduzierung der Zer-
schneidung und Flacheninanspruchnahme in den Waldbereichen des Stiftsforstes gefordert.
Hierzu wurde eine alternative Trassenfuhrung vorgeschlagen, die im Bereich zwischen A 7
und Brunnen KohlenstralRe dem Verlauf der Trasse des aktuellen Feststellungsentwurfs ent-
spricht. Ab 6&stlich des Brunnens Kohlenstrale soll die Trasse in Richtung Norden
einschwenken und ungefahr ab dem Bereich der Bebauung Ziegelhitte bei Oberkaufungen
bis kurz vor Helsa parallel zur B 7 gefuhrt werden. Die B 7 konnte dadurch mit dem Querschnitt
einer Kreisstralde erhalten bleiben. Die mit dieser ortsnahen Trassenfuhrung entlang der B 7
und der Bebauung von Oberkaufungen verbundenen Nachteile in Bezug auf den Larmschutz
sollen dadurch kompensiert werden, indem man die Trasse im Bereich von Oberkaufungen in
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einer Einhausung flhrt. Die sich fur diese Trassenflihrung einsetzenden Teilnehmer des Dia-
logs sind der Ansicht, dass die damit verbundenen Mehrkosten in Kauf genommen werden
mussen, da die Bewohner von Kaufungen sowie die Natur den Belastungen der A 44 fur alle
Zukunft ausgesetzt seien. Mit Schreiben von 09.09.2015 hat der hessische Verkehrsminister
Al-Wazir das BMVI um eine Einschatzung der v. g. Einhausungsvariante gebeten. In dem Ant-
wortschreiben vom 11.11.2015 hat Bundesverkehrsminister Dobrindt hierzu eine
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung gefordert.

Dabei kommt die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zu folgendem Ergebnis:

Die von Teilnehmern der des Dialogverfahrens geforderte Einhausung ist eine aktive Larm-
schutzmalnahme, die sich nach den rechtlichen Vorgaben des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (BImSchG) am Grundsatz der Wirtschaftlichkeit/Verhaltnismalligkeit messen lassen
muss. Nach § 41 BImSchG gilt:
(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen sowie von Eisen-
bahnen, Magnetschwebebahnen und StraRenbahnen ist unbeschadet des § 50
BImSchG sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdénnen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind.
(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der Schutzmalnahme aul3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wirden."

Durch eine Einhausung lassen sich bei einer ortsnahen Trassenfuhrung zwar die Auswirkun-
gen durch Larm deutlich reduzieren. Jedoch ist hierfir ein betrachtlicher zusatzlicher
Kostenaufwand erforderlich. Eine den vor Ort ansassigen Menschen zumutbare — und gegen-
uber dem Ist-Zustand sogar deutlich verringerte — Belastung durch Larm und Schadstoffe Iasst
sich gleichsam durch die von Hessen Mobil vorgesehene abgerickte Trassenfuhrung mit
Larmschutzwanden in Kombination mit Erdwallen und Einschnitten realisieren.

Durch die Vorschlagsvariante kann, aufgrund der Entfernung, einer Uberwiegenden Trassen-
fuhrung in Einschnittslage und der geplanten Erdwalle und Gelandemodellierungen ein
weitreichender Schutz der Ortslage vor Larm erreicht werden. Die geplanten Erdwélle und
Gelandemodellierungen erméglichen zum einen, die anfallenden Uberschussmassen kosten-
gunstig zu verwerten. Zum anderen bieten die Erdwalle und Geldndemodellierungen einen
wirksamen Larmschutz fir die Ortslagen von Nieder- und Oberkaufungen. Wegen der Gber-
wiegenden Trassierung in Einschnitts- und Tunnellage fallen grole Mengen an
Uberschussmassen an. Zu deren Verwertung sind die Erdwélle und Gelandemodellierungen
relativ hoch geplant, wodurch die Ortslagen bereichsweise auch deutlich unterhalb der Grenz-
werte der 16. BImSchV vor Larm geschitzt werden kénnen. Im Zusammenwirken mit den
geplanten Larmschutzwanden kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in allen
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Bereichen der Ortslagen Nieder- und Oberkaufungens eingehalten bzw. teilweise deutlich un-
terschritten werden und somit auch Larmschutz unterhalb der Grenzwerte erreicht werden.

Ein Larmschutz deutlich unterhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist bei einer
ortsnahen Linienfiihrung nur durch eine Einhausung zu erreichen. Aufgrund der hohen Kosten
der Einhausung ergibt sich bei einer solchen Lésung aber ein offenkundiges Missverhaltnis
zwischen Kosten und Nutzen. Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Trassierung eine mog-
lichst larmtechnisch gunstige Linie zu wahlen. Dies geschieht vor allem durch einen moglichst
grolRen Abstand zur schitzenswerten Bebauung. Dieser Grundsatz ist bereits bei einer orts-
nahen Linie (mit oder ohne Einhausung) verletzt. Uberschreiten die Larmbelastungen trotz des
v. g. planerischen Larmschutzes gem. § 50 BImSchG durch Wahl einer larmtechnisch glinsti-
gen Linie dennoch die Grenzwerte der 16. BImSchV, so sind weitere aktive Larmschutz-
mafinahmen zu treffen. Alle notwendigen aktiven LarmschutzmalRnahmen werden so dimen-
sioniert, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten bzw. knapp unterschritten werden.
Im Vergleich zur Einhausungsvariante bietet bereits die ortsnahe Linie ohne Einhausung einen
nach aktueller Rechtslage ausreichenden Larmschutz, da sich mit Ausnahme einiger Gebaude
an denen passive LarmschutzmalRnahmen erfolgen mussten, die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV mit aktiven Larmschutzmalinahmen einhalten lassen. Somit liee sich bei der ortsnahen
Variante ohne Einhausung mit deutlich geringeren Kosten ebenfalls ein nach 16. BImSchV
sicherzustellendes Larmschutzniveau erreichen. Bei den dann noch verbleibenden Grenzwer-
tuberschreitungen wurde der bereits weiter oben zitierte § 41 Abs. (2) gelten, da die Kosten
aulder Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. Dieser Grundsatz gilt erst recht bei
der ortsnahen Variante mit Einhausung. Hier liegen die Kosten nochmals deutlich tber denen
einer ortsnahen Variante ohne Einhausung. Diese Bewertung andert sich auch im Hinblick auf
den von Teilnehmern des Dialogverfahrens eingebrachte Vorschlag einer Nutzung der Dach-
flache der Einhausung fur Solaranlagen nicht. Diese ist nicht geeignet, die Kosten einer
Einhausung nennenswert zu senken. Erfahrungswerte mit entsprechenden Anlagen zeigen,
dass selbst unter den in der Vergangenheit giinstigeren Férderbedingungen fur Solaranlagen-
betreiber durch die Strallenbauverwaltungen der Lander bzw. des Bundes bei vergleichbaren
Anlagen jahrliche Pachteinnahmen von ca. 10.000 bis 15.000 €/Ifd. km Einhausungslange er-
zielt werden konnten. Dem stehen reine Baukosten der Einhausung von ca. 30.000.000 €/km
gegenuber. Die je nach Lange der Einhausung hoheren Wartungskosten waren zusatzlich zu
berlcksichtigen.

Unter Berlcksichtigung eines effektiven Immissionsschutzes und der haushaltsrechtlichen
Vorgaben ist somit die aktuelle Planung von Hessen Mobil (Planfeststellungsvariante) mit einer
vom Ort abgerickten Trassenfihrung und den vorgesehenen aktiven LarmschutzmaflRnahmen
ausreichend und angemessen, die ortsnahe Trassenfihrung mit Einhausung geht deutlich
uber das immissionsschutzrechtlich vorgegebene und haushaltsrechtlich vertretbare Maf3 hin-
aus. In Bezug auf naturschutzfachliche und forstrechtliche/-wirtschaftliche Belange ist die
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ortsnahe Linienfihrung mit Einhausung im Bereich Oberkaufungen sicherlich vorzugswiirdig,
da hier Beeintrachtigungen weitestgehend vermieden werden kdnnten. Durch die Parallelfih-
rung zur B 7 im vorbelasteten Raum sowie die Einhausung sudlich Oberkaufungen ist ein
geringes artenschutzrechtliches Konfliktpotential zu erwarten. Die Bechsteinfledermauspopu-
lation im Stiftswald wird gar nicht oder nur randlich beeintrachtigt. Unter dem Gesichtspunkt
Vermeidung/ Minimierung ist die Trasse zweifelsohne vorzugswiirdig. Die bei der Planfeststel-
lungstrasse ermittelten artenschutzrechtlichen Konflikte fur die Bechsteinfledermaus sind
jedoch durch entsprechende Vermeidungsmalinahmen und CEF-MalRnahmen soweit redu-
zierbar, dass keine Verbotstatbestande erfillt werden. Dies kann mit einem wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand erreicht werden.

3.3.5 Uberpriffung der Varianten bzgl. der Anforderungen des FFH-
Gebietsschutzes und des Artenschutzrechts

Im Raumordnungs- und Linienbestimmungsverfahrens wurden die Anforderungen des FFH-
Gebietsschutzes und des Artenschutzrechts noch nicht berticksichtigt. Die Ausweisung von
FFH-Gebieten erfolgte erst nach dem Abschluss des Linienbestimmungsverfahrens und auch
die rechtlichen Anforderungen aus dem konkretisierten Artenschutz heraus haben sich erstim
Nachgang verfestigt. Daher wird hier die Korridor- und Variantenbeurteilung unter Berlcksich-
tigung der aktuellen Rechtslage und der aktuellen Natura 2000-Gebietsausweisungen erganzt.
Und zwar sowohl fir die konkrete Planfeststellungstrasse als auch — soweit aufgrund der un-
terschiedlichen Datengrundlagen/ Untersuchungstiefe moglich — fur die Varianten des Séhre-
und Zwischenkorridores.

3.3.5.1 FFH-Vertraglichkeit der Varianten

Varianten des Lossekorridores

Im Bereich des Lossekorridores wurde unmittelbar ostlich der A 7/ AS Papierfabrik das FFH-
Gebiet DE 4723 - 304 "Lossewiesen bei Niederkaufungen® ausgewiesen. Das FFH-Gebiet
besteht aus zwei Gebietsteilen, einem grolReren Gebietsteil unmittelbar sudlich der B 7 und
einem kleineren Gebietsteil nérdlich der B 7. An den sudlichen Gebietsteil reichen alle Losse-
korridorvarianten direkt heran, da alle Varianten in diesem Bereich ausgehend vom AD
Lossetal auf die bestehende 4-streifige B 7 einschwenken und das abgegrenzte FFH-Gebiet
umgehen. Alle Varianten queren die Losseaue erst 6stlich des FFH-Gebietes. Die Entfernung
zum nordlichen Gebietsteil betragt bei allen Varianten ca. 150 bis 200 m. In diesem Bereich
sind die Vorzugsvariante |1 17.1 und die konkrete Planfeststellungstrasse nahezu identisch
bzw. die Planfeststellungstrasse verlauft noch etwas glinstiger nach Norden abgerlckt von der
Gebietsgrenze des sldlichen Gebietsteiles.
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Wie die Ausfuhrungen in der FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 19.5) belegen, kann eine
erhebliche Beeintrachtigung in den Erhaltungszielen und den fur den Schutzzweck maf3gebli-
chen Gebietsbestandteilen fur das FFH-Gebiet DE 4723 -304 ,Lossewiesen bei
Niederkaufungen“ durch den geplanten Bau der A 44 VKE 11 im Einzelnen und im Zusam-
menwirken mit anderen Planen und Projekten ausgeschlossen werden. Im Falle des FFH-
Gebietes "Lossewiesen bei Niederkaufungen" sind dazu spezifische Schadensbegrenzungs-
maflnahmen erforderlich.

Weiterhin wurde im weiteren Umfeld des Lossekorridores das FFH-Gebiet DE 4723 - 303
"Wald nordlich Niederkaufungen™ ausgewiesen. Die Entfernung zur FFH-Gebietsgrenze
betragt fur alle Lossekorridorvarianten mindestens 350 m, im Falle der Vorzugsvariante | 17.1
bzw. der konkreten Planfeststellungstrasse betragt die Entfernung sogar ca. 470 m. Eine di-
rekte Betroffenheit besteht nicht.

Wie die FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 19.6) belegt, kann eine erhebliche Beeintrach-
tigung in den Erhaltungszielen und den fur den Schutzzweck maligeblichen
Gebietsbestandteilen fir das FFH-Gebiet DE 4723 - 303 ,Wald noérdlich Niederkaufungen®
durch den geplanten Bau der A 44 VKE 11 auch ohne spezifische Schadensbegrenzungs-
mafinahme ausgeschlossen werden. Eine FFH-Ausnahmeprifung ist nicht erforderlich.

Fir Aussagen zu Natura 2000-Belangen beziglich der Planfeststellungstrasse siehe auch
Kap. 5.6.

Varianten des Sohrekorridores

Im Bereich des Sohrekorridores wurden die FFH-Gebiete DE 4724 — 306 "Lossetal bei Firs-
tenhagen" sowie das FFH-Gebiet DE 4723 —302 "Heubruchwiesen bei Eschenstruth”
ausgewiesen.

Bei den Varianten | 12,113, 1 14 und | 15 ist eine Anschlussstelle im FFH-Gebiet "Lossetal bei
Firstenhagen" erforderlich, die Varianten | 12, | 13 und | 14 durchfahren das FFH-Gebiet wei-
terhin auf einer Lange von ca. 1.800 m in offener Streckenfiihrung, wodurch von erheblichen
Beeintrachtigungen fur das FFH-Gebiet auszugehen ist. Zusatzlich kdnnen zumindest bei der
Variante | 12 randliche Beeintrachtigungen auf das nérdlich gelegene FFH-Gebiet "Heubruch-
wiesen bei Eschenstruth" aufgrund der teilweise geringen Entfernung zum FFH-Gebiet (ca.
100 m — 150 m im Bereich mit offener Streckenfiihrung) nicht ausgeschlossen werden. Ledig-
lich bei den beiden nordlichen Séhrevarianten 110 und 111 kdnnen erhebliche
Beeintrachtigungen von Natura 2000-Belangen ausgeschlossen werden.
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Weiterhin befindet sich sidlich der Soéhrevarianten das FFH-Gebiet sowie das EG-
Vogelschutzgebiet "Riedforst bei Melsungen" und kénnten durch diese hinsichtlich ihrer Erhal-
tungsziele beeintrachtigt werden. Das Vogelschutzgebiet "Riedforst bei Melsungen" gehort zu
den 5 besten Gebieten Hessens flir Sperlings- und RauhfuRkauz und ist eines der wichtigsten
Gebiete fur Grauspecht, Waldschnepfe und Wanderfalke. (Quelle: Natura-2000-praktisch in
Hessen — Artenschutz in Vogelschutzgebieten, HMUELV 2010).

Varianten des Zwischenkorridores
Im Bereich des Zwischenkorridores wurden keine FFH-Gebiete ausgewiesen. Somit fihren
die Varianten des Zwischenkorridores zu keinen Konflikten mit Natura 2000-Gebieten.

Im Gesamtergebnis bleibt fest zu halten, dass die Varianten des Zwischenkorridores zu kei-
nen Beeintrachtigungen von FFH-Gebieten flihren. Die Varianten des Lossekorridores,
insbesondere die Vorzugsvariante |1 17.1 bzw. die konkrete Planfeststellungstrasse, weisen
eine FFH-Problematik auf, fihren aber in der FFH-Vertraglichkeitsprifung unter Einbeziehung
von Schadensbegrenzungsmalinahmen letztendlich auch zu keinen erheblichen Beeintrachti-
gungen. Bei den Séhrekorridorvarianten kénnen aul3er bei den nérdlichen Varianten | 10 und
| 11 erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000-Belangen nicht ausgeschlossen werden.

3.3.5.2 Artenschutzrechtliche Bewertung der Varianten

Varianten des Lossekorridores

Die Prufung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erfullung der Verbotstatbestande des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG im vorliegenden artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4)
hat fur die Planfeststellungstrasse ergeben, dass unter Bertcksichtigung der benannten Ver-
meidungsmalnahmen- und CEF-MaRnahmen einer Zulassung des Vorhabens keine
artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen. Fur insgesamt 12 Arten sind CEF-
MafRnahmen erforderlich, um die ékologische Funktion im raumlichen Zusammenhang zu wah-
ren und das Eintreten von Verbotstatbestanden zu verhindern. Flachenintensive Malinahmen
sind v.a. fur die Bechsteinfledermaus und die Haselmaus erforderlich.

Fir die Betroffenheit des Maculinea nausithous (Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling)
im Umfeld des FFH-Gebietes "Lossewiesen bei Niederkaufungen" im westlichen Bereich des
Planungsabschnittes | sind die Beeintrachtigungen aufgrund der nahezu identischen Linien-
fuhrung aller untersuchten Lossekorridorvarianten in diesem Streckenabschnitt gleich zu
bewerten. Im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4) ist der Nachweis geflhrt,
dass die konkrete Planfeststellungstrasse keine Erflllung der Verbotstatbestande des § 44
Abs.1 BNatSchG fur Maculinea nausithous hervorruft. Durch CEF-MafRnahmen in einer Gro-
Renordnung von ca. 3,58 ha ist es mdglich, die Erfullung von Verbotstatbestdanden zu
verhindern.
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Fur die Betroffenheit der Bechsteinfledermaus im Bereich des Stiftswaldes 6stlich "Ziegel-
hatte" im o6stlichen Teil des Planungsabschnittes | sind die Beeintrachtigungen der
Nichtausbauvarianten aufgrund ahnlicher Linienfihrung im Bereich des Quartierzentrums ei-
ner Bechsteinfledermauskolonie ahnlich zu bewerten. Alle Nichtausbauvarianten durchfahren
das Quartierzentrum mittig. Im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4) ist der
Nachweis geflhrt, dass die konkrete Planfeststellungstrasse keine Erflllung der Verbotstatbe-
stdnde des §44 Abs.1 BNatSchG fur die Bechsteinfledermaus hervorruft. Durch CEF-
MafRnahmen in einer GréRenordnung von ca. 130 ha ist es mdglich, die Erfullung von Verbots-
tatbestadnden zu verhindern.

Deutlich geringere bis keine Beeintrachtigungen artenschutzrechtlicher Art an dieser Stelle flr
die Bechsteinfledermauskolonie wirden die B 7-Ausbauvarianten (Varianten 101, | 02 und
| 16) durch Trassierung im vorbelasteten Bereich (bestehender Strallenkorper mit direktem
Umfeld) verursachen. Die Ausbauvarianten durchfahren das Quartierzentrum der Bechstein-
fledermauskolonie nicht. Allerdings wurden die Ausbauvarianten aufgrund erheblicher
umweltfachlicher Nachteile bei den Schutzgitern Mensch (Wohn- und Wohnumfeldfunktion),
Klima/Luft und Oberflachengewasser im Rahmen der Zwischenabwagung ausgeschieden. Zu-
satzlich kommt aus heutiger Sicht hinzu, dass neben den erhéhten Larmimmissionen fur die
Ortslage Oberkaufungen, auch der Bau der A 44 unter Verkehr als héchst problematisch ein-
zustufen ist, da zum Bau der VKE 11 voraussichtlich alle Gbrigen Abschnitte der A 44 unter
Verkehr sind und die B 7 im Bereich Kaufungen ein deutlich erhéhtes Verkehrsaufkommen
aufweisen wird.

Fir die Betroffenheit der Haselmaus im Bereich des Stiftswaldes dstlich "Ziegelhitte" im 6stli-
chen Teil des Planungsabschnittes | sind die Beeintrachtigungen der Nichtausbauvarianten
aufgrund vergleichbarer Linienfuhrung im Stiftswald &hnlich zu bewerten. Im Artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4) ist der Nachweis geflihrt, dass die konkrete
Planfeststellungstrasse keine Erflllung der Verbptstatbestande des § 44 Abs. 1 fur die Hasel-
maus hervorruft. Durch CEF-MalRnahmen in einer GréRenornung von ca. 42,83 ha ist es
maoglich, die Erfullung von Verbotstatbestdnden zu verhindern. Lediglich die Ausbauvarianten
fihren voraussichtlich zu geringeren Beeintrachtigungen fur die Haselmaus, da geringere
Waldverluste zu erwarten sind.

Fir Aussagen zu artenschutzrechtlichen Belangen beziiglich der Planfeststellungstrasse
siehe auch Kap. 5.5.

Varianten des Sohrekorridores
Alle Varianten des Séhrekorridors, die grundsatzlich nicht die Kriterien der raumordnerischen
bzw. verkehrlichen Planungsziele erflillen, wirden ein groRes zusammenhangendes, bisher
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unzerschnittenes Waldgebiet mittig durchfahren bzw. durchschneiden (und nicht randlich wie
bei den Varianten des Lossekorridores, Zwischenkorridores bzw. bei der Planfeststellungs-
trasse). Im westlichen Bereich, wo die Sohrekorridorvarianten im Offenland verlaufen und
weitgehend mit dem Trassenverlauf des Zwischenkorridors identisch sind, ergeben sich die-
selben artenschutzrechtlichen Konflikte wie bei den Zwischenkorridorvarianten. Wie bereits in
Kapitel 5.6. dargestellt, sind die sudlichen Sohrevarianten 1 12, 1 13 und | 14 auch aufgrund
ihrer deutlichen Nachteile bezuglich Natura 2000-Belangen keine Alternative zur Planfeststel-
lungstrasse bzw. Vorzugsvariante | 17.1.

Die Beeintrachtigung waldbewohnender Vogelarten wirde sich bei den Séhrevarianten eher
noch gravierender darstellen als an der Planfeststellungstrasse, da hier keine Vorbeeintrach-
tigungen durch eine bereits vorhandene Bundesstralie bestehen. Der durchschnittene
Waldbereich ist zudem wesentlich groRer als der der Planfeststellungstrasse. Die Natis-Da-
tenbank ist im Bereich der S6hrequerungen leider sehr unvollstandig. Fundnachweise von
Teichmolch, Kammmolch, Bergmolch, Grasfrosch, Fadenmolch, Erdkrote, Geburtshelferkréte,
Waldeidechse, Blindschleiche, Goldener Scheckenfalter, Grof3er Eisvogel, Komma-Deckkopf-
falter sind dokumentiert (Natis-Datenbankabfrage Dez. 2011). Im Brutvogelatlas von Hessen
(2010) sind flr diesen Bereich folgende Vorkommen dargestellt: Habicht, Sperber, Rotmilan,
Baumfalke, Waldschnepfe, Hohltaube, Tirkentaube, Kuckuck, Schleuereule, Raufullkauz,
Sperlingskauz, Waldohreule, Grauspecht, Griinspecht, Schwarzspecht, Mittelspecht, Klein-
specht, Tannenhaher, Kolkrabe und Baumpieper (HGON 2010). Neben einigen Grauspechten,
Schwarzspechten und Sperlingskauzen sind noch einzelne Brutpaare des relativ larmempfind-
lichen Schwarzstorches und des Uhus besonders hervorzuheben, beides Arten mit grol3en
Effektdistanzen (Quelle VSW 2003).

Der unzerschnittene Waldbereich ist weiterhin von besonderer Bedeutung als Lebensraum
des Luchses (Reproduktionshabitat), im Forstamtsbereich Melsungen konnten 2010 und 2011
Jungluchse nachgewiesen werden (Quelle Forstamt Melsungen, 2011). Weiterhin weist der
Waldkomplex besondere Bedeutung als unzerschnittener Lebensraum fir die Wildkatze auf.

Bei den Sohrekorridorvarianten verlauft die Gberwiegende Streckenfihrung im Wald. Quanti-
tativ ware daher auch eine héhere Betroffenheit von Haselmausen zu prognostizieren.

Bei allen Séhrekorridorvarianten kommt es neben den vergleichsweise umfangreicheren Fla-
cheninanspruchnahmen durch die Trasse v. a. zu einer gravierenden Zerschneidungswirkung
im unvorbeeintrachtigten Séhrewald. Denn die grof3e Besonderheit dieses Waldbereiches liegt
in seiner bisherigen Unzerschnittenheit, bestes Indiz hierfur ist der beschriebene Luchslebens-
raum (Fortpflanzungs- und Ruhestatten). Fur eine sehr viel hdhere Anzahl von Tierarten wirde
durch die Zerschneidung der geschlossenen Waldbereiche voraussichtlich der Stérungstatbe-
stand eintreten. Daher sind bei allen Séhrekorridorvarianten erhebliche artenschutzrechtliche
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Beeintrachtigungen sowie ggf. die Erfullung von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 v. a.
fur die auf gro¥flachige unzerschnittene Waldgebiete angewiesenen Tierarten nicht auszu-
schliefen bzw. sogar als sehr wahrscheinlich anzunehmen.

Varianten des Zwischenkorridores

Auch die Varianten des Zwischenkorridors stellen aus artenschutzrechtlicher Sicht keine Al-
ternative zur Planfeststellungstrasse dar, da sie bereits westlich des Stiftswaldes Kaufungen
auf die Trassierung der Nichtausbauvarianten des Lossekorridores einschwenken und somit
den Waldlebensraum mit der Bechsteinfledermauspopulation aufgrund des weitgehend iden-
tischen Trassenverlaufs im kritischen Bereich, in vergleichbarer Weise beeintrachtigen
wirden. Zusatzlich zum Stiftswald durchschneiden die Alternativtrassen des Zwischenkorri-
dors ein Waldgebiet 6stlich Vollmarshausen. Daher ist bei den Zwischenkorridorvarianten
bezlglich der Betroffenheit von Waldarten ein quantitativ héheres Mal} potenzieller Betroffen-
heiten zu erwarten.

Die artenschutzrechtlichen Konflikte im Offenlandbereich, die bei der Planfeststellungstrasse
im Bereich der Losseaue fir den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie den Kamm-
molch vorsorglich anzunehmen sind, werden bei den Varianten des Zwischenkorridors nicht
gleichartig, aber vergleichbar (v. a. durch Biotopzerschneidung zwischen Wellerode und Voll-
marshausen) bzw. im Falle des Kammmolches sogar gravierender auftreten (Zerschneidung
Kammmolchwinterlebensraum im Bereich der Enkateiche). Wahrend die Lossekorridorvarian-
ten im Offenland weitgehend im vorbelasteten Bereich der bestehenden B 7 verlaufen,
verlaufen die Zwischenkorridorvarianten im Offenland insgesamt auf einer groReren Strecken-
lange in weitgehend unvorbelasteten Bereichen, auf groflen Streckenabschnitten im
Ubergangsbereich Wald — Offenland mit zahlreichen faunistischen Austauschbeziehungen.

Weiterhin werden im Zwischenkorridor mehrere hochwertige Habitatstrukturen gequert, deren
Verlust bzw. Zerschneidung ein hohes artenschutzrechtliches Konfliktpotenzial fur Fleder-
mause, Wildkatze, Luchs und/oder Avifauna bedeuten wirde. Fazit ist, dass auch beim
Zwischenkorridor eine erhebliche Beeintrachtigung von artenschutzrechtlichen Belangen mit
ggaf. Erfullung von Verbotstatbestdnden bei bestimmten Arten nicht auszuschlieRen, sogar
starker als bei der Planfeststellungstrasse anzunehmen ist. Somit ist davon auszugehen, dass
die artenschutzrechtlichen Konflikte im Offenland bei den Zwischenkorridorvarianten mindes-
tens so gravierend sind wie bei den Lossekorridorvarianten.

Im Gesamtergebnis bleibt fest zu halten, dass auch bei den Varianten des Séhrekorridores
sowie des Zwischenkorridores artenschutzrechtliche Konflikte zu erwarten sind. Zwar weisen
auch die Varianten des Lossekorridores, insbesondere die Vorzugsvariante |1 17.1 bzw. die
konkrete Planfeststellungstrasse, artenschutzrechtliche Betroffenheiten auf, die aber, wie im
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag nachgewiesen, unter Einbeziehung von Vermeidungs-
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und CEF-MaRnahmen letztendlich zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen artenschutz-
rechtlicher Art fuhren. Bei keiner Art werden die Verbotstatbestadnde nach § 44 Abs. 1 erfullt.

Fur die Planfeststellungstrasse wurden zur Vermeidung bzw. Verminderung der artenschutz-
rechtlichen Beeintrachtigungen der Bechsteinfledermaus folgende kleinrdaumige bzw.
technische Alternativen geprift: ein nach Stiden abgertickter Trassenverlauf mit Untertun-
nelung des Bechsteinfledermausquartiers (eine suddliche Umfahrung des Quartiers ist
aufgrund des verhaltnismaRig steil ansteigenden Nordhanges des Schattelberges ohne Un-
tertunnelung nicht realisierbar) und eine Verlegung der Autobahntrasse auf die heutige B 7
mit Einhausung. Im Ergebnis sind sowohl fir die Untertunnelung als auch fir die Einhausung
die zusatzlich zu veranschlagenden Investitionskosten im Hinblick auf den Erhaltungszustand
der Population nicht verhaltnismafig bzw. fir den Baulasttrager nicht zumutbar.
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4 Technische Gestaltung der BaumafRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Neubaustrecke der A 44, VKE 11 ist gemaly RIN [R6] der Kategorie "Autobahnen" (AS)
mit der Verbindungsfunktion "grof3raumig" (I) zu zuordnen. Dementsprechend ware fir den
Neubauabschnitt VKE 11 der A 44 gemall RAA [R7] die Entwurfsklasse EKA 1 A als Trassie-
rungsgrundlage zu wahlen. Auf Basis von Abstimmungsgesprachen zwischen dem Land als
Auftragsverwaltung des Bundes flir die Bundesfernstralen und dem damaligen Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (heute BMVI) als Baulasttrager wurde eine
geringere Entwurfsklasse gewahlt. Von grundsatzlicher Bedeutung fir die einzelnen Planungs-
phasen war die Vereinbarung zwischen dem ehemaligen Bundesverkehrsminister Prof. Dr.
Krause und dem damaligen hessischen Ministerprasidenten Eichel vom 29.03.1993, wonach
zwischen Kassel und Eisenach eine leistungsfahige Stralienverbindung geschaffen werden
soll. Wegen der besonderen landschaftlichen und 6kologischen Bedingungen des Gebietes
soll eine Bundesautobahn mit im Hinblick auf Querschnitt und Entwurfsgeschwindigkeit spar-
samem Standard gebaut werden.

Diese Vereinbarung bildet den Planungsrahmen, in dem sie dem StralRenentwurf erlaubt, auf
den Konflikt zwischen einer Autobahn fiir den Fernverkehr einerseits und der besonders emp-
findlichen Landschaft des Planungsraumes andererseits sensibel einzugehen.

Dadurch wird es ermdglicht, eine landschafts- und strukturangepasste Autobahn mit einer der
schwierigen Geographie und Morphologie angepassten Entwurfsklasse (friher: Entwurfsge-
schwindigkeit) als wesentlichen Planungsparameter einzubeziehen.

Der Neubau der BAB A 44, VKE 11 ist gemal® den RAA [R7] trassiert worden. Dabei wurde
der zuvor dargelegte Planungsrahmen und die besondere Topographie innerhalb des Pla-
nungsraums, bei gleichzeitiger Wahrung einer einheitlichen Streckencharakteristik zu den
bereits unter Verkehr oder zurzeit im Bau befindlichen 6stlichen Neubauabschnitte, durch die
Wahl einer entsprechenden Entwurfsklasse berlcksichtigt.

Im Gegensatz zu den anderen Verkehrskosteneinheiten ermdglicht es die Topographie im Be-
reich zwischen dem geplanten AD Lossetal (d. h. der heutigen AS Kassel Ost) bis zum
Bielstein, die A 44 noch in einer relativ gestreckten Linienfihrung mit entsprechend héheren
Geschwindigkeiten (bzw. Entwurfsklasse) zu trassieren. Um die Hoéhendifferenzen im Bereich
des Mittelstreifens zu minimieren, wurde fir jede Richtungsfahrbahn je eine Gradiente entwi-
ckelt.
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Nachstehend sind die verwendeten Trassierungsparameter kurz zusammengefasst:
Entwurfsklasse: EKA1B
Trassierungsgeschwindigkeit: V =120 km/h (freie Strecke)
V = 80 km/h (ab Tunnel Helsa)

Fur die Rampen der drei Knotenpunkte innerhalb der VKE 11 wurden folgende Geschwindig-
keiten angesetzt:

AD Lossetal: V =60 km/h
AS Kaufungen: V =40 km/h
AS Helsa West: V =60 km/h

Die A 44 wird als Bundesautobahn betrieben. Alle Knotenpunkte im Zuge der A 44 (Anschluss-
stellen) werden teilpanfrei gestaltet. Das Autobahndreieck Lossetal als kinftige Verknupfung
der A7 mit der A 44 wird planfrei als rechtsliegende Trompete ausgebildet. Details zu den
Knotenpunkten kédnnen dem Kapitel 4.5 enthommen werden.

Fir die A 44 ist ein Sonderquerschnitt SQ 27 vorgesehen. Details zum gewahlten Regelquer-
schnitt siehe Kapitel 4.4 und Unterlage 14.

Die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebs-
dienstes wurden berucksichtigt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die gewahlten Regelquerschnitte und Knotenpunktformen kénnen die prognostizierten Ver-
kehrsmengen aufnehmen und mit der angestrebten Qualitatsstufe D (entspricht ausreichende
Verkehrsqualitat) gem. HBS [R10] abwickeln. Dies belegen die durchgefuihrten Nachweise ge-
mafl HBS [R10] im Rahmen der aktuellen Verkehrsuntersuchung [G11]. Demnach sind bei
den kurzen Steigungsstrecken keine Zusatzfahrstreifen erforderlich.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Planung des vorliegenden Abschnitts der A 44 erfolgte auf der Grundlage aktueller Richt-
linien, Vorschriften und des aktuellen Stands von Wissenschaft und Technik. Insbesondere
durch Beachtung der Relationstrassierung, Einhaltung der Sichtweiten, ausreichend breite
Seitenstreifen, Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen gemal RPS [R11] sowie Ver-
meidung entwasserungsschwacher Zonen, ist die Verkehrssicherheit gewahrleistet.
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Zur Aufdeckung evtl. noch Ubersehener Sicherheitsdefizite wurde ein Sicherheitsaudit (Phase
Vorentwurf) durchgefiihrt. Dabei ergaben sich keine gravierenden Sicherheitsdefizite. Die Hin-
weise werden im Zuge der weiteren Planungen beachtet bzw. bei nicht Berucksichtigung, sind
projektspezifischer Aspekte mallgebend, die im Zuge des Sicherheitsaudits begriindet wer-
den.

4.2 Bisherige / zukiunftige StraBennetzgestaltung

Durch die Neubautrasse der A 44 in der VKE 11 werden einige Strallen und Wege des unter-
geordneten Verkehrsnetzes gekreuzt, mussen verlegt werden oder werden nicht mehr benétigt
und deshalb (ganz oder bereichsweise) zuriickgebaut. Details zu den betroffenen StralRen und
Wege sind nachfolgend sowie in der Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis) beschrieben. Ein-
zelheiten zur Widmung, Umstufung oder Einziehung sind der Unterlage 12 (Widmungs- und
Umstufungskonzept) zu entnehmen.

4.2.1 Umbau der AS Kassel Ost (A 7) zum AD Lossetal

Die Neubautrasse der A 44 trifft im Bereich der heutigen Anschlussstelle Kassel Ost auf die
A 7 und wird in Form einer rechtsliegenden Trompete an die A 7 angeschlossen. Dabei ist die
AS Kassel Ost zum Autobahndreieck Lossetal umzubauen. Der Umbau der westlichen Ram-
pen ist Bestandteil des westlich angrenzenden Nachbarabschnittes VKE 01. Die Ostlichen
Rampen (Achsen 881 und 891) sind Bestandteil des vorliegenden Abschnitts VKE 11. Details
zur Trassierung und Ausgestaltung der Rampen siehe Kapitel 4.5. Nach Herstellung des AD
Lossetal werden die vorhandenen Rampen der AS Kassel Ost nicht mehr bendtigt und zurlck-
gebaut.

4.2.2 Aufgabe / Riickbau der B 7 (zw. AS Kassel Ost und AS Niederkaufungen)

Die vorh. 4-streifige B 7 wird im Bereich von ca. Bau-km 0+395 bis 0+535 durch die Neu-
bautrasse der A 44 unterbrochen sowie Uberbaut und kann im Bereich von der AS Kassel Ost
(ca. Bau-km 0-390 der A 44) bis AS Niederkaufungen (ca. Bau-km 1+270 der A 44) ersatzlos
entfallen. Die kinftige A 44 nimmt den Verkehr der heutigen B 7 auf. Der verbleibende und
verkehrlich nicht mehr erforderliche StraRenkoérper wird wie folgt zuriickgebaut:
e von vorh. AS Kassel Ost bis zum Renaturierungsabschnitt Diebachsgraben (ca. Bau-
km 0-120 der A 44):
Vollstandiger Rickbau inkl. Dammschittung, anschlieBende Rekultivierung.
¢ von Renaturierungsabschnitt Diebachsgraben (ca. km 0-050 der A 44) bis 0+135 (Re-
naturierung Graben im Zuge der heutigen B 7):
Entsiegelung der asphaltierten Flachen und Bankettflachen ohne Eingriff in die Damm-
béschungen der B 7 aus umweltfachlichen Griinden.
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e von Renaturierung Graben (ca. km 0+135 der A 44) bis 0+540 (Schnitt mit A 44):
Vollstandiger Ruckbau inkl. Dammschuttung, anschlieRende Rekultivierung.

e von ca. km 0+693 bis vorh. AS Niederkaufungen (ca. Bau-km 1+270 der A 44):
Vollstandiger Rickbau inkl. Dammschittung, anschlieRende Rekultivierung.

¢ vollstandiger Rickbau dreier Rampen der AS Niederkaufungen

4.2.3 Teilruckbau, Verlegung und Abstufung der B 7 (zwischen AS Niederkau-
fungen und AS Lohfelden)

Der im Zuge der AS Kaufungen geplante mehrstreifige ostliche Kreisverkehrsplatz (KVP 02,
siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 3) bildet die Anbindung an das untergeordnete Stralien-
netz Uber die heutige B 7. Fur die Verbindung des KVP 02 in Richtung der K5/ Leipziger
Stralde Uber die 6stliche Richtungsfahrbahn der hier 4-streifigen B 7, wird die vorhandene
westliche Auffahrtsrampe der bestehenden B 7 - AS Niederkaufungen angepasst (Achse 331).
Die westliche Richtungsfahrbahn der B 7 wird (mit dem zugehorigen Teilbauwerk (ASB 4723
617 UF K 5/ Leipziger Str. und Lossetalbahn)) zurtickgebaut, die dstliche bleibt erhalten und
wird Uber eine kurze Neubaustrecke (Verlegung, Achse 331) an den dstlichen Kreisverkehrs-
platz KVP 02 angeschlossen. Gemal dem Widmungs- und Umstufungskonzept (siehe
Unterlage 12) wird dieser Teilabschnitt der B 7 zur L 3203 abgestuft. Er erhalt einen Quer-
schnitt RQ 11 gemal RAL.

4.2.4 Verlegung und Abstufung der B 7 (AS Lohfelden bis zur UF des Setze-
bach)

Im Bereich 6stlich des geplanten 6stlichen Kreisverkehrsplatzes (KVP 02) der AS Kaufungen
(A 44) wird die B 7 (als Achse 503) auf den neuen Kreisverkehrsplatz gefuhrt (verlegt, siehe
Unterlage 5 (Lageplane), Blatter 3 und 4). Im Bereich der vorh. UF des Setzebach wird auf
den 3-streifigen Bestandquerschnitt verzogen. Die AS Lohfelden im Zuge der B 7 entfallt und
wird zuruckgebaut. Im verbleibenden Abschnitt von der heutigen Anschlussstelle Lohfelden
bis zur Einmindung K 6 (NK 4723 031) ist ein Rlckbau auf den 6stlich der K 6-Einmindung
vorhandenen 3-streifigen Bestandsquerschnitt vorgesehen. Es ist vorgesehen, die B 7 zwi-
schen der AS Kaufungen und der geplanten Einmundung der L 3203 (Achse 750) zur L 3203
abzustufen. Zwischen der geplanten Einmindung der verlegten L 3203 (Achse 750) bis zur
Einmindung der K 6 wird die B 7 zur K 6 abgestuft.

4.2.5 Teilruckbau, Verlegung und Umstufung der B 7 (zw. K 6 und AS Helsa Ost)

Zur Anbindung der A 44 an die B 7 Uber die Rampen der Anschlussstelle Helsa West (siehe
Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 11) ist eine Verlegung der B 7 (direkter Ubergang der An-
schlussstellenrampen auf die B 7) geplant. Unter Berlcksichtigung der prognostizierten
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Verkehrsbelastung ist ein RQ 11 (gemal RAL [R12]) mit einer asphaltierten Fahrbahnbreite
von 8,00 m fir die 6stliche B 7-Verlegung (Achse 200) vorgesehen. Der westliche Ast der B 7
(Achse 260) wird senkrecht auf den neuen Zubringer (dstliche B 7-Verlegung, Achse 200) ge-
fuhrt. Hierfur ist ebenfalls ein RQ 11 (gemal RAL [R12]) vorgesehen. Der westliche Teil der
B 7 (Achse 260) wird zwischen heutiger Einmiindung der K 6 und der geplanten AS Helsa
West zur K 7 abgestuft. Demgegenuber wird der 6stliche Teil der B 7 (Achse 200) zwischen
AS Helsa West und B 451 wegen der hoheren Verkehrsbedeutung zur B 451 hochgestuft.

4.2.6 Ausbau und Aufstufung der Leipziger Stralle

Durch den Ruckbau der B 7 zwischen dem AD Lossetal im Zuge der A 7 und der heutigen AS
Niederkaufungen (B 7) muss zukinftig die Verbindung zwischen Kassel und Kaufungen Gber
die Leipziger Stralte und K 5 erfolgen. Die heutige Auffahrtsrampe des westlichen Ohres der
Anschlussstelle Niederkaufungen (B 7) wird als zweistreifige Rampe (Achse 331) zur Verbin-
dung der Leipziger Strale / K 5 (Achse 800) Uber die 6stliche B 7- Richtungsfahrbahn an den
Ostlichen KVP der AS Kaufungen angepasst. Mit der Anbindung der Anschlussstelle Kaufun-
gen (A 44) uber die K10 (Achse 504) zur B 7 (Achse 331) und deren Anschluss an die
Leipziger Stralle (Achsen 800 und 740) kénnen die Verkehrsteilnehmer die Stadt Kassel bzw.
das Gewerbegebiet Papierfabrik und die Gemeinde Kaufungen Uber die K 5 erreichen. Die
Leipziger Stralle (Achse 800) wird aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von der
Einmindung an die umgestaltete zweistreifige Rampe der heutigen AS Niederkaufungen bis
zur Einmindung mit der Zufahrt zum Gewerbegebiet Papierfabrik ebenfalls mit einer Quer-
schnittsbreite eines RQ 10,5 (gemal RASt [R13]) ausgebaut. Die Fahrstreifenbreite betragt
3,50 m und die Randstreifenbreite 0,25 m.

Zur Aufrechterhaltung der Radwegeverbindung wird sidlich zur Leipziger Strale (Achse 800)
ein 2,25 m breiter Rad- und Gehweg mit einem 2,15 m breiten Seitentrennstreifen hergestellt.
Die Breite des Seitentrennstreifens wird durch den bestehenden Baumbestand, der Uberwie-
gend erhalten bleiben soll, vorgegeben.

Hinsichtlich des zukunftig geringen Abstandes der zu erhaltenden Baume zum Fahrbahnrand
der Leipziger Stral’e (Achse 800) und des geringen Abstandes zwischen den Ortsschildern
des Kaufunger Ortsteils Papierfabrik und der Gemeinde Kaufungen wird eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 50 km/h empfohlen.

Der Anschluss der Leipziger Stralte an die ehemalige B 7 im Bereich der heutigen Kreuzung
zur Anbindung der Rampen im Zuge der AS Kassel Ost an die B 7 wird aufgrund des Ruck-
baus der AS Kassel Ost umgestaltet und mit einer geringeren Fahrbahnbreite in Richtung
Westen (Stadtgebiet Kassel) weitergefuhrt (Achse 740, siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt
1). Das umgebaute Teilstick der Leipziger Strale (Achse 740) erhalt einen Regelquerschnitt
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RQ 10,5 (gemal RASt [R13])). Die Fahrbahn erhalt einen bituminésen Aufbau gemaf Belas-
tungsklasse Bk10 der RStO [R14] und die seitlichen Bankette werden standfest ausgebildet.
Zur Erschlielung der Gewerbebetriebe wird eine Einmundung ca. 300 m 6stlich der BAB A 7
angeordnet. Malnahmen zum Schutz des Grundwassers aufgrund der Durchfahrung der
Wasserschutzzone Ill des Brunnens Eichwald wird gemafR RiStWag [R9] nicht erforderlich.
Das prognostizierte Verkehrsaufkommen bzw. die Grundwasseriberdeckung erfordern keine
MafRnahmen zur Abdichtung bzw. Reinigung des Fahrbahnoberflachenwassers.

4.2.7 Entsiegelung und Abstufung der K 7 (zw. Oberkaufungen und Helsa)

Nach Verkehrsfreigabe der A 44 kommt der heutigen K 7 zwischen Oberkaufungen und Helsa
lediglich eine erschlieRende Funktion zu. Daher wird diese zur Gemeindestrale abgestuft und
entsiegelt. Die Verbindung der Ortschaften Oberkaufungen und Helsa ist Gber die heutige B 7
(kinftig K 7) gewahrleistet. Im Weiteren wird auf das Widmungs- und Umstufungskonzept (Un-
terlage 12) verwiesen.

4.2.8 Verlegung der K10

Wegen des Neubaus der AS Kaufungen wird eine Verlegung der K 10 (als Achse 504, siehe
Unterlage 5 (Lageplan), Blatt 3) bei ca. A 44-Station 1+700 auf einer Lange von ca. 600 m
erforderlich. Die verlegte Trasse der K 10 (Achse 504) wird mit einem Brickenbauwerk (BW
804) unter der A 44 geflhrt und bildet mit den beiden geplanten Kreisverkehrsplatzen die Ver-
knipfung der Rampen der AS Kaufungen an das untergeordnete Strallennetz. Insbesondere
ist Uber die Verlegung der K 10 und der AS Kaufungen die Anknupfung an die heutige B 7
(kanftig L 3203) gegeben, uber die die Ortsteile Nieder- und Oberkaufungen, wie auch die
Leipziger Stral’e und dartber die Stadt Kassel sowie das Gewerbegebiet Papierfabrik erreicht
werden kdnnen.

4.2.9 Verlegung der L 3203

Auch die L 3203 wird durch den Neubau der Anschlussstelle Kaufungen teilweise Uberbaut,
so dass eine Verlegung des Einmindungsbereichs der L 3203 / K 10 notwendig wird. Die neue
Einmindung bindet die L 3203 (Achse 750) an die B 7 (Achse 503) ca. 230 m stddstlich der
heutigen AS Lohfelden bzw. dem neuen 6stlichen KVP im Zuge der AS Kaufungen an (siehe
Unterlage 5 (Lageplane), Blatter 3 und 4). Aufgrund der notwendigen Langsentwicklung der
Gradientenlage erstrecken sich die BaumalRnahmen an der L 3203 Uber eine Lange von ca.
700 m.
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4.2.10 Anderungen im Wirtschafts- und Forstwegenetz

Durch den Neubau der A 44, des Autobahndreiecks Lossetal und der Anschlussstellen Kau-
fungen und Helsa West wird das vorhandene Wirtschaftswegenetz beeintrachtigt. Zur
Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Grundstiicken werden die nachfolgend naher erlauter-
ten Veranderungen bzw. Erganzungen des Wirtschaftswegesystems vorgenommen. Fir
weitere Details sei auf die Unterlage 5 (Lageplane) und 11 (Regelungsverzeichnis) verwiesen.

4.2.10.1 Verlegung vorh. Wirtschaftswege parallel Auffahrtsrampe AD Lossetal

Im Zuge des erforderlichen Umbaus der AS Kassel Ost zum AD Lossetal muss die Fuhrung
der Rampen (in Form der neuen Rampenachsen 881 und 891) angepasst werden (siehe Un-
terlage 5 (Lageplane), Blatt 1). Aktuell sind zwei Wirtschaftswege (ersterer teilweise asphaltiert
u. a. Flurstiicke 69/9, Flur 25, Gemarkung Heiligenrode, ab Baubeginn bis ca. Bau-km 0-610,
zweiterer als Grinweg u. a. Flurstlick 18/9, Flur 29, Gemarkung Heiligenrode, ca. Bau-km 0-
610 bis 0-360) parallel zur Auffahrtsrampe B 7->A 7/FR Flensburg vorhanden. Diese werden
durch die neue Auffahrtsrampe (Achse 891) Uberbaut, parallel zum neuen Rampenverlauf (als
Achsen 130 und 131) verlegt und an den Bestand angeschlossen. Die ErschlieBung der
Grundstticke bleibt weiterhin gesichert.

4.2.10.2 Ausbau vorh. Wirtschaftsweg zum Hauptrad-/Wirtschaftsweg und
vorh. Wirtschaftswege bei ca. Bau-km 0-430 bis 1+260

Bei ca. Bau-km 0-380 wird der vorhandenen Hauptrad- und Wirtschaftsweg (Flurstiicke 84/5
und 34, Flur 29, Gemarkung Heiligenrode) von der Neubautrasse der A 44 im Flurstick 34
gekreuzt und Uberbaut (siehe Unterlage 5 (Lagepléane), Blatter 1 bis 3). Als Ersatz wird der
nordlich parallel zur B 7 verlaufende teilweise asphaltierte Wirtschaftsweg zum Hauptradweg
und Wirtschaftsweg (Achse 141) mit einer Kronenbreite von 5,50 m (asphaltierte Breite:
3,00 m) durchgehend asphaltiert ausgebaut. Im Bereich von ca. Bau-km 0+380 bis 0+730 wird
der nérdlich der B 7 bestehende Wirtschaftsweg von der A 44 gequert und "zerfallt" in zwei
Teile. Aus diesem Grund muss die Wegeflihrung angepasst werden:

Als sudlicher Teil wird ab ca. Bau-km 0+340 der vorhandene Weg abgebunden und sudlich
parallel zur A 44 bis zum geplanten Bauwerk BW 802 (UF der Losse/WW) als Achse 141 neu
verlegt. Ab dem BW 802 verschwenkt der neue Hauptrad- und Wirtschaftsweg in Richtung
Kaufungen ab, unterquert die A 44 und wird bei ca. Bau-km 1+260 an den Bestand ange-
schlossen.

Als neuer nordlicher Wirtschaftsweg (Achse 145) werden die beiden nérdlich der A 44 verblei-
benden Teilsticke des vorhandenen Wirtschaftsweges ostlich des Diebachsgraben (von ca.
Bau-km 0+515 bis Bau-km 0+650) verbunden (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 2).
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Im Zuge des Umbaus der AS Kassel Ost zum AD Lossetal wird der alte Trassenverlauf der
Rampen, die Kreuzung mit der B 7 und der Leipziger Stral3e, sowie das dortige Brickenbau-
werk (UF der Losse) zurlickgebaut. Um die Verbindung zur verlegten Leipziger Stralle (Achse
740) nach dem Ruckbau wiederherzustellen, wird der in Flurstick 11 (Flur 18, Gemarkung
Niederkaufungen, ca. Bau-km 0-380) sudlich der Losse vorhandene Weg bis zum neuen
Hauptrad- und Wirtschaftsweg (Achse 141) verlangert. Hierfir ist ein neues Bauwerk (BW
801b: UF der Losse im Zuge eines WW) zur Uberquerung der Losse notwendig (siehe Unter-
lage 5 (Lageplane), Blatt 1).

Der sudlich parallel zur B 7 verlaufende vorhandenen Wirtschaftsweg (u. a. Flurstlick 20, Flur
18, Gemarkung Niederkaufungen) bleibt zur ErschlieBung der Grundstlicke bis ca. Bau-km
0+550 nahezu unverandert erhalten und wird an den nérdlich der B 7 verlaufenden, als Haupt-
radweg ausgebauten Wirtschaftsweg (Achse 141) neu angeschlossen (siehe Unterlage 5
(Lageplane), Blatter 1 und 2).

Mit den vorgenannten MalRnahmen kénnen alle Wegebeziehungen auch nach dem Neubau
der A 44 aufrechterhalten werden. Die Erreichbarkeit der Grundstlicke bleibt weiterhin gewahr-
leistet.

4.2.10.3 Verlegung vorh. Wirtschaftsweg bei ca. Station 1+540

Bei ca. Bau-km 1+540 wird der vorhandene Wirtschaftsweg (Flurstlick 11, Flur 22, Gemarkung
Niederkaufungen) durch die geplante A 44 gekreuzt (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 3).
Zur Gewabhrleistung der ErschlieBung der Grundstucke wird der Weg parallel zur A 44 bis zum
westlichen Kreisverkehrsplatz bzw. K 10 (als neue Achse 162) weitergefiihrt. Uber die K 10
bzw. dem zur Lossetalbahn parallel verlaufenden und die Autobahn im Zuge der UF-BW 803
unterquerenden vorhandenen Wirtschaftsweg (ca. Bau-km 1+325) ist die Wegeverbindung
zwischen den Kaufunger Ortsteilen Niederkaufungen und Papierfabrik weiterhin gegeben.

4.2.10.4 Neubau eines Wirtschaftsweges ,,Parallelweg zwischen AS Kaufungen
und der L 3203 bei ca. Bau-km 1+570 bis 2+435

Die Neubautrasse der A 44 durchschneidet mehrfach das Wirtschaftswegenetz im Bereich der
geplanten AS Kaufungen (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatter 3 und 4). Die abgetrennten
Wege, die alle auf die K 10 bzw. L 3203 mindeten, werden Uber einen neuen sudlich/westlich
parallel zur A 44 verlaufenden Wirtschaftsweg (Achse 640) angebunden, der eine Erschlie-
Rung zur K 10 und L 32083 sicherstellt.
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4.2.10.5 Vorh. Wirtschaftswege im Bereich der AS Kaufungen

Der sudlich der Neubautrasse verlaufende vorh. Wirtschaftsweg bei Station 1+800 (Flursttck
55, Flur 22, Gemarkung Niederkaufungen) wird von der geplanten Anschlussstelle Kaufungen,
die Wege bei ca. Bau-km 1+735 (Flurstick 32, Flur 22, Gemarkung Niederkaufungen) und
1+960 (Flurstlick 65, Flur 22, Gemarkung Niederkaufungen) werden von der A 44-Trasse
Uberbaut (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 4). Durch den Neubau der Wirtschaftswegean-
bindung an die L 3203 bei ca. Station 2+230 (Achse 771) zu dem bestehenden Weg von
Station 1+940 bis 2+435 bleibt die ErschlieBung der Grundsticke zu der Landesstral’e bzw.
Kreisstral3e weiterhin gesichert.

Neben den v. g. Wirtschaftswegen wird auch der Weg (Flurstlick 85, Flur 22, Gemarkung Nie-
derkaufungen) bei ca. Bau-km 2+395 ndrdlich von der A44 und der geplanten
Gelandemodellierung tberbaut. Der von Niederkaufungen kommende landwirtschaftliche Ver-
kehr kann Uber den parallel zum Setzebach verlaufenden und dem nach der B 7-Unterflihrung
einmindenden Wirtschaftsweg und unter Mitbenutzung der L 3203 in Richtung Lohfelden /
Vollmarshausen auf einer Lange von ca. 150 m die sidlich der A 44 gelegenen Flurstlicke
erreichen.

4.2.10.6 Vorh. Wirtschaftsweg im Setzebachtal bei ca. Bau-km 2+615

Das Setzebachtal wird mit einem Brickenbauwerk (BW 806) von der A 44 (berquert (siehe
Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 4). Hierdurch wird auch der dort vorhandene Wirtschaftsweg
(Flurstiick 67, Flur 23, Gemarkung Niederkaufungen) mit dem BW 806 Uberspannt. Die Bri-
ckenpfeiler sind in ausreichendem Abstand zum vorhandenen Wirtschaftsweg geplant. Somit
ist eine Verlegung des Weges nicht erforderlich. Im Bereich des BW 806 wird unmittelbar nord-
lich der A 44 die Zufahrt zu der geplanten Retentionsbodenfilteranlage 2 an den vorhandenen
Weg angebunden.

4.2.10.7 Vorh. Wirtschaftsweg bei ca. Station 2+840

Der vorhandene Wirtschaftsweg (Flurstiick 6, Flur 24, Gemarkung Niederkaufungen) wird bei
ca. Station 2+840 durch die A 44 Uberbaut (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatter 4 und 5).
Der Weg endet heute an der Boschungsoberkante der B 7. Das nordliche Teilstlick zwischen
der B 7 und der Autobahn wird Uber einen geplanten parallel zur A 44 gefiihrten Wirtschafts-
weg (Achse 213) an den Gemeindeweg "Haferbachweg" (Flurstick 16, Flur 24, Gemarkung
Niederkaufungen) neu angebunden. Zur ErschlieRung der stdlich der A 44 gelegenen Grund-
sticke wird das sudliche Teilstiuck des Weges als Grunweg in Richtung Westen bis zum
Flurstick 70, Flur 23, Gemarkung Niederkaufungen verlangert.
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4.2.10.8 Neubau/Verlegung von Wirtschaftswegen im Bereich "Lindenhof” bei
Station 3+280

Wegen der groRen Bedeutung dieses Wirtschaftsweges (Flurstiick 16 "Haferbachweg" und 65
"Pfingstweide", Flur 24, Gemarkung Niederkaufungen), insbesondere fir die Erreichbarkeit der
dort vorhandenen landwirtschaftlichen Betriebe, der Tierklinik Kaufungen (Pfingstweide 2,
34260 Kaufungen), der beiden Brunnen Setzebach | und Il sowie des Waldrandgebietes des
GrolRen Belgerkopf bzw. Uber die Kohlenstralie die Waldgebiete des Bielstein, ist ca. 200 m
(Station 3+498) dstlich des Wirtschaftsweges eine Uberfiihrung tber die A 44 (BW 807) ge-
plant (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 5). Hierzu missen die hier vorhandenen
Wirtschaftswege in ihrer Lage und Hohe etwas angepasst bzw. in kurzen Teilbereichen neue
Wege hergestellt werden (Achsen 289, 290, 292 und 355).

4.2.10.9 Vorh. Wirtschaftsweg ,,KohlenstraRe“ bei Station 4+375

Die Neubautrasse der A 44 zerschneidet den vorhandenen Wirtschaftsweg ,Kohlenstralie® bei
ca. Bau-km 4+375 in zwei Teile (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 6). Der nordliche Teil
wird Uber ein neues Wegstlick (Achse 280) mit dem im Trassenbereich der Autobahn auf die
KohlenstraRe einmiindenden und in Richtung Ziegelhitte verlaufenden Wirtschaftsweg ver-
bunden. Das sidliche Teilstick wird Gber die Achse 290 parallel zur A 44 an die neuen
Wirtschaftswege (Achsen 289 und 292) angebunden. Hier entsteht die Querung der A 44 (ber
das BW 807 (UF Lindenhof). Dadurch werden die durch den Neubau der A 44 entstehenden
Licken im Wirtschaftswegenetz wirksam geschlossen. Aufgrund der Lage des Kreuzungs-
punktes des Wirtschaftsweges "Kohlenstral’e" mit der geplanten Autobahn im Bereich der
Wasserschutzzone Il des Brunnen Kohlenstral3e, ist hier eine Anordnung eines Briickenbau-
werks aus folgendem Grund nicht vertretbar: Fir den geplanten Erhalt des Brunnen
KohlenstraRe werden in diesem Bereich umfangreiche, den gesamten Autobahnquerschnitt
umfassende Untergrundabdichtungen erforderlich. Die Grindung einer Wirtschaftswegelber-
fuhrung muisste diese Dichtungen durchstolen und zum einen fUr ein zusatzliches
Gefahrdungsrisiko hinsichtlich der Wirksamkeit und zum anderen zu einer Erhéhung der Her-
stellungskosten fiihren. Durch die beiden benachbarten Uberfiihrungen nahe des Lindenhofs
(BW 807) und der Ziegelhltte (BW 809), bleibt mit den beiden Querungsmdglichkeiten die Er-
schieRungsfunktion Uber das modifizierte Wirtschaftswegenetz bestehen. Somit kann hier auf
ein weiteres Briickenbauwerk (Altplanung: BW 808) verzichtet werden.

4.2.10.10 Vorh. Wirtschaftswege im Bereich ,,Ziegelhiitte” zwischen ca. Bau-km
4+880 und 5+150

Durch die Trassenfiihrung der A 44 werden die beiden Wirtschaftswege (Flurstiicke 36, 37 und
59, Flur 26, Gemarkung Oberkaufungen) zwischen ca. Bau-km 4+880 und ca. Bau-km 5+140
uberbaut (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 7). Zukunftig enden die Wege an der Autobahn.
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Ebenfalls Gberbaut wird der vorh. Wirtschaftsweg ,Ziegelhitte* (Flurstiick 59, Flur 26, Gemar-
kung Oberkaufungen) bei ca. Station 5+145. Durch ein Brickenbauwerk Gber die A 44 (BW
809) werden die zuvor beschriebenen Wegebeziehungen aufrechterhalten. Zur Gewahrleis-
tung der notwendigen Durchfahrtshéhe von mind. 4,70 m ist eine Verlegung des Weges nach
Westen um ca. 125 m (ausgehend von dem vorh. Wirtschaftsweg bei Station 5+145) erforder-
lich (Achse 685). Die nicht mehr bendtigten Teilstlicke im Zuge des Weges bei Station 5+145
zwischen dem Anschluss der Betriebszufahrt und der A 44 werden soweit mdglich rekultiviert.

4.2.10.11 Verlegung vorh. Forstweg ,,Dautenbachtal” bei Station 5+315

Der vorh. Forstweg wird rund 30 m nach Osten verlegt, so dass er an dem westlichen Bru-
ckenwiderlager unter der Dautenbachtalbriicke (BW 810) entlanggeflihrt werden kann (Achse
975, siehe Unterlage 5 (Lagepléane), Blatt 7). Eine groRere Anderung des Wegenetzes ist hier-
mit nicht verbunden.

4.2.10.12 Vorh. Forstwege bei Station 6+010 und 6+055

Zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehung bei Station 6+010 wird der Forstweg auf eine
Lange von ca. 230 m an das 6stliche Brickenwiderlager der Dautenbachtalbriicke (BW 810)
angepasst (Achse 340, siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 7). Der Weg bei Station 6+055
kann aufgrund seiner heutigen geringen Bedeutung entfallen. Zur Unterhaltung und Erschlie-
Rung des neuen Waldrandes sowie zur Unterhaltung der A 44 wird zwischen ca. Bau-km
6+000 und 6+260 ein Grinweg (Achse 341) sidlich parallel zur A 44 angelegt.

4.2.10.13 Vorh. Forstweg bei Station 6+230

Die geplante A 44 durchschneidet den vorh. Forstweg bei Station 6+230, der zukuinftig an der
Autobahn enden wird (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 8). Alternativ kann auf den Forst-
weg ,Kunstmuhle® (Achse 310) mit dem bei Bau-km 6+817 geplanten Unterfihrungsbauwerk
(BW 811) ausgewichen werden bzw. wird hierlber die Erreichbarkeit der sudlich der Neu-
bautrasse gelegenen Waldgebiete sichergestellt. Zur Unterhaltung und ErschlieBung des
neuen Waldrandes sowie zur Unterhaltung der A 44 wird in der Nahe des vorh. Forstweges
zwischen ca. Bau-km 6+230 bis 6+640 ein Grinweg ndrdlich parallel der A 44 angelegt (Achse
342).

4.2.10.14 Neuer Forstweg ,,Parallelweg“ (Achsen 300 und 320) und vorh. Forst-
wege zwischen ca. Station 6+230 bis 9+810

Der vorh. Forstweg ,Kunstmuhle“ wird bei ca. Bau-km 6+315 von der A 44 Uberbaut (siehe
Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 8). Auch im weiteren Verlauf in Richtung Osten werden einige
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vorhandene Forstwege durch die Neubautrasse der A 44 gekreuzt (siehe Unterlage 5 (Lage-
plane), Blatter 8 bis 11). Als Ersatz fur die verlorengehenden Wegebeziehungen ist der
Neubau eines uberwiegend parallel zum sudlichen Bdschungsrand der A 44 verlaufenden
Forstweges (Achsen 300 und 320) zwischen ca. Bau-km 6+230 bis 9+810 vorgesehen. Bei
ca. Bau-km 6+817 ist eine Forstwegunterfihrung (BW 811 UF FW Kunstmuhle mit zugehori-
ger Forstwegachse 310) geplant, Uber die eine Anbindung der sldlich der Autobahn
gelegenen Waldgebiete an den in Richtung der "Kunstmuhle" verlaufenden Waldweg gegeben
ist. Die UnterfUhrung des Weges dient aulRerdem auch als Fledermausdurchlass fur die Bech-
steinfledermauskolonie im Bereich des Stiftswaldes. Eine Anbindung der sudlichen Forstwege
an den Parallelweg ist Gberwiegend berilicksichtigt, jedoch fir kleinere Wege geringerer Be-
deutung aus topographischen Griinden nicht immer mdglich.

Im Bereich des Tiefenbaches (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 10) wird der bestehende
Weg an den neu geplanten Weg (Achse 300) so angeschlossen, dass grofRere Forstfahrzeuge
in Richtung Westen auffahren kénnen (Achse 333). Ostlich des Tiefenbachs wird der neue
Forstweg (Achse 300) im Bereich des neu anzulegenden Teiches ,Sichelrain“ an den beste-
henden Weg angeschlossen, damit eine Bewirtschaftung der stdlich des Weges liegenden
Waldflachen maoglich bleibt. Der bestehende Weg wird entsprechend den neu geplanten Ab-
schnitten des Forstweges mit dem gleichen Deckenaufbau ausgebaut. In éstlicher Richtung
wird wiederum in nahezu paralleler Lage zur A 44 der Forstweg zur Erschlielung der stdlichen
Waldgebiete (als Achse 320) fortgefuihrt. Die Anbindung an das vorhandene Forstwegenetz
erfolgt westlich der Siedlung Mariengrund sidlich der AS Helsa West (siehe Unterlage 5 (La-
geplane), Blatt 11).

4.2.10.15 Neue Forstwege (Achsen 350 und 370) von ca. Station 10+490 bis
11+450

Durch den Bau der Anschlussstelle Helsa Ost werden einige Forstwege mit Anbindung an die
B 7 bzw. ein parallel zur B 7 verlaufender Weg Uberbaut. Die neu herzustellenden Forstwege
(Achsen 350 und 370) von ca. Station 10+490 bis 11+450 erganzen das durchschnittene We-
genetz und schaffen eine neue Anbindung an die B 7 Uber einen Wirtschaftsweg in der
Ortslage Helsa (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatter 12 und 13). Zudem dient der Forstweg
(Achse 350) auch der ErschlieRung des 6stlichen Betriebsgebaudes des Tunnel Helsa.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Neubautrasse der A 44 im vorliegenden Planungsabschnitt (VKE 11) beginnt an der be-
stehenden AS Kassel Ost der A 7 am Schnittpunkt der Hauptachsen der A 7 und der kinftigen
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A 44 (= Bau-km 0-702,148, gleichzeitig mit ca. 161,60 m UNN der absolute Tiefpunkt der
VKE 11) in Verlangerung der im Nachbarabschnitt (VKE 01) geplanten Verbindungsrampen
mit einer kurzen Geraden. Anschlieend verlauft die kiinftige A 44 steigend weiter in Richtung
Osten mit einem kurzen grof3en Linksbogen (R =-4.000 m) nérdlich des Gewerbegebiets Kau-
fungen-Papierfabrik und des FFH-Gebietes "Lossewiesen bei Kaufungen", um dann mittels
eines langeren Rechtsbogens (R = 1.300 m) sudlich an der ehemaligen Klaranlage von Kau-
fungen in Richtung Sudosten abzuschwenken. Im Bereich der ehemaligen Klaranlage von
Kaufungen kreuzt die Neubautrasse die B 7 und den Diebachsgraben (letzteren mit zwei
Durchlassen). Im weiteren Verlauf quert die A 44 in Dammlage das Lossetal (inkl. Losse sowie
Uberschwemmungsgebiet) mit einem Bauwerk (BW 802) und kreuzt in einer kurzen Zwischen-
geraden (L = ca. 521 m) mit einem weiteren Bauwerk (BW 803) die Leipziger Stralte mit einem
parallel verlaufenden Radweg, die Stralenbahnlinie (Lossetalbahn) sowie einen Wirtschafts-
weg zwischen Kaufungen-Papierfabrik und Niederkaufungen. Etwa suddstlich von Kaufungen-
Papierfabrik folgt nach der kurzen Zwischengeraden ein Linksbogen (R = -800 m), wobei die
Neubautrasse der A 44 die K 10 (mittels Bauwerk BW 804), den Aussiedlerhof "Hof Leimer-
bach", eine Erdgasleitung und den Leimerbachgraben (letzteren mittels Durchlass) kreuzt.
Aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte lasst sich ein Uberbauen des Aussiedlerhofes "Hof
Leimerbach" nicht vermeiden. Dieser wird aufgekauft und zurlickgebaut.

Im Bereich des "Hof Leimerbach" ist die neue Anschlussstelle Kaufungen mit Anbindung der
A 44 Uber zwei Kreisverkehrsplatze an das untergeordnete Strallennetz (K 10 und B 7 bzw.
L 3203 nach geplanter Abstufung der B 7) vorgesehen. Uber den v.g. Linksbogen ver-
schwenkt die Trasse sudlich von Kaufungen weiter steigend in Richtung Osten, wechselt von
Damm- zur Einschnittslage und kreuzt die L 3203, die kunftig mit einem Bauwerk (BW 805)
uber die A 44 Uberfuhrt wird. Weiter in Richtung Osten wechselt die Trasse kurz von der Ein-
schnitts- in die Dammlage. Hier wird in einer dem Linksbogen folgenden kurzen
Zwischengeraden (L = ca. 157 m) der Setzebach und der parallel verlaufende Wirtschaftsweg
mit einem grof3eren Brickenbauwerk (BW 806) unterflhrt. Zur Minimierung der Larmimmissi-
onen wechselt die Trasse wieder in die Einschnittslage und entfernt sich zunehmend von der
Ortslage Kaufungen. Sie durchfahrt die Wasserschutzzone Il der Trinkwasserbrunnen "Set-
zebach" sowie "KohlenstralRe", kreuzt den Wirtschaftsweg (Haferbachweg, Pfingstweide) und
umfahrt mit einer S-Kurve die Kaufunger Tierklinik (Pfingstweide 2, 34260 Kaufungen) ndrdlich
bzw. den Trinkwasserhochbehalter Kaufungens (WBH Hohberg) sudlich. Der Wirtschaftsweg
Haferbachweg / Pfingstweide wird ca. 200 m weiter 6stlich verlegt und Uber ein Bauwerk (BW
807) Uber die A 44 Uberfuhrt. Anschlieend wird die Wasserschutzzone Il durchfahren und der
Trinkwasserbrunnen "Kohlenstraflte" mit einem Linksbogen (R = -1.200 m) sldlich umfahren.
Sudostlich des Tiefbrunnens KohlenstralRe wird der Wirtschaftsweg "Kohlenstra3e" von der
Neubaubaumalnahme gekreuzt. Die Trasse folgt dem Verlauf der Hohenlinien, nahert sich in
Richtung Osten weiter Oberkaufungen sowie der B 7 an, kreuzt den Wirtschaftsweg "Ziegel-
hitte" mit einem Uberfihrungsbauwerk (BW 809) und quert das Dautenbachtal in einer kurzen
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Zwischengerade (L = ca. 556 m) mit einem gréReren Brickenbauwerk (BW 810, Talbriicke
Dautenbach). Im Bereich zwischen BW 809 (UF WW Ziegelhitte) und BW 810 (Talbriicke
Dautenbach) erreicht die Trasse mit ca. 294,40 m UNN einen lokalen Hochpunkt.

Im Bereich der Ziegelhltte westlich der Talbriicke Dautenbach (BW 810) verlasst die Trasse
die flachwelligen Offenlandbereiche sidlich von Kaufungen und verlauft weiter fallend, den
Hoéhenlinien weitgehend folgend, durch Bereiche des Stiftswaldes Kaufungen am Hang des
Bielsteins. Ab dem Bereich westlich der Kunstmihle (Oberkaufungen) éndert sich die Trassie-
rung von der Einschnitts- in eine Hanganschnittslage und nahert sich der B 7 in Lage und Hohe
weitest moéglich an. Die Trasse verlauft im Gefalle bis zu einem lokalen Tiefpunkt (bei ca.
235,30 m UNN) bis nahezu auf das B 7-Niveau westlich des Teiches Sichelrains. Hier ist eine
Grinbricke (BW 812) vorgesehen. Weiter in Richtung Osten verlauft die Trasse steigend,
uberbaut einen kleinen Teil des Teiches Sichelrain und entfernt sich zunehmend von der B 7.
Kurz vor Helsa ist die Anschlussstelle Helsa West vorgesehen, die aufgrund des engen Tal-
raums zwischen B 7 und dem Bielstein als Halbanschlussstelle mit den Fahrbeziehungen von
Kassel nach Helsa und von Helsa nach Kassel ausgebildet wird. Etwa 100 m weiter &stlich
verlauft die Trasse in Tunnellage, umfahrt westlich den Helsaer Ortsteil Mariengrund mittels
des rund 1.400 m langen Tunnels Helsa BW 814). Im Bereich des dstlichen Tunnelportals na-
hert sich die Trasse wieder der B 7 an und trifft auf den bereits in Bau befindlichen &stlichen
Nachbarabschnitt VKE 12. Im Bereich des Tunnels Helsa erreicht die Trassen bei Bau-km
10+998,3 ihren absoluten Hochpunkt mit 304,6 m GUNN.

Die aufgrund der Uberwiegenden Trassierung im Einschnitt, Hanganschnitt und Tunnellage
anfallenden Uberschussmassen werden fiir die Herstellung von Landschaftswallen und Ge-
landemodellierungen verwendet. Zur Minimierung der Eingriffe in den Stiftswald Kaufungen
sind Hanganschnitte als Hangvernagelungen vorgesehen. Die Gesamtlange der A 44 im vor-
liegenden Abschnitt VKE 11 betragt 11,313 km.

4.3.2 Zwangspunkte

Wesentliche technische Zwangspunkte in Lage und Hbéhe stellen die AS Kassel Ost im Be-
stand sowie die vorhandenen Bruckenbauwerke im Zuge der A7 dar. Aus
naturschutzfachlicher Sicht wurde der Bereich des Eichwaldes (im Bereich der AS Kassel Ost)
zu Beginn des Vorentwurfes als bedeutender Zwangspunkt ermittelt. Das zuklnftige Auto-
bahndreieck Lossetal mit seinen Anschlussrampen ist in Lage und Héhe somit durch die Lage
der AS Kassel Ost, die Briicke der A 7 Uber die Losse, die Flachen des Eichwaldes im Nord-
westen sowie den Linienverlauf der A7 festgelegt. Der Trassenverlauf ist durch die
Linienbestimmung der Vorschlagslinie aus dem Raumordnungsverfahren im Wesentlichen la-
gemalig vorgegeben. Die wesentlichen Zwangspunkte im Grund- und Aufriss lassen sich wie
folgt kurz zusammenfassen:
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a) Zwangspunkte im Grundriss:

AS Kassel Ost (Bestand) als Anbindungspunkt

“"Eichwald" im Bereich der AS Kassel Ost

FFH-Gebiet "Lossewiesen" bei Niederkaufungen"

Bebauung (Gewerbegebiet Papierfabrik, Ortslagen von Kaufungen und Helsa, Aus-
siedlerhofe im Bereich Kaufungen, Ortsteil Mariengrund, etc.)
Regentberlaufbecken Niederkaufungen mit Regenwasserbehandlung (ehemalige
Klaranlage)

Gewasser "Losse" und Losseaue

Gebirge des "Bielstein" mit dortigem "Stiftswald", dem Ruheforst Kaufungen sowie
der Topografie im Bereich des Tunnels Helsa

Minimierung der Eingriffe in den Stiftswald Kaufungen

Artenschutzrechtliche Belange im Bereich des Stiftswaldes

Trinkwasserbrunnen "Kohlenstraf3e" und "Setzebach"

Teiche im Bereich Sichelrain (zw. Kaufungen und Helsa)

Bestandtrasse der B 7

(wegen Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 7 wahrend der Bauzeit v. a. im
Bereich zwischen Oberkaufungen und Helsa und zur Anbindung an das unterge-
ordnete Netz im Bereich der Anschlussstellen)

geplante Grinbriicke im Bereich Ziegenhecke (zwischen Kaufungen und Helsa)
Anschluss an den 6stlichen Nachbarabschnitt (A 44, VKE 12)

b) Zwangspunkte im Aufriss:

AS Kassel Ost (Bestand) als Anbindungspunkt

Minimierung der Beeintrachtigungen fur das FFH-Gebiet "Lossewiesen bei Nieder-
kaufungen" bzw. Sicherstellung artenschutzrechtlicher Belange

StraRenbahnlinie "Lossetalbahn", Leipziger Strafle / K5, K 10 und L 3203 sowie
vorhandene bzw. verlegte Wirtschaftswege

Bestandstrasse der B 7 im Bereich der gepl. Anschlussstellen und im Bereich der
unmittelbaren Parallellage zur Neubautrasse zwischen Kaufungen und Helsa
Gebirge des "Bielstein", insbesondere im Bereich der Hanganschnittslage und des
Tunnels Helsa

Grunbricke im Bereich Ziegenhecke (zwischen Kaufungen und Helsa)

Gewasser "Losse", Diebachsgraben, Leimerbach, Setzebach, Dautenbach und
Tiefenbach

Sicherstellung der Vorflutverhaltnisse zur Ableitung des anfallenden Oberflachen-
wassers des geplanten Stral3enkorpers

Anschluss an den 6stlichen Nachbarabschnitt (A 44, VKE 12)
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Im Bereich der neuen Anschlussstelle Kaufungen muss ein bewirtschafteter Hof (Hof Leimer-
bach) aufgekauft und abgerissen werden. Die Lage der Autobahn ist in diesem Teilabschnitt
durch die o. g. Zwangspunkte hinsichtlich einer mdglichst weiten Abrtickung von der Ortslage
Niederkaufungen bzw. dem Kaufunger Ortsteil Papierfabrik aus Griinden des Larmschutzes
und andererseits durch die zu vermeidenden Eingriffe in die Losseaue und letztendlich durch
die Lage der Anschlussstelle Kaufungen bestimmt. Die Anschlussstellenlage wiederum ist
durch die Gradientenlage der A 44 und mit den an die verlegte K 10 anschlielenden Rampen
vorgegeben, so dass eine Aufgabe des Hofes unvermeidbar ist.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan
Die Trassierung der A 44 inkl. der Knotenpunkte erfolgte unter Beachtung der RAA [R7] und

der im Kapitel 4.1.1 erlauterten Rahmenbedingungen. Nachstehend sind die verwendeten
Trassierungsparameter kurz zusammengefasst:

Entwurfsklasse: EKA1B
Trassierungsgeschwindigkeit: V =120 km/h (freie Strecke)
V = 80 km/h (ab Tunnel Helsa)

Soll
Entwurfselemente gem. RAA Ist
(EKA 1 B)
Hoéchstlange der Geraden L [m] 2.000 556,43
Kurvenmindestradius R [m] 720 720/ 665%)
Klothoidenmindestparameter A [m] 240 240
Hochstlangsneigung s [%] 4,5 4,95 ™)
Kuppenmindesthalbmesser Hk [m] 10.000 10.000
Wannenmindesthalbmesser Hw [m] 5.700 8.600
Hdéchstquerneigung in Kurven q [%] 6,0 6,0
Haltesichtweite (bei s=0 %) Sh [m] 217 190™
Anmerkungen:
*) Geschwindigkeit, Kurvenradius und Sichtweiten im Tunnel geringer
**)  Zur Reduzierung der Hoéhendifferenzen im Mittelstreifen und zur Erhéhung der Halte-
sichtweite ist auf kurzer Lange (ca. 346 m) bei einer Richtungsfahrbahn eine etwas
grélRere Langsneigung erforderlich.
***)  Unterschreitung der erforderlichen Haltesichtweite nur im Bereich der Talbriicke
Dautenbach

Tabelle 4.1: Entwurfselemente freie Strecke der A44, VKE 11 (bzgl. Symmetrieachsen)

Wie die Tabelle 4.1 zeigt, sind die Sollwerte gem. RAA [R7] nahezu eingehalten. Die erforder-
liche Haltesichtweite kann nur in einer Fahrtrichtung (FR Ost/nach Herleshausen) und auch
nur auf kurzer Lange (ca. 70 m) im Bereich der Talbricke Dautenbach nicht eingehalten wer-
den (Details siehe Kap. 4.3.5). Hier wird die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 100 km/h empfohlen.
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Aus bearbeitungstechnischen Grinden erfolgte die Trassierung EDV-gestitzt in zwei getrenn-
ten EDV-Projekten mit mehreren Achsen, wie folgt:

Achse 1: A44, Symmetrieachse im Abschnitt 1

(von ca. Bau-km 0-720 bis 5+409,625 = km 6+000,000 bzgl. Achse 100)
Achse 100: A44, Symmetrieachse im Abschnitt 2

(von ca. Bau-km 6+000 bis 8+850)
Achse 101: A44, nordliche Richtungsfahrbahn (= FR West) im Abschnitt 2

(von Bau-km 8+848,591 = km 8+850,000 (bzgl. Achse 100) bis 11+209,426
(=Ende VKE 11 bzw. Beginn VKE 12))

Achse 102: A44, sudliche Richtungsfahrbahn (= FR Ost) im Abschnitt 2
(von Bau-km 8+851,409 = km 8+850,000 (bzgl. Achse 100) bis 11+193,297
(Ende VKE 11 bzw. Beginn VKE 12))

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Die Trassierung der A 44 inkl. der Knotenpunkte erfolgte unter Beachtung der RAA [R7]. Wie
die Tabelle 4.1 zeigt, entsprechen samtliche Trassierungselemente des Hohenplans den gel-
tenden Richtlinien.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Grundsatze der RAA [R7] in Bezug auf die raumliche Linienflhrung wurden bei der Pla-
nung, soweit es die Zwangspunkte und sonstigen Rahmenbedingungen zulief3en,
weitestgehend beachtet und anhand eines 3D-Modells EDV-gestitzt tberprtift.

Fir zweibahnige StralRen ist die Haltesichtweite mal3gebend. Die vorhandenen Haltesichtwei-
ten wurden EDV-gestutzt auf Basis eines 3D-Modells, d. h. unter Berlcksichtigung der
raumlichen Linienflihrung, flr jeden Fahrstreifen und Fahrtrichtung gem. RAA [R7] ermittelt
und den erforderlichen Haltesichtweiten gegentbergestellt. Entsprechend der gewahlten Ent-
wurfsklasse EKA 1B und unter Berucksichtigung der im Kap. 4.1.1 erlauterten
Randbedingungen, wurde (abweichend zur RAA [R7]) fir den Bereich bis westlich des Tunnels
Helsa eine Geschwindigkeit von 120 km/h und ab dem Tunnel von 80 km/h fur die Ermittlung
der erforderlichen Haltesichtweiten zugrunde gelegt. Fir die Ausbildung des Geschwindig-
keitstrichters wurde in erster Annaherung (ohne Berucksichtigung der Beschilderung im
Bereich der AS Helsa West) Bild 14 der RABT [R8] (Grundausstattung) herangezogen. Dem-
nach ist in einem Abstand von ca. 400 m vor jedem Portal (jeweils in Fahrtrichtung gesehen)
die Beschilderung zur Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 80 km/h vorge-
sehen. Rund 100 m hinter jedem Portal (jeweils in Fahrtrichtung gesehen) wird die
Geschwindigkeitsbegrenzung gemaf Bild 14 der RABT [R8] wieder aufgehoben. Wahrend die
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erforderliche Haltesichtweite von der gewahlten Geschwindigkeit abhangig ist, ergibt sich die
vorhandene Haltesichtweite ausschlieRlich aus den rdumlichen Gegebenheiten bei der Be-
trachtung des Sichtstrahls zwischen jeweiligen Aug- und Zielpunkt.

Im Mittelstreifen wurden Betonschutzwande mit einer H6he von 0,90 m (Uber Fahrbahnrand)
im Bereich der freien Strecke und der Knotenpunkte bzw. von 1,00 m (Gber Fahrbahnrand) auf
Brucken als Sichthindernisse angesetzt.

Die Berechnung der vorh. Haltesichtweiten erfolgt nur bis zu einem Abstand von 300 m zu den
jeweiligen Augpunkten. Wie die Tabelle 11.1 und Tabelle 11.2 zeigen, sind die erforderlichen
Haltesichtweiten auf der gesamten Streckenlange vorhanden. Lediglich im Bereich der Talbri-
cke Dautenbach in Fahrtrichtung Ost (nach Herleshausen, siidliche Richtungsfahrbahn) kann
auf kurzer Lange (ca. 70 m) die erforderliche Haltesichtweite nicht ganz eingehalten werden.
Hier wird die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h empfohlen. Weiter-
hin wird empfohlen, den Geschwindigkeitstrichter im Bereich des Westportals des Tunnels
Helsa in Fahrtrichtung West (nach Kassel, nordliche Richtungsfahrbahn) auf die Sichtverhalt-
nisse abzustimmen, d. h. die Geschwindigkeitsbeschrankung im Tunnelbereich auf 80 km/h
gegenuber der aktuellen Annahme um ca. 30 m bis 40 m in Richtung Westen zu verlangern.
Hierdurch kénnen auch hier die Sichtweiten allesamt eingehalten werden.

Die erforderlichen Haltesichtweiten in den Knotenpunkten sind ebenfalls vorhanden. Details
kdnnen den entsprechenden Héhenplanen enthommen werden. Dartber hinaus sind die frei-
zuhaltenden Sichtdreiecke im Bereich der Knotenpunkte in den Lageplanen dargestellt.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Querschnittsdimensionierung erfolgte fur die BAB A 44 auf Grundlage der zwischen dem
Land Hessen und dem Bund getroffenen Vereinbarung vom 29.03.1993, die BAB A 44 als
raum- und strukturangepasste Autobahn zu planen. Abweichend zu den Festlegungen des
BMVBS (heute BMVI) beziiglich Bundesfernstrallen der Kategorie AS | ist der Querschnitt im
Neubau der BAB A 44 als Sonderquerschnitt mit einer Kronenbreite von 27,00 m (SQ 27) vor-
gesehen.

Fur die tGbrigen Verkehrswege im Zuge des untergeordneten Stralennetzes erfolgte die Quer-
schnittswahl jeweils auf der Grundlage der RAL [R12] bzw. RASt [R13]
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4.4.1.1 A 44 (freie Strecke)

Der SQ 27 entspricht dem RQ 28 (gem. RAA [R7]), weist jedoch eine um 1,0 m geringere
Mittelstreifenbreite im Vergleich zum RQ 28 auf. Der SQ 27 basiert urspringlich auf dem Re-
gelquerschnitt RQ 26 der damaligen RAS-Q 96 und beinhaltet zwei Richtungsfahrbahnen mit
jeweils zwei 3,50 m breiten Fahrstreifen, die eine um jeweils 0,25 m verringerte Breite gegen-
Uber dem im Normalfall fur 4-streifigen Autobahnen aulRerhalb bebauter Gebiete eingesetzten
RQ 29,5 (gem. damaliger RAS-Q 96) aufweisen. Die Trennung der Richtungsfahrbahnen er-
folgt Gber einen Mittelstreifen von 3,00 m Breite gegeniber 3,50 m des RQ 29,5. Je
Richtungsfahrbahn enthalt der Querschnitt einen 2,50 m breiten Standstreifen mit einer um
0,50 m vergrofRerten Breite gegeniber dem RQ 26. Die Randstreifen haben eine Breite von
jeweils 0,50 m.

Entsprechend den RAA [R7] ist fur den Neubau von Autobahnen der Entwurfsklasse EKA 1 B
ein Ausbauquerschnitt mit einer Kronenbreite von 31 m (= RQ 31) vorzusehen. Als Ausnahme
kann in der EKA 1 B auch der RQ 28 in Betracht kommen, wenn keine 4+0-Verkehrsflihrung
in Arbeitsstellen erforderlich wird (z. B. bei Prognoseverkehrsstarken von weniger als 30.000
Kfz/24 h). Aufgrund der besonderen landschaftlichen und 6kologischen Bedingungen des Pla-
nungsraumes sowie der Leistungsfahigkeit des Stralienquerschnittes hinsichtlich der
prognostizierten Verkehrsbelastung und aus Griinden der einheitlichen Entwurfsgestaltung zu
den angrenzenden Neubauabschnitten der A 44, wurde, in Abstimmung mit dem Bundesver-
kehrsministerium, ein Sonderquerschnitt SQ 27 gewahlt. Als modifizierter RQ 28 wird er mit
einer Mittelstreifenbreite von 3,00 m ausgefihrt und weist somit eine Gesamtkronenbreite von
27,0 m auf.

Auf die freie Strecke bezogen ergibt sich die Kronenbreite aus:

Fahrstreifen je Richtung = 2x2x350m = 14,00 m
Randstreifen innen = 2x0,50m = 1,00 m
Mittelstreifen = 1x3,00m = 3,00 m
Randstreifen auf’en = 2x0,50m = 1,00 m
Standstreifen = 2x250m = 500m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m

Kronenbreite = 27,00 m
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4.4.1.2 A 44 (Tunnel)

Im Bereich des Tunnelbauwerkes entfallt der Standstreifen, so dass hier mit dem Regelquer-
schnitt RQ 26t gem. RABT [R8] eine nutzbare Fahrbahnbreite von 7,50 m pro Roéhre
bereitgestellt wird.

Fahrstreifen = 2x3,50m = 7,00 m
Randstreifen auf’en = 2x0,25m = 0,50 m
Notgehweg = 2x1,00m = 2,00 m

Querschnittsbreite je Tunnelrbhre = 9,50 m

4.4.1.3 A 44 (Briicken)

Zur Ermoglichung einer 4+0 Verkehrsfuhrung wahrend Bauarbeiten im Bereiche der gro3eren
Brickenbauwerke werden die Bricken mit einer nutzbaren Breite von 12,00 m zwischen den
Kappen ausgefluhrt. Dies wird durch die Aufweitung der Standstreifen der freien Strecke er-
reicht.

Mittelstreifen =  variabel = variabel
Randstreifen innen = 1x0,50m = 0,50 m
Fahrstreifen je Richtung = 2x350m = 7,00 m
Randstreifen aufen = 1x0,50m = 0,50 m
Standstreifen = 1x4,00m = 400m
Kappenbreite = variabel = variabel

Nutzbare Breite je Richtungsfahrbahn = 12,00 m

4.4.1.4 Riickbauabschnitte B7

Die geplanten Rickbauabschnitt der B 7 werden gemaf der RAL [R12] mit einem RQ 11 aus-
gebildet. Der Deckenaufbau bleibt wie im Bestand erhalten. Es ist vorgesehen, lediglich die
bituminésen Deckschichten aufzunehmen und zu rekultivieren. Die ungebundenen Oberbau-
schichten bleiben soweit mdglich zur Sicherstellung der Planumsentwasserung erhalten. Der
geplante Querschnitt setzt sich wie folgt zusammen:

Fahrstreifen = 2x350m = 7,00 m
Randstreifen = 2x0,50m = 1,00 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m
Gesamtbreite = 11,00 m

4.4.1.5 L 3203

Fir die Verlegung der Landesstralie (Achse 750) wird gemafl RAL [R12] ein RQ 11 mit einer
jeweils um 0,25 m reduzierten Fahrstreifenbreite gewahlt. Die Reduzierung der Fahrstreifen-
breite wird nach der zuvor benannten Richtlinie aufgrund des geringen prognostizierten
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Schwerverkehrsanteils (< 300 Fz / 24h) moglich. Zusatzlich ist die Verringerung der Fahrbahn-
breite auch in Bezug auf die vorhandene Fahrbahnbreite ca. 5,50 m gerechtfertigt.

Fahrstreifen = 2x3,25m = 6,50 m
Randstreifen = 2x0,50m = 1,00 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m
Gesamtbreite = 10,50 m

4.4.1.6 K10

Im Bereich der geplanten AS Kaufungen erfullt die Kreisstralle K 10 (Achse 504) zuklnftig die
Funktion der Autobahnverknlpfung an das untergeordnete Stralennetz sowie der Verknlp-
fung der beiden Kreisverkehrsplatze miteinander. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen
erfordert hier die Anordnung einer zweistreifigen Verbindung zwischen den KVPs fur die sud-
liche, also die von Lohfelden kommende zur B 7 flihrende Fahrbahn. Hieraus ergibt sich
folgende Querschnitt:

Fahrstreifen = 2x3,50m = 7,00 m
Trennstreifen = 1x0,50m = 0,50 m
Randstreifen = 2x0,50m = 1,00 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m

Gesamtbreite = 11,50 m
Verbindungsfahrstreifen = 1x350m = 3,50 m

Gesamtbreite = 15,00 m

4.4.1.7 Leipziger Stral3e

Die Leipziger Stralte (Achsen 740 und 800) wird gemaf der RASt [R13] mit einem RQ 10,5
ausgebaut und einen Deckenaufbau mit einer Gesamtstarke entsprechend der RStO [R14]
von 65 cm erhalten. Im Umbaubereich zwischen der Stadtgrenze zu Kassel und der Anbin-
dung an die Leipziger Stral3e im Bestand (im Bereich der heutigen AS Kassel Ost, Achse 740)
verlauft die Strale im Bereich der Wasserschutzzone lll. Durch die Anordnung der Entwasse-
rungsleitung Uberwiegend im Bankettbereich wird konstruktionsbedingt eine Bankettbreite von
2,00 m erforderlich, so dass sich folgender Querschnitt ergibt:

Fahrstreifen = 2x350m = 7,00 m
Randstreifen = 2x0,25m = 0,50 m
Bankette = 2x2,00m = 4,00 m

Gesamtbreite = 11,50 m

Im nachfolgenden Abschnitt zwischen der heutigen Zufahrt zum Gewerbegebiet Papierfabrik

bis zur heutigen AS Niederkaufungen im Zuge der B 7 wird die Leipziger Stralle (Achse 800)
ebenfalls umgestaltet. Die heutige Situation wird durch eine verbesserte und richtlinienkon-
forme Losung ersetzt. Dabei wird die Strale ebenfalls mit einem Querschnitt entsprechend

HESSE

Seite 128 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

der RASt [R13] mit einer Kronenbreite von 10,50 m ausgebildet. Parallel zur Stra3e wird ein
Rad- und Gehweg mit einer Breite von 2,25 m gefuhrt, der durch einen 2,15 m breiten Sicher-
heitstrennstreifen von der Fahrbahn getrennt verlduft. Da eine Verbreiterung des
Gesamtquerschnittes zur Losseaue hin naturschutzfachlich nicht zu vertreten war, kann hier
nur ein um 0,25 m reduzierter Querschnitt fir den Rad- und Gehweg zur Anwendung kommen.

Fahrstreifen = 2x3,50m = 7,00 m
Randstreifen = 2x0,25m = 0,50 m
Bankett = 1x1,50m = 1,50 m
Sicherheitstrennstreifen = 1x2,15m = 2,15 m
Rad- und Gehweg = 1x2,25m = 2,25 m

Gesamtbreite = 13,40 m

4.4.1.8 Sonstige Wege

Die Wirtschafts- und Wald- bzw. Forstwege erhalten nach DWA A 904 [R16] entsprechend
ihrer Einordnung folgende Querschnitte:

Wirtschafts- und Waldweg (Neubau bzw. Wiederherstellung)

Fahrbahn = 1x3,00m = 3,00m
Bankette = 2x1,25m = 2,50m
Gesamtbreite = 5,50 m

Forstweg (Neubau in Abstimmung mit Forstverwaltung)
Fahrbahn = 1x3,00m = 3,00 m
Bankette = 2x0,75m = 1,50 m
Gesamtreite = 450m

Die Befestigung der Verbindungs-, Forst- und Wirtschaftswege erfolgt gemal DWA-A 904
[R16]. Details kdbnnen auch den zugehdrigen Regelquerschnitten (Unterlage 14) entnommen
werden.

Unbefestigte Wirtschaftswege erhalten einen frostsicheren Oberbau mit

1cm Deckschicht aus Brechsand 0/11
10 cm Tragschicht aus gebrochenem Kalkstein 0/16
25cm Tragschicht aus gebrochenem Kalkstein 0/32
36 cm Gesamtstirke des Oberbaus

(zzgl. notwendiger Untergrundverbesserung)

Befestigte Wirtschaftswege, Einmiindungsbereiche in offentliche StralRen und Ackerzu-
fahrten sowie bei Langsneigungen > 8,0 % erhalten einen frostsicheren Oberbau mit:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TN
40 cm Frostschutzschicht 0/32
54 cm Gesamtstarke des Oberbaus
(zzgl. notwendiger Untergrundverbesserung)
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Unbefestigte Forstwege erhalten einen frostsicheren Oberbau mit
1cm Deckschicht aus Brechsand-Splitt-Gemisch 0/11

10 cm Tragschicht aus gebrochenem Kalkstein 0/16
30 cm Tragschicht aus gebrochenem Kalkstein 0/32
41 cm Gesamtstarke des Oberbaus

(zzgl. notwendiger Untergrundverbesserung)

4.4.1.9 Gestaltung von Rand- und Mittelstreifen

Rand- und Mittelstreifen werden entsprechend den Darstellungen in den StralRenquerschnitten
ausgebildet. Fur die Autobahntrasse ergeben sich gemal dem gewahlten Querschnitt Rand-
streifenbreiten von 0,50 m. Der Mittelstreifen wird aufgrund der landschafts- und
strukturangepassten Planung 3,00 m breit ausgebildet. In den Bereichen der Ein- bzw. Ausfa-
delungsspuren im Zuge des AD Lossetal bzw. der AS Kaufungen und Helsa West werden die
Seitenstreifen nicht mitgeflhrt. Durch die Verbreiterung des Banketts auf eine Gesamtbreite
von 3,50 m wird der Abstand vor der Schutzeinrichtung bis zum Fahrbahnrand gem. RAA [R7]
von 2,00 m sichergestellt.

Aufgrund der Ergebnisse fir die Leistungsfahigkeitsnachweise der éstlich der A 7 angeordne-
ten Rampen (Auffahrtsrampe von der A 44/Fahrtrichtung Kassel auf die A 7/Fahrtrichtung
Flensburg und Abfahrtsrampe von der A 7/Fahrtrichtung Flensburg auf die A 44/Fahrtrichtung
Herleshausen) fir das AD Lossetal (Qualitatsstufe D fir die Spitzenstunde am Nachmittag)
wird durch die Aufweitung des Randstreifens eine Verbesserung des Verkehrsflusses und so-
mit eine Erhdhung der Verkehrssicherheit erreicht.

Fir die Anpassungs- bzw. ErganzungsmalRnahmen im untergeordneten Stralennetz ergibt
sich die Randstreifengestaltung auf Grundlage der geltenden Richtlinien RAL [R12]. Danach
betragt die Breite der Randstreifen grundsatzlich 0,50 m.

Fur den kurzen Streckenabschnitt zwischen den beiden KVPs im Zuge der AS Kaufungen, ist
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ein Trennstreifenzwischen den Richtungsfahrstrei-
fen gemal RAL [R12] mit einer Breite von insgesamt 0,50 m vorgesehen.

Die Anordnung von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen erfolgt nach den RPS [R11].

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Nach der RStO [R14] ergibt sich unter Bertcksichtigung der flir das Jahr 2030 prognostizierten
Verkehrsmenge (DTVw) von 45.400 Kfz/24 h (SVw = 9.920 Kfz/24 h) eine Belastungsklasse
Bk 100 fur die freie Strecke.
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Im Bereich vom AD Lossetal bis zur Talbriicke Dautenbach ist ein frostsicherer Oberbau von
80 cm, ab der Talbriicke Dautenbach bis zum Bauende eine Gesamtdicke von 85 cm (auf-
grund Lage am Nordhang des Bielsteins) anzusetzen.

Fur alle Auf- und Abfahrtsrampen des AD Lossetal ergibt sich eine Gesamtstarke des frostsi-
cheren Oberbaus gemall der RStO [R14] von 75 cm, fir die Anschlussstellenrampen von
80 cm. Der Unterschied ergibt sich durch die Annahme einer Lage der Rampengradienten im
Einschnitt, die sich zum Teil aus der Anordnung der Landschaftswalle unmittelbar an den Ram-
pen ergibt.

Fur die Neubauabschnitte der Verkehrswege im untergeordneten Netz fuhren die Dimensio-
nierungen des Fahrbahnaufbaus zu Gesamtstarken von 70 cm (Leipziger Stralte) und 75 cm
(B7,K10, L 3203).

4.4.3 Boschungsgestaltung

Zur Aufnahme von passiven Schutzeinrichtungen sowie der verkehrstechnischen Ausstattung,
werden die Bankette in Einschnitts- und Dammbereichen durchgehend in einer Breite von
1,50 m ausgebildet.

Das Streckengutachten empfiehlt mit den vorhandenen Baugrundverhaltnissen sowohl fur
Dammbauwerke als auch fur Einschnitte in der Regel eine Béschungsneigung von 1:1,5. Le-
diglich im Bereich 6stlich der AS Kaufungen bis &stlich der Talbrlicke Dautenbach (ca. Bau-
km 6+700) werden teilweise flachere B&schungsneigungen von 1:2 empfohlen. Aus landes-
pflegerischen Gesichtspunkten werden im Planungsabschnitt keine Forderungen fur flachere
Bdschungsneigungen erhoben. Teilweise sind Untergrundverbesserungen bzw. Bodenaus-
tausch erforderlich. Zur Minimierung des Eingriffes in den Stiftswald sind in mehreren
Abschnitten steiler gestellte Béschungen in Form von Hangvernagelungen geplant. Im weite-
ren wird auf das Kapitel 4.7.3 verwiesen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Hindernisse, z. B. durch aufgehende Bauteile sowie Ausstattungselemente, etc. lassen sich
nicht immer vermeiden. Auf Baumpflanzungen im unmittelbaren Seitenraum wird verzichtet.
Nach Erfordernis werden Fahrzeug-Rickhaltesystemen entsprechend den RPS [R11] vor Hin-
dernissen angeordnet.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Der vorliegende Planungsabschnitt — die Verkehrskosteneinheit (VKE) 11 — enthalt im Zuge
der geplanten Autobahn folgende drei Knotenpunkte:

o AD Lossetal (heute: AS Kassel Ost),

o AS Kaufungen und

e AS Helsa West

Die VKE 11 beginnt im Westen an der heutigen AS Kassel Ost der A 7, die zu einem Auto-
bahndreieck (AD Lossetal) unter Verkehr umgebaut wird. Der westliche Teil des Knotenpunkts
ist Bestandteil des vorausgehenden westlichen Nachbarabschnitts (VKE 01). In einem Achs-
abstand von rund 2.400 m slddstlich folgt die AS Kaufungen mit Anbindung an die K 10,
welche heute und zukinftig die Verbindung zwischen den Ortslagen Kaufungen bzw. Lohfel-
den bildet. Weiter 6stlich folgt in ca. 7.150 m Abstand die AS Helsa West mit Anbindung an
die heutige B 7 (bzw. nach Umwidmung an die kunftige K 7 und kinftige B 451). Die AS Helsa
West wird als Halbanschluss ausgebildet (Auffahrt in Richtung Kassel, Abfahrt aus Richtung
Kassel). Der korrespondierende Halbanschluss in Richtung Herleshausen mit Fahrtrichtung
von und nach Herleshausen ist bereits Bestandteil der zwischenzeitlich planfestgestellten und
in Bau befindlichen VKE 12 AS Helsa Ost etwa 2.150 m weiter stdostlich.

Weitere Details kdnnen den nachfolgenden Kapiteln enthommen werden.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Fir die Trassierung der Rampen der drei Knotenpunkte innerhalb der VKE 11 wurden folgende
Geschwindigkeiten auf der Grundlage der RAA [R7] angesetzt:

AD Lossetal: V =60 km/h
AS Kaufungen: V =40 km/h
AS Helsa West: V =60 km/h
Soll Ist Ist
Entwurfselemente gem. RAA AS Helsa
(v=60 kmh) |AD Lossetal| "y 4
Scheitelradius der Rampe min R  [m] 125 250 125
Kuppenmindesthalbmesser min Hx  [m] 2.800 2.800 3.500
Wannenmindesthalbmesser min Hy  [m] 1.400 1.400 2.900
Hochstlangsneigung (Steigung) maxs  [%] 6,0 5,2 5,5
Hoéchstlangsneigung (Gefélle) mins  [%] -7,0 -5,9 -5,9
Hochstquerneigung maxq [%] 6,0 6,0 6,0
Haltesichtweite Sh [m] 75 > 88 > 82
Tabelle 4.2: Entwurfselemente AD Lossetal und AS Helsa West
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Entwurfselement - Ist
ntwurfselemente .
?\?:To Enm AS Kaufungen

Scheitelradius der Rampe mnR [m] 50 50
Kuppenmindesthalbmesser min Hx  [m] 1.500 1.500
Wannenmindesthalbmesser min Hy [m] 750 750
Hoéchstlangsneigung (Steigung) maxs  [%] 6,0 6,0
Hoéchstlangsneigung (Gefélle) mins  [%] -7,0 -6,0
Hochstquerneigung maxq [%] 6,0 6,0
Haltesichtweite Sh [m] 40 =60

Tabelle 4.3: Trassierungselemente AS Kaufungen

Wie Tabelle 4.2 und Tabelle 4.3 zeigen, sind die Sollwerte der RAA [R7] bei allen Knotenpunk-
ten eingehalten.

Fur alle Knotenpunkte im Zuge der A 44 und des untergeordneten Strallennetzes wurde eine
ausreichende Leistungsfahigkeit (mindestens einer Qualitatsstufe D) im Zuge der Verkehrsun-
tersuchung [G11] nachgewiesen. Bei der Planung der Knotenpunkte wurden auf gute
Sichtverhaltnisse geachtet.
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4.5.2.1 AD Lossetal

.........
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Abbildung 4.1: AD Lossetal (A7 /A 44)

Den westlichen Netzanschluss dieses Planungsabschnittes zur A 7 bildet das Autobahndrei-
eck Lossetal.

Im Bestand wird im Zuge der Anschlussstelle Kassel Ost (ca. Betriebskilometer 308+100) die
Bundesstrale B 7 an die A 7 angebunden. Der Knotenpunkt ist als rechtsliegende Trompete
ausgebildet. Die Anbindung der Verbindungsrampen erfolgt im Bereich der B 7 durch einen
plangleichen Knotenpunkt. Der Anschluss an die A 7 erfolgt planfrei mittels ein- und zweistrei-
figer Verbindungsrampen. Die AS Kassel-Nord und die AS Kassel Ost sind in beiden
Fahrtrichtungen durch Verflechtungsstreifen miteinander verbunden; deshalb ist die A7 im
Bereich zwischen diesen Knotenpunkten bereits heute 8-streifig ausgebaut.

Die heutige Fahrbahn (Bereich der heutigen Trenninsel und Sperrflache) weist in der Ausfahrt
der A 7 (Fahrtrichtung (FR) Flensburg) in Richtung B 7 zwei Langsknicke von etwa 5 % auf,
welche sich durch die Querneigungsanderungen des Bauwerks mit ASB-Nr. 4723 656 (Unter-
fuhrung der Losse) ergeben.

Die neue A 44 soll zukunftig anstelle der B 7 am umgestalteten AD Lossetal an die A 7 planfrei
angebunden werden.
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Der westlich der A 7 liegenden Teil des kinftigen Autobahndreiecks Lossetal mit der halbdi-
rekten Rampe von der A 7 (FR Fussen) zur A 44 bzw. die indirekte Rampe von der A 44 zur
A 7 (FR Fussen) binden im Bereich der Abschnittsgrenze von der VKE 01 zur VKE 11 an die
bestehende Rampe der Anschlussstelle Kassel Ost an. Somit ist die Umgestaltung des west-
lichen Bereiches Bestandteil des planfestgestellten Abschnittes der VKE 01.

Die direkte Verbindungsrampe zur Ausfahrt von der ostlichen Richtungsfahrbahn der A 7 (FR
Flensburg) in Richtung A 44 (FR Herleshausen) wird gemal dem Ausfahrtyp A 6 der RAA [R7]
geplant. Der aulerste Fahrstreifen des 8-streifigen Querschnittes der A 7 geht direkt in die
Rampe uber (Fahrstreifensubtraktion).

Die einstreifige halbdirekte Rampe von der A 7 (FR Fussen) zur A 44 (FR Herleshausen) wird
gemall dem Rampentyp Q 1 ausgefuhrt. Die direkte Rampe von der A 7 (FR Flensburg) zur
A 44 (FR Herleshausen) wird ebenfalls einstreifig gemafll dem Rampentyp Q 1 (mit aufgewei-
teten Randstreifen) ausgeflihrt. Beide Rampen bilden die neue sldliche Fahrbahn der A 44
(FR Herleshausen / Eisenach). Dabei wird die Rampe aus FR Flensburg als Einfahrt geman
Typ E 3 der RAA [R7] an die einstreifige Rampe aus FR Fissen angebunden.

Die in den ndrdlichen Quadranten des AD Lossetal bestehende Fahrstreifenaddition und -sub-
traktion (Verflechtungsstreifen zwischen AD Lossetal und AS Kassel Nord) soll erhalten
bleiben. Dabei wird die direkte Rampe (Rampenquerschnitt Q 1 mit aufgeweiteten Randstrei-
fen) von der A 44 (FR Kassel) zur A7 (FR Flensburg) gemal dem Ausfahrtyp A 1 der RAA
[R7] an die Fahrbahn der A 44 angebunden. Die von der FR Kassel der A 44 weiterfihrende
Fahrbahn schlief3t an der Abschnittsgrenze an die im Zuge der VKE 01 zweistreifig herzustel-
lende indirekte Rampe zur A 7 (FR Flssen) an.
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45211 Rampenquerschnitte im Bereich des AD Lossetal

Die Anzahl der Fahrstreifen je Rampe wurde in Abhangigkeit der einzelnen Verkehrsstarken
pro Richtung gemal RAA [R7] gewahlt. Die jeweiligen Kronenbreiten betragen 9,00 m und
13,00 m. Die Ein- bzw. Ausfadelungsspuren erhalten die selbe Breite der jeweils danebenlie-
genden, durchgehenden Fahrspur zuziglich Randstreifen.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrszahlen ergibt sich fir die beiden Rampen 6stlich der
A7 (d. h. Auffahrtsrampe von der A 44/Fahrtrichtung Kassel auf die BAB A 7/Fahrtrichtung
Flensburg und Abfahrtsrampe von der A 7/Fahrtrichtung Flensburg auf die A 44/Fahrtrichtung
Herleshausen) nach der RAA [R7] folgender Querschnitt:

Rampenquerschnitt Q 1*:

Fahrstreifen je Richtung = 1x450m = 4,50 m
Randstreifen aul’en = 2x0,75m = 1,50 m
Aufweitung Randstreifen * = 1x1,50m = 1,50 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m

Kronenbreite = 10,50 m

* siehe Kapitel 4.4.1.9, Gestaltung von Rand- und Mittelstreifen

Gemal RAA [R7] erhalten Verbindungsrampen, die direkt aus der knotenpunktfreien Strecke
entstehen oder in sie Ubergehen, statt eines Rampenquerschnitts den Regelquerschnitt der
entsprechenden Hauptfahrbahn (hier: A 44). Somit erhalt die Ausfahrtsrampe von der
A 44/Fahrtrichtung Kassel auf die A 7/Fahrtrichtung Fissen nach der RAA [R7] folgenden
Querschnitt:

Querschnitt 6stliche Ausfahrtrampe (A 44/FR Kassel nach A 7/FR Flissen):

halber Mittelstreifen = 1x1,50m = 1,50 m
Fahrstreifen = 2x3,50m = 7,00 m
Randstreifen innen = 1x0,50m = 0,50 m
Standstreifen = 1x2,50m = 2,50 m
Bankette = 1x1,50m = 1,50 m

Kronenbreite = 13,00 m
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4.5.2.2 AS Kaufungen
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Abbildung 4.2:  AS Kaufungen (A 44/K 10/ L 3202 neu)

Die AS Kaufungen liegt bei ca. Bau-km 1+700 der A 44 (Achsenschnittpunkt) und bindet Gber
die K 10 an die heutige B 7 an. Ihre Auf- und Abfahrtsrampen werden als symmetrisches hal-
bes Kleeblatt ausgebildet.

Die Anbindung der AS Kaufungen an die K 10 bzw. die K 10 an die B 7 erfolgt mit jeweils
einem Kreisverkehrsplatz im Zuge der in diesem Bereich verlegten K 10 und der zurickzubau-
enden B 7.

Auf Basis der Verkehrsuntersuchung [G11] erfolgte auch eine Uberpriifung der Leistungsfa-
higkeit der Einmindungen. Fir die AS Kaufungen mit den beiden Kreisverkehrsplatzen ergab
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der Leistungsfahigkeitsnachweis fur den westlichen Kreisverkehr die Notwendigkeit eines By-
passes von der Anschlussstellenrampe aus der Fahrtrichtung Kassel in Richtung der B 7. Der
Ostliche Kreisverkehrsplatz soll als mehrstreifiger Kreisverkehrsplatz ausgebildet werden.

45221 Rampenquerschnitte der AS Kaufungen und der AS Helsa West

Entsprechend RAA [R7] erhalten die einstreifig gefihrten Rampenabschnitte den Rampen-
querschnitt Q 1, die in ihrem weiteren Verlauf in einen zweistreifig im Gegenverkehr geflhrten
Rampenquerschnitt Q 4 Gbergehen. Der Rampenquerschnitt Q 1 wird gem. RAA [R7] wie folgt
ausgefuhrt:

Rampenquerschnitt Q 1:

Fahrstreifen je Richtung = 1x450m = 4,50 m
Randstreifen aul’en = 2x0,75m = 1,50 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m
Kronenbreite = 9,00 m
Der Rampenquerschnitt Q 4 erhalt die Aufteilung gem. RAA [R7] wie folgt:
Rampenquerschnitt Q 4:
Fahrstreifen je Richtung = 2x350m = 7,00 m
Randstreifen aufen = 2x0,25m = 0,50 m
Trennstreifen mittig = 1x050m = 0,50 m
Bankette = 2x1,50m = 3,00 m
Kronenbreite = 11,00 m

4.5.2.3 AS Helsa West
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Abbildung 4.3: AS Helsa West (A 44/B 451 neu/K 7 neu)
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Die AS Helsa West liegt bei ca. Bau-km 9+450 der A 44 und bindet an die B 7 an. Wegen der
beengten Platzverhaltnisse im Hangbereich des Bielsteins wird die Anschlussstelle Helsa
West als Halbanschluss ausgebildet. Die Abfahrtsrampe in Richtung Herleshausen ist ein
halbdirekter Anschluss, die Auffahrtsrampe in Richtung Kassel wird direkt gefiihrt. Die Anbin-
dung der AS Helsa West an die B 7 erfolgt durch eine direkte Anbindung der Rampen an die
B 7 Richtung Helsa. Der vorgesehene Rampenquerschnitt ist im Kapitel 4.5.2.2.1 erlautert.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Es sind keine Wegeverbindungen, Querungsstellen oder Zufahrten im Bereich von Knoten-
punkten geplant.

4.6 Besondere Anlagen

Aufgrund der Durchfahrung der Wasserschutzzone |l des Trinkwasserbrunnens "Kohlen-
stralRe" sind SchutzmaflRnahmen gemaR RiStWag [R9] geplant. Details hierzu siehe Kapitel 4.8
und 6.3. Darlber hinaus sind Larmschutzanlagen und Irritationsschutzanlagen erforderlich.
Details hierzu siehe Kapitel 6.

Zur Sicherstellung der ErschlieRung werden Zufahrten im notwendigen Umfang vorgesehen.
Details siehe Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis).

4.6.1 Betriebsumfahrten

Im Zuge der Tunnelplanung des Tunnels Helsa wird nordlich der Westportale ein Betriebsge-
baude als Hauptzentrale fur die Schaltanlagen und Notstromversorgung mit entsprechender
Parkmdglichkeit geplant. Die Lage des Betriebsgebdudes wurde aus Grinden der Erreichbar-
keit des Tunnels fir das Betriebspersonal in unmittelbare Nahe zu den Tunnelportalen
gewahlt. Das Betriebsgebaude West kann Uber die A 44 und eine geplante Betriebszufahrt mit
Anbindung an die B 7 angefahren werden. An den Ostportalen wird zusatzlich eine Unterzent-
rale mit Parkmdglichkeit auf der Seite der nérdlichen Richtungsfahrbahn vorgesehen. Das
Betriebsgebaude Ost kann uber die A 44 und notfalls Uber einen Forstweg erreicht werden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die wesentlichen gestalterischen Merkmale der Bauwerke werden nach der Grundlagenunter-
suchung zur architektonischen Gestaltung der Bauwerke [G12] erstellt.
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4.7.1 Briicken

In der Verkehrskosteneinheit (VKE) 11 werden 12 Brickenbauwerke geplant, davon die Tal-
briicken Setzebach und Dautenbach, die Kreuzungsbauwerke mit der Losse, der Leipziger
StraRe bzw. der Lossetalbahn, ein Uberfiihrungsbauwerk fiir die L 3203, je ein Unterfiihrungs-
bauwerk fur die Losse im Zuge der Abfahrtsrampe des AD Lossetal, die K 10 im Zuge der AS
Kaufungen und im Bereich der Abfahrtsrampe im Zuge der AS Helsa West sowie drei weitere
Briicken zur Uber- bzw. Unterfiihrung von Wirtschaftswegen und Graben. Details kénnen den
nachfolgenden Erlauterungen und der Tabelle 4.4 entnommen werden.

Bauwerks- Lichte zupr(izgesuv;in Lichte |Breite zw. Vor-
Bauwerk bezei Bau-km Weite Hohe |Geldndern| gesehene
ezeichnung kel -
[m] [gon] [m] [m] Griindung
211a UF der Losse und| 0+172,55 37,50 100 =4,50 11,10 |Tiefgrin-
WW im Zuge der dung
ostl. Abfahrtsrampe
von der A7 zur
A 44
801b UF der Losse im| ca.0-370 ca. 100 ca.2,20" 5,00 |Tiefgrin-
Zuge eines WWs 11,007 dung "
802 UF der Losse und| 1+063 58,00 100 24,70 30,60 |Tiefgrin-
WW im Zuge der dung
A 44
803 UF der Leipziger| 1+293,60 | 44,20 46,70 =470 30,60 |Tiefgrin-
Strafle und Losse- (Leipz. dung
talbahn im Zuge der Str.) bzw.
A 44 6,15
(Lossetal-
bahn)
804 UF der K 10 1+701,30 | 28,00 95,09 24,70 30,60 |Tiefgrin-
dung
805 UF der L 3203 ber| 2+429,14 | 40,00 79,26 24,70 11,10 |Tiefgrin-
die A44 dung
806 Talbriicke  Setze-| 2+619 50,86 73 =470 30,60 |Flachgrin-
bach dung
807 UF Wirtschaftsweg| 3+498,01 40,00 100 =470 5,00 Flachgrin-
Lindenhof dung
809 UF Wirtschaftsweg| 5+020 40,00 100 =470 5,00 Flachgrin-
Ziegelhitte dung
810 Talbriicke Dauten-| 5+373,30 | 95,00 100 =470 30,60 |Tiefgrin-
bach dung
811 UF Forstweg Kunst-| 6+817 12,00 100 >4,50 49,50 |Tiefgrin-
muhle dung
813 UF Rampe AS|9+455,39 11,80 62,41 >4,70 14,60 |Flachgrin-
Helsa West (Achse (Achse (Achse |dung
100), 101), 101),
9+466,27 48,26 14,10
(Achse (Achse (Achse
101), 102) 102)
9+442,62
(Achse
102)
") Die genauen Abmessungen sowie die Griindungsart des BW 801b wird im Zuge der weiteren Planungsphasen festgelegt.
Tabelle 4.4: Ingenieurbauwerke (Briicken), alle Werte sind Circa-Werte
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4.7.1.1 BW 211a: UF der Losse und eines WWs im Zuge der Abfahrtsrampe der
A7

Diese Unterfluhrung ergibt sich aus der neuen Trassierung der Abfahrtsrampe von der A 7 (FR
Flensburg) auf die A 44 (FR Herleshausen) und wird auf Grund der unmittelbaren radumlichen
Nahe zum bestehenden Bauwerk 211 als Teilbauwerk (a) betitelt. Die Bestandssituation stellt
sich so dar, dass die derzeitige Ausfahrrampe im Zuge der AS Kassel Ost Uber das vorhan-
dene BW 211 fuhrt und noch im Bauwerksbereich von der A 7 abschwenkt. Dabei wird bereits
auf dem Bauwerk eine Querneigungsanderung vollzogen. Der sich hieraus ergebende Langs-
grat stellt u. a. aus baukonstruktionstechnischen Griinden einen Zwangspunkt dar, da eine
Verbreiterung in Verbindung mit einer Anpassung des Fahrbahnquerschnittes nicht realisier-
bar ist. Auerdem ist das vorhandene Bauwerk quer vorgespannt, so dass auch aus diesem
Gesichtspunkt eine Verbreiterung durch einen seitlichen Anbau nicht bzw. nur mit einem sehr
hohen technischen und finanziellen Aufwand umsetzbar ist. Deshalb wurde die Trassierung
so gewahlt, dass die Moglichkeit zur Herstellung eines, von dem vorhanden Bauwerk 211 se-
paraten Neubaus zur Uberfiihrung der Rampe geschaffen wird. Zusétzlich ergibt sich aus der
Trassierung im Hohenplan eine notwendige Langenentwicklung zur Einhaltung der Trassie-
rungsparameter fir die Kuppen- bzw. Wannenhalbmesser.

4.7.1.2 BW 801b: UF der Losse im Zuge eines WW

Diese Unterfuhrung wird notwendig, um die durch die Wirtschaftswegverlegung unterbrochene
Vorflut "Losse" sowie das unterbrochene Wirtschaftswegenetz wiederherzustellen. Die ge-
nauen Abmessungen werden in den nachfolgenden Planungsphasen festgelegt.

4.7.1.3 BW 802: UF der Losse und WW

Diese Unterfuhrung wird notwendig, um die durch den Strallendamm unterbrochene Vorflut
"Losse" sowie das unterbrochene Wirtschaftswegenetz wiederherzustellen. Die Losse wird im
Zuge der Neubaumafinahme in diesem Bereich renaturiert. Fur die Schaffung eines vergro-
Rerten Durchflussquerschnittes zur Minimierung der Hochwassergefahr sowie der
Bericksichtigung zur Unterfihrung des zu verlegenden Wirtschaftsweges, ist die Bruckendi-
mensionierung als  Zweifeldbauwerk konzipiert worden. Durch die gewahlte
Bruckendimensionierung wird im Vergleich zum Istzustand eine deutliche Verbesserung aus
wasserwirtschaftlicher und ékologischer Hinsicht erreicht, da die vorhandenen Bauwerke im
Zuge der B 7 (Bauwerk 4723-616) bzw. der Abfahrtsrampe der AS Niederkaufungen (Bauwerk
4723-734) vollstandig zurtickgebaut werden. Die Bestandbauwerke sind als Rahmenbau-
werke konzipiert, mit denen der Wirtschaftsweg in unmittelbarer Parallellage zu der hier
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begradigten und mit einer naturfernen Sohlbefestigung versehenen Losse unter den beiden
Verkehrswegen unterfuhrt wird.

Das BW 802 wurde mit dem allgemeinen Gesehenvermerk vom 08.05.2014 bestatigt. Ande-
rungen wurden dem BMVI am 15.05.2018 mitgeteilt.

4.7.1.4 BW 803: UF Leipziger Strale und Lossetalbahn

Diese Unterfihrung wird notwendig, um die durch den Strallendamm unterbrochene Lossetal-
bahn sowie die Verbindung zwischen der ehemaligen B 7 (Richtung Kassel) und der K 5
(Richtung Kaufungen) wiederherzustellen.

Das BW 803 wurde mit dem allgemeinen Gesehenvermerk vom 08.05.2014 bestétigt. Ande-
rungen wurden dem BMVI am 15.05.2018 mitgeteilt.

4.7.1.5 BW 804: UF der KreisstralRe K 10

Diese Unterfliihrung wird notwendig, um die durch den StraRendamm unterbrochene Verbin-
dung der K 10 zwischen Lohfelden und Kaufungen wiederherzustellen.

4.7.1.6 BW 805: UF der L 3203

Diese Uberfiihrung wird notwendig, um die durch den StraRendamm unterbrochene Verbin-
dung der L 3203 zwischen Lohfelden und Kaufungen wiederherzustellen. Zur Reduzierung
des Unfallrisikos und des Unterhaltungsaufwandes wird auf Mittelstiitzen im Bereich der A 44
nach Mdglichkeit verzichtet.

4.7.1.7 BW 806: Talbriicke Setzebach

Diese Talbricke wird notwendig, um mit der neuen Autobahntrasse das Tal des Setzebaches
mit dem Setzebach, einem Wirtschaftsweg und einigen Versorgungsleitungen zu Gberbricken.

Das BW 806 wurde mit dem allgemeinen Gesehenvermerk vom 08.05.2014 bestatigt. Ande-
rungen wurden mit dem BMVI am 15.06.2018 abgestimmt.
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4.7.1.8 BW 807: UF Wirtschaftsweg Lindenhof

Diese Uberfihrung wird notwendig, um die durch die neue Autobahntrasse unterbrochene
Verbindung der Aussiedlerhéfe (Lindenhof) mit der Kerngemeinde Kaufungen wiederherzu-
stellen. Zur Reduzierung des Unfallrisikos und des Unterhaltungsaufwandes wird auf nach
Méoglichkeit auf Mittelstliitzen im Bereich der A 44 verzichtet.

4.7.1.9 BW 809: UF Wirtschaftsweg Ziegelhiitte

Diese Uberfihrung wird notwendig, um die durch die neue Autobahntrasse unterbrochene
Verbindung der Ziegelhltte mit der Kerngemeinde Kaufungen wiederherzustellen. Zur Redu-
zierung des Unfallrisikos und des Unterhaltungsaufwandes wird nach Mdglichkeit auf
Mittelstltzen im Bereich der A 44 verzichtet.

4.7.1.10 BW 810: Talbriicke Dautenbach

Diese Talbrticke wird notwendig, um mit der neuen Autobahntrasse das Tal des Dautenbaches
mit dem Dautenbach und zweier Forstwege zu Uberqueren.

Das BW 810 wurde mit dem allgemeinen Gesehenvermerk vom 08.05.2014 bestatigt. Ande-
rungen wurden dem BMVI am 15.05.2018 mitgeteilt.

4.7.1.11 BW 811: UF Forstweg Kunstmiihle
Siehe Kapitel 4.7.4.1.

4.7.1.12 BW 813: UF Rampe AS Helsa West

Diese Unterfihrung wird notwendig, um an der Anschlussstelle Helsa West die Abfahrtsrampe
(Achse 210) aus Richtung Kassel kommend unter der A 44 hindurch nach Helsa zu fuhren.

4.7.2 Tunnel

Westlich der Ortschaft Helsa ist der Neubau eines 2-réhrigen Stralentunnels (als BW 814:
Tunnel Helsa) mit jeweils 2 Fahrspuren geplant. Im Zusammenhang mit den dkologischen und
topographischen Verhaltnissen, der vorhandenen Infrastruktur und Bebauung und dem Schall-
schutz ist es erforderlich, die Trasse unterirdisch in die Hangflanke des Bielsteins zu legen.

Der Tunnel liegt stidlich der Ortslage Helsa kurz vor dem Bauende der VKE 11. Die Nordréhre
(Fahrtrichtung Kassel) hat eine Léange von ca. 1.354 m, die Sudréhre (Fahrtrichtung Herles-
hausen) eine Lange von ca. 1.449 m.
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Das Tunnelbauwerk wird ohne Standstreifen mit einem Regelquerschnitt RQ 26t gemall RABT
[R8] ausgebildet. Es sind zwei Betriebsgebaude vorgesehen. Ein Hauptbetriebsgebaude an
der nérdlichen Richtungsfahrbahn (FR Kassel) vor dem Westportal und ein Nebenbetriebsge-
baude an der nérdlichen Richtungsfahrbahn (FR Kassel) vor dem Ostportal. Die
Tunnelausstattung erfolgt nach den Grundsatzen der RABT [R8].

Die wichtigsten Daten sind in der folgenden Tabelle kurz zusammengefasst.

Bauwerks- . Lange Smax Quer- Vaul
Bauwerk | seichnung | Bau-km | Bauweise | = [%] | schnitt | [km/h]
814 Tunnel Helsa im| nérdl. geschlos- nordl. 2,0 26t 80
Zuge der A 44 R&hre sene Réhre
(Achse Bauweise | (Achse
101): (NOT) 101):
9+575 1.354
bis
10+929
sudl. sudl.
Réhre Roéhre
(Achse (Achse
102): 102):
9+530 1.449
bis
10+979
Tabelle 4.5: Ingenieurbauwerke (Tunnel), alle Werte sind Circa-Werte

Das BW 814 (Tunnel Helsa) wurde mit dem allgemeinen Gesehenvermerk vom 08.05.2014
bestatigt. Die aktuelle, Uberarbeitete Entwurfsplanung des Tunnels Helsa wurde dem BMVI
am 22.01.2019 vorgestellt. Zur vorgeschlagenen Tunnelentwasserung hat das BMVI die Zu-
stimmung im Einzelfall am 18.01.2020 erteilt.

4.7.3 Stiitzbauwerke

Die vorgesehenen Stutzbauwerke ergeben sich aus der Forderung zur Minimierung der Ein-
griffe in Natur und Landschaft sowie in das Eigentum. Ab einer Héhe von ca. 4,00 m kann bei
Stutzwanden eine Ruckverankerung erforderlich werden. Details kdnnen den nachfolgenden
Erlduterungen und der Tabelle 4.6 entnommen werden.
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Bauwerk bBau.werks- el Lange Gl-rl'::i‘iz:t.e
ezeichnung von - bis [m] [m]
811a Hangvernagelung 1 FR Ost (westl. BW 811) 6+170 470 <17,70
bis
6+640
811b Hangvernagelung 2 FR Ost (6stl. BW 811) 6+940 710 <18,80
bis
7+650
812a Hangvernagelung 3 FR Ost (westl. BW 812) 7+980 170 <12,70
bis
8+150
812b Hangvernagelung 4 FR Ost (6stl. BW 812) 8+200 100 <9,50
bis
8+300
813a Stitzwand am BW 813 parallel der Abfahrtsrampe| ca. 0+507 ca. 23 <6,20
(Achse 210) der AS Helsa West bis (sichtbare
ca. 0+531 Hoéhe)
(Achse 210)
811d Hangvernagelung 5 FR Ost (Bereich AS Helsa 8+810 600 <18,80
West) (Achse 100)
bis
0+530
(Achse 210)
814a Stitzwand und liftungstechnische Trennwand 9+505 80 <8,30
Westportal Tunnel Helsa, FR Kassel (nérdl. Rich- bis (sichtbare
tungsfahrbahn) 9+585 Hoéhe)
(Achse 102)
814b Stitzwand Ostportal Tunnel Helsa, FR Kassel| 10+904 75 <10
(nordl. Richtungsfahrbahn) bis (sichtbare
10+979 Hohe)
(Achse 102)
814c Stltzwand Ostportal Tunnel Helsa, FR Herleshau-| 10+965 85 <10
sen (sUdl. Richtungsfahrbahn) bis (sichtbare
11+050 Hohe)
(Achse 102)
816 Stralenstiitzwand entlang der B 7 5+285 177 <10
bis (sichtbare
5+460 Hohe)
(B7-Achse
251)
Tabelle 4.6: Ingenieurbauwerke (Stiitzbauwerke), alle Werte sind Circa-Werte

4.7.3.1 BW 811a, 811b, 811d: Hangvernagelungen 1, 2 und 5 siidl. Richtungs-
fahrbahn westlich BW 811

Diese Bauwerke werden notwendig, um die Eingriffe in den Hang des Bielsteins und des dor-
tigen Naturraums des Stiftswaldes Kaufungen zu reduzieren. Oberhalb der
Hangvernagelungen ist ein neuer Forstweg geplant, der die Erreichbarkeit der von der A 44
abgeschnittenen sudlichen Waldareale sowie der verkehrlichen Anlagen dienen soll.

HESSE

Seite 145 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

4.7.3.2 BW 812a und 812b: Hangvernagelungen 3 und 4 siidl. Richtungsfahr-
bahn westlich bzw. 6stlich BW 812

Diese Bauwerke werden notwendig, um die Eingriffe in den Hang des "Bielstein" und des dor-
tigen Naturraums des Stiftswaldes Kaufungen im Bereich des BW 812 zu reduzieren.

4.7.3.3 BW 813a: Stiitzwand am BW 813 parallel der Abfahrtsrampe (Achse 210)
der AS Helsa West

Im Anschluss an das Unterfihrungsbauwerk (BW 813) wird, bedingt durch die Lage in einem
Gelandeeinschnitt und die nahegelegene A 44, diese Stitzwand erforderlich.

4.7.3.4 BW 814a: Stiitzwand / liiftungstechnische Trennwand Westportal Tunnel
Helsa, FR Kassel

Dieses Bauwerk wird flr das Abfangen der Hangbdschung erforderlich, die sich aus den ver-
setzten Portalen des Tunnels Helsa ergibt. Darlber hinaus dient sie als luftungstechnische
Trennwand.

4.7.3.5 BW 814b: Stiitzwand Ostportal Tunnel Helsa, FR Kassel (nérdl. Rich-
tungsfahrbahn)

Dieses Bauwerk wird fir das Abfangen des Hanges erforderlich, der sich aus den versetzten
Portalen des Tunnels Helsa ergibt.

4.7.3.6 BW 814c: Stiitzwand Ostportal Tunnel Helsa, FR Herleshausen (sidI.
Richtungsfahrbahn)

Dieses Bauwerk wird notwendig, um den sudlichen Fahrbahnrand zu stitzen und die Eingriffe
in den Hangbereich zu reduzieren.

4.7.3.7 BW 816 Stiitzwand B 7

Dieses Bauwerk wird notwendig, um den Hohenversatz zwischen der Bundesstral’e B 7 und
der Dammschuttung zur A 44 zu stutzen.

4.7.4 Sonstige Ingenieurbauwerke (Vermeidungsbauwerke)

Als Vermeidungsbauwerk ist bei Bau-km 8+175,00 eine Griinbriicke (BW 812, Breite zw. den
Gelandern = ca. 50,00 m) uber die A 44 vorgesehen. Des Weiteren ist bei Bau-km 6+817,00
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ein Fledermausdurchlass (BW 811, LW = ca. 12,00 m) vorgesehen, der auch als Unterflih-
rungsbauwerk fur einen Forstweg dient. Weitere Details kdnnen der nachfolgenden Tabelle
4.7 entnommen werden.

Bauwerks- Lichte zu}r('nresl:l;in Lichte |Breite zw. Vor-
Bauwerk . Bau-km Weite 9 Hohe |Geldndern| gesehene
bezeichnung kel .
[m] [m] [m] Griindung
[gon]
811 UF Forstweg 6+817 12,00 100 > 4,50 49,50 |Tiefgrin-
Kunstmihle dung
812 Grinbricke im 8+175 58,00 100 24,70 50,00 |Tief-und
Zuge der A 44 Flachgrin-
dung
Tabelle 4.7: Vermeidungsbauwerke, alle Werte sind Circa-Werte

4.7.4.1 BW 811 UF Forstweg Kunstmiihle

Der Fledermausdurchlass soll fir die im Bereich des Stiftswaldes angesiedelte Population der
Bechsteinfledermaus als Querungsmdglichkeit Gber die Losseaue zu den sildwestlichen
Hangbereichen des Kaufunger Waldes als potentieller Lebensraum dienen.

Darlber hinaus wird diese Unterfuhrung notwendig, um die durch den Strallendamm unter-
brochene Verbindung des Forstwegenetzes zwischen dem Sdhrewald und Kaufungen
wiederherzustellen. Die UF des Forstweges ist als Uberschittetes Bauwerk geplant.

4.7.4.2 BW 812 Griinbriicke

Die Notwendigkeit einer Grinbriicke ergibt sich aus dem nachgewiesenen Vorkommen der
Wildkatze und des Luchses im Bereich des Sohrewaldes. Insbesondere die zwischenzeitliche
Erkenntnis der Einwanderung mehrerer Luchse aus der Harzregion und dem Beleg der Re-
produktion in den nordhessischen Waldern belegen die Notwendigkeit der Querungshilfe Gber
die A 44 zwischen den Ortslagen Kaufungen und Helsa. Auch in Bezug auf die Auflésung der
Barrierewirkung, die durch die Neubaumalinahme ausgeldst wird, fur die landes-, bundes- und
europaweiten dkologischen Netze mit den verschiedenen Konzepten zur Sicherstellung eines
Ubergeordneten Verbundes, belegen die Notwendigkeit der Grinbriicke an dieser Stelle. Wei-
tere Details siehe Unterlage 9.3 (MaRnahmenblatter).

Die fur die Fauna, insbesondere fir den Luchs und die Wildkatze, nutzbare Briickenbreite von
50 m erfullt die Anforderungen des MAQ neu (Entwurf Marz 2017), an Querungshilfen. Auf
Grundlage neuer Erkenntnisse wird in der Neufassung des Merkblattes die Mindestbreite flr
den Luchs und der Wildkatze mit 50 m enthalten sein.
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Das BMVI hat am 02.05.2014 den Gesehenvermerk zum BW 812 erteilt. Anderungen wurden
mit dem BMVI am 15.06.2018 abgestimmit.

4.7.4.3 Irritationsschutzwénde

Irritationsschutzwande sind in folgenden Bereichen vorgesehen (Details siehe auch Tabelle

4.8):

Im Bereich der Unterfiihrung (UF) der Losse und Wirtschaftsweg (BW 802, ca. Bau-
km 1+063) zur Verringerung des Kollisionsrisikos und zur Reduzierung von Storwirkun-
gen durch Lichtimmissionen fur Fledermausarten und Avifauna im Lossetal. Die Wand
an der nordlichen Richtungsfahrbahn im Bereich der Losseunterfiihrung ist begriindet
durch den erforderlichen Larmschutz fir die Bewohner der Ortslage Kaufungen, dient
aber ebenso dem Schutz der Fledermause und Avifauna (Vogel) vor Beeintrachtigun-
gen im Bereich des Losseals. Die Hohe der Irritationsschutzwand betragt 2,0 m zzgl.
einem 2,0 m hohem aufgesetztem Kollissionsschutzzaun, die der Larmschutzwand
4,50 m.

Irritationsschutzwand an der stdlichen Richtungsfahrbahn auf der Setzebachtalbrii-
cke (BW 806, ca. Bau-km 2+619) zur Verringerung des Kollisionsrisikos und zur
Reduzierung von Storwirkungen durch Lichtimmissionen fir Fledermausarten und
Avifauna im Setzebachtal. Die Wand an der nérdlichen Richtungsfahrbahn im Bereich
der Setzebachtalbriicke ist begriindet durch den erforderlichen Larmschutz fir die Be-
wohner der Ortslage Kaufungen, dient aber ebenso dem Schutz der Fledermause und
Avifauna vor Beeintrachtigungen im Bereich des Setzebachtals. Die Héhe der Irritati-
onsschutzwand betragt 2,0m zzgl. einem 2,0m hohem aufgesetztem
Kollissionsschutzzaun, die der Larmschutzwand 4,0 m.

Irritationsschutzwande sowohl an der nérdlichen, als auch an der sudlichen Richtungs-
fahrbahn im Bereich der Dautenbachtalbriicke (BW 810, ca. Bau-km 5+373,30) zur
Vermeidung des Kollisionsrisikos der Fledermausarten. Fur die nérdliche Wand ergab
sich aus der schalltechnischen Untersuchung zur Einhaltung der Grenzwerte nach der
16. BImSchV eine Wandhohe von 2,0 m. Aus artenschutzrechtlichen Griinden ist stid-
lich der A 44 eine ebenfalls 2,0 m hohe Wand als Irritationsschutz erforderlich.
Irritationsschutzwande im Zuge der UF Forstweg Kunstmiihle (BW 811, ca. Bau-km
6+817) zur Vermeidung des Kollisionsrisikos der Fledermausarten mit einer Hohe von
2,0 m.

Irritationsschutzwande beiderseits der Griinbriicke (BW 812, ca. Bau-km 8+150 bis
ca. Bau-km 8+200) zur Abschirmung der Verkehrsimmissionen auf dem Bauwerk. Die
Hohe der Wande betragen jeweils 2,0 m bzw. auf dem Bauwerk 2,50 m.
Irritationsschutzwande mit aufgesetzten Kollisionsschutz Bereich B 7 bei dem vorhan-
denen Bruckenbauwerk ASB-Nr. 4723 623 UF WW Kunstmuhle im Zuge der B 7 zur
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Vermeidung des Kollisionsrisikos der Bechsteinfledermaus mit einer Gesamthdhe von
4,0 m (2,0 m Irritationsschutz, zzgl. 2,0 m Kollisionsschutz).

Lfd. Nr. Bauwerk Ba“""!‘ Stra[&en- Lelieg GI::Siee:t'e Al?sorptions-
von - bis seite [m] (m] eigenschaft

IR 01 Irritationsschutzwand 1+007 Sid 113 2,00 reflektierend
(Bereich BW 802) bis

1+120

IR 02 Irritationsschutzwand 2+567 Sid 143 2,00 reflektierend
(Bereich Setzebach) bis

2+710

IR 03 Irritationsschutzwand 5+280 Sid 194 2,00 reflektierend
(Bereich Dautenbach) bis

6+064

IR 04 Irritationsschutzwand 6+764 Sid 112 2,00 reflektierend
(Bereich BW 811) bis

6+876

IR 05 Irritationsschutzwand 8+100 West 348 2,00 reflektierend
(auf Grinbricke BW 812) bis (2,50 m

8+150 auf BW)

IR 06 Irritationsschutzwand 8+200 Ost 348 2,00 reflektierend
(auf Grinbriicke BW 812) bis (2,50 m

8+250 auf BW)

IR 07 Irritationsschutzwand mit auf-| 0+796 Nord 56 2,00 Wand:
gesetztem bis (Wand) | reflektierend
Kollisionsschutzzaun 0+852 + 2,00
(parallel B 7) (B7-Achse (Zaun)

251)

IR 08 Irritationsschutzwand mit auf-| 0+801 Sud 56 2,00 Wand:
gesetztem bis (Wand) | reflektierend
Kollisionsschutzzaun 0+857 + 2,00
(parallel B 7) (B7-Achse (Zaun)

251)
Tabelle 4.8: Ingenieurbauwerke (Irritationsschutzwénde), alle Werte sind Circa-Werte

Fur weitere, detailliertere Informationen zur der Erfordernis, Anordnung und Ausbildung der
Irritationsschutzmafnahmen, auch in Kombination mit anderen SchutzmalRnahmen, wird auf
die Unterlagen 9.2.1 (MaBnahmenplane), 19.1 (Erlauterungsbericht zum LBP) sowie 9.3 (Mal3-
nahmenblatter) verwiesen.

4.7.5 Andere Ingenieurbauwerke (Durchlasse)

Die Neubaustrecke der A 44 quert einige Gewasser Il. und lll. Ordnung sowie Graben, deren
Vorflut Gber Durchlasse und den in den vorigen Kapiteln genannten Bauwerken sichergestellt
wird. Weitere Details hierzu, wie auch eine tabellarische Zusammenstellung kénnen der Un-
terlage 18 (Wassertechnische Untersuchungen) entnommen werden.
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4.7.6 Zu beachtende weitere Umweltauflagen

Zur Vermeidung bauzeitlicher Stérungen durch nachtliche Lichtimmissionen fur die Fleder-
mausarten, insbesondere Bechsteinfledermaus, ist eine Nachtbaubeschrankung zwischen
01.03. und 31.10. im Bereich des Stiftswaldes zu beachten (vgl. Unterlage 9.3, MaRnahme
V12asg). Die Nachtbaubeschrankung gilt innerhalb der Waldbereiche
o fir den Zeitraum zwischen Marz und Mai sowie zwischen September und Oktober in
der Zeit von 20:00 Uhr bis 6:00 Uhr und
e flr den Zeitraum zwischen Juni und August in der Zeit von 21:00 Uhr bis 6:00 Uhr.

Weitere Umweltauflagen siehe Unterlagen 9 und 19.

4.8 Larmschutzanlagen

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Kapitel 6.1 kurz zusammenge-
fasst. Weiterhin gibt die nachfolgende Tabelle 4.9 einen Uberblick (iber die vorgesehenen
aktiven Schallschutzmalinahmen. Eine detaillierte Aufstellung und Begriindung der erforderli-
chen LarmschutzmalRnahmen bzw. der vorgesehenen autobahnbegleiteten
Gelandemodellierungen ist in der Unterlage 17.1 (Unterlagen zur schalltechnischen Untersu-
chung) enthalten.

HESSE

Seite 150 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT
Lfd. Nr Lirmschutzanlage ZEMETD | SRl TR GHrg:i‘:r?t-e HosEiEEs
U 9 von - bis seite [m] [m] eigenschaft
LA 01 Larmschutzwand 0+750 Nord 666 4,50 absorbierend
bis
1+416
LA 02 Larmschutzwall 1+414 Nord 251 <7,00 -
bis
1+665
LA 03 Larmschutzwall 1+735 Nord 291 <8,35 -
bis
0+082
(Achse
507)
LA 04 Larmschutzwall 0+085 Nord 811 <13,70 -
(Achse
507)
bis
2+551
LA 05 Larmschutzwand 2+549 Nord 109 4,00 absorbierend
bis
2+658
LA 06 Larmschutzwall 2+656 Nord 574 <9,00 -
bis
3+230
LA 07 Larmschutzwall 4+460 Nord 795 <8,30 -
bis
5+255
LA 08 Larmschutzwand 5+253 Nord 387 2,00 absorbierend
bis
6+230
(inkl. Stati-
onssprung
)
LA 09 Larmschutzwand 6+570 Nord 330 4,00 absorbierend
bis
6+900
LA 10 Gelandemodellierung  westl. Nord <8,00 -
Auffahrtsrampe AS Helsa
West
LA 11 Gelandemodellierung  0stl. Nord <19,75 -
Abfahrtsrampe AS Helsa
West
LA12 Larmschutzwand 10+950 Nord 302 2,50 absorbierend
bis
11+201
LA 13 Larmschutzwall 2+710 Sud 700 < 8,00 -
bis
3+410
Tabelle 4.9: Ingenieurbauwerke (Larmschutzanlagen), alle Werte sind Circa-Werte
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Bauabschnitt VKE 11 muss die Stralenbahnlinie von Kassel nach Hessisch Lichtenau
(Lossetalbahn) bei ca. Bau-km 1+305 durch ein Brickenbauwerk (BW 803) unter der geplan-
ten A 44 gefuhrt werden. Die lichte Hohe flur die Bahnstrecke betragt ca. 6,15 m. Hierfur ist
eine Anpassung des Fahrleitungsdrahtes (Absenkung im Bauwerksbereich) erforderlich.

Dariiber hinaus ist eine Anderung bzw. ein Teilabbruch der vorhandenen Bahnunterfiihrung
im Zuge der B 7 (ASB-Nr. 4723 617) vorgesehen. Entsprechende Vereinbarungen nach EKrG
werden abgeschlossen. Das Unterfihrungsbauwerk der Lossetalbahn im Zuge des Rlckbaus
der K 7 als Ortsverbindung zwischen den Ortslagen Kaufungen und Helsa bleibt unverandert
erhalten. Die Entsiegelung der bestehenden Fahrbahnflache wird in dem Bereich des Bauwer-
kes ausgenommen.

Ein Um- oder Neubau von weiteren offentlichen Verkehrsanlagen (z. B. Einrichtungen der
Deutschen Bahn AG oder privater Eisenbahnen) ist nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Die im Bereich der Strallenbaumafnahme vorhandenen Versorgungsleitungen werden nach
Abstimmung mit den zustandigen Versorgungstragern in erforderlichem Umfang geandert
bzw. verlegt oder sie erhalten die notwendigen Schutzeinrichtungen. Details zu den vorgese-
henen Regelungen siehe Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis).

Bei ca. Bau-km 1+060 muss ein Gittermast im Zuge einer 110 kV-Freileitung der DB Energie
AG um etwa 110 m aus dem geplanten Trassenbereich der A 44 an den heutigen Bdschungs-
ful der B7 versetzt werden. Durch die Anhebung der Trassenlage im Bereich der
Lossetalquerung muss auf’erdem die Leitung der DB Energie und zusatzlich die in diesem
Bereich ebenfalls querenden Leitungen der Versorgungsunternehmen Avacon sowie der Ten-
neT TSO GmbH in der Héhenlage angepasst werden. Die 110 kV-Freileitung der Avacon AG
und der 380 kV-Freileitung der TenneT TSO GmbH kreuzen sich heute unmittelbar an dem
Ostlichen Bdschungsful® der geplanten A 44. Daher ist beabsichtigt, die beiden Leitungen mit
einem gemeinsam genutzten Mast in Lage und Hohe anzupassen.

Ferner wird aufgrund des Trassenverlaufs der A 44 eine Gashochdruckleitung DN 500 der
Gas-Union GmbH von der Anschlussstelle Kaufungen bis zur Talbriicke Setzebach (BW 806)
uberbaut. Die Verlegung der Gasleitung erfolgt auf einer Lange von ca. 1.120 m. Die zukunf-
tige Leitungstrasse wird um die westliche Rampe der Anschlussstelle Kaufungen und dann
weiter parallel zur A 44 in norddstliche Richtung bis unter den Setzebach hindurchgefuhrt. Da-
nach knickt die Leitung Richtung Norden ab, um unter der Setzebachtalbriicke die A 44 zu
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queren und anschlielend zwischen der Retentionsbodenfilteranlage 2 und dem Béschungsful’
der Autobahn auf den bestehenden Trassenverlauf zu stol3en.

Der Abwasserverband Losse-Nieste-Sohre betreibt einen Abwasserkanal, der ab der ehema-
ligen Klaranlage westlich von Niederkaufungen in Richtung Kassel, parallel zu der neuen
Hauptrad- und Wirtschaftswegeverbindung zwischen Kassel und Kaufungen (Achse 141), ver-
l&uft. Die Deckelhéhen und Schachte werden im notwendigen Umfang angepasst.

Die geplante Trasse der Autobahn kreuzt die Verbindungsleitung zwischen den beiden Brun-
nen "Setzebach" und dem Hochbehalter "Hohberg" bzw. die vom Hochbehalter "Hohberg"
entgegengesetzt verlaufende Leitung zur Versorgung von Aussiedlerhéfen sidlich der A 44
bei ca. Bau-km 3+520. Zur Aufrechterhaltung des Wasserversorgungssystems der Gemeinde
Kaufungen muss im Vorfeld der Bautatigkeit die Wasserleitungen unter der Autobahntrasse
an dieser Stelle gedikert werden.

Der Tunnel ,Helsa“ unterquert das Wohngebiet ,Mariengrund® stdlich in Ortsrandlage. In die-
sem Bereich werden lediglich diverse Ver- und Entsorgungsleitungen unterquert.
Wohngebaude werden nicht unterfahren. Aufgrund ausreichender Uberdeckung sind keine
besonderen Konflikte zu erwarten.

411 Baugrund / Erdarbeiten

Die allgemeinen geologischen Gegebenheiten lassen sich fur den westlichen Bereich der
Trasse wie folgt beschreiben. Von der A 7 bis westlich der Ortslage Kaufungen sind die geo-
logischen Verhaltnisse von Ton- und Schluffsteinen der Rot-Folge des Oberen Buntsandsteins
gepragt. In diesem Bereich wird das Grundgebirge von verschiedenen geologischen Stérun-
gen durchzogen, die eine gestdrte Schichtlagerung mit verminderter Festigkeit aufweisen. Die
Aufwitterungszone des Ro6t-Gebirges besitzt unterschiedlich Starken, in der die Ton- und
Schluffsteine des Oberen Buntsandsteins entfestigt sind. In der Losse-Talniederung wird das
Ro6t-Gebirge von alluvialen Talablagerungen in unterschiedlicher Dicke Uberdeckt. Diese be-
stehen als Auelehm aus Ton, Schiuff und Sand verschiedenen Einlagerungen. An den aus der
Talniederung der Losse aufsteigenden Hangen wird das Rét-Gebirge aus diluvialen Ablage-
rungen aus L6R- und LoRlehmbdden Gberdeckt.

Der 6stliche Bereich der Trasse, ab dem westlichen Bereich von Kaufungen bis zum Bauende

sudlich der Ortslage Helsa, ist nach den geologischen Karten von Gesteinen des Mittleren
Buntsandsteins der Solling-, Hardegsen-, Detfurth-und Volprie-Folge beschaffen. Dabei baut
sich das Gebirge aus mirbem, bis festem, plattigen bis dickbankige Sandstein mit eingelager-
ten Tonsteinschichten auf. Die unterschiedlich starke Aufwitterungszone besteht aus
entfestigtem oder zu Sand und Ton zersetzten Gesteinen. Im Bereich der Seitentaler des
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Setze- und Dautenbachtals, aber auch der Losse-Talniederung sind die relativ steil ansteigen-
den Berghangbereiche von diluvialen Lehmbdden mit unterschiedlicher Machtigkeit
uberlagert. Die Talniederungen der Bachlaufe werden von alluvialen Ablagerungen, Uberwie-
gend bestehend aus Auelehm und Sand bedeckt.

In den Stérungszonen kénnen noch Restvorkommen von tertiaren Ablagerungen aus Tonen
und Sanden mit moéglichen Braunkohleschichten vorkommen.

Die Wasserverhaltnisse in dem z. T. kluftigen und von Stérzonen durchzogenen Boden sind
durch Sicker-, Schicht und Kluftwasser gekennzeichnet, deren Intensitat von den Nieder-
schlagsereignissen abhangig ist. In den tieferliegenden Niederungen der Losse, wie auch in
den Seitentalern des Setze- und Dautenbaches ist Grundwasser anzutreffen. Die Flief3richtung
der Sicker-, Schicht- und Kluftwasser orientieren talwarts bis zum Grundwassersaum.

Die Ausbruchsmassen des Tunnels Helsa bzw. die Abtragsmassen der Einschnittslagen im
Bereich der VKE 11 kénnen im trassennahen Bereich und in Gelandemodellierungen der be-
nachbarten Abschnitte (VKE 31) so verwertet werden, dass ein Massenausgleich erzielt
werden kann. Allein aus den MalRnahmen an dem untergeordneten Stra3ennetz (Riickbau der
B 7, Neubau/Anderung von Wirtschafts- und Forstwegen, Verlegung der Leipziger Str. und der
L 3203, etc.) ergibt sich ein Masseniberschuss von ca. 215.300 m3. In den Bereich der freien
Strecke der A 44 zwischen dem Autobahndreieck Lossetal und dem Bauende (ohne den Tun-
nel Helsa) fallen zusatzlich Erdmassen in einer GroRenordnung von etwa 258.200 m?® (=
328.000 m? - 69.800 m?) an. Hierin ist bereits die Verwertung von Uberschussmassen in den
trassennahen Larmschutzwallen eingerechnet.

Fir die Errichtung von Gelandemodellierungen kann ein Teil der anfallenden Erdmassen wie-
derverwertet werden. In den beiden Gelandemodellierungen im Bereich der Anschlussstelle
Helsa West zwischen der Autobahntrasse und der B 7 beidseitig der Rampen kdnnen ca.
497.800 m® der Uberschussmassen untergebracht werden. Durch den Bau von Gelandemo-
dellierungen und trassennahen Larmschutzwallen kdénnen neben der Ablagerung der
Uberschussmassen auch die Wohngebiete um Kaufungen, Helsa sowie die Losseaue wirksam
vor den Immissionen der A 44 geschutzt werden. DarUber hinaus verbessern die Walle bzw.
Gelandemodellierungen auch das Landschaftsbild, da eine bessere Einpassung und Eingru-
nung der Autobahn ermdglicht wird.

Mit den vorgesehenen Gelandemodellierungen im Bereich der AS Helsa West und dem Ein-
bau von ca. 170.000 m® in Gelandemodellierungen der VKE 31 kann ein Massenausgleich
erzielt werden. Da die Massenberechnung ein Abtragsvolumen von insgesamt rund
2.545.300 m?* (eingebautes Volumen bei einer angenommenen bleibenden Auflockerung von
15 %) ergeben hat. Demgegenuber steht ein Auftragsvolumen unter Bericksichtigung einer
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vollstandigen Ausschopfung der Gelandemodellierungen im Bereich der AS Helsa West von
ca. 2.546.500 m?, so dass die Gelandemodellierungen um etwa 1.300 m® geringer ausfallen

kénnen.
Erdmassen
Abtrag
Bauabschnitt Auftrag FAbtrag Locker- | Differenz | Bemerkung
estmasse e
[m] [m] [m] [m]
AD Lossetal bis
Westportal Tunnel Helsa iber-
K 0.702.148 bis K 5409,625 1.319.400 | 1.432.500 | 1.647.400 | 328.000 Magiﬁzgser
km 6+000 bis ca. km 9+530/9+575
(inkl. Larmschutzwalle, RRBs)
Tunnel Helsa ber-
Achse 101: km 9+575 bis km 10+929 0 278.400 | 320.200 | 320.200 Massc;nuber
Achse 102: km 9+530 bis km 10+979 schuss
Ostportal Tunnel Helsa bis
Abschnittsende 103400 | 29300 | 33700 | -69.800 | Massenbe-
ca. km 10+929 bis km 11+209,426 (Achse 101), darf
ca. km 10+979 bis km 11+193,297 (Achse 102)
Gelandemodellierungen .
im Bereich der AS Kaufungen, der AS Helsa West| 670.700 2.500 2.900 -667.800 ManSaer?be
und der VKE 31
Knotenpunkte M b
AD Lossetal, AS Kaufungen, AS Helsa West _ assenbe-
mit K10-Verlegung und B7-Verlegung im Bereich 269.300 123.600 142.100 127.200 darf
AS Helsa West
MaRRnahmen am untergeordneten
Verkehrsnetz Massenliber-
Neubau/Anderung von Wirtschaftswegen, Verle- 183.700 347.000 399.000 215.300 schuss
gung Leipziger Str., Verlegung der L 3203, B7-
(Teil-)Riickbau, Entsiegelung der K 7
Summe 2.546.500 | 2.213.300 |2.545.300 | -1.300 | V2Senbe:
Tabelle 4.10: Masseniibersicht

In der VKE 11 verlauft der im 2. Weltkrieg gebaute Kasseler Kanal. Er wurde zur Ableitung der
in der Munitionsfabrik Hirschhagen angefallenen, mit TNT belasteten Abwasser bis nach Kas-
sel verwendet. In den Bereichen, in denen der Kasseler Kanal Uberbaut wird, wird dieser vor
Beginn der Erdarbeiten aufgenommen und fachgerecht entsorgt. Die verbleibenden Teilstlicke
werden an den Ubergangen zu den riickgebauten Abschnitten fachgerecht verpresst. Nach
Ruckbau und Entsorgung des Kasseler Kanals in Verbindung mit den zugehorigen Verpress-
arbeiten ist mit durch TNT-Rlckstande belasteten Boden im Bereich der VKE 11 nicht zu
rechnen. Beprobungen werden im notwendigen Umfang durchgeflhrt.

412 Entwasserung

Die Trasse folgt innerhalb der Verkehrskosteneinheit 11 (VKE 11) dem Gewasserkdrper der
Losse. Dabei werden auch Bachlaufe und Graben aus dem Einzugsgebiet gequert. Je nach
Erfordernis werden die Gewéasser mit einem Briickenbauwerk, Rahmen- oder Rohrdurchlass
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unter der Autobahn und den ubrigen Verkehrswegen hindurchgefihrt. Das, aus den Aul3en-
gebieten dem geplanten Strallenkdrper zuflielende, Oberflachenwasser wird Uber Mulden
oder Graben gesammelt und den natirlichen Vorflutern zugeleitet. Eine Ubersicht der Einleit-
stellen in die klassifizierten Gewasser ist in dem Erlauterungsbericht zur wassertechnischen
Untersuchung (Unterlage 18.1) enthalten. Sofern keine Zwangspunkte aus technischen Ge-
sichtspunkten  dagegenstanden, wurde die Dimensionierung der Rohr- und
Rahmendurchlasse so gewahlt, dass eine Durchgangigkeit fir Kleinstiebewesen gewahrleistet
werden kann.

Wahrend der Bau- und Betriebsphase der Bundesautobahn werden Verunreinigung der Ober-
flachengewasser und des Grundwassers durch geeignete MaRnahmen gemaR der gultigen
Gesetze und Richtlinien verhindert. Dazu wird das wahrend des Betriebes anfallende Oberfla-
chenwasser Uber bauzeitlich vorzuhaltende Behandlungsanlagen mit integrierten
Leichtflissigkeitsabscheidern vor der Einleitung in einen Vorfluter gefuhrt. Die Zufiihrung des
Oberflachenwassers aus dem Betrieb der Verkehrsanlage erfolgt Uber stralRenbegleitende
Mulden und Rohrleitungen zu den in der Tabelle 4.11 aufgeflihrten Regenwasserbehandlungs-
anlagen.

Trotz des Giberwiegend im Grundwasser verlaufenden Tunnels Helsa ist keine Wasserhaltung
mit einer bauzeitigen Absenkung des Grundwasserspiegels vorgesehen. Gemal} des geotech-
nischen - tunnelbautechnischen Gutachten kann auf Grundlage des derzeitigen
Planungsstandes der bergmannische Vortrieb durch ein Abfangen des Bergwassers an Orts-
brust und anschlieBender Ableitung aus dem Tunnelréhren erfolgen. Die Tunnelréhren werden
im Endzustand mit einer druckwasserhaltenden Innenschale ausgebildet. Negative Auswir-
kungen wahrend des Baugeschehens durch ggf. hervorgerufenen Veranderungen des
Grundwasserstandes sind wegen des grof’en Grundwasserflurabstandes nicht zu erwarten.

Im Bereich des Tunnelbauwerks Helsa werden durch ein Havariebecken zusatzliche Moéglich-
keiten zur Fassung von anfallendem Reinigungswasser bzw. Loschwasser oder aber auch
flussigen Gefahrstoffen, die durch einen Unfall austreten, geschaffen. Das durch Fahrzeuge
in den Tunnel eingeschleppte Niederschlagswasser sowie unbelastetes gesammeltes
Schleppwasser kann dann Uber eine Schiebersteuerung direkt der Streckenentwasserung zu-
gefuhrt werden. Belastetes Wasser, welches im Havariebecken angefallen ist, muss aus dem
Becken abgepumpt und durch Tankfahrzeuge einer geeigneten Entsorgung zugeftihrt werden.
So wird sichergestellt, dass das Reinigungswasser bei Tunnelwartungen bzw. Léschwasser
oder Gefahrstoffe bei einem Unfall nicht in die Vorflut gelangt.

Die Entwasserung der Neubaumafinahme in der VKE 11 gliedert sich in insgesamt 7 Entwas-
serungsabschnitte, die sich aus der Lage der GroRbricken im Streckenbereich der A 44 bzw.
aus der topografischen Situation zur Schaffung einer Vorflut ergeben.
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Die Streckenentwasserung erfolgt durch Fassung des Fahrbahnoberflachenwassers tber
Stral3enablaufe oder Mulden in Kanalleitungen. Die Kanalleitungen verlaufen der Strecke fol-
gend im Freigefalle bis den jeweiligen Standorten der Regenwasserbehandlungsanlagen. In
Teilbereichen ist auch eine breitflachige Versickerung tiber die Dammbdschung der Autobahn
vorgesehen. Fir die Planumsentwasserung werden Drainageleitungen in Form von Hucke-
packleitungen oder als strallenbegleitende Drainageleitungen eingesetzt. Bei einer Dammlage
ist die Entwasserung in Teilabschnitten auch Uber die Autobahnbdschung geplant.

Insgesamt sind in der VKE 11 drei Retentionsbodenfilteranlagen (RBFA) und zwei Versicke-
rungsanlagen zur Behandlung des Oberflachenwassers der A 44 vorgesehen. Mit der EU-
WRRL in Verbindung mit der OGewV, welche die Vorgaben aus der EU-Richtlinie in konkrete
Ausfihrungsbestimmungen umsetzt, werden u. a. fur die Oberflachengewasser verschiedene
sogenannte Umweltqualitdtsnormen (UQN), als Grenzwert flr die maximale, einzuleitende
Konzentration unterschiedlicher Schadstoffkomponenten definiert. Die Einhaltung der Quali-
tatskomponenten koénnen nach heutigen technischen Stand zum einen nur Uber die
breitflachige Versickerung uber eine belebte Bodenzone (Versickerung Uber Boschungsfla-
chen oder Versickerungsanlagen) oder uUber die Behandlung des Oberflachenwassers mit
Bodenfilteranlagen sichergestellt werden. Die Bewertung der vorgesehenen Behandlungsan-
lagen im Kontext zu den Belangen der WRRL sind in einem Fachbeitrag, der als Unterlage
18.8 der Entwurfsunterlage, beigefligt ist.

Die Lage der Retentionsbodenfilteranlagen 1 und 3 ermdéglichen die indirekte Zuflihrung des
gedrosselten Abflusses Uber eine Zuleitung bzw. einen in die Losse einmindenden Graben
zur Losse. Der Abfluss der RBFA 2 dagegen kann direkt dem Setzebach zugeleitet werden.

Alle RBFA setzen sich aus einem vorgeschalteten Geschiebeschacht fir die Riickhaltung mit-
gefihrter Grobbestandteile des Fahrbahnoberflaichenwassers einschliellich eines
Leichtflissigkeitsriickhalt und Notlberlauf, einem (als Trockenbecken betriebenen) in stahlbe-
tonbauweise geplanten Ruckhaltebecken (RRB), einem weiteren Betonbecken — dem
eigentlichen Retentionsbodenfilterbereich (RBF) — sowie einem Drosselschacht zusammen.
Zur Minimierung des Flachenverbrauchs ist oberhalb des Filterbereichs zur Erweiterung des
Retentionsvolumens eine Staulamelle geplant. AuRerdem sind alle Anlagen aus konstruktiven
bzw. statischen Grinden in Stahlbetonbauweise konzipiert.

Fur zwei kurze Entwasserungsabschnitte im Zuge der Autobahnplanung sind an Stelle der
RBFA Versickerungsanlagen (VA) fir die Behandlung und fachgerechte Ableitung der Stra-
Renoberflachenwasser vorgesehen. Die eine Anlage zur Entwasserung des
Streckenabschnitts zwischen dem BW 802 und BW 803 wird als Rigolen-Versickerungsgra-
ben (VGr) ausgebildet. Die andere Anlage, im Bereich des Zubringers zur AS Helsa West,
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unmittelbar sudlich an der heutigen B 7 gelegen, ist als Versickerungsanlage (VA 1) geplant.
Der VGr ist so konzipiert, dass das Fahrbahnoberflachenwasser dem Versickerungsgraben
zugefiuhrt wird, damit hier die, fir die Reinigung des Wassers gewiinschte Versickerung, statt-
finden kann. Unterhalb des Grabens ist eine Rigole zur Aufnahme des versickerten Wassers
vorgesehen. Eine Versickerung in den Grundwasserleiter erfolgt hier nicht, sondern eine Ab-
fuhrung Uber eine Entwasserungsleitung zu der Ablaufleitung der RBFA 1 mit anschlieRender
Einleitung in die Losse. Die VA im Bereich der AS Helsa West ist mit einer Versickerung des
Fahrbahnoberflachenwassers der A 44 sowie der Anschlussstellenrampen in das Grundwas-
ser konzipiert. Beide Anlagen verfligen Uber einen vorgeschalteten Geschiebeschacht zum
Fernhalten von absetzbaren Stoffen in der Anlage sowie von Leichtflissigkeiten.

Weitere Details konnen den entwasserungstechnischen Unterlagen (Unterlage 18) entnom-
men werden. Die wesentlichen Kennwerte der RBFA und VA sind in der nachfolgenden
Tabelle 4.11 zusammengefasst.
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EWA | Bezeichnung der | Abkiir- Anlagedaten
RWBA zung
Bau-km (Achse 1/100)
I Regenriickhaltebecken 1| RRB 1 Volumen (RRB): 2.180 m?
(VKE 01) * (VKE 01) max. Qg: 387 I/s
ca. Bau-km --- max. Qprap: 80 I/s
offenes Beckensystem
Anlage ist bereits im Zuge der VKE 01
planfestgestellt
Il Versickerungsgraben VGr Volumen (Gesamt): 75 m?
ca. Bau-km 1+175 max. Qs: 70 I/s
max. Qpr,ab: 3,5 Is,
Rigolen-Versickerungsgraben
i Retentionsbodenfilteran- | RBFA 1 Volumen (RRB + Lamelle): 1.635 m?
lage 1 Volumen (RBF): 607 m?3
ca. Bau-km 1+465 Volumen (Gesamt): 2.242 m?
max. Qg: 782 /s
max. QDr,ab: 501/s
offenes Beckensystem
IV | Retentionsbodenfilteran- | RBFA 2 Volumen (RRB + Lamelle): 2.330 m?
lage 2 Volumen (RBF): 855 m?
ca. Bau-km 2+680 Volumen (Gesamt): 3.185 m?
max. Qg: 1.286 I/s
max. Qor.ab 160 I/s
offenes Beckensystem
\% Retentionsbodenfilteran- | RBFA 3 Volumen (RRB): 2.423 m?
lage 3 Volumen (RBA): 945 m?
ca. Bau-km 7+975 Volumen (Gesamt): 3.368 m?
max. Qg: 1.742 /s
max. Qor.ab: 160 I/s
offenes Beckensystem
VI | Versickerungsanlage 1 VA 1 Volumen (Gesamt): 714 m?
ca. Bau-km 9+530 max. Qg: 237 I/s
Versickerungsrate gs: 13 I/s
offenes Beckensystem
VIl | Regenriickhaltebecken 4| RRB 4 Volumen (RRB +
(VKE 12) * (VKE 12) Kanalstauraum): 1.789 m?
ca. Bau-km --- max. Qg: 891 I/s

max. Qprap: 475 I/s
offenes Beckensystem mit vorge-
Schaltetem Kanalstauraum
Anlage ist bereits im Zuge der VKE 12
realisiert

* Anlage benachbarter Planungsabschnitte, in die Teilabschnitte der VKE 11 entwéssern

Tabelle 4.11:

Retentionsbodenfilteranlagen und Versickerungsanlagen

Das Oberflachenwasser des Streckenabschnittes vom Autobahndreieck Lossetal bis ein-

schliellich dem Unterfiuhrungsbauwerk der Losse wird teilweise dem Regenrickhaltebecken
1 der VKE 01 innerhalb der 6stlichen Zu- und Abfahrtsrampe des Autobahndreieckes Lossetal

zugefuhrt. Der vom sudlichen Portal des Tunnels Helsa bis zum Bauende fuhrende Strecken-

abschnitt wird in das bereits realisierte Regenrtickhaltebecken 4 der VKE 12 entwassert.
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Die Neubautrasse querende Graben (Geldndewasserabfluss) werden nach Mdglichkeit zu-
sammengefihrt und anschlielend unter der Autobahn unterfihrt bzw. unmittelbar im
Kreuzungsbereich des Gewassers mit Durchlassen in Form von Rohr- und Rahmendurchlas-
sen unterquert. Der Diebachsgraben kann allerdings nicht an der heutigen Stelle unter dem
Autobahnquerschnitt hindurchgeflihrt werden, da sich hieraus ein Konflikt mit der Streckenent-
wasserung ergibt. Deshalb wird der Diebachsgraben ca. 200 m in suddstliche Richtung
verlegt, quert dort den Dammkorper der Autobahn und verlauft in der Losseaue in sidwestliche
Richtung bis zum Auftreffen auf den bestehenden Grabenverlauf. Der Leimerbachgraben wird
durch die Trasse der Autobahn in einem spitzen Winkel gequert. Zudem liegt in diesem Bereich
die AS Kaufungen deren 6stliche Rampen ebenfalls den Leimerbachgraben Uberpragen. Da-
her wird hier eine ca. 260 m lange Verrohrung erforderlich, die in FlieRrichtung des Gewassers
auf ca. 110 m in nordwestliche Richtung parallel zum Trassenverlauf der Neubaustrecke ge-
fuhrt wird. Danach verschwenkt die Verrohrung um 90° zur Unterquerung der A 44 bis zu der
Ostlichen Dreiecksinsel im Zuge der AS Kaufungen, knickt danach zweimal ab, um dann im
vorhanden Grabenverlauf unter der Auffahrtsrampe sowie dem Landschaftswall hindurchzu-
fuhren. Insbesondere im Bereich des Stiftswaldes werden die aus dem Hangbereich des
Bielsteins der Autobahn zulaufenden namenlose Oberflachengewasser nach Mdglichkeit zu-
sammengefuhrt und durch eine offene Grabenfiihrung bis zu einem Querungspunkt, an dem
eine Zufuhrung zur Losse Uber bereits bestehende Graben mdglich ist, zusammengefihrt.
Aufgrund der Hanganschnittslage der Autobahn werden an den Querungsstellen auch Kaska-
den in den Béschungsbereichen zur Uberwindung des Hohenunterschieds erforderlich. Die
Unterfihrung der Verkehrswege (Forstweg, A 44, heutige B 7) erfolgt mit Rahmen- und Rohr-
durchlassen. Die bestehenden klassifizierten Gewasser (Losse, Setzebach, Dautenbach)
werden durch Brickenbauwerke Uberspannt, sodass zwar baudingte Eingriffe nicht ausge-
schlossen werden koénne, sich aber nach Fertigstellung der Mallnahme keine negativen
Beeintrachtigungen fir das Gewasser ergeben. Fir eine genauere Beschreibung einschliel3-
lich der Bemessungsansatze wird auf die Unterlage 18 verwiesen.

4.13 StraBenausstattung

Die A 44 erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung
sowie Schutzeinrichtungen gemal RPS [R11]. Im Bereich des Mittelstreifens wird eine Schutz-
einrichtung der Aufhaltestufe H2 errichtet.

Wildschutzzaune werden entsprechend den Richtlinien fiir Wildschutzzédune an Bundesfern-
straBen (WSchuZR) in den Offenlandbereich (bis ca. Bau-km 4+110) errichtet. Ferner sind
Amphibienschutzeinrichtungen entsprechend der Darstellung in den landschaftspflegerischen
Unterlagen geplant.
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In Teilbereichen der Trasse werden Kollisionsschutzzaune fur den Luchs- bzw. Wildkatze so-
wie fur Fledermduse in Hohen von H = 2,50 m bzw. 4,00 m errichtet. Die Aufstellung der
Kollisionsschutzzaune im unmittelbaren Fahrbahnrandbereich erfordert den Einbau von
Schutzeinrichtungen gemafk RPS.

Im Planungsabschnitt werden entsprechend der Notwendigkeit Mittelstreifeniberfahrten von
je 135,00 m Lange gem. RAA [R7] vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Bei der Betrachtung des Schutzguts Mensch sind die Auswirkungen des Vorhabens auf Leben,
Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen zu berucksichtigen. Im Wesentlichen werden
die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die Erholungs- und Freizeitfunktionen betrachtet.

Innerhalb des Planungsraumes befinden sich drei groBere zusammenhangende Siedlungs-
strukturen: die Ortslage Niederkaufungen einschlieldlich ihres Ortsteils Papierfabrik, die
Ortslage Oberkaufungen sowie die Ortslage Helsa einschlieBlich ihres Ortsteils Mariengrund.
Wahrend der Ortsteil Niederkaufungen-Papierfabrik Gberwiegend durch gewerbliche Baufla-
chen gekennzeichnet ist, befinden sich in den innerhalb des Planungsraumes befindlichen
Ortsrandbereichen von Nieder- und Oberkaufungen fast ausschlieRlich Wohngebiete. In der
Ortslage Helsa differiert die Nutzung. Neben groReren Wohn- und Mischbauflachen haben
sich insbesondere im Nahbereich des Bahnhofes gewerbliche Betriebe angesiedelt. AulRer-
halb der geschlossenen Ortslagen existiert im Bereich Niederkaufungen eine groRere Anzahl
von im Aullenbereich gelegenen landwirtschaftlichen Betrieben (Hof Lindenberg, Hof Leimer-
bach, Birkengrund, Hof Schellrode, Lindenhof mit der Tierklinik Kaufungen (Pfingstweide 2,
34260 Kaufungen) und einer Reitanlage, Séhrehof, Waldwiesenhof und im Jagdgrund). Im
Bereich Oberkaufungen liegt die Ansiedlung Kunstmuhle im baulichen Auf3enbereich.

Als siedlungsnaher Freiraum gilt das wohnungsnahe Umfeld der Siedlungsbereiche Kaufun-
gen und Helsa (entsprechend der topografischen Gegebenheiten und aktuellen
Flachennutzung etwa 500 m bis 1.000 m) und die Nutzung dieser Bereiche als mdglichst st6-
rungsarmer Raum fir die dort wohnende Bevdlkerung. Teilweise ist der Raum durch die B 7-
Trasse abgeschnitten bzw. begrenzt.

Der Erholungswert des Untersuchungsraumes ist aufgrund der guten Ausstattung mit Er-
holungsinfrastruktur mit hoch zu bewerten. Die Offenlandbereiche zwischen Kassel und
Kaufungen verfligen Uber ein gut ausgestattetes Radwegenetz, welches auch stark frequen-
tiert ist. Wanderwege konzentrieren sich auf landschaftlich reizvolle Gegenden wie den
Bereich des Stiftswaldes Kaufungen und des Kaufunger Waldes. Parkplatze, eine Wassertret-
stelle sowie ein Trimmpfad findet man im Setzebachtal. Der Erholungswert der Losseaue, die
in vielen Bereichen aufgrund ihrer charakteristischen Strukturen (naturnaher Gewasserverlauf,
standorttypische Biotoptypen) und aufgrund der Ausstattung mit Erholungsinfrastruktur (Rad-
/Wanderwege) einen sehr hohen Erholungswert hatte, wird aufgrund der erheblichen Vorbe-
lastungen insbesondere durch die Larm- und Schadstoffemissionen durch die B 7 nur mit hoch
eingestuft.
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Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung bezlglich des Teilschutzgutes
Wohnen stellen im Planungsraum alle Siedlungsflachen mit sehr hoher und hoher Bedeutung
dar. Hierzu zahlen Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen mit hoher Siedlungsdichte
und uberwiegenden Wohnfunktionen sowie wohnbaulich genutzte Ansiedlungen im Aul3en-
bereich. Weiterhin ist dem siedlungsnahen Freiraum eine besondere Wertigkeit zuzu-
sprechen. Bezuglich der landschaftsgebundenen Erholung sind die Erholungsraume mit ho-
her Bedeutung als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung einzustufen. Hierzu
zahlen innerhalb des Planungsraumes insbesondere der Stiftswald Kaufungen, der Kaufun-
ger Wald sowie die Losseaue.

Die wesentlichen Vorbelastungen resultieren im Planungsraum aus den bestehenden gréfie-
ren und stark befahrenen StraBen und den daraus resultierenden Larm- und
Schadstoffemissionen. Die bestehende StralRenverkehrsinfrastruktur fuhrt den (Fern-)Verkehr
unmittelbar in Nahe der Ortslagen Kaufungen und Helsa, so dass gerade in Hinblick auf den
hohen Anteil an Schwerverkehr betrachtliche Immissionen in Form von Larm und Luftschad-
stoffen fur die Anwohner zu verzeichnen sind. Vor allem im Bereich Oberkaufungen,
Kunstmuhle und Helsa (Mariengrund und Nahe Sportplatz) verlauft die B 7 direkt angrenzend
zu Wohngebieten. Fir die in den 1970er Jahren errichtete B 7-Umgehungsstral’e war der Ab-
stand zu den Wohngebieten fir die damals zu erwartenden geringen Verkehrsbelastungen
vertretbar, die heutigen Verkehrsmengen aber bedeuten erhebliche Beeintrachtigungen fur die
Anwohner. Durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der B 7 ist auch ein erheblicher Anteil
des siedlungsnahen Freiraums von Kaufungen und Helsa durch Verlarmung vorbelastet.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen beschranken sich im Wesentlichen auf bau-
und betriebsbedingte Schalleinwirkungen und Schadstoffeintrdge. Zu einem direkten Verlust
von Siedlungsflache kommt es lediglich durch den in Héhe von Bau-km 1+900 gelegenen
Hof Leimerbach, der abgerissen werden muss.

Durch den Bau der BAB A 44 werden ohne zusatzliche Larmschutzmal3nahmen die gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in den Randlagen der angrenzenden
Gemeinden uberschritten. Diese Grenzwertlberschreitungen beschranken sich auf die Berei-
che Rehheckenweg und Setzebachtal (HabichtswaldstraBe, Sohrestralle) in
Niederkaufungen, den Bereich Setzebachgrund, wo sich einzelne schutzwirdige Nutzungen
im Auflenbereich befinden, die Bereiche Ziegelhltte (Schlesierstralle, Freiheiter Stralle) und
Dautenbachtal (Neuer Weg) im Osten von Oberkaufungen sowie die Hundeschule (Leipziger
Stralle 520, 34260 Kaufungen) im AuRenbereich zwischen Oberkaufungen und Helsa. Wei-
terflhrende Aussagen sind der Schalltechnischen Untersuchung in Unterlage 17.1 zu
entnehmen.
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Das Landschaftsbild und der Erholungswert im Planungsraum sind durch den Bau der
BAB A 44 vor allem im Bereich der Offenlandflachen sudlich von Kaufungen, in der Losseaue
und im Stiftswald Kaufungen betroffen. Im Wesentlichen kommt es hier zu einer Uberformung /
Zerschneidung von Erholungsraumen besonderer Bedeutung, einer Stérung von weitraumi-
gen Sichtbeziehungen, einer Stérung bzw. Zerschneidung von Rad- und Wanderwege-
beziehungen sowie zu einem Verlust von landschaftsbildpragenden und erlebniswirksamen
Einzelstrukturen / Vegetationsstrukturen.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Biotope / Pflanzen und Tiere
5.2.1.1 Bestand
5.21.11 Biotope / Pflanzen

521111 Beschreibung der Biotoptypen

Die Beschreibung der Biotopausstattung orientiert sich an der Einteilung des Untersuchungs-
raumes in Bezugsraume (vgl. Unterlage 19.1).

BR 1: Eichwald westlich der BAB A 7

Im Eichwald sind Uberwiegend alte naturnahe Laubwaldbestande aus Eichen und Buchen ent-
wickelt. Sie liegen im LSG ,Stadt Kassel“ und setzen sich auf3erhalb des Untersuchungs-
raumes fort.

BR 2 (a-c): Offene Agrarlandschaft zwischen Kassel und Kaufungen

Nordlich der B 7 erstreckt sich bis zum Kacksberg und Kalkberg eine weitgehend offene
Agrarlandschaft. Zwar Uberwiegt im unmittelbar nordlich an die B 7 anschlieRenden Streifen
die intensive Ackernutzung (BR 2a), doch sind die nérdlicheren Bereiche strukturreich mit ei-
nem hoheren Anteil extensiv genutzter Weiden ausgebildet. Bemerkenswert ist der
bereichsweise hohe Anteil an Gehdlzstrukturen sowie das Vorkommen eines sehr wertvollen
Feuchtkomplexes (BR 2b) im Nordwesten. Die Bereiche sudlich der B 7 zwischen Papierfabrik
und Ziegelhitte sind durch eine mehr oder weniger offene Agrarlandschaft gepragt (BR 2c).
Das wellige und leicht nach Sliden ansteigende Gelande wird zwischen Papierfabrik im Wes-
ten und Ziegelhitte im Osten Uberwiegend intensiv ackerbaulich genutzt. Ein Teil der
Nutzflachen ist voribergehend aus der Nutzung genommen. Unterschiedlich hoch ist der
Grunlandanteil an den landwirtschaftlichen Nutzflachen. Es finden sich sowohl Wiesen zur
Heu- und Silagegewinnung als auch Dauerweiden. Nur ein kleiner Teil wird extensiv genutzt.
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BR 3 (a-b): Losseaue

Das Tal der Losse im Westen des Planungsraumes ist durch Entwasserung sowie durch die
BAB A 7, die AS Kassel Ost und die B 7 stark Uberformt (BR 3a). Der Verlauf der Losse ist
weitgehend begradigt und weist zahlreiche Wehre auf. Galerieartige Ufergehodlze saumen die
Ufer.

Das von der Leipziger Strale (K 7) und der B 7 eingeschlossene Lossetal im Osten des Pla-
nungsraumes ist durch den weitgehend naturnahen Verlauf der Losse mit beidseitigem,
galerieartigen Ufergehdlzsaum sowie durch unterschiedliche Grinlandbestadnde gekennzeich-
net (BR 3b). Es Uberwiegen artenarme, intensiv genutzte Wiesen und Weiden. Nur vereinzelt
finden sich Feuchtgriinland- und Flutrasen-Bestande sowie feuchte Hochstaudenfluren im Be-
reich alter Brachen. Besonders bemerkenswert ist ein groRerer Quellbereich im Norden des
Talabschnitts, in dem neben artenreichen Flutrasen ein ausgedehntes Grof3seggenried entwi-
ckelt ist. Teilbereiche sind mit jungen Erlen verbuscht und entwickeln sich zu einem
naturnahen Erlenbruch. Bei Helsa befindet sich in der Losseaue eine groRere Klaranlage. Sud-
westlich der B 7, die die Losseaue zerschneidet, liegt eine Teichanlage (Teich am Sichelrain)
mit Schilfbestanden, die von Grinlandbestanden umgeben wird.

Zwischen dem Schmidtberg und der B 7 liegt nérdlich des Helsaer Ortsteiles Mariengrund ein
Uberwiegend durch Grinlandnutzung gepragter Offenlandbereich, der ebenfalls noch dem BR
3b zugeordnet wurde. Neben extensiv genutzten Wiesen und Weiden finden sich Grinland-
brachen, Ruderalfluren und kleinflachige Gehdlzbiotope.

BR 4 (a-c): Sonderstandorte an der sudwestlichen Planungsraumgrenze
Zum BR 4 gehoren der gehdlzreiche Siedlungskomplex am Heidenkopf, sudlich der Papier-
fabrik (BR 4a), zahlreiche ehemalige Bodenabbaustellen sudlich des Sandhugels, die heute

entweder als Deponien genutzt werden oder in denen Gewasser angelegt bzw. erhalten wur-
den (BR 4b) sowie ein wertvoller Biotopkomplex im Bereich einer teilweise aufgelassenen
Schuttkippe nordlich des Sandhugels (BR 4c).

BR 5: Unterlauf des Setzebaches
Der tief eingeschnittene Unterlauf des Setzebaches sudlich von Niederkaufungen zeichnet
sich in erster Linie durch bachbegleitende Auenwaldbestande bzw. durch Ufergeholze aus.

Aufgrund der Uberwiegend relativ steilen Uferbereiche sind die wertvollen Bachauenwalder
nur schmal ausgebildet. Die Abschnitte sudlich der B 7 sind durch unmittelbar angrenzende
Ackerflachen bzw. Wege beeintrachtigt.

BR 6: Halboffenlandschaft zwischen Ahlgraben und Waldrand
Zwischen dem Ahlgraben und dem sich stlich anschlieRenden geschlossenen Waldgebiet

hat sich eine wertvolle, durch bachbegleitende Wald- und Gehélzbestande, Baumhecken und
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Einzelbdume (z. T. Naturdenkmale) reich strukturierte Wiesen- und Weidenlandschaft erhalten
kénnen. Ein Groliteil der Grinlandflachen wird extensiv bewirtschaftet. Ackerflachen sind nur
vereinzelt anzutreffen. Der naturnah ausgebildete Ahlgraben und ein Nebenbach des Setze-
baches verlaufen gréfitenteils in Kerbtalern, die von Bachauenwaldern eingenommen werden.
Stellenweise sind in den Hangen Quellbereiche ausgebildet und im Kontakt zu den Bachbe-
reichen Feuchtgrinland-bestande entwickelt. Auf einer Feuchtwiese am Rande des
Planungsraumes hat sich in einem Kleingewasser ein Bestand des in Hessen stark gefahrde-
ten Alpen-Laichkrautes (RL H 3) etabliert.

BR 7: Stiftswald Kaufungen sudlich von Kaufungen und westlich von Helsa
Der BR 7 umfasst die in den Planungsraum zwischen Kaufungen und Helsa sldlich der B 7

hineinragenden Waldflachen des Stiftswaldes Kaufungen, sie zeichnen sich durch ein Mosaik
unterschiedlich alter und unterschiedlich genutzter Waldbestande aus. Es Uberwiegen Be-
stande, die junger als 120 Jahre alt sind. Altere Bestande findet man vor allem siidwestlich
des Schattelberges. Insgesamt dominieren Fichtenforste und Mischwalder aus Buche und
Fichte, Larche und/oder Kiefer, doch sind auch ausgedehnte Buchenwalder saurer Standorte
vor allem im Osten des Komplexes sowie nutzungsbedingte Eichenwalder entwickelt.

Innerhalb des Waldgebietes finden sich vereinzelt kleine Bachlaufe mit zumeist sehr schmalen
Bachauenwaldern aus Erle. Erwdhnenswert sind zwei naturnahe Teiche im Quellbereich des
Setzebaches, eine verbuschende Hochstaudenflur entlang der B 7 sowie zwei Quellfluren im
Quellbereich der Bache westlich und nérdlich Mariengrund.

BR 8: Kaufunger Wald inkl. Kleiner Stupberg und Waldgebiete an der ostlichen Talflanke zwi-

schen Helsa und sudlich des Hergesbachtals
Das Waldgebiet nordlich des Lossetals wird in erster Linie durch Mischwalder und Buchenwal-

der saurer Standorte jungen bzw. mittleren Alters bestimmt. Im Bereich Bobelit (nérdlich Helsa)
finden sich Kiefernmisch- und Fichtenbestande sowie Buchen-Altholzbestande. Einzelne tem-
porare Flielgewasser verlaufen durch das Waldgebiet in Richtung Lossetal, abschnittsweise
von Bachauenwaldern oder Hochstaudenfluren begleitet.

Von der bewaldeten 6stlichen Talflanke ist ein alter Eichenbestand unmittelbar im Sidosten
von Helsa hervorzuheben. Die Ortsrandlagen von Helsa sind durch strukturreiche Komplexe
aus unterschiedlichen Wald-, Gehélz- und Grinlandbiotopen mit hohem Anteil an Brachen
gekennzeichnet. Der ,Kleine Stupberg“ norddstlich von Helsa ist mit einem totholzreichen Ei-
chenmischwald bewachsen und erweist sich als sehr strukturreich.

BR 9: Norddstliche Talflanke des Lossetals ndrdlich von Helsa
Der halboffene sudwestexponierte Talhangbereich zwischen dem Sidrand des Kaufunger

Waldes und der Losseaue westlich von Helsa zeichnet sich durch einen hohen Anteil extensiv
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genutzter Wiesen und Weiden sowie verschiedener Gehdlzbiotope aus. Besonders bemer-
kenswert sind die bereichsweise quelligen Hangbereiche mit Quellabflissen, zwei Bachlaufen
bzw. Graben sowie groReren Feuchtwiesen am Hangful3. Weiterhin befindet sich westlich der
Schiefl’anlage ein hochwertiger Feuchtkomplex mit eingelagerten Kleingewassern, einer klei-
nen Teichkette, Rohrichtbestanden, Feuchtbrachen etc.

BR 10: Frei strukturierter Ortsrand von Kaufungen

Zwischen der geschlossenen Wohnbebauung von Nieder- und Oberkaufungen und der B 7
sind vor allem im Osten noch gréRere Bereiche durch landwirtschaftliche Nutzflachen, Klein-
gartenanlagen und vereinzelte naturnahe Biotopstrukturen gekennzeichnet.

BR 11: Hergesbachtal
Das Hergesbachtal ist ein dstliches Seitental des Lossetals und muiindet sudlich von Helsa in

dieses ein. Es ist mit feuchten Hochstaudenfluren, Extensivgriinlandern und einem Fischteich
ausgesprochen strukturreich entwickelt, der Hergesbach weist einen Uberwiegend naturnahen
Verlauf mit einem breiten, gut ausgebildeten Ufergehdlzsaum auf.

5.21.1.1.2 Vorkommen von Lebensraumtypen gemaR Anhang | der FFH-RL

Im Planungsraum kommen folgende 7 Lebensraumtypen (LRT) gemal Anhang | der FFH-
Richtlinie vor:

LRT 3260 FlieRgewasser mit flutender Wasservegetation:

Vorkommen im Bereich eines grofieren, blockreichen Quellbachs sudlich der Kunstmuhle
(Wassermoos Chiloscyphus polyanthos auf etwa 20 % der Gewassersohle).

LRT 6212 Submediterraner Halbtrockenrasen:
Vorkommen ausschlie3lich im Bereich des Kalkberges nordwestlich von Kaufungen, ca. 650 m

nordlich der geplanten Trasse der BAB A 44 entfernt (mit bemerkenswerter Anzahl gefahrdeter
Orchideenarten).

LRT 6431 Feuchte Hochstaudenfluren:
Vorkommen gut ausgepragter, gewasserbegleitende Hochstaudenfluren sind im Gebiet selten
(z. B. Pestwurzflur im Auffahrtsohr der B 7 zur BAB A 7).

LRT 6510 Magere Flachlandmahwiesen:
Der LRT 6510 stellt innerhalb des Planungsraumes den Hauptanteil der Offenland-LRT. Die
Flachen weisen alle einen mittleren bis schlechten Erhaltungszustand (C) auf. An einer Stelle

trifft die geplante Trasse auf eine Flachlandmahwiese. Der Bestand befindet sich westlich der
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AS Niederkaufungen an die B 7 am Rande der Losseaue zwischen der Losse und der Leipzi-
ger Strale.

LRT 9110 Hainsimsen-Buchenwald:
Hainsimsen-Buchenwalder sind auf dem vorherrschenden Buntsandstein der am meisten ver-

breitete Laubwaldtyp. Innerhalb des Planungsraumes Uberwiegt der Erhaltungszustand B
(gut). Erhebliche Anteile werden im Naturraum Kaufunger Wald westlich der Losse von der
geplanten Trasse beseitigt bzw. beeintrachtigt.

LRT 9130 Waldmeister Buchenwald:
Vorkommen nur im aufdersten Nordwesten des Untersuchungsgebietes westlich der BAB A 7
mit gutem Erhaltungszustand.

LRT *91EQ Erlen-Eschen-Auwalder:
Vorkommen ist oft an naturnahe Gewasserstrukturen geknupft, wertvolle Ausbildungen (Er-

haltungszustand B) in den Quellregionen von Ahlgraben und Setzebach, weiterhin
zusammenhangende, strukturvielfaltige Bestande des Erhaltungszustandes C zwischen Ober-
kaufungen und Helsa sowie im FFH-Gebiet ,Lossewiesen bei Niederkaufungen® an Teilen der
Losse sowie eines Nebengewassers (Diebachsgraben).

5.21.1.1.3 Bewertung der Biotoptypen des Planungsraumes

Folgende Biotoptypen sind Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung:

e naturnahe mittelalte bis alte bodensaure Buchenwalder einschliellich der Eichenwal-
der als nutzungsbedingte Ausbildung, Bachauenwalder und Weichholzauenwalder
sowie altere und strukturreiche Mischwalder;

e altere Geholzstrukturen trockener bis feucht-nasser Standorte, insbesondere Hecken,
Feld- und Ufergehdlze sowie landschaftspragende Einzelbaume und Baumreihen;

e naturnahe Bach- und Flussabschnitte;

e naturnahe Weiher und Teiche sowie Kleingewasser und Tumpel;

¢ artenreiche Klein- und GroRRseggenrieder, Réhrichte und Hochstaudenfluren feuchter
Standorte (Feuchtbrachen);

e extensiv genutzte Wiesen und Weiden, artenreiches Feuchtgrinland und Flutrasen
einschlielich ihrer Brachestadien;

o flachige Streuobstbestidnde sowie

o Kalkmagerrasen und Silikatmagerrasen.

Alle Gbrigen Biotoptypen haben eine allgemeine Bedeutung fir das Schutzgut.
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5.2.1.1.2 Tiere

Die tierokologische Bedeutung des Planungsraumes wurde durch die Erfassung und Bewer-
tung planungsrelevanter Tiergruppen ermittelt. Die Auswahl der zu untersuchenden
Tiergruppen sowie der Untersuchungsumfang (ausgewahlte Bereiche und Erhebungsmetho-
dik) wurden fir den groéften Teil des Planungsraumes in der Projektkonferenz vom 20. Juli
1999 festgelegt. Im suddstlichen Teil war bereits im Jahr 1998 im Rahmen der Erhebungen
zur anschliefenden VKE 12 kartiert worden.

Im Laufe der Jahre wurden aufgrund des fortgeschrittenen Alters der Kartierungen sowie neuer
artenschutzrechtlicher Anforderungen diverse erganzende Kartierungen vorgenommen. Ver-
tiefende Erhebungen wurden fir folgende relevante Tierartengruppen durchgefihrt:

¢ Avifauna e Tagfalter und Widderchen

o Grolisauger / Mittelsauger ¢ Heuschrecken

o Haselmaus o Libellen

o Fledermause o Kafer

o Amphibien o Makrozoobenthos und Fische
o Reptilien

5.21.1.21  Vogel

In einem Korridor von 500 m beiderseits der geplanten Trasse erfolgte im Jahr 2015 eine fla-
chendeckende Revierkartierung aller Vogelarten, die in Hessen einen ungunstigen
Erhaltungszustand aufweisen. Diese Arten wurden punktgenau erfasst, alle weiteren Vogelar-
ten (Ampelfarbe Griin) wurden halbquantitativ mit Strichlisten aufgenommen.

Insgesamt wurden 85 Vogelarten erfasst. Fur 69 Arten gelang ein Brutnachweis bzw. besteht
Brutverdacht. Zehn Arten werden als Nahrungsgaste und sechs Arten als Durchzugler einge-
stuft.

16 der erfassten Vogelarten werden in Hessen auf der Vorwarnliste gefuhrt, sechs weitere
Arten gelten dort als ,gefahrdet” und zwei Arten als ,stark gefahrdet‘. Bekassine, Braunkehl-
chen, Grauammer und Wiesenpieper sind in Hessen als Brutvogelarten ,vom Aussterben
bedroht* und wurden nur auf dem Durchzug beobachtet.

29 der nachgewiesenen Arten weisen einen ungunstig-unzureichenden Erhaltungszustand in
Hessen auf (Ampelfarbe Gelb). Als ungunstig-schlecht (Ampelfarbe Rot) wird der Erhaltungs-
zustand von weiteren acht Arten bewertet.
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Im Rahmen der Horstkartierung im Frahjahr wurden im untersuchten Korridor nur zwei Horste
gefunden. Einer der Horst war in der Brutsaison 2015 vom Mausebussard besetzt. Am zweiten
Horst gab es trotz mehrfacher Kontrolle keine Hinweise auf Besatz.

Im Folgenden erfolgt eine Bewertung der avifaunistischen Kartierabschnitte:

Kartierabschnitt A: Losseaue westlich Niederkaufungen mit angrenzenden Flachen

In den Uferbegleitgehdlzen des Diebachsgraben kommen mit mehreren Brutpaaren von Stieg-
litz, Birkenzeisig und Wacholderdrossel drei Arten vor, deren hessische Bestande in jungster
Zeit deutlich abgenommen haben. Weiterhin wurde hier ein Kleinspecht-Revier erfasst. Die
trockenen Hange nérdlich der BundesstralRe 7 sind Uberwiegend ackerbaulich dominiert. Ne-
ben der zahlreich vertretenen Goldammer wurden hier vereinzelte Feldlerchen sowie ein
Feldschwirl (am Diebachsgraben) erfasst. In den kartierten Ortslagen von Kassel wurden zahl-
reiche Reviere des Haussperlings erfasst. Sporadisch kommen wertgebende Arten wie Girlitz,
Stieglitz, Bluthanfling und Klappergrasmucke vor. Nester von Rauch- oder Mehlschwalbe wur-
den nur an wenigen Gebauden gefunden.

Die Offenlandflachen haben hier keine besondere Bedeutung. Dennoch kommt dem Gesamt-
gebiet aufgrund der Losseaue und den im Umfeld vorkommenden Arten trotz Vorbelastung

durch die B 7 eine hohe naturschutzfachliche Bedeutung auf lokaler Ebene zu.

Kartierabschnitt B: Offenlandbereiche siidwestlich von Niederkaufungen

Die Offenlandbereiche stdwestlich der Ortslage von Niederkaufungen sind lberwiegend
ackerbaulich gepragt. Die Feldlerche als Charakterart solcher Feldfluren erreicht hier mit ca. 6
Revieren / 100 ha keine besonders hohe Siedlungsdichte. Mit einer ahnlichen Dichte kommt
auch die Goldammer hier vor. Weitere Charakterarten der Feldflur wie Wachtel und Rebhuhn
wurden nicht nachgewiesen. Entlang des Setzebaches wurden neben einem Bluthanfling-Re-
vier je zwei Reviere von Wacholderdrossel und Kleinspecht erfasst. Im Umfeld der Gehofte
befinden sich mehrere Reviere von Stieglitz, Haus- und Feldsperling. An den Gebauden briiten
Mehl- und Rauchschwalben. Bei Hof Leimerbach wurde zudem ein Revier des Gartenrot-
schwanzes nachgewiesen. In den Randbereichen der Ortslage wurde eine recht hohe Dichte
des Haussperlings erfasst.

Entsprechend des Arteninventars und der geringen Siedlungsdichte von Feldlerche und Gold-
ammer haben die Ackerflachen nur eine geringe naturschutzfachliche Bedeutung. Durch das
Vorkommen mehrerer wertgebender Arten im Umfeld von Gehoften, Gehdlzen und besiedel-
ten Bereichen kommt dem gesamten Kartierabschnitt eine mittlere naturschutzfachliche
Bedeutung zu.
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Kartierabschnitt C: Offenlandbereiche und Waldrand sudlich von Kaufungen
Auch die Offenlandflachen sudlich der Ortslage von Kaufungen sind Gberwiegend ackerbau-
lich gepragt. Wie in Abschnitt B erreicht die Feldlerche auch hier nur eine durchschnittliche

Siedlungsdichte. Die Charakterarten Wachtel und Rebhuhn wurden nicht nachgewiesen. Von
naturschutzfachlicher Bedeutung sind in diesem Kartierabschnitt die Waldbereiche. Mit Baum-
pieper, Waldohreule, Mittelspecht, Schwarzspecht und grélkeren Bestanden des Waldlaub-
sangers wurden auf kleiner Flache zahlreiche wertgebende Waldarten erfasst.

Analog zu Kartierabschnitt B kommt auch den Ackerflachen in Abschnitt C keine besondere
Bedeutung zu. Entsprechend der vorkommenden Waldarten hat dieser Kartierabschnitt insge-

samt jedoch eine hohe naturschutzfachliche Bedeutung auf lokaler Ebene.

Kartierabschnitt D: Schattelberg mit Lossetal zwischen Kaufungen und Helsa

Zwischen den Ortschaften Niederkaufungen und Helsa fliel3t die Losse eingeengt zwischen
Bundestralde, Kreisstralde und Bahnlinie und ist nur von kleinen Wiesen gesdaumt. Mit dem
Eisvogel wurde hier eine typische wertgebende Charakterart von FlieRgewassern der Mittel-
gebirge beobachtet. Zudem wurde ein Revier der Stockente erfasst und in den Ufergeholzen
britet vereinzelt die Wacholderdrossel. Typische Vertreter feuchter Auenwiesen und Arten
strukturreicher Auenwalder fehlen hier jedoch.

In den Randbereichen der Ortslage von Oberkaufungen wurde eine relativ hohe Dichte des
Haussperlings aufgenommen. Im Bereich der kleinen Waldflache nérdlich des Lossetals wur-
den neben einem Mittelspecht-Revier auch 5 Reviere des Waldlaubsangers erfasst. Im
deutlich grofReren Bereich des Schattelberges sudlich der Losse war die Siedlungsdichte die-
ser Art eher gering. Trotz hohem Laubwaldanteil und mehreren Altholzbereichen waren diese
Waldflachen insgesamt nicht sehr strukturreich. Weitere wertgebende Arten fehlen hier voll-
standig.

In Kartierabschnitt D machen durchschnittliche Waldbereiche und eine vorbelastete Aue die
grolten Flachenanteile aus. Trotz der strukturreichen Ortsrandlagen und des Waldlaubsanger-
Vorkommens im nérdlichen Waldbereich kommt diesem Kartierabschnitt daher nur eine mitt-
lere naturschutzfachliche Bedeutung zu.

Kartierabschnitt E: Schmidtberg mit Lossetal bei Helsa
Auch hier wurden im Bereich der Losseaue die Stockente sowie mehrere Brutpaare der Wa-

cholderdrossel erfasst. In Schilfflachen der Klaranlage Helsa wurden zudem drei
Teichrohrsanger-Reviere aufgenommen. In der Aue und den angrenzenden Offenlandberei-
chen wurde die Goldammer mit wenigen Revieren nachgewiesen. Der Neuntoter wurde hier
nur einmal beobachtet und daher nicht als Brutvogel gewertet. In der Ortslage von Helsa wur-
den weiterhin einige Nester von Rauch- und Mehlschwalbe sowie mehrere Reviere des
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Haussperlings erfasst. In den Waldern am Schmidtberg wurden neben sieben Revieren des
Waldlaubsangers auch Hohltaube und Schwarzspecht aufgenommen.

In diesem Teil des Planungsraumes wurde das breiteste Artenspektrum sowie die héchste
Anzahl an Arten mit ungiinstigem Erhaltungszustand erfasst. Uberdurchschnittliche Siedlungs-
dichten oder bedeutende Vorkommen gibt es jedoch nicht, wodurch das Gebiet eine mittlere
naturschutzfachliche Bedeutung hat.

Kartierabschnitt F: Waldflachen siudwestlich von Helsa und Lossetal stidlich von Helsa

Im Bereich der Losseaue wurde in Kartierabschnitt F je ein Revier von Stockente und Wachol-
derdrossel erfasst. Im Wald wurden zudem Waldkauz, Waldlaubsanger und Mausebussard
nachgewiesen. Insgesamt kommt dem Teilgebiet nur eine mittlere naturschutzfachliche Be-
deutung zu.

5.21.1.2.2 Grof- und Mittelsauger

Im Planungsgebiet kommen Rothirsch, Reh und Wildschwein jeweils mit hohen Populations-
dichten vor. Rothirsche sind in den bewaldeten Bereichen des Planungsraumes zur VKE 11
beidseitig der B 7 in stabilen Populationen vertreten. Stiftswald Kaufungen und Bereiche des
Kaufunger Waldes sind Teil des gréfdten zusammenhangenden Rotwildgebiets in Hessens
und somit als Teil eines Uberregional bedeutsamen Rotwild-Lebensraumes einzustufen (Rot-
wildfernwechsel vermutlich zwischen Kaufungen und Helsa). Auch der hohe Bestand an Reh-
und Schwarzwild erstreckt sich auf beiden Seiten der B 7, Wechselaktivitaten werden durch
Wildunfalle belegt.

Weiterhin kommen in groRer Dichte Fuchs, Wildschwein, Reh, Waschbar und Steinmarder
im Planungsraum vor. Dachse sind haufig, Wildkaninchen nur an wenigen Stellen anzutref-
fen. Feldhasen sind in allen Bereichen des Planungsraumes - allerdings in geringer Dichte -
anzutreffen. Beobachtungen und sonstige Nachweise von lltis und Baummarder sind selten.
Auch fur die weiteren betrachteten Wildarten stellt die B 7 eine grof3e Barrierewirkung dar.

Die Datengrundlage zum Vorkommen der Wildkatze im Planungsraum besteht im Wesentli-
chen aus den Lockstockuntersuchungen in den Jahren 2012 und 2018 (ITN 2012, 2019) sowie
dem ,Fachgutachten zum Erfordernis einer Querungsmaglichkeit fur Luchs (Lynx lynx) und
Wildkatze (Felis silvestris silvestris) in der VKE 11 der BAB 44, Stiftswald/ Kaufunger Wald,
Hessen“ (ITN 2013).

Aus dem Eingriffsgebiet der VKE 11 sind fur den Zeitraum 1998-2003 mindestens 17 glaub-
hafte Sichtmeldungen und zwei Totfunde in einem 5 km breiten Radius um die geplante
Querungshilfe dokumentiert. Ein aktueller Totfund jingeren Datums innerhalb dieses Radius
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ist auf der B 451 Helsa-Wickenrode vom 04.12.2010 dokumentiert. Ein weiterer Totfund an
der B 7 bei Helsa datiert vom 23.10.2012. Wa&hlt man einen Suchraum von 20 km um die
VKE 11, sind seit August 2010 acht auf Stra3en in den Waldgebieten um Helsa verunfallte
Wildkatzen dokumentiert. Bereits ohne Bericksichtigung einer Dunkelziffer nicht erkannter
Verkehrsopfer ist diese Verkehrsmortalitat sehr hoch (ITN 2013).

Durch Untersuchungen mit Lockstaben wurden im Jahr 2012 beidseitig des Lossetals und der
B 7 im Stiftswald und im Kaufunger Wald zwolf verschiedene Wildkatzenindividuen (8 Kater
und 4 Katzinnen) mit insgesamt 67 Nachweisen nachgewiesen. Zehn der zwdlf Individuen
wurden mehrfach nachgewiesen. Finf Nachweise und mehr gelangen bei einer Wildkatzin und
funf Wildkatern. Der Kater D wurde dabei unmittelbar im Trassenbereich nachgewiesen (ITN
2013). Weitere Nachweise aus dem Trassenbereich liegen nicht vor. ,Querungen des Losse-
tales und der B 7 konnten anhand der Lockstockuntersuchung nicht nachgewiesen werden,
jedoch eine hohe Prasenz der Wildkatze nahe zum Lossetal. ... Querungen des Talraumes
sind mdéglich und wahrscheinlich, auch wenn sie durch die Lockstockuntersuchung nicht nach-
gewiesen wurden® (ITN 2013).

Durch die Lockstockuntersuchung im Jahr 2018 wurden beidseitig des Lossetals und der B 7
im Stiftswald und im Kaufunger Wald vier verschiedene Wildkatzenindividuen (2 Kater und 2
Katzinnen) mit insgesamt 14 Nachweisen nachgewiesen. Drei der vier Individuen wurden
mehrfach nachgewiesen. Im funfmonatigen Zeitraum der Lockstockbeprobung konnte keines
der Tiere anhand der Lockstécke beidseitig des Lossetales nachgewiesen werden. Keine der
in 2012 und 2013 nachgewiesenen Wildkatzen konnte in 2018 erneut nachgewiesen werden.
Als Grunde fur die deutlich geringere Nachweisquote werden mehrere Effekte in Betracht ge-
zogen, so auch die Stérwirkungen durch die forstliche Aufarbeitung der sturmgeworfenen
Waldflachen im Nachgang des Orkansturms Friedericke (ITN 2019).

Auffallend Ubereinstimmend konnte durch beide Untersuchungen gezeigt werden, dass die
Raumnutzung der Waldbereiche im Stiftswald bis dicht an die B 7 und die Losseaue heran-
reicht (Katzin E in 2012 und Katzin A in 2018).

Fir die Bewertung der VKE 11 werden entsprechend der groRraumigen Jahresstreifgebiete
Luchshinweise aus den Landkreisen Kassel, Schwalm-Eder und Werra-Meiliner beriicksich-
tigt. Seit 2004 wurden in den genannten Landkreisen 110 Meldungen auf Luchshinweise
(Sichtbeobachtungen, Risse, Fahrten) dokumentiert (ITN 2013). Gegenliber anderen hessi-
schen Kreisen haufen sich hier die Beobachtungen und Hinweise auf Luchse. Im Schwalm-
Eder-Kreis wurden bis 2010 zwdlf Meldungen notiert, davon acht Meldungen im Zeitraum Au-
gust 2009 bis Juli 2010. Im Werra-Meil3ner-Kreis waren es bis 2010 76 Meldungen, davon acht
Meldungen im Zeitraum August 2009 bis Juli 2010. Im Landkreis Kassel waren es bis 2010 22
Luchsmeldungen, davon vier Meldungen im Zeitraum August 2009 bis Juli 2010.
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In den Waldgebieten der Forstamter Melsungen und Hessisch Lichtenau wurden von Januar
2010 bis April 2019 Fotofallen im Rahmen des Luchs-Monitorings betrieben. Mehrfach gelang
es, Luchse zu fotografieren.

Von den 84 C1-Nachweisen im Erfassungsjahr 2017/18 durch das Fotofallenmonitoring der
Universitat Géttingen erfolgten 16 Nachweise im Bereich des Landkreises Kassel in Kaufunger
Wald bzw. Séhre (ARBEITSKREIS HESSENLUCHS 2018). Im Erfassungsjahr 2016/17 erfolgten
von den 119 C1-Nachweisen durch das Fotofallenmonitoring der Universitat Gottingen 32
Nachweise im Bereich des Landkreises Kassel in diesem Bereich (ARBEITSKREIS
HESSENLUCHS 2017). Es ist also nach wie vor davon auszugehen, dass der Luchs die Wald-
bestande des Planungsraumes regelmafig nutzt.

5.2.1.1.2.3 Haselmaus

Im Zuge der Erfassung im Jahr 2010 konnten auf allen Probeflachen im Bereich des Stiftswal-
des Kaufungen Haselmause und Nester der Haselmaus festgestellt werden. Die erganzende
Erfassung im Jahr 2015 im Bereich der Losseaue hat mehrere Nachweise in den strallenbe-
gleitenden Gehdlzen sowohl nérdlich als auch sudlich der B 7 ergeben. Die erganzenden
Kartierungen in Bauwerksbereichen im Jahr 2018 haben auch fir die Gehdlze an der B 7-
Uberfiihrung an der Kunstmiihle Vorkommen der Haselmaus bestétigt.

Die fur die Haselmaus strukturell geeigneten Wald- und Gehdlzbereiche des Planungsraumes
einschliellich des Trassenbereiches sind offenbar vollstandig von der Haselmaus besiedelt.
Eine gute bis sehr gute Eignung fur die Haselmaus weisen strukturreiche lichte Laubwald-
bestinde bzw. Geholze sowie strauchreiche Waldrandbereiche auf. In geschlossenen
Nadelwaldbestanden ist nicht, in geschlossenen Laubwaldbestanden nur mit vereinzelten Vor-
kommen der Haselmaus zu rechnen.

5.21.1.24 Fledermause

Insgesamt gibt es im Planungsraum Nachweise bzw. Hinweise auf bis zu 15 Fledermausar-
ten. Sicher wurden zehn Fledermausarten (GrofRer Abendsegler, Kleine Bartfledermaus,
Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, Braunes Langohr, GroRes Mausohr, Muckenfle-
dermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus) nachgewiesen. Fur
weitere drei Arten (Breitfligelfledermaus, GroRRe Bartfledermaus und Kleiner Abendsegler) lie-
gen akustische Nachweise ohne eindeutige Rufmerkmale vor. Da diese Arten im Naturraum
naturlicherweise verbreitet sind und regelmafig auch im Sommer vorkommen, gilt die Artbe-
stimmung als plausibel. Fir das Graue Langohr und die Nordfledermaus liegen nur einzelne
akustische Hinweise vor.
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Dem Planungsraum kommt durch das nachgewiesene Artenspektrum, den gemessenen Ak-
tivitatsdichten und dem Nachweis von Wochenstubentieren sowie der Wochenstubenkolonie
der Bechsteinfledermaus eine hohe naturschutzfachliche Bedeutung fur Fledermause zu.
Dabei besteht bereits eine Vorbelastung des Raumes durch die vorhandene B 7.

Im Zuge der aktuellen Untersuchung 2015 haben sich vor allem fir die Bechsteinfledermaus
auffallige und planungsrelevante Anderungen durch die Fledermauserfassung im Vergleich zu
den Ergebnissen aus den Jahren 2005, 2007/2008 und 2011 ergeben. So wurde 2015 erst-
mals die mehrmalige Querung mehrerer Tiere Uber die B 7 sowie die Nutzung des Kaufunger
Waldes als Jagdgebiet nachgewiesen. Der nachgewiesene Aktionsraum der Bechsteinfleder-
mauskolonie ist deutlich grofier als der bisherig ermittelte. Dieser umfasst zusatzlich zu den
bisherig bekannten Bereichen die Losseaue und den Stiftswald Kaufungen 6stlich der Kunst-
muhle bis zum Sichelrainteich sowie den sudlichen Waldrand des Kaufunger Waldes und die
Gehdlze in der Losseaue. Diesen Gebieten kommt somit eine besonders hohe Bedeutung zu.
Der nordwestliche Bereich des Stiftswaldes besitzt weiterhin eine besonders hohe Bedeutung
als Quartiergebiet fur die Bechsteinfledermauskolonie.

Als Querungsmoglichkeiten der B 7 mit insgesamt hoher Bedeutung vor allem fir die My-
otis-Arten und die Pipistrelloiden bestehen die beiden Wirtschaftswegunterfiihrungen im
Bereich Ziegelhutte und im Bereich der Kunstmuhle. Insgesamt wurden sieben Strukturen
mit mittlerer und vier Strukturen mit hoher Bedeutung als Flugroute flir Fledermause
ermittelt. In mehreren Bereichen wurden zudem erhdhte Jagdaktivitdten entlang der Struk-
turen ermittelt. Insgesamt handelt es sich sowohl um Gehdlzstrukturen in den
Offenlandbereichen als auch um Waldwege / Waldrandbereiche im Stiftswald Kaufungen
sowie um die oben genannten Wirtschaftswegunterfihrungen.

5.21.1.25 Amphibien

Im Rahmen faunistischen Untersuchungen wurden im Planungsraum insgesamt acht Amphi-
bienarten festgestellt: Bergmolch, Erdkrote, Feuersalamander, Teichmolch sowie in der Roten
Liste Hessen gefiuhrten Arten der Vorwarnliste Fadenmolch, Grasfrosch, Kammmolch und
Teichfrosch. Der Kammmolch wird zudem in der Roten Liste Deutschland in der Vorwarnliste
gefuhrt und ist als Art der Anhange Il und IV der FFH-RL europaschutzrechtlich geschutzt
(Erhaltungszustand in Hessen ,ungtinstig-unzureichend®).

Im Jahr 2009 konnten durch Zufallsbeobachtungen zwei Individuen des Kammmolches in
Kleingewassern im FFH-Gebiet ,Lossewiesen bei Niederkaufungen nachgewiesen werden.
Dieses Vorkommen wurde im Jahr 2015 durch den Fang von einem Mannchen und zwei Weib-
chen im FFH-Gebiet bestatigt. Weiterhin gelang 2015 ein Einzelnachweis des Kammmolchs
am Fangzaun am Sichelrainteich bei Helsa.
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Insgesamt weisen folgende Bereiche im Planungsraum eine besondere Bedeutung fir Am-
phibien auf:

e Losseaue zwischen BAB A 7 und Anschlussbereich B 7 / K 7 einschlieRlich der Hang-
bereiche von Kalkberg und Kacksberg sowie dem Diebachsgraben (mit Ausnahme des
Feuersalamanders Nachweis aller im Planungsraum vorkommenden Amphibienarten),
sehr hohe Bedeutung / Ausnahme: Feuchtwiese am Kacksberg (mittelwertig)

e Komplex am Sandhtigel mit Enka-Teichen und Vollmarshduser Teichen (Teichfrosch,
Erdkréte, Kammmolch, Teich- und Bergmolch, Grasfrosch), sehr hohe Bedeutung

e Bereich um den Birkengrund (Groflipopulation Grasfrosch), hohe Bedeutung

¢ Im Jagdgrund® im mittleren Setzebachtal (groRe Laichgesellschaften von Grasfrosch
und Erdkréte, Berg- und Fadenmolch in geringer Individuenzahl), sehr hohe Bedeutung

e Bereich um zwei ehemalige Fischteiche im oberen Setzebachtal (grof3e Laichgesell-
schaften von Grasfrosch und Erdkrote; grol’e Populationen von Berg- und
Fadenmolch, einige Feuersalamanderlarven), sehr hohe Bedeutung

o Waldbereich um die ,Weidenplatze“ stdlich des Schattelberges mit einigen Graben
und wassererflllten Fahrspuren (Grasfrosch, Berg- und Fadenmolch), hohe Bedeu-
tung

e Versumpfter Bereich am alten Bahndamm norddstlich der K 7 zwischen Kaufungen
und Helsa (Erdkréte, Fadenmolch, Feuersalamander, Bergmolch, Grasfrosch und
Teichmolch; Gberwiegend in groRen Populationen), sehr hohe Bedeutung

e Losseaue und ostlicher Hangbereich nordlich Helsa (Feuersalamander, Grasfrosch
und Fadenmolch mit geringen Individuenzahlen), hohe Bedeutung

e Teich am Sichelrain (sieben Amphibienarten inkl. Kammmolch), sehr hohe Bedeutung

5.21.1.2.6 Reptilien

Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen wurden innerhalb des Planungsraumes vier
Reptilienarten nachgewiesen: Blindschleiche, Waldeidechse sowie die geschuitzten Arten
Ringelnatter (RL H V und RL D V, zwei Totfunde auf der K 7 zwischen Kaufungen und Helsa)
und Zauneidechse (RL D V, Art des Anhangs IV der FFH-RL mit unglnstig-unzureichendem
Erhaltungszustand in Hessen).

Im Planungsraum besitzen folgende Bereiche eine hohe Bedeutung und Empfindlichkeit
fur diese Tiergruppe:

o Kalkberg mit Halbtrockenrasen und trockenwarmen Geblschen (pot. Schlingnatter),

e ehemalige Deponiegelande im Bereich Sandhlgel (Zauneidechsen),

e Losseaue zwischen Kaufungen und Helsa (Ringelnatter),

e Bdschung an der AS Kassel-Ost und angrenzende Wegraine (Zauneidechsen) sowie

wahrscheinlich auch die
e Losseaue westlich von Kaufungen (pot. Ringelnatter).
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5.21.1.2.7 Tagfalter und Widderchen

Im Planungsraum wurden im Rahmen der faunistischen Untersuchungen insgesamt 40 Arten
von Tagfaltern und Widderchen nachgewiesen, von denen in Hessen sechs ,gefahrdet* und
zwei ,stark gefahrdet® sind. Sieben weitere stehen in der landesweiten Vorwarnliste. Beson-
dere Bedeutung kommt dem Vorkommen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings zu, der
in den Anhangen Il und IV der FFH-Richtlinie gefuhrt wird (Erhaltungszustand in Hessen ,Un-
gunstig-schlecht).

Insgesamt wurden sechs Bereiche mit sehr hoher und hoher Bedeutung fir Tagfalter und
Widderchen ermittelt:

e Feuchtwiese mit Timpeln am Kacksberg,

e Lossewiesen westlich von Kaufungen,

o Halbtrockenrasen und Trockengebische am Kalkberg,

e \Waldwiesen im oberen Setzebachtal,

e Losseaue nordwestlich Helsa und die

e Grinlandflache am Teich Sichelrain.

Zusatzlich werden auf Grundlage der speziellen Kartierungen zum Vorkommen des Dunklen
Wiesenknopf-Ameisenblauling weitere Flachen mit sehr hoher Bedeutung charakterisiert.
Es handelt sich um Flachen, die nicht bereits Uber 0. g. Bereiche abgedeckt sind und auf denen
Vorkommen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings nachgewiesen wurden. Dies sind
insbesondere die Gruinlandbereiche und Saumstrukturen nérdlich der B 7 westlich von Kau-
fungen.

5.2.1.1.2.8 Heuschrecken

Im Planungsraum wurden insgesamt 21 Heuschreckenarten nachgewiesen, von denen in
Hessen drei ,gefahrdet” sind und funf weitere in der Vorwarnliste stehen. Die Vorkommen be-
merkenswerter Heuschreckenarten konzentrieren sich im Planungsraum auf sehr wenige,
meist kleinflachige Bereiche. Der grofite Teil des Planungsraumes hat hingegen eine sehr ge-
ringe Bedeutung fur Heuschrecken. FFH-Arten wurden nicht nachgewiesen.

Folgende Bereiche weisen eine sehr hohe und hohe Bedeutung und Empfindlichkeit fur
Heuschrecken auf:
e Feuchtwiese mit Timpeln am Kacksberg (hohe Empfindlichkeit),
e Lossewiesen westlich von Kaufungen (hohe Empfindlichkeit),
¢ Halbtrockenrasen und Trockengeblsche am Kalkberg (sehr hohe Empfindlichkeit),
e Wiesen und Seggensumpf im Lossetal 6stlich Kunstmuhle (sehr hohe Empfindlichkeit)
und
e Losseaue im Bereich der Hergesbach-Miindung (hohe Empfindlichkeit).
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5.21.1.2.9 Libellen

Mit 25 Libellenarten weist der Planungsraum einen uberraschend hohen Artenbestand sowie
einige sehr bemerkenswerte Arten auf. Diese Vielfalt geht ganz lUberwiegend auf nur zwei
besonders artenreiche Gewasser mit sehr hoher Bedeutung und Empfindlichkeit zuriick:
e Tumpelin der Feuchtwiese am Kacksberg aufgrund einer arten- und individuenreichen
Zonose, darunter Vorkommen lokal seltener Arten (Schwarze Heidelibelle, Herbst-Mo-
saikjungfer) und gefahrdeter Arten (Torf-Mosaikjungfer, Glanzende Binsenjungfer)
sowie
e Enka-Teiche aufgrund arten- und individuenreicher Bestande regional seltener und ge-
fahrdeter Arten (Torf-Mosaikjungfer, Glanzende Binsenjungfer, Gemeine Winterlibelle).

FFH-Arten wurden nicht nachgewiesen.

Eine hohe Bedeutung und Empfindlichkeit haben der Losseabschnitt westlich von Niederkau-
fungen sowie die Losse sldostlich von Oberkaufungen aufgrund des Vorkommens der
landesweit gefahrdeten Blaufligel-Prachtlibelle.

5.21.1.2.10 Kéfer

Der Schwerpunkt der Betrachtung wurde auf Totholz besiedelnde Kafer gelegt (Vorkommen
im Umfeld des Planungsraumes nur fur den Eremiten oder Juchtenkafer denkbar) und Infor-
mationen zum Vorkommen der Anhang II-Art Hirschkafer im FFH-Gebiet ,Wald ndrdlich
Niederkaufungen® berucksichtigt. Weiterhin erfolgte im Frihjahr 2011 eine einmalige Bege-
hung trassennaher Gehdlz-/ Waldbestande (Naturdenkmale sudlich Kaufungen, Stiftswald).

In den trassennahen Gehdlz- und Waldbestanden wurde kein geeigneter Brutbaum des Ere-
miten gefunden. Die wenigen vorhandenen alteren Laubbdume in geeigneter Exposition
weisen keinerlei Strukturen auf, die einen Mulmkorper als Habitat der Larven beinhalten konn-
ten. Von einem Vorkommen des Eremiten im artenschutzrechtlich relevanten Wirkbereich des
Vorhabens ist daher nicht auszugehen. Die ndchsten bekannten Vorkommen des Eremiten
befinden sich im Eichwald und der Karlsaue bei Kassel.

Der Hirschkafer weist im FFH-Gebiet ,Wald noérdlich Niederkaufungen® eine mittelgrol3e
Hirschkaferpopulation auf (hohe Bedeutung als Lebensraum).

5.2.1.1.2.11 Makrozoobenthos und Fische

Im Zuge der MalRnahmenplanung ,Verlegung / Renaturierung der Losse und des Diebachs-
grabens zum LBP BAB A 44, VKE 11 wurden konkrete Untersuchungen zu Fischen und
benthischen Makroinvertebraten an der Losse westlich von Kaufungen durchgefiihrt
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(UMWELTINSTITUT HOXTER 2002). Erganzend wurde im Jahr 2018 die Struktur der potenziellen
Fischhabitate in jeweils reprasentativen Abschnitten von Diebachsgraben, Setzebach,
Dautenbach, Kunstmuihlenbach und Tiefenbach erfasst. Zudem wurden in zwei Probestrecken
des Setzebaches oberhalb der Ortslage von Niederkaufungen Elektrobefischungen durchge-
fuhrt (SIMON & WIDDIG GBR 2019).

An den Probestellen der Losse wurde eine relativ artenreiche Makrozoobenthoszénose
nachgewiesen, im Diebachsgraben hingegen nur wenige Taxa in zumeist geringer Abundanz.
Die Zoozbnosen setzten sich vornehmlich aus ubiquitar verbreiteten Arten und Taxa zusam-
men. Arten der RL D wurden nicht nachgewiesen, jedoch die in der RL Hessen in der
Vorwarnliste gefiihrte Kocherfliege (Anomalopterygella chauviniana), die in der Losse regel-
mafig in mittleren Abundanzen erfasst wurde.

An Fischen wurden hauptsachlich Bachforellen sowie je ein Exemplar der Arten Regenbo-
genforelle, Barsch und Aal nachgewiesen. Das Fehlen von typischen Begleitfischen der
Bachforelle wie z. B. der Groppe (Cottus gobio), die in anderen Bereichen der Losse potenziell
vorkommt, ist im Wesentlichen auf die zu hohe Flieigeschwindigkeit und die relative Struk-
turarmut im untersuchten Bereich zurtickzufihren.

Bei der im Jahr 2018 durchgeflhrten Elektrobefischung wurde lediglich die Bachforelle inner-
halb des Setzebaches nachgewiesen.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

5.21.21 Biotope / Pflanzen

Durch den Bau der BAB A 44 werden ca. 143,77 ha Flache neu in Anspruch genommen. Im
Wesentlichen sind hiervon Grinlandstandorte (ca. 29,03 ha), Walder (ca. 41,04 ha) und
Ackerflachen (ca. 50,28 ha) betroffen. Dartuber hinaus gehen weitere Gehdlzstrukturen, Streu-
obstwiese, Stillgewasser, Ruderalfluren und Rohrichte sowie strukturreiche Garten verloren.
Zudem werden mehrere FlieRgewasser durch die Trasse der BAB A 44 gequert.

Neben dem Verlust von Vegetationsflachen, stellt auch die Isolierung von Waldbestéan-
den, einen erheblichen Konflikt dar. Betroffen ist der noérdliche Rand des Stiftswaldes
Kaufungen, wo vorhandene Waldflachen durch den Verlauf der Autobahn abgeschnitten wer-
den. Insgesamt kommt es zu einer Waldverinselung in einem Umfang von ca. 5,47 ha.

Weiterhin sind standortliche Veranderungen im Zusammenhang mit Waldanschnitten alter
Waldbestande im Bereich des Stiftswaldes Kaufungen gegeben. Diese werden in einem Um-
fang von ca. 13,29 ha beeintrachtigt.
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Neben den genannten bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen, sind auch betriebsbe-
dingte Beeintrachtigungen, vor allem durch diffuse Schadstoffeintréage in Biotope, zu erwarten.

5.2.1.2.2 Tiere

Durch den Neubau der BAB A 44 ergeben sich im Wesentlichen folgende Konflikte bzw. Kon-
fliktbereiche fir das Schutzgut Tiere:

AS Kassel-Ost

Im Bereich der geplanten Anschlussstelle BAB A 44/BAB A 7 kommt es — auch im Zusammen-
hang mit dem vorgesehenen Ruckbau eines Teilstlicks der B 7 — anlage- und baubedingt zum
Verlust fast des gesamten Lebensraums (Bdschungen zur Auffahrt der AS Kassel-Ost der BAB
A7) der Zauneidechse.

Losseaue westlich von Kaufungen

Fur die Haselmaus ergibt sich vor allem eine Beeintrachtigung durch den anlage- bzw. bau-
bedingten Verlust des Gehdlzsaumes an der Sidseite der B 7. Zudem ergeben sich
Beeintrachtigungen durch Zerschneidung / Isolierung.

Bei den Amphibien sind Uberwiegend Erdkréte und Grasfrosch durch den Verlust von Le-
bensraum und durch Schadstoffeintrage betroffen. Darliber hinaus werden durch den anlage-
bzw. baubedingten Verlust des Gehdlzsaumes an der Sidseite der B 7 Teile des anzuneh-
menden Winterlebensraumes des Kammmolches in unmittelbarer Nahe des Laichgewassers
durch das Vorhaben in Anspruch genommen, so dass eine Beschadigung oder Zerstorung
von Ruhestatten angenommen werden muss.

Bezuglich der Tagfalter lasst sich festhalten, dass in der Losseaue westlich von Kaufungen
durch das geplante Vorhaben mehrere Teilbereiche von aktuell als Fortpflanzungsstatte ge-
nutzten Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings flachenhaft in Anspruch
genommen werden. Die Vermehrungshabitate des FFH-Gebietes ,Lossewiesen bei Nieder-
kaufungen® sind jedoch nicht davon betroffen (vgl. auch Unterlage 19.5).

Im Bereich der Querung der geplanten Trasse mit der Stralenbahnlinie dstlich des Gewerbe-
gebietes Papierfabrik wird ein etwa 60 m langer Abschnitt des Habitatbandes der
Zauneidechse entlang der StralRenbahnlinie von der BAB A 44 Uberbruckt und durch Be-
schattung weitgehend entwertet. Zudem ist bauzeitlich von einer flachenhaften
Inanspruchnahme auszugehen, weshalb hier die Fortpflanzungs- oder Ruhestatten vollstandig
zerstort werden.
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Bei Heuschrecken und Libellen ist vor allem auf den Verlust von Lebensrdumen des Wiesen-
Grashupfers, der Gefleckten Heidelibelle und der Blaufligel-Prachtlibelle (RL H jeweils 3) hin-
zuweisen. Es erfolgen aullerdem eine Beeintrachtigung durch Schadstoffe sowie eine
Zerschneidung / Isolierung von bedeutendem Lebensraum fir diese Tierartengruppen.

Fur Fledermause ist von einer Zerschneidung von bedeutsamen Flugstralien entlang der
Losse und der Gehdlzbander an der B 7 sowie von einem Flachenverlust im Jagdgebiet aus-
zugehen. Zusatzlich bedingt die Fuhrung der Trasse mit dem zunehmenden Verkehr
(insbesondere in den Nachtstunden) inmitten eines flachenhaften Jagdgebietes eine erhohte
Unfallgefahr fur Fledermause sowie Beeintrachtigungen durch Lichtimmissionen. Betroffen
sind insbesondere Zwerg-, Wasser- und Bartfledermause sowie der Grolie Abendsegler.

Landwirtschaftsflachen westlich und stdlich von Kaufungen (einschlieRlich Setzebachtal)

Im Bereich der Landwirtschaftsflachen westlich und sidlich von Kaufungen sind vor allem V6-
gel des Offenlandes sowie Kulturfolger durch Habitatverluste und Verlarmung betroffen.
Hinzuweisen ist u. a. auf Revierverluste der Arten Feldsperling (ein Revierverlust), Rauch-
schwalbe (finf Revierverluste), Goldammer (neun Revierverluste), Feldlerche (11
Revierverluste) sowie Gartenrotschwanz (ein Revierverlust) verloren.

Fur Fledermause ergibt sich vor allem eine Beeintrachtigung durch Verluste von Jagdhabita-
ten sowie Zerschneidung von Flugstrafien. Durch die Zerschneidung / Fragmentierung von
Geholzbandern, insbesondere entlang bestehender Wegeverbindungen oder des Setzebach-
tales, werden auflerdem Struktur- / Leitelemente fur Fledermduse beeintrachtigt.

Stiftswald Kaufungen
Am ndrdlichen Rand des Stiftswaldes Kaufungen werden ca. 31,4 ha Wald in Anspruch ge-

nommen, die einen Lebensraum der Haselmaus darstellen. Zusatzlich kommt es zur
Zerschneidung / Isolierung von Haselmaushabitaten.

Fur die Fledermause stellen grofRe Teile des Stiftswaldes Kaufungen ein bedeutendes Jagd-
habitat dar, welches durch Flacheninanspruchnahme verkleinert wird. Im Zuge des Eingriffs in
naturnahe Laubwaldbestande im Stiftswald Kaufungen erfolgt zudem der Verlust von mindes-
tens 11 Quartierstandorten der Bechsteinfledermaus. Daruber hinaus sind weitere 11
bekannte Héhlenbdume, die eine Eignung als Fledermausquartier aufweisen und im Quartier-
zentrum der Bechsteinfledermaus liegen, durch das Vorhaben anlagebedingt betroffen. Des
Weiteren ergeben sich Funktionsverluste im Jagdgebiet infolge von betriebsbedingten Stor-
wirkungen durch Lichtimmissionen.

HESSE

Seite 181 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

Mit dem Bau der BAB A 44 ist zudem die Beschadigung oder Zerstérung von regelmalflig ge-
nutzten Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Wildkatze verbunden. Darlber hinaus kommt
es zu einer Zerschneidung von Teillebensraumen von Luchs und Wildkatze.

Lossetal dstlich von Kaufungen, hier: im Bereich ,Unter dem Sichelrain®
Betroffen sind zum einen Amphibien durch den Verlust eines Laichgewassers (Teich am Si-

chelrain) fir sieben Amphibienarten (inkl. Kammmolch), wobei der auf der Vorwarnliste
Hessen stehende Fadenmolch hier eine bedeutsame Population von mehreren hundert ge-
schatzten Tieren aufweist. Zum anderen kommt es zum Verlust von Landlebensraumen.

Zum anderen sind auch die hier jagenden Fledermause betroffen (insbesondere Bechstein-
fledermaus). Zusatzlich zum Lebensraumverlust treten Zerschneidungswirkungen auf, die den
Austausch mit benachbarten Populationen bzw. das Erreichen entfernterer Jagdhabitate er-
schweren kdnnen.

DarUber hinaus kommt es im Rahmen der Baufeldfreimachung zum Verlust wertvoller Habitate
des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings sowie von Habitatstrukturen der in Hessen
gefahrdeten (RL 3) Zwergmaus.

In der Losseaue norddstlich des Teiches am Sichelrain kommt es zudem zu einem stérungs-
bedingten Verlust eines Reviers der Goldammer.

5.2.2 Boden

5.2.2.1 Bestand

Die Geologie des Planungsraumes wird durch Sandsteine des Mittleren Buntsandsteins be-
stimmt. Sie stehen fast im gesamten Gebiet siidlich der Losse an. Uberlagert werden die
Buntsandsteinschichten grof3flachig von quartaren Ablagerungen (Kiese und Sande als Ter-
rassenablagerungen des Pleistozéans, Ldsslehm und Loss des Pleistozans sowie Lehme als
Abschwemmmassen des Holozans).

Nordlich der Losse zwischen Kassel und Kaufungen stehen auflerdem der Untere Muschelkalk
und der Obere Buntsandstein an. Die Auenbereiche der Losse sowie der Nebenbache werden
von Auensedimenten und Altlauffillungen (Losse) gepragt.

Im Planungsraum sind somit Béden des Mittleren Buntsandsteins (Braunerden, Pseudogleye
und Pseudogley-Parabraunerden), des Oberen Buntsandsteins im nordwestlichen Planungs-
raum (Braunerde-Pelosole) und des Muschelkalks im Norden des Planungsraumes (Rendzi-
nen und Rendzina-Braunerden) unterschieden werden. Uber Léss und Lésslehm kam es zur
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Ausbildung von Parabraunerden, z. T. mit kolluvialer Uberdeckung. Die Hangsedimente des
Holozéans im 6stlichen Planungsraum sind die Kolluvisole. Ferner bildeten sich in den Bachta-
lern mit Auengley-Vegen (Losseaue) sowie Gleye / Auengleye bzw. Hangpseudogleye und
Gleye (Nebentaler) hochwertige Auenbdden aus. Zusatzlich gibt es im Planungsraum Stein-
briiche (am Heidenkopf und am Sandhigel), im Siedlungsbereich sind anthropomorphe Béden
verbreitet.

Gemal der Flachenschutzkarte Hessen (Entwurf 2003) sind mehrere Bereiche als Wald mit
Bodenschutzfunktion ausgewiesen: Eichwald, Wald westlich des Jagdgrundes sowie ein
kleiner Bereich des Waldes 6stlich des Jagdgrundes (Setzebachtal), die nordexponierten
Hangbereiche des Stiftswaldes Kaufungen zum Lossetal hin (Schattelberg), kleinere Bereiche
des Kaufunger Waldes, der Kleine Stupberg sowie Teile des Buchberges. Dartber hinaus sind
Teilbereiche der Losseaue zwischen Helsa und Oberkaufungen sowie nérdlich, westlich und
sudlich von Kaufungen als landwirtschaftlich wertvolle Flachen dargestellt (Flachen mit gu-
ter Nutzungseignung fur Acker und fir Grinland).

Im Planungsgebiet sind insgesamt 12 ausgewiesene Bodendenkmale bekannt, von denen
sich nach aktuellem Kenntnisstand vier im Bereich des geplanten Baufeldes befinden.

Als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung werden die seltenen Bdoden der
feuchten Niederungen (Auengley-Vega, Gley und Auengley) und die flachgrindigen, trocke-
nen Boden des Muschelkalks (Rendzinen) und die Braunerde-Pelosole als besonders
trockene Béden eingeordnet. Auch die Béden mit besonderer Bedeutung als Ausgleichskdrper
im Wasserkreislauf sowie Filter und Puffer fur Schadstoffe (Gleye, Parabraunerden, Pseu-
dogleye, Pseudogley-Parabraunerden und Kolluvisole) sind von besonderer Bedeutung. Alle
ubrigen Bodentypen werden als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung einge-
stuft.

Vorbelastungen ergeben sich vor allem durch Versiegelung (Siedlungsbereiche, Verkehrs-
wege) und Schadstoffeintrage entlang der BAB A7, B 7, B 451, L 3203, L 3400,K 5,K7,K 10
sowie auch die in weiten Teilen intensive landwirtschaftliche Nutzung.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen flir das Naturgut Boden ergeben sich anlage-
bedingt durch den Verlust / Funktionsverlust von naturlich entstandenen Bodenbildungen
durch Versiegelung (ca. 42,48 ha) und Uberbauung (ca. 60,81 ha). Neben den dauerhaften
anlagebedingten Bodenverlusten und Funktionsbeeintrachtigungen kommt es insbesondere
durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen, Arbeitsstreifen und Lagerflachen zu bau-
zeitlichen Flacheninanspruchnahmen in einer Gréfienordnung von ca. 37,87 ha. Dariber
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hinaus ergeben sich betriebsbedingt durch Schadstoffeintrage (25 m-Zone ab Fahrbahnrand
aullerhalb des Tunnels) erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen in natirlich entstan-
dene Bodenbildungen.

Fachplanerische Festsetzungen fir das Naturgut Boden sind durch den Bau der BAB A 44
folgendermalen betroffen: Zum einen werden vier Bodendenkmaler zumindest teilweise
tiberformt und zum anderen kommt es bau- und anlagebedingt zum Verlust (ca. 3,46 ha)
sowie betriebsbedingt zur Beeintrachtigung (ca. 0,05 ha) von Wald mit Bodenschutzfunk-
tion.

5.2.3 Wasser

5.2.3.1 Bestand

5.2.31.1 Grundwasser

Die mittel- bis grobporigen Sandsteine des Mittleren Buntsandsteins mit groRer Grundwas-
serergiebigkeit (bis 30 I/s und teils dartber) pragen fast den gesamten Planungsraum. lhre
Verschmutzungsempfindlichkeit ist i. d. R. wechselnd mittel bis gering. Die fein- bis grobkérni-
gen Sandsteine im Ostlichen Planungsraum weisen eine malige bis mittlere
Grundwasserergiebigkeit (ca. 5 bis 15 I/s) bei mittlerer Verschmutzungsempfindlichkeit auf.
Die tonigen bis schluffigen Schichten des Oberen Buntsandsteins, die Kalk- und Mergelsteine
des Muschelkalks mit grol3er Verschmutzungsempfindlichkeit sowie tertidren und quartaren
Sande, (Tone) und Kiese stellen einen Grundwasserleiter von (tlw. sehr) geringer Ergiebigkeit
dar.

Die im Regionalplan Nordhessen 2009 dargestellten Vorranggebiete Regionaler Griinzug —
nahezu alle Frei- und Waldflachen des Planungsraumes zwischen der 6stlichen Stadtgrenze
von Kassel und &stlich von Kaufungen — tragen u. a. malgeblich zum Schutz des Wasser-
haushaltes im Verdichtungsraum bei.

Im Planungsraum liegen folgende Wasserschutzgebiete (WSG):

e Zonen | bis Ill des WSG flir das Wasserwerk Bettenhausen im nordwestlichen Pla-
nungsraum;

e Zonen Il und Il des WSG fiir den Tiefbrunnen Lindenberg im stidwestlichen Planungs-
raum;

e Zonen | bis Il des WSG fur den Tiefbrunnen Setzebach sidlich von Kaufungen;

e Zonen | bis Il des WSG fiir den Tiefbrunnen KohlenstralRe sidlich von Kaufungen;

e Zone lll des WSG fur die Quellen am Gelinde dstlich von Kaufungen.
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Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung stellen die mittel- bis grobpori-
gen Sandsteine des Mittleren Buntsandsteins stdlich der Losse von Kassel bis zur
Ziegelhitte als Grundwasserleiter mit groRer Ergiebigkeit dar. Auch die kleinflachigen Mu-
schelkalkbereiche am Eichberg und am Kalkberg, die durch eine hohe Verschmutzungs-
empfindlichkeit gekennzeichnet sind, sowie die potentiell grundwasserbeeinflussten Stand-
orte im Bereich der Bachtaler/-auen stellen Wert- und Funktionselemente besonderer
Bedeutung dar. Alle Gbrigen Bereiche, die ebenso zur Funktionsfahigkeit des Wasserhaushal-
tes beitragen, werden als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung beurteilt.

Vorbelastungen ergeben sich in erster Linie durch die bestehende Nutzungsstruktur des Rau-
mes. So wirken sich Versiegelungen durch bestehende Siedlungs- und Verkehrsflachen sowie
Bodenverdichtungen negativ auf die Grundwasserneubildungsrate aus. Bestehende stark be-
fahrene Stralien oder Gewerbe- / Industriegebiete wie auch eine intensive Ackernutzung
fuhren aullerdem zu einer Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffe.

5.2.31.2 Oberflaichengewasser

Die den Planungsraum von Ost nach West durchflieRende Losse stellt das groite FlieRge-
wasser dar. Ihre wichtigsten Nebengewasser im Bereich der VKE 11 sind der ndrdlich von
Kaufungen-Papierfabrik einmindende Diebachsgraben, der sidlich und sidwestlich von Kau-
fungen gelegene Setzebach einschlieRlich seines Nebengewassers Ahlgraben, der im
Ortskern von Helsa zuflieRende Wedemannbach sowie der Hergesbach, der sudlich von Helsa
einmindet. An kleineren, teilweise temporar trockenfallenden Flielgewassern sind der
Dautenbach in bzw. stdlich von Oberkaufungen, der Tiefenbach sowie zwei mehrere namen-
lose Bache im Stiftswald Kaufungen / Kaufunger Wald, der Losse zwischen Oberkaufungen
und Helsa aus norddstlicher Richtung zuflieliende Quellarme und der Ibach nordwestlich von
Helsa zu nennen. Im Planungsraum liegen zudem weitere periodisch wasserfihrende Graben
und namenlose Quelllaufe.

Die Losse besitzt in Bezug auf ihre Wasserqualitat (Gewassergiteklasse Il) einen hohen ge-
wasserokologischen Wert, aber ihre strukturelle Beschaffenheit zeigt sich in weiten
Abschnitten defizitar, vor allem im Bereich westlich der BAB A 7-Trasse bis Niederkaufungen
(naturferne Laufentwicklung, befestigte Gewasserabschnitte, fehlende naturraumtypische
Ufergehdlzauspragung etc.). Betonierte Sohlbereiche sind flir aquatische Organismen kaum
besiedelbar und stellen Wanderbarrieren fiir ausbreitungsschwache Formen dar. Ahnlich de-
fizitar verhalt es sich in allen Abschnitten, in denen die B 7 die Losse kreuzt, sowie im Bereich
der innerortlichen und ortsnahen Lossestrecken. Eine sehr starke Beeintrachtigung stellt das
Wehr der Kunstmuhle dstlich von Oberkaufungen dar. Losseabschnitte mit weitgehend natur-
naher Ausbildung befinden sich v. a. nordwestlich und sidlich von Helsa.
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Die genannten Nebenbache der Losse zeichnen sich durch eine gute bis sehr gute Wasser-
qualitédt aus, hervorzuheben sind hierbei der organisch gering belastete Hergesbach, die
Quellarme und der Mittellauf des Setzebaches sowie die Oberlaufabschnitte von Ibach, Ahl-
graben und Diebachsgraben. In Bezug auf ihnre Gewasserstrukturen bestehen sehr heterogene
Beschaffenheiten: Wahrend die iberwiegend im Wald liegenden Oberlaufe und Quellarme zu-
meist nur von geringen oder mafigen morphologischen Veranderungen betroffen sind, fehlen
naturnahe Strukturen in innerortlichen oder ortsnahen Gewasserstrecken z. T. vollstandig.
Quellbereiche treten stellenweise in den naturnah ausgebildeten Hangbereichen des Setze-
bach-Gewassernetzes (Kerbtaler von Ahlgraben und eines weiteren Nebenbaches) auf.

Der Auenbereich der Losse ist als gesetzliches Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen,
hiervon sind gemafl RROP Nordhessen 2009 Teilbereiche der Losseaue zwischen Kassel und
ostlich von Kaufungen als Vorranggebiet fiir vorbeugenden Hochwasserschutz festge-
setzt.

Stillgewasser im Planungsraum sind ein Regenrickhaltebecken im Bereich des Anschluss-
ohres der B7 an die BAB A7, Kleingewasser auf einer Feuchtflache sudwestlich des
Kacksberges, ein Kleingewasser sudostlich des Kacksberges, ein Teich in den Lossewiesen
nordlich der Papierfabrik bei Kaufungen, ein groRerer Teich im Bereich des Diebachsgrabens
sowie ein sudwestlich und zwei nérdlich davon gelegene Tumpel sidlich und stdéstlich des
Kalkberges, zwei grof3ere und ein kleinerer Weiher stidéstlich des Sandhligels (Enka-Teiche),
ein Weiher und zwei Tumpel sudlich bzw. sidwestlich des Sandhlgels (u. a. Vollmarshauser
Teiche), ein Kleingewasser sudlich des Birkengrundes, ein Fischteich sudlich des Waldwie-
senhofes / Séhrehofes (sudlich des Setzebachtals), ein Kleingewasser an einem Zufluss des
Setzebaches, zwei Fischteiche im Bereich des Setzebaches sidlich von ,Im Jagdgrund®, zwei
Teiche im Quellgebiet des Setzebaches, ein Klarteich im Nordwesten der Kunstmuhle, ein
Teich am Sichelrain, mehrere Teiche und Kleingewasser im Feuchtbereich nérdlich der Losse
beidseitig der Bahnstrecke dstlich von Kaufungen, ein Teich nordwestlich von Helsa, ein Teich
im Hergesbachtal sowie die Schénungsteiche bei der Klaranlage Helsa.

Bei den Oberflachengewassern werden die Losse und ihre wesentlichen Nebengewasser
(Diebachsgraben, Setzebach, Ahigraben, Dautenbach, Ibach, Wedemannbach und Her-
gesbach) als Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung gewertet.
Ebenfalls als Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung wurden alle naturna-
hen bis bedingt naturnahen Stillgewasser gewertet. Auch Uberschwemmungsgebiete /
Retentionsraume (vorhandene und potenzielle) stellen Wert- und Funktionselemente von be-
sonderer Bedeutung dar. Alle Ubrigen Bereiche dirfen in ihrem Beitrag zur Funktionsfahigkeit
des Wasserhaushaltes der Landschaft zwar nicht unterschatzt werden; sie werden jedoch im
Hinblick auf eine Differenzierung als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung
beurteilt.
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5.2.3.2 Umweltauswirkungen

5.2.3.2.1 Grundwasser

Ein wesentlicher Konflikt beim Naturgut Grundwasser ergibt sich durch den Verlust von Infilt-
rationsflaiche fir die Grundwasserneubildung (Grundwasserdargebotsfunktion) durch
Versiegelung. Die durch den Bau der BAB A 44 neu versiegelte Flache weist dabei einen Um-
fang von ca. 42,48 ha auf. Der Funktionsverlust durch Uberbauung wird dagegen — anders als
beim Naturgut Boden — Uberwiegend als nicht erheblich angesehen, da auf diesen Flachen
weiterhin Niederschlagswasser versickern kann. Eine Ausnahme stellt die Beeintrachtigung
von Infiltrationsflachen mit besonderer Bedeutung fiir die Grundwasserneubildung
durch Bodenverdichtung dar, wodurch das Wasserriickhaltevermogen der Landschaft einge-
schrankt wird.

Erhebliche und nachhaltige betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffein-
trage ergeben sich in Bereichen mit einer hohen Verschmutzungsempfindlichkeit sowie in
Bereichen mit einer besonderen Lebensraumfunktion. Betroffen sind hiervon im Planungsraum
vor allem die Auenbereiche der Losse sowie das nahere Umfeld der Gewéasser Leimerbach,
Setzebach, Dautenbach und Tiefenbach.

5.2.3.2.2 Oberflaichengewasser

Durch den Bau der BAB A 44 kommt es zu einem Verlust von Retentionsraum der Losse in
einem Umfang von ca. 2,41 ha.

Eine weitere anlagebedingte Beeintrachtigung von FlieBgewassern erfolgt durch deren
Querung mittels Briickenbauwerk oder Durchlass (Veranderung des Wasserhaushaltes,
Lichteinfall etc.). Zur Querung der Losse westlich von Niederkaufungen, des Setzebaches sud-
lich von Niederkaufungen und des Dautenbaches suidlich von Oberkaufungen sind
Bruckenbauwerke vorgesehen. Weitere Bache und Graben werden zudem durch den ab-
schnittsweisen Verbau (i. d. R. Rohrdurchlasse) oder Verlegung erheblich beeintrachtigt.

An Stillgewassern wird der sidlich an die B 7 angrenzende Teich am Sichelrain zwischen
Kaufungen und Helsa in Anspruch genommen. Zudem tangiert die Trasse der BAB A 44 bei
Bau-km 0+150 einen Teich in der Losseaue westlich von Kaufungen.

Neben den bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen von Flieigewassern, stellt auch die
Beeintrachtigung von Oberflachenwasser durch Schadstoffe sowie die Einleitung von Strallen-
abwasser einen Konflikt dar.
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5.2.4 Klima und Luft

5.2.4.1 Bestand

Makroklimatisch liegt der Planungsraum im Ubergangsbereich zwischen den ozeanisch und
subkontinental gepragten Klimaten und zahlt zum Klimaraum ,Westliches Mitteldeutschland®.
Die mittlere jahrliche Jahrestemperatur schwankt zwischen etwa 9°C im Kasseler Becken und
bei ca. 8°C im Lossetal. Die mittleren jahrlichen Niederschlagsmengen liegen zwischen 750
und 840 mm.

Als klimatische Belastungsraume werden innerhalb des Planungsraumes die Ortschaften
Kassel, Kaufungen und Helsa, sowie die bestehenden Gewerbegebiete und Stralenflachen
betrachtet. Die unbebauten Freiflachen (umliegende Offenland- sowie Waldbereiche) werden
als klimatischer Ausgleichsraum definiert.

Umfangreiche Kaltluftmengen entstehen beiderseits des Lossetales westlich von Kaufungen
(Offenlandbereiche), die dem Talgrund der Losse Uber die gesamte Hangbreite zustromen.
Innerhalb der schwach geneigten Losseaue flieRt die Kaltluft nur sehr langsam in Richtung
Kassel ab, der Damm der B 7 bewirkt hierbei einen Kaltluftstau, die Leipziger Stral3e dient als
innerstadtische Durchliftungsbahn. Auch die Offenlandbereiche nérdlich Helsa sind bedeut-
same Kaltluftproduktionsflachen, von denen die Kaltluft der Hangneigung folgend zur Losse
flieRt. Ein starker Kaltluftzustrom erfolgt weiterhin aus dem Hergesbachtal. Insgesamt bildet
das Lossetal eine nur schwache Kaltluftleitbahn.

Eine lufthygienische Ausgleichsfunktion kommt den gréReren zusammenhangenden
Waldgebieten des Stiftswaldes Kaufungen, des Kaufunger Waldes und des Waldgebietes am
Buchberg (sehr hohe Bedeutung), aber auch dem Eichwald sowie dem Kleinen Stupberg zu
(hohe Bedeutung).

Zwei Offenlandkomplexe im westlichen Planungsraum sind im Regionalplan Nordhessen 2009
als Vorbehaltsgebiete fiir besondere Klimafunktionen ausgewiesen. Daruber hinaus sind
nahezu alle Frei- und Waldflachen zwischen der 6stlichen Stadtgrenze von Kassel und dstlich
von Kaufungen als Regionale Griinziige dargestellt. Der gesamte westliche Planungsraum
einschliellich der Ortslage von Kaufungen liegt im Bereich des Luftreinhalte- und Aktions-
plans fiir den Ballungsraum Kassel.

Aus klimatischen Griinden freizuhaltende Flachen sind gemaf Flachenschutzkarte Hes-
sen (Entwurf 2003) der Bereich der Losseaue zwischen Kassel und Niederkaufungen und
zwischen Oberkaufungen und Helsa sowie ein Bereich am Sandhugel. Der Eichwald, der Wald
»,Am Hessler“, Bereiche des Stiftswaldes Kaufungen (bei Helsa) und des Kaufunger Waldes
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(6stlich Kaufungen) sind als Wald mit Klimaschutzfunktion der Stufe Il, der Kleine Stupberg
(nérdlich Helsa) als Klimaschutzwald der Stufe | dargestellt.

Im Hinblick auf die klimatische Ausgleichsfunktion stellen die Kaltluftabflussbahn in der Losse-
aue zwischen Kassel und Niederkaufungen (Kaltluftabfluss in einen Belastungsraum) und die
dazugehdérenden nérdlich und sudlich gelegenen Kaltluftentstehungsgebiete Wert- und Funk-
tionselemente besonderer Bedeutung dar. Ebenso gehért dazu die Kaltluftabflussbahn im
Hergesbachtal. Der Stiftswald Kaufungen, der Kaufunger Wald, der Bereich des Buchberges
sowie der Eichwald und der Bereich am Kleinen Stupberg weisen bezuglich lufthygienischer
Ausgleichsfunktionen eine besondere Bedeutung auf.

Vorbelastungen entstehen im Planungsraum durch die Schadstoffimmissionen der bestehen-
den BAB A7, der B 7 und B 451, der L 3203 und L 3400, der K5, K6, K7 und K 10, des
Hausbrandes der Siedlungsbereiche und der Industrie- und Gewerbegebiete (vor allem Pa-
pierfabrik). Als weitere Vorbelastung sind Abriegelungen der Kaltluftabflisse in den Talauen
zu nennen, wie z. B. der Damm der B 7 bei der Querung der Losse westlich von Kaufungen.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen fur das Naturgut Klima und Luft ergeben sich
anlagebedingt durch den Verlust von Waldflachen des Stiftswaldes Kaufungen mit besonde-
rer Bedeutung fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion (ca. 45,85 ha). Relevant sind
weiterhin Schadstoffeintrage in besonders bedeutsame Frischluftentstehungsgebiete,
wie Waldflachen mit Klimaschutzfunktion, die zwischen Kaufungen und Helsa angeschnitten
werden (ca. 5,74 ha).

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Im Planungsraum wurden folgende Landschaftsbildeinheiten abgegrenzt:

Offenlandbereiche (1A bis 1E):
Die Offenlandbereiche werden westlich und studwestlich von Kaufungen Uberwiegend land-

wirtschaftlich genutzt, wobei die Nutzung als Ackerflachen Gberwiegt. Der Bereich ndrdlich der
Losseaue (Kacksberg) ist dabei durch kleinparzellierte Ackerschlage und einen Wechsel aus
Acker- und Grunland gepragt. Sudlich der Losseaue sind die landwirtschaftlichen Flachen da-
gegen grolparzelliert und werden nahezu ausschliellich als Ackerflachen genutzt. Der
Bereich um den Kalkberg ist durch Griinlandnutzung gepragt und stellt sich als gut strukturiert
dar (Gehdlze und Heckenstrukturen). Auch der Bereich am Setzebach ist vielfaltig strukturiert
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und durch den maandrierenden Bachverlauf mit seinem geschlossenen Gehdlzsaum charak-
terisiert. Die Offenlandbereiche am Ortsrand von Kaufungen sind durch einen haufigen
Wechsel von kleinparzellierten Griinland- und Ackerflachen sowie Garten und Obstbaumwie-
sen gekennzeichnet.

Losseaue (2A bis 20C):
Diese Niederungsbereiche sind Uberwiegend durch Grinlandnutzung charakterisiert, das

FlieRgewasser selbst ist mit einem geschlossenen Ufergehdlzsaum bestanden. Innerhalb des
Auenbereiches finden sich weitere gliedernde und belebende Elemente wie alte Einzelbdume
und Geholzstrukturen.

Waldbereiche (3A bis 3E):
Sudlich und 6stlich von Kaufungen finden sich die grofien Waldbereiche des Séhrewaldes mit

dem Stiftswald Kaufungen und dem Kaufunger Wald. Weitere Waldflachen liegen am Kleinen
Stupberg im Norden von Helsa und am Buchberg siddstlich von Helsa.

Auenbereich des Hergesbaches
Sidlich von Helsa mindet in das Lossetal von Osten her das Hergesbachtal ein, welches
einen vielfaltig strukturierten, naturnahen Auenbereich darstellt.

Als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind die gut strukturierten Berei-
che am Kalkberg, Kacksberg und Diebachsgrund, am Setzebach, die kleinparzellierte
Ortsrandbereiche bei Kaufungen, alle Bereiche der Losseaue, der Stiftswald Kaufungen,
der Kaufunger Wald sowie die bewaldeten Hange des Buchberges zwischen Wedemannbach
und Hergesbach und das vielfaltig strukturierte, naturnahe Hergesbachtal zu nennen. Alle tb-
rigen Bereiche des Untersuchungsraumes haben eine allgemeine Bedeutung fir das
Landschaftsbild und die Erholungsnutzung.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die technischen Elemente der BAB A 44 wie Bruckenbauwerke, Einschnitte und Dammlagen
werden vor allem in exponierter gelegenen Bereichen zu einer erheblichen und nachhaltigen
Beeintrachtigung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit des Landschaftsbildes fihren. Ei-
nen weiteren erheblichen Konflikt stellt der Verlust von landschaftsbildpragenden
Elementen wie naturnahen Waldbestianden, Streuobstwiesen und Geholzen dar. Die Neuver-
larmung bisher relativ ruhiger Bereiche wird im Zusammenwirken mit den zuvor beschriebenen
Wirkungen dartber hinaus zu einer erheblichen Verminderung der Erholungsqualitat der
Landschaft beitragen. Hinzu kommen Belastungen aus dem Baubetrieb durch Larm, Abgase,
Erschitterungen (vor allem im Rahmen des Tunnelbaus) und Staub sowie Beeintrachtigungen
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durch Fahrzeugbewegungen im Rahmen des Baustellen- und Lieferverkehrs, wodurch die Er-
holungseignung des Gebietes in der Bauphase erheblich beeintrachtigt wird.

5.4 Kulturguter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Innerhalb des Planungsraumes befinden sich eine Reihe von Baudenkmalern. Als Baudenk-
mal auf Kasseler Stadtgebiet ist im Planungsraum nur der Kupferhammer (Leipziger Stralte
407) ausgewiesen. Im Bereich Niederkaufungen liegt nur ein Baudenkmal (Leipziger Stralle
219) innerhalb des Planungsraumes.

In Oberkaufungen liegen Teilbereiche der Gesamtanlagen ,Historischer Ortskern® und ,Frei-
heiter Stiftsgemeinde im Planungsraum. Zudem befindet sich die Gesamtanlage ,Kunstmuhle*
vollstandig innerhalb des Planungsraumes. Im Bereich der StralRenziige Hexenberg und
Neuer Weg befinden sich zudem linienhafte Objekte in Form von Mauerresten. Des Weiteren
ist in Oberkaufungen auf geschutzte Grin- und Wasserflachen hinzuweisen, die hier Teil der
Gesamtanlagen ,Freiheiter Stiftsgemeinde” und ,Kunstmuihle® sind.

In Helsa befindet sich der Gberwiegende Teil der Gesamtanlage ,Historischer Ortskern® im
Planungsraum. Daruber hinaus ist auf geschitzte Wasserflachen hinzuweisen, die hier Teil
der Gesamtanlagen ,Historischer Ortskern® sind.

Im Planungsraum sind folgende Bodendenkmaler ausgewiesen:

1. Urnenfelder- und hallstattzeitlicher Bestattungsplatz | auf dem Sandhugel (6stlich von Bir-
kengrund)

2. Laténezeitlicher Bestattungsplatz Il auf dem Sandhligel (zwischen Niederkaufungen und
Lohfelden an der stidwestlichen Planungsraumgrenze)

3. Mittelalterliche Wistung Schilderode und eisenzeitliche Siedlung (3a-3c) (sudlich von Bir-
kengrund beiderseits der L 3203)

4. Eisenzeitliche Wustung im Leimerbachtal (stidlich der B 7 im Osten von Hof Leimerhof),

5.  Wohl mittelalterliche Glashutte im Tiefenbachtal (sidstlich von Nr. 6)

6. Wohl mittelalterliches Eisenbergwerk am Schattelberg (im Wald sudlich der B 7 zwischen
Kaufungen und Helsa 6stlich des Schattelbergs)

7. Madégliche mittelalterliche Warte in der Flur ,Auf der Hohe* (sudlich von Kaufungen &stlich
des Lindenhofes)

8. Acht (8.1-8.8) vorgeschichtliche Hugelgraber im Waldort ,Vogeltriesch® (stidlich von Kau-
fungen-Ziegelhitte im Wald westlich des Dautenbachs)

9. Neuzeitlicher Eichelgarten im Waldort ,Vogeltriesch® (suddstlich von Nr. 8)
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10. Mittelalterliche Glashitte im Lossetal im Waldort , Tiefenbach® (nordwestlich von Helsa
oberhalb eines am Hangful’ verlaufenden Waldweges)

11. Mittelalterliche Glashultte im Lossetal am Schattelberg im Waldort ,Ziegenhecke® (siddst-
lich von Oberkaufungen oberhalb eines am Hangfull verlaufenden Waldweges am
Schattelberg)

12. Mittelalterlicher Glashittenfund vielleicht an einer Glashittenstelle im Tiefenbachtal (std-
ostlich von Oberkaufungen im Tiefenbachtal westlich des Bachs)

Zwar kommen gemaf der entsprechenden Karte 19 im Landschaftsrahmenplan Nordhessen
2000 keine historischen Kulturlandschaften im Planungsraum vor, hinzuweisen ist jedoch auf
einige wenige Streuobstbestande am sudlichen Ortsrand von Kaufungen und in der nédheren
Umgebung von Helsa als einzelne wertvolle Elemente der historischen Kulturlandschaft.

Alle o. g. Bau- und Bodendenkmaler sowie Elemente der historischen Kulturlandschaft
stellen Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung bezuglich des Kulturel-
len Erbes stellen dar.

Als Vorbelastungen gelten diejenigen Faktoren, die die verschiedenen Elemente des Schutz-
gutes des kulturellen Erbes (iberpragen. Hier steht vor allem die visuelle Uberpragung im
Vordergrund. Aber auch die Belastung oder Beschadigung einzelner Kulturgtter durch Larm,
Erschutterungen und Schadstoffeintrage kann eine Rolle spielen.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Baudenkmale sind durch den Neubau der BAB A 44 nicht betroffen. Durch die neue Trasse
werden jedoch vier Bodendenkmaler zumindest teilweise uiberformt. Zudem werden Streu-
obstbestidnde als wertvolle Elemente der historischen Kulturlandschaft beansprucht.

5.5 Artenschutz

5.5.1 Ergebnisse des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages gemaR § 44
BNatSchG

Im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4) wurde ausgehend von den Ergebnis-
sen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung und der ergdnzenden Erhebungen zur
Fauna und Flora des Planungsraumes sowie unter Berucksichtigung weiterer Gutachten mit
Hinweisen auf Vorkommen geschutzter Arten im Planungsraum oder seiner Umgebung eine
umfassende Beurteilung vorgenommen, inwieweit durch das Vorhaben die Verbotstatbe-
stdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG erflillt werden.
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Im Planungsraum kommen 23 Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und 97 Vogelarten
vor.

Von den Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie weisen sieben Arten einen glnstigen Erhal-
tungszustand (Wildkatze, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, Braunes Langohr,
GrolRes Mausohr, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus), elf Arten einen ungunstigen-un-
zureichenden Erhaltungszustand (Haselmaus, Kleiner Abendsegler, GrofRe Bartfledermaus,
Kleine Bartfledermaus, Bechsteinfledermaus, Graues Langohr, Mickenfledermaus, Nordfle-
dermaus, Kammmolch, Zauneidechse, Schlingnatter) und weitere drei Arten einen
ungunstigen-schlechten Erhaltungszustand (GroRRer Abendsegler, Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling und Eremit) in Hessen auf. Die Erhaltungszustande der Rauhautfledermaus
und des Luchses sind in Hessen unbekannt.

Von den 97 im Zuge der faunistischen Untersuchungen nachgewiesenen Vogelarten weisen
47 Arten einen gunstigen, 35 Arten einen ungunstigen-unzureichenden und 14 Arten einen
ungunstigen-schlechten Erhaltungszustand in Hessen auf. Der Erhaltungszustand der Stra-
Rentaube ist nicht bewertet.

Die wesentlichen Resultate der artenschutzrechtlichen Prifung sind:

a) Fang, Verletzung, Tétung wild lebender Tiere (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

- Durch die Beschrankung der Baufeldfreimachung, die Kontrolle von Baumhdhlen und
die Vermeidung der Entstehung von Nistplatzen wird bei vielen Vogel- und Fledermaus-
arten bewirkt, dass keine Individuen oder Entwicklungsformen in aktuell besetzten
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten verletzt oder getotet werden.

- Durch winterliche Kontrollen von potenziellen Bruthabitaten wird beim Fichtenkreuz-
schnabel bewirkt, dass keine Entwicklungsformen in Fortpflanzungsstatten getotet
werden.

- Durch dichte Béschungsbepflanzung zur Vermeidung der Entstehung von Jaghabitaten
wird das Kollisionsrisiko fur die Waldohreule deutlich reduziert.

- Durch eine katzensichere Zaunung der Trasse in den Waldbereichen (Luchs und Wild-
katze) und Kollisionsschutzpflanzungen in der Losseaue (Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling) wird bei den genannten Arten bewirkt, dass keine signifikant erhéhten
Kollisionsraten zu erwarten sind.

- Durch die Errichtung von Irritationsschutzwanden / -zaunen und Leiteinrichtungen in
Verbindung mit Querungshilfen wird bei vielen Fledermausarten eine signifikante Erho-
hung des Kollisionsrisikos verhindert.

- Durch Vergramung und / oder Umsiedlung werden bei Haselmaus, Zauneidechse und
Dunklem Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie den Amphibien die Zerstérung aktuell be-
setzter Fortpflanzungs- oder Ruhestatten und die Tétung von Individuen in denselben in

einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant Ubersteigendem Mal} vermieden.
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Durch die Beschrankung der Rickbauarbeiten an der K 7 werden bei der Schlingnatter
die Zerstdrung aktuell besetzter Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten und die Tétung von
Individuen in denselben in einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant Ubersteigen-
dem Mal} vermieden.

Durch die Errichtung und Betreuung permanenter Amphibienleiteinrichtungen und tem-
porarer Amphibienschutz- bzw. -fangzdune wird die Toétung von Individuen des
Kammmolchs in einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant Ubersteigendem Malf3
vermieden.

b) Stérung wild lebender Tiere (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

Durch die Errichtung von Irritationsschutzwanden und -zaunen wird bei vielen Fleder-
mausarten die Funktion von Flugrouten aufrechterhalten und verhindert, dass das
Stérungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ausgeldst wird.

Durch die aufgeweiteten Wirtschaftswegunterfihrung im Bereich Setzebach, Kunst-
mihle, Losseaue sowie Leitstrukturen in mehreren Bereichen in der Losseaue werden
fur Fledermause — in Verbindung mit der geplanten Griinbriicke — Zerschneidungseffekte
reduziert und verhindert, dass das Storungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG aus-
gelost wird.

Durch die Anlage von Amphibien-Kleinstgewassern auf und im Umfeld der Grinbrucke
wird die fehlende Vernetzung von Amphibienhabitaten noérdlich und sddlich der
BAB A 44 wiederhergestellt und verhindert, dass das Stérungsverbot des § 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG ausgeldst wird.

¢) Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten (§ 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG)

Fur die Anhang IV-Arten Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, Haselmaus, Wild-
katze, Zauneidechse, Kammmolch und Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie
die funf Vogelarten Feldlerche, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Goldammer und
Rauchschwalbe wird durch vorgezogene AusgleichsmafRnahmen (CEF) verhindert, dass
der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG erfullt wird.

Durch den Verzicht auf den Ruckbau der StralRenbdschung nérdlich des FFH-Gebietes
.Lossewiesen bei Niederkaufungen und auf die Rodung der Gehdlze kann etwa ein
Drittel der StraRenbdéschung mit regelmaRig genutzten Winterverstecken des Kamm-
molchs erhalten werden. Hierdurch wird der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3
i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG nicht erfillt.

Da durch das Vorhaben gegen keines der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG verstof3en wird,
stehen einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange entgegen. Die

Durchfuhrung eines Ausnahmeverfahrens inklusive der Klarung der daflr nétigen Vorausset-

zungen kann entfallen. Details zur artenschutzrechtlichen Bewertung des Vorhabens sind dem

Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4) zu entnehmen.
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5.5.2 National besonders oder streng geschiitzte Arten gemaR § 7 BNatSchG

Die national besonders oder streng geschutzten Arten gemaR § 7 Abs. 2 Nr. 13 und 14
BNatSchG sind nicht Prifgegenstand des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages. Sie wurden
im Rahmen der Eingriffsregelung innerhalb des LBP berlicksichtigt.

Aktuell befinden sich unter den 85 im Zuge der faunistischen Untersuchungen im Planungs-
raum nachgewiesenen Vogelarten 72 national besonders und 13 streng geschutzte Arten.

Auch Luchs und Wildkatze sind, ebenso die bis zu 15 im Planungsraum vorkommenden Fle-
dermausarten sowie die Arten Haselmaus, Zauneidechse, Schlingnatter und Kammmolch
national streng geschitzte Arten gemaf § 7 BNatSchG. Die Zwergmaus ist national besonders
geschitzt.

Bergmolch, Erdkréte, Fadenmolch, Feuersalamander, Grasfrosch, Teichfrosch und Teich-
molch sowie Blindschleiche, Ringelnatter und Waldeidechse sind national besonders
geschutzt.

Weiterhin kommen 14 national besonders geschitzte Tagfalter- und Widderchenarten im Pla-
nungsraum sowie der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling als streng geschitzte Art vor.

Auch alle 25 Libellenarten des Planungsraumes, ebenso der Hirschkafer (Vorkommen im FFH-
Gebiet ,Wald ndrdlich Niederkaufungen® mit einer mittelgroRen Hirschkaferpopulation) und der
in der Losse vorkommende Aal, zahlen zu den national besonders geschuitzten Arten

Die Gruppe der Heuschrecken weist im Planungsraum keine Vorkommen geschutzter Arten
nach § 7 Nr. 13/14 BNatSchG auf.

Im Resimee stehen der Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange
durch § 44 Abs.1 bzw. §7 Abs. 2 BNatSchG entgegen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

5.6.1 Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitspriifung fiir das FFH-Gebiet "Losse-
wiesen bei Niederkaufungen" (DE-4723-304)

Die BAB A 44 tangiert auf Hohe von Bau-km 0+550 die in der Losseaue gelegene sidliche
Teilflache des FFH-Gebietes ,Lossewiesen bei Kaufungen®. Wesentliche Griinde fur die Ge-
bietsmeldung sind das Vorkommen des Anhangs I-LRT 6510 (Magere Flachland-Mahwiesen)
und der Anhang II-Art Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling.
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Die von der Planungsgruppe Umwelt und der Simon & Widdig GbR erarbeitete FFH-
Vertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass unter Berucksichtigung von Maflinah-
men zur Schadensbegrenzung erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-
Gebietes ausgeschlossen werden kénnen (vgl. Unterlage 19.5).

5.6.2 Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitspriifung fiir das FFH-Gebiet "Wald
nordlich Niederkaufungen" (DE-4723-303)

Im Nordwesten von Niederkaufungen ragt das durch vielfaltig strukturierte Laubholzbestande
mit hohem Totholzanteil gekennzeichnete FFH-Gebiet ,Wald nérdlich Niederkaufungen®in den
Planungsraum hinein. Ausschlaggebend flr die Gebietsmeldung sind das Vorkommen des
Anhangs I-LRTs 9110 (Hainsimsen-Buchenwald) und der Anhang Il-Art Hirschkafer.

Die von der Planungsgruppe Umwelt und der Simon & Widdig GbR erarbeitete FFH-
Vertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch den geplanten Bau der
BAB A 44, VKE 11 erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes
auch ohne spezifische Schadensbegrenzungsmalnahme ausgeschlossen werden kdnnen
(vgl. Unterlage 19.6).
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBBnahmen

Die geplante A 44 stellt fir die im Planungsbereich betroffenen Siedlungsflachen der Stadt
Kassel sowie der Gemeinden Niestetal, Lohfelden, Kaufungen und Helsa den Neubau einer
Stral3e dar. Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchungen (siehe Unterlagen 7.1 und
17.1) wurden die durch den Bau der A 44 zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen ermittelt
und die erforderlichen Larmschutzmal3nahmen dimensioniert. Grundlage dieser Beurteilungen
bildet die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Ergebnisse lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

e Zur Vermeidung bzw. Minimierung der Immissionen auf die Ortslage Kaufungen wurde
die A 44 ab der AS Kaufungen bis zur Dautenbachtalbriicke weitestgehend in Ein-
schnittslage in groRtmadglicher Entfernung zur schiitzenswerten Bebauung trassiert.

e Durch den Bau der BAB A 44 zwischen dem AD Lossetal und der AS Helsa Ost werden
ohne zusatzliche LarmschutzmaBRnahmen die gebietsspezifischen Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV in den Randlagen der angrenzenden Gemeinden

Uberschritten. Diese Grenzwertliberschreitungen beschranken sich auf die Bereiche
Rehheckenweg und Setzebachtal (Habichtswaldstrale, S6hrestral3e) in Niederkaufun-
gen, den Bereich Setzebachgrund, wo sich einzelne schutzwirdige Nutzungen im
Aulenbereich befinden, die Bereiche Ziegelhltte (Schlesierstralie, Freiheiter Strale)
und Dautenbachtal (Neuer Weg) im Osten von Oberkaufungen sowie die Hundeschule
(Leipziger StralRe 520, 34260 Kaufungen) im AulRenbereich zwischen Oberkaufungen
und Helsa.

e Zur Konfliktbewaltigung wurden neben dem Einsatz eines larmmindernden Stral3enbe-
lages (Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) nach den Richtlinien flr den Larmschutz an
Stralen (RLS-90), z. B. nicht abgesplittete Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte)
umfangreiche Larmschutzanlagen dimensioniert (aktiver Ladrmschutz). Hierbei handelt

es sich um Landschaftswalle, Larmschutzwande und Gelandemodellierungen. In Stre-
ckenabschnitten, in denen die A 44 in Einschnittslage verlauft, erfolgte in Teilbereichen
eine Erhdhung der Boéschungsoberkante durch Aufschitten von Einwallungen. Die
Hohe der Boschungsoberkanten betragt maximal ca. 13,50 m Uber Fahrbahnober-
kante (FOK) im Bereich zwischen der AS Kaufungen und dem Setzebach. Aus
schalltechnischen Gesichtspunkten werden Wande auf einer Gesamtlange von insge-

samt ca. 1.790 m mit Héhen zwischen 2,00 m und 4,50 m erforderlich. Insgesamt sind
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auf einer Lange von ca. 3.420 m Wallschittungen mit Hohen von bis zu ca. 13,50 m
Uber der Gradiente vorgesehen. In der Tabelle 4.9 sind die vorgesehenen Larmschutz-
malnahmen kurz zusammengefasst. Auch wenn die Larmschutzwélle und
Gelandemodellierungen in ihrer Dimensionierung tber das schalltechnische erforderli-
che Maly hinausgehen und somit einen Larmschutz Uber die Grenzwerte hinaus
sicherstellen, sind die Walle hinsichtlich der Baukosten zumindest als kostenneutral zu
betrachten. Aufgrund der trassennahen Verwertung der Erdmassen werden sonst er-
forderliche Transportkosten zu einer weiter entfernt liegenden Einbaustelle eingespart.
Zusatzlich sind ca. 1.370 m (1.258 m an der A 44; 112 m an der heutigen B 7), natur-
schutzfachlich begrindete, Irritationsschutzwande geplant, welche aufgrund ihrer
geschlossenen Flache ebenfalls eine larmmindernde Wirkung aufweisen (siehe Ta-
belle 4.8).

e Durch diese ,aktiven LarmschutzmalRnahmen® werden bis auf eine Ausnahme (Hun-
deschule im Aulienbereich, Leipziger Stralle 520) die Immissionsgrenzwerte der 16.
BimSchV auf den betroffenen Siedlungsflachen eingehalten oder unterschritten. Selbst
im Bereich Setzebachgrund sind die Anforderungen an den Verkehrslarmschutz unter
Bertcksichtigung der gegebenen Ausbreitungsbedingungen erfiillt. Lediglich am
Wohngebaude bei der Hundeschule (Leipziger Strale 520, 34260 Kaufungen) zwi-
schen Kaufungen und Helsa verbleibt eine Grenzwertlberschreitung in der Nacht. Als
LarmschutzmalRnahmen sind fur dieses betroffene Gebaude ,passive Larmschutz-

maRnahmen* vorgesehen, also der Schutz durch bauliche Mallnahmen am Gebaude.
Derartige LarmschutzmafRnahmen sind z.B. der Einbau von Schallschutzfenstern oder
schallgedammter Luftungseinrichtungen. Die Wahl dieser Larmschutzmalinahmen
ergibt sich aus § 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz, nach dem die Kosten der
Schutzmallinahme nicht auRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen
darfen.

Weitere Einzelheiten sind den Unterlagen 7.1 und 17.1 (Schalltechnische Untersuchungen) zu
entnehmen.

Durch die Umsetzung der MalRnahme wird es zu baubedingten Larmauswirkungen in Folge

des Einsatzes von Baumaschinen kommen. Der Unterschied zwischen baubedingtem und be-
triebsbedingtem Larm liegt darin, dass es sich bei dem baubedingten Larm um eine zeitlich
begrenzte Beeintrachtigung handelt. Anlieger missen Bauarbeiten an Strallen im Rahmen
des Zumutbaren grundsatzlich hinnehmen, da sie von den Veranderungen spater auch profi-
tieren. Uberschreitungen der Zumutbarkeitsgrenze durch baubedingte Larmimmissionen sind
jedoch zu vermeiden. Verlassliche Angaben zum Ablauf der Baustelle und somit zum dezidier-
ten Aufzadhlen des Maschinenparks liegen allerdings erst nach Erstellung der
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Ausfuhrungsplanung bzw. Ausschreibung vor. Der Vorhabentrager geht aufgrund der Ab-
stdnde zu Siedlungsgebieten grundsatzlich davon aus, dass es zu keiner baubedingten
Larmbeeintrachtigung kommt.

Da es sich beim Bau der A44 um einen Neubau handelt, spielt bauzeitlicher Verkehrslarm
infolge von temporarer Verlegung des Verkehrs aus der Baustelle heraus, keine Rolle. Daher
konnen nur die Gerauschimmissionen, die durch den Einsatz von Baumaschinen entstehen,
betrachtet werden. Diese werden gemal § 22 Abs. 1, § 3 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) i.V.m. § 66 Abs. 2 BImSchG nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm (AVV-Baularm) bewertet. Die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3
AVV-Baularm beziehen sich auf Gebietsnutzungen, zudem wird eine Nachtzeit festgelegt. Die
Anforderungen sowie Regelungen der AVV-Baularm werden eingehalten.

Das jeweilige Baufeld befindet sich nicht innerhalb einer der in Nr. 3 AVV-Baularm definierten
Gebiete, sondern in offener Landschaft. Der Abstand zu Siedlungsgebieten betragt zwischen
300 m (Kaufungen-Papierfabrik), 280 m (Niederkaufungen) und 200 m (Oberkaufungen). Der
Ortsteil Helsa-Mariengrund liegt am Nachsten zur Baumaflnahme mit knapp 150 m. In diesem
Bereich befindet sich die Tunnelbaustelle zum Tunnel Helsa. Zur Abschirmung der Baustelle
werden die anfallenden Erdmassen des Voranschnittes dauerhaft zwischen Mariengrund und
dem spateren Betriebsgebdude eingebaut. Verbleibende Konflikte infolge der Vortriebsarbei-
ten im Tunnel kdnnen in Analogie zu bisher vergleichbaren Tunnelbaustellen (z.B. Tunnel
Hirschhagen) eingeschatzt und bewaltigt werden.

Die vorhandene B 7 befindet sich wahrend der gesamten Bauzeit unter Verkehr. Die B 7 hat
im Bestand Larmschutzwande zu den Ortslagen Kaufungen und Helsa. Die B 7 befindet sich
als Larmquelle (Vorbelastung) zwischen dem Baufeld und den Ortslagen. Zusatzlicher Bau-
stellenverkehr auf dem bestehenden Verkehrsnetz ist im Rahmen der Zumutbarkeit zu dulden.
Dauerhafte Baustellenverkehre werden nicht durch Ortschaften oder Wohngebiete geflhrt.
Neben der Andienung der Baustelle Uber die vorhandene B 7 sind ausreichend temporare
Flachen fir Baustellenflachen vorgesehen, die eine Abwicklung der Baumalinahme in Langs-
richtung des Baufeldes ermdglichen. Da ein Grofteil der anfallenden Erdmassen als
dauerhafter Larmschutzwall entlang der Trasse eingebaut wird und diese Arbeiten von Beginn
an stattfinden, ist von einer abschirmenden Wirkung auch wahrend der Erstellung der Walle
auszugehen.

Folgende Einzelgebdude im AulRenbereich liegen in unmittelbarer Nahe zur Baumalinahme:
e Tierklinik (Pfingstweide 2 und 4, 34260 Kaufungen) bei Niederkaufungen mit 80 m.
e Ziegelhltte bei Oberkaufungen mit 120 m.
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Hier finden Uberwiegend Erd- und Kanalarbeiten sowie StraRenoberbau- und Stralenausstat-
tungsarbeiten statt, keine Abbruch- oder Rammarbeiten, resp. Errichtung von GroRbrucken.
Beide Bereiche werden durch dauerhafte Verwallungen in Folge der anfallenden Erdmassen
abgeschirmt.

Besonders larmintensive Bauarbeiten (wie Abbruch- oder Rammarbeiten) in unmittelbarer
Nahe schutzwirdiger Bebauung (Wohnbebauung, Krankenhduser, Schulen) Uber einen lan-
geren Zeitraum sind nicht vorgesehen. Vorgesehene Abbrucharbeiten betreffen das
vorhandene B 7-Bauwerk Uber die Losse. Hierbei soll einer der zwei Uberbauten mittels
Schwerlastkrane ausgehoben und abtransportiert werden. Die Widerlager selbst sollen nicht
abgebrochen werden. Des Weiteren muss innerhalb der Trassenflhrung in Hohe der geplan-
ten Anschlussstelle Kaufungen der Hof Leimerbach erworben und das zweigeschossige
Gebaude abgerissen werden. Der Abriss ist innerhalb einer Woche umsetzbar. Als weiterer
Ruckbau sind die zu entsiegelnden Flachen der K 7 zu nennen. Hierflr werden, um gleichma-
Rig bis auf die Schottertragschicht zu gelangen, Asphaltfrasen zum Einsatz kommen, welche
innerhalb einer Woche die Arbeiten ausfihren.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaRBnahmen

Details zur Tunnelliftung sind dem Kapitel 4.7.2 zu entnehmen. Wie die Ergebnisse der Un-
terlage 17.2 (immissionsschutztechnische Untersuchungen) zeigen, sind die Grenzwerte fur
Immissionen verkehrsbedingter Luftschadstoffe grundsatzlich eingehalten. Daher sind keine
sonstigen Immissionsschutzmalnahmen erforderlich bzw. geplant.
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6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

6.3.1 Oberflachengewasser

Zum Schutz der Gewasser, in die das anfallende Fahrbahnoberflachenwasser eingeleitet wer-
den, kommen verschiedene Anlagen bzw. Entwasserungsméglichkeiten zum Einsatz. Der
wesentliche Streckenbereich wird Gber Retentionsbodenfilteranlagen entwassert (siehe Unter-
lage 18), die derzeit fur Wasserbehandlungsanlagen den Stand der Technik in Bezug auf die
Vorgaben aus der Europdischen Wasserrahmenrichtlinie (EU-WRRL) [R4] darstellen. Im Wei-
teren wird durch Versickerung des Fahrbahnoberflichenwassers Uber eine belebte
Bodenzone ein maximaler Rickhalt in Bezug auf die im Fahrbahnwasser enthaltenen Schad-
stoffkomponenten  erzielt. Diese Variante der Entwasserung ist flur zwei
Entwasserungsbereiche vorgesehen, wobei es sich hier zum einen um einen Versickerungs-
graben im Bereich der Autobahnbdschung und zum anderen um eine Versickerungsanlage
handelt. In Bezug auf den Schutz der Oberflachengewasser werden die Auswirkungen in dem
Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie beschrieben und bewertet. Der Fachbeitrag ist dem
Entwurf als Unterlage 18.8 beigefligt. Detaillierte Ausfliihrungen zu der entwasserungstechni-
schen Planung sind in der Unterlage 18 enthalten.

Querung von Gewassern durch die Neubaumalinahme erfolgen durch Brickenbauwerke oder
Durchlassbauwerke in Form von Rohr- oder Rahmendurchlasse. Bei Anordnungen von Rohr-
oder Rahmendurchlasse wird bei Gewassern mit einem ausreichenden dkologisch begriinde-
ten Potential, Sohlsubstrat zur Gewahrleistung der Durchgangigkeit fir im Bachbett lebende
Kleinlebewesen eingebracht.

Ein Baustein der KompensationsmalRnahmen beinhaltet die Renaturierung des anthropogen
Uberpragten Gewasserverlaufes der Losse im Bereich zwischen der Rampenanbindung im
Zuge der vorhandenen AS Kassel Ost nordwestlich des GE Papierfabrik und der heutigen
Kreuzung des Bachlaufes mit der B 7 westlich von Niederkaufungen. Das Gewasser wird hier
auf einer Lange von ca. 2 km durch die Verlegung aus dem begradigten Bachbett, der Besei-
tigung von bestehenden Wanderhindernissen sowie der Fallung nicht standortgerechter
Geholze im Uferbereich, naturnah gestaltet. Die Planung einschlieRlich des hydraulischen
Nachweises fur die neue Abflusssituation sind als Unterlage 18.7 dem stral’enbautechnischen
Entwurf beigefiigt.

6.3.2 Grundwasser

In Bezug auf die Beurteilung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Vorgaben der Eu-
ropdischen  Wasserrahmenrichtlinie  [R14] wird auf den Fachbeitrag  zur
Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.8) verwiesen.

HESSE

Seite 201 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

Die Trasse durchquert insgesamt folgende drei Wasserschutzgebiete:
e Wasserschutzzone IIl des Brunnens "Lindenberg" im Bereich der Anschlussstelle Kau-
fungen,
e Wasserschutzzone Ill der Brunnen "Setzebach I" und "Setzebach II" nahe des Setze-
baches bei Kaufungen sowie
e Wasserschutzzonen Il und Il des Brunnens "Kohlenstrale" sudlich von Kaufungen von
der Autobahntrasse.

Nach RiStWag [R9] werden bei der Durchfahrung von Wasserschutzgebieten je nach Schutz-
wirkung der Grundwasseriberdeckung, Schutzbedurftigkeit der jeweiligen Schutzzone und
der Verkehrsstarke bautechnische Mallnahmen zum Schutz des Grundwassers erforderlich.
Einzelheiten zu den vorgesehenen baulichen Schutzmaflihahmen in den jeweiligen Wasser-
schutzzonen kdnnen den nachfolgenden Kapiteln und den Regelquerschnitten (Unterlage 14)
entnommen werden. Eine Einleitung von auf den Verkehrsflachen anfallendem Oberflachen-
wasser in die Vorfluter wird nur aullerhalb von Wasserschutzgebieten erfolgen. Es sind
dauernd dichte Rohrleitung zu verwenden.

6.3.2.1 Durchfahrung von Wasserschutzzonen Ill des Brunnens "Lindenberg”

Die Wasserschutzzone Ill des Brunnens Lindenberg wird von der Autobahntrasse von Bau-
km 1+740 bis ca. Bau-km 1+960, also auf einer Lange von etwa 220 m, durchfahren. Die
Rampen des westlichen Anschlussohres der AS Kaufungen liegen vollstandig innerhalb der
Schutzzone lll. Dagegen wird die Wasserschutzzone Ill durch das 0Ostliche Anschlussstel-
lenohr nur durch die Auffahrtsrampe auf einer Lange von 80 m durchquert.

Im Bereich der Durchfahrung der Wasserschutzzone Ill sind Mal3inahmen der Stufe 3 nach
RiStWag [R9] vorgesehen. Details kénnen den Regelquerschnitten (Unterlage 14) enthommen
werden.

6.3.2.2 Durchfahrung von Wasserschutzzonen des Brunnens "Kohlenstral3e"

Sudlich von Kaufungen werden die Wasserschutzzonen Il und Il des Trinkwasserbrunnens
"KohlenstralRe" von der A 44 durchfahren. Einem Erhalt des Brunnens "KohlenstralRe" hatte
das Hessische Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) angesichts der
besonderen geologischen Situation und der nicht als ausreichend sicher geltenden MalRnah-
men zur Abdichtung des StralRenkoérpers entsprechend der alteren Ausgabe der RiStWag
(Ausgabe 1982) im Rahmen des Anhoérungsverfahrens 2006 zunachst nicht zugestimmt.
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In der aktuell giiltigen RiStWag [R9] wird jedoch entgegen der alteren Ausgabe von 1982 bei
besonderen Gegebenheiten (in diesem Fall einer besonders schwierigen Geologie) die Mog-
lichkeit einer zusatzlichen Abdichtung in Durchfahrungsbereichen von Strallen in der
Wasserschutzzone Il eingeraumt. Diese zweite Dichtungsschicht muss gemafl den Vorgaben
der RiStWag [R9] die gesamte Verkehrsflache, einschlieflich der Béschungsflachen, zum Un-
tergrund hin abdichten. Durch die in der RiStWag [R9] beschriebene und in der Planung nun
berlcksichtigte zusatzliche Abdichtung wird das Risiko einer Verunreinigung des "Brunnens
KohlenstralRe" in der Betriebsphase deutlich reduziert. Einem Erhalt des Brunnens "Kohlen-
straBe™ wird vom HLNUG unter Zugrundelegung der RiStWag [R9] und den genannten
zusatzlichen Abdichtungen (vgl. Regelquerschnitt, Unterlage 14.1 Blatt 3) mit Schreiben vom
16.07.2012 nun zugestimmt.

Bei einem dauerhaften Erhalt des Brunnens "Kohlenstraflte" ist jedoch vom HLNUG aufgege-
ben worden, wahrend der Bauphase innerhalb der Wasserschutzzone Il die
Wassergewinnungsanlage des Brunnens vorubergehend stillzulegen. In der Konsequenz ist
eine bauzeitliche Ersatzwasserversorgung vorzusehen. Diese soll nachfolgend kurz erlautert
werden.

Grundlage fir die Bemessung der Ersatzwassermenge ist die derzeitige durch die Gemeinde
Kaufungen verbrauchte Jahreswassermenge von etwa 600.000 m?/a. Fir die bauzeitliche Er-
satzwasserbeschaffung wahrend der Durchfahrung der Wasserschutzzone |l bis zur
Fertigstellung der baulichen SchutzmalRnahmen (ca. 1 Jahr) sind verschiedene Varianten un-
tersucht worden. Hierbei hat sich die folgende Variante als beste Losung dargestellt:

In der Vergangenheit wurde von der Gemeinde Kaufungen fur eine kurzzeitige AulRerbetrieb-
nahme im Rahmen der Sanierung des Brunnens "Kohlenstrale" bereits Uber eine
provisorische Verbindung zwischen den Versorgungsnetzen der Gemeinden Lohfelden und
Kaufungen die Bereitstellung einer Wassermenge von 40 m3/h praktiziert. Moglich wurde dies
durch die im Bereich des Ortsteils Papierfabrik von Kaufungen nur wenige Meter entfernt lie-
genden Versorgungsleitungen der beiden Gemeinden. Aufgrund der gleichen Beschaffenheit
des Grundwassers, aus denen die Brunnen der beiden Gemeinden das Wasser fordern, be-
stehen keine Vorbehalte gegenuber der Ersatzwasserlieferung hinsichtlich des
Qualitatsstandards. AuRerdem sind die Wasser so gleichwertig, dass eine direkte Einspeisung
in das Versorgungsnetz der Gemeinde problemlos méglich ist.

Fir die Ersatzwasserlieferung durch die Gemeinde Lohfelden wurde eine Liefermenge von
40 m?h angesetzt. Hierfir ist eine hydraulische Uberpriifung des Versorgungsnetzes der Ge-
meinde Lohfelden durchgefuhrt worden, die belegt, dass diese Wassermenge uber die Bauzeit
von etwa einem Jahr zur Verfugung gestellt werden kann. Die hier angesetzte Bauzeit bemisst
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sich bis zu dem Zeitpunkt, bis die Abdichtung nach RiStWag [R9] ihre volle Wirksamkeit auf-
weist, also nach Einbringen der Fahrbahndecke flr den betreffenden Streckenabschnitt.

Der gesamte Ersatzwasserbedarf von ca. 600.000 m?*/a kann der Gemeinde Kaufungen aller-
dings nur durch eine temporare Erhdhung der taglichen Férderdauern auf 12 h bzw. 24 h fir
die Brunnen "Setzebach" sichergestellt werden (Details siehe Unterlage 18.6).

6.3.2.3 Durchfahrung von Wasserschutzzonen der Brunnen "Setzebach | und Il"
durch die geplante A 44

Unabhangig von den Schutzzonen des Brunnens "Kohlenstrae", durchquert die geplante
A 44 sudlich von Kaufungen die Wasserschutzzone |ll der Brunnen "Setzebach". Dies ge-
schieht auf einer Lange von etwa 540 m von ca. Bau-km 2+610 bis ca. Bau-km 5+150.
Aufgrund der Lage der Autobahn im Durchfahrungsbereich der Schutzzone Il der Brunnen
"Setzebach" wird ein Beweissicherungsverfahren erforderlich werden, um eventuelle baube-
dingte Auswirkungen der baulichen Umsetzung der MaRnahme zuordnen zu kénnen.

6.3.2.4 Durchfahrung der Wasserschutzzone Ill der Brunnen "Eichwald" durch
die Leipziger Stralle

Durch den Umbau der AS Kassel Ost zum AD Lossetal fallt die Anbindung der Rampen an die
B 7 weg. Die Leipziger Stralte wird in diesem Bereich wieder zu einer durchgehenden Stra-
Renverbindung von und nach Kassel umgebaut. Dieser Teilabschnitt liegt in der
Wasserschutzzone Il der Brunnen "Eichwald". GemaR RiStWag [R9], Tabelle 3 ergibt sich auf
Grundlage des prognostizierten Verkehrsaufkommen von rund 6.300 Kfz/d (vgl. [G11]) und
einer Grundwasseruberdeckung grofier 2,00 m die Stufe 1 fur die Wahl der zu wahlenden
Schutzmalinahmen. Hiernach sind keine zusatzlichen, Uber die Anforderungen der RAS-Ew
[R17] hinausgehenden MalRnahmen erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Das Vorhaben stellt im Sinne des § 14 (1) BNatSchG einen Eingriff in Natur und Landschaft
dar. Die mit dem Bau der Trasse verbundenen Beeintrachtigungen werden soweit wie moglich
vermieden. Fir die verbleibenden Eingriffe ist deren Ausgleichbarkeit zu prufen.

6.4.1 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung

Die naturschutzrechtlichen Regelungen (§ 13 BNatSchG) verpflichten den Verursacher eines
Eingriffs, vermeidbare Beeintrachtigungen zu unterlassen. Das Vermeidungsgebot bedeutet,
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dass das Vorhaben planerisch und technisch so zu optimieren ist, dass Beeintrachtigungen
weitestgehend reduziert werden.

Auf Vermeidungsmalinahmen hinsichtlich der Optimierung des technischen Entwurfes, der
Strallenentwasserung und des Bauablaufes ist bereits in den Kapiteln 3.3.4.1 und 3.3.4.2 ein-
gegangen worden. Darlber hinaus sind in Kapitel 4.7 Bauwerke beschrieben, die der
Vermeidung dienen.

Weitere Vermeidungsmafinahmen sind vor allem artenschutzrechtlich zur Vermeidung von
Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG zwingend erforderlich. Dazu gehéren u. a.
die Vergramung und Umsiedlung von Haselmausen, Baumhdhlenkontrollen im Hinblick auf
das potenzielle Vorkommen von Fledermausen sowie von Klein- und Mittelspecht, die Um-
siedlung von Zauneidechsen, der Erhalt von Lebensraumen des Kammmolches, die
Errichtung und Betreuung temporarer Amphibienschutz- bzw. -fangzaune und Kollisions-
schutzpflanzungen fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling bzw. dessen Vergramung.

Zur Sicherung des Bodens, des Grund- und Oberflachenwassers sowie der an das Baufeld
und die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen angrenzenden Vegetationsbe-
stande sind weitere bauzeitliche Schutzvorkehrungen zu treffen.

Durch GestaltungsmalRnahmen entlang der Trasse (Erdwalle, Gehdlzpflanzungen etc.) wird
eine landschaftsgerechte Einbindung der Trasse angestrebt, wodurch die Beeintrachtigungen
bezuglich des Landschaftsbildes verringert werden.

Naheres ist dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1) sowie den dazugeho-
rigen MalRnahmenblattern (Unterlage 9.3) zu entnehmen.

6.4.2 Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen

Nach § 15 (2) BNatSchG ist der Vorhabentrager verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigun-
gen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmal3nahmen).

AusgleichsmaRnahmen sind Malinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die
geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten Funktionen und Strukturen des Natur-
haushaltes  funktional gleichartig wiederherzustellen bzw. das Landschaftsbild
wiederherzustellen oder landschaftsgerecht neu zu gestalten. Hierunter ist jedoch nicht grund-
satzlich die identische Wiederherstellung derselben Strukturen zu verstehen.
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ErsatzmaRnahmen sollen geeignet sein, die von dem Vorhaben zerstérten Funktionen und
Strukturen des Naturhaushaltes gleichwertig wiederherzustellen bzw. das Landschaftsbild
landschaftsgerecht neu zu gestalten.

Gemal § 7 Abs. 1 Satz 1 HAGBNatSchG gelten Ersatzmalinahmen nach § 15 Abs. 2 Satz 3
des Bundesnaturschutzgesetzes als Ausgleichsmallnahmen nach § 15 Abs. 2 Satz 2 des
Bundesnaturschutzgesetzes. Um eine rdumliche Zuordnung der Mal3nahmen zu erleichtern,
wurden die landschaftspflegerischen MalRnahmen im Folgenden jedoch nach Mal3nahmen in-
nerhalb des Planungsraumes (AusgleichsmaBnahmen) und trassenfernen Malinahmen
aullerhalb des Planungsraumes (ErsatzmaRnahmen) unterteilt. Funktional besteht zwischen
den beiden MalRnahmentypen kein Unterschied.

Neben den Vorgaben, die sich aus diversen gesetzlichen Regelungen (vor allem Bundesna-
turschutzgesetz,  Hessisches  Ausflhrungsgesetz zum  Bundesnhaturschutzgesetz,
Bundesbodenschutzgesetz und Wasserhaushaltsgesetz) ergeben, stellt die Kompensations-
verordnung eine wesentliche Grundlage der Planung des Malinahmenkonzeptes dar.
Raumbezogene naturschutzfachliche Entwicklungsziele als Grundlage fir die Planung der
KompensationsmalRnahmen sind u.a. im Regionalplan Nordhessen 2009 und im Landschafts-
rahmenplan Nordhessen 2000 genannt.

Der Uberwiegende Teil des Kompensationsumfanges wird durch das (Teil-)Naturgut Tiere be-
stimmt. Hierbei handelt es sich neben Mallnahmen zur Schadensbegrenzung (FFH) in einem
Umfang von 5,53 ha um artenschutzrechtlich relevante Ausgleichsmalinahmen. Hierzu geho-
ren vorgezogene Ausgleichsmallnahmen (CEF; 159,18 ha) sowie Malnahmen zur
Vermeidung einer erheblichen Stérung (VER; 6,13 ha). Hinzu kommen MalRnahmen, die i. S.
der Eingriffsregelung erforderlich sind, um Eingriffe in das Schutzgut Tiere zu kompensieren
(Malinahmen A8, A19, A20) sowie die Vermeidungsmalinahme V19assrrH, die zeitgleich auch
der Optimierung der Habitateignung fir die Haselmaus dient. Der Umfang dieser MaRnahmen
betragt 3,57 ha. Der Mallhahmenumfang flr das (Teil-)Naturgut Tiere betragt insgesamt
168,88 ha (hiervon 122,36 ha zeitlich befristete MalRnahmen). Hinzu kommen Malinahmen
ohne Flachenbezug (Nistkasten, Baumhdohlen etc.), die ebenfalls zu einer Aufwertung von Le-
bensraumen betroffener Tierarten fihren und als KompensationsmalRnahme geeignet sind.
Der Eingriff in das Naturgut Tiere wird durch das entwickelte MalRnahmenkonzept ausgegli-
chen.

Die fur das (Teil-)Naturgut Tiere ermittelten Kompensationsmaf3nahmen werden Uberwiegend
auch fur die anderen Naturguter multifunktional angesetzt. Ausgenommen sind Malinahmen,
deren Flachensicherung zeitlich befristet ist, sowie MalRnahmen, die lediglich der Flachensi-
cherung dienen (Nutzungsverzicht) und nicht im Rahmen einer Malnahmengestaltung aktiv
aufgewertet werden.
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Der Kompensationsbedarf fir das (Teil-)Naturgut Pflanzen und Biotope in einem Umfang von
144,83 ha wird durch die geplanten MaRnahmen in einem Umfang von 119,98 ha (zzgl. Mal3-
nahmen ohne Flachenbezug) ausgeglichen. Neben den MalRnahmen innerhalb des
Planungsraumes, werden Waldumbau-MaRRnahmen im Bereich des ,Belgerkopfes” (Ersatz-
maBnahmenkomplex 1), Malnahmen innerhalb des FFH-Gebietes ,Glimmerode und
Hambach bei Hessisch-Lichtenau“ (MaBnahmenkomplex 2) sowie Manahmen innerhalb der
Offenlandbereiche nérdlich von Walburg (MaBnahmenkomplex 3) durchgefiihrt. Hinzu
kommt die Mallinahme E4cer (Domane Schafhof), die bereits beim (Teil)Naturgut Tiere be-
ricksichtigt wurde.

Der entstandene Kompensationsbedarf durch die Eingriffe in die Naturglter Boden
(121,33 ha), Grundwasser (83,48 ha), Oberflachengewasser (2,48 ha, zzgl. nicht quantifizier-
barer Beeintrachtigungen von FlieRgewassern durch Errichtung von Briickenpfeilern / Verbau
bzw. Verlegung sowie durch Schadstoffeintrage) sowie Luft und Klima (51,58 ha) wird multi-
funktional innerhalb des Planungsraumes vollstandig ausgeglichen.

Die geplante Entsiegelung in einem Umfang von 13,67 ha dient vorrangig der Kompensation
des Eingriffs in das Naturgut Boden. Auf den zu entsiegelnden Flachen werden anschlielend
geeignete Ausgleichsmalnahmen durchgefiihrt, die vorrangig der Kompensation des Eingriffs
in das Naturgut Pflanzen und Biotope dienen.

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist nicht quantifizierbar. Die geplanten Gestal-
tungsmaflnahmen im Nahbereich der Trasse sind in Art und Umfang geeignet, die
anlagebedingten Eingriffe in das Landschaftsbild zu kompensieren. Insgesamt werden Gestal-
tungsmallnahmen in einem Umfang von 80,56 ha durchgefuhrt. Hinzu kommen
Ausgleichsmalinahmen in den betroffenen Landschaftsbildeinheiten, die ebenfalls zu einer
Aufwertung des Landschaftsbildes fihren (multifunktionale Kompensation). Insgesamt kann
der durch die Baumalnahme verursachte Kompensationsbedarf durch die vorgesehenen
KompensationsmalRnahmen ausgeglichen werden.

Der Gesamt-Malinahmenumfang betragt 282,16 ha. Die detaillierten Ausfiihrungen zum Ein-
griff in Natur und Landschaft und die Malnahmen zur Kompensation des Eingriffes sowie die
detaillierten Bilanzierungen sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1),
den MalRnahmenblattern (Unterlage 9.3), der Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensa-
tion (Unterlage 9.4) sowie der KV-Bilanz (Unterlage 19.3) zu entnehmen.
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6.5 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
— Entfallt —

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht
— Entfallt -

7 Kosten

Die Gesamtkosten fir die Malnahme betragen rund 410,503 Mio. € (brutto, Stand
30.04.2020). Sie gliedern sich wie folgt auf:
e Baukosten 397,863 Mio. € (brutto)
davon 49,946 Mio. € fir Bricken
davon 26,850 Mio. € fir Stutzwande
davon 128,621 Mio. € flr Tunnel
davon 10,707 Mio. € fur sonstige Anlagen
e Kosten Grunderwerb 12,640 Mio. € (brutto).

Kostentrager der MalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralienverwal-
tung).

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 FStrG durchge-
fUhrt.

Der Vorhabentrager regt gemal § 87 Flurbereinigungsgesetz bei der zustandigen Enteig-
nungsbehorde ein Flurbereinigungsverfahren an.
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9 Durchfuhrung der BaumafRnahme

9.1 Zeitliche Abwicklung und Kampfmittelfreiheit

Der Neubau der A 44 im vorliegenden Planungsabschnitt (VKE 11) lasst sich grob in folgende
Hauptbauphasen gliedern, wobei einige Hauptbauphasen parallel ablaufen kénnen. Auch kon-
nen die Grenzen zwischen den Bauphasen teilweise flieRend sein. Im Zuge der weiteren
Planungs-, Ausschreibungs- und Bauphasen werden die Hauptbauphasen weiter untergliedert
und detaillierter beplant. Dabei kdnnen auch Abweichungen zu der folgenden Darstellung
mdglich sein:

1. Vorbereitende Malinahmen: Vor Beginn der Bauarbeiten wird das Baufeld auf Kampf-
mittel sowie Munitionsreste sondiert und anschliefend naturschutzfachliche
VorabmalRnahmen sowie Beseitigung von Geholzen durchgefiihrt. Weiterhin sind in
dieser ersten Bauphase die notwendigen Umverlegungen von Ver-/Entsorgungsleitun-
gen Dritter sowie eine bereichsweise Sanierung des "Kasseler Kanal" geplant.
Lediglich die Umverlegung der Erdgasleitung der Gas-Union kann erst nach Bau der
Talbriicke Setzebach (BW 806) erfolgen. Ebenfalls kénnte mit dem Bau der Wirt-
schafts- und Forstwege begonnen werden.

2. Der Bauablauf des vorliegenden Abschnitts und auch der zweiten Bauphase wird im
Wesentlichen durch den Umbau der AS Kassel Ost zum AD Lossetal am westlichen
Beginn des Planungsabschnitts bei ca. Bau-km 0-702, den Neubau der AS Kaufungen
bei ca. Bau-km 1+700 und die Herstellung des Tunnels Helsa von Bau-km ca. 9+530
bis ca. Bau-km 10+979 gepragt. Allein zur Herstellung der Voreinschnitte des Tunnels,
Auffahrung der Tunnelréhren und Einrichtung der Betriebstechnik wird eine Bauzeit
von ca. vier Jahren und funf Monaten prognostiziert. In diesem Zeitraum kénnen neben
den anderen kleineren Ingenieurbauwerken auch die groReren Briicken Uber das Los-
setal (BW 802), Setzebachtal (BW 806) und Dautenbachtal (BW 810) sowie die
Grinbrtcke (BW 812) hergestellt werden. Gleichzeitig kbnnen auch die Nebenanlagen
der Entwasserung (z. B. Retentionsbodenfilter, Versickerungsanlagen, etc.) begonnen
werden.

3. In einer dritten Bauphase kann mit dem eigentlichen Stralenbau inkl. der Entwasse-
rungseinrichtungen begonnen werden.

4. In einer vierten Bauphase kénnen die Uberflihrungsbauwerke einschlieRlich der Fer-
tigstellung der Anpassungsmaflnahmen an dem untergeordneten Wege- und
StraBennetz sowie die notwendigen Restarbeiten (Ausstattung, Bepflanzung, etc.)
durchgeflhrt werden.

5. Der bereichsweise bzw. teilweise Rickbau der B 7 und die Entsiegelung der K 7 bilden
die letzte Bauphase, die auch erst nach Verkehrsfreigabe der A 44 beginnen kann.
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Nach derzeitigem Planungsstand wird eine Gesamtbauzeit von rund sechs Jahren veran-
schlagt.

9.2 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Das Teilstlick zwischen AS Kaufungen und dem Bauende kann aufgrund der Trassenlage in
genugend groliem Abstand zur B 7 weitgehend ohne gré3ere Auswirkungen auf den Verkehr
im untergeordneten Netz realisiert werden. Dabei wurde die Trassenlage dergestalt gewahlt,
dass die B 7 im Bereich zwischen Kaufungen und Helsa zweistreifig fur den bauzeitlichen Ver-
kehr und der dritte Fahrstreifen als Bauarbeitsstreifen zur Verfligung steht (vgl. ausfuhrlichere
Darstellung im Kapitel 3.3.4.2.10). Lediglich im Bereich der Knotenpunkte mit Verknipfung an
das bestehende StralRennetz waren besondere Uberlegungen zur bauzeitlichen Verkehrsfiih-
rung notwendig. Der Umbau der AS Kassel Ost zum AD Lossetal erfolgt unter weitgehender
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der A 7 und B 7. Dazu werden einige Bauprovisorien not-
wendig. Bereits wahrend der Planung der A 44 wurde sowohl durch die Trassierung als auch
durch ausreichend breite Bauarbeitsstreifen versucht, die spateren Auswirkungen des Neu-
baus der A 44 auf in den Verkehr der B 7 mdoglichst gering zu halten. Aufgrund der
unvermeidlichen Kreuzungen bzw. Berihrungspunkte mit der B 7 lassen sich aber bauzeitliche
Verkehrsfiihrungen mit den entsprechenden Auswirkungen auf den Verkehr nicht vermeiden.

9.3 Bautabuflachen und ErschlieBung

Die fur die Durchfihrung der Baumaflinahme notwendigen Bauarbeitsflachen sind in den La-
gepldanen (Unterlage 5) dargestellt. Bautatigkeiten aullerhalb der dargestellten
Bauarbeitsflachen sind nicht vorgesehen. Zum Schutz von Bautabuflachen und naturschutz-
fachlich hochwertigen Bereichen werden dort Bauzdune als Teil landschaftsplegerischer
MaRnahmen vorgesehen (Details siehe Unterlage 9 (Landschaftspflegerische MaRnahmen)).
Die ErschlieBung des Baufeldes ist Uber das 6ffentliche Stralennetz, die vorhandenen Forst-
und Wirtschaftswege sowie Uber die Bauarbeitsflachen selbst gesichert. Baustralten auller-
halb der dargestellten Bauarbeitsflachen sind nicht vorgesehen. Wahrend der Bauzeit missen
der Setzebach und der Dautenbach voriibergehend verrohrt werden. Der damit verbundene
naturschutzfachliche Eingriff wurde ermittelt und bei der MaRnahmenplanung bericksichtigt
(vgl. Unterlage 19).

94 Grunderwerb

Durch den Neubau der A 44 ist der Eingriff in das Eigentum Dritter notwendig. Dieser ist in der
Unterlage 10 (Grunderwerb) durch unterschiedliche Farbgebung dargestellt. Dabei wird zwi-
schen den drei Eingriffsarten
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e Erwerb
(fdr zu kaufende/erwerbende Flachen),

e dauerhafte Nutzungsbeschrankung
(z. B. fur Eintragung von Leitungs- und Wegerechten, dauerhafte Pflege/Unterhaltung
landschaftspflegerischer MalRnahmen, Beschrankung der Nutzung beispielsweise tber
Tunnelbereiche sowie im Bereich von Ruckverankerungen/Vernagelungen geplanter
Stutzkonstruktionen, etc.) und

e vorubergehende Inanspruchnahme
(z. B. flr Bauarbeitsflachen, Baustelleneinrichtungsflachen, Baustralien, bauzeitl. Um-
fahrungen, etc.)

unterschieden.

9.5 Entschadigungen

Die Feststellung von Entschadigungen sowohl dem Grunde und als auch der Héhe nach sind
nicht Gegenstand des Baurechtsverfahrens. Entschadigungen werden durch unabhangige
Gutachter aulerhalb des Baurechtsverfahrens ermittelt und festgesetzt.
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10 Quellenverzeichnis

10.1 Gutachten und Untersuchungen
[G1] KOCKS CONSULT GMBH (1993):

Verkehrswirtschaftliche Untersuchung mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie,
Teilabschnitt Hessen — UVS Stufe | -
Frankfurt, Juli 1993
[G2] PTV SYSTEM (1995):
Bundesautobahn A44 Kassel - Eisenach
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung,
Karlsruhe, August 1995
[G3] DEUTSCHER WETTERDIENST (1997):
Amtliches Gutachten zur klimatischen Beurteilung der geplanten Bundesautobahn
A 44 zwischen Kassel und Waldkappel.- Gutachten im Auftrag des ASV Kassel
Offenbach, November 1997
[G4] PTV-SYSTEM (1996):
Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15
A 44 Kassel — Eisenach
Interdependenzuntersuchung
Karlsruhe, September 1996
[G5] AMT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN KASSEL (1996):
A 44 Kassel — Eisenach
Beurteilung der A 44-Varianten unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit
Investitions-, Betriebs- und Unterhaltungskosten — Planungsabschnitt | bis Il —
Kassel, November 1996
[G6] AMTER FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN KASSEL UND ESCHWEGE
(1996):
Beurteilung der A 44-Varianten unter den Gesichtspunkten der Raumordnung und des
Siedlungswesens,
Kassel und Eschwege, Marz 1996
[G7] AMT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN KASSEL (1996):
Beurteilung der A 44-Varianten unter dem Kriterium Verkehr,
Kassel, Dezember 1996
[G8] KOCKS CONSULT GMBH (1996):
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit, Verkehrsprojekt Nr. 15
Verkehrskorridor Kassel — Eisenach
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[G9]

[G10]

[G11]

[G12]

Umweltvertraglichkeitsstudie Stufe Il, Variantenvergleich

Frankfurt, Mai 1996

FROELICH & SPORBECK (1996):

Untersuchung zu BAB A 44 im Planungsabschnitt | bis Ill — Vergleich Sudlinie — Vor-
schlagslinie -

Bochum, Oktober 1996

FROELICH & SPORBECK / AMT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN KASSEL
(1998):

Verfahrensunterlagen zum Linienbestimmungsverfahren (LBV) Kassel (A7) bis Firs-
tenhagen, Linienbestimmungsabschnitt |

Frankfurt und Kassel, 1998

MODUS CONSULT (2017):

A 44 Kassel - Herleshausen

VKE 11 Lossetal — Helsa / Ost

Verkehrsuntersuchung (Prognosehorizont 2030)

Karlsruhe, August 2017

DR.-ING. FRIEDBERT KIND-BARKAUSKAS ET. AL. (1999):
Grundlagenuntersuchung zur architektonischen Gestaltung der Bauwerke, Teil 2 Ge-
staltungsgrundsatze, (GaGB)

Kdln, April 1999

Quellen zu den umweltfachlichen Themen siehe Unterlagen 19.1 (Erlduterungsbericht LBP),
19.4 (Artenschutzrechtl. Fachbeitrag), 19.5 (FFH-VP Lossewiesen bei Niederkaufungen), 19.6
(FFH-VP Wald nordl. Niederkaufungen) und 19.8.1 (UVP-Bericht).
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10.2 Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Empfehlungen

[R1]

[R2]

[R3]

[R4]

[R3]

[RE]

[R7]

[R8]

[R9]

Deutscher Bundestag:

Sechstes Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG)
vom 23. Dezember 2016, BGBI. Jahrgang 2016 Teil |, S. 3354 bis 3412

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Energie und Landesentwicklung,
Wiesbaden:

Regionalplan Nordhessen (RPN) 2009

bekannt gemacht im: Staatsanzeiger fir das Land Hessen Nr. 11 vom 16.03.2010
Europaisches Parlament:

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11.
Dezember 2013 Uber Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes und zur Aufhebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU

Europaisches Parlament

Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 23. Oktober 2000

zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fur Malnahmen der Gemeinschaft im Bereich
der Wasserpolitik (WRRL)

Verordnung zum Schutz von Oberflachengewasser (Oberflachengewasserverord-
nung - OGewV)

20. Juni 2016

FGSV-Verlag

Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008 (RIN)

FGSV 121,

Mai 2015

FGSV-Verlag:

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008 (RAA),

FGSV 202,

Januar 2014

FGSV-Verlag:

Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von Straflentunnel, Ausgabe 2006
(RABT),

FGSV 339,

August 2019

FGSV-Verlag:

Richtlinien fur bautechnische Malknahmen an Strallen in Wasserschutzgebieten, Aus-

gabe 2016 (RiStWag),
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[R10]

[R11]

[R12]

[R13]

[R14]

[R15]

[R16]

FGSV 514,

Januar 2017

FGSV-Verlag:

Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Teil A: Autobahnen, Aus-
gabe 2015

FGSV 299

September 2015

FGSV-Verlag:

Richtlinien fir passiven Schutz an Stra3en durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme, Aus-
gabe 2009 (RPS)

FGSV 343

Marz 2009

FGSV-Verlag

Richtlinien fur die Anlage Landstrallen, Ausgabe 2012 (RAL)

FGSV 201

Juni 2013

FGSV-Verlag

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en, Ausgabe 2006 (RASt)

FGSV 200

Januar 2009

FGSV-Verlag

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012
(RStO)

FGSV 499

Dezember 2012

FGSV-Verlag

Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebensrau-
men an Strallen, Ausgabe 2008 (MAQ)

FGSV 261

Januar 2009

Arbeitsblatt DWA-A 904

Richtlinien fur den Landlichen Wegebau

Teil 1: Richtlinien fur die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege, Ausgabe 2016
(DWA-A 904)

August 2016
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[R17] FGSV-Verlag
Richtlinien fur die Anlage von Stralden, Teil Entwasserung, Ausgabe 2005 (RAS-Ew)
FGSV 539
November 2005

Richtlinien, Verordnungen, Gesetze, etc. zu den umweltfachlichen Themen siehe Unterlagen
19.1 (Erlauterungsbericht LBP), 19.4 (Artenschutzrechtl. Fachbeitrag), 19.5 (FFH-VP Losse-
wiesen bei Niederkaufungen), 19.6 (FFH-VP Wald nérdl. Niederkaufungen) und 19.8.1 (UVP-
Bericht).

HESSE
Seite 216 von 222 T




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT

11 Anhang 1: Tabellen zur Sichtweitenberechnung

Die nachfolgenden Tabellen geben das Ergebnis der in Kapitel 4.3.5 erlauterten Sichtweiten-

berechnung wieder.

von km bis km Achse Bemerkungen vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]
0-561,296 0-520 1 Bereich AD Lossetal 292 212
0-510 1 Bereich AD Lossetal 292 214
0-500 0-210 1 Bereich AD Lossetal =300 214
0-200 0+840 1 = 300 214
0+850 1+320 1 > 300 207
1+330 1+510 1 = 300 212
1+520 2+190 1 Bereich AS Kaufungen =300 212
2+200 2+430 1 = 300 212
2+440 2+970 1 = 300 204
2+980 3+040 1 = 300 201
3+050 1 268 201
3+060 1 260 201
3+070 1 268 201
3+080 1 284 201
3+090 4+430 1 > 300 201
4+440 4+590 1 = 300 214
4+600 1 292 214
4+610 1 284 214
4+620 1 276 214
4+630 1 268 214
4+640 1 260 214
4+650 4+660 1 228 214
4+670 1 236 214
4+680 1 228 214
4+690 4+720 1 220 214
4+730 1 236 214
4+740 1 276 214
4+750 5+280 1 = 300 214
5+290 1 284 214
5+300 1 276 214
5+310 1 268 214
5+320 1 260 214
5+330 1 BW 810 252 214
5+340 1 BW 810 244 214
5+350 1 BW 810 228 214
5+360 1 BW 810 220 214
5+370 1 BW 810 212 214
5+380 1 BW 810 204 214
5+390 1 BW 810 202 229
5+400 1 BW 810 196 229
5+409,625 1/100 | Stationierungssprung 190 229
(Achse 1) (BW 810: Talbrticke
=6+000 Dautenbach)
(Achse 100)
6+010 100 BW 810 196 229
6+020 100 202 229
6+030 100 196 229
6+040 6+740 100 =300 229
6+750 6+760 100 292 229
6+770 6+790 100 284 229
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von km bis km Achse Bemerkungen vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]
6+800 6+810 100 276 229
6+820 6+970 100 284 229
6+980 7+060 100 284 234
7+070 7+120 100 292 234
7+130 7+330 100 = 300 234
7+340 7+490 100 = 300 232
7+500 7+950 100 =300 234
7+960 7+970 100 292 234
7+980 8+040 100 284 234
8+050 8+060 100 292 234
8+070 8+110 100 = 300 234
8+120 8+140 100 =300 204
8+150 8+200 100 BW 812: Grunbricke > 300 204
8+210 8+400 100 > 300 204
8+410 100 292 204
8+420 100 284 204
8+430 100 276 204
8+440 100 268 204
8+450 100 260 204
8+460 8+470 100 252 204
8+480 8+510 100 244 204
8+520 8+830 100 =300 204
8+840 8+850 100 =300 206
8+850 8+871,523 100/ Beginn Trassierung Uber =300 206
(Achse 100) 102 Richtungsfahrbahnen
=8+851,409 (Achsen 101/ 102)
(Achse 102)
8+880 9+051,353 102 Bereich AS Helsa West =300 206
(Achse 102)
9+061,273 9+130 102 Bereich AS Helsa West > 300 204
9+130,681 9+185 102 Bereich AS Helsa West > 300 106"
9+190,125 9+249,521 102 = 300 106"
9+259,415 9+279,200 102 292 106 "
9+289,090 102 284 106 "
9+298,979 102 276 106 "
9+308,867 102 268 106"
9+318,753 102 260 106"
9+328,638 102 252 106 "
9+338,521 102 244 106 "
9+348,403 102 236 106 "
9+358,283 9+368,162 102 228 106"
9+378,039 9+387,915 102 220 106"
9+397,790 9+417,534 102 212 1099
9+427,404 102 BW 813: UF AS-Rampe 220 1099
9+437,273 102 BW 813: UF AS-Rampe 228 109"
9+447,140 102 BW 813: UF AS-Rampe 252 109"
9+457,006 102 284 109"
9+466,870 9+530 102 > 300 109"
9+530 9+615,029 102 BW 814: Tunnel Helsa > 300 109"
9+624,997 102 BW 814: Tunnel Helsa 292 109"
9+634,983 102 BW 814: Tunnel Helsa 276 109 9
9+644,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 268 1099
9+654,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 260 109"
9+664,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 252 109"
9+674,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 244 109 ")
9+684,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 236 109 9
9+694,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 228 109"
9+704,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 220 109"
9+714,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 212 109"
9+724,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 204 109
HESSEN

Seite 218 von 222




Neubau der BAB A 44, VKE 11 Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT
von km bis km Achse Bemerkungen vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]
9+734,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 196 109"
9+744,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 184 1097
9+754,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 178 1097
9+764,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 172 109"
9+774,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 166 109"
9+784,982 102 BW 814: Tunnel Helsa 160 109"
9+794,984 9+805,004 102 BW 814: Tunnel Helsa 154 1097
9+815,042 9+825,101 102 BW 814: Tunnel Helsa 148 1097
9+835,179 9+997,736 102 BW 814: Tunnel Helsa 144 1097
10+007,906 102 BW 814: Tunnel Helsa 148 109"
10+018,076 102 BW 814: Tunnel Helsa 154 109"
10+028,246 102 BW 814: Tunnel Helsa 160 1097
10+038,417 102 BW 814: Tunnel Helsa 178 1097
10+048,587 102 BW 814: Tunnel Helsa 212 109"
10+058,757 | 10+510,158 102 BW 814: Tunnel Helsa > 300 109"
10+520,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 292 109"
10+530,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 284 1097
10+540,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 276 1097
10+550,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 268 109"
10+560,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 260 109"
10+570,158 102 BW 814: Tunnel Helsa 252 109"
10+580,154 | 10+590,142 102 BW 814: Tunnel Helsa 244 1097
10+600,122 102 BW 814: Tunnel Helsa 236 1097
10+610,095 | 10+620,060 102 BW 814: Tunnel Helsa 228 109"
10+630,017 | 10+639,967 102 BW 814: Tunnel Helsa 220 109"
10+649,908 | 10+659,842 102 BW 814: Tunnel Helsa 212 109"
10+669,768 | 10+679,686 102 BW 814: Tunnel Helsa 204 1097
10+689,959 102 BW 814: Tunnel Helsa 202 1097
10+699,497 | 10+719,276 102 BW 814: Tunnel Helsa 196 1097
10+729,153 | 10+925,776 102 BW 814: Tunnel Helsa 190 1097
10+935,612 102 BW 814: Tunnel Helsa 196 1097
10+945,451 102 BW 814: Tunnel Helsa 204 1097
10+955,292 102 BW 814: Tunnel Helsa 228 1097
10+965,135 102 BW 814: Tunnel Helsa 260 1097
10+974,981 10+979 102 BW 814: Tunnel Helsa 276 1097
10+984,829 102 292 1097
10+994,681 11+034,115 102 =300 1097
11+043,981 11+063,724 102 292 109"
11+073,600 | 11+083,480 102 284 1097
11+093,363 102 292 225
11+103,250 | 11+113,140 102 284 225
11+123,034 102 276 225
11+132,931 11+152,734 102 268 225
11+162,639 | 11+193,297 102 Ende VKE 11/ 260 225
Beginn VKE 12
") bei V=80 km/h
Tabelle 11.1: Sichtweite freie Strecke in Fahrtrichtung Ost (KS -> Herleshausen, Achsen 1,

100 und 102)
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von km bis km Achse Radius / Bauwerk vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]

0-561,296 0-560 1 Bereich AD Lossetal 282 224
0-550 1 Bereich AD Lossetal 290 224
0-540 0-510 1 Bereich AD Lossetal =300 224
0-500 0-210 1 Bereich AD Lossetal =300 221
0-200 0+860 1 > 300 221
0+870 1+220 1 > 300 229
1+230 1 266 229
1+240 1 274 229
1+250 1 282 229
1+260 1 290 229
1+270 1+290 1 =300 229
1+300 1+510 1 > 300 223
1+520 2+190 1 Bereich AS Kaufungen > 300 223
2+200 2+380 1 > 300 223
2+390 2+680 1 =300 234
2+690 3+230 1 =300 235
3+240 3+580 1 > 300 240
3+590 3+600 1 > 300 234
3+610 3+620 1 290 234
3+630 3+790 1 =300 234
3+800 1 290 234
3+810 1 266 234
3+820 3+830 1 258 234
3+840 1 266 234
3+850 1 274 234
3+860 1 282 234
3+870 1 290 234
3+880 4+440 1 > 300 237
4+450 5+320 1 > 300 222
5+330 5+350 BW 810 > 300 222
5+360 5+409,625 1/100 | Stationierungssprung =300 208

(Achse 1) (BW 810: Talbricke

=6+000 Dautenbach)

(Achse 100)
6+000 6+010 100 BW 810 =300 208
6+020 6+270 100 > 300 208
6+280 100 290 208
6+290 100 298 208
6+300 100 > 300 208
6+310 100 290 208
6+320 100 282 208
6+330 6+340 100 274 208
6+350 6+380 100 266 208
6+390 6+400 100 274 208
6+410 6+420 100 282 208
6+430 100 290 208
6+440 100 298 208
6+450 6+490 100 2> 300 208
6+500 6+750 100 2> 300 209
6+760 100 290 209
6+770 100 282 209
6+780 6+820 100 274 209
6+830 100 282 209
6+840 6+850 100 290 204
6+860 7+330 100 2> 300 204
7+340 7+460 100 2> 300 202
7+470 100 282 202
7+480 7+500 100 250 202
7+510 100 258 202
7+520 100 266 202
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von km bis km Achse Radius / Bauwerk vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]

7+530 100 274 202
7+540 100 290 202
7+550 7+580 100 > 300 202
7+590 8+130 100 > 300 206
8+140 100 > 300 233
8+150 8+200 100 BW 812: Griinbriicke =300 233
8+210 8+550 100 > 300 233
8+560 8+760 100 > 300 232
8+770 8+850 100/ Beginn Trassierung tber =300 235

(Achse 100) 101 Richtungsfahrbahnen

=8+848,591 (Achsen 101/ 102)

(Achse 101)
8+848,591 9+098,948 101 > 300 235
9+109,032 9+341,331 101 > 300 233
9+351,447 9+361,564 101 > 300 225
9+371,683 101 298 225
9+381,804 101 274 225
9+391,926 9+422,300 101 258 225
9+432,427 101 266 225
9+442 556 101 258 225
9+452,687 101 BW 813: UF AS-Rampe 186 225
9+462,819 101 BW 813: UF AS-Rampe 152 225
9+472,952 101 140 225
9+483,087 101 136 115"
9+493,223 9+503,361 101 132 115"
9+513,501 101 136 115
9+523,642 101 140 1157
9+533,784 9+543,928 101 144 115"
9+554,073 101 148 115"
9+564,220 101 152 115"
9+574,369 9+575 101 162 115"
9+575 101 BW 814: Tunnel Helsa 162 115"
9+584,515 101 BW 814: Tunnel Helsa 168 115"
9+594,647 9+604,763 101 BW 814: Tunnel Helsa 180 115"
9+614,862 101 BW 814: Tunnel Helsa 174 115"
9+624,945 101 BW 814: Tunnel Helsa 162 115"
9+635,011 9+655,091 101 BW 814: Tunnel Helsa 152 1157
9+665,106 9+675,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 162 115"
9+685,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 168 115"
9+695,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 174 115"
9+705,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 186 115"
9+715,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 192 115"
9+725,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 198 115"
9+735,107 9+745,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 204 115"
9+755,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 226 115"
9+765,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 234 11579
9+775,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 242 115"
9+785,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 250 115"
9+795,107 101 BW 814: Tunnel Helsa 258 115"
9+805,105 101 BW 814: Tunnel Helsa 266 1157
9+815,086 101 BW 814: Tunnel Helsa 274 1157
9+825,047 101 BW 814: Tunnel Helsa 282 115"
9+834,988 101 BW 814: Tunnel Helsa 298 115"
9+844,909 9+963,033 101 BW 814: Tunnel Helsa 2> 300 115"
9+972,863 101 BW 814: Tunnel Helsa 290 115"
9+982,693 101 BW 814: Tunnel Helsa 250 1157
9+992,523 101 BW 814: Tunnel Helsa 226 115"
10+002,353 101 BW 814: Tunnel Helsa 218 115"
10+012,183 10+022,013 101 BW 814: Tunnel Helsa 204 115"
10+031,843 10+150,052 101 BW 814: Tunnel Helsa 198 115"
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von km bis km Achse Radius / Bauwerk vorhandene erforderliche
Haltesichtweite | Haltesichtweite
(bei V=120 km/h)
[m] [m]
10+159,992 10+199,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 204 115"
10+209,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 218 1157
10+219,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 226 1157
10+229,931 10+239,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 234 1157
10+249,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 242 115"
10+259,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 250 115"
10+269,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 258 1157
10+279,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 266 1157
10+289,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 274 1157
10+299,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 282 115"
10+309,931 101 BW 814: Tunnel Helsa 290 115"
10+319,931 10+751,200 101 BW 814: Tunnel Helsa 2 300 1157
10+761,410 101 BW 814: Tunnel Helsa 282 1157
10+771,624 101 BW 814: Tunnel Helsa 204 1157
10+781,837 101 BW 814: Tunnel Helsa 174 115
10+792,049 101 BW 814: Tunnel Helsa 152 1157
10+802,260 101 BW 814: Tunnel Helsa 148 1157
10+812,470 101 BW 814: Tunnel Helsa 144 1157
10+822,679 10+832,887 101 BW 814: Tunnel Helsa 136 115"
10+843,093 10+929 101 BW 814: Tunnel Helsa 132 115"
10+934,867 10+975,596 101 132 1157
10+985,771 11+016,279 101 132 109"
11+026,441 101 136 109"
11+030,000 101 140 109 "
11+036,600 101 144 109 "
11+046,754 11+056,902 101 148 109 "
11+067,043 11+070,000 101 144 109"
11+077,179 11+097,434 101 140 109"
11+107,554 101 144 109 ")
11+117,669 101 148 109 ")
11+127,778 11+137,883 101 152 109 ")
11+147,984 101 168 109 "
11+158,080 101 174 109"
11+168,173 101 180 109 ")
11+178,263 101 186 109 ")
11+188,352 101 198 109 ")
11+198,439 11+209,426 101 Ende VKE 11/ 204 109"
Beginn VKE 12
") bei V=80 km/h
Tabelle 11.2: Sichtweite freie Strecke in Fahrtrichtung West (KS -> Herleshausen, Achsen 1,

100 und 101)
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