Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung
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Standort Dillenburg

A 45, 6-streifiger Ausbau
zw. den Talbriicken Marbach und Liitzelbach
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A 45, 6-streifiger Ausbau zw. den Talbrlicken Marbach und Litzelbach

Ermittlung der Belastungsklasse 1a
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Methode 1.1 = Bestimmung von B bei variablen Faktoren

A. Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Nahr | o | OTvE” | 1 | OTASY [Gam| b | fo | fs | Tageldahr | 1+pi B,
1 - | 10.830,00 | 4.2 | 45.486,00 | 0,26 | 0,45 | 1.1 | 1,00 365 1,00 2.136.727,59”
2 03 | 10.830,00 | 4.2 | 45.486,00 | 026 | 0.45 [ 1,1 | 1,00 365 1,03 2.200.828742
3 [ 003 11.154,90 | 4.2 | 46.850,58 | 0,26 | 0,45 [ 1.1 | 1,00 365 1,03 2.266/854,30
4 | 003].48955 | 4.2 | 48.256,10 | 0,26 | 0,45 [ 1,1 | 1,00 365 1,03 2434.859,93
5 |003| 1152423 | 42 | 4970378 | 0,26 | 0.45 [ 1.1 | 1,00 365 1,03 | 2.404.905,73
6 |003] 12.18986 | 4.2 | 51.194,89 | 0,26 [ 045 | 1,1 | 1,00 365 1,03}  2.477.052,90
7 | 0,03 | 12.554,94 4,2 | 52.730,74 [ 0,26 [ 0,45 [ 1,1 | 1,00 365 1,008 2.551.364,49
8 | 003| 12.931,59 | 2 | 54.312,66 | 0.26 | 0.45 [ 1.1 | 1,00 365 1,03 2.627.905,42
9 [003] 13.319,53 | 4.2 N55.942,04 | 0,26 [ 045 | 1,1 | 1,00 3657 | 1.03 2.706.742,59
10 | 0,03 | 13.719.12 | 4.2 | 5xg20,30 | 0.26 | 0,45| 1,1 [ 1,00 365 1,03 2.787.944,86
11 | 0,03 | 14.130,69 | 4.2 | 59.32891 [ 0,26 | 0,45 1,1 [ 1,00 | /365 1,03 2.871.583,21
12 | 0,03 | 14.554,61 | 4.2 | 61.129,38./ 0,26 | 0.45| 1.1 | 1,00/ 365 1,03 2.957.730,71
13 | 0,03 | 14.991,25 | 42 | 62.963.26 [a26 | 0,45] 1.1 [ ¥00 365 1,03 3.046.462,63
14 | 0,03 | 15.440,99 | 4.2 | 64.852,16 | 0,25 0.45 | 1,31 1.00 365 1,03 3.137.856,51
15 | 0,03 | 15.904,22 | 4.2 | 66.797,72 | 0,26 [8.45 | A,1 | 1,00 365 1,03 3.231.992,20
16 | 0,03 | 16.381.35 | 4.2 | 68.801.66 | 0,26 | 0, 1.1 | 1,00 365 1,03 3.328.951,97
17 | 0,03 | 16.872,79 | 4.2 | 70.865.71 | 0.26 |45 [ | 1,00 365 1,03 3.428.820,53
18 | 0,03 | 17.378,97 | 4.2 | 72.991,68 | 0.287] 0.45 | 1,1\ 1,00 365 1,03 3.531.685,14
19 | 0,03 | 17.900,34 | 4.2 | 75.181,43 |26 | 0,45 [ 1,1 [ oo 365 1,03 3.637.635.70
20 | 0,03 | 18.43735 | 4.2 | 77.436,877 0,26 | 0,45 [ 1.1 | 1,00 365 1,03 3.746.764,77
21 | 0,03 | 18.990,47 | 4.2 | 79.75998 | 0,26 | 0.45 [ 1,1 | 1,00 [\ 365 1,03 3.859.167,71
22 | 0,03 | 19.560,18 | 4.2 | 827152,78 | 0,26 | 0.45| 1,1 | 1,00 365 1,03 3.974.942,74
23 | 0,03 | 20.146,99 | 4,2 V8461736 | 0,26 | 045 | 1.1 | 1,00 365\ | 1,03 4.094.191,02
24 | 0,03 | 20.751,40 | 44 | 87.155,88 | 0,26 | 0,45 1.1 | 1,00 365 N\1,03 4.217.016,76
25 | 0,03 | 21.373,94 /4.2 | 89.770,56 | 0,26 | 0,45 1,1 | 1,00 365 103 4.343.527,26
26 | 0,03 | 22.01546 | 4,2 | 92.463,67 | 0.26 | 045 [ 1,1 | 1.00 365 1,03 N\, 4.473.833,08
27 | 003 | 2287561 | 42 | 9523758 | 0,26 | 0,45 | 1.1 | 1,00 365 1,03 | \4.608.048,07
28 | 0,03 |,23.35588 | 4.2 | 98.094,71 | 0,26 | 0.45] 1.1 | 1,00 365 1,03 4:¥46.289,51
29 | 0,09] 24.056,56 | 4,2 | 101.037,55| 0,26 | 0,45 | 1.1 | 1,00 365 1,03 4.88278,20
30 | @03 | 24.778,26 | 4.2 | 104.068,68| 0,26 | 0.45| 1.1 | 1,00 365 1,03 5.035.330\54

B,bisg=  101.655.703,
B 1 bis 5o [Mio.] = ml
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A 45, 6-streifiger Ausbau zw. den Talbriicken Marbach und Lltzelbach

Ermittlung der Belastungsklasse 2a
Tage/
Jahr | pi DTVEV)4 fa DTASV) gem fy fa f3 Jahr | 1+pi Bi

1 - 10.500,00 | 42 | 44.100,00 | 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 [ 365 1,00 | 2.071.619,55
2 0,03 | 10.500,00 | 42 | 44.100,00 | 0,26 | 0,45 | 1,1 |1 1,00 | 365 1,03 | 2.133.768,14
3 0,03 | 10.815,00 | 4,2 | 45.423,00 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 2.197.781,18
4 0,03 | 11.139,45 | 42 | 46.785,69 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 2.263.714,62
5 0,03 | 11.473,63 | 4,2 | 48.189,26 | 0,26 | 045 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 2.331.626,05
6 0,03 [ 11.817,84 | 42 | 49.63494 | 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 | 365 1,03 | 2.401.574,84
7 0,03 | 1217238 | 42 | 51.123,99 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 [ 365 1,03 | 2.473.622,08
8 0,03 | 12.537,55 | 4,2 | 52.657,71 0,26 [ 045 (| 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 2.547.830,74
9 0,03 | 12.913,68 | 42 | 54.237,44 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 [ 365 1,03 | 2.624.265,67
10 | 0,03 | 13.301,09 | 4,2 | 55.864,56 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 [ 365 1,03 | 2.702.993,64
11 0,03 | 13.700,12 | 4,2 | 57.540,50 | 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 | 365 1,03 | 2.784.083,45
12 0,03 | 14.111,12 | 4,2 | 59.266,71 0,26 | 045 ) 1,1 [ 1,00 [ 365 1,03 | 2.867.605,95
13 | 0,03 | 14.534,46 | 4,2 | 61.044,71 0,26 | 045 ) 1,1 | 1,00 [ 365 1,03 | 2.953.634,13
14 | 0,03 | 1497049 | 42 | 62.876,06 | 0,26 | 0,45 [ 1,1 [ 1,00 365 1,03 | 3.042.243,15
15 | 0,03 | 15.419,60 | 4,2 | 64.762,34 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 3.133.510,45
16 | 0,03 | 15.882,19 | 4,2 | 66.705,21 0,26 | 0,45 1,1 [ 1,00 365 1,03 [ 3.227.515,76
17 10,03 | 16.358,66 | 4,2 | 68.706,36 | 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 365 1,03 | 3.324.341,23
18 | 0,03 | 16.849,42 | 42 | 70.767,55 | 0,26 | 045 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 3.424.071,47
19 |1 0,03 | 17.354,90 | 4,2 | 72.890,58 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 3.526.793,61
20 | 0,03 | 17.875,55 [ 42 | 75.077,30 [ 0,26 [ 0,45 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 3.632.597,42
21 0,03 | 18.411,81 | 42 | 77.329,62 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 3.741.575,34
22 0,03 | 18.964,17 | 4,2 | 79.649,51 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 | 365 1,03 | 3.853.822,60
23 | 0,03 | 19.533,09 | 4,2 | 82.038,99 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 3.969.437,28
24 | 0,03 | 20.119,09 | 4,2 | 84.500,16 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 4.088.520,40
25 [ 0,03 | 20.722,66 | 4,2 | 87.035,17 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 4.211.176,01
26 | 0,03 | 21.344,34 | 4,2 | 89.646,22 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 365 1,03 | 4.337.511,29
27 | 0,03 | 21.984,67 | 4,2 | 92.335,61 0,26 | 0,45 ) 1,1 ] 1,00 | 365 1,03 | 4.467.636,63
28 | 0,03 | 22.644,21 | 4,2 | 95.105,67 | 0,26 | 0,45 | 1,1 | 1,00 | 365 1,03 | 4.601.665,73
29 | 0,03 | 23.323,53 | 4,2 | 97.958,85 | 0,26 | 045 ] 1,1 [ 1,00 365 1,03 | 4.739.715,70
30 | 0,03 | 24.023,24 | 4,2 | 100.897,61 | 0,26 | 0,45 | 1,1 [ 1,00 365 1,03 | 4.881.907,17

B1 bis 30= 98.558.161,28

B1 bis 30 [Mio.]= 98,56

B. Ermittlung der Belastungsklasse Belastungsklasse: Bk100

(nach Tabelle 1)
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A 45, 6-streifiger Ausbau zw. den Talbrlicken Marbach und Liitzelbach

Ermittlung der Belastungsklasse

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse:

(far Tabelle 6) des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB) °
(far Tabelle 7) Frosteinwirkung: Kriterium A:
Bild 6

Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B

Wasserverhaltnisse im Unter- Kriterium C:
grund:

Lage der Gradiente: Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfliihrung der Randbereiche:

Berechnung: aus Blatt 1 folgt:  Belastungs-
klasse:

Ausgangswert des frostsicheren StraBenaufbaues:
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicke infolge &rtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 6)

Kriterium A:
Kriterium B:
Kriterium C:
Kriterium D:
Kriterium E
Abzglich einer verfestigten oberen Zone eines
frostempfindlichen Untergrundes bis zu einer Di-

cke von 20 cm

Mindestdicke des frostsicheren StraBenaufbaus:

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |t

Keine besonderen Klimaeinfllisse

Grund- oder Schichtenwasser bis in
eine Tiefe von 1,5 munter Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwéasserung der Fahrbahn {ber
Mulden, Graben bzw. Béschungen

Bk100

65 cm

5cm

Ocm

5cm

5cm

Ocm

Ocm

80 cm

Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die

Dicke des frostsicheren Oberbaues:

80 cm
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