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1. Beschreibung des Vorhabens

Das Vorhaben umfasst den Ersatzneubau der Talbriicke Blasbach, einschlieBlich dem
sechsstreifigen Ausbau der Autobahn A 45 auf einem ca. 1,75 km langen Teilabschnitt
unmittelbar 6stlich der Talbriicke Engelsbach bis zum Bauende. Eine detaillierte Beschreibung
der Strallenbaumaflnahme ist dem Erlauterungsbericht der Unterlage 1 zu entnehmen.

Fur das geplante Vorhaben ist eine Uberpriifung der schalltechnischen Auswirkungen auf die im
Einwirkungsbereich der A 45 gelegenen Schutzbedurftigkeiten, insbesondere auf die ca. 800 m
sudlich gelegene Randbebauung der Stadt Wetzlar - Stadtteil Hermannstein, notwendig. Die
vorliegende Schalltechnische Untersuchung umfasst die larmschutzrechtliche Einordnung des
Vorhabens, die Berechnung der zu erwartenden Beurteilungspegel nach RLS-19 sowie die
Festlegung und Dimensionierung eventuell erforderlicher Larmschutzmalnahmen.

Der Ersatzneubau der Talbriicke Engelsbach sowie der Aus- und Umbau des AK Wetzlar sind
Bestandteile einer gesonderten Planung.

2. Allgemeine Grundlagen
2.1 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage der Larmvorsorge beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
StraRen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)!. Nach
§ 41 (1) BImSchG muss sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten der Schutzmaflinahme auf3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Die gemaR § 43 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ? legt den
Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in  Abhangigkeit vom Grad der
Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel fest.

Der Anwendungsbereich ist in § 1 der 16. BImSchV geregelt und umfasst den Neubau oder die
wesentliche Anderung eines Verkehrsweges. Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird oder

3. der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgénge (Bundes- Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung vom 17.05.2013,
zuletzt geandert am 10.08.2021

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990,
zuletzt geandert am 04.11.2020
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Erlauterungen zu der Erheblichkeit baulicher Eingriffe sind den Verkehrslarmschutzrichtlinien
(VLarmSchR 97) * zu entnehmen.

In § 2 der 16. BImSchV sind die bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung des
Verkehrsweges mafigebenden, gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte aufgefihrt:

Tab. 1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
2

nach BauNVO Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, 57 47

Kur- und Altenheime

reine und allgemeine
Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete,
Mischgebiete

Gewerbegebiete 69 59

64 54

In Abschnitt 10.2 (4) der VL&rmSchR 97 ist die Zuordnung weiterer Gebietsarten zu den
Immissionsgrenzwerten geregelt:

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte nach VLarmSchR 97

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
nach BauNVO Tag Nacht
Ladengebiete,

Einkaufszentren 69 59
Kleingartenanlagen 64 54"
Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete 64 54
Dauer- und

Reisecampingplatzgebiete 64 54

Der Immissionsgrenzwert Nacht ist nur anzusetzen, wenn bauliche Anlagen zulassig nach
§ 20a Bundeskleingartengesetz dauernd zu Wohnzwecken genutzt werden

Die Art der bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Gebiete und Anlagen ohne Festsetzungen sind entsprechend ihrer
tatsachlichen Schutzbedirftigkeit, das heil3t, nach ihrer konkreten baulichen Nutzung zu
beurteilen. Wohnbebauung im Auflenbereich ist in der Regel der Kategorie ,Kern-, Dorf-,
Mischgebiet® zuzuordnen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Fur Parkanlagen, Friedhofe, Erholungswald, Sport- und Grinanlagen oder @hnliche Flachen kann
nach der 16. BImSchV kein Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal der
Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelméafRigem und
nicht nur voriibergehendem Aufenthalt.

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien -
VLarmSchR 97) vom 02.06.1997

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
vom 26.06.1962 in der Neufassung vom 14.06.2021
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Werden die oben genannten Immissionsgrenzwerte tberschritten, hat der Betroffene Anspruch
auf aktive Larmschutzmaf3nahmen am Verkehrsweg und/oder passive Larmschutzmal3nahmen
am Gebaude. Prioritat besitzen aktive LArmschutzmaflinahmen direkt an der Larmquelle. Nur
wenn aktive Larmschutzmal3nahmen technisch nicht bzw. nicht in ausreichendem Mal3e
realisierbar sind oder die Kosten in keinem Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,
kann auf passive LarmschutzmalRnahmen ausgewichen werden.

In diesem Fall hat der Eigentiimer einer betroffenen bestehenden baulichen Anlage sowie einer
baulichen Anlage, die bei Auslegung der Plane im Planfeststellungs- bzw.
Plangenehmigungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt war, nach 8 42 (1) BImSchG einen
Anspruch auf eine angemessene Erstattung in Geld fur passive Schallschutzmafinahmen an
schutzbedirftigen RAumen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen.

Die Anspriche auf passive LarmschutzmalRnahmen und Entschadigungen sind im
Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung nur dem Grunde nach festzulegen.
Weitere Anspruchsvoraussetzungen sind in einem gesonderten Verfahren vor Ort zu tberprifen.
Dies sind insbesondere die Nutzung der Rdume und das Schallddmmmal der vorhandenen
Umfassungsbauteile. Einzelheiten hinsichtlich des Anspruches, der Durchfihrung und der
Erstattung von passiven LarmschutzmalBnahmen sind in den VLamSchR 97 und der
Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV)  geregelt.

Bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Tag kann zusatzlich eine Entschadigung in Geld
fur die erhohte Larmbeeintrachtigung von bebauten AufRenwohnbereichen (zum Beispiel
Terrassen, Balkone) und unbebauten AuRenwohnbereichen (zum Beispiel Freisitze, Grillplatze)
in Frage kommen. Einzelheiten hinsichtlich des Anspruches und der Entschadigungsberechnung
sind in den VLarmSchR 97 geregelt.

2.2 Schalltechnische Grundlagen

Der von der StralRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, sind gemaR § 3 der 16. BImSchV grundsatzlich zu
berechnen. Messungen unterliegen dem Einfluss zufalliger Ereignisse, wie zum Beispiel
Witterung oder Verkehrsbelastungsschwankungen und missten deshalb Uber einen langen
Zeitraum erfolgen. Des Weiteren ist die Ermittlung fur eine prognostizierte, in der Regel héhere,
Verkehrsbelastung, nicht méglich. Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Strae
wirde eine Messung ohnehin ausscheiden. Die Rechenverfahren der 16. BImSchV sind so
konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Messungen unter den Berechnungen
liegen. Es wird also grundsatzlich "zu Gunsten der Larmbetroffenen" gerechnet.

Zur Berechnung der Schallemission einer Strale werden Quelllinien in 0,5 m Hohe
angenommen. Die Position der Quelllinien hangt hierbei von der Anzahl der Fahrstreifen fur eine
Fahrtrichtung ab. Steht fur eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfligung, so liegt die
Quelllinie Uber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei Fahrstreifen flr eine Fahrtrichtung zur
Verfigung, liegt die Quelllinie tGber der Mitte des aul’eren Fahrstreifens, bei drei oder vier
Fahrstreifen tGber der Trennlinie zwischen den beiden aulRersten Fahrstreifen und bei fiinf oder
mehr Fahrstreifen Gber der Mitte des zweitduRRersten Fahrstreifens.

Zur Kennzeichnung der Schallemission nach RLS-19 2 dient der Schallleistungspegel Lw’, der
unmittelbar an der Quelle (StraRe) angesetzt wird. Die Starke der Schallemission ist von der

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmaflnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04.02.1997,
zuletzt geandert am 23.09.1997

2 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS - 19) Ausgabe 2019,
gultig ab 01.03.2021
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Verkehrsstarke, den Lkwl - und Lkw2 - Anteilen, der Geschwindigkeit, der Stral3enoberflache,
der Langsneigung der Stral3e und der Gestaltung der Knotenpunkte abhangig.

Die maligebende Verkehrsstarke, d.h. die Aufteilung der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) auf Tag - und Nachtstunden sowie die Lkwl - Anteile (Lastkraftwagen
ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von > 3,5t und Busse) und Lkw2 - Anteile
(Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von
> 3,5 t) an der maRRgebenden Verkehrsstarke, werden bevorzugt projektbezogen ermittelt. Sind
nur die Uber 24 h gemittelten Lkw-Anteile bekannt, so erfolgt eine Aufteilung in den Tag - und
Nachtanteil nach den Gleichungen der ,Rechenbeispiele zu den Richtlinien flir den Larmschutz
an Stralen® (RBLarm-92) *. Liegen keine geeigneten projektbezogenen
Untersuchungsergebnisse vor, so werden ersatzweise die Werte nach Tabelle 2 der ,Richtlinien
fur den Larmschutz an Straften” (RLS-19) verwendet.

Die fur die Schallberechnungen mal3gebenden Geschwindigkeiten werden aus den jeweils
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten abgeleitet, betragen jedoch fur Pkw mindestens 30 km/h
und hochstens 130 km/h sowie fur Lkw mindestens 30 km/h und hdchstens 90 km/h. Auf
Verbindungsrampen niveaufreier Knotenpunkte ergibt sich die Geschwindigkeit aus dem
Rampentyp und dem Kurvenradius, sofern keine Geschwindigkeitsbegrenzung geplant ist.

Die Art der StraRenoberfliche hat groBen Einfluss auf die Schallemission. Eine
Pflasteroberflache ist beispielsweise deutlich lauter als eine bitumindse Bauweise. Als
schalltechnischer Referenzbelag dient der nicht geriffelte Gussasphalt. Fir die einzelnen
StralRenoberflachen sind in Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit getrennt nach Pkw und Lkw
gemal Tabellen4a wund 4b der RLS-19 entsprechende Zu- bzw. Abschlage
(StraRendeckschichtkorrekturen) zu vereinbaren, die von - 5,5 dB(A) bis + 7 dB(A) reichen. Der
Einfluss von StralRennasse wird nicht beriicksichtigt.

An Steigungs- und Gefallestrecken treten erhéhte Schallemissionen auf. Dieser Effekt wird durch
Langsneigungskorrekturen berticksichtigt. Bei der Langsneigungskorrektur erfolgt eine Trennung
der Zuschlage fur die einzelnen Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkwl, Lkw2). Bei Steigungsstrecken
werden ab > 2 %, bei Geféllestrecken ab < 6 Prozent (Pkw) bzw. < 4 Prozent (Lkw) Zuschlage
vergeben.

In Abhangigkeit des Knotenpunkttyps wird ein entfernungsunabhangiger Knotenpunktzuschlag
zur Erfassung der Stérwirkung vergeben. Die maximalen Zuschlage betragen 3 dB(A) fir
lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und 2 dB(A) fur Kreisverkehre innerhalb eines Bereiches von
120 m. Sonstige Knotenpunkte bleiben zuschlagsfrei.

Die Schallimmission wird durch den Beurteilungspegel L; beschrieben. Der Beurteilungspegel L,
ergibt sich aus dem Schallleistungspegel unter zusétzlicher Beriicksichtigung des Abstandes, der
Luftabsorption, der Boden- und Meteorologiedampfung sowie der Reflexionen und
Abschirmungen. Der Beurteilungspegel dient dem Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten
nach §2der 16.BImSchV. Er wird nach dem Teilstiickverfahren der RLS-19 mit
Modellhintergrund ermittelt, getrennt fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr). Es wird immer ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und
Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern, zugrunde gelegt. Bei anderen
Witterungsverhéltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich
von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres mdglich.

Zur Beurteilung der Schallimmission erfolgt ein Vergleich des Beurteilungspegels mit den
Immissionsgrenzwerten nach § 2 der 16. BImSchV.

! Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RBL4rm-92) vom 15.10.1992
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2.3 Larmschutztechnische Grundlagen

Die wichtigsten aktiven LarmschutzmaRnahmen sind eine schalltechnisch glinstige Trassierung
(Abstand, Gradiente), lArmmindernde Stral3enoberflachen, Abschirmeinrichtungen
(L&rmschutzwalle, LArmschutzwande usw.) bis hin zu Einhausungen, Abdeckungen und Tunnein.
Daruber hinaus sind im Bereich von Bruckenbauwerken zur Vermeidung unnétiger
Larmbelastungen gemaR dem Nationalen Verkehrslarmschutzkonzept [I'  grundsatzlich
larmarme Fahrbahnibergénge einzubauen.

Unter passiven LarmschutzmalBnahmen wird die schalltechnische Verbesserung der
Umfassungsbauteile der Gebaude, insbesondere der Fenster, Dacher und Aul3enwénde durch
bauliche MaRnahmen nach der 24. BImSchV verstanden. In der Regel geniigt der Ersatz der
vorhandenen Fenster durch Schallschutzfenster. Bei Raumen, die Gberwiegend zum Schlafen
genutzt werden sowie Raumen mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (zum Beispiel
Kohled6fen) sind zusétzlich schallgedammte Liftungseinrichtungen erforderlich.

Bei der Abwagung zum Einsatz von aktiven und/oder passiven LarmschutzmalRnahmen sind
neben akustischen, bautechnischen, stadtebaulichen und weiteren, einzelfallbezogenen
Aspekten (zum Beispiel Verschattung) auch wirtschaftliche Gesichtspunkte zu beachten. Die
Kosten fir aktive Schutzmal3Bhahmen miussen im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen. Kriterien fur die Bewertung des Schutzzweckes kdnnen die Gebietskategorie, die Anzahl
der zu schiutzenden baulichen Anlagen und ihre Funktion (zum Beispiel Krankenhaus, Kurheim,
Schule), die Lage der AulRenwohnbereiche (zum Beispiel an der stralRenabgewandten Seite), die
allgemeine Vorbelastung und die Zusatzbelastung der Baumaflnahme sein.

Ein bundesweit einheitliches Bewertungssystem fir das Nutzen-Kosten-Verhaltnis von
LarmschutzmalBnahmen existiert derzeit nicht. Die verwendete Methodik fur den
Variantenvergleich von aktiven LarmschutzmaBhahmen lehnt sich an die in Niedersachsen im
Marz 2012 eingefuihrte Verfahrensweise 2 an. Auf der Basis ermittelter Beurteilungspegel,
Schutzfalle und Lautheitsgewichte sind aktive Larmschutzvarianten untereinander vergleichbar
und es kann die jeweils wirtschaftlichste Losung herausgearbeitet werden.

Das Verfahren setzt zunachst die Ermittlung aller Betroffenheiten (Grenzwertiiberschreitungen)
fur die Ausgangsvariante ohne Larmschutz voraus. Fur die Ermittlung der Betroffenheiten werden
die Schutzfalle aufsummiert. Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn an einem Immissionsort
GrenzwertUberschreitungen nachgewiesen werden.

Neben dem Umfang der Grenzwertiberschreitungen ist fiir die Bewertung der Larmsituation auch
die Hohe der Grenzwertliberschreitungen maRgebend. Dazu werden die Differenzen zwischen
den berechneten Beurteilungspegeln und den zugehdrigen Immissionsgrenzwerten gebildet. Im
Anschluss erfolgt die Umrechnung in Lautheitsgewichte nach den EWS 97 3. Anstelle des dort
verwendeten Zielpegels wird der jeweils gultige Immissionsgrenzwert eingesetzt. Durch die in der
Formel enthaltene Zweierpotenz wird die Uberproportionale Zunahme der Larmbelastigung bei
wachsenden Pegeln bertcksichtigt. Fir Beurteilungspegel unterhalb des Immissionsgrenzwertes
betragt das Lautheitsgewicht Null.

Nationales Verkehrslarmschutzkonzept Il
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 27.08.2009

Variantenuntersuchung von aktiven Larmschutzmaflinahmen
Verfugung der Niederséchsischen Landesbehdérde fur Stralenbau und Verkehr vom 13.03.2012,
Stand Mérz 2018

Empfehlungen fur Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an StraRen (EWS)
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen,
Ausgabe 1997
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Die Kosten fir die aktiven LarmschutzmalRnahmen setzen sich zusammen aus den Herstellungs-
und Erhaltungskosten. Die Einheitspreise fiir die Herstellungskosten der LarmschutzmalZnahmen
basieren auf bundesweiten Statistiken® oder regional verfigbaren Preisspiegeln. Die
Einheitspreise fir die kapitalisierten Erhaltungskosten der La&rmschutzmafl3nahmen werden nach
der ABBV ? gebildet. Hierbei flieRen unter anderem die jahrlichen Unterhaltungskosten und die
unterschiedliche Nutzungsdauer der Anlagen ein. Die Flachen und Mengen der
Larmschutzmalnahmen ergeben sich aus deren Abmessungen (Lange, Hohe usw.).

Der wirtschaftliche Vergleich der einzelnen Larmschutzvarianten untereinander erfolgt tber den
VerhaltnismaRigkeitswert. Zunachst wird die Effektivitat als Mal der Zielerreichung (Wirksamkeit)
ermittelt. Sie wird durch die Minderung des Lautheitsgewichtes im Verhéltnis zum
Lautheitsgewicht der Variante ohne Larmschutz dargestellt. Die Effizienz ist ein Mal3 fur die
Wirtschaftlichkeit (Nutzen-Kosten-Relation). Daflr wird die Minderung des Lautheitsgewichtes ins
Verhaltnis zu den Kosten fir den aktiven Schallschutz gesetzt. Der Verhaltnismafigkeitswert ist
das Produkt von Effektivitat und Effizienz. Je hoher der VerhaltnismaRigkeitswert, desto
wirtschatftlicher ist die Variante.

Anhand der Kosten pro Schutzfall kann zudem abgeleitet werden, ob die geplanten aktiven
LarmschutzmalRnahmen im angemessenen Verhdltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

3. Projektbezogene Grundlagen
3.1 Rechtliche Bewertung des Vorhabens

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich auf Grund der baulichen Erweiterung der A 45 auf
sechs durchgehende Fahrstreifen um eine ,wesentliche Anderung® der Strale im Sinne § 1 der
16. BImSchV. Somit ist fir die im schalltechnischen Einwirkungsbereich der A 45 gelegenen,
schutzbedurftigen Gebiete und Anlagen die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach 8§ 2 der
16. BImSchV  nachzuweisen. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind
MinderungsmalRnahmen hinsichtlich der Schallentstehung bzw. -ausbreitung erforderlich.

3.2 Schutzbedurftigkeiten
Nordlich der A 45 befinden sich keine Schutzbedurftigkeiten. Sudlich der A 45 beginnt in einer

Entfernung von ca. 800 bis 1.000 m die Randbebauung der Stadt Wetzlar - Stadtteil
Hermannstein. Die Schutzbeddrftigkeiten gliedern sich im Einzelnen wie folgt:

Tab. 3: Ubersicht Schutzbedurftigkeiten Bereich Wetzlar-Hermannstein

Gebiet / Anlage Bau-km Beschreibung
Mischgebiet 162+370 2 Wohnhauser
GrolRaltenstadter Str. Mindestabstand ca. 1.075 m sidlich der Achse A 45

Immissionsgrenzwerte 64/54 dB(A) Tag/Nacht

Wohngebiet 162+370 bis |9 Wohnhauser
GrolRaltenstadter Str. 162+475 Mindestabstand ca. 1.075 m sidlich der Achse A 45
Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
Ausgabe 2016

Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstrafengesetz
und dem Bundeswasserstral3engesetz (Ablosungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) vom 18.05.2021
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Gebiet / Anlage Bau-km Beschreibung

Kindertagesstatte 162+500 1 Geb&udekomplex

»,Regenbogenland® Mindestabstand ca. 1.050 m sudlich der Achse A 45
Grol3altenstadter Str. 64 keine Nachtnutzung

Immissionsgrenzwert 57 dB(A) Tag

Bebauungsplan Nr. 13 162+650 bis | ca. 100 Wohnhauser (bereits gebaut)

Wohngebiet 163+200 Mindestabstand ca. 800 m sudlich der Achse A 45
»,Am Rotenberg® Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht
Bebauungsplan Nr. 19 162+500 bis | ca. 25 Wohnhauser (geplant)

Wohngebiet 162+650 Entwurfsbeschluss vom 26.04.2017

»,Am Rotenberg II* Mindestabstand ca. 730 m sudlich der Achse A 45

Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht

Wohngebiet 162+100 bis | Mindestabstand ca. 1.050 m sudlich der Achse A 45
Tannenweg 162+200 ca. 15 Wohnhéuser
Immissionsgrenzwerte 69/59 dB(A) Tag/Nacht

Im Bereich des Wohngebietes ,Am Rotenberg® ist eine Erweiterung von Wohnbauflachen in
westliche Richtung geplant. Ein entsprechender Aufstellungs-/Einleitungsbeschluss fir den
Bebauungsplan Nr. 19 ,Am Rotenberg II* liegt vor. Ein bestatigter Bebauungsplan existiert noch
nicht. Eine friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und sonstiger Trager
offentlicher Belange hat jedoch bereits stattgefunden. In der Stellungnahme vom 14.12.2016 hat
Hessen Mobil darauf hingewiesen, dass fur evtl. Vorkehrungen gegen Emissionen der
umliegenden Bundesfern- und LandesstraBen die Stadt Wetzlar selbst verantwortlich ist.
Unabhangig davon wird die Erweiterungsflache wegen der durch den sechsstreifigen Ausbau der
A45 und dem Aus- und Umbau des AK Wetzlar zu erwartenden, vorhabenbedingten
Veréanderungen der Verkehrs- und Larmverhéltnisse bei den schalltechnischen Untersuchungen
berlcksichtigt.

3.3 StralRendaten

Eine detaillierte Beschreibung des Vorhabens ist dem Erlauterungsbericht der Unterlage 1 zu
entnehmen. Im Folgenden werden nur die schalltechnisch relevanten Parameter betrachtet.

Die Langsneigungen auf den Hauptfahrbahnen der A 45 betragen durchgéangig weniger als
5 Prozent. Daraus resultieren nach der RLS-19 Zuschlage, die bei der Ermittlung des
Schallleistungspegels berlicksichtigt werden. Auf einigen wenigen Teilabschnitten der
Rampenfahrbahnen des AK Wetzlar werden Langsneigungen bis zu ca. 6 % erreicht, woraus
Zuschlage zum Schallleistungspegel (siehe Abschnitt 4.2) resultieren.

Die fur die Schallberechnungen verwendeten Geschwindigkeiten auf der Hauptfahrbahn der A 45
orientieren sich an den Maximalansatzen nach RLS-19 und betragen 130 km/h fur Pkw und
90 km/h fur Lkwl und Lkw2. Auf den Rampenfahrbahnen des AK Wetzlar wurden fir alle
Fahrzeugkategorien 80 km/h vereinbart.

Dem Stand der Technik entsprechend wurde eine larmmindernde Stralenoberflache mit einer
StralRendeckschichtkorrektur von -2 dB(A) fur Pkw und -1,5 dB(A) fur LKW bei jeweils >60 km/h
vorgesehen (LArmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B entsprechend
Tab. 4a der RLS-19).

Samtliche StraRendaten sind, getrennt fir die einzelnen Stral3en, Richtungsfahrbahnen und
Streckenabschnitte in Unterlage 17.1, Anlage 1, Seite 1 bis 8 aufgefuhrt.
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3.4 Verkehrsdaten

Das Prognose-Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2030 betragt auf der A 45 gemal
Verkehrsuntersuchung 94.483 Kfz/24 h (Ostlich AK Wetzlar) und 78.655 Kfz/24 h (westlich AK
Wetzlar), dabei wurde die Teilverlegung der B 49 auf die A 45 im Zusammenhang mit dem Umbau
des Wetzlarer Kreuzes berucksichtigt. Auf den Rampenfahrbahnen des AK Wetzlar verkehren
zukunftig bis zu 13.395 Kfz/24 h 1.

Die Prognose-Lkw1-Anteile > 3,5 t werden fir die A 45 mit 3,1 bis 5,2 Prozent Tag und 7,8 bis
13,8 Prozent Nacht angegeben. Die Prognose-Lkw2-Anteile > 3,5 t werden fir die A 45 mit 14,6
bis 18,9 Prozent Tag und 31,3 bis 36,6 Prozent Nacht angegeben. Auf den Rampenfahrbahnen
des AK Wetzlar sind fur Lkwl zwischen 0,7 bis 4,7 Prozent Tag und zwischen 2,1 bis 12,8 Prozent
Nacht und fur Lkw2 zwischen 2,7 bis 10,6 Prozent Tag und zwischen 6,4 bis 31,9 Prozent Nacht
ausgewiesen.

Samtliche Verkehrsdaten sind, getrennt fur die einzelnen Stral3en, Richtungsfahrbahnen und
Streckenabschnitte in Unterlage 17.1, Anlage 1, Seite 1 bis 8 aufgefuhrt.

4. Schalltechnische Berechnungen
4.1 Vorgehensweise

Die Ermittlung der zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen erfolgte streng nach den
Rechenvorschriften der 16. BImSchV und wurde mit der Software SoundPLAN, Version 8.2
durchgefiihrt und nach dem ,Teilstlickverfahren® der RLS-19 gerechnet.

Grundlage fir die Schallausbreitungsberechnungen bildet ein dreidimensionales Rechenmodell.
Die StralBenplanung, das heil3t, die Achsen, Gradienten sowie die Bdschungsober-
und -unterkanten wurden lage- und héhenméaRig aus dem Stral3enprojekt Gbernommen. Die
Topografie wurde auf der Basis der digitalen Gelandemodelldaten der Hessischen
Landesvermessung nachgebildet und mit der Stral3enplanung verschnitten. Gebéude und
Immissionsorte wurden anhand von Katasterunterlagen digitalisiert. Da die Larmbelastungen in
Wetzlar-Hermannstein nicht nur aus dem Schalleintrag des 1. BA resultieren, wurde das Modell
im Vorgriff auf die Anschlussplanung des 2. BA (Ersatzneubau der Talbriicke Engelsbach
einschlieB3lich Aus- und Umbau des AK Wetzlar) in westliche Richtung ausreichend erweitert. Das
Rechenmodell ist, einschliel3lich der Gebietsnutzungen und der Nummerierung der berechneten
Objekte im Lageplan der Immissionsschutzmaf3nahmen in Unterlage 7, Blatt 1 dargestellt.

4.2 Ermittlung der Schallleistungspegel

Die Berechnung der Schallleistungspegel erfolgte ausschlieBlich fur die A 45 und die
Rampenfahrbahnen des AK Wetzlar. Andere Emittenten, wie beispielsweise das nachgeordnete
StralRennetz oder gewerbliche Schallquellen wurden nicht beriicksichtigt.

Fur die einzelnen Richtungsfahrbahnen der A 45 ergeben sich Schallleistungspegel in H6he von
95,3 bis 96,5 dB(A) Tag und 90,6 bis 92,9 dB(A) Nacht. Auf den Rampenfahrbahnen des AK
Wetzlar betragen die Schallleistungspegel zwischen 69,7 und 90,2 dB(A) Tag sowie zwischen
63,7 und 83,7 dB(A) Nacht.

Verkehrsuntersuchung B 49 - HochstraBe und Taubensteinbriicke Wetzlar
Modellrechnung Planfall 5.3b (Verlegung B 49 westlich Dalheim) - LArmkennwerte
Heinz + Feier GmbH Wiesbaden,

Stand 04.03.2021
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Samtliche Schallleistungspegel sind, getrennt fir die einzelnen Strafl3en, Richtungsfahrbahnen
und Streckenabschnitte sowie die Zeitbereiche Tag und Nacht in Unterlage 17.1, Anlage 1, Seite
1 bis 8 aufgefuhrt.

4.3 Ermittlung der Beurteilungspegel

Fur die ca. 800 bis 1.000 m sudlich der A 45 gelegene Randbebauung der Stadt Wetzlar -
Stadtteil Hermannstein wurden detaillierte Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die
Berechnungen der Beurteilungspegel an den einzelnen Gebauden wurden mit Hilfe fassaden-
und stockwerkbezogener Immissionsorte vorgenommen. Die Bezeichnungen der Wohnhauser
nach StraRe und Hausnummer stimmen mit der Ortlichkeit tiberein. Fiir das geplante Baugebiet
»,Am Rotenberg Il wurden zusétzlich reprasentative Immissionsorte am Rand des Baugebietes
vereinbart. Alle berechneten Objekte wurden in aufsteigender Reihenfolge durchnummeriert. Im
Lageplan der ImmissionsschutzmalRnahmen der Unterlage 7, Blatt 1 sind die Gebaude, die
Gebietsnutzungen und die Nummerierung der berechneten Objekte dargestellt.

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass im Zusammenhang mit dem
geplanten Vorhaben die Immissionsgrenzwerte Tag an allen Immissionsorten vollstandig
eingehalten werden. Die Immissionsgrenzwerte Nacht werden an einigen Immissionsorten
(vorhandene Wohnhauser, geplante Baufelder) geringflgig Gberschritten. Es wurden folgende
Grenzwertliberschreitungen und Betroffenheiten nachgewiesen:

Tab. 4: Grenzwertiiberschreitungen/Betroffenheiten Bereich Wetzlar-Hermannstein

Grenzwertiberschreitungen/Betroffenheiten Tag Nacht
maximale Grenzwertliberschreitung - 2,3 dB(A)
durchschnittliche Grenzwerttiberschreitung - 1,4 dB(A)
Anzahl betroffener Immissionsorte - 81
Anzahl betroffener Wohnhauser - 42
Anzahl betroffener Baufelder ) 6
(Bebauungsplan ,Am Rotenberg II%)

Samtliche Beurteilungspegel sind, getrennt fir die einzelnen Gebaude (Wohnhauser,
Kindertagesstatte) und Baufelder sowie die Zeitbereiche Tag und Nacht in den Spalten 9 und 10
der Unterlage 17.1, Anlage 1, Seite 9 bis 30 aufgefthrt.

Auf Grund der nachgewiesenen Grenzwertliberschreitungen sind LarmschutzmalBnahmen im
Rahmen der Larmvorsorge erforderlich.

5. Larmschutzmalinahmen

5.1 Aktive Larmschutzmal3hahmen

Zum Schutz der Wohnbebauung in Wetzlar-Hermannstein wurden verschiedene Mdéglichkeiten
des aktiven Larmschutzes untersucht.

Trassierung

Eine schalltechnische ginstigere Trassierung ist nicht méglich, da es sich um den Ersatzneubau
einer bereits vorhandenen Autobahn handelt. Die Trassierung orientiert sich somit weitestgehend
an dem Bestand.
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Stral’enoberflache

Es wird eine larmmindernde Straf3enoberflache (Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-
StB 07/13, Verfahren B) mit einer Pegelreduzierung von -1,5 bis -2 dB(A) vorgesehen. Mit
Asphalten lassen sich noch hohere Pegelminderungen in Grof3enordnungen von bis
zu -5,5dB(A) erzielen. Dabei ist zu beachten, dass derartige Belage nicht nur hohere
Herstellungs- und Instandhaltungskosten verursachen, sondern auch andere Nachteile,
beispielsweise eine kirzere Lebensdauer, Probleme bei der Reinigung und Reparatur sowie
erhdhte Anforderungen an den Winterdienst aufweisen.

Auf Bruckenbauwerken wird aus den nachfolgend beschriebenen Griinden grundsatzlich kein
larmmindernder offenporiger Asphalt (OPA) eingebaut:

In der offenporigen Asphalttragschicht steht das Oberflachenwasser auf der darunter befindlichen
Schutzschicht und die auf die Stral3enoberflache ausgerichteten Entwasserungseinrichtungen
sind nicht wirksam. Bei Undichtigkeiten der Schutzschicht kann die Betonoberflache der Briicke
durch  Chlorideinwirkungen schwer geschadigt werden. AuBerdem muissen die
Ablaufeinrichtungen mit seitlichen Schlitzen versehen werden, damit das Oberflachenwasser von
der Briickenoberflache ablaufen kann.

Eine solche Schadigung des Betons ware geeignet, auf Dauer die Standsicherheit der Briicke zu
gefahrden und einen enormen wirtschaftlichen Schaden bis hin zu einem vorzeitigen
Ersatzneubau hervorzurufen. Deshalb wird bei der immissionstechnischen Untersuchung kein
OPA auf dem Bauwerk bertcksichtigt.

Larmschutzwalle
Larmschutzwélle kommen auf dem Briickenbauwerk nicht in Frage und bieten sich auch auf den
Anschlussbereichen wegen der Trassenfuihrung der A 45 in Dammlage nicht an.

Einhausungen

Einhausungen kommen auf Grund der sehr hohen Herstellungs- und Instandhaltungskosten nur
in Sonderfallen zum Einsatz, beispielswiese bei extrem hohen und/oder umfangreichen
GrenzwertUberschreitungen oder wenn andere Larmschutzmafinahmen nicht méglich sind bzw.
nur unzureichend wirken. Dies trifft fur das geplante Vorhaben nicht zu.

Larmschutzwande

Unter Berlcksichtigung des Brickenbauwerkes, der Topografie sowie der Hohen- und
Platzverhaltnisse sind Larmschutzwande die am besten geeignete Larmschutzmalnahme.
Getrennt fir die einzelnen Teilbereiche wurden verschiedene Larmschutzwandhdhen untersucht
und nach akustischen, aber auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten bewertet. Ausgehend von
mindestens 2,00 m hohen Larmschutzwanden wurden die Wéande schrittweise um jeweils 0,50 m
solange erhoht, bis auch die Immissionsgrenzwerte Nacht vollstandig eingehalten werden. Dabei
wurde berlcksichtigt, dass die Wandhohe auf der Talbriicke Blasbach 5,00 m nicht Uberschreiten
sol, da bei hoheren Larmschutzwanden der vertikale Ubergriff von Standard-
Briickenuntersichtgeraten im Rahmen von zukilnftigen Inspektionen und Sanierungen des
Briickenbauwerkes nicht mehr gewahrleistet ist und eine Veranderung der Briickenstatik
erforderlich wird.

Die Hohenangaben der Larmschutzwénde beziehen sich auf die Gradiente der jeweiligen
Richtungsfahrbahn. Der Regelabstand der Larmschutzwdnde betragt nach Richtzeichnung
LS 15, Blatt 1 ! auf der freien Strecke 2,50 m vom befestigten Fahrbahnrand. Auf der Talbriicke
reduziert sich der Abstand vom Bord gemaR Richtzeichnung He-Lsw 07 2 auf ca. 2,10 m. In den

! Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten (RiZ-ING),

Ausgabe Dezember 2013, Fortschreibung Dezember 2020 (Bekanntmachung vom 09.07.2021)

Handbuch Hessen Mobil - Planung Ingenieurbauwerke,
Stand Januar 2013
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Einschnittsbereichen werden die Larmschutzwande unter Beibehaltung der Gesamthohe in die
jeweilige Béschung hinein verzogen.

Im Abschnitt der TB Blasbach kommen nur auf der Stidseite der A 45 Larmschutzwéande infrage.
Dabei entstehen keine pegelerh6hende Mehrfachreflexionen, weshalb reflektierende Materialien
(Absorptionsgruppe A 1 nach ZTV-Lsw 06 1) verwendet werden kénnen.

Durch den Schall der A 45 westlich und 6stlich der Talbriicke Blasbach und den Schall der
Rampen des Wetzlarer Kreuzes lassen sich die Betroffenheiten allein mit der Erhéhung der
Larmschutzwand nicht wesentlich reduzieren. Fir die Testrechnungen zum Vollschutz wurde die
Larmschutzwand daher westlich der Talbriicke um 435 m und dstlich der Talbriicke um 537 m
verlangert und schrittweise solange um 0,50 m erhdht bis auch die Immissionsgrenzwerte Nacht
vollstandig eingehalten werden.

Fir die komplette Einhaltung der Immissionsgrenzwerte Tag und Nacht (Vollschutz) ist somit eine

8,00 m hohe und 1.390 m lange Larmschutzwand erforderlich. Die Larmschutzwand gliedert sich
im Einzelnen wie folgt:

Tab. 5: Larmschutzwand Bereich Wetzlar-Hermannstein (Vollschutz)

Betr.-km Lange Hohe Verlauf Absorptionsgruppe
nach ZTV-Lsw 06 2

162+600 bis 1.390m | 8,00m sudliche Briickenkappe Absorptionsgruppe A 1

163+990 Talbriicke Blasbach (reflektierend)

Abb. 1. Larmschutzwand Bereich Wetzlar-Hermannstein (Vollschutz)

JppuviFag
izo

&
é
.

DpoAmED

AK Wetzlar

Larmschutzanlage LA 01
Larmschutzwand reflektierend
Betr.-km 162+600 bis 163+990
1=1.390 m, h = 8,0 m iiber Gradiente

5g % H <
< dem) -—(/3—-\

() A6y
f—
i}

/\/‘

Zur Ermlttlung des akust|sch und ertschaftllch glnstigsten Larmschutzes wurden insgesamt
38 Varianten untersucht (Anlage 1, ab Seite 31)

! Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung von Larmschutzwénden an StraRen
(ZTV-Lsw 06) vom 22.09.2006,
zuletzt gedndert am 24.04.2012

2 Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfiihrung von Larmschutzwénden
an Straf3en (ZTV-Lsw 06) vom 22.09.20186,
zuletzt gedndert am 24.04.2012
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Im Hinblick auf die Kosten je Schutzfall, wenn es das Nutzen-Kosten-Verhaltnis wére, dann wéare
diese Variante die Vorzugsvariante. (s. Anlage 1, Seite 32)

Tab. 6: Larmschutzwand Bereich Wetzlar-Hermannstein (Wirtschaftlichste Larmschutzvariante)

Betr.-km Lange Hohe Verlauf Absorptionsgruppe
nach ZTV-Lsw 06

162+035 bis 418 m 2,00 m sudliche Brickenkappe Absorptionsgruppe A 1

163+453 Talbriicke Blasbach (reflektierend)

Abb. 2: Larmschutzwand Bereich Wetzlar-Hermannstein (Wirtschaftlichste Larmschutzvariante)
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Die erreichbaren Pegelminderungen betragen bei dieser Variante durchschnittlich 0,2 dB(A). Die
Anzahl der betroffenen Immissionsorte reduziert sich von 81 auf 68, das heifRt um 16,7 %.

Jedoch liegen die kapitalisierten Kosten der Larmschutzwand bei ca. 698.000 €
(54.000 € pro Schutzfall) und stehen somit nicht im Verhéaltnis zum Schutzzweck.

Auch alle weiteren untersuchten Larmschutzwande stehen in keinem guten Nutzen-Kosten-
Verhdltnis. Daher werden hinsichtlich des Larmschutzes passive SchallschutzmalRnahmen
empfohlen.

Fur die grafische Darstellung der Grenzwertliberschreitung wurde zuséatzlich zu den
Einzelpunktberechnungen eine flachendeckende Isophonenkarte mit folgenden Parametern
berechnet:

- Emittenten: A 45, Rampenfahrbahnen AK Wetzlar
- Larmschutz: ohne aktiven Larmschutz

- Berechnungshoéhe: 9,0 m Uber Gelande (ca. 3. Geschoss)
- Anzahl der Reflexionen: 2

- Rasterabstand: 10,00 m
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Anhand des Lageplanes der Immissionsschutzmal3hahmen in Unterlage 7, Blatt 1 wird deutlich,
dass die fur Wohngebiete mafRgebende Grenzwertisophone 49 dB(A) Nacht (rote Linie) die
schutzbedirftigen Gebiete bzw. Grundstiicke berihrt bzw. schneidet.

5.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

An den Immissionsorten mit Grenzwertiiberschreitungen bestehen dem Grunde nach Anspriche
auf passive LarmschutzmalRnahmen. Die Anspriiche sind in den Berechnungsunterlagen der
Anlage 1, ab Seite 10 bis 30, Spalte 13 ausgewiesen und in dem Lageplan der Unterlage 7, Blatt
1 gekennzeichnet. Die Realisierung der passiven SchallschutzmafRnahmen erfolgt in einem
gesonderten, nachgeordneten Verfahren geman den VLarmSchR 97 und der 24. BImSchV.

5.3 Entschadigung AuRenwohnbereiche
Fur den Nachweis der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte Tag in den AuRenwohnbereichen

(zum Beispiel Terrassen, Freisitze) wurde zusétzlich zu den Einzelpunktberechnungen an den
Gebaudefassaden eine flachendeckende Isophonenkarte mit folgenden Parametern berechnet:

- Emittenten: A 45, Rampenfahrbahnen AK Wetzlar

- Larmschutz: ohne aktiven Larmschutz

- Berechnungshohe: 2,0 m Uber Gelande (ca. maximale Kopfhdhe)
- Anzahl der Reflexionen: 2

- Rasterabstand: 10,00 m

Der Lageplan der ImmissionsschutzmalRnahmen in Unterlage 7 verdeutlicht, dass die fur
Wohngebiete maflgebende Grenzwertisophone 59 dB(A) Tag (blaue Linie) bei Weitem nicht bis
an die schutzbedurftigen Gebiete bzw. Grundstiicke heranreicht. Somit ist der Nachweis der
vollstandigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in den AuRenwohnbereichen erbracht. Auf
zusatzliche Einzelpunktberechnungen kann verzichtet werden. Entschadigungsanspriiche fir
erhdhte Larmbelastungen in Auf3enwohnbereichen bestehen nicht.

6. Kostenschatzung

Die materialunabhangigen Durchschnittskosten fur Larmschutzwande betragen gemaf der
aktuellen Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen ca. 612 €/m?.

Bei passiven SchallschutzmalRnahmen ist eine Kostenschatzung sehr schwierig, da
beispielsweise die Nutzung der Raume und die Schalldammmale der vorhandenen
Umfassungsbauteile zum derzeitigen Planungsstand nicht bekannt sind. Die Kosten flr
Schallschutzfenster betragen gemaR Larmschutzstatistik durchschnittlich ca. 630 €/m?. Die
Kosten fiir schallgedammte Liftungseinrichtungen werden mit durchschnittlich ca. 575 €/Stick
angegeben. Basierend auf diesen Ansatzen und unter Berlcksichtigung der
Grenzwertlberschreitungen im Zeitraum Nacht wurden fur passive Schallschutzmaflinahmen
Kosten in Hohe von ca. 5.000 €/Gebaude angesetzt.
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Tab. 6: Kostenschéatzung Larmschutzmalinahmen

Bereich Kosten Larmschutz in €
Larmschutzwéande Passiver Gesamtkosten
Larmschutz
Bereich Wetzlar-Hermannstein - 240.000 240.000
(stdlich der A 45)
Gesamt - 240.000 240.000

Entschadigung fir erhdhte Larmbelastungen in Auenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen)
fallen auf Grund der vollstandigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte Tag nicht an.

7. Zusammenfassung

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass im Zusammenhang mit dem
geplanten Vorhaben im Bereich Wetzlar — Stadtteil Hermannstein, unter Berticksichtigung der
larmmindernde StraRenoberflache (Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13,
Verfahren B) mit einer Pegelreduzierung von -1,5 bis -2,0 dB(A), die Immissionsgrenzwerte Tag
vollstandig eingehalten werden. Im Zeitraum Nacht sind an der bereits vorhandenen sowie der
geplanten Wohnbebauung teilweise geringfligige Grenzwertliberschreitungen zu erwarten.

Aufgrund der im Verhdltnis zum Schutzzweck sehr hohen kapitalisierten Kosten der
Larmschutzwande pro Schutzfall, werden passive SchallschutzmalRhahmen an den Geb&uden
empfohlen. Die wegen der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte dem Grunde nach
anspruchsberechtigten Gebauden sind in den Berechnungsunterlagen der Anlage 1, ab Seite 10
bis 30, Spalte 13 ausgewiesen sowie in dem Lageplan der Unterlage 7, Blatt 1 speziell
gekennzeichnet.

Weitere Anspruchsvoraussetzungen sind in einem gesonderten Verfahren vor Ort zu Gberprifen.
Dies sind insbesondere die Nutzung der Raume und das Schallddmmmal der vorhandenen
Umfassungsbauteile. Einzelheiten sind in den VLArmSchR 97 und der 24. BImSchV ! geregelt.

! Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiinrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes

(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BiImSchV) vom 11.06.1997,
zuletzt geandert am 23.09.1997
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