
R=600 L=470,314 m A=302 L=151,667 m

A=302 L=130,000 m
R=700 L=328,463 m

939,474 91,141 221,140

Krümmung

Maßstab 500/R [cm]
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Entwässerung mitte

Entwässerung rechts

243,00 über NHN
M = 1:1000/100
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Geländelinie
in Gradientenlage
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q = 2,5 %

q = 0 % Δs = 1,35 %
q = 2,5 % q = 6 % q = 6 % Δs = 0,90 %

695,000 745,000 795,000 839,032 939,474 11,141 36,141 59,032

61,141

88,141 105,191 121,141 221,140 267,216 286,456 314,761

316,456

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 2,25 m Verziehung a = 2,00 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 16,75 m Verziehung a = 16,50 m
Verziehung

a = 17,75 m
Verziehung

a = 13,50 m
Verziehung

a = 16,50 m
Verziehung

a = 13,50 m

Verziehung
a = 17,75 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand
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Höhenplan

km 1+558 bis km 2+316,456

RF Hanau
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Maßstab:  1 : 1.000 /100

B1:132,600
B1:134,775

Layout: HP_06_Hanau

B a u w e r k    0 0 1

Talbrücke Sechshelden

im Zuge der A 45

Bau-km 1+210

KrW = 100,00 gon    LW = 916,52 / 937,23 m

NBr = 37,50 m    LH = ≥ 4,50 m

Lärmschutzwand 04

RF Hanau

Bau-km  : 0+555 bis 1+648

L= 1093 m, H= 7,25 m

07.02.2017

07.02.2017

07.02.2017
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2. Planänderung

Lärmschutzwand 05

Mittelstreifen

Bau-km  : 0+675 bis 1+750

L= 1075 m, H= 5,00 m

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335

hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Graben/Mulde mitte

Bauwerk 

Drainage links

Drainage rechts

Drainage mitte

Lärmschutzwand rechts

Lärmschutzwand links 

Stützwand rechts 
Stützwand links 

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf

Abbruch 

Lärmschutzwand mitte 

a 23.02.2018 HöbaldErhöhung der Ansprüche auf passive Schallschutzmaßnahmen
durch Aktualisierung Verkehrsprognose 2030

b

25.05.2021 Grimm

Umplanung der Entwässerungsanlage von RRB in RBF

Erhöhung der nördlichen und südlichen Lärmschutzwände auf 7,25 m sowie eine 
zusätzliche 5,0 m hohe Mittellärmschutzwand

30.04.2021 Thierling

Bjoern.Geller
Text-Box
05.10.2021       gez. E. Reichwein
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