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Talbrücke Sechshelden

im Zuge der A 45

Bau-km 1+210

KrW = 100,00 gon    LW = 916,52 / 937,23 m

NBr = 37,50 m    LH = ≥ 4,50 m
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Niederlassung Westfalen
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Lilienthalstraße 5, 59065 Hamm
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Niederlassung Westfalen

2. Planänderung

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335

hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Graben/Mulde mitte

Bauwerk 

Drainage links

Drainage rechts

Drainage mitte

Lärmschutzwand rechts

Lärmschutzwand links 

Stützwand rechts 
Stützwand links 

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf

Abbruch 

Lärmschutzwand mitte 

a 23.02.2018 HöbaldErhöhung der Ansprüche auf passive Schallschutzmaßnahmen
durch Aktualisierung Verkehrsprognose 2030

b

25.05.2021 Grimm

Umplanung der Entwässerungsanlage von RRB in RBF

Erhöhung der nördlichen und südlichen Lärmschutzwände auf 7,25 m sowie eine 
zusätzliche 5,0 m hohe Mittellärmschutzwand

30.04.2021 Thierling

Bjoern.Geller
Text-Box
05.10.2021
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