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B a u w e r k    0 0 2

Stützwand Klangstein 
im Zuge der A 45

Bau-km 1+828 - 1+983
L = 155 m

max. Höhe = 5,25 m 
Wandfläche = 605 m²

2.09

Schnitt F-F

RQ 36,0 mit Standstreifen

Schnitt E-E

RQ 36,0 mit Ein- bzw. Ausfädelungsstreifen

Schnitt G-G

RQ für Rampen Q1

Stützwand 02

RF Dortmund

Bau-km  : 1+690 bis 1+737

L= 47 m, H= 12.90 - 3.30 m

2.08

Lärmschutzwand 03

RF Dortmund

Bau-km  : 0+600 bis 2+050

L= 1450 m, H= 7,25 m

2.05

Lärmschutzwand 04

RF Hanau

Bau-km  : 0+555 bis 1+648

L= 1093 m, H= 7,25 m

2.06

Bestand

B1: 132,600

B1: 134,775

Hinweis: Leitungsneubau der Versorgungsunternehmen

siehe Unterlage 16.4
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Arcadis Germany GmbH, EUREF Campus 10, 10829 Berlin
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Lilienthalstraße 5, 59065 Hamm
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2. Planänderung

Lärmschutzwand 05

Mittelstreifen

Bau-km  : 0+675 bis 1+750

L= 1075 m, H= 5,00 m

2.10

a 23.02.2018 Höbald

Erhöhung der Ansprüche auf passive Schallschutzmaßnahmen

durch Aktualisierung Verkehrsprognose 2030

b

25.05.2021 Grimm

Umplanung der Entwässerungsanlage von RRB in RBF

Erhöhung der nördlichen und südlichen Lärmschutzwände auf 7,25 m sowie eine 
zusätzliche 5,0 m hohe Mittellärmschutzwand

30.04.2021 Thierling

Bjoern.Geller
Text-Box
05.10.2021

 

      gez. E. Reichwein
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