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Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von

Ausrundungshalbmesser,

Längsneigung und Abstand zum

nächsten Neigungsbrechpunkt

Lärmschutzwand

Sonstiges

Entwässerung

geplant

R-Kanal DN 250

mit Angabe von Fließrichtung,

Länge und Gefälle

Kontrollschacht

vorhandener Baum /

Baumfällung /

Baumschutz
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Querneigung

Graben

Stützwand

Richtungsfahrbahn mit

Fahrstreifenaufteilung (nachrichtlich)

Richtungsfahrbahn mit

Fahrstreifenaufteilung (nachrichtlich)

50,0m  7,00‰  DN250
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Schnitt A-A

RQ 36,0 mit Ausfädelungsstreifen

Schnitt B-B

RQ 36,0 mit Ausfädelungsstreifen

Schnitt G-G

RQ für Rampen Q1

Bau-km / Betriebs-km: 0+475 / 132,964

PKW Stellplätze : 26 Stück

LKW Stellplätze : 14 Stück

PWC-Anlage

"Am Schlierberg"

1.02

vorh. PWC-Anlage

"Auf dem Bon"

Bau-km / Betriebs-km : 0+300 / 132,789

1.13

Lärmschutzwand 01

PWC-Anlage "Auf dem Bon"

Bau-km  : 0+220 bis 0+335

L= 115 m, H= 3,75 m

2.03

Lärmschutzwand 02

PWC-Anlage "Am Schlierberg"

Bau-km  : 0+425 bis 0+540

L= 115 m, H= 2,50 m

2.04

Stützwand 01

RF Hanau

Bau-km  : 0+630 bis 0+737

L= 107 m, H= 4,50 m

2.07

Lärmschutzwand 03

RF Dortmund

Bau-km  : 0+600 bis 2+050

L= 1450 m, H= 6,50 m

2.05

Lärmschutzwand 04

RF Hanau

Bau-km  : 0+555 bis 1+648

L= 1093 m, H= 5,50 m

2.06

Bestand

132,600

134,775

Hinweis: Leitungsneubau der Versorgungsunternehmen

siehe Unterlage 16.4

0 10 50 m 

07.02.2017

07.02.2017
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gez. Gräb
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