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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement plant im Auftrag des BMVI den Ersatzneu-
bau der Talbriicken im Verlauf der A 45 zwischen der Landesgrenze Hessen / Nordrhein-West-
falen und dem ,Gambacher Kreuz“. Aufgrund der besonderen Topografie ist dieser Strecken-
abschnitt durch eine Vielzahl von Talbriicken gekennzeichnet. Durch die stark gestiegene Ver-
kehrsbelastung und den hohen Schwerverkehrsanteil sind insbesondere die Briickenbauwerke
in diesem Bereich groBtenteils in einem schlechten Zustand. 20 der insgesamt 22 Talbrlicken
in diesem Streckenabschnitt werden daher in den kommenden Jahren durch Neubauten ersetzt.
Gegenstand der vorliegenden Planung ist der Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden unter
Berlicksichtigung des im Bundesverkehrswegeplans 2030 (vordringlicher Bedarf) vorgesehe-
nen 6-streifigen Ausbaus. Die BaumaBnahme befindet sich im hessischen Bereich der A 45 im
Lahn-Dill-Kreis am Ostrand der Stadt Haiger im Bereich des Stadtteils Sechshelden. Der Beginn
der Baustrecke liegt vor der PWC-Anlage ,Auf dem Bon“ und endet im Bereich der
AS Dillenburg. Parallel hierzu werden durch Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanage-
ment westlich des Planungsabschnittes die Talbriicke Kalteiche und die Hangbricke Haiger
geplant. Ostlich des Planungsabschnittes befinden sich die Talbriicke Marbach und die Talbr(-
cke Lutzelbach bereits im Bau.

Die BaumaBnahme wurde bisher als vordringliche verkehrstechnische MaBnahme auBerhalb
des Bedarfsplanes eingestuft. Nachdem der Deutsche Bundestag am 2.Dezember 2016 die
Ausbaugesetze zum Bundesverkehrswegeplan 2030 verabschiedet hat, ist der Ersatzneubau
der Talbriicke Sechshelden auch ein Teilprojekt des 6-streifigen Ausbaus der A45 zwischen der
Landesgrenze NRW und dem Gambacher Kreuz.

e | ESTHI S Dy PR %
= NS W el

G- .
7. iy Dillenburg

Zl, T~ )

Talbriicke
Sechshelden

2t fk\:,;_;f"f~|¢{j 2

__ Abschnitt
NRW - Gambacher Kreuz’$ |

Abb. 1: Ubersichtskarte A 45

GemanB der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)", wird der Netzabschnitt Kreuz
Olpe-Sid — ,Gambacher Kreuz® in die Kategoriegruppe AS (Autobahnen) mit der Verbindungs-
funktionsstufe - groBraumig - eingestuft. Hieraus ergibt sich die Verkehrswegekategorie AS O -
Fernautobahn.

TRIN: Richtlinien far integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,
Kéln 2008 (FGSV 121)
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Linge, Querschnitt, Bauwerke

Der vorliegende Planungsabschnitt beginnt bei Betr.-km 132,600 (Bau-km 0+112) und endet bei
Betr.-km 134,775 (Bau-km 2+286,46). Dies entspricht einer Bauldnge von 2,175 km. GemaR
RAA 2008, Bild 3 wird der zu untersuchende Autobahnabschnitt der Entwurfsklasse EKA 1 A
zugeordnet. Dadurch ergibt sich zusammen mit der prognostizierten Verkehrsbelastung ein Re-
gelquerschnitt RQ 36. Fir den Bereich der Talbriicke gilt der Brickenquerschnitt RQ 36B
(Bild 8) mit drei Fahrspuren und Standstreifen.

Die vorliegende Planung beinhaltet den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden unter Be-
ricksichtigung des sechsstreifigen Ausbaus der A 45, unter Einbindung der AS Dillenburg und
der PWC Anlage ,,Auf dem Bon“, den Ausbau der PWC Anlage ,,Am Schlierberg®, den Neubau
von zwei Regenrlckhaltebecken, den Ersatzneubau der Stitzwand am Klangstein und den
Neubau der Stitzwand am WL Dortmund sowie die Erganzung der bestehenden Larmschutz-
anlagen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Bundesautobahn (BAB) 45 ist eine groBraumige Verbindung zwischen den Metropolregio-
nen Rhein-Ruhr und Rhein-Main und fihrt durch die Bundeslander Nordrhein-Westfalen, Hes-
sen und Bayern. Sie beginnt im Nordwesten am Dortmunder Autobahnring an der A 2, verlauft
Uber Hagen Olpe, Siegen, Dillenburg, Herborn, Wetzlar, GieBen, Hanau und endet westlich von
Aschaffenburg an der A 3 am Seligenstadter Dreieck. Im Bereich des Abschnittes Olpe — Wetz-
lar ist sie Teil der 8.000 km langen EuropastraBBe 40 von Calais in Frankreich nach Ridder in
Kasachstan nahe der Grenze zu China.

Sie wurde in den sechziger Jahren als regionale Verbindung geplant, um der Wirtschaft eine
bessere Anbindung an das Uberregionale StraBennetz zu erméglichen. Der Verlauf der A 45 im
Bereich der Ortslage Sechshelden und Dillenburg sollte damals zur wesentlichen Starkung der
Wirtschaftskraft in diesem Gebiet beitragen. Dementsprechend passte sich die Trassierung an
die vorhandenen Zwangspunkte, wie die Naturrdume Oberes und Unteres ,Dilltal®, ,Dillwester-
wald®, dem ,Klangstein“, dem ,Schlierberg” und an die Ortslagen Sechshelden und Dillenburg
an.

Der vorhandene Autobahnquerschnitt der A 45 im vorliegenden Abschnitt ist im heutigen Zu-
stand als Sonderquerschnitt ausgeflhrt und setzt sich aus sechs Fahrstreifen, teilweise mit und
ohne Standstreifen, zusammen. Wahrend der Streckenbereich einen Sonderquerschnitt
(SQ) 38 aufweist, wurde im Bereich der Talbriicke ,Sechshelden” (SQ 33,5 B) ganzlich auf die
Anordnung eines Standstreifens verzichtet.

16,05 16,35
1851 1275 ,4,})0, 12,75 185
| PP = . - . M e ule el RFm — - s
AR S A T NI Sea
S S
LN A | \

Abb. 2: Bestandsquerschnitt Talbriicke
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Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Verbindungsfunktion der A 45 hat sich von der urspriinglich geplanten Regionalverbindung
zur groBraumigen Verbindung geandert. Vor diesem Hintergrund werden Entwurfs- und Be-
triebsmerkmale der Entwurfsklasse EKA 1 A angestrebt:

e Kurvenmindestradius R=900m

e Klothoidenmindestparameter A=300m

e Hodchstlangsneigung s=4,0%

¢ Kuppenmindesthalbmesser Hx=13000m

e Wannenmindesthalbomesser H,=8800m

e Haltesichtweite Symin=250m

e Querneigung g= 2,5%< g< 6,0%

¢ Planfreie Knotenpunkte

e Verkehrsflhrung 4+0 in Arbeitsstellen

Die Streckencharakteristik zeichnet sich durch getrennte Richtungsfahrbahnen und planfreie
Knotenpunkte aus. Der Abstand der Knotenpunkte betragt < 15 km.

Mit der vorgesehenen Streckencharakteristik bildet die A 45 einen harmonischen Verlauf zwi-
schen den 6stlich und westlich anschlieBenden Planungsabschnitten mit einer Trassierung, die
teilweise Grenzwertunterschreitungen nach RAA aufweist.

Der 6-streifige RQ 36 mit Standstreifen erfillt hinsichtlich der Sicherheit und der Leichtigkeit des
Verkehrs die Anforderungen an eine Autobahn mit einer flr das Jahr 2030 prognostizierten
durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV) von 59.100 Kfz/24h bei 20.100 SV/24h
(AS Dillenburg — Prognose Planfall). Fur die A 45 werden fir das Jahr 2030 zwischen der Lan-
desgrenze HE/NRW und dem AK Gambach Verkehrsbelastungen von bis zu 84.500 Kfz/Tag
erwartet. Die durchschnittliche Verkehrsbelastung liegt bei 66.000 Kfz/Werktag. Der Schwerver-
kehrsanteil betragt 28,2 %, das entspricht 18.600 Schwerverkehrsfahrzeugen pro Werktag.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung soll im Bereich der A 45 von der Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen
bis zum Gambacher Kreuz einheitlich erfolgen. Insbesondere sind dabei die vom Autofahrer
wahrgenommenen Bauwerke wie Uberfiinrungen und Larmschutzwénde zu nennen.

Nahere Ausfuhrungen zur Gestaltung der im Abschnitt vorkommenden L&rmschutzwénde sind
Abschnitt 4.8 zu entnehmen.
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2 Begriindung des Vorhabens:

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Fir den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden besteht ein Planungserfordernis nach der
MaBgabe des FernstraBengesetzes (FStrG). Mit dem Vorhaben kommt die StraBenbaulasttra-
gerin (Bundesrepublik Deutschland) ihrer gesetzlichen Verpflichtung aus § 3 FStrG nach, die
StraBe in einem dem regelmaBigen Verkehrsbedirfnis entsprechenden Zustand zu unterhalten.

Im Jahr 2008 wurde im Auftrag des damaligen Hessischen Landesamtes flr StraBen- und Ver-
kehrswesen (heute Hessen Mobil — Zentrale) eine Uberpriifung der Tragfahigkeit aller Bauwerke
an der BAB A 45 durchgefuhrt. Im Ergebnis zeigten sich an der Talbriicke ,Sechshelden® Trag-
fahigkeitsdefizite fir die Brickenklasse 60/30. Damit entspricht die Talbrliicke ,Sechshelden®
nicht mehr den heutigen und insbesondere den zuklnftigen Verkehrsbelastungen. Zur Vorbe-
reitung des erforderlichen Ersatzneubaus wurde bereits eine Instandsetzung der Briicke durch-
gefuhrt. Diese Instandsetzung erfolgte von 2010 — 2014 und diente der Ertlichtigung des Bau-
werks und der Verlangerung der technischen Nutzungsdauer der Briicke. Weitere vorsorgliche
MaBnahmen sind ab 2017 vorgesehen (Monitoring, Verkehrsverlagerung und Entlastung der
relevanten Koppelfugen).

Das BMVI hat mit Schreiben vom 12.10.2010? dem Regelquerschnitt RQ 36 (6-streifig) fiir die
A 45 und dessen Anwendung auf den Ersatzbauwerken zugestimmt.

Im Frihjahr 2012 wurden im Zuge der "Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB
A 45 — Landesgrenze HE/NW — Gambacher Kreuz" umfangreiche Verkehrserhebungen in die-
sem Bereich durchgefihrt.

Bereits im Jahr 2010 hatte sich im Haigerer Ortsteil Sechshelden die Birgerinitiative ,MuT*
(Menschen unter der Talbrticke) gegriindet. Ziel der Initiative war und ist eine kleinrdumige Ver-
legung der Talbrlicke Sechshelden herbeizufiihren. Diese sollte dazu fihren, dass trotz der be-
stehenden Belastung durch die Streckenfihrung der Bahn und BundesstraBe, in dem schmalen
Tal eine Verringerung der Emissionsbelastung durch Larm und Abgase entstehen kénnte. Diese
Anregungen wurden durch die StraBenbauverwaltung im Zuge der Voruntersuchung zur Tun-
nelvariante T1 weiter ausgearbeitet und zusammen mit den Bestandsvarianten dem BMVI zur
Entscheidung vorgelegt.

Im Januar 2014 entschied das BMVI, BundesstraBenverwaltung, dass bei der weiteren Bear-
beitung des Vorentwurfes ein Ersatzneubau auf der bestehenden Trasse als Vorzugslésung
anzusehen ist. Im Zuge der detaillierteren Bearbeitung der Bestandsvariante wurde der Bauan-
fang und das Bauende angepasst. Im August 2014 wurde die Entwurfsplanung durch den Aus-
bau der PWC Anlage ,Am Schlierberg” erganzt.

Der Gesehenvermerk des BMVI zum Vorentwurf liegt mit Schreiben vom 18.07.2016 vor. In
diesem wurde dem Vorentwurf zum Ersatzneubau der Talbriicke ,Sechshelden® sowie dem
Ausbau der PWC-Anlage ,,Am Schlierberg” zugestimmt.

Im Zuge der detaillierteren Planung zum Ausbau der Stitzwand ,Am Klangstein“ wurde festge-
stellt, dass die vorhandene Stitzwand den neuen Belastungen (Larmschutzwand und Auto-
bahnverkehr) nicht mehr standhélt. Im November 2016 wurde daher der Neubau der Stitzwand
»,Am Klangstein“ entschieden.

2 Az. StB 17/7193.90/17-1259557
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um einen Ersatzneubau der bestehenden Talbriicke in
Anlehnung an den Bestand. Das Projekt wurde in den vorangegangenen Planungsstufen Vor-
untersuchung und Vorentwurf einschlieBlich der notwendigen Verédnderungen in der Strecke als
Einzelprojekt im Sinne des Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes (UVPG) betrachtet.

Auf Grund der offensichtlichen Betroffenheit verschiedener Schutzgiiter wurde bereits von einer
UVP Pflicht ausgegangen, da erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt nicht auszuschlieBen
waren. Dies betrifft insbesondere folgende Belange:

e Schutzgut ,Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit* mit den unmittelbar
angrenzenden Wohnbaufldchen und den Auswirkungen von L&rm und Schadstoffen

e Schutzgut Wasser mit zwei Wasserschutzgebieten im nédheren Planungsraum

e Schutzgut ,Tiere, Pflanzen, Biotope* mit drei Schutzgebieten geman Fauna-Flora-Habi-
tat-Richtlinie sowie einem Landschaftsschutzgebiet in unmitteloarer Nahe zum Projekt

Der Deutsche Bundestag hat am 2.Dezember 2016 die Ausbaugesetze zum Bundesverkehrs-
wegeplan verabschiedet, in dem ein 6-streifiger Ausbau der A45 zwischen der Landesgrenze
NRW und dem Gambacher Kreuz enthalten ist. Als Gesamtprojekt wird der Schwellenwert von
10 Kilometern Ausbau gemaB Anlage 1, Ziffer 14.5 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgeset-
zes Uberschritten. Als Teilprojekt ist der Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden im Rahmen
der vorgeschriebenen kumulativen Betrachtung bei Vorliegen eines raumlichen und funktiona-
len Zusammenhangs damit ebenfalls UVP-pflichtig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

GemanB Bedarfsplan liegt keine Einstufung als MaBnahme mit besonderem naturschutzfachli-
chem Planungsauftrag vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die BAB A 45 verlauft nach dem Regionalen Raumordnungsplan Mittelhessen 2010 innerhalb
der ,Hessenweit bedeutsamen Fernverbindungsachse® (Frankfurt/Verdichtungsraum Rhein-
Main — GieBen — Dillenburg — Siegen — Ruhrgebiet), die als groBrdumige StraBenverbindung
das 6stliche Ruhrgebiet mit dem Rhein-Main-Gebiet und Bayern verknipft.

GemaB den Festsetzungen des Regionalplans Mittelhessen 2010 entspricht die MaBnahme
landes- und regionalplanerischen Zielen und Grundsétzen. Weitere Ziele der Landes- und Re-
gionalplanung speziell fir Siedlungsstrukturen, Hochwasserschutz sowie Natur und Landschaft
sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie (Teil C) beschrieben.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Bundesautobahn BAB A 45 verbindet die Metropolregionen Rhein-Main und Ruhrgebiet.
Auf 153 Kilometern fahrt die A 45 (NRW 90 km / Hessen 63 km) Uber 53 Talbriicken (NRW 31
/Hessen 22). Der Autobahnquerschnitt besteht aus mindestens 4 Fahrstreifen, bedingt durch
die Steigungsstrecken abschnittsweise auch 5 bzw. 6 Fahrstreifen. Auf Grund ihrer Verbin-
dungsfunktion ist die A 45 eine sehr wichtige Fernverkehrsverbindung im Netz der Bundesfern-
straBen. Die zu erneuernden Talbrlicken stellen eine erhebliche volkswirtschaftliche Investition
dar und massen mindestens 80 - 100 Jahre dem erforderlichen Verkehrsbedarf gerecht werden.

Belastungssituation 2012

Die Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgruppe IVV Aachen vom Dezember 2012 ergab fir die
BAB A 45 eine Verkehrsbelastung zwischen 52.600 und 78.000 Kfz/24h. Das durchschnittliche
Verkehrsaufkommen betragt 61.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 24 % (14.600
Lkw/24h). Durch die umfangreiche Bautétigkeit auf der A 45 zu dieser Zeit war der Verkehrsfluss
erheblich gestért. Daher wurde als Grundlage fir die weiteren Planungsschritte ein "fiktiver Ana-
lysefall" abgeleitet, in dem die Restriktionen infolge der Bautéatigkeit aufgehoben wurden. In die-
sem Planfall liegen die mittleren Belastungen der A 45 noch um 2.000 Kfz/24h héher.

Belastungssituation im Prognose-Nullfall 2030, ohne Ausbau

Fir die Streckenabschnitte der BAB A 45 zwischen der Landesgrenze HE/NRW und dem
AK Gambach sind Verkehrsbelastungen in 2030 ohne Ausbau der BAB A 45 zwischen
57.200 Kfz/Werktag und 81.600 Kfz/Werktag zu erwarten. Die durchschnittliche Verkehrsbelas-
tung wird mit 62.800 Kfz/Werktag und einem Schwerverkehrsanteil von 17.000 Schwerver-
kehrsfahrzeugen/ Werktag [SV /W] prognostiziert. Das entspricht einem Schwerverkehrsanteil
von 27 %. Entsprechend der RAA 2008, Bild 4, ergibt sich damit der RQ 36.

Die Verkehrserhebungen aus dem Frihjahr 2012, aktualisiert in 2016, (Dauerz&hlungen Uber
Zahlschleifen der Verkehrszentrale Hessen (VZH)) hatten gezeigt, dass im Tagesgang verhalt-
nismaBig geringe Schwankungen des stindlichen Verkehrsautkommens auf der A 45 festzu-
stellen sind. Zwischen 7:00 und 19:00 Uhr liegt das stindliche Verkehrsaufkommen durchgén-
gig zwischen 3 % und 6 % des Tagesverkehrs. Lediglich in den Abend- und Nachtstunden sind
deutlich geringere Anteile festzustellen. Dieses Gangverhalten wird sich aufgrund der unter-
durchschnittlichen Pendlerverkehrsauspragung der BAB A 45 auch in der Prognose 2030 nicht
andern. Aufgrund der Dominanz des Fernverkehrs werden sich keine ausgepragten Spitzen-
stunden ausbilden. Daher zeigt die Uberpriifung der Verkehrsqualitat der Querschnitte der
BAB A 45 im Prognosenullfall 2030 nach dem Handbuch fur die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen (HBS)3, dass eine Uberlastung (Qualitatsstufe F) bzw. ein Wechsel zur Instabilitat
(Qualitatsstufe E) nur in einigen Abschnitten der Verkehrsanlage zu erwarten ist.

MaBgebend flr die Festlegung der Regelquerschnitte sind neben der Qualitéat des Verkehrsab-
laufes auch die Verkehrssicherheit, Anforderungen aus Bau, Betrieb und Erhaltung, sowie die
Vertraglichkeit von StraBenquerschnitten verschiedener aufeinander folgender Autobahnab-
schnitte, um eine mdglichst einheitliche Streckencharakteristik zu erreichen.

3 FGSV: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, 2001; Fassung 2009
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Der sehr hohe Schwerverkehrsanteil von bis zu 29% und eine diskontinuierliche Streckencha-
rakteristik, bedingt durch Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken unterstreichen das Erfor-
dernis eines durchgehenden Autobahnquerschnittes. Hinzu kommt die starke Steigerungsrate
bei der Zunahme des Schwerverkehrs bis zu 25 % (siehe Verkehrsuntersuchung). Das zu er-
wartende Wachstum der durch die BAB A 45 verbundenen Metropolregionen lasst auch langer-
fristig Steigerungsraten bei der Zunahme des Schwerverkehrs erwarten. Der Planungsnulifall
ohne einen Ausbau der A 45 ist somit keine vertretbare Option.

Qualitatsstufen Streckenabschnitte
- Prognose-Nullfall (P0O) 2030

Fahrtrichtung Hanau Fahrtrichtung Dortmund

Morgenspitze | Nachmittagsspitze | Morgenspitze | Nachmittagsspitze

Landesgrenze
NRW C D C D
AS Haiger/ Bur-
bach

C C B B/C*
AS Dillenburg

B C B C
AS Herborn-West

C C B C
AS Herborn-Siid

C C B C
AS Ehringshausen

C C C C
Wetzlarer Kreuz

C C C D
AS Wetzlar-Ost

C C C C
AS Wetzlar-Sad

C C/D~ C/D* D/E™
AS Gi-Lutzellinden

: D C D E

GieBener Siud-
kreuz
~Gambacher D/E* D D F
Kreuz“

* sind zwei Qualitatsstufen angegeben, dann stellt die erste die Gesamtbewertung dar, die zweite gibt die schlechteste Bewertung
eines Teilabschnitts an

Abb. 3: Qualitatsstufen der Streckenabschnitte zwischen den Anschlussstellen — Prog-
nose-Nullfall (P0)
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Belastungssituation im Prognosefall 2030 mit Ausbau

Die unter 2.4.2 ermittelte Qualitatsstufe ohne einen Ausbau der A 45, wird mit zuséatzlichen
Fahrstreifen deutlich verbessert. Fir die Streckenabschnitte der BAB A 45 zwischen der Lan-
desgrenze HE/NRW und dem AK Gambach sind Verkehrsbelastungen im Falle eines 6-streifi-
gen Ausbaus zwischen 59.100 Kfz/Werktag und 84.500 Kfz/Werktag zu erwarten. Die durch-
schnittliche Verkehrsbelastung liegt bei 66.000 Kfz/Werktag. Der Schwerverkehrsanteil betragt
28,2 %, das entspricht 18.600 Schwerverkehrsfahrzeugen pro Werktag.

Qualitatsstufen Streckenabschnitte
- Prognose-Nullfall (P0) 2030
Fahrtrichtung Hanau Fahrtrichtung Dortmund
Morgenspitze | Nachmittagsspitze | Morgenspitze | Nachmittagsspitze
Landesgrenze
NRW B C B/C C
AS Haiger/Bur-
bach
C C B C
AS Dillenburg
B/C- C B C
AS Herborn-West
B C B C
AS Herborn-Sid
C C B C
AS Ehringshausen
C C B C
Wetzlarer Kreuz
C C B C/D
AS Wetzlar-Ost
C C B C
AS Wetzlar-Sud
B C C C
AS Gi-Lutzellinden
: - C C C C
GieBener Sud-
kreuz
,Gambacher C C D E
Kreuz“

* sind zwei Qualitatsstufen angegeben, dann stellt die erste die Gesamtbewertung dar, die zweite gibt die schlechteste Bewertung
eines Teilabschnitts an

Abb. 4: Qualitatsstufen der Streckenabschnitte zwischen den Anschlussstellen — Prog-
nose-Planfall (P1)
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Obwohl die lokale Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet ricklaufig prognostiziert wird,
steigt die Verkehrsbelastung der BAB A 45 im Prognose-Nullfall gegenlber der Analyse (A 1)
im Mittel um rund 16 % (siehe Verkehrsuntersuchung). Dies ist Uberwiegend auf den Anstieg
der Durchgangsverkehre zurtckzufihren. Die Uberdurchschnittlich hohen Zuwéchse sind vor
allem im Schwerverkehr zu erwarten. Im Prognose-Planfall wird auf der BAB A 45 gegeniber
dem Prognose-Nullfall eine weitere Verkehrszunahme um etwa 4 % erwartet. Dieser Belas-
tungsanstieg ist gréBtenteils auf regionale und Uberregionale Verlagerungen des Pkw-Verkehrs
zurtckzufuhren; im Lkw-Verkehr sind nur geringe Verédnderungen zum Prognose-Nullfall zu er-
warten.

Die zu erneuernden Ingenieurbauwerke auf der A 45 sollen dieser Verkehrsentwicklung Rech-
nung tragen. Die normative Nutzungsdauer von Ingenieurbauwerken betragt 80 — 100 Jahre.

Zusammenfassende Ubersicht der Belastungssituationen

Tabelle 1: Belastungssituationen der Strecke zwischen Landesgrenze HE/NRW und dem

AK Gambach

A 45, Abschnitt: durchschnittli-  durchschnittlicher  Schwerver-
Landesgrenze NRW/HE DTV cher DTV, Schwerverkehr kehrsanteil
,aambacher Kreuz*; [Kfz/\Nerktag] [ Kfz/\Nerktag] [SV /\Nerktag] [%]
Verkehrsz&hlung 2012 52.400 —

28.000 61.200 14.600 24
Prognosenullfall 2030 57.200 —
-ohne Streckenausbau- 81.600 62.800 17.000 27
Prognosefall 2030 59.100 —
-mit 6-streifigem Ausbau- 84.500 SO UL Ao

Tabelle 2: Belastungssituationen der Strecke zwischen AS Haiger/ Burbach und

AS Dillenburg
A45  Abschnitt: AS durchschnittlicher durchschnittlicher Schwerverkehrsanteil
Haiger/ Burbach- AS [DQT N Nerkta ] [Sg’\?mg’i;‘;e;" [%]
Dillenburg 9 9
StraBenverkehrszah- o
lung 2012 55.500 13.300 25 %
Prognose-Nullfall 2030 57 200 50.100 350,
-ohne Streckenausbau-
Prognose-Planfall 2030 °
it 6-str. Ausbau- 59.100 20.100 34 %
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Bis zur Deckenerneuerung im Jahre 2011 wurde eine Unfallhdufung im normalen Langsverkehr
bei N&sse und Dunkelheit im Planungsabschnitt festgestellt. Nach der Deckenerneuerung
konnte das Unfallgeschehen im Bereich der Talbrlicke als ,normal“ eingestuft werden.

Die vorhandene Trassierung der A 45 im Grundriss entspricht nicht mehr den Anforderungen
an einen leistungsfahigen Verkehrszug. Durch die vorhandenen kleinen Radien (R=600 m) ver-
bunden mit Spritzschutzwanden und Schutzeinrichtungen auf den Briickenkappen ist die Halte-
sicht beschréankt. Aus diesen Griinden wurde auf dem vorhandenen Autobahnquerschnitt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h vorgesehen. Dies fihrt zu unstetigen Geschwindig-
keiten auf der A 45.

Auf der Talbriicke ,Sechshelden® und im stdlich angrenzenden Streckenabschnitt befinden sich
auf Grund der geringen Langsneigung (< 0,7 %) entwasserungsschwache Zonen.

Alle aufgezeigten Mangel fihren zu einer eingeschrankten Verkehrssicherheit im betrachteten
Streckenabschnitt und fihren zu einer Herabsetzung der angestrebten Reisegeschwindigkeit.

Nur mit einer verbesserten Trassierung im Grund- und Aufriss, verbunden mit einem leistungs-
fahigen Querschnitt, lassen sich die aufgezeigten Mangel weitestgehend beheben und eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit erzielen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bei dem notwendigen Ersatzneubau der Talbriicke ,Sechshelden* handelt es sich um eine Er-
neuerung im Bestand. Die bestehende verkehrliche Nutzung kann und soll deshalb auch nicht
grundsétzlich verandert werden.

Zur Verbesserung der Umweltsituation in dem Bereich Larm und Schadstoffe wird eine Ausstat-
tung des neuen Briickenbauwerks mit L&rmschutzwéanden erfolgen, die nach den Larmvorsor-
gewerten dimensioniert werden. AuBerdem wird das anfallende Oberflachenwasser nicht mehr
direkt in die ,Dill“ eingeleitet, sondern vorher Uber ein Rickhaltebecken mit Absetzfunktion ge-
fihrt und gereinigt.

2.6 Zwingende Griinde des Uiberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Da keine FFH- oder artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung erforderlich war, bestand keine
Notwendigkeit des zusétzlichen Nachweises, dass das Vorhaben aus zwingenden Griinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses erforderlich ist. Auf eine Zusammenfassung wurde da-
her verzichtet. Es wird auf die Fachaussagen in den Unterlagen 19.2.1, 19.2.2, 19.3.1, 19.4.1
sowie 19.4.2 verwiesen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die bestehende Linie der A 45 Uberquert von Dortmund kommend bei Haiger eine Kuppe und
schwenkt in leichtem Gefalle in das Tal der ,Dill“ ein (R=850). Westlich der Bahnlinie Siegen —
GieBen (DB-Strecke 2651) beginnt die Talbrlicke, die den Haigerer Ortsteil ,Sechshelden® in
einer Wendelinie (R=900 und R=600) tUberquert. Die vorhandene Brlcke tberfuhrt mit 20 Fel-
dern (Uberbau Nord) bzw. 19 Feldern (Uberbau Siid) die BAB A 45 (iber ein ca. 950 m langes
Tal und ist durch die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung im Norden geprégt. Mit dem
Bauwerk werden zahlreiche Verkehrswege (Anlagen der DB AG, B 277, diverse OrtsstraBen)
und die ,Dill* schiefwinklig gequert. Das Bauwerk liegt in einem Landschaftsraum mit hohem
Konfliktpotential, in welchem sich mehrere FFH — Gebiete, ein Landschafts- und ein Wasser-
schutzgebiet sowie das Uberschwemmungsgebiet der ,Dill“ befinden.

Nach der Talquerung fuhrt die A 45 entlang der Nordostflanke des ,Klangsteins® und schwenkt
dann in stdliche Richtung zur Anschlussstelle Dillenburg. Vor der Anschlussstelle Dillenburg
beginnt die nachste Wendelinie (R=700 und R=600). Bis zur Anschlussstelle Dillenburg féllt die
Gradiente leicht ab und steigt dann wieder in Richtung Herborn an.

Die Talbriicke Sechshelden liegt im Bereich der ,Dill“ bei etwa 266 m . NN, das darunterlie-
gende Gelande bei ca. 241 m G. NN. Im Maximum ergibt sich eine lichte Héhe von ca. 25 m.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenuibersicht

In der Voruntersuchung wurde der Ersatzneubau der Talbriicke ,Sechshelden” ohne lagema-
Bige Veranderungen als Bestandsvariante mit zwei Untervarianten, sowie eine Variante "klein-
raumige Trassenoptimierung” mit Tunnel durch den "Klangstein" untersucht.

Die erste Untervariante innerhalb der Bestandsvariante wird als B 1 bezeichnet und beinhaltet
den Ersatzneubau der Talbriicke mit einer Anhebung der Fahrbahn und langeren Angleichungs-
strecken von ca. 400 m.

Weiterhin wurde eine Untervariante B 2 zur Bestandsvariante untersucht, welche den Untersu-
chungsraum der Variante B 1 um 980 m in dstliche Richtung vergréBert und die Anschlussstelle
Dillenburg einschlieBt. Mit dieser Variante kdbnnen bestehende Méangel der Entwasserung im
Verwindungsbereich der Querneigung im Bereich der AS Dillenburg aufgehoben werden. Zu-
satzlich kann durch die VergréBerung der Rampenradien der AS Dillenburg die Geschwindigkeit
auf den Rampen von 30 auf 40 km/h erhéht werden. In der Ausdehnung des Planungsbereiches
entspricht diese Untervariante der Variante mit kleinrdumiger Trassenoptimierung und kann hin-
sichtlich der Kosten mit dieser Variante verglichen werden.

Als Variante mit kleinrAumiger Trassenoptimierung (T1) wurde aus verschiedenen Trassie-
rungsmaoglichkeiten eine nach Sliden abgerlickte Trasse ausgearbeitet, die den ,Klangstein® mit
einem Tunnel unterféhrt. Die Anschlussstelle Dillenburg war ebenfalls Bestandteil dieses Pla-
nungsbereiches.
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Aufgrund der schalltechnisch schwierigen Ausgangssituation (Topografie, Talbricke, An-
schlussstelle usw.) war die Ermittlung der Larmauswirkungen mit den Ublicherweise angewen-
deten Rechenverfahren bzw. Tabellenwerten nicht moéglich. Deshalb wurde eine detaillierte
Schallausbreitungsberechnung nach dem Teilstlickverfahren auf der Basis eines leicht verein-
fachten, dreidimensionalen Rechenmodells durchgeflhrt. In dem Modell sind bereits alle schall-
technisch wichtigen Parameter, zum Beispiel der Geldndeverlauf, die StraBenplanung und die
grobe Bebauungsstruktur enthalten. Es wurde von einer einheitlichen Streckengeschwindigkeit
v=100 km/h und einer (aus Griinden der begrenzten Ubergriffhéhe der Briickenuntersichtge-
rate) maximalen Larmschutzwandhdhe von 5,50 m ausgegangen. Insgesamt basiert der Vari-
antenvergleich hinsichtlich der L&rmauswirkungen fir alle Varianten zur besseren Vergleichbar-
keit auf den schalltechnischen Berechnungen der Vorplanung. Diese wurden im Rahmen der
Planfeststellung nur fir die gewahlte Vorzugsvariante fortgeschrieben und kénnen daher zu ab-
weichenden Ergebnissen in der Unterlage 17 fuhren.

3.2.2 Bestandsvariante B1

Abb. 5: Ubersichtskarte — Bestandsvariante B1 / B2

Die Variante B1 verlauft lagemaBig in der Bestandstrasse. Die Gradiente wird zur Verbesserung
der Neigungsverhaltnisse und damit zur Verbesserung der Entwasserungsverhaltnisse von der
bestehenden Fahrbahn zum GroBteil angehoben. Die Bestandsvariante B1 beginnt bei Be-
triebskilometer 133,65 und endet bei Betriebskilometer 134,47.

Fir die Bestandsvariante B1 des Ersatzneubaus sind folgende Zwangspunkte zu beachten:
e Widerlager der bestehenden Talbricke
¢ Querende Bahnlinie (lichte Héhe Bahnunterflihrung)
e Querung ,Dill
e Querende BundesstraBe B 277 (lichte H6he StraBenunterfiihrung)
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Lagetrassierung

Da der Ersatzneubau an gleicher Stelle erfolgt, werden keine Anderungen an den Elementen
der Lagetrassierung vorgenommen. Zwischen Kreisbdgen und Geraden wurden Ubergangsbé-
gen (Klothoiden) angeordnet. Im Bauwerksbereich wird beidseitig ein Standstreifen vorgesehen.

- Radius (Rechtskurve) R = 850 m Planungsanfang (Bau-km 0+000)

- Klothoide (Rechtskurve) A = 351,320 bis Bau-km 0+313,367 (Bauanfang 0+200,000)
- Klothoide (Linkskurve) A = 351,320 bis Bau-km 0+450,505

- Radius (Linkskurve) R =900 m bis Bau-km 1+132,107

- Klothoide (Linkskurve) A = 348,340 bis Bau-km 1+266,928

- Klothoide (Rechtskurve) A = 348,340 bis Bau-km 1+469,160

- Radius (Rechtskurve) R = 600 m bis Bau-km 1+939,474

- Klothoide (Rechtskurve) A = 301,660 bis Bau-km 2+091,141 (Bauende 2+020,000)
- Klothoide (Linkskurve) A = 301,660 bis Bau-km 2+221,140

- Radius (Linkskurve) R = 700 m bis Bau-km 2+549,603

Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Durch den Radius von R= 600 m wird der Grenzwert von 900 m deutlich unterschritten.
Hoéhentrassierung

Die Linienfihrung der Bestandsvariante B1 im Héhenplan nimmt an Bauanfang und Bauende
die bestehende Langsneigung auf. Beide Richtungsfahrbahnen haben ahnliche Linienfihrun-
gen im Héhenplan. Ab Bau-km 0+510 weist die Gradiente der RF Dortmund ein konstantes,
gegeniber dem Bestand erhdhtes Langsgefalle von 0,9% bis nach der Verwindung auf der Bri-
cke auf, anschlieBend erfolgt eine Reduktion des Gefélles auf 0,7% bis Bau- km 1+810 und eine
Absenkung auf das Bestandsniveau mit einem Gefélle von 1,25%. Die Gradiente der RF Hanau
hat ab Bau-km 0+640 ein Gefélle von 1,06% bis nach der Verwindung auf der Bruicke, anschlie-
Bend erfolgt eine Reduktion des Gefélles auf 0,7% bis Bau- km 1+810 mit darauffolgender Ab-
senkung auf das Bestandsniveau mit einem Gefélle von 1,1%. Der Unterschied in den beiden
Gradienten resultiert aus den wechselnden Querneigungen bei den Rechts- und Linkskurven,
aus den vorgesehenen Mittelstreifentberfahrten vor und nach der Talbriicke und aus dem mdog-
lichst geringen H6henunterschied an den Mittelkappen der Talbriicke. Die maximale héhenma-
Bige Abweichung von der Bestandsfahrbahn betragt ca. 2,4 m am Beginn der Talbriicke. Durch
die Erh6hung der Langsneigung auf der Bricke auf 0,9% kann die Entwasserungssituation im
Verwindungsbereich deutlich verbessert werden. Lediglich am Seitenstreifen der RF Dortmund
verbleibt eine entwasserungsschwache Zone. Hier kann zur Lésung eine Verringerung der Ab-
sténde der StraBenablaufe vorgesehen werden.
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Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Das Mindestlangsgefalle von 0,7% auf der Talbrticke wird flr beide Richtungsfahrbahnen ein-
gehalten. Aufgrund der dicht aufeinander folgenden Tangentenschnittpunkte wird flr die Tan-
gentenlangen teils nur der Ausnahmewert 120 m fir Um- und Ausbauten erreicht. Durch die
vorhandene Langsneigung von 0,9% flr die Richtungsfahrbahn Dortmund ist im Verwindungs-
bereich auf der Talbrlicke die Mindestlangsneigung von = 0,5% am Fahrbahnrand nicht einge-
halten. Dadurch ergibt sich ein entwasserungsschwacher Bereich, dem durch eine gréBere An-
zahl von StraBenablaufen am Befestigungsrand entgegen zu wirken ist.

Da das Briickenbauwerk an gleicher Stelle ersetzt wird, ergibt sich keine wesentliche Verande-
rung der vorhandenen Streckencharakteristik. Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage
und Hbéhe fuhrt zu einer Verbesserung der raumlichen Linienfihrung und zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Sichtweiten

Die geforderten Haltesichtweiten von 250 m werden fiir eine Entwurfsgeschwindigkeit von
130 km/h wegen der engen Radien, in Verbindung mit der Anordnung von Larmschutzwanden
und von Fahrzeugruckhaltesystemen auf der Talbriicke nicht eingehalten. Die vorhandene Hal-
tesichtweite betragt teilweise 160 m.

Querschnitt

Als Regelquerschnitt der durchgehenden Strecke ist ein RQ 36 vorgesehen. Die Aufteilung der
Fahrbahnbreiten ist in nachstehender Abbildung dargestellt.
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Abb. 6: geplanter Streckenregelquerschnitt RQ 36

Im Bauwerksbereich ist entsprechend der freien Strecke ein RQ 36 B vorgesehen.

Dieser Querschnitt gewéhrleistet auch wie bisher im Bedarfsfalle die Mdglichkeit einer 4+0-Ver-
kehrsflhrung, bei der vier Fahrspuren auf eine der beiden Richtungsfahrbahnen gelegt werden
kénnen und somit die andere Richtungsfahrbahn frei von Verkehr bleibt.

Auf beiden Seiten des Querschnittes sind Larmschutzwénde vorgesehen.

Aufgrund der fur das Jahr 2030 prognostizierten durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs-
menge (DTVw) von etwa 59.100 Kfz/Wt mit einem Schwerverkehrsanteil von bis zu 34 %
(20.100 SV/Wht) ist der Querschnitt RQ 36 gemaB RAA, Bild 4 erforderlich. Der Querschnitt ist
in der Lage, diese Verkehrsmenge abzuwickeln.

Im Bereich der AS Dillenburg sind Fahrbahnverbreiterungen und -aufweitungen vorgesehen. In
der Variante B 1 werden die Querneigungen auf 5 % geman RAA 2008 erhéht.
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Larmschutz (Stand Voruntersuchung)

Trotz der bereits vorgesehenen larmmindernden StraBenoberflache mit einer Pegelminderung
von -2 dB(A) sind im Bereich der Ortschaft Sechshelden hohe Larmbelastungen zu verzeich-
nen. Die Immissionsgrenzwerte Tag werden an ca. 82 Wohnhausern mit ca. 334 Einwohnern
um bis zu 6,9 dB(A), die Immissionsgrenzwerte Nacht an ca. 436 Wohnh&usern mit
ca. 1.701 Einwohnern um bis zu 13,5 dB(A) Uberschritten. Zum Schutz der Anwohner in Sechs-
helden werden folgende aktive LarmschutzmaBnahmen vorgesehen:

e Larmschutzwand A 45 Nordseite in Fahrtrichtung Dortmund (Bau-km 0+350 bis 1+950,
Lange 1.600 m, Héhe 5,50 m)

e Larmschutzwand A 45 Sidseite in Fahrtrichtung Hanau (Bau-km 0+500 bis 1+685,
Léange 1.185 m, H6he 5,50 m)

e Larmgeminderte Fahrbahnibergange Talbrliicke Sechshelden

Durch die geplanten LarmschutzmaBnahmen ist eine deutliche Verbesserung der Larmsituation
fir die Anwohner in Sechshelden zu erwarten. Die Larmbelastungen und damit auch Héhe und
Umfang der Grenzwertiiberschreitungen kénnen deutlich gemindert werden.

Die Immissionsgrenzwerte Tag werden vollstandig eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte
Nacht werden an 101 Wohnh&usern mit ca. 455 Einwohnern um bis zu 6,7 dB(A) Uberschritten.
An den betroffenen Gebauden bestehen zusétzliche Anspriche auf passive SchallschutzmaB-
nahmen.
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3.2.3 Tunnelvariante T1

Abb. 7: Ubersichtskarte — Tunnelvariante T1

Die Trasse der Tunnelvariante schwenkt ab dem Widerlager Dortmund nach Siden, so dass
die bisher unterflihrten Verkehrsanlagen und die ,,Dill“ in anderer Lage gequert werden. Danach
unterféhrt die Trasse den ,Klangstein® in einem Tunnel und bindet nach der nach Siiden verleg-
ten Anschlussstelle Dillenburg wieder an die Bestandsstrecke an. Diese Variante beginnt bei
Betriebskilometer 132,55 und endet bei Betriebskilometer 135,45.

Fir die Tunnelvariante T1 des Ersatzneubaus wurden folgende Zwangspunkte beachtet:
e Westliches Widerlager der bestehenden Talbricke
e Abstand zu sudlich gelegenen Grundsticken im Bereich des WL Dortmund
e Querende Bahnlinie (lichte Hohe Bahnunterfihrung)
e Lage des neuen Sportplatzes
e Abstand zum bestehenden Industriegebaude
e Querende BundesstraBe B 277(lichte Hohe StraBenunterflihrung)
e Brlcke Uber die ,Dill“ an der AS Dillenburg
e Drei FFH- Gebiete im gesamten Planungsbereich
e Tiefbrunnen in den Wasserschutzzonen | und
e Tieforunnen im ,Dilltal

Fir die Tunnelvariante wird eine Neutrassierung notwendig.
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Lagetrassierung

Die Linienfihrung im Grundriss bindet am Bauanfang und Bauende an dem Bestand an. Fol-
gende Trassierungselemente wurden fir die Tunnelvariante vorgesehen:

- best. Radius (Rechtskurve) R = 850 m bis Bau-km 0+168,161 (Bauanfang 0+100,000)
- Klothoide (Rechtskurve) A = 351 bis Bau-km 0+313,367

- Klothoide (Linkskurve) A = 351 bis Bau-km 0+450,505

- Radius (Linkskurve) R = 900 m bis Bau-km 0+750,000

- Klothoide (Linkskurve) A = 300 bis Bau-km 0+850,000

- Klothoide (Rechtskurve) A = 300 bis Bau-km 0+950,000

- Radius (Rechtskurve) R =900 m bis Bau-km 1+135,360

- Klothoide (Rechtskurve) A = 300 bis Bau-km 1+235,360

- Klothoide (Linkskurve) A = 400 bis Bau-km 1+368,693

- Radius (Linkskurve) R = 1200 m bis Bau-km 1+649,929
- Klothoide (Linkskurve) A = 400 bis Bau-km 1+783,262
- Gerade bis Bau-km 2+666,773

- Klothoide (Rechtskurve) A = 300 bis Bau-km 2+816,773
- best. Radius (Rechtskurve) R = 600 m bis Bau-km 3+089,553 (Bauende 2+900,000)

Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Durch den Radius von R = 850 m im Bereich des Bauanfanges und durch den Radius R = 600 m
am Bauende wird der Grenzwert von R = 900 m deutlich unterschritten. Aufgrund der Anbindung
der Neutrassierung an die Bestandstrasse ist eine VergréBerung des Radius nicht méglich.

Hohentrassierung

Die Linienfihrung im Aufriss der Variante T1 nimmt am Bauanfang und Bauende die Neigung
der bestehenden BAB A 45 auf. Dazwischen erfolgt aufgrund der veranderten Trassenfuhrung
eine Neutrassierung in der Héhe.

Am Beginn des Planungsabschnittes weist die BAB in der Richtungsfahrbahn Dortmund ein
Gefélle von 2,15 % auf. Ab Bau-km 0+640 steigt die Gradiente mit 1,5 % bis Bau- km 1+060 an
und fallt anschlieBend mit 1,5 % auf 1182 m Lange ab. Im Bereich der Anschlussstelle Dillen-
burg (Bau-km 2+242) steigt die Gradiente mit 2,20% an und nimmt zum Bauende hin die beste-
hende Langsneigung von 3,85 % auf.

Die Gradiente der Richtungsfahrbahn Hanau féllt am Baubeginn bis Bau-km 0+652 mit 1,91%
ab. Danach steigt sie mit 1,2% bis Bau- km 1+060 an und fallt anschlieBend auf einer Lange
von 480 m mit 1,2 % ab. Im weiteren Verlauf erhéht sich die Langsneigung auf 1,8 %. Ab Bau-
km 2+219 steigt die Gradiente im Bereich der Anschlussstelle Dillenburg mit 2,20 % an und
nimmt zum Bauende die bestehende Langsneigung von 3,85 % auf.

Die gewahlten Entwurfselemente im Héhenplan ergeben zusammen mit den Lageplanelemen-
ten eine ausgewogene raumliche Linienflihrung.
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Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Die Grenzwerte fir die zulassigen Neigungen, Kuppen- und Wannenausrundungshalomesser
und die Tangentenlangen werden fiir den gesamten Streckenverlauf eingehalten.

Mit den gewahlten Trassierungselementen konnte innerhalb des Planungsbereiches eine gute
Relationstrassierung erzielt werden. Damit kann eine Verbesserung zum bestehenden Zustand
erreicht werden.

Sichtweiten

Die geforderten Haltesichtweiten von 250 m fir 130 km/h werden in den Bereichen der Neutras-
sierung der Talbriicke und des Tunnels eingehalten. Am Bauanfang und Bauende kann die
Haltesichtweite wegen der engen Radien von 850 m und 600 m nicht eingehalten werden.

Far die Verlegungsvariante ist aufgrund des Tunnels davon auszugehen, dass die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich auf 100 km/h beschrankt werden muss.

Querschnitt

Als Regelquerschnitt der durchgehenden Strecke ist wie in den Bestandsvarianten ein RQ 36
vorgesehen. Zukiinftig besteht im Zuge von UnterhaltungsmaBnahmen die Mdéglichkeit, eine
4+0-Verkehrsfuhrung einzurichten. Der Tunnel ist als RQ 33 T geplant.

Auf beiden Seiten des Querschnittes werden Larmschutzwénde vorgesehen.
Der Fahrbahnaufbau entspricht dem Aufbau der Bestandsvariante B1.
Anschlussstelle Dillenburg

Die Anschlussstelle Dillenburg muss aufgrund der Verlegung der Trasse nach Siden und den
topographischen Gegebenheiten mit der Nahe zum &stlichen Tunnelportal von einer Raute in
eine Trompetenform mit links liegender Trompete umgebaut werden. Im Zuge des Neubaus der
Rampen kénnen die Radien der sudlichen Rampen von unter 40 m auf 50 m erhéht werden, so
dass die Rampengeschwindigkeit von 30 km/h auf 40 km/h erhéht werden kann. Ein Zwangs-
punkt fir die Lage der Rampe ist die Bricke Uber die ,Dill“ innerhalb des Zubringers zu den
Rampen. Die sonstigen Rampen und Bauwerke werden zurlickgebaut.

Die Rampen der Anschlussstelle erhalten den Rampenquerschnitt Q1 mit Fahrbahnbreiten von
6,0 m und Bankettbreiten von 1,50 m.

Anderungen im Wegenetz

Durch die Umverlegung der BAB - Trasse nach Studen und den Neubau der AS Dillenburg mis-
sen mehrere Wirtschaftswege im Bereich der AS Dillenburg verlegt und an den Trassenverlauf
angepasst werden.

Die Wirtschaftswege werden in der Regel gelandegleich erstellt und erhalten einen Querschnitt
mit Fahrbahnbreiten von 3,00 m und Bankettbreiten von 0,50- 1,50 m.
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Larmschutz (Stand Voruntersuchung)

Durch die Verlegung der A 45 mit der teilweisen Streckenflhrung im Tunnel und der bereits
vorgesehenen larmmindernden StraBenoberflache mit einer Pegelminderung von -2 dB(A)
kommt es in Bereichen der Ortschaft Sechshelden zwar insgesamt zu Larmentlastungen. Den-
noch verbleiben in den angrenzenden Gebieten Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. Blm-
SchV. Des Weiteren treten durch die Einbeziehung der Anschlussstelle Dillenburg in die MaB-
nahme erhéhte Larmbelastungen (Nacht) in dem Wohngebiet ,Am Galgenberg® in Dillenburg
auf.

Die Immissionsgrenzwerte Tag werden insgesamt an ca. 40 Wohnhausern mit ca. 164 Einwoh-
nern um bis zu 3,9 dB(A), die Immissionsgrenzwerte Nacht an ca. 214 Wohnhausern (davon
105 am Galgenberg) mit ca. 987 Einwohnern (davon 525 am Galgenberg) um bis zu 10,6 dB(A)
Uberschritten. Zum Schutz der Wohnbebauung in Sechshelden werden folgende aktive Larm-
schutzmaBnahmen vorgesehen:

e Larmschutzwand A 45 Nordseite in Fahrtrichtung Dortmund (Bau-km 0+350 bis 1+400,
Léange 1.050 m, H6he 5,50 m) + Mittelwand (Bau-km 1+100 bis 1+400, Lange 300 m,
Hohe 4,00 m)

e Larmschutzwand A 45 Sidseite in Fahrtrichtung Hanau (Bau-km 0+500 bis 1+400,
Léange 900 m, H6he 5,50 m) + Mittelwand (Bau-km 1+100 bis 1+400, Lange 300 m,
Hohe 4,00 m)

e Larmgeminderte Fahrbahnibergéange Talbriicke Sechshelden
e Absorbierende Verkleidungen der Tunnelportale

Die Mittelwéande werden im Bereich der Aufspreizung der Bauwerke vor den Tunneleinfahrten
erforderlich. Durch die geplanten LarmschutzmaBnahmen ist eine Verbesserung der Larmsitu-
ation fur die Anwohner in Sechshelden zu erwarten. Die Larmbelastungen und damit auch Héhe
und Umfang der Grenzwertiiberschreitungen kénnen deutlich gemindert werden.

Fir das Wohngebiet ,Am Galgenberg*“ in Dillenburg werden insbesondere wegen der Einhaltung
des Immissionsgrenzwertes Tag, sowie wegen des ungunstigen Abstands- und Héhenverhalt-
nisses und der daraus resultierenden geringen Abschirmwirkung keine Larmschutzwande, son-
dern ausschlieBlich passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Unter BerUcksichtigung der geplanten LarmschutzmaBnahmen werden die Immissionsgrenz-
werte am Tag vollstandig eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht werden an
146 Wohnhausern (davon 105 am Galgenberg) mit ca. 704 Einwohnern (davon 525 am Gal-
genberg) um bis zu 4,0 dB(A) Uberschritten. An den betroffenen Gebauden bestehen zusatzli-
che Anspriche auf passive SchallschutzmaBnahmen.
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3.2.4 Bestandsvariante B2
Lagetrassierung

Variante B 2 (siehe Abbildung 5) ist im Bereich der Talbrlcke identisch mit der Variante B1. Vor
der Talbriicke erfolgt die Angleichung auf den Bestand auf einer um 80 m |langeren Strecke.
Nach der Talbriicke ist der Umbaubereich 980 m langer und beinhaltet den Bereich der An-
schlussstelle bis zu Bau- km 3+000. Der Ausbauabschnitt ist in etwa gleich lang wie die Tun-
nelvariante.

- Radius (Rechtskurve) R = 850 m Planungsanfang (Bau-km 0+000)

- Klothoide (Rechtskurve) A = 351,320 bis Bau-km 0+313,367 (Bauanfang 0+200,000)
- Klothoide (Linkskurve) A = 351,320 bis Bau-km 0+450,505

- Radius (Linkskurve) R =900 m bis Bau-km 1+132,107

- Klothoide (Linkskurve) A = 348,340 bis Bau-km 1+266,928

- Klothoide (Rechtskurve) A = 348,340 bis Bau-km 1+469,160

- Radius (Rechtskurve) R = 600 m bis Bau-km 1+939,474

- Klothoide (Rechtskurve) A = 301,660 bis Bau-km 2+091,141

- Klothoide (Linkskurve) A = 301,660 bis Bau-km 2+221,140

- Radius (Linkskurve) R = 700 m bis Bau-km 2+549,603

- Klothoide (Linkskurve) A = 350,380 bis Bau-km 2+724,983

- Klothoide (Rechtskurve) A = 350,380 bis Bau-km 2+929,593

- Radius (Rechtskurve) R = 600 m bis Bau-km 3+189,518 (Bauende 3+000,000)
Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Durch die bestehenden Radien von R= 600 m und R= 700 m wird der Grenzwert von 900 m
deutlich unterschritten.

Hoéhentrassierung

Die Linienfhrung im Aufriss der Bestandsvariante B2 entspricht im Bereich der Talbrlicke der
Variante B1. Am Bauanfang wird die bestehende Langsneigung aufgenommen. Beide Rich-
tungsfahrbahnen haben ahnliche Linienfihrungen im Aufriss. Das Gefalle von 0,7% wird bis ca.
Bau- km 1+900 beibehalten und anschlieBend auf 1,25% im Verwindungsbereich erhéht. Ab
dem Tiefpunkt kurz vor der Anschlussstelle Dillenburg steigen die Gradienten zunachst mit
1,70 % an. Kurz vor dem Bauende erfolgt bei Bau- km 2+830 die Annédherung der Gradiente an
den Bestand (3,7%). Durch die Erhéhung der L&ngsneigung im Verwindungsbereich der
Querneigung bei Bau- km 2+060 kann die unglnstige Entwasserungssituation an dieser Stelle
behoben werden.

Unterschreitung der Grenzwerte der RAA

Das Mindestlangsgefalle von 0,7% auf der Talbrticke wird flr beide Richtungsfahrbahnen ein-
gehalten. Aufgrund der dicht aufeinander folgenden Tangentenschnittpunkte wird flr die Tan-
gentenlangen teils nur der Ausnahmewert 120 m fir Um- und Ausbauten erreicht.

Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Héhe fiihrt zu einer Verbesserung der
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raumlichen Linienfihrung und zur Verbesserung der Oberflachenentwésserung in den Verwin-
dungsbereichen.

Fir die Sichtweiten gelten die gleichen Einschrankungen wie in der Variante B1 und es wird der
gleiche Querschnitt RQ 36, und die gleiche Belastungsklasse BK 100 gewahlt.

Anschlussstelle Dillenburg

Die Anschlussstelle Dillenburg muss aufgrund der Anderung der Fahrbahngradienten und der
Erhéhung der Querneigungen angepasst werden. Im Zuge des Neubaus der Rampen kénnen
die Radien der stdlichen Rampen von unter 40 m auf 50 m erhéht werden, so dass die Ram-
pengeschwindigkeit von 30 km/h auf 40 km/h erhéht werden kann. Ein Zwangspunkt fir die
Lage der Rampe ist die Briicke Uber die ,Dill* innerhalb des Zubringers zu den Rampen. Zu-
satzlich muss das Bauwerk Bau- km 2+116 Unterfihrung 6ffentlicher Feld- und Waldweg und
die Unterfiihrung der AS Dillenburg Bau- km 2+349 lagegleich neu errichtet und an die veran-
derte Linienflihrung angepasst werden.

Die Rampen der Anschlussstelle Dillenburg erhalten den Rampenquerschnitt Q1 mit Fahrbahn-
breiten von 6,0 m und Bankettbreiten von 1,50 m

Querschnitt
Querschnitt und Fahrbahnaufbau entspricht der Bestandsvariante B1.
Larmschutz (Stand Voruntersuchung)

Trotz der bereits vorgesehenen larmmindernden StraBenoberflache mit einer Pegelminderung
von -2 dB(A) sind im Bereich der Ortschaft Sechshelden (analog Variante B1) hohe Larmbelas-
tungen zu verzeichnen. Zuséatzlich treten wegen der baulichen Veranderung im Bereich der AS
Dillenburg erhéhte Larmbelastungen (Nacht) in dem Wohngebiet ,Am Galgenberg*“ in Dillenburg
auf.

Die Immissionsgrenzwerte Tag werden insgesamt an ca. 82 Wohnhausern mit ca. 334 Einwoh-
nern um bis zu 6,9 dB(A), die Immissionsgrenzwerte Nacht an ca. 541 Wohnhausern (davon
105 am Galgenberg) mit ca. 2.226 Einwohnern (davon 525 am Galgenberg) um bis zu
13,5 dB(A) tberschritten. Zum Schutz der Wohnbebauung in Sechshelden werden folgende ak-
tive LarmschutzmaBnahmen vorgesehen:

e Larmschutzwand A 45 Nordseite in Fahrtrichtung Dortmund (Bau-km 0+350 bis 1+950,
Lange 1.600 m, Héhe 5,50 m)

e Larmschutzwand A 45 Sldseite in Fahrtrichtung Hanau (Bau-km 0+500 bis 1+685,
Léange 1.185 m, H6he 5,50 m)

e Larmgeminderte Fahrbahnibergange Talbrliicke Sechshelden

Durch die geplanten LarmschutzmaBnahmen ist eine deutliche Verbesserung der Larmsituation
fir die Anwohner in Sechshelden zu erwarten. Die Larmbelastungen und damit auch Héhe und
Umfang der Grenzwertiiberschreitungen kénnen deutlich gemindert werden.

Fir das Wohngebiet ,Am Galgenberg*“ in Dillenburg werden insbesondere wegen der Einhaltung
des Immissionsgrenzwertes Tag, sowie wegen des ungtinstigen Abstands- und Héhenverhalt-
nisses und der daraus resultierenden geringen Abschirmwirkung, keine Larmschutzwéande, son-
dern lediglich passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.
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Unter Berlcksichtigung der geplanten LarmschutzmaBnahmen werden die Immissionsgrenz-
werte am Tag vollstandig eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte Nacht werden an 206 Wohn-
hausern (davon 105 am Galgenberg) mit ca. 980 Einwohnern (davon 525 ,Am Galgenberg®) um
bis zu 6,7 dB(A) lberschritten. An den betroffenen Gebauden bestehen zusétzliche Anspriche
auf passive SchallschutzmaBnahmen.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Durch alle gepruften Varianten erfolgen keine neuen regionalen oder tberregionalen Raumaus-
wirkungen, die nicht bereits durch die Bestandsituation gegeben ware.

Die kleinrdumigen Raumwirkungen sind nachfolgend beschrieben:

Die zusatzlichen Auswirkungen auf die angrenzende Bebauung sind bei den Bestandsvarian-
ten B1 und B2 minimal, da der Ersatzneubau an gleicher Stelle erfolgt. Zusatzliche Flachen
werden lediglich fir die neu zu errichtenden Regenrlckhaltebecken bendtigt. Wahrend der Bau-
zeit kann es zu Beeintrachtigungen fir die anliegenden Grundstliicke durch bauzeitliche Fla-
cheninanspruchnahme und durch den Baustellenverkehr kommen.

Mit der Tunnelvariante T1 riickt die A 45 von dem Wohngebiet nérdlich der Talbriicke und vom
Ortskern von Sechshelden ab, nahert sich aber gleichzeitig dem kleineren Wohngebiet stdlich
der Talbrliicke (Wohngebiet Willi-Thielmann-StraBe). Der Abstand zu dem kleinen Gewerbege-
biet zwischen der ,Dill“ und der bestehenden Talbricke vergrdBert sich durch die Verlegung
nach Suden. In der Summe werden die Auswirkungen auf die angrenzende Bebauung verrin-
gert.

Die Variante T1 erfordert die zusatzliche Inanspruchnahme von Flachen fur den neuen Verlauf
der Talbriicke, die Voreinschnitte des Tunnels, die Umverlegung der Anschlussstelle Dillenburg
und die neu zu errichtenden Regenrickhaltebecken. Gleichzeitig stehen durch den Rickbau
der alten Talbriicke nach Fertigstellung der BaumaBnahme Flachen fir andere Nutzungen zur
Verfigung. Wéahrend der Bauzeit kann es auch bei dieser Variante zu Beeintrachtigungen fur
die anliegenden Grundstiicke durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahme und Baustellenver-
kehr kommen.

Im Vergleich unterscheiden sich die gepruften Varianten hinsichtlich ihrer raumstrukturellen
Auswirkungen nur geringfligig.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Bei den Bestandsvarianten B1 und B2 erfolgt ein standardisierter Ausbau des bestehenden
Autobahnquerschnittes. Der vorhandene Autobahnquerschnitt wird dabei beidseitig um Stand-
streifen im Bereich der Talbrlicke erganzt. Dies fuhrt zu einer Erhéhung Verkehrsqualitat und
Verkehrssicherheit des Streckenabschnittes.

Im Rahmen der Variante B2 erfolgt eine Anpassung der Anschlussstelle Dillenburg. Durch diese
wird der Verkehrsfluss auf den Rampen der Anschlussstelle verbessert und die dort mégliche
Reisegeschwindigkeit geringfligig erhoht.

Bei der Umsetzung der Tunnelvariante T1 handelt es sich um einen sechsstreifigen Neubau
mit Standstreifen auf einer Lange von 2,87 km. Im gesamten Ausbaubereich wird eine Verbes-
serung der Verkehrsqualitat und der Verkehrssicherheit auch fir einen kiinftigen sechsstreifigen
Ausbauzustand der Strecke sichergestellt.
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Durch die im Rahmen der Variante T1 ebenfalls erforderliche Anpassung der Anschlussstelle
Dillenburg kann der Verkehrsfluss auf den Rampen der Anschlussstelle verbessert und die dort
maogliche Reisegeschwindigkeit geringfugig erhéht werden.

Die verkehrlichen Wirkungen der Varianten sind in Bezug auf die BAB A 45 identisch. Durch die
Anpassung der Anschlussstelle Dillenburg und die daraus resultierenden Verbesserungen des
Verkehrsflusses im Bereich der Anschlussstelle ergeben sich jedoch geringe Vorteile fir die
Varianten B2 und T1.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die Beibehaltung der vorhandenen Trassierung kénnen in den Bestandsvarianten B1
und B2 die Defizite in der Linienfliihrung im Grundriss nicht vollstédndig beseitigt oder wesentlich
verringert werden. Durch die Verbreiterung des Brickenquerschnitts, die damit verbundene An-
ordnung eines Standstreifens sowie die regelgerechte Ausbildung der Mittel- und AuBenkappen
wird aber insgesamt der Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit verbessert und insbesondere
eine sicherere Durchflihrung des StraBenbetriebsdienstes gewahrleistet. In den Bestandsvari-
anten werden zusétzlich durch die Erhéhung der Querneigung, einem zuséatzlichen 0,50 m brei-
ten Entwésserungsstreifen und durch die VergréBerung der Langsneigung die entwasserungs-
schwachen Zonen minimiert.

Durch die engen Radien von 600 m, verbunden mit der Anordnung von Larmschutzwanden auf
den AuBenkappen, kann die RAA nicht vollsténdig eingehalten werden. Die Situation wird aller-
dings gegenuber der Bestandssituation verbessert. Bis zur Deckenerneuerung im Jahre 2011
wurde eine Unfallhdufung im normalen Léangsverkehr bei Nasse und Dunkelheit im Planungs-
abschnitt festgestellt. Nach der Deckenerneuerung konnte das Unfallgeschehen im Bereich der
Talbrlcke als ,normal“ eingestuft werden.

Durch die Neutrassierung der Tunnelvariante T1 kénnen die Defizite in der Lagetrassierung
bis auf den Anschluss an den Bestand behoben werden. Die Haltesichtweiten kbnnen gegen-
Uber den Bestandsvarianten vergréBert werden. Aufgrund des Tunnels ist davon auszugehen,
dass die Geschwindigkeit in diesem Bereich auf 100 km/h beschrankt werden muss.

In der Tunnelvariante T1 werden zusatzlich durch die VergréBerung der Radien, bzw. durch
den geradlinigen Verlauf, die Erhdhung der Querneigung und die VergréBerung der Langsnei-
gung in den Verwindungsbereichen die Verkehrssicherheit, die Haltesichtweiten und die Ent-
wasserungssituation verbessert. Die Neutrassierung der Variante T1 entspricht, abgesehen von
der unmittelbaren Anbindung an die Bestandstrasse der aktuellen Vorschrift RAA 2008.

Die VergrdBerung der Breite des Verkehrsraumes und die Wahl der Fahrzeugriickhaltesysteme
gewahrleisten einen verbesserten Verkehrsfluss und eine sichere Durchfiihrung des StraBen-
betriebsdienstes auf der Talbriicke und im Tunnel gleichermaBen bei allen Varianten.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Die Bestandsvarianten B1 und B2 weisen im Hinblick auf inre Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch vergleichbare Wirkungen auf. Durch den Einsatz einer larmmindernden
StraBenoberflache (-2 dB(A)) und durch die Anordnung von Larmschutzwanden kénnen die
Auswirkungen auf die Ortslage von Sechshelden gegentiber dem heutigen Bestand sowie
gegentber dem  Prognosenulifall  erheblich verringert und die Tagwerte der
16. Bundesimmissionsschutz-Verordnung (BImSchV) vollstdndig eingehalten werden. Es
verbleiben bei Umsetzung der SchallschutzmaBnahmen 101 Gebaude mit 455 Schutzfallen, die
von einer Uberschreitung der Nachtwerte betroffen sind.

Auch die Variante T1 fihrt durch die Verwendung einer larmmindernden StraBenoberflache
(-2 dB(A)) und die Anordnung von Larmschutzwanden zu erheblichen Verbesserungen gegen-
Uber dem heutigen Bestand und dem Prognosenullfall. Die Tagwerte der 16. BImSchV kdnnen
auch hier vollstandig eingehalten werden. Zusatzlich fuhrt das Abriicken der Trasse und die
Streckenfiihrung im Tunnel zu einer deutlichen Beruhigung des Ortskerns von Sechshelden.
Bei Umsetzung der SchallschutzmaBnahmen verbleiben 41 Gebaude mit 179 Schutzféllen, die
von einer Uberschreitung der Nachtwerte betroffen sind.

Die Grenzwerte flr Luftschadstoffe der 39. BImSchV werden bei allen Varianten eingehalten.

Durch das Abrlcken der Trasse von der Ortslage Sechshelden fliihrt die Variante T1 zwar zu
geringeren visuellen Beeintrachtigungen in diesem Bereich, jedoch kommt es aufgrund der
Neutrassierung zur Inanspruchnahme von siedlungsnahen Erholungsrdumen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Alle untersuchten Varianten fihren aufgrund der Neuordnung der Entwasserung zu Verbesse-
rungen fir das Schutzgut Wasser. Gegenwartig versickert das auf der Autobahn anfallende
Oberflachenwasser breitflachig tber die Dammbdéschungen oder gelangt Uber die Mittelstreifen-
entwasserung sowie Uber Entwasserungsmulden entlang der Autobahn teilweise ungereinigt
und ungedrosselt in die ,Dill*.

Kiinftig wird bei allen Varianten das Uber die Langs- und Querneigung gefasste oder in Mulden
gesammelte Oberflachenwasser in Regenriickhaltebecken (RRB) mit Absetzbecken geleitet
und dort nach dem derzeitigen Stand der Technik mechanisch gereinigt. Durch die geplante
Erneuerung der StraBenentwasserungseinrichtungen kénnen die Umweltbeeintrachtigungen
der ,Dill gegenliber dem heutigen Zustand verringert werden. Vor allem bei Starkregenereig-
nissen wird der schwallartige Abfluss des Oberflachenwassers der A 45 in das Gewasser durch
das Vorschalten eines RRB reduziert.

Das Baufeld der Bestandsvarianten liegt zum Teil im Bereich der Schutzzone IlIB des Was-
serschutzgebietes fir den "Tiefbrunnen im Dillfeld". Die RiStWag und die Schutzgebietsverord-
nung werden bei Einrichtung der Baustelle und Ausfuhrung des Vorhabens bertcksichtigt, wes-
halb keine Beeintrachtigungen des Gebietes zu erwarten sind.

Die Tunnelvariante T1 liegt ebenfalls in der Trinkwasserschutzzone IlIB. Im Rahmen der
Neutrassierung stdlich der Bestandstrasse wird durch die Talbriicke zudem die Trinkwasser-
schutzzone Il des Wasserschutzgebietes fur den "Tiefbrunnen in der Au" durchquert, so dass
einige Brlckenpfeiler in dieser Schutzzone errichtet werden miissen. Es sind auch hier MaB-
nahmen geman RiStWag sowie die Einhaltung der Schutzgebietsverordnung notwendig.
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Da bei der Tunnelvariante T1 Beeintrachtigungen des Trinkwassers wahrend der Bauzeit nicht
ausgeschlossen werden kdnnen, muss der Tiefbrunnen wahrend der Bauzeit der Tunnelvari-
ante abgeschaltet werden. Die Versorgung erfolgt wahrenddessen Uber eine Ersatzwasserver-
sorgung.

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Durch den Ausbau auf der Bestandstrasse (Variante B1 und B2) werden nur in geringem MaBe
zusatzliche Flachen far die neu zu planenden Regenriickhaltebecken und die Erweiterung der
PWC-Anlage ,Am Schlierberg” bendtigt. Die tatsachliche Neuversiegelung belauft sich auf 0,9
ha.

Fdr die Variante T1 hingegen werden in relativ groBem Umfang Flachen neu versiegelt (ca. 3,4
ha), wobei es sich Uberwiegend um Flachen mit einem hohen Naturlichkeitsgrad handelt (Wald-
standorte).

Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Auswirkungen auf den Schutzzweck des Landschaftsschutzgebiet "Auenverbund Lahn-Dill"
werden bei allen drei Varianten nicht erwartet.

Im Umkreis des Vorhabens liegen die FFH-Gebiete "Krombachswiesen und Struth bei Sechs-
helden", "Dill bis Herborn-Burg mit Zuflissen" und "Wald und Griinland um Donsbach". Bei den
Bestandsvarianten B1 und B2 konnten Beeintrachtigungen des Gebietes "Wald und Griinland
um Donsbach" bereits im Rahmen der FFH-Vorprifung ausgeschlossen werden. Fir die beiden
anderen Gebiete wurden FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen durchgefiihrt, die zu dem Ergeb-
nis kamen, dass durch das Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele
der FFH-Gebiete zu erwarten sind.

Fir die Tunnelvariante T1 wurden fir alle drei FFH-Gebiete Vertraglichkeitsuntersuchungen
durchgefuhrt. Fir das Gebiet "Krombachswiesen und Struth bei Sechshelden" kam die Unter-
suchung zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes zu erwarten sind. Da die Trasse der Variante T1 jedoch im Bereich des Tunnels
Klangstein und der Voreinschnitte des Tunnels das FFH- Gebiet ,Wald und Griinland um Dons-
bach" quert, wurde bei diesem eine erhebliche Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des FFH-
Anhang I-Lebensraumtyps 9130 und der FFH-Anhang ll-Arten Bechsteinfledermaus und Gro-
Bes Mausohr bejaht, die auch unter Berlcksichtigung von MaBnahmen zur Schadensbegren-
zung nicht vollstandig unter die Erheblichkeitsschwelle vermindert werden kdnnen. Auch fur das
FFH-Gebiet "Dill bis Herborn-Burg mit Zuflissen" konnte eine erhebliche Beeintrachtigung der
Erhaltungsziele, insbesondere des FFH-Anhang I-Lebensraumtyps *91EOQ, auf dem damaligen
Planungsstand nicht ausgeschlossen werden.

Wertung der Varianten unter dem Gesichtspunkt der Umweltvertraglichkeit

Die Variante T1 weist im Hinblick auf das Schutzgut Mensch geringe Vorteile auf. Diese erge-
ben sich hauptsachlich daraus, dass die Trasse von der Ortslage Sechshelden weg verschoben
wird. Dies fuhrt insgesamt zu geringeren Larmbeeintrachtigungen als die beiden Bestandsva-
rianten. Jedoch gelingt es mit den vorgesehenen LarmschutzmaBnahmen auch bei den Be-
standsvarianten die Tagwerte der 16. BImSchV einzuhalten.
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Bei allen Gbrigen Schutzgltern weisen die Bestandsvarianten B1 und B2 Vorteile gegenlber
der Tunnelvariante T1 auf. Insbesondere sind hier die erheblichen Auswirkungen der Variante
T1 auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ,Wald und Griinland um Donsbach" sowie deren
Wirkungen auf die Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes fir die Trinkwassergewinnungsan-
lage "Tiefbrunnen in der Au" zu nennen.

Aus Umweltgesichtspunkte sind deshalb die Bestandsvarianten der Tunnelvariante vorzuzie-
hen, wobei die Bestandsvarianten selbst gleichwertig zu beurteilen sind.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten (Stand Voruntersuchung)

Die Gesamtkosten der Bestandsvariante B1 fir den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden
einschlieBlich der anschlieBenden Strecken, Stitzwande, Entschadigung fir Grunderwerb so-
wie der landschaftspflegerischen MaBnahmen wurden berechnet und wie folgt beziffert:

Gesamtkosten (brutto) 94,1 Mio. €

Der wesentliche Teil der Kostenmasse ist dabei der

Abbruch und Neubau der Talbriicke Sechshelden 77,00 Mio. €
Weiterhin entfallen auf
Stitzwéande 4,10 Mio. €
Grunderwerb 0,20 Mio. €
Streckenbau 4,10 Mio. €
Larmschutz 8,20 Mio. €
Landschaftspflegerische Begleitplanung 0,50 Mio. €

Die Gesamtkosten der Bestandsvariante B2 fiir den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden
einschlieBlich der anschlieBenden Strecken, Anschlussstelle, Bauwerke, Entschadigung fur
Grunderwerb sowie der landschaftspflegerischen MaBnahmen wurden berechnet und wie folgt
beziffert:

Gesamtkosten (brutto) 108,7 Mio. €

Der wesentliche Teil der Kostenmasse ist dabei der

Abbruch und Neubau der Talbriicke Sechshelden 77,00 Mio. €

Weiterhin entfallen auf
Stitzwéande 4,10 Mio. €
Grunderwerb 0,40 Mio. €
Streckenbau 12,10 Mio. €
AS Dillenburg 6,40 Mio. €
Larmschutz 8,20 Mio. €
Landschaftspflegerische Begleitplanung 0,50 Mio. €
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Die Gesamtkosten der Tunnelvariante T1 flir den Neubau der Talbriicke Sechshelden ein-
schlieBlich der anschlieBenden Strecken, Tunnel, Anschlussstellen, Bauwerke, Entschadigung
fir Grunderwerb sowie der landschaftspflegerischen MaBnahmen wurden berechnet und wie
folgt beziffert:

Gesamtkosten (brutto) 150,6 Mio. €

Der wesentliche Teil der Kostenmasse ist dabei der
Abbruch und Neubau der Talbriicke Sechshelden 58,40 Mio. €

Neubau des Tunnels inkl. Betriebstechnik 59,00 Mio. €
Weiterhin entfallen auf
Abbruch und Neubau der Stiitzwande 0,50 Mio. €
Grunderwerb 0,70 Mio. €
Streckenbau 14,60 Mio. €
AS Dillenburg 9,30 Mio. €
Larmschutz 7,30 Mio. €
Landschaftspflegerische Begleitplanung 0,80 Mio. €

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kostentrager der MaBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland — BundesstraBenverwaltung
— vertreten durch Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement, als Baulasttrager der
A 45. Eine kostenméaBige Beteiligung Dritter an der MaBnahme ist nicht vorgesehen.

Die Baukosten der Tunnelvariante T1 liegen mit voraussichtlich rd. 151 Mio. € erheblich Uber
den Kosten flr die Bestandsvariante B1 mit voraussichtlich rd. 94 Mio. €, aber auch noch
erheblich Uber den Kosten fur die streckenmaBig ahnlich lange Bestandsvariante B2 mit vo-
raussichtlich rd. 109 Mio. €.

Neben den reinen Baukosten sind bei kostenintensiven Teilen (z.B. Tunneln) gemaB RE 2012
auch die kapitalisierten laufenden Kosten (Betriebs- und Unterhaltungskosten) anzugeben. Auf-
grund der Tatsache, dass die Tunnelvariante T1 neben dem Briickenbauwerk auch einen
580 m langen Tunnel vorsieht, ist gegentiber den Bestandsvarianten mit lediglich einem Bau-
werk mit erheblich héheren Betriebs- und Unterhaltungskosten zu rechnen. Nach Auswertung
aktueller Erfahrungswerte liegen diese fir ein Tunnelbauwerk dieser GréBe bei rund 450.000,-
€ pro Jahr. Demgegenuber fallen als Kosten fur Betrieb und Unterhaltung im sonstigen Stre-
ckenbereich im Mittel nur rund 13.100,- €/km an.

Aus Kostengesichtspunkten sind beide Bestandsvarianten der Tunnelvariante vorzuziehen.
Die Mehrkosten bei Variante B2 ergeben sich Gberwiegend aus der zusatzlichen Anpassung
der Anschlussstelle Dillenburg, die auch bei Variante B1 im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der
A 45 angepasst werden musste. Variante B1 und B2 sind unter diesem Gesichtspunkt gleich-
wertig zu sehen.
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3.4 Gewahlte Linie

Die Bestandsvarianten B1 und B2 schneiden unter den Gesichtspunkten der raumstrukturel-
len Wirkung und der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung geringfligig schlechter
ab als die Variante T1. Unter dem Gesichtspunkt der verkehrlichen Wirkung schneidet die Va-
riante B1 geringflgig schlechter ab als die Varianten T1 und B2. Die Unterschiede sind hier
jedoch nicht so durchgreifend, als dass sich allein auf dieser Basis eine Vorzugsvariante her-
ausstellen wirde.

GréBer sind die Unterschiede der Varianten bei den Umweltauswirkungen. Hier kann die Vari-
ante T1 zwar durch ihre geringeren Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch punkten, jedoch
schneidet sie bei allen anderen Schutzgltern, insbesondere aufgrund ihrer Auswirkungen auf
die umliegenden FFH-Gebiete, schlechter ab. So fuhrt sie als einzige Variante zu erheblichen
Auswirkungen zumindest auf das FFH-Gebiet "Wald und Grinland um Donsbach”, ggf. auch
auf das FFH-Gebiet "Dill bis Herborn-Burg mit Zufllissen".

Letztlich ausschlaggebend bei der Wahl der Linie war jedoch der Blick auf die Kosten der un-
terschiedlichen Varianten. Hier liegt die Variante T1 aufgrund des erforderlichen Tunnelbau-
werkes weit Uber den beiden Bestandsvarianten. Die positiven Wirkungen, die sich wiederum
genau aus dieser Linienfihrung im Tunnel ergeben, waren nicht um so vieles gréBer als bei den
Bestandsvarianten, dass hieriber Mehrkosten in der veranschlagten H6he zu rechtfertigen
waren.

Aus diesem Grund war die Tunnelvariante T1 auszuscheiden.

Die beiden Bestandsvarianten unterscheiden sich in ihren Auswirkungen nur geringfligig, wo-
bei sich die Unterschiede Uberwiegend aus der Einbeziehung der Anschlussstelle Dillenburg in
die Variante B2 ergeben. Die damit zusammenhangenden Verbesserungen der Trassierung
der Anschlussstrecke kann ohne Schwierigkeiten auch im Rahmen des geplanten sechsstreifi-
gen Ausbaus der A 45 erfolgen.

In Anbetracht der engen zeitlichen Vorgaben fir die Realisierung des Ersatzneubaus der Tal-
briicke Sechshelden aufgrund des schlechten Zustandes des Bauwerkes und dem mit der Va-
riante B1 einhergehenden geringeren Bauvolumen, das zu einer schnelleren Umsetzbarkeit
des Vorhabens flhrt, ist der Variante B1 gegentber der Variante B2 der Vorzug einzuraumen.

Die Bestandsvariante B1 wurde deshalb als Vorzugsvariante flr die weitere Entwurfsplanung
Ubernommen.

3.5 Anpassung der gewahlten Variante im Zuge des weiteren Planungsprozesses

Die Vorzugsvariante B1 wurde im Januar 2014 durch das BMVI, BundesstraBenverwaltung als
Vorzugslésung fir die weitere Entwurfsplanung bestatigt. Die Unterlagen zur Voruntersuchung
fir die beiden Planungsvarianten (Bestandsvariante B2 und Tunnelvariante T1) wurden darauf-
hin abgeschlossen. Im Zuge der detaillierteren Bearbeitung der Vorzugsvariante musste der
Bauanfang und das Bauende geringfligig angepasst werden. Des Weiteren berlicksichtigt der
detailliertere Brickenentwurf die standardgerechte Ausfiihrung des Einfadelungsstreifens der
PWC Anlage ,Am Schlierberg“. Zudem wurde die Beschrankung der maximalen H6he von
Larmschutzwande in Bauwerksbereichen auf 5,50 m durch die Einplanung eines teilstationéaren
Briickenbesichtigungsgerates aufgehoben. Somit konnte die H6he der am nérdlichen Briicken-
rand angeordneten Larmschutzwand auf 6,50 m optimiert werden.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 45 ist als anbaufreie, zweibahnige StraBe mit planfreien Knotenpunkten in die Katego-
riengruppe AS einzustufen, die ausschlieBlich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt wird.
GemanB den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, Tabelle 6 wird der Netzabschnitt Kreuz
Olpe-Sid — ,Gambacher Kreuz“ der Kategorie AS 0 (Fernautobahn) zugeordnet. Abgeleitet von
der Kategorie AS 0, kommen gemaB Tabelle 9 der RAA 2008 die Entwurfsparameter der Ent-
wurfsklasse EKA 1 A zur Anwendung. Da sich die urspringlich als Regionalautobahn geplante
A 45 aufgrund der Topographie und der Siedlungsstruktur und trotz der vielen Talbriicken sehr
an dem vorhandenen Gelande orientiert, kénnen die Entwurfsparameter fir EKA 1A nicht durch-
gangig eingehalten werden. Ausgel6st durch den notwendigen Ersatzneubau der Talbrliicke
Sechshelden wurden die Entwurfsparameter mit den heutigen Anforderungen (Richtlinie fir die
Anlage von Autobahnen — RAA) abgeglichen.

MaBgebender Querschnitt fur die A 45 ist gemanB RAA 2008, Bild 3 ein RQ 36.

GemaB RAA 2008, Kap. 9 sind flr die A 45 folgende Mindest- bzw. Grenzwerte flr den Entwurf
maBgebend:

StraBenkategorie AS O
Entwurfsklasse EKA1A
Richtgeschwindigkeit 130 km/h
Lange von Geraden max L 2.000 m

min L 400 m
Radien min R 900 m

min L 75m
Klothoiden min A 300 m
Langsneigung max s 4,0 %
Kuppenhalbmesser min Hk 13.000 m
Wannenhalbmesser min Hw 8.800 m
Tangentenlénge min T 150 m (bei Um- und Ausbau 120 m)
Querneigung q 25%<q<6%

Die A 45 ist im Bereich der BaumaBnahme zugleich eine MilitarstraBe. Die Mindestanforderun-
gen an StraBen des MilitarstraBengrundnetzes gemaR den Richtlinien fir die Anlage und den
Bau von StraBen fir militdrische Schwerstfahrzeuge (RABS) und Richtlinien far militarische Inf-
rastrukturforderungen an StraBen (RIST) werden eingehalten. Das Briickenbauwerk im Zuge
der A 45 im betrachteten Planungsabschnitt erfillt, wie bisher, die Forderungen an eine Militar-
straBBe - MLC 50/50 - 100 gemaRB des Nato-Standardisierungsabkommens (STANG).
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit dem Ausbau der A 45 wird der vorhandene Autobahnquerschnitt auf sechs Fahrstreifen mit
Standstreifen ergénzt. Dies fihrt zu einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Streckenab-
schnittes und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat.

Angemessene Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Mit dem sechsstreifigen Ausbau der BAB A 45, einschlieBlich der Bauwerke und der prognosti-
zierten Verkehrsentwicklung lasst sich Uberwiegend eine Qualitatsstufe C (= D) gemaB HBS
erreichen.

Ausreichende ErschlieBung benachbarter Flichen

Die Wegebeziehungen unterhalb der Talbriicke bleiben bestehen. Die gute Verbindungs- und
ErschlieBungsqualitat fir den Rad- und FuBgéangerverkehr sowie die ausreichende Erschlie-
Bung der benachbarten Flachen wird aufrechterhalten.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

In Bezug auf die Entwurfsklasse EKA 1 A sind sdmtliche nach Richtlinien geforderten Mindest-
werte der Entwurfselemente in H6he und Querschnitt eingehalten. Nur in der Lage konnten die
Mindestwerte durch den Ausbau in Bestandslage nicht eingehalten werden. Damit werden unter
Berucksichtigung der maximalen H6he der Schutzeinrichtung von 0,90 m die Grenzwerte der
erforderlichen Sichtweiten fir eine Geschwindigkeit von 100 km/h nach der aktuellen Richtlinie
eingehalten.

Fir die Nachweise der Haltesichtweiten sind Rickhaltesysteme mit einer maximalen H6he von
0,90 m bertcksichtigt worden. Aug- und Zielpunkth6he befinden sich in 1,00 m Hohe und liegen
in der Mitte des eigenen Fahrstreifens. In Linkskurven befinden sich Aug- und Zielpunkt auf dem
am weitesten links liegenden Fahrstreifen der Richtungsfahrbahn und in Geraden und Rechts-
kurven befinden sich Aug- und Zielpunkt auf dem am weitesten rechtsliegenden Fahrstreifen
der Richtungsfahrbahn.

GemaB RAA 2008 wurde trotz der Einhaltung der Trassierungsgrenzwerte im Aufriss, die Was-
serfilmdicke im Verwindungsbereich Uberprift. Im Ergebnis muss festgestellt werden, dass es
in kleinrdumigen Bereichen an den Fahrbahnrandern zu Uberschreitungen kommt. Eine Ver-
besserung des Oberflachenabflusses im Verwindungsbereich wird durch die Anordnung von
geteilten Verwindung und durch die zusétzlichen Entwésserungsrinnen (je Richtungsfahrbahn)
auf der Talbrlicke Sechshelden erzielt.

Durch den Anbau von Standstreifen wird die Verkehrssicherheit durch ein sicheres Vorbeifahren
an havarierten Fahrzeugen auf dem Standstreifen erhéht. Die VergréBerung des Briickenquer-
schnittes mit der Anlage eines Standstreifens gewéhrleistet zudem eine sichere Durchflihrung
des StraBenbetriebsdienstes.
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4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung

Eine Anderung des umliegenden klassifizierten StraBennetzes wird durch den Ausbau der A45

nicht erforderlich.

Tabelle 3: Ubersicht kreuzender StraBen, Wege, Bahnlinien

StraBenkategorie Querschnitt | Querschnitt | Belastungs- | Art der vorge- Bau-km
(vorh.) (gepl.) klasse sehenen Kreu-
zung

Wirtschaftsweg Ca. 3,00-4,00 5,50 (Aus- hohe Bean- Unterflihrung 0+751

bau als spruchung-

BaustraBe)

Bahnlinie Betzdorf- - Unterflihrung 0+772
Haiger
GemeindestraBe Ca. 5,50 geman 3,2 Unterflihrung 1+018
(Willy- Thielmann RASt 06
StraBBe)
GemeindestraBe Ca. 5,50 Verbleibt im 3,2 Unterflihrung 14047
(Am Tennisplatz) Bestand
GemeindestraBBe (Am Ca. 5,00 5,50 1,0 Unterflihrung 1+568
Klangstein)
B 277 8,50 8,50 3,2 Unterflihrung 1+636
Wirtschaftsweg Ca. 5,00 Verbleibt im hohe Bean- Unterflihrung 2+116

Bestand spruchung

Verlegungen von StraBen und Wegen, Ersatzwege, Parallelfiihrungen

Grundsatzlich werden alle Wegebeziehungen im Bereich der Talbrlicke erhalten. Entsprechend
dem Baufortschritt wird es aber zu bauzeitlichen Einschrankungen oder kurzeitigen Sperrungen
von OrtsstraBen (Am Klangstein und Willi-Thielmann-StraBe) und Wegen kommen. Die vorhan-
denen Wirtschaftswege werden bauzeitlich durch den Baustellenverkehr genutzt. Bei Wegbrei-
ten < 3,50 m werden diese auf eine Mindestbreite von 3,50 m ausgebaut. Um ein Begegnen
von Baufahrzeugen in diesem Bereich zu ermdéglichen werden Ausweichstellen angeordnet
(siehe Unterlage 5).

Willi-Thielmann-StraBe

Die Willi-Thielmann-StraBe gehért zum kommunalen StraBennetz der Stadt Haiger, Ortsteil
Sechshelden. Sie verbindet die B 277 mit der Ortslage Sechshelden. Sie beginnt an der Bun-
desstraBe B 277 und verlauft in nérdliche Richtung, wo sie nach ca. 80 m die ,Dill“ quert. An-
schlieBend verschwenkt sie in norddstliche Richtung. Nach ca. 1 km unterquert sie die Auto-
bahnbricke und endet an der ,Sechsheldener StraBe“. GemaB RASt 06, Bild 1 wird sie als
ErschlieBungsstraBe ES IV eingestuft. Daraus leitet sich, aus den &rtlichen Gegebenheiten, die
typische Entwurfssituation — ,,Dérfliche HauptstraBe“ ab. Die Willi-Thielmann-StraBe wird durch
den OPNV benutzt.

Da durch die neue Stltzenstellung der Talbriicke ,Sechshelden® die Querschnittsbreite (Ver-
kehrsraumbreite) der Willi-Thielmann-StraBe eingeschréankt wirde, wird sie nach Westen ver-
legt.

Um einen ausreichenden Sicherheitsabstand zum neuen Briickenpfeiler zu erreichen und um
den Eingriff in die vorhandene StraBe zu minimieren, wurde die Verschwenkung der Willi-Thiel-
mann-StraBe mit einem Radius R = 50 m vollzogen. In Bau-km 0+057,712 kreuzt die Trasse
der Willi-Thielmann-StraBe die A 45 (Bau-km 1+006,12). Die Einbindung in die vorhandene
Trasse erfolgt mit einem Radius R = 75 m. Die Bauléange betréagt 112 m. Die Neutrassierung
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erfolgt nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten. Auf die Anordnung von Klothoiden wurde da-
her verzichtet. Das vorhandene Dachprofil der StraBe wird beibehalten. Bei der Querschnittsauf-
teilung werden die Nutzungsanspriiche des OPNVs beriicksichtigt. Die gewahlte Fahrbahn-
breite wurde gemaBn der Entwurfssituation mit 6,50 m gewahlt. Der Schleppkurvennachweis
wurde flur den Begegnungsverkehr Bus/Bus gefuhrt. Im Ergebnis wurde fir den Radius
R =50 m eine Fahrbahninnenrandverbreiterung von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+051 mit
i = 1,20 m notwendig. Die Fahrbahn wird teilweise beidseitig mit Hochborden eingefasst. Neben
der Fahrbahn erfolgt auf der rechten Seite die Fortfiihrung des vorhandenen Gehweges in einer
Breite von = 2,50 m. Auf der linken Seite wird der ankommende Notgehweg mit einer Breite von
1,40 m auf 1,50 m standardgerecht aufgeweitet.

4.3 Linienfliihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der A 45 beginnt aus Richtung Dortmund kommend in der Rechtskurve (R=850) in
Bau-km 0+112 (= Betriebs-km 132,600) steigt von Dortmund kommend in Richtung Haiger an
und schwenkt dann mit leichtem Gefélle in das Tal der ,Dill“ ein. Kurz vor der Bahnlinie Siegen
— GieBen (DB-Strecke 2651) beginnt die Talbriicke, die einen Ortsteil von Haiger (,Sechshel-
den®) in einer S-Kurve (R=900 und R=600) Uberquert. Im Zuge der A 45 wird die Willi-Thiel-
mann-StraBe, die ,Dill*, die StraBe ,Am Klangstein“ und die B 277 Uberquert, um dann entlang
der Nordostflanke des ,Klangsteins“ diese Erhebung zu umfahren. Ab hier schwenkt die Trasse
nach Stden, um auf die Anschlussstelle Dillenburg zu treffen. Vor der Anschlussstelle Dillen-
burg beginnt die nachste S- Kurve (R=700 m und R=600 m). Bis zur Anschlussstelle fallt die
Gradiente leicht ab, danach steigt sie wieder an.

Die Linienfuhrung im Aufriss nimmt am Bauanfang und am Bauende die bestehende Langsnei-
gung auf. Beide Richtungsfahrbahnen haben unterschiedliche Gradientenverlaufe. Ab Bau-km
0+511 erhoht sich die Langsneigung der RF Dortmund gegenliber dem Bestand auf 0,9% und
endet nach der Verwindung auf der Bricke bei Bau-km 1+400 anschlieBend verringert sich die
Langsneigung auf 0,7%. Ab Bau-km 1+850 wurde zur Verringerung der abflussschwachen Zone
das Gefalle auf 1,0 % erhéht. Am Ende der Baustrecke erfolgt eine Anpassung der Gradiente
auf das Bestandsniveau mit einem L&ngsgefélle von 0,52 %. Der Tiefpunkt der Gradiente (RF
Dortmund) liegt in Bau-km 2+186. Die Gradiente der RF Hanau hat bis Bau-km 0+366,98 ein
Gefalle von 1,98% anschlieBend erfolgt eine Verringerung des Gefélles auf 1,30 %. Ab Bau-km
0+640 wird auf Grund der bestehenden Zwangspunkte (Talbriicke Sechshelden) das Gefélle
mit 1.064 % bis nach der Verwindung auf der Briicke fortgefihrt (Bau-km 1+407). Anschlie3end
erfolgt eine Verringerung des Gefalles auf 0,70 %. Die Talbrlicke Sechshelden liegt im Bereich
der ,Dill“ bei ca. 268 m 0. NN, das darunterliegende Gelande bei ca. 241 m . NN.

Der Hbhenunterschied betragt im Bereich der ,Dill* ca. 27 m. Ab Bau- km 1+900 wurde zur
Verbesserung der abflussschwachen Zone das Gefélle auf 0,85 % erhéht. Am Ende der Bau-
strecke erfolgt eine Anpassung der Gradiente auf das Bestandsniveau mit Gefalle von 0,88 %.

Das Ende des Planungsabschnittes wird in Bau-km 2+286,46 (= Betriebs-km 134,775) erreicht.
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4.3.2 Zwangspunkte

Im Wesentlichen wurden folgende markante und entwurfsrelevante Zwangspunkte fir die Pla-
nung ermittelt:

e Widerlager der geplanten Talbrlicke

e Querende Bahnlinie (lichte Héhe Bahnunterfiihrung)

e Querende BundesstraB3e B 277 (lichte Héhe StraBenunterflihrung)
e vorhandene Stitzmauer

e vorhandenes Wirtschaftswegesystem

e Lage der vorhandenen PWC Anlagen

e AS Dillenburg

e Anbindung an den vorhandenen Bestand der A 45

e vorhandene Pfeilerstellung (Baulogistik)

e Einleitpunkt in die ,Dill*

e Katastergrenzen, FFH Gebiete, Wasserschutzzone I1IB
e Bauen unter Verkehr

Der Ausbau der A 45 erfolgt halbseitig, so dass der Verkehr zwischenzeitlich auf einer Rich-
tungsfahrbahn mit vier bauzeitlichen Fahrstreifen gefuhrt wird. Wéhrend der Bauzeit ist die Er-
reichbarkeit der AS Dillenburg und die PWC Anlage ,Auf dem Bon* fir den 6ffentlichen Verkehr
zu gewahrleisten. Nahere Ausfihrungen erfolgen unter Punkt 9.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Trassierungselemente und ihre Abfolge

Die Linienfihrung der A 45 im Grundriss wurde beibehalten und nur geringfligig geéandert. Die
Anderungen beziehen sich auf die Wahl der Klothoidenparameter bei dem Nachempfinden der
vorhandenen Trassierung. Der Ausbau der A 45 beginnt in Bau-km 0+112 (Betriebs-km
132,600) und endet in Bau-km 2+286 (Betriebs-km 134,775).

Zwischen Kreisbdgen und Geraden wurden Ubergangsbégen (Klothoiden) angeordnet. Im Bau-
werksbereich wird beidseitig ein Standstreifen vorgesehen.

- Radius (Rechtskurve) R = 850 m Planungsanfang (Bau-km 0+112)
- Klothoide (Rechtskurve) A =351,32m bis Bau-km 0+168
- Klothoide (Linkskurve) A =351,32m bis Bau-km 0+450
- Radius (Linkskurve) R =900 m bis Bau-km 1+132
- Klothoide (Linkskurve) A =348,34 m bis Bau-km 1+266
- Klothoide (Rechtskurve) A =348,34 m bis Bau-km 1+469
- Radius (Rechtskurve) R =600m bis Bau-km 1+939
- Klothoide (Rechtskurve) A =301,66 m bis Bau-km 2+091
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- Klothoide (Linkskurve) A =301,66 m bis Bau-km 2+221
- Radius (Linkskurve) R=700m bis Bau-km 2+255,89 / Bau-km 2+286 (BE)

Begriindung der gewahlten GréB8e und Relation von Trassierungselementen

Mit der GréBe und Relation der Radien wurde die vorhandene Linienfihrung im Grundriss nach-
empfunden.

Die Trassierungselemente berlcksichtigen dabei:

e die unmittelbar angrenzenden Wohnbauflachen
e die Anpassung der AS Dillenburg und der PWC-Anlagen an die A 45,
e den geringsten Eingriff in Natur und Landschaft.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die Grenzwerte der Hohe werden geman RAA eingehalten und ergeben sich wie folgt:

Tabelle 4: Verwendete Trassierungsparameter der Hohe im Vorentwurf

Grenzwerte nach RAA im Héhenplan Verwendete Parameter
(fiir die EKA 1 A) RF Dortmund/ RF Hanau
max. s = 4,00 % max. s = 2,183 %/ 1,980 %
min Hkx = 13.000 m min Hk = 78.983 m/ 44.986 m
min Hw = 8.800 m min Hwy = 15.794 m/ 13.870 m
min T = 120 m (Um- und Ausbau) min T =120 m/ 120 m

Begriindung der gewéhlten GréBe und Relation von Trassierungselementen

Der Unterschied in den beiden Gradienten resultiert aus den wechselnden Querneigungen bei
den Rechts- und Linkskurven und aus dem mdglichst geringen Hoéhenunterschied an den Mit-
telkappen der Talbriicke. Die maximale hdhenmaBige Abweichung von der Bestandsfahrbahn
(RF Hanau) betragt ca. 2,34 m am westlichen Widerlager der Talbrlicke. Aufgrund der vorhan-
denen Zwangspunkte und der sich daraus ergebenen dicht aufeinander folgenden Tangenten-
schnittpunkte, konnten nur Tangentenldangen mit 120 m erreicht werden.

Unterschreitung der Grenzwerte:

Das Mindestlangsgefalle von 0,7% auf der Talbriicke flr beide Richtungsfahrbahnen wird ge-
man RAA 2008, Punkt 5.3.1 eingehalten. Aufgrund der Orientierung der Linienfiihrung im Auf-
riss am Bestand, wird eine Anordnung von dicht aufeinander folgenden Tangentenschnittpunk-
ten vorgenommen. Daher konnte teilweise nur der Ausnahmewert von 120 m eingehalten wer-
den. Die Anderung der vorhandenen Langsneigung auf 0,9% fiir die RF Dortmund konnte im
Verwindungsbereich der Talbriicke auf Grund der vorhandenen Zwangspunkte nicht weiter auf
1,0% erhéht werden. Dadurch konnte der entwasserungstechnisch schwache Bereich an dieser
Stelle durch Anhebung der Langsneigung nicht weiter verbessert werden. Durch eine Verringe-
rung der Abstande der StraBenabldufe kann dem entgegengewirkt werden.
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4.3.5 Raumliche Linienfliihrung und Sichtweiten

Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe und Erkennbarkeit des StraBenverlaufs

Die Entwurfselemente in Lage und Hbhe sind so gewahlt worden, dass eine im Allgemeinen
optisch und entwéasserungstechnisch befriedigende Linienfihrung erreicht wird und die zuvor
genannten Zwangspunkte bertcksichtigt werden. Die Wahl deutlich gréBerer Werte als die Min-
destparameter fiir Kreisbogenradius, Kreisbogenlange, Kuppen- und Wannenhalbmesser sowie
Tangentenlangen flhren u. a. zu einer Verbesserung der optischen Wirkung der StraBe.

Vermeidung von Defiziten

Die Elementfolge im Grundriss (Unterschreitung des Mindestradius) konnte nicht verbessert
werden, so dass nur Verbesserungen im Aufriss und im Querschnitt méglich waren. Die vorge-
sehenen Optimierungen im Querschnitt und in den Gradienten wirken sich positiv auf die Ent-
wasserungssituation und Haltesichtweite aus. Gegenlber der Bestandssituation wird die Ver-
kehrssicherheit deutlich verbessert.

Uberpriifung der Sichtweiten unter Beriicksichtigung von Sichthindernissen in den Seitenriu-
men

Da das Briickenbauwerk an gleicher Stelle ersetzt wird, passt es sich in den gewohnten Stre-
ckenverlauf ein. Die erforderlichen Haltesichtweiten fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von
130 km/h werden wegen der engen Radien in Verbindung mit den erforderlichen Larmschutz-
wanden und Rickhaltesystemen teilweise bei nasser Fahrbahn nicht eingehalten. Insgesamt ist
allerdings das Unfallgeschehen des Autobahnabschnitts im Bereich der Talbriicke Sechshelden
als unaufféllig einzustufen, so dass sich daraus keine besonderen MaBnahmen ableiten lassen.

In folgenden Bereichen wird die Haltesichtweite unterschritten:
) — RF Hanau
) — RF Hanau

e Bau-km 0+680 bis Bau-km 1+280 (360 m) — RF Dortmund

) — RF Dortmund

e Bau-km 0+680 bis Bau-km 1+040 (360 m
e Bau-km 1+265 bis Bau-km 1+820 (555 m
(
(

e Bau-km 1+920 bis Bau-km 2+130 (210 m

4.4 Querschnittgestaltung

4.4.1 Querschnittelemente und Querschnittbemessung
Bestandteile des Regelquerschnittes

Die Trasse der A 45 erhalt einen Regelquerschnitt RQ 36 gemé&B RAA 2008. Die Aufteilung des
StraBenraumes ergibt sich wie folgt:
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Abb. 8: geplanter Regelquerschnitt RQ 36
Flr die Rampenfahrbahnen ergibt sich der Regelquerschnitt Q 1 gemal RAA 2008

Rampenquerschnitt Q1
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Abb. 9: geplanter Regelquerschnitt Q 1

Querschnitte in besonderen Bereichen (z. B. Bauwerke, Rampen, Larmschutzanlagen)

Der fur die Bricke gewahlte Querschnitt RQ 36 B geméaB RAA 2008 setzt sich aus zwei mal drei
Fahrspuren mit Breiten zwischen 3,50 m und 3,75 m, zwei Standstreifen mit b=2,50 m, zwei
Kappen mit b=2,235 m, zwei mal zwei Sicherheitsstreifen mit 0,50 m bis 0,75 m Breite sowie
einem 3,50 m breiten Mittelstreifen zusammen. Auf Grund der Lange der Talbriicke wurden
beidseitig zwei zusatzliche Entwésserungsrinnen mit einer Breite von 0,50 m angeordnet. Des
Weiteren erfolgt eine Verbreiterung des Bauwerkes um 1,25 m zwischen Bau-km 0+731,81 und
0+866,06 durch den Einfadelungsstreifen der PWC-Anlage ,Am Schlierberg*.

Regelquerschnitt nach RAARQ 36 B
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Abb. 10: geplanter Briickenquerschnitt RQ 36 B
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Auf den beiden AuBenkappen des Querschnittes werden Larmschutzwande vorgesehen. Die
genauen Bereiche flr die Larmschutzanlagen sind aus der Unterlage 5 und 7 ersichtlich.

Qualitat des Verkehrsablaufes (siehe 4.1.2)

Der Querschnitt gemaB RAA, Bild 4 ist in der Lage, den fir das Jahr 2030 prognostizierten
durchschnittlichen werktéglichen Verkehr (DTVw) von etwa 59.100 Kfz/Wt mit einem Schwer-
verkehrsanteil von bis zu 34 % (20.100 SV/Wt) abzuwickeln. Fahrbahnverbreiterungen und -
aufweitungen sind im Bereich der AS Dillenburg und der PWC Anlagen ,,Auf dem Bon® und ,Am
Schlierberg” in Form von Ein- und Ausfédelungsstreifen erforderlich. Die ermittelte Qualitats-
stufe ist unter 4.1.2 ersichtlich.

Querneigung

Die vorhandenen Querneigungen mit 3% (R=900 m) und 5% (R=600 m) im Bestand liegen unter
dem vorgeschriebenen Wert geman RAA 2008. Die Querneigungen werden geman RAA 2008,
Bild 23 geandert. Auf der Talbriicke wird gemaB Punkt 5.6.2 die Querneigung im Kreisbogen
auf 5,0 % begrenzt.

Die Fahrbahnquerneigung wird durch die Drehung mittig der Fahrstreifen, einschlieBlich der
Randstreifen vollzogen, gemaB Bild 24 - Regelfall 1. Der Abstand zur Drehachse zum Fahr-
bahninnenrand betragt 6 m. Die gewahlte Anrampungsneigung liegt innerhalb der festgelegten
Grenzwerte geman Tabelle 18.

Auf Grund der vorhandenen Zwangspunkte (FFH—Gebiet, vorhandene Stitzmauer, Bauen im
Bestand usw.) wurde Uberwiegend flr die Entwasserung der Autobahn ein geschlossenes Sys-
tem angewendet (siehe auch StraBenquerschnitte, Detail La&rmschutzwand).

Entwasserung

Aufgrund der unzureichenden L&ngsneigung wird planerisch eine Pendelrinne von Bau-km
2+108 bis Bau-km 2+266 zur sicheren Ableitung des Oberflachenwassers vorgesehen. Im Quer-
schnitt liegen diese Rinnen:

e am FahrbahnauBenrand innerhalb des Bankettes, um eine ausreichende Breite des
Standstreifens im Regelbetrieb bzw. einer 4+0-Verkehrsflihrung an Arbeitsstellen zu
gewahrleisten (RF Dortmund)

e am Mittelstreifen zulasten der Mittelstreifenbreite (RF Hanau).

Die Rinne bietet aufgrund ihres Querschnitts ein erhéhtes Speichervolumen am Fahrbahnrand.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Belastungsklasse

GemaB RStO 2012 und den vorliegenden zu erwartenden Verkehrszahlen fir das Jahr 2030
geman verkehrstechnischer Untersuchung sind sowohl fur die Richtungsfahrbahn Hanau als
auch fur die Richtungsfahrbahn Dortmund der A 45 Befestigungen der Belastungsklasse Bk 100
erforderlich (vgl. Unterlage 14.1).

Besondere Beanspruchungen

Fahrbahnen der Bk 3,2 bis Bk 100 unterliegen grundsétzlich besonderen Beanspruchungen, die
bei der Ermittlung der Belastungsklasse mit den Faktoren f2 (Fahrstreifenbreitenfaktor) und 3
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(Steigungsfaktor) berticksichtigt werden.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Fir beide Richtungsfahrbahnen der A 45 und alle Verbindungsrampen ergibt sich unter Bertick-
sichtigung der Mehr- und Minderdicken eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von
80 cm:

Dicke bei Belastungsklasse Bk 100

(Frostempfindlichkeitsklasse F3) +65cm
Frosteinwirkzone lI +5cm
Keine besonderen Klimaeinfliisse +0cm
Grund- und Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise hdher als 1,50 m unter Planum +5cm
Einschnitt, Anschnitt +5cm
Entwéasserung der Fahrbahn und Randbereiche

Uber Rinnen bzw. Ablaufe und Rohrleitungen +0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 80 cm

Fur den Streckenbereich A 45 ist ein Befestigungsaufbau entsprechend BK100 gem. RStO 12,
Tafel 1, Zeile 2.1 vorgesehen. Dieser kann beispielsweise wie folgt aufgebaut sein:

3,5cm  Gussasphalt, LArmminderung = -2db(A)
8,5cm  Asphaltbinderschicht

18,0 cm  Asphalttragschicht

15,0 cm  Tragschicht mit hydraulischen Bindemitteln

35,0 cm  Frostschutzschicht

80,0cm Gesamtaufbau

Fahrbahnbefestigungen nachgeordneter StralBen

Fir die Willi-Thielmann-StraBe ergibt sich unter Berlicksichtigung der Mehr- und Minderdicken
eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 65 cm.

4.4.3 Bo6schungsgestaltung

Boschungsneigungen

Die A 45 befindet sich im Ausbaubereich sowohl in Einschnitts- als auch in Dammlage. Die
Béschungen werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet. Die Ubergénge zwischen
den Béschungen und dem anstehenden Gelande werden in der Regel nach Bild 2 der RAA 2008
ohne Ausrundung gestaltet.

Zur Erhaltung des am sudlichen Béschungsfu3 angrenzenden Wirtschaftsweges 2 wird durch
die neue Hbéhenlage der A 45 ein Stitzbauwerk erforderlich.

Die Bdschungen werden gemaB den Vorgaben des landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) begrunt. Die Einschnittsb6schungen erhalten keinen Oberbodenauftrag. Hier wird auf
dem anstehenden Boden eine Rasennassansaat aufgetragen. Die Mulden erhalten eine 20 cm
dicke Oberbodenschicht mit Rasenansaat.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Aufgehende Bauteile, Schilderpfosten und Verkehrszeichenbriicken

Aufgehende Bauteile wie Kragarme, Masten, Notrufsaulen, Schilderpfosten u. &. werden hinter
den Fahrzeugrlckhaltesystemen bzw. den La&rmschutzwénden errichtet. Die Standorte der Not-
rufsdulen sind aus der Unterlage 5 ersichtlich.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Anzahl der Knotenpunkte und Knotenpunktabstinde

Am Ende des Planungsbereiches befindet sich die Anschlussstelle Dillenburg. Die Anschluss-
stelle Dillenburg verknUpft die A 45 mit der BundesstraBBe 277 Haiger — Dillenburg.

Die bestehende Anschlussstelle wird in Lage und Héhe nicht umgebaut, lediglich die Ein- und
Ausfadelungsstreifen werden geringfligig angepasst.

Der Zubringer von der B 277 bindet die RF Hanau mit einer rechtsliegenden Trompete an. Die
RF Dortmund ist mit zwei direkten Rampen angebunden. Diese Rampen werden im Zuge des
Ausbaues auf den Rampenquerschnitt Q1 markierungsseitig gedndert. Im Anpassungsbereich
zwischen dem vorhandenen Rampenquerschnitt und dem neuen Autobahnquerschnitt wurde
die vorhandene Trassierung nachempfunden. Der gewahlte Mindestradius betragt fir die
Schleifenfahrbahn S/W, R= 40,50 m. Fir die Tangentenfahrbahn S/W betragt der Radius
150 m. Die Tangentenfahrbahn N/W wurde mit einem Mindestradius von R= 400 m trassiert.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Ein Umbau der AS Dillenburg ist nicht vorgesehen.

Tabelle 5: Ubersicht Rampen (die Referenz der Achs-Nr. befindet sich in Unterlage 5)

R E Lange
Rampe Vv (max Quer_ g
[km/ h] | [m] [%] | schnitt [m]

PWC-Anlage ,,Auf dem Bon* 80
Einfahrt - Achse 313 .70

infa chse 50 _minR 6.0 o1 ca
Ausfahrt — Achse 317 (RAA) ca. 77
Rampengruppe |, direkt
PWC-Anlage ,,Am Schlierberg*

, g erberg 125 ca. 87/45
Ein- und Ausfahrt - Achse 337 50 =min R 3,5 Q1
Rampengruppe |, direkt (RAA)
AS Dillenburg N/W Quadrant 250
Ausfahrt — Achse 351 80 =min R 6,0 Q1 ca. 120
Rampengruppe |, direkt (RAA)
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Vv R COmax Quer- Lénge
AEL[EE [km/ h] | [m] [%] | schnitt [m]

AS Dillenburg S/W Quadrant

Schleifenfahrbahn — Achse 53 50 80 oo | o ca. 88

Tangentenfahrbahn — Achse 362 50 125 ’ ca. 91
. =min R

Rampengruppe |, direkt (RAA)

Ausbildung Ein- und Ausfahrbereiche

Fir die Ausbildung der Ein- und Ausfahrbereiche sind neben der Funktion als Beschleunigungs-
und als Verzdgerungsstrecke flr ein- und ausfahrende Fahrzeuge im Wesentlichen die Erkenn-
barkeit und Kapazitat maBgebend. Die Ein- und Ausfahrten sind daher immer mit parallelen Ein-
und Ausfadelungsstreifen auszufihren.

Far die Ein- und Ausfadelungsstreifen wurde ableitend aus der Verkehrsuntersuchung der Typ
A1 und der Typ E1 ermittelt. Die Lange der Ein- und Ausfadelungsstreifen betragt 250 m.

Verkehrsablauf, Befahrbarkeit, Sichtfelder

Die Befahrbarkeit der AS Dillenburg und der PWC-Anlage ,Auf dem Bon“ wird wahrend der
Bauzeit aufrechterhalten. Die in den einzelnen Bauphasen notwendige Verkehrsfiihrung ist aus
der Unterlage 16 ersichtlich. Die Sicht auf ein havariertes Fahrzeug ist gegeben.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Das bestehende nachgeordnete Wegenetz wird, wie im Bestand dargestellt, aufrechterhalten.
Wahrend der Bauzeit kdnnen vorlibergehende Sperrungen erforderlich werden. Zum Schutz
des offentlichen Verkehrs beim Abbruch und Neubau der Talbriicke Sechshelden erfolgt die
Einhausung der Verkehrswege geman ihrem Lichtraumprofil. Die bauzeitliche Verlegung des
Radweges ist unter Punkt 9 naher beschrieben.

In den Knotenpunkten werden keine 6ffentlichen Wegeverbindungen mitgefihrt.
Haltestellen des OPNV sind im Bereich der Willi-Thielmann-StraBe vorhanden.

Relevanter landwirtschaftlicher Verkehr ist im Planungsgebiet nicht zu erwarten.

4.6 Besondere Anlagen

PWC-Anlage ,Am Schlierberg”

Im Rahmen der Erneuerung der BAB A 45 ist der Um- und Ausbau zur PWC-Anlage ,Am
Schlierberg” vorgesehen.

Die PWC-Anlage "Am Schlierberg" liegt an der BAB 45 in Fahrtrichtung Dortmund - Hanau bei
Betriebskilometer 132,964 zwischen der Anschlussstelle Haiger / Burbach (24, Netzknoten
5214402) und der Anschlussstelle Dillenburg (25, Netzknoten 5215015).

Die Flachen des Parkplatzes liegen in der Gemeinde Haiger, Gemarkung Sechshelden (Flur 20)
im Lahn-Dill-Kreis.

Im Vorfeld der Planung wurde der Streckenabschnitt der BAB 45 von der Landesgrenze Hes-
sen/ NRW bei BAB-km 122,8 bis Seligenstadter Dreieck bei BAB- km 256,6 in Bezug auf die
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Stellplatzkapazitat der Parkplatze, der PWC-Anlagen und der Tank- und Rastanlagen unter-
sucht.

Auch nach Fertigstellung der Erweiterung bzw. des Ausbaues der bewirtschafteten Tank- und
Rastanlage Langen- Bergheim West bei BAB- km 223,2, sowie der Schaffung von Lkw-Stell-
platzen durch SofortmaBnahmen auf verschiedenen Parkplétzen ist weiterhin ein Defizit an Lkw-
Stellplatzen im gesamten Streckenabschnitt vorhanden. Aus diesem Grund wird der Ausbau der
PWC-Anlage ,Am Schlierberg” vorgesehen.

Auf der PWC-Anlage Schlierberg sind bislang 4 Lkw Parkstande und 20 Pkw Parkstande vor-
handen. Fir den Ausbau zur PWC-Anlage wird die Schaffung folgender Kapazitaten angestrebt:

Tabelle 6: Kapazitat PWC-Anlage

Fz- Art Parkstéande Bemerkung

Lkw

14
Pkw mit Anhanger/ Busse

davon 2 Parkstande fir Mobilitdtsbehin-

Pkw 26 derte

Durch den Vorhabentrager wurde fir den Ausbau zur PWC-Anlage die Belastungsklasse 10
gem. RStO 12 fir die Fahrgasse und die Stellplatze (Pkw und Lkw) definiert (siehe Unterlage
20). In den Abend- und Nachtstunden soll ein Teil der Pkw- Stellplatze bei Bedarf als Lkw-
Stellplatz genutzt werden. Dies ist entsprechend zu beschildern. Es stehen damit drei weitere
Lkw-Stellplatze optional zur Verfliigung.

Mit dem Ausbau des vorhandenen Parkplatzes erfolgt auch die Errichtung eines neuen WC-
Gebaudes in leicht veranderter Lage (circa 25,0 m in stliche Richtung).

Die PWC-Anlage ,Am Schlierberg“ befindet sich auBerhalb von Wasserschutz- oder FFH- Ge-
bieten. Die PWC-Anlage ,Am Schlierberg” erhalt wie die vorhandene PWC-Anlage ,Auf dem
Bon“ eine rickwartige ErschlieBung. Das gesammelte Oberflachenwasser von den befestigten
Flachen wird lber StraBenablaufe mit Schlammfang und Gber Sammelleitungen dem angren-
zenden Regenrlckhaltebecken zugefihrt.

Die Einfahrrampe zur PWC Anlage ,,Am Schlierberg” erhalt einen Radius von R = 129,25 m, so
dass dieser gem. RAA 2008, Tabelle 21 mit 50 km/h befahren werden kann. Die Ausfahrrampe
ist mit einem Radius von R = 125 m geplant. Dies ermdglicht ebenfalls eine Geschwindigkeit
von 50 km/h.

Konstruktionsaufbau Fahrbahn/Stellplatze:

Belastungsklasse BK 10 gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1. Z.B.:

3,5¢cm Splittmastixasphalt
8,5¢cm Asphaltbinder
14,0 cm  Asphalttragschicht

39,0 cm  Frostschutzschicht

65,0cm  Gesamtaufbau
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4.7

4.7.1

Ingenieurbauwerke

Allgemeines

Alle geplanten Bauwerke im Planungsabschnitt sind nachfolgend zusammenfassend tabella-
risch aufgelistet.

Tabelle 7: Ubersicht der Bauwerke im Planungsabschnitt

Bauwerks- Bau- Bauwerks-bezeich- Kreu- L|cl_1te Nut_z ) LI.(.: hte
zungs- Weite/ breite | Hohe
Nr./ ASB Nr. | km nung . -
winkel Lange
001 14120 Talbriicke Sechshel- | 100 %" 916,52 37,50 =450 m
denim Zuge der A 45 /937,23 m | m
Stiutzwand- Bau- Bauwerks-bezeich- Kreu- L|c!1te NUt.Z- LI.(.: hte
zungs- Weite/ breite Hoéhe
Nr./ ASB Nr. | km nung . .
winkel Lange
0+620 | Stitzwand im Zuge 110 m i.M. 4,50
001 bis des Wirtschaftswe- m
0+730 |ges?2
1+828 Stutzwand ”Am 139 m 8,00 m
002 bis Klangstein* im Zuge bis
14960 | der A45 3,30 m
Larmschutz- | Bau- Bauwerksbezeich- Kreu- Llchte NUt.Z- Llfhte
zungs- Weite/ breite Hohe
Nr./ ASB Nr. | km nung . -
winkel Lange
0+220 115 m 3,75
001 bis Larmschutzwand 01
0+335
0+425 115 m 2,50
002 bis Larmschutzwand 02
0+540
0+600 1450 m 6,50
003 bis Larmschutzwand 03
2+050
0+555 1093 m 5,50
004 bis Larmschutzwand 04
1+648

Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement Juni 2017




A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden - Entwurfsplanung
Erlauterungsbericht Seite 48

4.7.2 Stitzwand im Zuge des Wirtschaftsweges 2

Im Anschluss an das westliche Widerlager (Dortmund) der Talbriicke ,Sechshelden® wird an der
sudlichen Béschung zur Abfangung des Héhenunterschiedes zum vorhandenen Wirtschaftsweg
eine neue Stutzwand erforderlich (ca. Bau-km 0+630 bis 0+737). Die lichte H6he betragt im
Mittel ca. 4,50 m.

4.7.3 Talbriicke Sechshelden im Zuge der A 45
Allgemein

Fir die neue Bricke wurde im Jahr 2010 eine Vorplanung erstellt, welche im Rahmen einer
Variantenuntersuchung zur nachfolgend beschriebenen Spannbetonhohlkastenldésung fuhrte,
die auch vom BMVI bestétigt wurde.

Der Neubau der Briicke erfolgt in enger Verknipfung mit dem Rickbau der bestehenden Bri-
cke. FUr die bestehende Briicke wurde eine Abbruchplanung erstellt, welche vorsieht, dass zu-
nachst das sidliche Teilbauwerk von Widerlager (WL) GieBen in Richtung Widerlager Dortmund
auf einem zu errichtenden Trag- bzw. Abbruchgertist abgebrochen wird. In dieser Phase wird
der gesamte Verkehr in einer 4 + 0 Verkehrsfihrung auf dem nérdlichen Bestandsbauwerk ge-
fihrt. Nach Abbruch der Unterbauten, beginnend vom WL GieBen in Richtung WL Dortmund
kann der Neubau der Brlcke parallel zum fortlaufenden Abbruch des Bestandsbauwerkes er-
folgen.

Nach Fertigstellung des stdlichen Teilbauwerkes wird der Verkehr auf die neue Bricke umge-
legt (4 + 0 - Verkehrsflihrung) und das nérdliche Teilbauwerk (TBW) kann analog dem sudlichen
TBW abgebrochen und neu errichtet werden.

Das Bauwerk ist nach den EUROCODES, DIN EN 1990 - 1997 bemessen.
Uberbau

Der Uberbauquerschnitt wird als einzelliger Spannbetonhohlkasten in Mischbauweise ausge-
fuhrt. Die Breite des Hohlkastens betragt unterhalb der Fahrbahnplatte ca. 10,20 m. Sie verjingt
sich nach unten, wobei die Bodenplatte mit einer konstanten Breite von 8,50 m ausgefuhrt wird.
Die Langen der Kragarme variieren zwischen ca. 3,90 m und 4,10 m im Regelbereich. Die Dicke
der Fahrbahnplatte ist so dimensioniert, dass keine Quervorspannung erforderlich wird.

Die Einzelstitzweiten von 59 + 56 +8 x 54,5 +72 + 3 x 83 + 65 (Teilbauwerk Nord) und 63 + 68
+9x545 + 625 + 84 + 83 + 65 (Teilbauwerk Siid) ergeben eine Gesamtlange von 937 m
(Teilbauwerk Nord) bzw. 916 m (Teilbauwerk Sad).

Im Bereich des Widerlagers Dortmund wird der Einfédelungsstreifen der PWC Anlage ,Am
Schlierberg” ca. 100 m auf dem Bauwerk weitergefihrt und auf ca. 20 m linear verzogen. Die
Richtungsfahrbahn Hanau wird in diesem Bereich um 1,25 m verbreitert.

Die Konstruktionshdhe des Uberbaus betragt 3,0 m in den Regelfeldern. Uber den Pfeilerach-
sen beidseitig des ,Dillfeldes” sowie iber den angrenzenden Pfeilerachsen wird der Uberbau
auf 6,00 m angevoutet. Aus den Konstruktionshéhen von 3,00 m im Feld bzw. 6,0 m Uber der
Stiitze ergeben sich bei einer maximalen Stitzweite von 83 m Schlankheiten von L/27 im Feld
und L/14 Ober der Stutze. In den Regelfeldern mit 54,5 m Stiitzweite betragt die Schlankheit
L/18,1. In Feldern mit gr6Beren Stitzweiten sind zusatzliche externe Spannglieder vorgesehen.
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Die Breite zwischen den Gelandern betragt 37,50 m im Regelbereich und 39,75 m im Aufwei-
tungsbereich. Damit werden im Regelbereich je Uberbau drei Fahrstreifen und ein Standstreifen
sowie im Aufweitungsbereich ein zusétzlicher Einfadelungsstreifen tUberfluhrt.

Die Breite der Randkappen betragt auBen jeweils 2,50 m, wobei auf dem ndérdlichen Teilbau-
werk eine 6,5 m hohe und auf dem sidlichen Teilbauwerk eine 5,5 m hohe Larmschutzwand
ausgeflihrt wird. Die Breite der Mittelkappe betragt 3,50 m einschlieBlich eines 10 cm breiten
Fugenspaltes zwischen den Bauwerken. Als Baustoffe kommen Stahlbeton C45/55, Betonstahl
BSt 500S (B) sowie Spannstahl St1570/1770 fur die externe und fir die interne Vorspannung
zum Einsatz.

Aufgrund der Trassierung der BAB-Achse mit gegenlaufigen Kreisbégen und einer Wende-
klothoide ist das Taktschiebeverfahren fiir die Herstellung des Uberbaus nicht geeignet. Die
Herstellung erfolgt daher auf einer Vorschubristung bzw. in den Endfeldern Gber der B 277 bzw.
{ber der Bahnstrecke auf einem bodengestiitzten Traggeriist. Zur Herstellung des Uberbaus
wird je Feld eine zusatzliche Mittelunterstiitzung der Vorschubriistung, jeweils im Bereich der
Feldmitte vorgesehen.

Im Bereich der ,Dill“, mit Stlitzweiten von max. 84 m sind weitere Mittelunterstitzungen erfor-
derlich, die auf Traversen auflagern. Die Traversen Uberspannen die ,Dill“ und werden auBer-
halb des Gewasserbereiches auf Brunnen gegriindet, so dass kein direkter Eingriff in das Ge-
wasser erforderlich wird.

Unterbauten

Die Widerlager werden als rechtwinklige Kastenwiderlager mit angehangten Parallelfligeln aus-
gebildet. Die Widerlager der beiden Teilbauwerke werden durch eine Raumfuge getrennt.

Die Unterschneidung der Fliigelenden unter den Randkappen erfolgt geman Riz FIu 1, Bild 1
unter 60°. Aufgrund der starken Bauwerksschiefe sind auch zwischen den Teilbauwerken unter
der Mittelkappe lange Flugel erforderlich. Der norddstliche Fligel des Widerlagers Hanau muss
aufgrund der vorhandenen Topografie in einen langen Stitzwandabschnitt Gibergehen.

Die Herstellung der Widerlager und der Fligel erfolgt in Stahlbeton C30/37 mit Bewehrung aus
Betonstahl BSt 500S (B).

In den Auflagerachsen wird je Uberbau ein Pfeiler vorgesehen. Die Pfeiler werden als schlanke
Pfeilerscheiben ausgebildet und nehmen gestalterisch die Idee der Einzelpfeiler auf. Sie erhal-
ten zurlickgesetzte Spiegel, wodurch die Pfeilerscheiben stark gegliedert werden. Im Bereich
des Pfeilerkopfes weiten sich die Pfeiler kelchférmig nach oben hin von 5,0 m auf 8,5 m auf. Die
Geometrie des Pfeilerkopfes ist in allen Pfeilerachsen gleich.

Im Brlckenquerschnitt sind die Pfeiler am FuBpunkt 5,0 m breit, die Pfeilerdicke betragt 2,0 m
in der Bauwerksansicht, und ist konstant Uber die gesamte Hbéhe. Eine vertikal verlaufende Nut
gliedert die Seitenflache optisch.

Die Pfeilerscheiben werden in Stahlbetonbauweise mittels Kletterschalung errichtet. Die Sicht-
flachen der Pfeiler werden mit sdgerauer Brettschalung hergestellt. Der Schalungsverlauf ist der
Kelchform anzupassen.

Die Herstellung erfolgt in Stahlbeton C40/50 mit Bewehrung aus Betonstahl BSt 500S (B).
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Lager und Ubergangskonstruktion

Die Lagerung der Briicke erfolgt auf Kalottenlagern. Es wird eine Festpfeilergruppe in Bricken-
langsrichtung in den Achsen 90 und 100 vorgesehen. Hier werden die inneren Lager allseits
fest und die auBeren Lager langs fest und quer verschieblich ausgebildet.

In den restlichen Achsen werden die Kalotten- und Gleitlager ausgefiihrt. Zur Aufnahme der
horizontalen Lasten in Briickenquerrichtung werden die inneren Lager auf den Widerlagern und
in den Auflagerachsen 30, 50, 70, 120 und 140 querfest ausgebildet.

Da sich der Festpunkt des Uberbaues nahezu in Briickenmitte befindet, werden an beiden Brii-
ckenenden Fahrbahnibergangskonstruktionen erforderlich. Im Fahrbahnbereich werden die
Ubergangskonstruktionen als Fingerfugen mit untenliegenden Entwasserungsrinnen ausgebil-
det. Im Notgehwegbereich werden wasserdichte Ubergangskonstruktionen mit Schwenktraver-
sen und mehreren Dichtprofilen nach ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 1, Abs. 5.2 angeordnet.

Korrosionsschutz, Schutz gegen Tausalze

Die Kappen werden aus Beton C25/30-LP mit hohem Widerstand gegen Frost und Tausalz
hergestellt.

Die Kappenoberflachen erhalten eine Hydrophobierung (System OS-A) nach ZTV-ING.
Entwéasserung

Auf dem Bauwerk werden Brickenabldufe 500 x 500 angeordnet. Der Abstand variiert in Ab-
hangigkeit vom Quer- und Langsgefélle. Er betragt maximal 20 m in den Bereichen mit 5%
Quergefalle. Die maximale Einzugsflache ergibt sich somit zu 20 m x 18,75 m = 375 m?. Im
Bereich des Querneigungswechsels wird der Abstand der Briickenablaufe bis auf 5 m verringert.

Die Brickenabldufe entwassern durch die Fahrbahnplatte senkrecht nach unten. Die Langsent-
wasserungsleitungen verlaufen auBerhalb der Hohlkasten jeweils unter den Kragarmen. Hier-
durch werden Uberschneidungen der Langsentwasserungsleitung mit den im Inneren der Hohl-
kasten verlaufenden externen Spanngliedern und Umlenksétteln vermieden. Die Rohrdurch-
messer der Langsleitungen betragen DN 150 — DN 300. Die Langsleitungen erhalten beim Wi-
derlager 160 elastische Rohverbindungen und werden hinter der Kammerwand an die Uberga-
beschéachte der Streckenentwasserung angeschlossen.

Zur Dichtungsentwasserung wird vor dem Fahrbahniibergang am Widerlager Hanau je Uberbau
eine Tropftille gemaB RiZ Was 11 angeordnet.

Die Entwésserung hinter dem Widerlager erfolgt gemaB RiZ Was 7.

Eventuell auf der Auflagerbank anfallendes Wasser wird (iber die Quer- und Langsneigung der
Auflagerbank und des Wartungsganges in Richtung der Tiefpunkte abgeleitet.

Absturzsicherung, Schutzeinrichtungen

Als Absturzsicherung dienen Fahrzeugrickhaltesysteme mit einer Aufhaltestufe H4b (AuBen-
kappen), H2 (Mittelkappe) und einem Wirkungsbereich W4 gemaB RPS 2009. Die maximale
Hoéhe der Schutzeinrichtung betragt < 0,90 m. Die erhéhte Anforderung an das Fahrzeugriick-
haltesystem auf den AuBenkappen resultiert aus der unter der Briicke unmittelbar angrenzen-
den Wohnbebauung (minimale Abstédnde 5 — 10 m).
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Auf beiden Randkappen werden 6,50 m bzw. 5,50 m hohe Larmschutzwande angeordnet. Diese
erhalten einen Handlauf gemaB RiZ LS 4, in welchem das Stahlseil gemaB RiZ Gel 10, 11 zur
Unterstitzung der Absturzsicherung gefuhrt wird.

Auf der Innenkappe wird bei einem Hohenversatz der beiden KappenauBenkanten von = 20 cm
ein Gelander auf dem nérdlichen Teilbauwerk angeordnet.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Die Widerlager erhalten zur Besichtigung und Wartung der Lager und der Fahrbahnlibergange
Wartungsgange geman RiZ Was 6.

Der Zugang zu den Widerlagern erfolgt von der Autobahn Gber Béschungstreppen, die fligel-
parallel gemaB RiZ Bésch1 angeordnet werden. Weiterhin befinden sich vor beiden Widerlagern
direkte Zufahrten, die von der B 277 und von einem Wirtschaftsweg erreicht werden kdnnen.
Uber abschlieBbare Stahltiiren erfolgt der Zugang zu den Wartungsgéngen. Von den Wartungs-
gangen der Widerlager aus kann man Uber angebrachte Leitern an den Stirnseiten des Uber-
baues den Hohlkasten erreichen.

Der Materialtransport von auBen in den Hohlkasteninnenraum erfolgt geman DIN Fachbericht
102, 111-3.4 Giber abdeckbare Bodendffnungen im Uberbau. Diese werden jeweils tber der un-
terfihrten StraBe angeordnet:

- eine groBe Offnung (1,20 x 2,50 m) {ber der B 277 und

- zwei kleinere Offnungen 1,50 m x 1,00 m (eine vor dem Widerlager Dortmund und eine bei
Achse 600).

Zur Befestigung einer Hubeinrichtung ist in der Fahrbahnplatte, iber den Offnungen, eine An-
kerschiene zur Aufnahme eines Lasthakens vorgesehen.

Aufgrund der 6,50 bzw. 5,50 m hohen Larmschutzwande erfolgen die Bauwerksprifungen von
unten mit einem stationaren Brickenbesichtigungswagen.

Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Die Hohlkasten-Innenrdume werden mit elektrischen Anlagen und Erdungen gemaB RiZ Elt 3
ausgestattet. Die Stromversorgung erfolgt durch einen fahrbaren Stromerzeuger. Derzeit wird
davon ausgegangen, dass keine Versorgungsleitungen Dritter im Zuge des Bauwerkes Uber-
fuhrt werden. Bei Bedarf kdnnen in den Gesimsen Leerrohre vorgesehen werden.

4.7.4 Stiatzwand ,,Am Klangstein“ im Zuge der A 45

Im Anschluss an die Fliigelwand des 6stlichen Widerlagers (Hanau) der Talbriicke ,Sechshel-
den“ schliet die Stitzwand ,,Am Klangstein“ an (ca. Bau-km 1+735 bis 1+978). Die bestehende
Stutzwand wurde 1967 als Winkelstitzwand mit luftseitigem Sporn und mit aussteifenden, erd-
seitigen Rippen in Sichtbetonstruktur mit vertikaler Brettschalung hergestellit.

Aufgrund der nicht mehr vorhandenen Tragfahigkeit der vorhandenen Stlitzwand ,Am Klang-
stein® muss die vorhandene Stitzwand abgebrochen und durch eine neue Stitzwand ersetzt
werden.
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4.8 Larmschutzanlagen
Die Fahrbahn wird mit einem larmmindernden Asphalt mit einem DStrO von -2 dB(A) ausgeflhrt.

Zum Schutz der Anwohner von Sechshelden (LA 03, LA 04) sowie der parkenden Lkw-Fahrer
auf den PWC-Anlagen ,Auf dem Bon“ (LA 01) und ,Am Schlierberg” (LA 02) werden folgende
Larmschutzanlagen vorgesehen:

Tabelle 8: Ubersicht Larmschutzanlagen

Lfd. Larmschutzanlage Bau-km StraBen- | Ldnge | Hohe liber | Absorptions-ei-
Nr. von - bis seite [m] Gradiente |genschaft
[m]
LA 01 Larmschutzwand 0+220 - 0+335 Nord 115 3,75 PWC-seitig
absorbierend
LA 02 |Larmschutzwand 0+425 - 0+540 Sad 115 2,50 PWC-seitig
absorbierend
LA 03 |Larmschutzwand 0+600 - 2+050 Nord 1.450 6,50 bis 1+685 stra-

Benseitig absor-
bierend, dann re-
flektierend

LA 04 |Larmschutzwand 0+555 - 1+655 Sad 1.110~ 5,50 straBenseitig ab-
sorbierend

* einschlieBlich 10 m Béschungsanschluss am dstlichen Wandende

Fir die Wandbereiche mit reflektierenden Anforderungen bestehen hinsichtlich der Materialwahl
keine Einschréankungen, das heif3t, es sind beispielsweise auch glatte Betonfassaden oder voll-
flachig transparente Ausfihrungen mdglich. Bei den Wandbereichen mit absorbierenden Anfor-
derungen mussen die Oberflachen der Larmschutzwande den Anforderungen der Absorptions-
gruppe A 2 gemaB den ,Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Ausfihrung von Larmschutzwanden an StraBen® (ZTV-Lsw 06) genligen. Die Anforderungen
kdénnen auch mit einem Materialmix, beispielsweise einer Kombination hochabsorbierender So-
ckel (mindestens 1/3 der Gesamthéhe) und reflektierender (zum Beispiel transparenter) oberer
Teil (h6chstens 2/3 der Gesamthdhe) erreicht werden.

Einzelheiten sind der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17) sowie den Lageplanen
der LarmschutzmaBnahmen (Unterlage 7) zu entnehmen.

Gestaltung der Wande

Die Gestaltung der Larmschutzanlagen ist Gegenstand des erarbeiteten Gestaltungskonzeptes
zur A 45. Darin wird neben dem Einsatz von natdrlichen Materialien der Einsatz von gedeckten
Farbténen favorisiert. Die Bauwerke flgen sich somit in die natirliche Landschaft ein ohne ihren
technischen Charakter zu verleugnen.

Neben geometrischen Aspekten ist dem Einsatz von Farben eine hohe Bedeutung bei der Wahr-
nehmung von Verkehrsanlagen zuzuordnen. Daher wurde folgende Farbwahl getroffen:
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Farbwahl Talbriicken mit Larmschutzwanden

Uberbau der Talbriicken
I DB 510
(2hnlich RAL 5009 azurblau)
I DB 703
(&hnlich RAL 7011 eisengrau)

Die hiermit gewéahlte blaue bzw. graue Farbreihe ist bestimmend fir das Farbkonzept im Zu-
sammenhang mit den Talbrlcken:

Pfosten, Handlaufe der LSW

RAL 9006 (weiBaluminium)

alternativ: NN RAL 5009 (azurblau) bzw.
I RAL 7011 (eisengrau)

Ausfachung in Leichtmetall

RAL 9006 (weiBaluminium)
RAL 9010 (reinweiB3)
| transparent | transparent

Farbwahl Lirmschutzwande Strecke

Fur die Autobahn begleitende Schutzwénde wird ein einheitlicher dunkelgriiner Farbton ge-
wahlt, welcher von den vergleichsweise hell gehaltenen Pfosten unterbrochen wird. Auf ein
Spektrum mehrerer Griinténe auf der BAB-Seite wird bewusst verzichtet. Farbnuancen ergeben
sich vielmehr durch unterschiedliche Oberflachenstrukturen sowie zurlickhaltende, gezielt ein-
gesetzte Bepflanzung.

Betonelemente (straBens.) I RAL 6028 (kieferngruin)
Pfosten RAL 9006 (weiBaluminium)

Mit der vorgestellten Farbwahl der Larmschutzsysteme wird eine Korrespondenz zwischen den
Bereichen Briicke und Strecke trotz teils unterschiedlicher Materialeigenschaften erreicht.

Larmschutzwand "Briicke” - Gestaltung

Die notwendige Larmschutzwand auf der Talbricke flgt sich mit einer moglichst hellen Ausfih-
rung optisch der Talbriicke unter, sodass die Gesamtkonstruktion leichter erscheint.

Der technische Charakter der Wand wird durch die Verwendung von transparenten und silber-
farbenen Farben und Betonung des Liniencharakters mittels eines horizontalen Farbbands un-
terstutzt. Die Pfosten Uberragen die ausfachenden Wandelemente um je 25 cm.

Die Lage und Breite des Farbbandes ist abhangig von der Héhe der LSW und des Uberbaus.
Anliegerseitig werden Uberbau und LSW als gemeinsames Band wahrgenommen. Die insge-
samt beste Lésung fir hohe Larmschutzwande (hier 5,5 bzw. 6,5 m) auf Talbrtcken ergibt sich,
wenn ein Farb- bzw. Materialwechsel etwa im "Goldenen Schnitt" der Gesamtansicht liegt.
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Die Ausfuhrung der LSW erfolgt entweder mit transparenten Elementen (reflektierend) oder mit
Leichtmetallelementen (reflektierend bis hochabsorbierend). Der transparente Bereich der Aus-
fachung besteht aus ungeférbten Acrylglaselementen.

Zur Vermeidung von Vogelkollisionen im Bereich der transparenten Larmschutzwand ist die
Durchsicht zu begrenzen. Wirkungsvoll sind hier lineare Strukturen deren Linienstarke mindes-
tens 3 mm (horizontale Linie) bzw. 5 mm (vertikale Linien) betragen soll.

Auf einen oberen Rahmenabschluss der ansonsten weiBgrauen Rahmenteile ist nach Mdglich-
keit zu verzichten, um die Transparenz zu unterstitzen. Pfosten und Handlauf setzen mit ge-
wahlten dunkleren Farbténen (azurblau bzw. eisengrau, je nach der sich anschlieBenden Stre-
cken-LSW) einen Kontrast zum insgesamt transparenten Charakter der Wand. Bei Strecken-
langsneigungen werden lotrechte und horizontale Linien beibehalten, die Wandoberkante wird
abgetreppt.

Bei der Ausflihrung der LSW mit Leichtmetallelementen werden alle Bestandteile in einem hel-
len, silbergrauen Farbton eingesetzt. Dies gilt sowohl fir die Ausfachung aus Leichtmetall als
auch fur die Stahlpfosten bzw. den Handlauf.

Larmschutzwand "Strecke" - Gestaltung

Die Larmschutzanlagen im Streckenbereich werden, wo kein ausreichender Platz fir Steil- oder
Erdwalle vorhanden ist, als platzsparende, vertikale La&rmschutzanlagen angeordnet. Diese set-
zen sich - unabhangig von deren ermittelter L&rmschutzhéhe - aus Stahlpfosten und Betonaus-
fachungen zusammen.

Als Farbton fir die straBenseitige Farbbeschichtung der LS-Ausfachung wird ein dunkler Grin-
ton gewahlt. Die silberfarbenen Pfosten Gberragen wie auch auf den Bauwerken das jeweils
héher anschlieBende Element um 25 cm.

Wegen der starken Strukturgebung (Profilierungstiefe mind. 3cm) und dem durch sich ergeben-
den Schattenwurf erscheint der 1Tm hohe Bereich innerhalb des untersten Betonelementes
dunkler, ohne dass die Farbbeschichtung gewechselt werden muss. Hiermit wird das horizon-
tale Band, welches bereits bei den Larmschutzwéanden auf den Bricken genutzt wird, erneut
aufgegriffen.

Bis zu 6 m Wandhéhe wird ein Pfostenabstand von 5 m gewahilt.

Dort, wo die BAB eine groBe Langsneigung ausweist, wird das bewegte Gelande betont, indem
ab je 25 cm Hoéhendifferenz abgetreppte Wandoberkanten ausgebildet werden.

Far die Farbgebung der Betonflachen auf der Anliegerseite kbnnen mehrere, aufeinander ab-
gestufte Farbtdne eingesetzt werden. Diese Gestaltungsmdglichkeit ist in Abhangigkeit von den
nachfolgenden Faktoren jeweils im Einzelfall festzulegen:

o optische Préasenz der Wandriickseite fur Anlieger,
o Anteil weiterer gestalteter Wandflachen (LSW auf Talbriicke),
o Topographie des umgebenden Gelandes,

o kreuzende Bauwerke (Uberfiihrungen).
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Larmschutzwand "Ubergang Briicke - Strecke" - Gestaltung

Im Ubergang zwischen Talbriicke und Strecke erfolgt die Veranderung des Abstandes der von-
einander abweichenden Konstruktionen zum jeweiligen Fahrbahnrand. In diesem Bereich wird
auch gleichzeitig die Servicetiir angeordnet. Der Ubergangsbereich besitzt eine Ubergangs-
lange von 10,00 m.

Der Abstand wird polygonalférmig verzogen, rechtwinklige Verspriinge sind nicht vorzusehen.

Die Flucht- und Servicetlr wird in einem entsprechend schmalen Passfeld angeordnet und er-
héalt grundsatzlich eine dunklere Farbgebung. Damit wird in Anlehnung an die Vorgabe der
Richtzeichnung Rechnung getragen, dass sich die Tur von der Farbgebung der umgebenden
Flachen abhebt und damit leicht erkennbar ist.

Der Ubergang von LSW (Briicke) auf LSW (Strecke) erfolgt nahe dem Kappenende. Gleichzeitig
erfordert der Ubergang auf das System Strecke eine Erhéhung der Wandoberkante im Stre-
ckenbereich. Mit dem Materialwechsel resultiert der direkte Ubergang auf den gréBeren Pfos-
tenabstand.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr sind nicht geplant. Eine Verlegung der Bus-
haltestellen in der Willi-Thielmann-StraBe im Bereich der Talbriicke Sechshelden ist nicht ge-
plant.
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4.10 Leitungen

An folgenden Leitungstrassen der 6ffentlichen Versorgung sind Verdnderungen erforderlich:

Tabelle 9:

Versorgungs-un-
ternehmen/
Betreiber

Telekom

Unitymedia

Stadt Haiger

E.ON

BAB

DB Netz AG (Arcor)

Bezeichnung

1 Telekommunikation (T)

2

3
4

5

1 Telekommunikation (F)

2

3
4

5

1 vorh. Schmutzwasser-

kanal
2

3
1 Regenwasserkanal
2
1 Trinkwasserleitung
2
3

4

1 Stromleitung

2
3
4

9
1 Regenwasserkanal

1 LWL Streckenkabel
2

Lage der Lei-
tung
(Bau-km)
0+752

1+011

1+256
1+563

1+972

0+758
14014

1+257
1+561

2+183

0+401- 1+031

1+025
(DN470)
1+566

1+021

1+564
(DN250)
1+018
(DN300)
1+150
(DN400)
14567
(DN300)
0+920- 0+960

0+408
0+755
0+831
1+015
1+049
1+050
1+051
1+563

1+564

0+600-
1+413,30
0+781
0+784

Ubersicht der Leitungen der éffentlichen Versorgung

erforderliche
MaBnahme

Sicherung

Ruckbau/Um-
verlegung
Sicherung
Ruckbau/Um-
verlegung
Sicherung

Sicherung
Rickbau/Um-
verlegung
Sicherung
Rickbau/Um-
verlegung
Sicherung

Umverle-
gung/Rickbau
Ruckbau

Ruckbau / Um-
verlegung
Ruckbau/Um-
verlegung
Umverlegung

Ruckbau/Um-
verlegung
Ruckbau/Um-
verlegung
Ruckbau/Um-
verlegung
Sicherung
Willi-Thiel-
mann-StraBe
Rickbau/Um-
verlegung
Sicherung
Sicherung
Ruckbau/Um-
verlegung
Rickbau/Um-
verlegung
Rickbau/Um-
verlegung
Ruckbau/Um-
verlegung
Ruckbau/Um-
verlegung
Rickbau/Um-
verlegung

Umverlegung

Sicherung
Sicherung

Begriindung

Sicherheitsabstande

neue Stitzenstellung
Sicherheitsabsténde

neue Stltzenstellung

Sicherheitsabstande

Sicherheitsabsténde
neue Stitzenstellung

Sicherheitsabstande
neue Stitzenstellung

Sicherheitsabstande

Ausbau Bundesau-
tobahn
Sicherheitsabstande
neue Stitzenstellung
neue Stitzenstellung
neue Stltzenstellung
neue Stitzenstellung
Sicherheitsabsténde

Sicherheitsabstande

Sicherheitsabstande

Sicherheitsabstande
Vorflutleitung

Vorflutleitung

Sicherheitsabstande
Sicherheitsabstande
Sicherheitsabstande
Sicherheitsabstande

Sicherheitsabstande

Sicherheitsabstande

Briicken-/Strecken-
neubau
Vorflutleitung
Vorflutleitung
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Die Kostentragung richtet sich nach den einschlagigen Gesetzen, Vertragen, Richtlinien oder
nach allgemeinen entschadigungsrechtlichen Grundséatzen. Der jeweilige Eigentiimer hat gege-
benenfalls einen Wertzuwachs auszugleichen. Die Arbeiten zur Sicherung und Anderung wer-
den durch den Eigentimer ausgefuhrt.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Durch Hessen Mobil KC Geotechnik wurden Gutachten fiir die Talbriicke Sechshelden, der
PWC-Anlage Schlierberg und der freien Strecke im Jahre 2014 erstellt.

Im Zuge des Neubaus der Talbriicke Sechshelden zwischen Bau-km 0+112 (BAB-km ca.
132,600) und Bau-km ca. 2+286 (BAB-km ca. 134,770, bei der AS Dillenburg) soll das Ingeni-
eurbauwerk erneuert, der Parkplatz Schlierberg zur PWC-Anlage umgebaut, und ein Teilab-
schnitt der A 45 ausgebaut werden.

Mit der Verbesserung der Linienfiihrung im Aufriss erfolgt eine Anhebung der Gradiente von bis
zu ca. 2,3 m im Bereich der Talbrlcke.

Beschreibung des Baugrundes
freie Strecke / Talbriicke

Das geplante Ersatzbauwerk tberspannt das Tal der ,Dill* und Teile der Ortslage von Sechs-
helden. Nach Auskunft der Geologischen Karte M 1: 25 000 wird der oberflachennahe Unter-
grund in der unmittelbaren Tallage aus alluvialen Ablagerungen der ,,Dill“, in den Hangbereichen
aus Hangablagerungen, Diabas, Quarzsandstein und Tonschiefer gebildet. Bei den Kernboh-
rungen fanden sich neben Auffillungen, Terrassen-, Fluss-, Bach- und Hangablagerungen Di-
abas, Schalstein, Tonschiefer, vulkanisch-sedimentéres Mischgestein und Quarzsandstein und
deren Verwitterungsprodukte.

PWC-Anlage ,Am Schlierberg”

Bei den im Bereich der bestehenden PWC-Anlage liegenden Kernbohrungen B 1 bis B 4 wurden
unter dem Aufbau der Verkehrs- und Parkflachen bzw. unter dem Oberboden bis zu den Boh-
rendtiefen bei 2,0 m unter Gelandeoberkante Uberwiegend gemischtkdrnige Béden mit steifer
bzw. steif-halbfester Konsistenz des Feinkorns vorgefunden. Bei diesen Bdden handelt es sich
wahrscheinlich um Hangablagerungen, teils aber auch evtl. um in-situ-Verwitterungsbéden. Bei
hier durchgefiihrten Bohrlochrammsondierungen wurden Schlagzahlen zwischen 6 und 14
Schlagen far 30 cm ermittelt, was oberflachennah auf lockere bzw. schwach mitteldicht gela-
gerte Béden hinweist.

Im Erweiterungsbereich stehen gemaB den Kernbohrungen B 5 bis B 8 unter dem Oberboden
in unterschiedlicher Machtigkeit Hangablagerungen und Felsersatz an. Diese waren zumeist
gemischtkdrnig mit steifer bis halbfester Konsistenz des Feinkorns. Nach unten hin fanden sich
bei B 5 bis B 7 auch mehr oder weniger steinige Anteile. Im geringen Umfang kann demnach
von einer mitteldichten, im Allgemeinen aber von einer dichter bis sehr dichten Lagerung aus-
gegangen werden. Bei B 5 bis B 7 lagerte unter den vorgenannten Schichten bis zu den jewei-
ligen Bohrendteufen gering bis maBig harter Tonschiefer, der von kleinstiickig zerfallen bis hin
zu Kernen mit 30 cm Lange angetroffen wurde.
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Bereich der geplanten Ldrmschutzwénde

Bei den Kernbohrungen B 66 und B 67 (LSW 1 in Fahrtrichtung Dortmund, Bau-km 0+350 bis
WL Dortmund) fand sich unter einer ca. 20 bis ca. 40 cm dicken Oberbodenschicht bis ca. 4,6 m
bzw. ca. 5,25 im Wesentlichen eine gemischtkérnige Hangablagerung mit steifer und weicher
Konsistenz des Feinkorns. Unter den Hangablagerungen lagerte bis zu den Bohrendteufen bei
8,0 m u. GOK gemischtkdrniger Tonschieferzersatz halbfester bis fester Konsistenz und méaBig
harter bzw. harter Tonschiefer, der stlickig bis hin zu Kernen von 70 cm Lange angetroffen
wurde.

Nach den Kernbohrungen B 68 und B 69 sind hier in den oberen Horizonten bis ca. 7,8 bzw. ca.
7,2 m u. GOK in unterschiedlicher Abfolge und Méachtigkeiten zumeist gemischtkérnige Auffil-
lungen, Hang- und Bachablagerungen mit teils steinigen Anteilen und mit von weich bis halbfest
reichender Konsistenz des Feinkorns zu finden.

Bei B 68 fand sich auch eine Schicht mit organischen Bestandteilen, bei B 69 Ldss. Bis zu den
Bohrendteufen bei 8,0 m u. GOK schloss sich unter den vorgenannten Schichten ein gemischt-
kérniger Tonschieferzersatz mit halbfester Konsistenz an.

Bei der Kernbohrung B 151 (LSW 2 in Fahrtrichtung Hanau, Bau-km 0+500 bis WL Dortmund)
fand sich unter dem hier ca. 80 cm dicken Fahrbahnaufbau der A 45 bis zu der Bohrendtiefe bei
8,0 m eine Wechselfolge aus sandigem, schwach schluffigem bis schluffigem Kies mit steinigen
Anteilen und tonigem, sandigem, kiesigem Schluff mit steifer bzw. halbfester Konsistenz. Bei
der Bohrung B 152 lagert unter einem ca. 35 cm dicken Oberboden bis ca. 3,5 m u. GOK eine
grob- bzw. gemischtkérnige Auffillung. Darunter fand sich bis ca. 7,4 m u. GOK eine gemischt-
kdérnige Hangablagerung steifer Konsistenz und dann bis zur Bohrendteufe bei 8,0 m u. GOK
Schalsteinzersatz. Flr die Baugrunderkundung und —beurteilung wurden auch die Bohrungen
B51-B55,B102, B 104, B 106, B 108 und B 110 herangezogen.

Bereich der Regenriickhaltebecken RRB 1 und RRB 2

In den Bohrungen B 153 und B 154 (RRB 1) wurde unter einer ca. 30 cm bzw. 20 cm dicken
Oberbodenschicht bis ca. 1,7 m bzw. ca. 2,1 m u. GOK eine grobkdrnigere Auffillung aus Ton-
schiefermaterial angetroffen. Darunter fanden sich bis ca. 5,3 m bzw. ca. 4,1 m u. GOK feinkor-
niger Lésslehm und gemischtkérnige Hangablagerungen mit steifer bis halbfester Konsistenz
des Feinkorns. Sieb-/Schldammanalysen nach DIN 18123 der Hangablagerungen bei 4,0 m (B
153) bzw. 2,5 m u. GOK (B 154) erbrachten Feinkornanteile < 0,063 mm von Uber 50 %, was
auf Wasserdurchlassigkeitsbeiwerte kf von <10- 8 m/s schlieBen lasst. Im Weiteren lagerte bis
zu der Bohrendteufe bei 6,0 m u. GOK ein steiniges und grobkdrniges (B 153) bzw. ein ge-
mischtkérniges (B 154) Zersatzmaterial. In den Bohrpunkten wurde bis zur Aufschlusstiefe kein
Grundwasser angetroffen.

Die Bohrungen B 156 bis B 158 (RRB 2) konnten nicht im Bereich des geplanten Beckens nie-
dergebracht werden, weil z. Z. der Bohrarbeiten das hier wachsende Getreide noch nicht ge-
erntet war. Die am Ackerrand durchgefiihrten Bohrungen zeigen aber unter dem Oberboden bis
in Tiefen zw. ca. 3,5 m bis ca. 4,5 m einheitlich gemischtkérnige Auffillungen mit teils steinigen
Anteilen und im unteren Horizont mit organischen Bestandteilen. Die Konsistenz des Feinkorns
in den Auffillungen lag zwischen weich und halbfest, wobei die weichen Bodenschichten auf
das Vorhandensein von Schichtwasser hinweisen. Bei B 158 fand sich zw. ca. 0,8 m und ca.
1,0 m auch teerpechhaltiges StraBenaufbruchmaterial. Unter den Aufflllungen lagerten dann
bis zu den Bohrendteufen bei 6,0 m u. GOK fein-, gemischt- und grobkérnige natlrliche Béden
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(Hangablagerungen, Léss und Zersatz). In den Bohrpunkten wurde bis zur Aufschlusstiefe kein
Grundwasser angetroffen.

Kampfmittelverdachtsflachen

Flr das Planungsgebiet liegen von dem Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen aussage-
fahige Luftbilder vor. Eine Auswertung dieser Luftbilder hat keinen begrindeten Verdacht erge-
ben, dass es im Planungsgebiet munitionsbelastete Flachen gibt.

Erdbebengebiet

GemaB Umweltatlas des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie liegt die MaB-
nahme in keinem erdbebengefédhrdetem Gebiet.

Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

Ein Charakteristikum im Untersuchungsraum ist auch die ehemalige Bergbautatigkeit, von der
heute aber nur noch Relikte (z.B. Stolleneingange) zu erkennen sind. Im Rahmen der Vorunter-
suchung wurde 2012 eine Sondierung der mittlerweile erloschenen Bergwerksfelder durchge-
fihrt. Die Lage der angrenzenden Stollen ,Rosengarten” und ,Kupfer- und Eisengrube Klang-
stein® ist in der Unterlage 19.1 Blatt Nr. 3b ersichtlich.

Der Planungsabschnitt der A 45 befindet sich nicht in einem Erdfallgebiet. Senkungszonen sind
nicht bekannt.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhaltnisse
Die Uberlagernden bindigen Béden sind geman ZTV E-StB 09 der Frostempfindlichkeitsklasse
F 3 zuzuordnen.

GemaB der RStO 12, Bild 6 liegt der Planungsabschnitt in der Frosteinwirkungszone I. Auf
Grund der Vereinheitlichung des frostsicheren Aufbaues mit den angrenzenden Planungsab-
schnitten wurde der frostsichere Aufbau im vorliegenden Abschnitt angepasst.

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete

Unterhalb der Talbriicke Sechshelden befindet sich zwischen der Willi-Thielmann-StraBe (ca.
Bau-km 1+020) und der Dillqguerung (ca. Bau-km 1+510) die Trinkwasserschutzzone Illb des
Trinkwasserschutzgebietes - WSG-ID 532-044 - gemaB Verordnung 35/775.1772 des Regie-
rungsprasidiums GieBen vom 02.08.1977.

Grundwasser- und Schichtenwasser

Grund- und Schichtenwasser wurden im Bereich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg® nicht ange-
troffen (siehe B 1 bis B 8).

Im Zuge der Baugrunderkundungen der A 45 wurden im Bereich der Pfeilergrindungen Grund-
wasser angetroffen.

Die teils aufgeweichten bzw. feuchten Bodenschichten RF Hanau (Bau-km 0+500 bis Widerla-
ger Dortmund) und im Bereich des RRB 2 lassen auf partielle Schichtwasservorkommen schlie-
Ben.

Folgerungen, Empfehlungen, Hinweise
Freie Strecke / Talbriicke

Die A 45 ist im betroffenen Abschnitt der Belastungsklasse Bk100 zuzuordnen. Der frostsichere
Aufbau nach RStO 12, musste dann auf F 3-Béden, 80 cm betragen. Diese Dicke ist nach den
hier durchgefihrten Bohrungen gréBtenteils bereits im Bestand gegeben. Es wird empfohlen
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den vorhandenen gebundenen Fahrbahnaufbau (Asphalt, Beton, hydr. verfestigter Flusskies)
komplett zu entfernen. Fir die Gradientenerh6hung kann zwischen Bau-km 0+112 und ca.
0+540 (Richtungsfahrbahn Dortmund), zwischen Bau-km 0+112 und ca. 0+400 (Richtungsfahr-
bahn Hanau), zwischen Bau-km ca. 1+980 und 2+286 (Richtungsfahrbahn Dortmund) und zwi-
schen Bau-km ca.1+850 und 2+286 (Richtungsfahrbahn Hanau) auf der vorhandenen ungebun-
denen Schicht aus Flusskies gebrochenes Frostschutzmaterial 0/45 mm bis zur Unterkante des
zukunftigen gebundenen Fahrbahnaufbaus aufgebracht werden.

PWC-Anlage ,Am Schlierberg”

Die Einschnittsbdschung ist zur Sicherung umgehend mit einer Anspritzbegriinung zu versehen.
Die hangaufwarts gelegene Béschungskrone sollte mit einem Graben und betonierten Raubett-
rinnen als Ablauf versehen werden, damit den Bdschungsflanken kein Wasser vom anschlie-
Benden Gelande zuflieBen kann. Die Béschungskrone ist aus Standsicherheitsgrinden auch in
der Bauzeit von Aufschlttungen wie z. B. Erdmieten freizuhalten. Evil. Wasseraustritte aus der
Béschung sind sofort zu fassen, ggf. kdnnten hier auch Sickerstitzscheiben oder Flachensi-
ckerschichten erforderlich werden. Fir das Lésen von Bdden in den Anschnitten gelten die Hin-
weise in den ZTVE-StB 09 Kapitel 4.

Im Bereich des zuklnftigen Erdplanums ist gemé&RB den Kernbohrungen B 1 bis B 4 mit bindigen
und gemischtkdrnigen Béden steifer und steif-halbfester Konsistenz bzw. mit lockerer bzw.
schwach mitteldichter Lagerung zu rechnen. Je nach Jahreszeit kbnnen wahrend der Bauzeit
aber durchaus ungtinstigere Untergrundverhéltnisse angetroffen werden, sodass eine Verdich-
tung des Erdplanums auf den nach ZTVE-StB 09 geforderten Verformungsmodul EV, =45 MPa
unmaoglich werden kann. Im gesamten Planungsbereich ist ein Bodenaustausch (d=0,50 m) ge-
gen gebrochenes, gut abgestuftes, verwitterungsbestandiges (DIN 52 106) Steinmaterial 0/150
mm, ohne Uberkorn und mit einem Feinkornanteil < 0,063 mm von max. 15 % in einer Dicke
von 50 cm auf Vliesstoff der Geotextilrobustheitsklasse 5 vorzusehen.

Im Erweiterungsbereich ist beim Erdplanum vermutlich gering bis maBig harter Tonschiefer (B 5
— B 7) bzw. Schalsteinzersatz halbfester Konsistenz und sehr dichter Lagerung (B 8) zu erwar-
ten. Hier ist eine Verdichtung auf den nach ZTVE-StB 09 geforderten Verformungsmodul EV2
=45 MPa ohne weitere MaBnahmen mdglich. Der Tonschiefer verwittert nach mehrmaligem
Frost-Tauwechsel zu einem Ton/Schluff/Sand-Gemisch, weswegen diese Abschnitte der Frost-
empfindlichkeitsklasse F 3 zuzuordnen sind.

Die zwischen den Parkplatzen "Auf dem Bon" bzw. "Schlierberg" und dem Widerlager Dortmund
notwendige Dammverbreiterung sollte mit einer Neigung der Béschungen von 1: 1,5 erfolgen.
Hier sollten zur besseren Verzahnung der Anschittmassen in den vorhandenen Béschungen
Stufen gemaB ZTV E-StB 09 Kapitel 4.3.1.2 ausgebildet werden. Die Béschungen sind ohne
Oberbodenauftrag herzustellen und zur Sicherung umgehend mit einer Rasennassansaat zu
versehen. Die Versickerung des auf der Autobahn anfallenden Niederschlagswasser kann Uber
die Bankette, die B6schungen und Mulden erfolgen.

Neubau Larmschutzwénde LSW

Fir die Bemessung der Langen von Bohrpféhlen zur Griindung der LSW sollten einheitlich, auf
der sicheren Seite liegende Bodenkennwerte fiir kohdsionslose gemischtkérnige Béden ange-
setzt werden. Vorausgesetzt ist hierbei, dass die in diesem Bereich vorgesehene Anschittung
zur Gradientenanhebung und Verbreiterung der Autobahn mit gut verdichtetem, gemischtkérni-
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gem Material ausgefihrt wird und vorher in der vorhandenen Béschung der A 45 Bdschungs-
treppen geman ZTVE-StB 09 ausgebildet werden, um eine gute Verzahnung mit den Anschitt-
massen zu erreichen.

Neubau Regenriickhaltebecken

Im Bereich des geplanten Beckens RRB 1 wurden die Kernbohrung B 153 (B 154 im Bereich
eines Unterhaltungsweges) abgeteuft. Je nach der geplanten Tiefe des Beckens kénnen an der
Sohle gemaB B 153 grobkdrnigere Aufflllungen (bis ca. 1,7 m u. GOK) oder bindige Bdden (bis
ca. 5,3 m u. GOK) auftreten. Das Becken liegt in keinem Wasserschutzgebiet.

In dem bei der Anschlussstelle Dillenburg geplanten Regenrlickhaltebecken RRB 2 soll die zu-
kinftige Sohle im Hauptbecken bei 249,10 m G. NN liegen. Die Kernbohrungen B 156 bis B 158
liegen auBerhalb des Beckens, B 157 und B 158 im Bereich eines geplanten Unterhaltungswe-
ges. An der Sohle sind gemischtkérnige Aufflllungen mit teils organischen Bestandteilen zu
erwarten. Wegen dem bei B 158 zwischen ca. 0,8 und ca. 1,0 m in den Auffallungen vorgefun-
denen teerpechhaltigen StraBenaufbruchmaterial sollte bei den Aushubarbeiten beim RRB 2
sorgfaltig vorgegangen werden, um solche evtl. vorzufindende Bereiche separieren zu kénnen.

Am Tiefpunkt des Speicherbeckens des RRB 2 wird im Bdschungsbereich ein Drosselschacht
angeordnet. Treten hier wie bei B 156 weichkonsistente Hangablagerungen auf, kdnnte es we-
gen der nur geringen Lasteintrage gentigen, an der Sohle ca. 15 cm Frostschutzmaterial 0/45
mm auf Vliesstoff der Geotextilrobustheitsklasse 3 aufzubringen.

Wiederverwendung anfallender Massen, Altlasten
Freie Strecke / Ingenieurbauwerk / RRB

Die Aushubmassen sind nach LAGA Boden von Z 0 bis Z 2 einzuordnen. Es wird vorgeschla-
gen, Uberschiissige Massen unter dem AVV-Abfallschliissel 17 05 04 ,Boden und Steine mit
Ausnahme derjenigen, die unter 17 05 03 fallen” bei einer anderen BaumaBnahme oder in einer
hierfir zugelassenen Anlage zu verwerten.

Der anfallende Beton ist entsprechend der Abfallanalysedatenbank Beton von Hessen Mobil
(Stand 03/2012) nach LAGA Bauschutt und StraBenaufbruch Z 1.2 einzuordnen und in den Ab-
fallschliissel 17 01 01 "Beton" einzustufen. Der Betonabbruch kann auch als RC-Material ein-
gesetzt werden.

Das bituminése, teerpechfreie Material aus dem gebundenen Aufbau der Autobahn und aus
dem Bereich bei den Stitzen in Achse 600 (AVV-Abfallschlissel 17 03 02 ,Bitumengemische
mit Ausnahme derjenigen, die unter 17 03 01 fallen®) kann entsprechend den TL AG-StB 09
verwertet werden.

Beim Bau des RRB 2 kann evil. teerpechhaltiges StraBenaufbruchmaterial anfallen. Dieses ist
sauber getrennt zu gewinnen und unter dem AVV-Abfallschlissel 17 03 01* ,kohlenteerhaltige
Bitumengemische“ zu verwerten.

PWC-Anlage ,Am Schlierberg”

Die Aushubmassen sind nach LAGA Boden von Z 0 bis Z 2 einzuordnen. Bei der BaumaBnahme
sind Bdden der Klassen 1, 3, 4 und 5, im geringeren Umfang auch solche der Klassen 6 und 7
zu l6sen. Bei entsprechendem Wasserzutritt werden aus den Bdden der Klasse 4 solche der
Klasse 2; diese sind auf jeden Fall auszusetzen. Die Aushubmassen Klassen 3 bis 7 kénnen
bei geeignetem Wassergehalt, bei geeigneter KorngréBe und Abstufung bei einer anderen Bau-
maBnahme z. B. als Dammschittmaterial genutzt werden.
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Massenbilanz/Bodenmanagement

Das gewonnene Material aus der Strecke, der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” und aus dem Be-
reich der Regenrlickhaltebecken ist nur bedingt tragfahig. Bei einer Wiederverwendung ist der
gewonnene Boden zu verbessern (Kalk). Das gewonnene Material ist im Zentralmischverfahren
aufzubereiten. Die Abbruchmassen der Talbrliicke Sechshelden und der vorhandenen Stitz-
wand werden recycelt und aufbereitet.

Mineralbodenabtrag: 8.400 m® (freie Strecke)
Mineralbodenabtrag:  18.850 m®* (PWC-Anlage)
Mineralbodenauftrag:  39.100 m® (freie Strecke)
Mineralbodenauftrag: 1.250 m®* (PWC-Anlage)

Summe: 13.100 m? (Massendefizit)
Abbruch Talbriicke: 26.285 m®

Abbruch Stiitzwand: 1.300 m3

Frostschutzmaterial: 14.200 m® (freie Strecke)
Frostschutzmaterial: 1.235 m® (PWC-Anlage)
Summe: 12.150 m® (Masseniiberschuss)

Im vorliegenden Planungsabschnitt ergibt sich ein zusatzlicher Bedarf an Frostschutzmaterial in
Hohe von 950 md.

Umgang mit Oberboden

Der Oberbodenabtrag fiir die freie Strecke und die PWC-Anlage betragt 5.560 m®. Durch die
Verwendung von Auftausalz wahrend des Winterdienstes wurde bei der LAGA Untersuchung
im Oberboden ein erhéhter Anteil an Chloriden festgestellt. Ein Teil des Oberbodens wurde
nach LAGA (Boden) als Z 2 Material eingestuft. Er ist somit flir den Wiedereinbau nicht geeignet
und wird fachgerecht geldst und abtransportiert.

bautechnische MaBnahmen

Tabelle 10: vorgesehene bautechnische MaBnahme

Abschnitt vorgesehene MaBnahmen

- Im gesamten Streckenabschnitt der A 45 werden
Bodenverbesserungen (Zentralmischverfahren) not-

Strecke A 45 .
wendig.

- Im Bereich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” wer-
PWC-Anlage ,,Am Schlier- den Bodenverbesserungen (Zentralmischverfahren)
berg“ notwendig.
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Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Die zur Verfugung stehenden Flachen fir die Baustelleneinrichtung und die Lager sind aus der
Unterlage 16 ersichtlich. Die wahrend der Bauzeit zur Verfigung stehenden Flachen befinden
sich innerhalb der im Lageplan dargestellten Baufeldgrenze. Externe Flachen sind derzeit nicht
vorgesehen.

Darlber hinaus befinden sich FFH Gebiete, diverse weitere empfindliche Biotope und eine Was-
serschutzzone in unmittelbarer Nahe des Baufeldes. Diese Bautabuzonen werden durch Ein-
friedungen wéhrend der Bauzeit gesichert (vgl. VermeidungsmaBnahmen Unterlage 9.3).

Bodenschutz

Der Erhalt der vorhandenen geologischen Barriere im Planungsgebiet ist besonders wichtig.
Diese natirliche horizontale Sperre schiitzt die darunter befindlichen Trinkwasserleiter vor
Oberflacheneinflissen und Verschmutzung.

4.12 Entwéasserung

Geohydrologie/ Vorflutverhaltnisse

Die im Planungsabschnitt fir die Gebietsentwasserung bedeutsamen Gewasser sind:

e ,Schleppbach® kreuzt in Bau-km 0+641,50 die A 45
e Dill* (Gewasser Il. Ordnung) kreuzt in Bau-km 1+476 die A 45
e _Bickelbach® kreuzt in Bau-km 2+546 die A 45

Die im Planungsgebiet liegenden Grabensysteme und Gewasser gehdren zum Verbandsgebiet
des Wasser- und Bodenverbandes Marburger Land und werden durch diesen auch unterhalten.

Zur Oberflachenentwésserung der vorhandenen Autobahn werden derzeitig der ,Schleppbach®,
die ,Dill* und der ,Bickelbach” genutzt. Der Schleppbach unterquert nach der Bundesautobahn
den Bahnkérper mittels eines alten gemauerten Sandsteindurchlasses und wird anschlieBend
Uber ein Einlaufbauwerk mit Umfassungswéanden in ein bestehendes Regenwasserkanalnetz
eingeleitet. Der Regenwasserkanal leitet an seinem Tiefpunkt in die ,Dill* ein.

Der genannte Vorfluter wurde hinsichtlich seiner hydraulischen Leistungsfahigkeit bewertet. In
Abhéangigkeit zur Leistungsfahigkeit wurden in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde die
Drosselwerte der Ruckhalteeinrichtungen ermittelt.

Bestandssituation

Derzeit wird das anfallende Oberflachenwasser im Bereich der Talbriicke ,Sechshelden® und
aus den angrenzenden Planungsabschnitten tGber Kaskaden, Einlaufschachte und Rohrleitun-
gen ohne Vorbehandlung in die vorhandenen Vorfluter geleitet. So entwassert der westliche Teil
der A 45 ab dem Widerlager Dortmund (ber den Schleppbach in die vorhandene Kanalisation
der Stadt Haiger ein. Das Oberflachenwasser der Talbrlicke Sechshelden wird Uber Fallleitun-
gen und Uber einem Regenwasserkanal am FuBe des Bauwerkes in die ,Dill“ eingeleitet. Der
westliche Teil der A 45 entwéassert Uber ein geschlossenes System im Bereich der AS Dillenburg
und den ,Bickelbach* in die ,Dill“.

Absetzbecken, Leichtflissigkeitsabscheider oder Ruckhaltebecken zur Abflussdrosselung sind
nicht vorhanden.
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Die im

Planungsgebiet liegende Kanalisationen gehéren der BundesstraBenverwaltung (Auto-

bahnmeisterei Ehringshausen) der StraBenmeisterei Dillenburg und der Stadt Haiger (Tiefbau-
amt) und werden durch diese auch unterhalten.

Grundsatze der Entwasserungsplanung und deren Bemessung:

Infolge der Kurvigkeit der A 45 und deren sechsstreifigen Ausbaus werden Sammellei-
tungen im Mittelstreifen erforderlich.

In den Einschnittsbereichen flieBt das Oberflachenwasser Uber das Bankett in die Ein-
schnittsmulde und wird dort am Tiefpunkt tGber Einlaufschachte (Nottberlauf) in die ge-
plante Regenwasserkanalisation eingeleitet und abtransportiert.

Die Ableitung des gesammelten Oberflachenwassers in die vorhandenen Vorfluter er-
folgt Gber Regenriickhaltebecken mit Absetz- und Speicherbecken.

Séamtliches anfallende Niederschlagswasser der A 45 von der Talbriicke Haiger bis zur
Talbriicke Marbach wird in Regenriickhaltebecken mit vorgeschalteten Absetzbecken
und Leichtflissigkeitsabscheider zwischengespeichert und gedrosselt in den Vorfluter
,Dill“ eingeleitet.

Die Reinigung des anfallenden Oberflachenwassers erfolgt Uber die belebte Bodenzone
in den Mulden, Uber die StraBenablaufe mit Schlammfang und Uber Regenriickhaltebe-
cken mit vorgeschalteten Absetzbecken.

Die Regenrickhaltebecken werden als Trockenbecken ausgebildet. Die Sedimentati-
onsbehalter werden mit einem Absetzraum flr Schlamm sowie einer Tauchwand zur
Ruckhaltung von schwimmenden Verunreinigungen ausgestattet. Die Absetz- und Rei-
nigungsfunktion wird Uber eine Tauchwand geregelt. Der Auslauf der Speicherbecken
wird mit vertikalen Wirbelventilen gedrosselt. Die Regenriickhaltebecken erhalten eine
Zuwegung, die an das untergeordnete StraBen- und Wegenetz anschlieft.

Die Regenriickhaltebecken werden auf der Grundlage des natirlichen Gelandeabflus-
ses von 15 I/s ha bemessen.

Die zuleitenden StraBenlangsentwasserungen werden fiir den Ausbau der A 45 entspre-
chend dem geplanten Autobahnquerschnitt RQ 36 auf ein 1-jahrliches Bemessungser-
eignis und einen 15-minltigen Dauerregen ausgelegt. Zwischenbauzustédnde werden je-
weils provisorisch an den Bestand bzw. die fertiggestellte Entwasserung angeschlossen.

Die Regenriickhaltebecken werden flr ein 5-jahrliches Regenereignis, zzgl. einer
10% Sicherheit bemessen (siehe ATV 117, Tab.2).

Die Ableitung in den Vorfluter erfolgt teilweise Uber bereits bestehende Entwasserungs-
strukturen.

Entwéasserungstechnisch Iasst sich der Planungsabschnitt in 4 Einzugsgebiete (EZG) einteilen:

EZG 1
EZG 2
EZG 3
EZG 4

Talbrtcke Haiger bis Bau-km 0+112
Bau-km 0+112 bis 0+741,50

Bau-km 0+741,50 bis Bau-km 2+445
Bau-km 2+445 bis Talbriicke Marbach
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Nahere Erlauterungen zu den Anséatzen der Planungs- und Bemessungsgrundlagen sowie der
Gestaltung der Regenriickhaltebecken sind der Unterlage 18 ,Wassertechnische Untersu-
chung“ zu entnehmen. Die Entwasserungsabschnitte sind in der Unterlage 8, Lageplan der Ent-
wasserungsmaBnahmen dargestellt.

Regenwasserkanalisation

Flr die geplante Regenwasserkanalisation ergeben sich Nennweiten von DN 300 bis DN 1000.
Die Leitungen liegen auBerhalb der Fahrbahnen im Mittelstreifen und in den Banketten. Das
Oberflachenwasser wird in FertigteilstraBenablaufen mit Nassschlammfang (StraBenablaufauf-
satz 500/500 mm) gefasst und den Sammelleitungen tber Anschlussleitungen zugefihrt.

Entwasserung im Bereich des RRB 1 — ,Am Schlierberg”

Am Beginn der Baustrecke wird das Oberflachenwasser aus dem benachbarten Autobahnab-
schnitt Gbernommen und in die Entwasserungsleitung DN 600 bis DN 700 im stdlichen Bankett
der Richtungsfahrbahn Hanau zum RRB 1 (Bau-km 0+598) abgeschlagen. Von Bau-km 0+598
bis zum Widerlager Dortmund entwéassern beide Richtungsfahrbahnen Uber die Langsentwas-
serung zur Bricke hin. In H6he des Widerlagers Dortmund erfolgt die Ableitung des gesammel-
ten Oberflachenwassers nach Norden Uber einen Absetzschacht, in die unterhalb der Talbrlicke
Sechshelden verlaufende Vorflutleitung ,Schlierberg*.

Das Oberflachenwasser der neu geplanten PWC-Anlage ,Am Schlierberg” entwéassert bei Bau-
km 0+553 in die Entwéasserungsleitung RF Hanau in Richtung RRB ,Am Schlierberg®.

Die PWC-Anlage ,,Auf dem Bon* entwassert derzeitig tber eine Vorflutleitung mit vorgeschalte-
tem Regenrlckhaltebecken in den ,Schleppbach®. AnschlieBend erfolgt die Einleitung des
Oberflachenwassers in das Kanalnetz der Stadt Haiger (OT Sechshelden). Im Rahmen der Neu-
planung der Streckenentwasserung A 45 wird der vorhandene Regenwasserkanal der PWC-
Anlage ,Auf dem Bon® lber einen vorhandenen Schacht an den Schacht E116 angebunden.
Die PWC-Anlage ,,Auf dem Bon*“ entwéassert zukinftig Gber das geplante RRB ,,Am Schlierberg®.
Durch diese MaBnahme wird das vorhandene Kanalnetz der Stadt Haiger (OT Sechshelden)
und der ,Schleppbach” entlastet. Das vorhandene Regenrickhaltebecken der PWC-Anlage , Auf
dem Bon“ wird zurlickgebaut. Die Vorflutleitung Richtung ,Schleppbach® bleibt erhalten bzw.
wird stillgelegt. Mit dieser Lésung reduziert sich auch der Wartungsaufwand fir die Regenrick-
haltebecken.

Entwasserung im Bereich des RRB 2 - Anschlussstelle Dillenburg

Die gesamte Langsentwasserung der Talbriicke Sechshelden wird zum Briickenwiderlager Ha-
nau geleitet und dort von der, im sudlichen Bankett verlegten, Entwasserungsleitung DN 600
Ubernommen. Der Transportsammler wechselt bei Bau-km 2+071 auf die nérdliche Bankettseite
und lauft parallel, entgegen dem Einfadelungsstreifen der RF Dortmund zum geplanten Regen-
rickhaltebecken in der Anschlussstelle Dillenburg.

Das Oberflachenwasser der RF Hanau wird dstlich des Bauendes vom westlichen Widerlager
der Talbriicke Marbach Uber die vorhandene Mittelstreifenentwésserung in die geplante Ent-
wasserungsleitung zum RRB ,,AS Dillenburg“ abgeschlagen. Die RF Dortmund entwéssert von
dem westlichen Widerlager der Talbriicke Marbach bis Bau-km 2+445 (ber eine Entwasse-
rungsleitung im Bankett der RF Hanau.
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Standorte der Regenriickhaltebecken

Regenrlckhaltebecken 1 — ,Am Schlierberg*“

Das Regenrlckhaltebecken 1 — ,Am Schlierberg” liegt dstlich des erweiterten Parkplatzes ,Am
Schlierberg*.

Das RRB 1 nimmt das komplette Oberflachenwasser der A 45 zwischen der Talbriicke Haiger
und Bau-km 0+598 auf.

Die Platzverhéltnisse fir die Anlage des Regenriickhaltebeckens sind infolge der bestehenden
Topographie, des Lebensraumes der Haselmaus und des vorhandenen Wegenetzes begrenzt.

Das Regenrlckhaltebecken besteht aus einem Absetzbecken mit Leichtflissigkeitsabscheider
und einem Speicherbecken. Zur Unterhaltung des Regenriickhaltebeckens erhalt das Speicher-
becken eine Zufahrt und eine Umfahrung. Auf Grund der Platzverhéltnisse liegt die Umfahrung
teilweise auBerhalb der geplanten Einfriedung. Der Anschluss an das 6ffentliche StraBennetz
erfolgt Gber den neu angelegten Parkplatz ,Am Schlierberg“ im Westen der Anlage.

Das RRB entwassert Uber einen Drosselschacht in Richtung ,Dill“. Die Vorflutleitung DN < 800
verlauft vom Drosselschacht Uber den Wirtschaftsweg 2, unterquert die Bahnanlage und wird in
der Flucht der stdlichen AuBenkappe der Talbriicke Sechshelden bis zum Vorfluter ,Dill“ ge-
fuhrt. Die schadlose Einleitung des gereinigten und gedrosselten Oberflachenwassers der A 45
erfolgt tber ein Einleitbauwerk.

Die Bemessung der Regenrlckhaltebecken erfolgte nach ATV 117.
Daten des RRB 1 ,Am Schlierberg*:

e angeschlossene Autobahnflache Au = 6,00 ha

e Drosselabfluss = 90 I/s

e vorhandene Speichervolumen betragt 1.449 m®> 1.447 m? (erforderliches Speichervo-
lumen)

e gewdhlte max. Einstauhéhe = 2,00 m
e Zulaufhdhe = 274,29 m .NN
e Auslaufhéhe = 271,99 m G.NN

Regenrlickhaltebecken 2 - Anschlussstelle Dillenburg:

Das Regenrlckhaltebecken 2 - Anschlussstelle Dillenburg liegt nérdlich unterhalb der Aus-
fahrtsrampe der A 45 nach Dillenburg von Hanau kommend. Das RRB 2 nimmt das komplette
Oberflachenwasser von der Talbriicke Sechshelden bis zum nérdlichen Briickenwiderlager der
Talbriicke Marbach auf.

Das Regenriickhaltebecken besteht aus einem Speicherbecken mit vorgeschaltetem Absetzbe-
cken mit Leichtflissigkeitsabscheider. Zur Unterhaltung des Beckens erhalt das RRB eine Zu-
fahrt und eine Umfahrung. Der Anschluss an das 6ffentliche Wegenetz erfolgt Gber einen be-
stehenden Wirtschaftsweg im Osten der Anlage.

Vor dem Absetzbecken werden alle zuflieBenden Langsentwasserungen Uber einen Kontroll-
schacht angeschlossen.

Der Ablauf des Drosselbauwerkes wird verrohrt und dem bestehenden Durchlass an der StraBe
"Am Klangstein" zugeflhrt und Uber das vorhanden gepflasterte Gerinne in die ,Dill* eingeleitet.
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Daten des RRB 2 - AS Dillenburg:
e angeschlossene Autobahnflache Au = 9,60 ha
e Drosselabfluss = 144 I/s
e vorhandene Speichervolumen betragt 2.681 m3> 2.312 m? (erforderliches Volumen)
e gewdhlte max. Einstauhéhe = 2,70 m
e Zulaufhdéhe = 251,85 m i.NN
e Auslaufhéhe = 249,10 m G.NN
Die Regenrlckhaltebecken werden als Trockenbecken ausgebildet.

Anordnung und Ausstattung des Drosselbauwerkes

Bei beiden Regenrlckhaltebecken liegt der Einleitpunkt in den Vorfluter ,Dill“ deutlich tiefer als
der Auslauf des Drosselschachtes. Im Drosselbauwerk teilt eine Stahlbetonliberfallwand das
Bauwerk in zwei Halften. Das Drosselorgan wird in der Uberfallwand montiert. Als weitgehend
wartungsfreies Drosselorgan wird ein konisches Wirbelventil verwendet. In der Uberfallwand
wird der Bypassschieber zu Wartungszwecken etwas héher als das eigentliche Drosselorgan
installiert.

Uber Edelstahlleitern kann man jeweils bis auf die Sohle der Zu- und Ablaufseite im Drossel-
bauwerk gelangen.

Die NiederschlagswasserbehandlungsmaBnahmen erfullen die Anforderungen gemas DWA-M
153.

Planumsentwésserung

Im gesamten Bereich der BaumaBnahme ist auf Grund des bindigen Baugrundes eine Planums-
entwasserung erforderlich. In den Dammbereichen wird die Frostschutzschicht in einer Dicke
von mindestens 20 cm bis zum Schnitt mit der Dammbdschung geflihrt, so dass sie dort offen
entwassern kann. Im Mittelstreifen und in den Einschnittsbereichen wird durchgehend eine Dra-
nageleitung DN 100 verlegt, die an die Streckenentwasserung angeschlossen wird.

In der Wassertechnischen Untersuchung (Unterlage 18) wurde nachgewiesen, dass die Nieder-
schlagswasserbehandlungsmaBnahmen die Anforderungen geman DWA-M 153 erfillen.

Detaillierte Angaben zur Entwasserung enthalt die Unterlage 18.
Einleitestellen

Im gesamten Bereich der BaumaBnahme befinden sich zwei dauerhafte Einleitestellen, fur die
eine entsprechende Erlaubnis zur dauerhaften Einleitung von Niederschlagswasser auszuspre-
chen ist. Die Lage der beiden Einleitestellen kbnnen der Unterlage 8.4 entnommen werden.

Darlber hinaus féallt beim Bau der Talbrliicke Grundwasser an, welches abgepumpt und einge-
leitet wird (siehe auch Unterlage 18.1). Hierflr ist eine temporare Einleiteerlaubnis auszuspre-
chen. Das bei einer erforderlichen WasserhaltungsmaBnahme anfallende Grundwasser wird vor
der Einleitung in ein Oberflachengewasser (Dill) einer ausreichend dimensionierten und geeig-
neten Absetzanlage zugefuhrt. Der Aufstellungsort der Absetzanlage und die erforderlichen Ab-
laufleitungen bis zum Gewasser werden in einem Lageplan mit Katasterangaben dargestellt und
der zustandigen Wasserbehodrde rechtzeitig vor Baubeginn vorgelegt.
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4.13 StraBenausstattung

Grundsétze und Besonderheiten

Der neue 6-streifige Querschnitt der A 45 erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Leitein-
richtungen und verkehrsregelnder und wegweisender Beschilderung. Die Standorte der
Kragarme flr die wegweisende Beschilderung sind aus dem Lageplan ersichtlich.

Der Mittelstreifen sowie die duBeren Fahrbahnrédnder werden entsprechend RPS 2009 mit ei-
nem Fahrzeugrickhaltesystem ausgestattet. Auf Grund der Sichtweitenproblematik wurde das
Fahrzeugrickhaltesystem in der Héhe (h= 0,90m) begrenzt.

Im vorliegenden Planungsabschnitt wird das vorhandene Autobahnkabel auf der Stdseite zu-
rickgebaut und durch ein neues Autobahnkabel ersetzt. Die neuen Standorte der Notrufsaulen
sind aus dem Lageplan ersichtlich und wurden mit Hessen Mobil abgestimmt. Durch die Anlage
von Larmschutzwanden im Bereich der vorhandenen PWC-Anlage ,Auf dem Bon“ und der ge-
planten PWC-Anlage ,Am Schlierberg® ist die Erreichbarkeit der Notrufsdulen tber die PWC-
Anlagen gegeben.

Die Ausstattung der A 45 mit einer Verkehrsbeeinflussungsanlage ist nicht vorgesehen.

Wildschutzeinrichtungen

Durch die Errichtung von Larmschutzwénden entstehen Schneisen fir den Wildwechsel. Zum
Schutz der Verkehrsteilnehmer werden als praventive MaBnahme diese Liicken durch einen
Wildschutzzaun geschlossen. Der Verlauf des Wildschutzzaunes ist aus dem Lageplan ersicht-
lich.

Mittelstreifentiberfahrten

GemanB RAA sind Mittelstreifentiberfahrten beim Neubau vorzusehen oder im Bedarfsfall einzu-
richten. Es wird empfohlen, Mittelstreifentberfahrten vor Autobahnknotenpunkten, Briicken Ian-
ger 100 m oder Tunneln planmaBig vorzusehen. Im Bereich des vorliegenden Planungsab-
schnittes kdnnen auf Grund der zu groBen Hbhendifferenzen zwischen den beiden Fahrbahn-
randern am Mittelstreifen keine Mittelstreifeniberfahrt vorgesehen werden.

Blendschutzeinrichtungen

Blendschutzeinrichtungen sind geman RAA im Allgemeinen nur fur den PKW-Verkehr vorzuse-
hen. Daflr reicht bei gleichartigen Langsneigungen getrennter Trassierung (Richtungsfahrbah-
nen oder Rampen) eine Hohe der Blendschutzeinrichtung von deutlich unter 1,00 m aus. Da im
Mittelstreifen der A 45 passive Schutzeinrichtungen mit einer Héhe von 0,90 m erforderlich wer-
den, kann auf Anordnung von zuséatzlichen Blendschutzsystemen auf den Schutzeinrichtungen
verzichtet werden.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die Umweltauswirkungen auf die verschiedenen Schutzgiter dargestellt:

5.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestandssituation

Verwendete Daten

e Flachennutzungsplan und Bebauungsplane der Stadt Haiger einschlieBlich aller bis 2015 er-
folgten Anderungen (Stadt Haiger 2006/2015);

e Flachennutzungsplan und Bebauungsplane der Stadt Dillenburg einschlieBlich aller bis 2015
erfolgten Anderungen (Stadt Dillenburg 1997/2015);

e Sechshelden Dorfgeschichte zum Anfassen (Intermedia Peters GmbH 2013);
e Dorferneuerung Sechshelden, Dorfentwicklungsplan (Planungsbiiro Dr. Buchenauer 2004);

e Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,,Auenverbund Lahn-Dill* vom 06.12.1996
(Regierungsprasidium GieBen 1996);

e Karte der Nationalparke, Biospharenreservate und Naturparke in Hessen (Hessen-Forst
2013a);

¢ Internet-Auftritt des Naturparkes ,Lahn-Dill-Bergland” (Geschéftsstelle und Tourismusbtiro
des Naturparkes ,Lahn-Dill-Bergland“ 2013);

e topografische Freizeitkarte 1:50.000 Lahn-Dill-Bergland (Naturpark Lahn-Dill-Bergland,
Lahn-Dill-Kreis und HLBG 2009);

e digitale Datenlieferung zu im Untersuchungsraum vorhandenen Waldfunktionen geman Fla-
chenschutzkarte Hessen vom 22.03.2013 (Hessen-Forst 2013c);

e Nutzungskartierung im Rahmen des LBP im Sommer 2014.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Die maBgeblichen Siedlungsflachen im Planungsraum werden durch die Ortslage von Sechs-
helden (Stadt Haiger) gebildet. Die siedlungsstrukturelle Situation ist hier folgendermaBen ge-
kennzeichnet:

Zwischen der Bahnstrecke KéIn-GieBen im Norden und der ,Dill“ bzw. der B 277 im Siiden liegt
der baulich verdichtete und geman Bauleitplanung als gemischte Bauflache ausgewiesene his-
torische Ortskern mit Gberwiegend zweigeschossigen Wohnhausern. Hier befinden sich alle in
Sechshelden gelegenen Baudenkmaler einschlieBlich der historisch bedeutsamen Gesamtan-
lage in der Dillgasse (vgl. auch Kapitel 5.4). Dariber hinaus liegen in diesem Bereich die we-
sentlichen o&ffentlichen Einrichtungen (Dorfgemeinschaftshaus, Grundschule, Kindertages-
statte, Kirche mit Gemeindehaus, Heimatmuseum) sowie diverse Geschafte zur privaten All-
tagsversorgung.

Bebauung aus der Nachkriegszeit sowie jungeren Datums findet sich vor allem im Bereich des
Wohngebietes sidlich der Willi-Thielmann-StraBe am studwestlichen Ortsrand (Neubaugebiet
‘Lange Wiese’).
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Weitere als Wohnbauflachen ausgewiesene Bereiche liegen unmittelbar westlich des alten Orts-
kerns sudlich und nérdlich angrenzend an die Sechsheldener StraBe sowie nérdlich der Willi-
Thielmann-StraBe im unmittelbaren Nahbereich der Briicke der A 45.

Die gewerbliche Nutzung in Sechshelden konzentriert sich mit Ausnahme einiger weniger klei-
nerer Betriebe innerhalb der Ortslage auf den dstlichen Ortsteil, der bereits auBerhalb des Pla-
nungsraumes liegt. Weitere gewerbliche Ansiedlungen finden sich in der Siegener StraBe west-
lich des stdlichen Ohrs der AS Dillenburg und 6stlich der Sportanlagen am Rand der ,Dillaue®.
GroBere, zu Sportzwecken genutzte Grinflachen sind in Sechshelden in der nérdlichen ,Dillaue”
stdlich angrenzend an die Willi-Thielmann-StraBe und die A 45 vorhanden. Hier finden sich
zwei Sportplatze mit dem dazugehdrigen Sportheim sowie die Tennisplatze des Tennisvereins
Sechshelden mit dem Clubhaus. Westlich der Sportplatze schlieBt sich die Willi-Thielmann-
Halle an, die ein beliebter Veranstaltungsort fiir gréBere Sportereignisse und Ausstellungen ist.
Nicht zuletzt ist auf diverse bauliche Nutzungen im AuBenbereich hinzuweisen (z. B. Clubhaus
des Motorsportclubs Sechshelden am sidlichen Rand des ehemaligen Abgrabungsgelandes
westlich von Sechshelden [Sondergebiet], Stitzpunkt der Autobahnmeisterei in der stdlichen
,Dillaue” westlich der AS Dillenburg [Flache fir den Gemeinbedarf]).

5.1.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingte Verluste von Siedlungsflachen finden nicht statt. Baubedingt sind beidseitig der
Talbrliicke vortbergehende Inanspruchnahmen von privaten Grundstiicksflachen erforderlich;
nach Abschluss der Bauarbeiten werden diese jedoch rekultiviert und die urspriingliche Nutzung
wiederhergestellt.

Auf Grund der oértlichen Ausgangssituation (Wohnh&user in unmittelbarer Nahe der Talbriicke
Sechshelden) ist abzusehen, dass sich sowohl beim Abbruch der alten als auch beim Bau der
neuen Talbriicke Sechshelden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
voraussichtlich nicht vollstdndig vermeiden lassen (siehe auch Unterlage 17.1 Kapitel 5).
Bezlglich der Beeintrachtigungen der Ortslage von Sechshelden durch verkehrsbedingte
Schalleinwirkungen haben die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass umfangreiche
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten sind. Unter Beriicksichtigung einer
larmmindernden StraBenoberflache mit einer Pegelminderung von -2 dB(A), larmgeminderter
Fahrbahnibergange sowie der geplanten 5,50 m bis 6,50 m hohen Larmschutzwéande kénnen
in den Dorf-/Mischgebieten jedoch die Immissionsgrenzwerte Tag und Nacht (Vollschutz) voll-
sténdig eingehalten werden. In den Wohngebieten ist die vollstdndige Einhaltung des Immissi-
onsgrenzwertes Tag gewahrleistet. Fir die verbleibenden Uberschreitungen des Immissions-
grenzwertes Nacht bestehen dem Grunde nach Anspriche auf passive LarmschutzmafBnah-
men.

Unter BerUcksichtigung aller aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen ist mit dem Vorha-
ben fir die derzeit stark belasteten Anwohner von Sechshelden eine wesentliche Verbesserung
der Larmsituation gegenliber dem heutigen Zustand verbunden (vgl. auch Kapitel 4.8).
Bezlglich der Beeintrachtigungen der Ortslage von Sechshelden durch verkehrsbedingte
Schadstoffeintrage kann zunachst festgehalten werden, dass bei Beibehaltung der heutigen Si-
tuation der seit dem Jahr 2010 geltende Grenzwert fiir NO2-Jahresmittelwerte von 40 ug/m3 den
Berechnungsergebnissen zufolge im Prognosenullfall 2024 im Betrachtungsgebiet entlang der
A 45 und der B 277 an der nachstgelegenen Bebauung nicht erreicht und nicht Gberschritten
wird. Die NO2-Immissionen sind in Bezug auf den Grenzwert an der Bebauung als leicht erh6hte
bis erh6hte Konzentrationen einzustufen.
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Der seit dem Jahr 2005 geltende Grenzwert fir PM10-Jahresmittelwerte von 40 ug/m?3 wird im
Prognosenulifall 2024 an der bestehenden Bebauung im Untersuchungsgebiet deutlich nicht
erreicht und nicht Gberschritten. In Bezug auf den Grenzwert sind die PM10-Jahresmittelwerte
als leicht erh6hte Konzentrationen einzustufen. Der Schwellenwert von 29 ug/ms3 im Jahresmittel
zur Ableitung der PM10-Kurzzeitbelastung wird an der bestehenden Bebauung nicht erreicht
und nicht Uberschritten.

Der ab dem Jahr 2015 geltende Grenzwert fir PM2.5-Jahresmittelwerte von 25 pug/m3 wird im
Prognosenullfall im Untersuchungsgebiet deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten. Die be-
rechneten Belastungen an der Bebauung sind als erhdhte Konzentrationen einzustufen.

Nach erfolgtem Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden zeigt sich, dass die NO2-
Belastungen im Bereich der Willi-Thielmann-StraBe im Vergleich zum Prognosenulifall aufgrund
der Wirkung der geplanten Larmschutzbauten leicht geringer sind. Im Bereich "Am Klangstein”
weisen die NO2-Belastungen im Vergleich zum Prognosenulifall keine relevanten Unterschiede
auf. Die PM10- und PM2,5-Belastungen liegen auf vergleichbarem Niveau mit dem Prognose-
nullfall.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung der Ortslage von Sechshelden durch visuelle Storeffekte ist
zundchst darauf hinzuweisen, dass die A 45 bzw. die 940 m lange und in ca. 20 m Hbhe ver-
laufende sechsspurige Talbrlicke Sechshelden einschlieBlich des bestehenden ,Pfeilerwaldes*
(74 Einzelpfeiler) fur die Ortslage von Sechshelden derzeit einen erheblichen visuellen Storfak-
tor darstellt.

Durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden wird sich diese visuelle Beeintrachtigung
weiter verstarken. Daflr verantwortlich sind vor allem die auf der neuen Briicke und den vor-
und nachgelagerten Streckenabschnitten geplanten bis zu 6,50 m hohen Larmschutzwande, die
zu einer zusétzlichen technogenen Uberpragung des Ortsbildes und vor allem der angrenzen-
den Siedlungsflachen fihren werden. Darliber hinaus werden durch die Larmschutzwande die
bereits bestehenden Beeintrachtigungen von Sichtbeziehungen weiter verstarkt werden. Die
durch die Larmschutzwénde auf der neuen Brlicke ausgeldsten zusatzlichen Verschattungsef-
fekte werden hingegen nur von geringem Umfang sein. Abhangig vom Sonnenstand im Tages-
lauf und Jahreszeit, ist die Bebauung sudlich der StraBe “Im Héfchen” und 6stlich des angren-
zenden Teilabschnitts der Sechsheldener StraBe mit insgesamt ca. 20 Grundstiicken betroffen.
Anlagebedingte Beeintrachtigungen von siedlungsnahen Freirdumen sind durch den Ersatzneu-
bau der Talbrliicke Sechshelden gar nicht oder nur in relativ geringem Umfang zu erwarten, da
der Ersatzneubau im Nahbereich der bestehenden Autobahn erfolgt. Dartber hinaus werden
die zwischen dem Bauanfang und der Ortslage von Sechshelden auf beiden Seiten der Auto-
bahn geplanten Larmschutzwénde zu einer Verminderung der Schalleinwirkungen in den an die
Autobahn angrenzenden siedlungsnahen Freirdumen beitragen. Die Larmschutzwénde stellen
zwar selbst technische Bauwerke dar, die zu einer zusétzlichen technogenen Uberpragung fiih-
ren. In Anbetracht der bestehenden technogenen Vorbelastung durch die Autobahn ist dies je-
doch eher von untergeordneter Relevanz.

Baubedingte Beeintrachtigungen von siedlungsnahen Freirdumen durch Flacheninanspruch-
nahmen, Schalleinwirkungen usw. sind auf die Bauzeit begrenzt.
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5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Schutzgut Boden

5.2.1.1 Bestandssituation

Verwendete Daten

e Geologische Ubersichtskarte von Hessen 1:300.000 (HLB 1989);
e Bodenkarte von Hessen 1:50.000, Blatt L 5314 Dillenburg (HLUG 2002);

e Kartenaufnahme der Rheinlande durch Tranchot und v. Muffling (1803-1820), Blatt 42 (rrh)
Haiger (Dillenburg) (Hessisches Landesvermessungsamt 1979);

¢ digitale Datenlieferung von Hessen Mobil zu den in Hessen vorkommenden Geotopen (Hes-
sen Mobil 2013a);

e digitale Datenlieferung zu im Untersuchungsraum vorhandenen Waldfunktionen geman Fla-
chenschutzkarte Hessen vom 22.03.2013 (Hessen-Forst FENA 2013c);

e Auskunft aus dem Altlasten-Informationssystem des Landes Hessen (ALTIS) vom
29.04.2013 (Regierungsprasidium GieBen 2013a).

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Der geologische Untergrund des Planungsraumes stellt sich auBerhalb der durch holozéne Au-
ensedimente charakterisierten Talniederung der ,Dill* sehr vielgestaltig dar. Mit einer generell
von Sudwesten nach Nordosten verlaufenden Streichrichtung werden die geologischen Schich-
ten von Norden her zunehmend jinger. Es ergibt sich so eine Abfolge von unterdevonischen
Schiefern, Sandsteinen und Grauwacken der Ems-Stufe im Bereich des noch in den nordwest-
lichen Planungsraum hineinreichenden Struth-H6henzuges Uber mitteldevonische Tonschiefer,
Quarzite und Grauwackensandsteine der Eifel-Stufe und oberdevonische Schiefer, Sandsteine,
Grauwacken und Quarzite bis hin zu Metabasalten des Unterkarbons im Sudosten des Pla-
nungsraumes. In die oberdevonischen Sedimentgesteine sind Metaalkalibasalte und basalti-
sche Pillowfragmentbrekzien linsenférmig eingeschaltet. Sowohl am in den siidwestlichen Pla-
nungsraum hineinreichenden Schlierberg als auch im Bereich der nérdlichsten Erhebungen des
Dillwesterwaldes (Klangstein, Somberg) wurden friiher Erze abgebaut (Eisen, Kupfer, Blei). Ein-
zelne Stollen in den ehemaligen Abbaufeldern sind bis heute erhalten.

Als dominierender Bodentyp treten auBerhalb der grundwasserbeeinflussten Talniederung der
,Dill* Braunerden Uber teils I6ssarmen, teils 16sshaltigen Solifluktionsschuttdecken auf. Sie un-
terliegen entweder einer forstlichen oder untergeordnet auch landwirtschaftlichen Nutzung (so-
wohl Acker als auch Grinland).

In der Talniederung der ,Dill“ und z. T. auch im Bereich ihrer Nebenb&che sind grundwasserbe-
einflusste Bdden (Gley-Vega und Vega) sowie Gley-Kolluvisole weit verbreitet. Sie werden
hauptsachlich als Grinland genutzt.

Nur sehr kleinflachig kommen im Planungsraum Felshumusbdden (am Klangstein) und Braun-
erden aus flachem, grusfiihrendem Schluff (am Schlierberg) vor.

Kunstlich veranderte Béden finden sich im Planungsraum vor allem innerhalb der Ortslage von
Sechshelden sowie im Bereich des ehemaligen Abgrabungsgelédndes westlich von Sechshelden
und von StraBenbdschungen.
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Der Natdrlichkeitsgrad der Béden des Planungsraumes ist vor allem von der Nutzungsart ab-
héangig und schwankt zwischen sehr hoch bzw. hoch (u. a. Waldflachen, altere Streuobstwie-
sen), mittel (Wiesen- und Weideflachen), maBig (Ackerflachen) und gering (kinstlich veranderte
Bdden).

Die natirliche Ertragsfahigkeit der Gley-Vegen und Vegen in der Dillaue sowie im Bereich der
Gley-Kolluvisole ist Uberwiegend sehr hoch. Im Bereich der Braunerden ist hingegen nur von
geringen, im Bereich von flachgrindigeren Braunerden und Felshumusbdden sogar nur von
sehr geringen Ertragsfahigkeiten auszugehen.

Bdden mit extremen Standortbedingungen (besonderes Biotopentwicklungspotenzial) stellen im
Planungsraum zum einen die kleinflachig am Klangstein vorkommenden Felshumusbdéden als
physiologisch extrem trockene Standorte dar. Ebenfalls zu dieser Kategorie zahlen die physio-
logisch sehr trockene Braunerden aus flachem, 16ssfihrendem Schliuff am Schlierberg.

Als Extremstandorte mit potenzieller Auendynamik und Grundwassereinfluss im Unterboden
sind die Gley-Vegen und Vegen (jeweils in der Dillaue) anzusprechen.

Bbéden mit besonderer Funktion als Archiv fur Natur- und Kulturgeschichte kommen im Pla-
nungsraum nicht vor.

5.2.1.2Umweltauswirkungen

Durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden wird anlagebedingt eine Flache von etwa
4,97 ha versiegelt. Abzlglich bereits versiegelter Flachen (ca. 4,36 ha, vor allem im Bereich der
bestehenden A 45) ergibt sich eine neu versiegelte Flache von ca. 0,61 ha. Hervorgerufen wird
diese Neuversiegelung vor allem durch den Bau der Parkplatze an der PWC-Anlage ,Am
Schlierberg®, die Verlegung der Willi-Thielmann-StraBe im Bereich der Unterquerung der Tal-
briicke sowie durch die beiden betonierten Vorbecken der Regenrickhaltebecken. Betroffen
sind vor allem Braunerden (im Bereich der PWC-Anlage und des Regenrlickhaltebeckens 1)
und Gley-Kolluvisole (im Bereich des Regenriickhaltebeckens 2). Béden mit extremen Stand-
ortbedingungen sind nicht durch Versiegelung betroffen.

Neben der Neuversiegelung werden durch Bankette und Mittelstreifen ca. 1,12 ha, durch Bo-
schungsflachen ca. 1,54 ha, durch Grunflachen ca. 0,24 ha, durch Entwasserungsmulden ca.
0,26 ha und durch Fahrwege zu den Regenriickhaltebecken ca. 0,18 ha in Anspruch genom-
men und umgewandelt (insgesamt 3,34 ha). Abzliglich bereits versiegelter und stark verander-
ter Flachen (ca. 0,51 ha) ergibt sich eine neu umgewandelte Flache von ca. 2,83 ha. Hervorge-
rufen wird diese Umwandlung von Bdden vor allem durch die neuen Bschungen am stdlichen
Rand der erweiterten PWC-Anlage ,,Am Schlierberg” und den Bau der beiden Regenrlickhalte-
becken. Betroffen sind auch hier vor allem Braunerden (im Bereich der PWC-Anlage und des
Regenrlckhaltebeckens 1) und Gley-Kolluvisole (im Bereich des Regenriickhaltebeckens 2).
Neben den dauerhaften anlagebedingten Bodenverlusten und Funktionsbeeintrachtigungen
kommt es insbesondere durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen, Arbeitsstreifen
und Baustellenzufahrten zu bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen in einer GréB8enordnung
von 11,13 ha. Abzliglich bereits versiegelter und stark veranderter Flachen (ca. 3,43 ha) gibt
sich eine baubedingt in Anspruch genommene Nettoflache von ca. 7,70 ha. Trotz zeitlicher Be-
schrankung kénnen auch diese die natirlichen Bodenfunktionen erheblich beeintrachtigen.
Baubedingte Beeintrachtigungen von Béden ergeben sich vor allem im Bereich von Braunerden
(westlich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg®, nérdlich des Widerlagers Dortmund), von Gley-
Vegen aus Auenschluff in der Dillaue (beidseitig der Talbriicke) und von Gley-Kolluvisolen (im
Bereich des Regenriickhaltebeckens 2). Die betroffenen Gley-Vegen aus Auenschluff stellen
Extremstandorte mit potenzieller Auendynamik und Grundwassereinfluss im Unterboden dar.
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Beeintréchtigungen durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen kénnen durch einen fachge-
rechten Oberbodenabtrag und eine ordnungsgemaBe Oberbodenlagerung vermindert werden
(siehe auch Kapitel 6.4). Die im Planungsraum gelegenen Altlastenflachen sind durch den Er-
satzneubau der Talbriicke Sechshelden nicht betroffen.

5.2.2 Schutzgut Wasser

5.2.2.1 Grundwasser
5.2.2.1.1 Bestandssituation
Verwendete Daten

¢ Informationen zur Situation des Grundwassers und zur Hydrogeologie im Planungsraum aus
dem Umweltatlas Hessen (HLUG 2013b);

e Hydrogeologisches Kartenwerk Hessen 1:300.000 (Diederich et al. 1991);

e digitale Datenlieferung zur Abgrenzung der in Hessen gelegenen Wasserschutzgebiete
(Hessen Mobil 2013a);

e Verordnung zum Schutz der Trinkwassergewinnungsanlage ,Tiefbrunnen im Dillfeld” der
Stadt Dillenburg, Lahn-Dill-Kreis (WSG-ID: 532-044, Regierungspréasidium Giessen 1977);

e Verordnung zum Schutz der Trinkwassergewinnungsanlage der Gemeinde Sechshelden,
Dillkreis (WSG-ID: 532-201, Regierungsprasidium Giessen 1972).

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Der Planungsraum liegt innerhalb der hydrogeologischen Einheit ,Rheinisches Schieferge-
birge“. Die Grundwasserleitertypen im Planungsraum sind Gberwiegend devonischen Ursprungs
und bestehen aus Schiefer; lediglich in der Dillaue befinden sich Porengrundwasserleiter.

Die Grundwasserneubildungsrate im Planungsraum ist Uberwiegend gering (50-100 mm/a) bis
maBig (100-150 mm/a). Dies betrifft vor allem die Ortslage von Sechshelden sowie den sudli-
chen, stdéstlichen und nordwestlichen Planungsraum. Héhere Grundwasserneubildungsraten
finden sich lediglich im Bereich des Schlierberges und seiner ndheren Umgebung und im nord-
Ostlichen Planungsraum (150-200 mm/a = mittel) sowie im &stlichen Planungsraum westlich der
AS Dillenburg (200-250 mm/a = hoch).

Beziglich der Grundwasserergiebigkeit kann festgehalten werden, dass durch die relativ hohen
Niederschlage zwar ein potenzielles Wasserdargebot vorhanden ist. Dieses kann jedoch auf-
grund der Uberwiegend ungtinstigen geologischen Situation (devonische Gesteinsschichten als
schlechter Kluftgrundwasserleiter) nur unzureichend genutzt werden. Demzufolge liegt im weit-
aus gréBten Teil des Planungsraumes nur eine geringe Grundwasserergiebigkeit vor (0-2 I/s).
Lediglich in der Dillaue ist von héheren Grundwasserergiebigkeiten (5-15 I/s) auszugehen.

Zu den Grundwasserflurabstanden im Planungsraum liegen nur wenige Angaben vor. Aufgrund
der geologischen Gegebenheiten ist jedoch davon auszugehen, dass diese im liberwiegenden
Teil des Planungsraumes relativ groB sind. Von oberflachennahen Grundwasserstéanden ist le-
diglich im Bereich der Dillaue auszugehen. Diesen Bereichen kommt im Hinblick auf den Land-
schaftswasserhaushalt eine besondere Bedeutung zu.

Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers im Planungsraum ist Gberwiegend ,mit-
tel bis gering*“, was vor allem auf die machtigen devonischen Deckschichten und deren geringe
Wasserleitfahigkeit zurlckzufihren ist. Eine etwas hdhere Verschmutzungsempfindlichkeit
(»mittel”) liegt lediglich im Bereich der Dillaue vor.
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5.2.2.1.2 Umweltauswirkungen

Die wesentlichen Konflikte beim Schutzgut Grundwasser ergeben sich durch den Verlust von
Infiltrationsflache fir die Grundwasserneubildung. Die durch den Ersatzneubau der Talbrlicke
Sechshelden neu versiegelte Flache weist einen Umfang von ca. 0,61 ha auf. Durch die bau-
und anlagebedingte Versiegelung bzw. Verdichtung von Flachen wird die Grundwasserneubil-
dung zu Gunsten eines erhdhten Oberflachenabflusses vermindert. Hiermit ist grundsétzlich
eine Erhdéhung der Abflussmengen und -spitzen, eine Zunahme der FlieBgeschwindigkeit, eine
verstarkte Erosion sowie eine erhdhte Sedimentfracht verbunden.

Ein groBer Teil des im StraBenbereich anfallenden Niederschlagswassers wird jedoch lber die
Bankette sowie straBenparallel geplante Entwasserungsmulden und -graben versickert. Dar-
Uber hinaus ist der Bau von zwei Regenriickhaltebecken (RRB 1 bei Bau-km 0+580 und RRB 2
am Bauende an der AS Dillenburg) vorgesehen, die eine schadlose Einleitung der im Bereich
der Trasse anfallenden Niederschlagswasser in die nachsten Vorfluter sicherstellen.

Durch den Eintrag von baubedingten Schadstoffen in die Bodendeckschichten besteht grund-
satzlich auch die Gefahr eines Eintrages von Schadstoffen in das Grundwasser. Die Konzent-
ration und die Geschwindigkeit, in welcher die Stoffe in das Grundwasser gelangen, sind u. a.
von der Filter- und Pufferfahigkeit der Béden, den Grundwasserflurabstanden sowie der Was-
serléslichkeit der Schadstoffe abhangig. Unter Berlcksichtigung der Gberwiegend machtigen,
schlecht durchlédssigen Deckschichten und der daraus resultierenden geringen Empfindlichkeit
des Grundwassers gegenulber Schadstoffeintragen wird das Risiko baubedingter Schadstoff-
eintrage in das Grundwasser Uberwiegend mit gering bewertet. Erhebliche Beeintrachtigungen
des Grundwassers sind - bei Beachtung entsprechender Sicherheitsvorkehrungen (siehe auch
Kapitel 6.4) - i. d. R. nicht zu erwarten.

Von dieser Bewertung ausgenommen ist die Dillaue, die durch geringe Grundwasserflurab-
stédnde gepragt ist und eine héhere Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintragen aufweist.
Die Grundwasserleiter stehen hier in direktem Kontakt mit den Oberflachengewéssern. Ver-
schmutzungen von diesen kénnen dem Grundwasser durch Infiltration des Oberflachenwassers
unmittelbar zutreten. In diesem Bereich befindet sich auch das Wasserschutzgebiet fiir den
Tiefbrunnen ,In der Au“. Die Gefahr des Schadstoffeintrages in das Grundwasser ist hier somit
deutlich héher. Ein erhdhtes Risiko von Grundwasserverunreinigungen besteht vor allem wéah-
rend der Bauphase durch die Entfernung grundwasserschitzender Deckschichten (ggf. zur An-
lage von Baustelleneinrichtungsflachen) und die erforderlichen Grindungsarbeiten flir die Pfei-
ler der Talbrlicke. Zur Risikominimierung ist hier ein besonders sorgsamer Umgang mit wasser-
geféahrdenden Stoffen erforderlich. Im Bereich des Wasserschutzgebietes ist die Beachtung der
RiStWag sowie die Einhaltung der Schutzgebietsverordnung erforderlich.
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5.2.2.2 Oberflachengewasser
5.2.2.2.1 Bestandssituation

Verwendete Daten

e Bericht zur Gewassergtite 2010 (HLUG 2010);

e Gewasserstrukturgite-Informationssystem (GESIS) (Hessisches Ministerium fir Umwelt,
Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz — HMUELV 2013a);

e digitale Datenlieferung zur Abgrenzung der in Hessen gelegenen gesetzlichen Uberschwem-
mungsgebiete (Hessen Mobil 2013a);

e Verordnung iiber die Neufeststellung des Uberschwemmungsgebietes der ,Dill* in den Stad-
ten Haiger, Dillenburg und Herborn (alle im Lahn-Dill-Kreis) vom 17. Oktober 2002 (Regie-
rungsprasidium GieBen 2002);

e Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,,Auenverbund Lahn-Dill* vom 06.12.1996
(Regierungspréasidium GieBen 1996);

e Nutzungs- und Biotoptypenkartierung im Rahmen des LBP im Sommer 2014.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Die Oberflachengewasser im Planungsraum bestehen ausschlieBlich aus FlieBgewassern (Dill,
diverse Bache, Graben und namenlose Vorfluter).

Die ,Dill* stellt sich im Planungsraum weitgehend als geradliniges Gewasser mit einer Breite
von 6-10 m dar. Stdlich der Sechsheldener Sportanlagen befindet sich ein Wehr bzw. Sohlab-
sturz, dessen Entstehung mdglicherweise auf frihere WiesenbewasserungsmaBnahmen zu-
rickgeht. Die Gewasserglte in dem im Planungsraum gelegenen Abschnitt der ,Dill* ist mit
,sehr gut® angegeben. Die Gewasserstrukturgte liegt hingegen Uberwiegend nur im Bereich
der Klasse 6 (,stark geschadigt®), in kirzeren Abschnitten wird auch die Klasse 5 (,merklich
geschadigt”) oder 4 (,deutlich beeintrachtigt®) erreicht.

Im Zuge der Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie ist far die ,Dill* ein MaBnahmenplan auf-
zustellen.

Vom ,Hengstbach* liegt im Planungsraum nur ein ca. 150 m langer Abschnitt des Gewasserun-
terlaufes zwischen der HofstraBe in Sechshelden und der Mindung in die ,Dill“. Die Gewas-
serstrukturgUte liegt hier Uberwiegend im Bereich der Klasse 6 (,stark geschadigt”); nur kurz vor
der Mindung in die ,,Dill“ wird die Klasse 5 (,merklich geschadigt®) erreicht.

Vom Bickelbach liegt lediglich der Unterlauf des Gewéassers im Planungsraum. Nach Unter-
querung der A 45 mittels eines ca. 108 m langen Rohrdurchlasses und der nérdlich der Auto-
bahn verlaufenden Siegener StraBe mindet der Bickelbach éstlich der AS Dillenburg auf ca.
232 m 0. NN in die ,Dill*. Die Gewasserstrukturgiite des Gewassers schwankt zwischen der
Klasse 5 (,merklich geschadigt“) und der Klasse 3 (,maBig beeintrachtigt).

Vom Schleppbach liegt ein ca. 700 m langer Abschnitt des Gewassers zwischen dem ehema-
ligen Abgrabungsgelande und der Bahnstrecke Kéin-GieBen im Planungsraum. Die Gewas-
serstrukturgite schwankt hier zwischen der Klasse 6 (,stark geschadigt®) im mittleren Abschnitt
und der Klasse 7 (,UbermaBig geschadigt®) im verrohrten Unterlauf.

Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement Juni 2017



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden - Entwurfsplanung
Erlauterungsbericht Seite 77

5.2.2.2.2 Umweltauswirkungen

Eine anlage- bzw. baubedingte Betroffenheit von FlieBgewassern ergibt sich lediglich durch die
Uberbauung oder baubedingte Nutzung von einigen wenigen, straBenparallel verlaufenden Ent-
wasserungsgraben in einer GréBenordnung von ca. 0,07 ha. Eine erhebliche Beeintrachtigung
ist dadurch nicht zu konstatieren.

Die ,Dill* als das wichtigste FlieBgewasser im Planungsraum wird von der neuen Talbricke
Sechshelden bei Bau-km 1+476 in vergleichbarer Hohe (ca. 25 m) gequert wie heute. Die Breite
der zukinftigen Talbriicke ist mit 38,5 m nur geringfigig gréBer (aktuell 33,5 m). Relevante an-
lagebedingte Beeintrachtigungen der ,Dill“ sind somit nicht zu erwarten.

Der Schleppbach unterquert derzeit die A 45 bei Bau-km 0+641,50 mit einem ca. 70 m langen
Durchlass. Eine Durchlassverlangerung ist nicht vorgesehen, so dass anlagebedingte Beein-
trachtigungen des Gewassers ebenfalls ausgeschlossen werden kénnen.

Baubedingte Schadstoffeintrage in Oberflachengewasser kénnen i. d. R. bei einem entspre-
chend sorgsamen Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen vermieden werden (siehe auch
Kapitel 6.4).

Belastungen von FlieBgewassern durch das auf der Autobahn anfallende Oberflachenwasser
werden durch den Ersatzneu der Talbriicke Sechshelden vermindert. Derzeit wird das anfal-
lende Oberflachenwasser im Bereich der Talbriicke Sechshelden und aus den angrenzenden
Planungsabschnitten tber Kaskaden, Einlaufschachte und Rohrleitungen ohne Vorbehandlung
in die vorhandenen Vorfluter geleitet. So entwéassert der westliche Teil der A 45 ab dem Wider-
lager Dortmund Uber den Schleppbach in die vorhandene Kanalisation der Stadt Haiger ein.
Das Oberflachenwasser der Talbriicke Sechshelden wird Gber Fallleitungen und Uber einen Re-
genwasserkanal am FuBe des Bauwerkes in die ,Dill“ eingeleitet. Der westliche Teil der A 45
entwassert Uber ein geschlossenes System im Bereich der AS Dillenburg in die ,,Dill“.
Zukunftig wird das Uber die Langs- und Querneigung oder in Mulden gesammelte Oberflachen-
wasser in Regenrickhaltebecken mit Absetzbecken geleitet und dort nach dem derzeitigen
Stand der Technik mechanisch gereinigt. Durch die geplante Erneuerung der StraBenentwas-
serungseinrichtungen kénnen die Umweltbeeintrachtigungen der ,Dill* und des Schleppbaches
gegeniber dem heutigen Zustand insofern verringert werden, dass vor allem bei Starkregener-
eignissen ein schwallartiger Abfluss des Oberflachenwassers der A 45 in das Gewasser ver-
mieden bzw. reduziert werden kann.

5.2.3 Schutzgut Klima und Luft

5.2.3.1 Bestandssituation
Verwendete Daten

e Das Klima von Hessen, Standortkarte im Rahmen der agrarstrukturellen Vorplanung (Deut-
scher Wetterdienst 1981);

e Informationen zur Situation von Klima und Luft im Planungsraum aus dem Umweltatlas Hes-
sen (HLUG 2013c);

e Landschaftsplan der Stadt Haiger (Zillinger Consulting-Team Mitte 2006);
e Landschaftsplan der Stadt Dillenburg (Planungsgruppe Prof. Dr. V. Seifert 2000);

e Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,,Auenverbund Lahn-Dill* vom 06.12.1996
(Regierungsprasidium GieBen 1996);
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¢ digitale Datenlieferung zu im Untersuchungsraum vorhandenen Waldfunktionen geman Fla-
chenschutzkarte Hessen vom 22.03.2013 (Hessen-Forst FENA 2013c);

e Biotop- und Nutzungskartierung im Rahmen des LBP im Sommer 2014.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Der Planungsraum liegt vollstandig im Klimabezirk Nordwest-Deutschland im Grenzbereich zum
Klimabezirk Stidwest-Deutschland, weicht aber unter Einfluss der Hohenlage durch ein kiihleres
Klima und lange Winter von ersterem deutlich ab.

Die lokalklimatische Situation im Bereich der Ortslage von Sechshelden stellt sich als relativ
glnstig dar. Im Ortskern zwischen DillstraBe und SchulstraBe finden sich zwar Bereiche mit
verdichteter Bebauung und einem héheren Versiegelungsgrad; ansonsten Uberwiegt jedoch lo-
ckere Bebauung mit einem relativ hohen Grinanteil, so dass im Zusammenwirken mit der ver-
gleichsweise geringen GréBe des Ortes davon ausgegangen werden kann, dass tberwiegend
keine thermisch belasteten Siedlungsbereiche bestehen.

Ungunstiger stellt sich die Situation im Hinblick auf die Lufthygiene dar, da insbesondere durch
den Verkehr auf der stark befahrenen A 45 von Beeintrachtigungen auszugehen ist.

Die gréBeren Offenlandflachen, die vor allem in den westlichen Planungsraum hineinragen, stel-
len zwar Kaltluftentstehungsgebiete dar, die bei entsprechender Anbindung an thermisch be-
lastete Siedlungsflachen Ausgleichsfunktionen Gbernehmen kénnen. Im Planungsraum liegen
solche Anbindungen jedoch nicht oder nur in sehr eingeschréankter Form vor.

Die gréBeren Waldflachen, die in den Planungsraum hineinragen, stellen ebenfalls potenzielle
klimatische und lufthygienische Ausgleichsraume dar.

Die Dillaue stellt einen potenziellen Kaltluftabflussraum dar. Aufgrund des geringen Gefalles,
den z. T. vorhandenen Gehdlzbestanden und weiteren Abflussbarrieren (z. B. Bebauung) ist
jedoch nur von einem eingeschréankten Abfluss von Kaltluft auszugehen.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden werden keine gréBeren Waldbestande
oder Freiflachen mit méglichen luft- oder klimadkologischen Ausgleichsfunktionen in Anspruch
genommen. Die Neuversiegelung von Flachen (ca. 0,61 ha) ist als so gering anzusehen, dass
Auswirkungen auf das Mikroklima im naheren Umfeld der StraBe ausgeschlossen werden kdn-
nen. Ebenso kommt es zu keinen Beeintrachtigungen von Kalt- und Frischluftstrébmen.

Mit dem Baustellenverkehr ist eine Zunahme der Staub- und Abgasimmissionen verbunden.
Diese kdnnen wahrend der Bauphase zu einer Verschlechterung der lufthygienischen Situation
im Umfeld der Baustelle fuhren. Aufgrund der Begrenzung auf die Bauzeit und dem vergleichs-
weisen geringen Anteil, den der Baustellenverkehr an den Gesamtimmissionen im Planungs-
raum haben wird, werden die lufthygienischen Belastungen jedoch als nicht erheblich beurteilt.

Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement Juni 2017



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden - Entwurfsplanung
Erlauterungsbericht Seite 79

5.2.4 Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

5.2.4.1 Pflanzen und Biotope

5.2.4.1.1 Bestandssituation

Verwendete Daten

Ubersichtskarte und Gebietsliste der Natura 2000-Gebiete in Hessen (HMUELV 2013c);

Standard-Datenbogen fir das FFH-Gebiet 5215-305 ,Krombachswiesen und Struth bei
Sechshelden®, Stand: September 2011 (Européische Gemeinschaft 2011a);

Standard-Datenbogen fir das FFH-Gebiet 5215-306 ,Dill bis Herborn-Burg mit Zufliissen®,
Stand: Oktober 2011 (Europaische Gemeinschaft 2011b);

Standard-Datenbogen fir das FFH-Gebiet 5215-308 ,Wald und Grinland um Donsbach®,
Stand: Oktober 2011 (Européische Gemeinschaft 2011c);

digitale Datenlieferung von Hessen Mobil zu den hessischen Natura 2000-Gebieten, Natur-
und Landschaftsschutzgebieten, Geschitzten Landschaftsbestandteilen und Naturdenkma-
len (Hessen Mobil 2013a);

Informationen zu den hessischen Naturschutzgebieten gemaB Umweltatlas Hessen (HLUG
2013a);

Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Dill* vom 06.12.1996
(Regierungspréasidium GieBen 1996);

Ausziige aus der Hessischen Biotopkartierung fiir den LBP-Planungsraum (Hessen-Forst
FENA 2013b);

Informationen zu gesetzlich geschitzten Biotopen aus dem Hessischen Naturschutzinforma-
tionssystem NATUREG (HMUELV 2013b);

digitale Datenlieferung zu im Planungsraum vorhandenen Waldfunktionen gemaf Flachen-
schutzkarte Hessen vom 22.03.2013 (Hessen-Forst FEnA 2013c);

Landschaftsplan der Stadt Haiger (Zillinger Consulting-Team Mitte 2006);
Landschaftsplan der Stadt Dillenburg (Planungsgruppe Prof. Dr. V. Seifert 2000);

Flachennutzungsplan und Bebauungspléane der Stadt Haiger einschlieBlich aller bis 2015 er-
folgten Anderungen (Stadt Haiger 2006/2015);

Flachennutzungsplan und Bebauungsplane der Stadt Dillenburg einschlieBlich aller bis 2015
erfolgten Anderungen (Stadt Dillenburg 1997/2015);

Vegetation (potenzielle nattrliche Vegetation) (Trautmann 1972);

Biotopkartierung im Rahmen des LBP im Sommer 2014.
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Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen
GroBere Teile des Planungsraumes (31 %) werden von Wald oder anderen Gehdlzbestéanden
eingenommen. GréBere zusammenh&ngende Waldflachen befinden sich vor allem 6éstlich der
B 277 bzw. sudlich der A 45 im Bereich des Klangsteins und stdlich der AS Dillenburg sowie in
der stidwestlichen Ecke des Planungsraumes am Schlierberg.

Das Waldgebiet am Klangstein ist hinsichtlich der Baumartenzusammensetzung und der Alters-
struktur der Bestande sehr heterogen. GréBere Fldchenanteile nehmen hier die der potenziellen
natUrlichen Vegetation entsprechenden Waldmeister-Buchenwalder ein, denen im Hinblick auf
den Arten- und Biotopschutz eine sehr hohe Bedeutung zukommt. Hohe Bedeutung weisen
auch einige Traubeneichen-Hainbuchen-Besténde auf, die u. a. sudlich der AS Dillenburg zu
finden sind. Ebenfalls verbreitet sind starker forstlich gepragte Laubmischbestande mit Domi-
nanz von Rotbuche oder Eiche, denen wegen ihres Alters und Strukturreichtums ebenso eine
hohe Bedeutung zukommt wie den Mischwaldern, in denen haufig zu der vorherrschenden Rot-
buche in unterschiedlichen Deckungsanteilen Fichte und/oder Kiefer hinzutritt. Wenig struktu-
rierte Altersklassenbestande der Fichte oder der Kiefer kommen nur sehr kleinflachig stidwest-
lich der AS Dillenburg vor.

Das Waldgebiet am Schlierberg ist vor allem im Gipfelbereich und an den Nordhangen durch
ausgedehnte Schlagflachen und vereinzelte kleinere Nadelholzparzellen mit mittlerer Bedeu-
tung gekennzeichnet. An den noch in den Planungsraum hineinragenden West- und Sudost-
héngen finden sich Uberwiegend forstlich gepragte Eichenmischbestande mit Trauben-Eiche,
Stiel-Eiche und Hainbuche mit ebenfalls mittlerer Bedeutung.

Weitere erwahnenswerte Waldbestédnde des Planungsraumes befinden sich im Bereich des
ehemaligen Abgrabungsgeléandes nérdlich der PWC-Anlage ,Auf dem Bon* (Eichenmischwald)
sowie unterhalb der StraBe ,Am Klangstein“ in Sechshelden in nordexponierter Steilhanglage
zur ,Dill* (edellaubholzreicher Schatthangwald mit sehr hoher Bedeutung). Im Bereich der
Sechsheldener Heide, die westlich von Sechshelden noch in den Planungsraum hineinragt, wer-
den derzeit auf einer groBeren eingezaunten Flache Nadel- und Sukzessionswaldbestande
durch Schafe und Ziegen beweidet. Ziel ist die Wiederherstellung historischer Waldnutzungs-
formen mit der charakteristischen Bestandsstruktur und Artenzusammensetzung ehemaliger
Hutewalder.

Unter den Kleingehdlzen sind vor allem die teilweise gut strukturierten Gehdlzstreifen entlang
der Bahnstrecke KéIn-GieBen und an der Siegener StraBe zu erwahnen sowie die Gebischbe-
stdnde im Umfeld der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” und an der AS Dillenburg.

Entlang der ,Dill“ sind innerhalb des Planungsraumes teils beidseitig, teils einseitig zusammen-
hangende Ufergehdlzsdume aus Schwarzerlen, Schmalblattweiden und Eschen ausgebildet. Im
Unterwuchs der Gehdlzsdume sowie an den gehdlzfreien Uferabschnitten haben sich vielfach
feuchte Hochstaudenfluren mit standorttypischen Arten entwickelt. Sowohl den Ufergehdlzsau-
men als auch den Uferhochstaudenfluren kommt im Hinblick auf den Arten- und Biotopschutz
eine hohe Bedeutung zu.

Gewadsser sowie Ufer- und Sumpfbiotope haben mit 2 % einen relativ geringen Anteil an der
Gesamtflache des Planungsraumes. Bedeutendstes FlieBgewasser ist die ,Dill“, der aber we-
gen des relativ starken Ausbaus (Begradigung, Uferbefestigung, Sohlabstiirze) nur eine mittlere
Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz zukommt.

Der knapp auBerhalb des Planungsraumes oberhalb des ehemaligen Abgrabungsgelandes
westlich von Sechshelden in einer kleinen Gelandemulde entspringende Schleppbach verlauft
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zunachst durch oder am Rande von Wirtschaftsgriinland, bevor er mittels Rohr- bzw. Kasten-
durchlassen unter der A 45 und der Bahnstrecke Koéln-GieBen hindurchgefihrt wird. Der an-
schlieBende stdwestliche Siedlungsbereich von Sechshelden wird bis zur Einmindung in die
,Dill* unterirdisch unterquert.

Weitere Gewasser im Planungsraum stellen der Hengstbach dar, der auf einer Lange von ca.
150 m am westlichen Rand des Sechsheldener Gewerbegebietes verlauft, sowie der Bickel-
bach, der den auBersten 6stlichen Planungsraum quert. Nach Unterquerung der A 45 mittels
eines ca. 110 m langen Rohrdurchlasses und der Siegener StraBe mundet der Bickelbach &st-
lich der AS Dillenburg in die ,,Dill“.

Stillgewasser sind im Planungsraum nicht vorhanden.

Zu den Gesteinsbiotopen des Planungsraumes (Flachenanteil 1 %) zahlen die nordseitigen
Felsbéschungen, die z. T. durch den Einschnitt der Bahnlinie KéIn-GieBen entstanden sind, so-
wie die Felsbdschung am Nord- und Nordwesthang des Klangsteins oberhalb der A 45. Beide
Felsbereiche sind mit schitterer, aus Sicherheitsgriinden nicht naher untersuchter Vegetation
bewachsen und unterliegen teilweise auch der Verbuschung. Das Vorkommen typischer Arten
der Silikat-Felsfluren ist wahrscheinlich.

Das ehemalige Abgrabungsgeléande westlich von Sechshelden, das randlich in den nordwestli-
chen Planungsraum hineinreicht, wird heute als Motocross-Gelédnde genutzt. Die Bedeutung fur
den Arten- und Biotopschutz wurde als gering eingestuft.

Grinland- und Heidebiotope sind mit 11 % Flachenanteil relativ stark im Planungsraum vertre-
ten. Das Wirtschaftsgrinland konzentriert sich auf die zur A 45 abfallenden, Uberwiegend sld-
lich exponierten Unterhange der Struth nordwestlich von Sechshelden, auf Bereiche im naheren
Umfeld der AS Dillenburg und nordwestlich des Schlierberges an der westlichen Planungsraum-
grenze sowie auf kleinparzellige Grinlandflachen zwischen der B 277 und dem rechten ,Dill-
ufer”. Neben intensiver genutzten, durch relative Artenarmut charakterisierten Wiesen und Wei-
den mit maBiger bis mittlerer Bedeutung fiir den Artenschutz treten Uberall auch extensiv ge-
nutzte artenreiche Glatthaferwiesen auf, denen eine hohe Bedeutung zukommt. Ebenfalls hoch
bedeutsam sind die teilweise entlang des Schleppbaches sowie am Siidabhang der Struth ver-
breiteten seggen- und binsenreichen Feuchtwiesen bzw. Grinlandflachen wechselfeuchter
Standorte.

Als Besonderheit sind die kleinflachig auf der Struth und westlich der AS Dillenburg vorkom-
menden Silikatmagerrasen-Bestédnde zu werten. Sie beherbergen eine Reihe von geschitzten
und/oder in ihnrem Bestand gefahrdeten Pflanzenarten, so dass ihnen eine sehr hohe Bedeutung
fir den Arten- und Biotopschutz zukommit.

Innerhalb des im nordwestlichen Planungsraum gelegenen Auslaufers der Struth sind in den
héher gelegenen Bereichen ausgedehnte Wacholder- und Besenginster-Heiden anzutreffen,
die kleinflachig randlich in den Planungsraum hineinragen. Durch Rodung bzw. Auslichtung von
Kiefern- und Fichtenforsten wurden die Heideflachen in den letzten Jahren im Zuge von Pflege-
und EntwicklungsmaBnahmen betréachtlich erweitert. Sie werden derzeit extensiv von Schafen
oder Ziegen beweidet. Ihre Bedeutung fir den Arten- und Biotopschutz wurde generell als hoch
angenommen.

Ruderalfluren und Brachen sind mehr oder weniger Uber den gesamten Planungsraum verbrei-
tet und nehmen einen Flachenanteil von 10 % ein. Die Bedeutung dieser Flachen fir den Arten-
und Biotopschutz variiert zwischen ,gering” (StraBenrander), ,maBig“ (z. B. Ackerbrachen), ,mit-
tel“ (z. B. Ruderalfluren) und ,hoch” (Streuobstwiesenbrache).
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Die ackerbauliche Nutzung im Planungsraum ist von untergeordneter Bedeutung (Flachenanteil
6 %) und auf einige wenige Bereiche (nordwestlich des Schlierberges, westlich der PWC-Anlage
L2Auf dem Bon“, sldliche Randbereiche der Struth, dstlich der AS Dillenburg) begrenzt. Die
Ackerflachen werden Uberwiegend intensiv genutzt, so dass ihnen nur eine geringe 6kologische
Bedeutung zukommt.

Unter dem Hauptbiotoptyp ,Garten, Obstkulturen, Grinanlagen® mit einem Flachenanteil von
ca. 5 % sind vor allem Biotoptypen zusammengefasst, denen fir den Arten- und Biotopschutz
nur eine geringe bis maBige Bedeutung zukommt. Es handelt sich dabei im Wesentlichen um
Hausgarten im Siedlungsbereich von Sechshelden, Kleingartenanlagen und Einzelgéarten im
AuBenbereich, kleinere innerértliche Grinflachen und Griinanlagen ohne nennenswerten Ge-
hélzbestand sowie Rasenflachen im besiedelten Bereich. Ausgenommen sind hier einige ltere
Streuobstbestdnde mit extensiver Grinlandnutzung, die hinsichtlich des Arten- und Bio-
topschutzes als hoch bedeutsam eingestuft wurden. Solche Streuobstwiesen befinden sich vor
allem im Bereich des Acker-Grinland-Gartenland-Komplexes zwischen der B 277 und dem
rechtem ,Dillufer”, éstlich des Schlierberges und westlich der AS Dillenburg.

Siedlungs- und Verkehrsflachen haben am Planungsraum einen flachenmaBigen Anteil von
34 %. Ihre Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz ist Uberwiegend gering.

5.24.1.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt werden durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden ca. 8,34 ha an Fla-
che in Anspruch genommen werden.

4,86 ha bzw. mehr als die Halfte (58 %) der anlagebedingten Flachenverluste betreffen bereits
versiegelte Flachen (vor allem bereits bestehende A 45). Weitere 1,65 ha (20 %) entfallen auf
stark vorbelastete Biotope vor allem im Nahbereich der Autobahn (StraBenrander) und Acker-
flachen.

GroBere Anteile héherwertiger Biotoptypen sind vor allem in Form von Geblschbestanden be-
troffen (ca. 1,35 ha = 16 %), die insbesondere durch den Neubau der PWC-Anlage ,,Am Schlier-
berg“ und das Regenrickhaltebecken 1, aber auch durch die Anpassung der studseitigen Auto-
bahnbdschungen am Bauanfang und westlich der Widerlagers Dortmund verloren gehen.

Grinlandstandorte einschlieBlich deren Brachen gehen hingegen nur in relativ geringem Um-
fang verloren (ca. 0,22 ha = 3 %). Uberwiegend handelt es dabei um Wiesenbrachen, wie sie
z. B. westlich der Querung der A 45 durch die Willi-Thielmann-StraBe und auf der Nordseite des
Widerlager Dortmund sowie im Bereich der PWC-Anlage ,,Am Schlierberg” und des Regenrlick-
haltebeckens 1 zu finden sind.

Baubedingt werden ca. 11,14 ha an Flache in Anspruch genommen werden. Ahnlich wie bei
den anlagebedingten Verlusten entféllt ein nicht unerheblicher Teil (3,60 ha = 32 %) auf die
Inanspruchnahme von bereits versiegelten Flachen und stark vorbelasteten Biotopen im Nah-
bereich der Autobahn (vor allem StraBenrander). Weitere Biotoptypen mit eher untergeordneter
Bedeutung, die schwerpunktmaBig voribergehend beansprucht werden, stellen ausdauernde
Ruderalfluren (Verlust von ca. 0,85 ha vor allem beidseitig der Talbriicke) und intensiv genutzte
Ackerflachen dar (Verlust von ca. 0,51 ha westlich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” und &st-
lich des Regenrlickhaltebeckens 2).

Bei den Flachen unter der Talbriicke Sechshelden, die baubedingt in Anspruch genommen wer-
den und die bereits zur Instandsetzung der Brlicke baulich genutzt worden sind, wird nicht der
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aktuelle Biotoptyp zu Grunde gelegt, sondern der Zielbiotoptyp nach erfolgter Bauwerksinstand-
setzung. Bei diesem Zielbiotoptyp handelt es sich i. d. R. um den Biotoptyp ,Naturnahe Grin-
landeinsaat, Ansaaten des Landschaftsbaus®, der in einer GréBenordnung von ca. 2,08 ha be-
troffen ist.

Die Lebensraumfunktionen der zuvor genannten, Uberwiegend intensiv genutzten Flachen kén-
nen nach Beendigung der BaumaBnahme kurzfristig wiederhergestellt werden. Unter der Vo-
raussetzung einer ordnungsgemaBen Rekultivierung der Flachen wird die bauzeitliche Inan-
spruchnahme daher als nicht ,erheblich’ bewertet.

Als ,erheblich’ sind demgegeniber auch temporare Flachenverluste héherwertiger Lebens-
raume zu beurteilen, deren Entwicklung i. d. R. nur mittel- bis langfristig mdéglich ist. Beispiele
fir solche Biotoptypen sind im vorliegenden Fall vor allem diverse Gehdlzbestande wie Gebi-
sche und Hecken, die in einer GréBenordnung von ca. 1,41 ha verloren gehen. Weitere hoch-
wertige Geholzbestande wie Streuobstwiesen und Feldgehdlze sind hingegen nur relativ klein-
flachig betroffen (ca. 0,1 ha). Das Gleiche betrifft extensiv genutzte Grinlandstandorte (ca.
0,15 ha). Durch geeignete SchutzmaBnahmen ist der Umfang weiterer bauzeitlicher Flachen-
verluste von hochwertigen Lebensraumen so weit wie moglich zu reduzieren (siehe auch Kapitel
6.4).

5.2.4.2Tiere und deren Lebensraume
5.2.4.21 Bestandssituation

Verwendete Daten

Die ersten faunistischen Sonderuntersuchungen sind bereits im Jahr 2010 durch das Biiro far
6kologische Fachplanungen durchgefthrt worden. Der Untersuchungsraum dieser Sonderun-
tersuchungen war auf einen unterschiedlich breiten Korridor entlang der Bestandsstrecke der
A 45 zwischen der PWC-Anlage ,Auf dem Bon® im Westen und der AS Dillenburg im Osten
beschrankt und deutlich kleiner als der Untersuchungsraum der durch die Cochet Consult in
2014 erarbeiteten UVS. Untersucht wurden die Artengruppen Fledermause, Vogel, Reptilien,
Amphibien, Tagfalter/Widderchen, Libellen, Heuschrecken, FlieBgewasserorganismen und Fi-
sche. Dariiber hinaus wurden die Jagdaustbungsberechtigten zu GroB- und Mittelsaugern be-
fragt.

Die im Jahr 2013 erganzend durch das Biiro Simon & Widdig durchgefiihrten faunistischen Son-
deruntersuchungen umfassten folgendes:

e flachendeckende Erfassung der Avifauna im gesamten Untersuchungsraum der von der Co-
chet Consult in 2014 erarbeiteten UVS;

e Untersuchung von Mittel- und GroBs&ugern, Amphibien, Reptilien, Tagfaltern/Widderchen,
Libellen und Heuschrecken in relevanten Lebensraumen im vorgesehenen Planungsraum
des LBP (im erweiterten Untersuchungsraum zu 2010 und im Bereich von Kontrollflachen
des Untersuchungsraumes 2010);

e Untersuchung von Kleinsdugern (insbesondere Haselmaus) flachendeckend auf Versuchs-
flachen in planungsrelevanten Bereichen im Planungsraum des LBP;

e Nachweisuntersuchung zur Wildkatze mit Feststellung eines Vorkommens und Ableitung
moglicher Talquerungsstellen mit Projektbedeutung.
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Zuséatzlich wurde im Jahr 2012/2013 durch das Institut fir Tierékologie und Naturbildung (ITN)
in Zusammenarbeit mit K. Kugelschafter vom Biiro ChiroTEC eine Spezialuntersuchung fir Fle-
dermdause zur Bestimmung der Bestandsqualitat im FFH-Gebiet ,Wald und Griinland um Dons-
bach® durchgefihrt.

AuBer den genannten Untersuchungen wurden Daten aus der zentralen natis-Datenbank fir
den Planungsraum und dessen nahere Umgebung (Hessen-Forst FEnA 2013a) ausgewertet.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Zusammenfassend kann hinsichtlich der untersuchten Artengruppen folgendes festgehalten
werden:

Fledermause
Im Rahmen der Untersuchungen wurden insgesamt finf Fledermausarten nachgewiesen.

Die bei den Detektorbegehungen am haufigsten und mit der gréBten Stetigkeit nachgewiesene
Art war die Zwergfledermaus. Ebenfalls regelmaBig, jedoch in wesentlich geringerer Haufigkeit,
wurde die Wasserfledermaus gehort. Diese Art wurde ausschlieBlich an der ,Dill“ jagend beo-
bachtet, Transferflige aus den Waldflachen des FFH-Gebietes ,Wald und Grinland bei Dons-
bach® in Richtung ,Dill“ sind jedoch anzunehmen. Das GroBe Mausohr konnte im Planungsraum
lediglich stdéstlich des Klangsteins nachgewiesen werden. Sowohl Mickenfledermaus als auch
GroBer Abendsegler wurden mit zwei Individuen bei je einer Begehung registriert. Insgesamt
war die Fledermausaktivitédt im Bereich der Talbriicke Sechshelden hoch; besonders viele ja-
gende Individuen wurden unter dem Briickenbauwerk und entlang der ,Dill“ registriert.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die ,Dill* als Wasserweg unter der Brlicke
von hoher Bedeutung hinsichtlich Nahrungsraum und Transferfunktion fir Fledermause ist. Die
alte Bahntrasse sowie der kleine Weg 6stlich davon fihren unter der Briicke hindurch und haben
damit eine Transferfunktion fir Fledermause (mittlere Wertigkeit). Die von Baumen gesaumte
Bahntrasse sowie die an die Bricke heranreichenden Waldflachen haben zudem eine mittlere
Bedeutung als Nahrungsraum fir Flederm&use.

Die Talbriicke Sechshelden selber ist laut Kéttnitz (2009) insbesondere wegen der geschlosse-
nen Widerlager und der Art der Uberbaukonstruktion fiir einen Fledermausbesatz ungeeignet.

Wildkatze

Derzeit liegen keine Nachweise fir ein residentes Wildkatzenvorkommen im Planungsraum vor.
Kleinrdumig ist der Wald stdlich von Sechshelden als Wildkatzenerwartungsraum anzusehen,
groBraumig ist er Teil des von der Wildkatze besiedelten Areals in Hessen. Vorbelastungen
(Stérwirkung durch Menschen, StraBenverkehr) sind durch die Siedlungsndhe und die Auto-
bahn gegeben.

Haselmaus

Der Haselmausnachweis mit Hilfe von Nest-Tubes gelang in allen vier innerhalb des LBP-
Planungsraumes gelegenen Untersuchungsflachen. Dabei wurden zum einen Haselm&use und
zum anderen Funde von Haselmausnestern oder charakteristischen FraBspuren an Haselns-
sen dokumentiert. Eine vergleichsweise hohe Konzentration von Haselmausnachweisen fand
sich im Bereich des Parkplatzes Schlierberg. Hier gelang auch der Fund eines Weibchens mit
Jungtieren.
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Mittel- und GroBséauger (auBer Wildkatze)

Far den Planungsraum um die Talbriicke Sechshelden liegen Nachweise von insgesamt sechs
Mittel- und GroBsaugerarten (Dachs, Fuchs, Mufflon, Reh, Rothirsch, Wildschwein) vor, die von
den Jagdpachtern genannt oder deren Anzeichen bei der Fahrtensuche im Winter gefunden
wurden. Aufgrund der Habitatstruktur und der Lage in der Landschaft kann davon ausgegangen
werden, dass die Talflachen unter der Briicke von Wildtieren zur Querung der Autobahn genutzt
wird, wobei von KleinsdugergrdBe bis hin zu Wildschwein und Rotwild (z. B. wandernde Hir-
sche) ein breites Artenspektrum anzunehmen ist. Insgesamt weist der Planungsraum ein Mittel-
und GroBsaugerinventar auf, das der heterogenen Habitatausstattung entspricht.

Végel

Bei der Untersuchung 2010 wurden 54 Vogelarten im Planungsraum festgestellt. Bei 47 dieser
Arten wurde hier auch mindestens eine sichere Brut oder ein Brutrevier nachgewiesen. Es han-
delt sich bei diesen Arten hauptsachlich um haufige Geblsch- oder Baumbriter wie Amsel,
Buchfink, Grinfink, Heckenbraunelle, Ménchsgrasmiicke, Rotkehlchen oder Zilpzalp, die je-
weils mit mehreren Brutrevieren in den Gehdlzen und Waldflachen registriert wurden. Daneben
waren auch Héhlen- oder Spaltenbriter wie Blaumeise, Gartenbaumlaufer, Buntspecht, Kleiber,
Kohl-, Sumpf- und Tannenmeise besonders im Waldgebiet stidlich der Autobahn relativ haufig.
In diesem Waldgebiet briiten aber auch seltenere Arten wie Mittelspecht, Waldlaubsénger und
Trauerschnapper mit jeweils mehreren Paaren; der Mausebussard und der Schwarzspecht be-
setzten hier zumindest einzelne Reviere. In den Hecken und Streuobstwiesen im reicher struk-
turierten Grinland im Westen und Stiden des Planungsraumes sind die rlicklaufigen Arten Klap-
pergrasmicke und Stieglitz relativ haufig. Einzelne Paare des Gelbspétters und des Kernbei-
Bers sowie andere Brutvigel halboffener Landschaften wie die Dorngrasmiicke und die Gold-
ammer nutzen diese Bereiche ebenfalls als Bruthabitate. Die ,Dill* ist durch ihren relativ reichen
Fischbestand ein zumindest potenzielles Nahrungsgewasser fir den Eisvogel, den Graureiher
und den Kormoran. An ihren Ufern briten Stockente, Gebirgsstelze, Bachstelze und Wasseram-
sel.

Innerhalb der Ortschaft sind besonders die alteren Ortsteile mit Hausgarten mit alterem Baum-
bestand nérdlich der Autobahn relativ artenreich. Hier wurden mindestens drei kleinere Brutvor-
kommen des Haussperlings nachgewiesen.

Auf der Unterseite der Autobahn wurden an zwei Stellen der Uber der Ortschaft verlaufenden
Talbrlicke kleine Brutkolonien der Dohle gefunden. Die Dohlen briiten an beiden Stellen in Deh-
nungsfugen oder Nischen unterhalb der Autobahn.

Die restlichen sieben Arten sind im Planungsraum nur Nahrungsgaste und briten wahrschein-
lich in Sechshelden auBerhalb der Gebietsgrenze oder den umliegenden Ortschaften wie Mehl-
schwalbe, Mauersegler und Turmfalke oder in Waldgebieten wie Graureiher, Mausebussard
und Rotmilan. Die meisten dieser Nahrungsgéste jagten auf oder tiber dem Offenland im Wes-
ten des Planungsraumes.

Bei der Untersuchungen 2013 wurden insgesamt 48 Vogelarten nachgewiesen. Darunter be-
fanden sich 15 Arten, die in Hessen einen ungtinstigen Erhaltungszustand aufweisen (zwei Brut-
vogelarten, acht Arten mit Brutverdacht und funf Nahrungsgéaste). 39 Arten werden aufgrund
von Brutnachweisen, Bruthinweisen oder revieranzeigendem Verhalten zur Brutzeit als Brutvo-
gel eingestuft. Fir vier Arten liegen Brutnachweise Uber Funde besetzter Nester, Jungvdgel
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oder futtertragende Altvégel vor. Als ausschlieBliche Nahrungsgéaste wurden Arten wie Bluthanf-
ling, Graureiher, Grinspecht und Rotmilan eingestuft, die zwar regelmaBig im Planungsraum
auftraten, deren Brutpléatze aber auBerhalb desselben liegen, bzw. fir die kein gesicherter Hin-
weis auf ein festes Revier vorlag.

Von den Brutvdgeln sind hessenweit Mehlschwalbe und Waldlaubséanger gefahrdet, der Gar-
tenrotschwanz ist stark gefahrdet.

Der Schwerpunkt der Vorkommen der Vogelarten mit ungtinstig-unzureichendem oder unglins-
tig-schlechtem Erhaltungszustand liegt in den Waldern und Siedlungsrandern auBerhalb des
Eingriffsbereiches sowie in der Sechsheldener Hardt, die randlich in den Planungsraum hinein-
reicht. Der an der A 45 befindliche Gehdlzsaum wird von Végeln nur in geringem Umfang und
hier vor allem von weit verbreiteten und haufigen Arten besiedelt. Die Eignung als Lebensraum
fir Vogel ist stark eingeschrankt. Eine Ausnahme stellt die Talbrlicke dar, die mit hoher Wahr-
scheinlichkeit von der Dohle als Brutkolonie genutzt wird.

Amphibien

Da im Planungsraum keine Stillgewéasser existieren, weist dieser nur eine untergeordnete Be-
deutung far Amphibien auf. Lediglich die ,Dill* hat méglicherweise eine mittlere Bedeutung als
Lebensraum oder Leitlinie fir den Teichfrosch, auch wenn eine Fortpflanzung der Art hier nicht
bestatigt werden konnte. Die Ergebnisse der Untersuchungen 2010 und 2013 wiesen keine re-
levanten Unterschiede auf.

Reptilien

In den im Planungsraum befindlichen Untersuchungsflachen konnten insgesamt drei Reptilien-
arten (Blindschleiche, Ringelnatter und Waldeidechse) nachgewiesen werden, die nach
BNatSchG alle besonders geschitzt, aber nicht in den FFH-Anhangen Il oder IV aufgelistet sind.
Die Ringelnatter wird deutschlandweit und in Hessen auf der Vorwarnliste gefuhrt. Die Ergeb-
nisse der Untersuchungen 2010 und 2013 wiesen keine relevanten Unterschiede auf.

Tagfalter/Widderchen

Bei der Untersuchung 2010 wurden auf den Tagfalterprobeflachen insgesamt 34 Arten tagakti-
ver Schmetterlinge nachgewiesen. Mit der Anzahl der jeweils gefundenen Arten und dem Nach-
weis mehrerer stark gefahrdeter, gefahrdeter oder zumindest riicklaufiger Arten liegen alle drei
untersuchten Probeflachen deutlich Gber den in der normalen Kulturlandschaft auBerhalb von
Schutzgebieten zu erwartenden Werten. Wahrend die dichten Waldgebiete, Feldgehdlze und
der Siedlungsbereich des Planungsraumes keine besondere Bedeutung flir Tagfalter aufwei-
sen, haben praktisch alle Mdhwiesen und Wiesenbrachen innerhalb des Planungsraumes eine
mindestens mittlere oder sogar hohe Bedeutung flir Tagfalter und Widderchen. Das belegt bei-
spielsweise der Fund einer weiteren kleinen Population des Dunklen Wiesenknopf-Ameisen-
blaulings westlich der Probeflache 2 nérdlich der ,Dill* in den noch genutzten Wiesen des neuen
Wohngebietes (stdlich angrenzend an den Planungsraum) und die zufallige Beobachtung meh-
rerer rlcklaufiger Arten in der ansonsten nicht naher auf Tagfalter hin untersuchten Reptilien-
probeflache 3.

Bei der Untersuchung 2013 wurden auf den Untersuchungsflachen insgesamt 22 Arten der Tag-
falter und zwei Widderchen-Arten nachgewiesen. Keine der in diesem Jahr nachgewiesenen
Arten wird in FFH-Anhang Il oder IV aufgefihrt.
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Auf den innerhalb des 2010 genutzten Untersuchungsraumes befindlichen Flachen konnten 16
der damals erfassten 34 Arten erneut nachgewiesen werden, darunter auch der in Hessen stark
gefahrdete Rundaugen-Mohrenfalter. Dartber hinaus wurden zusétzlich drei neue Arten nach-
gewiesen. Besonders zu erwéhnen sind hier der WeiBklee-Gelbling und der Braune Feuerfalter,
die in Hessen als geféhrdet gelten.

Auf den neuen Untersuchungsflachen TH2n und TH3n des erweiterten Gebietes konnten ins-
gesamt 21 Arten nachgewiesen werden, u. a. auch der in Hessen stark geféhrdete und in
Deutschland auf der Vorwarnliste stehende Rundaugen-Mohrenfalter. Nachgewiesen wurde
ebenfalls der 2010 nicht erfasste GroBe Perlmutterfalter, der geman der Roten Liste fiir Hessen
als ,geféhrdet” gilt und bundesweit auf der Vorwarnliste steht. Weitere erfasste, in Hessen ge-
fahrdete Arten sind das Kleine Finffleck-Widderchen und der Braune Feuerfalter. Auf der Vor-
warnliste Hessens werden das Gemeine Blutstrépfchen und der Rotklee-Blauling gefihrt.

Libellen

Bei der Untersuchung 2010 wurden acht Libellenarten im Planungsraum nachgewiesen. Wegen
der kleinen, reproduzierenden Population der gefahrdeten Blaufligel-Prachtlibelle und der we-
nigen Nachweise der Gebanderten Prachtlibelle besitzt die ,,Dill* im Planungsraum eine mittlere
Bedeutung fir Libellen. Am kleinen Bach (Schleppbach) stdlich des Motorcrossplatzes am Nor-
drand der Tagfalterprobeflache 3 existiert eine weitere kleine Population der Blaufligel-Pracht-
libelle, auch dieses Gewasser hat demnach eine mittlere Bedeutung fir Libellen.

Im restlichen Teil des Planungsraumes wurden keine potenziellen Fortpflanzungsgewasser far
Libellen gefunden. Die Wiesenbrachen und warmen Waldrénder besitzen teilweise eine geringe
Bedeutung als Reifungshabitat oder Jagdgebiet fiir einzelne Libellenarten; ansonsten hat der
Planungsraum keine Bedeutung flr diese Tiergruppe.

Bei der Untersuchung 2013 wurden die Ergebnisse der Untersuchung 2010 weitestgehend be-
statigt.

Heuschrecken

Bei der Untersuchung 2010 wurden 15 Heuschreckenarten im Planungsraum nachgewiesen,
woraus geschlossen werden kann, dass der Raum durchschnittlich artenreich ist. Der Uberwie-
gende Teil des Planungsraumes besteht aus Waldflachen, Hecken und Gehdlzen, Siedlungs-
raum oder Ackerflachen, die nur flr sehr wenige Heuschreckenarten eine geringe Bedeutung
aufweisen.

Das Griinland innerhalb des Gebietes besitzt wegen einiger Vorkommen der GroBen Goldschre-
cke, des Wiesengrashupfers und des Heidegrashlpfers sowie einer zumindest kleinrdumig re-
lativ hohen Artenvielfalt eine zumindest mittlere Bedeutung fir diese Tiergruppe.

Bei der Untersuchung 2013 wurden die Ergebnisse der Untersuchung 2010 bestétigt.
Fische

Bei der Befischung an der ,Dill“ im Frthsommer 2010 wurden insgesamt, d. h. an allen drei
Probestellen, sechs Fischarten und 479 Individuen nachgewiesen. Diese sind Schmerle, Bach-
forelle, Groppe, Elritze, Débel und ein Einzelnachweis der Regenbogenforelle. Im Herbst wur-
den mit 475 Individuen fast ebenso viele Individuen gefangen und sieben Fischarten nachge-
wiesen. Neu war der Nachweis des Dreistachligen Stichlings.

Ausgenommen des Einzelnachweises der Regenbogenforelle sind die an den drei Probestellen
nachgewiesenen Arten fir die ,Dill“ und diese Gewdasserregion typisch. Allerdings sei darauf
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hingewiesen, dass die ,Dill“ nicht das vollstandig verfliigbare Artenpotential aufweist.

Alle nachgewiesenen heimischen Arten werden in der Roten Liste Deutschland (Freyhof 2009)
als ungefahrdet gefuhrt. In der Roten Liste Hessen (Adam et al. 1996) wird u. a. die Groppe als
geféhrdet gewertet. Sie ist auch im Anhang Il der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie aufgefihrt und
im FFH-Gebiet DE-5215-306 ,,Dill bis Herborn-Burg mit Zuflissen® Erhaltungsziel.

5.24.2.2 Umweltauswirkungen

Mit dem Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden ist ein anlage- und baubedingter Verlust von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Vogelarten verbunden, die in Hessen einen ungulnstig-
unzureichenden Erhaltungszustand aufweisen. Betroffen sind zum einen die Arten Klappergras-
muUcke und Stieglitz, bei denen aufgrund der Inanspruchnahme von Gehdlzen nérdlich des Wi-
derlagers Dortmund und sudlich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” von jeweils einem Revier-
verlust auszugehen ist. Zum anderen ist bei der Goldammer (Erhaltungszustand ebenfalls un-
glnstig-unzureichend) eine temporare Stérung eines Brutplatzes durch Baustellenverkehr an-
zunehmen. Nicht zuletzt ist darauf hinzuweisen, dass auf der Unterseite der Talbriicke Sechs-
helden kleinere Brutkolonien der Dohle bestehen, die durch den Abriss der Briicke ihre Fort-
pflanzungs- und Ruhestétten verlieren.

Insbesondere durch den relativ umfangreichen Verlust von Gehdlzen aufgrund der Erweiterung
der PWC-Anlage ,,Am Schlierberg®, des Baus der beiden Regenriickhaltebecken und der bend-
tigten Bauflachen am Widerlager Dortmund sind auch Neststandorte diverser Vogelarten betrof-
fen, die in Hessen einen ginstigen Erhaltungszustand aufweisen.

Suddstlich und dstlich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg® kommt es vor allem durch die Erwei-
terung der PWC-Anlage und den Bau des Regenrlickhaltebeckens 1 zum Verlust von diversen
Gehdlzbestéanden (ca. 2 ha), die der Haselmaus (Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie) als
Fortpflanzungs- und Ruhestéatte dienen. Bei einer durchschnittlichen AktionsraumgréBe der Art
von ca. 0,4 ha ergibt sich eine rechnerische Betroffenheit von finf Haselmausrevieren bzw.
—aktionsraumen.

Bekannte Quartiere von Flederm&usen werden durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechs-
helden nicht in Anspruch genommen. Die Talbrlicke selber ist flir einen Fledermausbesatz ganz-
lich ungeeignet, so dass Beeintrachtigungen von Fledermdusen durch den Abriss der Briicke
ausgeschlossen werden kénnen.

Nicht ausgeschlossen kénnen hingegen erhebliche Beeintrachtigungen der Dillaue in ihrer
Funktion als Jagdhabitat und Leitstruktur fir die Wasserfledermaus wéhrend der Bauphase.

In Tagfalter- und Heuschreckenlebensraume wird nur in geringem Umfang eingegriffen. Den
schwerwiegendsten Eingriff stellt der randliche, baubedingte Verlust der nérdlich der A 45 gele-
genen und 6stlich an die PWC-Anlage ,Auf dem Bon“ angrenzende Mahwiese dar, auf der der
in Hessen gefahrdete Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblduling (Art des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie) und einige weitere Tagfalter- und Heuschreckenarten nachgewiesen wurden. Da der
Flachenverlust nur temporar auftritt und auch nur einen schmalen Streifen im stark vorbelaste-
ten Nahbereich der A 45 umfasst und zudem der GroBteil der ca. 2 ha groBen Mahwiese erhal-
ten bleibt, wird der Eingriff jedoch als nicht erheblich bewertet.

Da die Bestandsituation in erheblichem Umfang durch Siedlungsflachen und Verkehrsanlagen
gepragt ist und die Inanspruchnahmen bis auf wenige Ausnahmen auch entlang der vorhande-
nen Trasse erfolgen, sind nennenswerte Wechselwirkungen nicht zu erwarten.
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5.3 Schutzgut Landschaftsbild

5.3.1 Bestandssituation

Verwendete Daten

e Landschaftsbildkartierung im Rahmen der UVS im Frihjahr 2013;

e Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,,Auenverbund Lahn-Dill* vom 06.12.1996
(Regierungsprasidium GieBen 1996);

e Landschaftsplan der Stadt Haiger (Zillinger Consulting-Team Mitte 2006);
e Landschaftsplan der Stadt Dillenburg (Planungsgruppe Prof. Dr. V. Seifert 2000);

e Kartenaufnahme der Rheinlande durch Tranchot und v. Muffling (1803-1820), Blatt 42 (rrh)
Haiger (Dillenburg) (Hessisches Landesvermessungsamt 1979);

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen

Das Landschaftsbild im Planungsraum ist stark durch die A 45 gepragt, die den Raum in ost-
westlicher Richtung durchzieht und zu erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftserle-
bens und der Erholung vor allem durch verkehrsbedingte Schalleinwirkungen und visuelle St6-
reffekte flhrt.

Im westlichen Teil des Planungsraumes erhebt sich siidlich der A 45 der Schlierberg, dessen
westliche, stdliche und 6stliche Hange, die bereits z. T. auBerhalb des Planungsraumes liegen,
Uberwiegend mit Wald bestockt sind, wahrend der innerhalb des Planungsraumes gelegene
Nordhang vor allem durch landwirtschaftliche Nutzflachen (Acker und Grinland) charakterisiert
ist. Etwas strukturreichere Bereiche mit diversen Gehdlzbestanden, Wiesen und kleineren
Streuobstparzellen finden sich hier zwischen der PWC-Anlage ,Am Schlierberg“ und der Bahn-
strecke Koéln-GieBen. Das an sich durch eine insgesamt relativ hohe Landschaftsbildqualitat
gekennzeichnete Gebiet ist vor allem im Nahbereich der Autobahn erheblich vorbelastet und
weist hier nur eine geringe Bedeutung hinsichtlich des Landschaftserlebens und der Erholungs-
qualitat auf.

Nordlich der A 45 schlieBt sich an die PWC-Anlage ,,Auf dem Bon“ ein ehemaliges Abgrabungs-
gelande an, das heute vom Motorsportclub Sechshelden als Motocross-Gelande genutzt wird.
Umgeben ist das Abgrabungsgelédnde von diversen Acker-Griinland-Komplexen mit teilweise
extensiver Nutzung, die in den héher gelegenen und Uberwiegend bereits auBerhalb des Pla-
nungsraumes gelegenen Bereichen u. a. von ausgedehnten Wacholder- und Besenginster-Hei-
den (Sechsheldener Heide) abgeldst werden. Wahrend vor allem im Bereich der Offenlandfla-
chen westlich und 6stlich des Parkplatzes “Auf dem Bon” durch die N&he zur Autobahn erheb-
liche Einschrankungen der Landschaftsbildqualitadt und der Erholungsvorsorge bestehen, weist
die Sechsheldener Heide eine sehr hohe Bedeutung fir das Landschaftserleben auf.

Der mittlere Teil des Planungsraumes ist vor allem durch die Ortslage von Sechshelden ge-
kennzeichnet. Fir das Landschaftsbild bedeutsam ist in diesem Bereich zum einen der suddst-
liche und Uberwiegend durch Vorwaldgehélze gekennzeichnete Teilbereich der Sechsheldener
Heide; zum anderen der stdlich der Sechsheldener Sportanlagen gekennzeichnete Teilab-
schnitt der Dillaue. Wahrend der stidéstliche Teilbereich der Sechsheldener Heide aufgrund der
mangelhaften ErschlieBung fur die Erholung praktisch ohne Bedeutung ist, stellt die Dillaue ei-
nen bedeutenden Naherholungsraum fir Sechshelden dar (Kleingérten, gute ErschlieBung,
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Radwegverbindung). Das Landschaftsbild ist allerdings durch die Nahe der Talbriicke Sechs-
helden visuell und akustisch beeintrachtigt.

Die Ortslage von Sechshelden selber ist durch die ca. 940 m lange und bis zu 25 m hohe Tal-
briicke Sechshelden, die durch 74 Pfeiler gestiitzt wird (,,Pfeilerwald”) erheblich akustisch und
visuell beeintrachtigt. Betroffen sind vor allem die Wohnbebauung in der Sechsheldener StraBe,
in der Willi-Thielmann-StraBe und in der StraBe ,,im Héfchen®, aber auch der Ortskern sowie die
ndrdlich angrenzenden, am Hang gelegenen Ortsteile unterliegen Einschrankungen der Wohn-
qualitat.

Der 6stliche Teil des Planungsraumes ist stdlich der A 45 bzw. der B 277 vor allem durch
Walder und Forste gepréagt, die auf den Erhebungen der nérdlichen Auslaufer des Dillwester-
waldes (Klangstein, Somberg) stocken. Unmittelbar westlich des sldlichen Ohrs der AS Dillen-
burg befindet sich zudem ein kleinerer, extensiv genutzter Griinlandkomplex. Ostlich des siidli-
chen Ohrs der AS quert der Unterlauf des Bickelbachtalchens den Planungsraum; auch hier
findet sich ein kleinerer, extensiv genutzter Griinlandkomplex. Wahrend die autobahnabge-
wandten Bereiche des Klangsteins durch geringe Vorbelastungen und eine hohe Landschafts-
bildqualitat gekennzeichnet sind, sind die Nordhange des Klangsteins und die ndhere Umge-
bung der AS Dillenburg durch die Nahe der A 45 erheblich hinsichtlich der Landschaftsbildqua-
litdt und der Erholungsvorsorge beeintrachtigt.

Ahnliches trifft fir die in diesem Bereich nérdlich der Autobahn verlaufende Dillaue zu, die zu-
dem Beeintrachtigungen durch die AS Dillenburg unterliegt. Weitere Vorbelastungen bestehen
durch gewerbliche Nutzungen und den Standort der Autobahnmeisterei.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Der Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden erfolgt am Standort der bestehenden Brlicke.
Die zukulnftige Briicke wird zwar eine etwas gréBere Breite als die heutige Briicke (38,5 statt
33,5 m) aufweisen; relevante Veranderungen des Landschaftsbildes sind dadurch aber nicht zu
erwarten.

Zu einer zusatzlichen technischen Uberpragung des engeren Talraumes im Bereich der Talbr{-
cke Sechshelden wird es durch die bis zu 6,5 m hohen Larmschutzwéande auf der Briicke kom-
men, die sich &stlich der Briicke auf der Nordseite und westlich der Briicke auf beiden Seiten
der A 45 abschnittsweise fortsetzen. Andererseits bewirken die Larmschutzwénde eine deutli-
che Abnahme der verkehrsbedingten Schalleinwirkungen, was sich gilnstig auf das Land-
schaftserleben (z. B. im Bereich der Dillaue und der Sechsheldener Hardt) auswirken wird.
Positiv ist auch zu vermerken, dass sich die Transparenz unterhalb des Briickenbauwerkes er-
héhen wird. Im Vergleich mit der heutigen Situation, die durch eine hohe Anzahl von Einzelpfei-
lern (74) gekennzeichnet ist (,Pfeilerwald”), wird durch die Anordnung von Pfeilerscheiben die
Pfeilerzahl in Querrichtung deutlich reduziert (zwei Pfeilerscheiben statt vier Einzelpfeiler), Zu-
dem kann der Abstand der Pfeiler untereinander vergréBert werden (Uberwiegend auf 54,5 m
gegeniber aktuell 46,0 m). Letztlich ergibt sich die Notwendigkeit von 28 Pfeilern, die im Regel-
fall zu zweit in einer Langsachse angeordnet sind.

Als erhebliche Beeintrachtigung im Hinblick auf das Landschaftsbild ist allerdings der relativ
umfangreiche Verlust von landschaftsbildpragenden Gehdlzbestanden zu bewerten, der durch
die Erweiterung der PWC-Anlage ,Am Schlierberg” und den Bau des Regenrickhaltebeckens 1
verursacht wird. Die Verluste der Ubrigen Gehdlzbestande erfolgen Uberwiegend in vor allem
visuell stark vorbelasteten Bereichen (z. B. zwischen der A 45 und der B 277 bzw. der StraBe
"Am Klangstein”) und wurden deshalb nicht als erheblich bewertet. Wahrend der Bauphase ist
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vor allem im nadheren Umfeld der Talbriicke Sechshelden einschlieBlich der westlich und éstlich
angrenzenden Streckenabschnitte mit Beeintrachtigungen zu rechnen. Neben Schadstoff- und
Staubimmissionen ist vor allem von Larmimmissionen in der Umgebung des Baufeldes auszu-
gehen, die die Eignung fir die landschafts- und naturbezogene Erholung einschranken. Auf-
grund der starken Vorbelastungen durch die bestehende A 45 und der auf die Bauzeit begrenz-
ten Beeintrachtigungen werden diese jedoch als nicht erheblich bewertet.

5.4 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachguter

5.4.1 Bestandssituation
Verwendete Daten

e Denkmaltopografie in Deutschland. Kulturdenkmaler in Hessen, Lahn-Dill-Kreis | (ehem. Dill-
kreis) (Wionski 1986);

e E-Mail des Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen vom 10.06.2013 mit der aktuellen Ver-
sion der Denkmalliste von Sechshelden (Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen 2013a);

e Schreiben des Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen, Abt. Arch&ologie und Paldontologie
zum Vorkommen von archgologischen Fundstellen/Bodendenkmalern im Untersuchungs-
raum vom 16.03.2013 (Landesamt flir Denkmalpflege Hessen 2013b);

e Kartenaufnahme der Rheinlande durch Tranchot und v. Muffling (1803-1820), Blatt 42 (rrh)
Haiger (Dillenburg) (Hessisches Landesvermessungsamt 1979);

e Sechshelden Dorfgeschichte zum Anfassen (Intermedia Peters GmbH 2013).

Zur Uberpriifung der gesammelten Informationen wurden zusatzlich Begehungen vor Ort durch-
gefahrt.

Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und Funktionen
Baudenkmaler, denen eine sehr hohe Bedeutung zukommt, liegen im Planungsraum aus-
schlieBlich innerhalb der Ortslage von Sechshelden. Neben der Gesamtanlage Sechshelden ist
hier vor allem auf mehrere Einzelobjekte in der DillstraBe, am Kirchberg und in der Sechshelde-
ner StraBe hinzuweisen.

Eingetragene Bodendenkmaler kommen im Planungsraum nicht vor. Hinzuweisen ist jedoch auf
eine gréBere Anzahl von archaologischen Fundstellen mit ebenfalls sehr hoher Bedeutung.
Besondere Relevanz im Hinblick auf das Schutzgut ,Kulturgiter und sonstige Sachguter‘ kommt
auch dem Vorhandensein von historischen Kulturlandschaften und deren Bestandteilen zu. Im
Planungsraum ist in dieser Hinsicht vor allem auf einzelne altere Streuobstwiesen hinzuweisen.
Die Bedeutung dieser Flachen als historisches Kulturlandschaftselement wird ebenfalls mit hoch
eingestuft.

Weiterhin ist auf diverse Waldflachen des Planungsraumes (vor allem am Klangstein) als Ele-
ment der historischen Kulturlandschaft hinzuweisen. Die genannten Bereiche sind bereits in der
Kartenaufnahme der Rheinlande durch Tranchot und v. Miiffling aus der Zeit von 1803-1820 als
Wald dargestellt und kénnen somit als historische Waldstandorte angesehen werden, denen
aus kulturhistorischer Sicht eine hohe Bedeutung zukommt.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Objekte des kulturellen Erbes sind durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden wei-
testgehend nicht betroffen. Die einzige Ausnahme stellt der baubedingte randliche Eingriff in
eine Streuobstwiese (Element der historischen Kulturlandschaft) auf der Stidseite der Talbrlicke
in H6he von Bau-km 1+300 dar (siehe in diesem Zusammenhang auch Kapitel 5.7). Bei Bau-
km 1+450 grenzt zudem auf der Nordseite der Bricke eine bekannte arch&ologische Fundstelle
(Bezeichnung ,Mihle®) an das Baufeld an.

Hinsichtlich der Erlebbarkeit der in der Ortslage von Sechshelden gelegenen Baudenkmaler
wird sich vor allem aus schalltechnischer Sicht aufgrund der auf der Talbriicke geplanten Larm-
schutzwande eine Verbesserung ergeben. So sind z. B. im Bereich der Baudenkmaler in der
westlichen Dillgasse gegenliber dem heutigen Zustand ohne Larmschutz Abnahmen der Schal-
limmissionen von ca. 5 dB(A) am Tag zu erwarten. Andererseits fuhren die Verbreiterung der
Talbriicke und vor allem die bis zu 6,50 m hohen Larmschutzwénde zu einer Zunahme der vi-
suellen Uberpragung durch die Autobahn. Da eine visuelle Vorbelastung durch die Autobahn
bereits heute vorhanden ist und die Schalleinwirkungen sich deutlich vermindern werden, wird
insgesamt jedoch von einer leichten Verbesserung hinsichtlich der Erlebbarkeit des kulturellen
Erbes in Sechshelden ausgegangen.

5.5 Artenschutz

Zur Berlicksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange geman § 44 Abs. 1 BNatSchG ist ein
Artenschutzbeitrag erarbeitet worden (siehe Unterlage 19.3.1, Anlage Il). In diesem wurde -
ausgehend von den erganzenden Erhebungen zur Fauna und Flora des Planungsraumes sowie
unter Berlcksichtigung weiterer Datenquellen mit Hinweisen auf Vorkommen geschitzter Arten
im Planungsraum oder seiner Umgebung - eine umfassende Beurteilung vorgenommen, inwie-
weit durch das Vorhaben die Verbotstatbestédnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG verletzt werden.
Als Ergebnis ist folgendes festzuhalten:

e Die Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG werden bei der Gberwiegenden Zahl der im
Untersuchungsraum vorkommenden Vogelarten nicht verletzt.

e Bei zwei Vogelarten mit unglnstigen Erhaltungszustand (Klappergrasmiicke und Stieglitz)
sowie 19 weiteren Vogelarten mit glinstigen Erhaltungszustand ist eine zeitliche Begrenzung
der Vorbereitung des Baufeldes auf die Zeit vom 1.10. bis 28.2. erforderlich, um eine Verlet-
zung der Verbote gemaB § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG zu vermeiden.

e Beider Dohle ist eine Versperrung und Abdichtung bekannter und potenziell geeigneter Brut-
platze unter der Talbriicke auBerhalb der Brutzeit (d. h. nur in den Monaten September [ggf.
auch schon August] bis Januar) vor dem Abriss der Talbriicke notwendig, um eine Verletzung
des Verbotes geman § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu vermeiden. Zuséatzlich ist eine vorge-
zogene AusgleichsmaBnahme (Installation von Dohlennisthéhlen) erforderlich, mit der ver-
hindert wird, dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG in Verbindung mit
§ 44 Abs. 5 BNatSchG erflillt wird.

e Bei den Fledermausarten Mucken-, Wasser- und Zwergfledermaus ist ein Verzicht auf Bau-
arbeiten in der Dillaue in den Dammerungs- und Nachtzeiten in der Zeit vom 1. April bis 15.
Oktober erforderlich, um Kollisionen dieser Arten mit Baufahrzeugen und damit eine Verlet-
zung des Verbotes gemaB § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu vermeiden. Bei der Wasserfleder-
maus ist dies zudem erforderlich, um eine erhebliche Stérung der Dillaue als Jagdhabitat und
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Flugroute der Wasserfledermaus und damit eine Verletzung des Verbotes gemafB § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu vermeiden.

e Beider Haselmaus sind diverse VermeidungsmaBnahmen (Begrenzung der Fallung der Ge-
hélze, in denen die Art nachgewiesen wurde, auf die Wintermonate sowie Vergramung) er-
forderlich, um eine Verletzung der Verbote gemaB § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu vermei-
den. Zusatzlich ist eine vorgezogene AusgleichsmaBnahme (Optimierung/Aufwertung der
Umsiedlungsflache Haselmaus am Schlierberg) notwendig, mit der verhindert wird, dass der
Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG
erflllt wird.

e Bei den Ubrigen im Untersuchungsraum vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie (zwei Fledermausarten und Dunkler-Wiesenknopf-Ameisenblauling) werden die
Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG nicht verletzt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Planungsraum liegen folgende drei FFH-Gebiete:

e DE-5215-305 ,Krombachswiesen und Struth bei Sechshelden®
e DE-5215-306 ,Dill bis Herborn-Burg mit Zuflissen®

e DE-5215-308 ,Wald und Grlnland bei Donsbach®

Far alle drei Gebiete ist eine FFH-Vorprifung durchgefihrt worden (vgl. auch Unterlage 19.2.1)
mit dem Ergebnis, dass Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Wald und Grinland bei Dons-
bach“ ausgeschlossen werden kénnen und somit keine weiteren Prlfschritte erforderlich sind.
Bei den FFH-Gebieten ,Krombachswiesen und Struth bei Sechshelden” und ,Dill bis Herborn-
Burg mit Zufliissen® war ein pauschaler Ausschluss von erheblichen Beeintrachtigungen nicht
moglich, so dass sich die Notwendigkeit fir die Erarbeitung von FFH-Vertraglichkeitsprifungen
ergab.

Die beiden FFH-Vertraglichkeitsprifungen (siehe Unterlagen 19.4.1 und 19.4.2) sind zu dem
Ergebnis gekommen, dass erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der FFH-Gebiete
,Krombachswiesen und Struth bei Sechshelden“ und ,Dill bis Herborn-Burg mit Zufliissen“ aus-
geschlossen werden kénnen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Wasserschutzgebiete
Das Wasserschutzgebiet zum Schutz der Trinkwassergewinnungsanlage , Tieforunnen im Dill-
feld* der Stadt Dillenburg liegt mit der Schutzzone 1lIB zwischen der Unterquerung der A 45
durch die Willi-Thielmann-StraBe (ca. Bau-km 1+020) und der Dillquerung (ca. Bau-km 1+510)
innerhalb des Baufeldes. Die Querung der Zone IlIB erfolgt ausschlieBlich in Briickenlage, wo-
bei 42 Einzelpfeiler der alten Briicke entfernt und 16 Pfeilerscheiben der neuen Brlcke errichtet
werden.
GemaB der Verordnung zum Schutz der Trinkwassergewinnungsanlage (Regierungsprasidium
GieBen 1977) ist in der Zone 11IB insbesondere u. a. folgendes verboten:

- das Versenken von Abwasser einschlieBlich des von StraBen und sonstigen Verkehrs-

flachen abflieBenden Wassers;
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- das Ablagern von wassergefahrdenden Stoffen oder deren Beseitigung durch Einbrin-
gen in den Untergrund.

Bei Beachtung dieser Verbote sowie der Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraB3en
in Wasserschutzgebieten (RiStWag) (FGSV 2002) kénnen Beeintrachtigungen des Wasser-
schutzgebietes ausgeschlossen werden.
Das in Hohe der Sechsheldener Sportanlagen sidlich der ,Dill* gelegene Wasserschutzgebiet
zum Schutz der Trinkwassergewinnungsanlage , Tiefbrunnen in der Au” der Gemeinde Sechs-
helden ist nicht durch das Vorhaben betroffen.

Uberschwemmungsgebiete

Das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet der ,Dill“ wird ca. bei Bau-km 1+480 durch die Tal-
briicke gequert und weist an dieser Stelle eine Breite von ca. 20 m auf. Auf der Nordseite der
,Dill“ ragen derzeit zwei Brickenpfeiler der Richtungsfahrbahnen Dortmund und GieBen in das
Uberschwemmungsgebiet hinein; auf der Siidseite der ,Dill“ ragt ein Pfeiler der Richtungsfahr-
bahn GieBen in das Gebiet hinein, der Pfeiler der Richtungsfahrbahn Dortmund grenzt an das
Gebiet an.

Die neuen Pfeiler der Talbriicke liegen alle auBerhalb des Uberschwemmungsgebietes. Da die
alten Pfeiler zurtickgebaut werden, ergibt sich gegenlber dem heutigen Zustand eine Verbes-
serung der Funktionen des Uberschwemmungsgebietes.

Da kleinere Teilflaichen des Uberschwemmungsgebietes innerhalb des Baufeldes liegen, ist
§ 78 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz zu beachten.

Landschaftsschutzgebiete

Das Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Dill* wird ca. bei Bau-km 1+480 durch die
Talbriicke gequert und weist an dieser Stelle eine Breite von bis zu 50 m auf. Im Zuge des
Ersatzneubaus der Talbriicke vergréBert sich deren Breite von derzeit 33,5 m auf zukinftig
38,5 m. Auf der Nordseite der ,Dill“ stehen derzeit zwei Briickenpfeiler der Richtungsfahrbahnen
Dortmund und GieBen vollstandig innerhalb des Landschaftsschutzgebietes; zwei weitere Pfei-
ler ragen in das Schutzgebiet hinein. Auf der Stdseite der ,Dill* liegen derzeit insgesamt vier
Pfeiler beider Richtungsfahrbahnen innerhalb des Schutzgebietes. Zuklinftig ragen auf der
Nordseite der ,Dill“ noch zwei Pfeilerscheiben in das Schutzgebiet hinein, auf der Stdseite lie-
gen dann zwei Pfeilerscheiben innerhalb des Schutzgebietes.

GemanB § 3 Abs. 1 der Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Dill*
vom 06.12.1996 (Regierungsprasidium GieBen 1996) sind in dem Schutzgebiet diverse MaB-
nahmen und Handlungen, die z. T. durch den Ersatzneubau der Talbrliicke Sechshelden aus-
gelést werden, nur mit Genehmigung der Unteren Naturschutzbehérde - in diesem Fall aufgrund
der Konzentrationswirkung der Planfeststellungsbehérde - zulassig:

GemaB § 3 Abs. 4 der Verordnung ist die Genehmigung zu versagen, wenn die geplante MaB-
nahme oder Handlung den Charakter des Gebietes veréndert, das Landschaftsbild erheblich
oder nachhaltig beeintrachtigt oder dem besonderen Schutzzweck zuwiderlauft.

Gemal § 3 Abs. 5 ist die Genehmigung zu erteilen, wenn und soweit die geplante MaBnahme
oder Handlung keine der in Abs. 4 genannten Wirkungen erwarten lasst. Die Genehmigung
kann mit Nebenbestimmungen versehen werden.

Aus folgenden Griinden wird davon ausgegangen, dass der Ersatzneubau der Talbriicke Sechs-
helden weder den Charakter des Gebietes verandert noch das Landschaftsbild erheblich oder
nachhaltig beeintrachtigt noch dem besonderen Schutzzweck zuwiderlduft:

Der Neubau der Talbriicke Sechshelden erfolgt am Standort der bisherigen Briicke und somit
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in einem bereits stark vorbelasteten Bereich, so dass sich keine dauerhaften nachteiligen Aus-
wirkungen ergeben. Da die alten Brickenpfeiler zurlickgebaut werden und die neuen Pfeiler
z. T. auBerhalb des Landschaftsschutzgebietes stehen, ist insbesondere im Hinblick auf die
Funktion des Schutzgebietes als Uberflutungsraum sogar von einer Verbesserung der derzeiti-
gen Situation auszugehen.

Die 6,50 m hohen Larmschutzwande werden zwar zu einer zusatzlichen visuellen Uberpragung
des Landschaftsbildes fuhren, jedoch auch zu einer Verminderung der Schalleinwirkungen bei-
tragen, was die Erholungsfunktion des Schutzgebietes am Stidrand von Sechshelden verbes-
sern wird. Von erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ist somit nicht auszuge-
hen.

Verluste von besonders erhaltungswirdigen Biotopen finden nicht statt bzw. kénnen durch ent-
sprechende SchutzmaBnahmen (Bauzaune, Bautabuzonen) vermieden werden.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Baubedingt kommt es auf der Stdseite der Talbriicke in H6he von Bau-km 1+300 zum teilwei-
sen Verlust (573 m?2) einer extensiv bewirtschafteten Streuobstwiese (03.130), die gemaB § 13
Abs. 1 Nr. 2 HAGBNatSchG gesetzlich geschitzt ist.

GemalB § 30 Abs. 2 BNatSchG sind Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen
erheblichen Beeintrachtigung der gesetzlich geschltzten Biotope fihren kénnen, verboten. Ge-
maB § 30 Abs. 3 BNatSchG kann von den Verboten des Abs. 2 auf Antrag eine Ausnahme
zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden kdnnen.

Der teilweise Verlust der Streuobstwiese kann durch eine Rekultivierung nach Abschluss der
Bauarbeiten sowie eine anschlieBende naturnahe Grlnlandeinsaat und die Anpflanzung von
Obstbaumen ausgeglichen werden.

5.7 Betriebe gemaB der EU - Richtlinie zur Beherrschung der Gefahren von schweren
Unfallen mit gefahrlichen Stoffen (Seveso lll - Richtlinie)

Der Ersatzneubau der Talbrlicke Sechshelden liegt auBerhalb eines Sicherheits- und Achtungs-
abstandes eines Seveso |l — Betriebes.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

6.1.1 LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm
Sechshelden

Mit dem geplanten Vorhaben ist eine wesentliche Verbesserung der Larmsituation fir die An-
wohner in Sechshelden verbunden. Unabhangig davon handelt es sich auf Grund der baulichen
Erweiterung der A 45 auf sechs durchgehende Fahrstreifen um eine ,wesentliche Anderung®
der StraBe im Sinne § 1 der 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV). Somit ist flr die im schalltechni-
schen Einwirkungsbereich gelegenen schutzbedirftigen Gebiete und Anlagen die Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV nachzuweisen.

Tabelle 11: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert in dB(A)
Gebietsnutzung
Tag Nacht

Krankenhauser, Schu-
len, 57 47
Kur- und Altenheime

reine und allgemeine
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfge-

biete, 64 54
Mischgebiete

Gewerbegebiete 69 59

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind MinderungsmaBnahmen hinsichtlich der
Schallentstehung bzw. —ausbreitung erforderlich. Im Untersuchungsgebiet befinden sich fol-
gende Schutzbedurftigkeiten:
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Tabelle 12: Schutzbedirftigkeiten nérdlich A 45

Gebiet / Anlage Bau-km Beschreibung
Wohngebiet 0+825 bis Mindestabstand ca. 25 m nérdlich der Achse A 45
Im Hoéfchen/ 1+375 ca. 25 Wohnhauser
Sechsheldener Str. Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht
Dorf-/Mischgebiet 1+600 bis Mindestabstand ca. 30 m ndrdlich der Achse A 45
Am Klangstein 1+700 ca. 5 Wohnh&user

Immissionsgrenzwerte 64/54 dB(A) Tag/Nacht
Dorf-/Mischgebiet 1+300 bis Mindestabstand ca. 35 m ndrdlich der Achse A 45
Ortskern Sechshelden 1+950 ca. 205 Wohnhauser

Immissionsgrenzwerte 64/54 dB(A) Tag/Nacht
Sondernutzung Kinderta- | 1+550 Mindestabstand ca. 225 m nérdlich der Achse A 45
gesstatte 1 Kindergartengebaude
Kirchberg 11 keine Nachtnutzung

Immissionsgrenzwerte 57/ - dB(A) Tag/Nacht
Sondernutzung 1+625 Mindestabstand ca. 300 m nérdlich der Achse A 45
Schule 1 Schulgebaude
Kirchberg 29 keine Nachtnutzung

Immissionsgrenzwerte 57/ - dB(A) Tag/Nacht
Wohngebiet 1+350 bis Mindestabstand ca. 225 m nérdlich der Achse A 45
Goldbachstr./ 1+850 ca. 147 Wohnhauser
Zum Hengstbach Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht
Gewerbegebiet 1+900 bis Mindestabstand ca. 25 m ndérdlich der Achse A 45
Sechsheldener Str. 2+300 ca. 2 Wohn-/Geschéftshduser
116/120 Immissionsgrenzwerte 69/59 dB(A) Tag/Nacht

Tabelle 13: Schutzbedurftigkeiten sudlich A 45

Gebiet / Anlage Bau-km Beschreibung
Wohngebiet 0+700 bis Mindestabstand ca. 35 m sudlich der Achse A 45
W.-Thielmann-Str./ 0+900 ca. 75 Wohnhauser
Lange Wiese Immissionsgrenzwerte 59/49 dB(A) Tag/Nacht
Dorf-/Mischgebiet 1+400 bis Mindestabstand ca. 50 m sudlich der Achse A 45
Am Klangstein 1+500 ca. 5 Wohnh&user

Immissionsgrenzwerte 64/54 dB(A) Tag/Nacht
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Bei den Schallausbreitungsberechnungen wurde von der Richtgeschwindigkeit v=130 km/h aus-
gegangen. Daraus resultieren, im Vergleich zum Planungsstadium der Vorplanung, geringfligig
héhere Beurteilungspegel und damit auch héhere Larmschutzanspriiche. Zusatzlich entfallt die
Begrenzung der maximalen Larmschutzwandhéhe auf 5,50 m, da die Problematik der begrenz-
ten Ubergriffhéhe der Briickenuntersichtgerate zur Wartung durch stationare bzw. teilstadionare
Besichtigungswagen am Briickenunterbau geldst wird.

Die schalltechnischen Berechnungen ohne Larmschutzanlagen haben ergeben, dass trotz der
bereits vorgesehenen larmmindernden StraBenoberflaiche mit einer Pegelminderung in Héhe
von -2 dB(A) (siehe Abschnitt 4.4.2) die zuldssigen Immissionsgrenzwerte an vielen Wohnhau-
sern in Sechshelden, teilweise sehr deutlich, Gberschritten werden.

Tabelle 14: Betroffenheiten ohne Larmschutzanlagen

Grenzwertiiberschreitungen/Betroffenheiten Tag Nacht
maximale Grenzwertliberschreitung 7,6 dB(A) 13,8 dB(A)
durchschnittliche Grenzwertliberschreitung 2,2 dB(A) 3,5 dB(A)
Anzahl betroffener Immissionsorte 444 2.825
Anzahl betroffener Wohnhauser 92 442

Fir die vollstandige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Immissionsorten (Vollschutz)
waren bis zu 14,50 m hohe Larmschutzwande erforderlich. Derartige Wandhdhen sind, insbe-
sondere auf Briickenbauwerken, technisch nicht umsetzbar. Im Rahmen umfangreicher Varian-
tenuntersuchungen und nach Abwagung mit anderen, nicht akustischen Belangen wurden, ge-
trennt fUr die Bereiche nérdlich und stdlich der A 45, schalltechnisch effektive und wirtschaftlich
vertretbare Larmschutzanlagen dimensioniert.

Tabelle 15: Larmschutzwand nordlich A 45

Bau-km Lange Hoéhe Absorptionseigenschaft
[m] [m]

0+600 bis 0+640 40 2,50 bis 6,50 straBenseitig absorbierend

0+640 bis 1+685 1.045 6,50 straBenseitig absorbierend

1+685 bis 2+010 325 6,50 reflektierend

2+010 bis 2+050 40 6,50 bis 2,50 reflektierend

Tabelle 16: Larmschutzwand sudlich A 45

Bau-km Lange Hoéhe Absorptionseigenschaft
[m] [m]

0+555 bis 0+585 30 2,50 bis 5,50 straBenseitig absorbierend

0+585 bis 1+655 1.063 5,50 straBenseitig absorbierend

Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement Juni 2017



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden - Entwurfsplanung
Erlauterungsbericht Seite 99

Mit den geplanten Larmschutzwanden werden in den Dorf-/Mischgebieten die Immissionsgrenz-
werte Tag und Nacht vollstandig eingehalten (Vollschutz). In den Wohngebieten wird der Im-
missionsgrenzwert Tag ebenfalls vollstandig eingehalten. Im Zeitbereich Nacht kann zwar der
Umfang der Betroffenheiten deutlich reduziert werden, es verbleiben jedoch (meist geringe)
Grenzwertlberschreitungen.

Tabelle 17: Betroffenheiten mit Larmschutzanlagen

Grenzwertliberschreitungen/Betroffenheiten Tag Nacht
Maximale Grenzwertlberschreitung - 5,9 dB(A)
Durchschnittliche Grenzwertiberschreitung - 1,9 dB(A)
Anzahl betroffener Immissionsorte - 469
Anzahl betroffener Wohnhauser - 95

An den Wohnhausern mit Grenzwertlberschreitungen bestehen dem Grunde nach Anspriiche
auf passive LarmschutzmaBnahmen. Zuséatzliche Entschadigungsanspriche fir erhéhte Larm-
belastungen in AuBenwohnbereichen bestehen auf Grund der vollstdndigen Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte am Tag nicht.

Auf Grund der Wohnbebauung in unmittelbarer Nahe der Talbrlicke werden zur Minderung der
impulshaltigen Gerausche an den Widerlagern zusatzlich Iarmgeminderte Fahrbahnlibergange
vorgesehen.

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der Schalltechnischen Untersuchung (Unter-
lage 17) sowie den Lageplanen der LarmschutzmaBnahmen (Unterlage 7) zu entnehmen.

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm wird wahrend der Bauzeit
beachtet. Auf Grund der 6rtlichen Ausgangssituation (Wohnh&user in unmittelbarer Nahe der
TB Sechshelden) ist abzusehen, dass sich sowohl beim Abbruch der alten als auch beim Bau
der neuen Talbriicke Sechshelden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bau-
larm voraussichtlich nicht vollstandig vermeiden lassen (siehe auch Unterlage 17.1 Kapitel 5).

PWC-Anlage ,Auf dem Bon"“

Zum Schutz der Lastkraftwagenfahrer, die ihre Fahrzeuge aufgrund der vorgeschriebenen Ru-
hezeiten auf Parkplatzen entlang von Autobahnen abstellen und in den Fahrerhdusern Uber-
nachten, soll an den Lkw-Stellplatzen der Zielwert 65 dB(A) in der Nacht mdglichst nicht Gber-
schritten werden.

GemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) an die Obersten StraBenbaubehdrden der Lander kdnnen deswegen an bestehenden
Tank- und Rastanlagen (TR-Anlagen) sowie Parkplatzen mit WC (PWC-Anlagen) zum Schutz
der Lkw-Fahrer vor dem Verkehrslarm wahrend der Ruhezeiten aktive LarmschutzmaBnahmen
(in der Regel Larmschutzwalle und/oder —wande) ergriffen werden.

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass der geforderte Zielwert 65 dB(A) in
der Nacht an den einzelnen Lkw-Stellplatzen mit Beurteilungspegeln in Héhe von bis zu
71 dB(A) in der Nacht um bis zu 6 dB(A) Uberschritten wird. Fir die vollstandige Einhaltung des

4 Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an die Obersten StraBenbaubehdrden der
Lander (AZ: S 25/722.4/3-2/800920) vom 29.01.2008
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Zielwertes wird am nérdlichen Fahrbahnrand der A 45 eine 115 m lange und 3,75 m hohe Larm-
schutzwand vorgesehen.

Tabelle 18: Larmschutzwand PWC-Anlage ,,Auf dem Bon*

Bau-km Léange Héhe
[m] [m]
0+220 bis 0+235 15 2,50 bis 3,75
0+235 bis 0+320 85 3,75
0+320 bis 0+335 15 3,75 bis 2,50

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der Schalltechnischen Untersuchung (Unter-
lage 17) sowie den Lageplanen der LarmschutzmaBnahmen (Unterlage 7) zu entnehmen.

PWC-Anlage ,Am Schlierberg”

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass der geforderte Zielwert 65 dB(A) in
der Nacht an den einzelnen Lkw-Stellplatzen mit Beurteilungspegeln in H6he von 67 bis
68 dB(A) in der Nacht um 2 bis 3 dB(A) Uberschritten wird. Fir die vollstandige Einhaltung des
Zielwertes wird am stdlichen Fahrbahnrand der A 45 eine 115 m lange und 2,50 m hohe Larm-
schutzwand vorgesehen.

Tabelle 19: Larmschutzwand PWC-Anlage ,,Am Schlierberg*

Bau-km Lange Héhe

[m] [m]
0+425 bis 0+540 115 2,50

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der Schalltechnischen Untersuchung (Unter-
lage 17) sowie den Lageplanen der LarmschutzmaBnahmen (Unterlage 7) zu entnehmen.

6.1.2 LarmschutzmaBnahmen Baularm

Auf Grund der 6rtlichen Ausgangssituation (Wohnh&user in unmittelbarer Nahe der Talbriicke
Sechshelden) ist abzusehen, dass sich sowohl beim Abbruch der alten als auch beim Bau der
neuen Talbriicke Sechshelden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der Aligemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (Gerauschimmissionen — AVV Baularm)
voraussichtlich nicht vollstdndig vermeiden lassen (siehe auch Unterlage 17.1 Kapitel 5). Aus
diesem Grund wird im Vorfeld der Durchfiihrung der MaBnahme eine gesonderte schalltechni-
sche Untersuchung durchgefihrt. In Abhangigkeit der Ergebnisse werden larmvermeidende und
-mindernde MaBnahmen flr den Baubetrieb festgelegt. Die Wirksamkeit wird im Rahmen eines
Monitorings im Zuge der Baudurchfiihrung messtechnisch begleitet.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Fir den geplanten Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden im Zuge der A 45 wurde ein Luft-
schadstoffgutachten erstellt.

Die Emissionsberechnung erfolgte auf der Grundlage der vom Umweltbundesamt herausgege-
benen Datenbank ,Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs HBEFA® Version 3.2
(UBA, 2014). Wegen der besonderen Ausbreitungsverhéltnisse im Untersuchungsgebiet wurde
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das flr die vorliegenden Fragestellungen geeignete Berechnungsverfahren PROKAS ange-
wandt, wobei als Ausbreitungsmodell das dreidimensionale Ausbreitungsmodell LASAT (Lag-
rangemodell in Anlehnung an das Modell der TA Luft) verwendet wurde.

An der bestehenden und beurteilungsrelevanten Bebauung werden im Prognosenullfall die
Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir NO2, PM10 und PM2.5 nicht erreicht
und nicht Gberschritten. Fur den Planfall werden mit dem Prognosenulifall vergleichbare Immis-
sionen prognostiziert und die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit nicht er-
reicht und nicht Uberschritten.

Aus lufthygienischer Sicht ist die Planung im Hinblick auf die Grenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit bezogen auf die bestehende Wohnnutzung geman 39. BImSchV im
Prognosejahr 2024 nicht abzulehnen.

Erganzend wurde die mit der Planung verbundene Anderung des Stickstoffeintrags in entspre-
chend empfindliche FFH-Gebiete prognostiziert. In dem FFH-Gebiet ,Wald und Griinland um
Donsbach” (5215-308) werden Veranderungen unter 0.3 kg/(ha a) prognostiziert, im Randbe-
reich des FFH-Gebiets auch leicht darliber. Im FFH-Gebiet ,,Dill bis Herborn-Burg mit Zuflissen®
(5215-306) werden durch die Erhéhung der Larmschutzwand in Brickenlage trotz Verkehrszu-
nahme Verringerungen der Stickstoffeintrdge gegenliber dem Prognosenullfall prognostiziert.

6.3 MaBnahmen zum Gewéasserschutz

Die MaBnahme fihrt Gber ein Wassergewinnungsgebiet (Zone IlIB — weitere Zone). Zum Schutz
des Gewassers wird das anfallende Oberflachenwasser der Talbriicke Sechshelden Uber Rin-
nen und StraBenablaufe gefasst und Uber die Langsentwasserung aus der Trinkwasserschutz-
zone herausgefihrt. Auf der Talbriicke ,Sechshelden” werden Schutzeinrichtungen (Fahrzeug-
rickhaltesysteme) gemaB DIN EN 1317 vorgesehen. Die Fahrbahnibergange werden durch-
l&ssig ausgefuhrt. Beim Bau der Talbriicke ,Sechshelden im Bereich der TWSZ IlIB gelten die
Hinweise der RiStWag Punkt 9.

Die Weiterleitung des gesammelten Oberflachenwassers erfolgt im Bereich der Talbriicke tUber
dauerhaft dichte Rohrleitungen bis zum Regenrtickhaltebecken ,,AS Dillenburg®, wo eine Abla-
gerung der Schwerstbestandteile und von Leichtflissigkeiten aus dem Regenwasser erfolgen
kann.

Der Umgang mit Regenwasser wurde gemafB ATV 153 berlcksichtigt.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Zur Vermeidung bzw. Minimierung von Eingriffen in Natur und Landschaft sind folgende Ver-
meidungsmaBnahmen erforderlich:

1.1V Vergramung von Haselm&usen im Rahmen der Baufeldfreimachung

2.1V Versperrung und Abdichtung bekannter und potenziell geeigneter Brutplatze der Dohle
unter der Talbriicke

3V Vergramung des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings
4.1V Abstimmung der Baufeldfreimachung mit den Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeiten

4.2V Verzicht auf Bauarbeiten in der Dillaue in den Dammerungs- und Nachtzeiten in der
Zeit vom 1. April bis 15. Oktober
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5.1V Einzelbaumschutz nach RAS-LP 4, DIN 18920

5.2V Schutz von sonstigen schutzwirdigen Biotopen durch die Errichtung von Schutzzgu-
nen bzw. die Ausweisung von Bautabuflachen

5.3V Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen und separate Zwi-
schenlagerung

5.4V Sachgerechter Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
5.5V OrdnungsgemaBe bauzeitliche Entwasserung

5.6V Schutz der Dill vor baubedingten Stoff- und Materialeintrdgen beim Abriss der alten
Bricke und beim Bau der neuen Briicke

5.7V Rekultivierung von baubedingt in Anspruch genommenen Flachen / Wiederherstellung
der urspringlichen Nutzung

An GestaltungsmaBnahmen sind folgende vorgesehen:

6.1G  Einsaat von Landschaftsrasen (Béschungen, Griinflachen und Entwasserungsmulden
sowie Hauptbecken und Béschungen der Regenrlckhaltebecken)

6.2G  Anpflanzung von Gehdlzen (B6schung an der Stidseite der PWC-Anlage ,Am Schlier-
berg®)

An AusgleichsmaBnahmen einschlieBlich vorgezogener MaBnahmen sind folgende vorgese-
hen:

1.2 Acer Optimierung/Aufwertung der Umsiedlungsflache fur die Haselmaus am Schlier-
berg

2.2 Acer Installation von Dohlennisthéhlen

7A Entsiegelung nicht mehr benétigter StraBenabschnitte

8A Anpflanzung von Obstbaumen

Als ErsatzmaBnahme zur Kompensation des verbleibenden Kompensationsdefizites sind fol-
gende ErsatzmaBnahmen vorgesehen:

9E Ruckbau von baulichen Anlagen und Entwicklung von extensiv genutzten Offenland-
komplexen insbesondere aus Wiesenbrachen (Okokontogebiet ,Hohe Warte | + 11 im
Ostlichen Stadtgebiet von GieBen)

10E Externe Ersatzaufforstung in Herborn- Uckersdorf

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Talbrliicke Sechshelden befindet sich am &stlichen Rand der Stadt Haiger im Bereich des
Stadtteiles Sechshelden. Der Ersatzneubau der Talbriicke erfolgt am Standort der bisherigen
Briicke, wobei sich die Breite der Brlicke geringflgig erhdhen wird (von aktuell 33,5 m auf zu-
kinftig 38,5 m). Gunstig hinsichtlich des neuen Brlickenbauwerkes ist zu bewerten, dass sich
die Transparenz unterhalb des Briickenbauwerkes verbessern wird. Im Vergleich mit der heuti-
gen Situation, die durch eine hohe Anzahl von Einzelpfeilern (74) gekennzeichnet ist (,Pfeiler-
wald®), wird durch die Anordnung von Pfeilerscheiben die Pfeilerzahl in Querrichtung deutlich
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reduziert (zwei Pfeilerscheiben statt vier Einzelpfeiler), Zudem kann der Abstand der Pfeiler un-
tereinander vergroBert werden (Uberwiegend auf 54,5 m gegenlber aktuell 46,0 m). Letztlich
ergibt sich die Notwendigkeit von 28 Pfeilern, die im Regelfall zu zweit in einer Langsachse
angeordnet sind.

Weitere Veranderungen des Ortsbildes gegenliber dem heutigen Zustand sind durch die bis zu
6,50 m hohen Larmschutzwande auf der Bricke zu erwarten, so dass deren Gestaltung eine
besondere Rolle zukommt.

Die Gestaltung der Larmschutzanlagen ist Gegenstand des erarbeiteten Gestaltungskonzeptes
zur A 45. Darin wird neben dem Einsatz von natirlichen Materialien der Einsatz von gedeckten
Farbténen favorisiert. Die Bauwerke fligen sich somit in die natirliche Landschaft ein ohne ihren
technischen Charakter zu verleugnen.

Neben geometrischen Aspekten ist dem Einsatz von Farben eine hohe Bedeutung bei der Wahr-
nehmung von Verkehrsanlagen zuzuordnen (zur getroffenen Farbwahl vgl. auch Kapitel 4.8).

Die notwendige Larmschutzwand auf der Talbrticke flgt sich mit einer méglichst hellen Ausfih-
rung optisch der Talbrlicke unter, so dass die Gesamtkonstruktion leichter erscheint. Der tech-
nische Charakter der Wand wird durch die Verwendung von transparenten und silberfarbenen
Farben und Betonung des Liniencharakters mittels eines horizontalen Farbbands unterstitzt.
Durch die teilweise Verwendung von transparenten Elementen kann zudem die Schattenwir-
kung auf der Nordseite der Briicke vermindert werden.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Durch den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden sind folgende Gehdlzbestande betroffen,
die forstrechtlich als Wald einzustufen sind.

e Ostlich der Querung der B 277 durch die A 45 werden zwischen der Autobahn und der StraBe
"Am Klangstein” anlage- und baubedingt und somit teils dauerhaft, teils temporéar forstrecht-
lich als Wald definierte Flachen in Anspruch genommen. Es handelt sich dabei ausschlieBlich
um straBenbegleitende Gehdlzpflanzungen im Eigentum der Stadt Haiger und der Bundes-
republik Deutschland.

Die temporar genutzten Flachen werden nach Beendigung der BaumaBnahme wiederherge-
stellt und mit einheimischen Gehdlzarten entsprechend den Standorteigenschaften bestockt.
Flr den dauerhaften Verlust wird eine Ersatzwaldflache eingebracht, die zweckgebunden
zwischen der Stadt Herborn und Hessen Mobil vertraglich vereinbart wurde.

Es handelt sich um eine Teilflache der Parzelle 39 in der Flur 21, Gemarkung Uckersdorf.
Insgesamt werden hier ca. 1,265 ha Ersatzwaldflache bereitgestellt, die flr verschiedene
Projekte an der A 45 vorgesehen sind. Die Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt
Herborn und liegen im Zustandigkeitsbereich von Hessen Forst, Forstamt Herborn.

Die Flachen wurden mit Bescheid des Amtes fir den landlichen Raum beim Kreisausschuss
des Lahn-Dill-Kreises mit Datum vom 21.12.2012 Az.: 24.1-63.1-Stadt Herborn Flurneuord-
nung Herborn-Uckersdorf als Ersatzaufforstung genehmigt.

Fir den Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden wird eine Flache von 1.218 m2 benétigt,
um den dauerhaften Verlust von Waldflachen auszugleichen.

¢ Am Nordhang des Schlierberges (stdlich der PWC-Anlage ,Am Schlierberg®) ist eine zeitlich
auf 10 Jahre befristete Nutzungsbeschrankung von Forstflachen aufgrund einer geplanten
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vorgezogenen AusgleichsmaBnahme flr die Haselmaus erforderlich. Eigentimer der Wald-
flachen ist die Stadt Haiger.
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7 Kosten

Zur Verbesserung der Ubersicht erfolgt die Kostenberechnung nach Hauptteilen getrennt fiir die
durchgehende Strecke - A 45, Knotenpunkte - die kommunale StraBe Willi-Thielmann-StraBe,
Nebenanlagen — PWC-Anlage ,Am Schlierberg” und besondere Anlagen. Die Gesamtkosten
einschlieBlich der anschlieBenden Strecken, den Larmschutzanlagen (aktiv und passiv), die
Entschadigungen fur Grunderwerb, den Stitzwéanden, der Entwasserungsanlagen und der land-
schaftspflegerischen MaBnahmen wurden berechnet und wie folgt beziffert:

Tabelle 20: Gesamtkosten (brutto)

Hauptteil 1 gem. AKS (Durchgehende Strecke) Summe (Brutto)

A45 106.038.000,00 €

davon Neubau Talbriicke Sechshelden 61.064.850,00 €
Abbruch Talbrlicke Sechshelden 16.138.894,00 €

Hauptteil 2 gem. AKS (Knotenpunkte)
Willi-Thielmann-StraBe 226.000,00 €

Hauptteil 3 gem. AKS (Nebenanlagen)

PWC-Anlage ,Am Schlierberg® 1.955.000,00 €

Hauptteil 9 gem. AKS (Besondere Anlagen)

BaustraBen, Regenrlckhaltebecken 1.514.000,00 €

Gesamtsumme (Brutto) 109.733.000,00 €
Kostenentwicklung

Im Vergleich zur Vorplanung haben sich die Kosten aufgrund der Konkretisierung der Planung
verandert. So wurde der teilweise Ausbau der BaustraBen und die Verlangerung des Strecken-
abschnittes bei der Vorplanung nicht berlcksichtigt. Auch das Projekt Ausbau Parkplatz ,Am
Schlierberg” zur PWC-Anlage wurde in die vorliegende Planung integriert. Des Weiteren flhrten
in der Entwurfsplanung die VergréBerung der Flache der Larmschutzwénde, die VergrdBerung
der Bruckenflache und die Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit zu einer Kostenerhéhung.

Kostentrager

Kostentrager fur den Neubau der A 45 als Veranlasser des Vorhabens ist die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement.

Nahezu alle weiteren MaBnahmen werden aufgrund des Autobahnausbaues als FolgemaBnah-
men eingestuft und erfordern keine Beteiligung Dritter. Die Ertlichtigung der Wirtschaftswege,
ErsatzmaBnahmen fir entfallene StraBenanschliisse etc. obliegt dem Kostentrager Bundesre-
publik Deutschland.

Mit den Versorgungstragern, deren Versorgungsleitungen sich im Baufeld befinden und verlegt
bzw. Uberbaut werden mussen, werden im Zuge des Planfeststellungsverfahrens Vereinbarun-
gen auf Grundlage der gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien getroffen. Liefer- und Leis-
tungsumfang sowie die Kostenaufteilung fir den Bautrédger und die Versorgungstrager werden
in diesen Vereinbarungen geregelt.
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8 Verfahren

Angabe der gesetzlichen Grundlagen zur Erlangung des Baurechts

Das Baurecht soll mittels eines Planfeststellungsverfahrens gemaB § 17 des Bundesfernstra-
Bengesetzes (FStrG) in der Fassung vom 28. Juni 2007 (BGBI. | S. 1206) in Verbindung mit den
§§ 72 bis 78 des Hessischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (HVwVfG) in der Fassung vom
15. Januar 2010 (GVBI. | S. 18) erwirkt werden.

Im Planungsbereich der Talbriicke Sechshelden gibt es keine weitergehenden zu berticksichti-
genden Uberschneidenden Bauleitplanungen oder Planfeststellungen.

Flurbereinigungsverfahren sind nicht vorgesehen.

Fir das Kreuzungsbauwerk Talbriicke Sechshelden sind Kreuzungsvereinbarungen mit der
Deutschen Bahn und den Baulasttragern der untergeordneten Verkehrswege zu schlieBen.

Zudem wurde gemaB §25 Abs. 3 VwVIG die Offentlichkeit, die Biirgerinitiative ,MUT* und die
Stadt Haiger Uber die geplanten BaumaBnahmen friihzeitig informiert.

Am 08.05.2017 erfolgte zunachst eine Vorstellung des Vorhabens im Magistrat der Stadt Hai-
ger.

Zuletzt wurde am 11.05.2017 in einer Blrgerinformationsveranstaltung im Dorfgemeinschafts-
haus von Sechshelden die Offentlichkeit iiber den aktuellen Stand der Planung informiert.
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9 Durchfihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Flr das Bauvorhaben ergibt sich eine Gesamtbauzeit von rund 6 Jahren.

Fir den vollstandigen Abbruch einer Richtungsfahrbahn werden in der Abbruchplanung ca.
18 Monate Bauzeit veranschlagt, wobei nach Abbruch des 1. Uberbauabschnittes (TBW Siid —
FR Hanau) bereits die Arbeiten fir den Neubau beginnen kénnen. Somit kann bei Taktung der
Abbruch- und Neubauarbeiten eine fir die GesamtmaBnahme optimierte Bauzeit erreicht wer-
den.

Baustellenverkehr

Der Massentransport soll generell Gber die Bundesautobahn erfolgen. Die Anschlussstelle Dil-
lenburg und die PWC-Anlage ,Auf dem Bon“ bleiben wahrend der Bauzeit fir den &ffentlichen
Verkehr erreichbar. Hierzu werden provisorische Mittelstreifentuberfahrten angeordnet, die nach
Beendigung der BaumaBnahme zurlickgebaut werden.

Der Baustellenverkehr beim Neubau der Talbriicke Sechshelden wird u.a. auch Uber das nach-
geordnete StraBennetz geflhrt. Die Erreichbarkeit des &stlichen Bereiches der Talbriicke
Sechshelden und der vorhandenen Stitzwand ,Am Klangstein“ erfolgt Uber die B 277 und der
StraBe ,Am Klangstein“. Die derzeitig noch gesperrte Anbindung der StraBe ,Am Klang-
stein®/B277 wird fir den Baustellenverkehr wieder gebffnet. Der ungtinstige Einfahrtswinkel auf
die B 277 lasst allerdings ein Linkseinbiegen auf die B 277 nicht zu. Der Linkseinbiegeverkehr
(in Richtung AS Dillenburg) ist daher erst tiber den Kreisverkehrsplatz am Ortseingang der Stadt
Haiger zu fiihren. Die Zuwegung zum westlichen Bereich der Talbriicke Sechshelden wird tber
die B 277 und Uber die Willi-Thielmann-StraBe erreicht. Die StraBe ,Im Héfchen* bzw. das an-
schlieBende Kreuzungsbauwerk mit der DB AG ist fur den Baustellenverkehr gesperrt. Rele-
vante Beeintrdchtigungen durch den Baustellenverkehr auf das nachgeordnete StraBennetz
sind nicht zu erwarten, da der wesentliche Massentransport Uber die Bundesautobahn erfolgt.

Temporare Beeinflussungen durch Bautatigkeiten wird es im Bereich der GemeindestraBe "Am
Klangstein" geben. Damit allerdings die Erreichbarkeit flir die Anwohner sowie flr Rettungsfahr-
zeuge immer gewahrleistet ist, wird die zuvor beschriebene Anbindung an die BundestraB3e 277
geoffnet.

Bauzeitliche Verkehrsflinrung

In die bauzeitliche Verkehrsfihrung wurde der Ersatzneubau der Talbriicke Sechshelden mit
eingebunden. Die vorhandene 3+3 Verkehrsfuhrung (drei Fahrstreifen pro Richtung) wird vor
der Baustrecke auf eine 2+2 Verkehrsfihrung reduziert und nach der Baustrecke wieder in die
3+3 Verkehrsfuhrung gefihrt.

In der 1. Bauphase erfolgt auf beiden Richtungsfahrbahnen die Einrichtung der Verkehrsflihrung
2+2 fur die Herstellung der Mittelstreifenentwasserung und den Neubau der bauzeitlichen Mit-
telstreifentberfahrten.

In der 2. Bauphase wird die 4+0 Verkehrsfihrung auf der RF Dortmund eingerichtet. Damit kann
das sudliche Teilbauwerk der RF Hanau abgebrochen und ersetzt werden. Gleichzeitig erfolgt
der Neubau der RF Hanau, die Erweiterung der PWC-Anlage ,Am Schlierberg“ und die Anbin-
dung des stdwestlichen Quadranten der AS Dillenburg. Bauzeitlich kénnen die verkehrsfreien
Flachen der RF Hanau auch als Baustelleneinrichtungsflache und Lagerplatz genutzt werden.
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Mit der Fertigstellung der RF Hanau kann die 4+0 Verkehrsfiihrung in Fahrtrichtung Hanau ein-
gerichtet werden. Damit kann das nérdliche Teilbauwerk der RF Dortmund abgebrochen und
ersetzt werden. Gleichzeitig erfolgt der Neubau der RF Dortmund, die Anbindung der PWC-
Anlage ,Auf dem Bon“ und die Anbindung des nordwestlichen Quadranten der AS Dillenburg.
Bauzeitlich kénnen die verkehrsfreien Flachen der RF Dortmund auch als BE Flache und La-
gerplatz genutzt werden. Nach Fertigstellung der BaumaBnahme erfolgt die Einrichtung der 3+3
Verkehrsfuhrung fir die Verkehrsfreigabe.

Radverkehr

Zur Bindelung des kreuzenden Verkehrs unterhalb der Talbriicke Sechshelden wahrend der
Bauzeit wird der vorhandene parallel zur B 277 verlaufende Radverkehr zeitweise tber die Ge-
meindestraBe Willi-Thielmann-StraBe gefuhrt.

Bautabuflachen

Bautabuflachen ergeben sich aus landschaftspflegerischen Aspekten. Hierflr werden vornehm-
lich Biotopflache sowie Naturschutzgebiete als duBerst sensible Bereiche betrachtet, die als
Bautabuflachen eingestuft werden. Die Bautabuflachen erhalten wéahrend der Bauzeit einen
temporaren Schutzzaun. Dieser entspricht im Lageplan dem Verlauf der Baufeldgrenze.

Der gesamte Verlauf der Baufeldgrenze ist aus der Unterlage 5 ersichtlich. Die Baufeldgrenze
berlcksichtigt neben der Baustelleneinrichtungsflache auch Lagerplatze, BaustraBen und Kran-
standpunkte. Nahere Einzelheiten siehe auch Unterlage 9.

Umleitungen von langerer Dauer

Der Radweg zwischen der Stadt Dillenburg und der Stadt Haiger fihrt derzeit tiber die Siegen
StraBe dann die StraBe Am Klangstein und denn der B277 parallel folgend von Dillenburg nach
Haiger. Im Zuge der BaumaBnahme wird der Radweg im Bereich des Baufeldes gesperrt. Die
Umleitung fuhrt Gber die Willi-Thielmann-StraBe und die Ortslage von Sechshelden (genaue
Lage siehe Unterlage 16.1).

ErschlieBung der Baustelle einschlieBlich Zuwegung zu den Ingenieurbauwerken und ein-
schlieBlich notwendiger Gewasserquerungen wahrend der Bauzeit

Alle Baustellen einschlieBlich der Zuwegung zu den Ingenieurbauwerken sind mehrheitlich Gber
das bestehende StraBen- und Wegenetz anfahrbar, notwendige Ertlichtigungen sind vorgese-
hen und wurden kostenmaBig erfasst. Ergdnzungen im Wegenetz sind dariiber hinaus nur be-
dingt notwendig. Dabei handelt es sich um die Verbreiterung des Wirtschaftsweges 1 um die
Anlage von Ausweichstellen.

Die groBraumigen Zufahrten zur Baustelle erfolgen:

Abbruch und Neubau Teilbauwerk Sid (RF Hanau):
o Von Westen Uber die A 45 und die PWC-Anlage ,,Am Schlierberg®
o Von Siden Uber die B 277, die Willi-Thielmann-StraBe und der PWC-Anlage ,,Auf dem Bon*

Abbruch und Neubau Teilbauwerk Nord (RF Dortmund):
o Von Westen Uber die A 45 und die PWC-Anlage ,Am Schlierberg®
o Von Slden Uber die B 277, die Willi-Thielmann-StraBe und der PWC-Anlage ,Auf dem Bon*
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Es ist vorgesehen, den Baustellenverkehr weitestgehend auBerhalb der 4+0-Verkehrsfiihrung
zu organisieren. Die Baustellenausfahrt sollte nicht im Verschwenkungsbereich des 4+0-Ver-
kehrs liegen, sondern ausreichend vor dem Verschwenkungsbereich. Fur die Ausfahrt wird der
Standstreifen genutzt. Damit wird die Gefahr, dass dem Baustellenverkehr hinterhergefahren
wird, verringert. Die Einfahrt hinter der Baustelle erfolgt in den bereits zurtick verschwenkten
2+2-Verkehr ebenfalls unter Nutzung des Standstreifens.

Die derzeit vorhandenen Wegweiser befinden sich im Baufeld und missen vorab entfernt und
durch provisorische Wegweiser ersetzt werden.

Zur Richtungstrennung und Absicherung zum Arbeitsstellenbereich werden provisorische
Schutzwéande aus Stahl oder Beton gemaB RSA und RPS eingesetzt.

Gewasserum- und Uberleitungen wihrend der Bauzeit

Gewasserum- und Uberleitungen wahrend der Bauzeit sind nicht vorgesehen.

Umgang mit wassergefidhrdenden Stoffen

Dieser erfolgt entsprechend den geltenden Vorschriften.

Grunderwerb

Regelungen zum Grunderwerb werden mit der Aufstellung der Planfeststellungsunterlage fest-
gelegt (vgl. Unterlage Nr. 10). Die beanspruchten Flachen befinden sich Gberwiegend im Eigen-
tum der Stadt Haiger.
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