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1 Kurze Ergebnisdarstellung

Aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes wird die Erneuerung der Vorlandbriicke Hochheim
im Zuge der A 671 durch Hessen Mobil, Task Force Brickenerhaltung, geplant.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Betrachtung der schalltechnischen Auswir-
kungen der Verkehrsfihrung wahrend der Bautatigkeiten im Zusammenhang mit dem geplanten
Abriss des Bestandsbauwerkes und dem anschlieBenden Neubau der Vorlandbriicke im Bereich
von BAB-km 3,237 bis BAB-km 4,243.

Bis auf einzelne kurzzeitige Sperrungen wird der Verkehr wahrend der Bauzeit weiterhin auf der
A 671 gefuhrt. Lediglich die Lage der bauzeitlichen Fahrspuren andert sich im Zuge der Bau-
durchflhrung.

Im Ergebnis ist aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit wahrend der
bauzeitlichen Verkehrsfihrung auf maximal 80 km/h eine Verringerung der Verkehrslarmimmis-
sionen wahrend der Bauzeit gegentiber den Verkehrslarmimmissionen ohne baubedingte Ein-
schrankungen festzustellen.

Im Bauablauf sind zudem auf der NeckarstraBBe, mit Ausnahme einzelner sehr kurzzeitiger Sper-
rungen - beispielsweise zum Verschieben des neuen Uberbaus, keine Iangerfristigen Umleitungs-
maBnahmen vorgesehen. Die erforderlichen kurzzeitigen Sperrungen der NeckarstraB3e werden
in der Regel bewusst in besonders verkehrsschwache Zeiten (z. B. an Wochenenden) gelegt, so
dass hier keine larmtechnisch relevanten Zusatzbelastungen im Bereich der umliegenden Stra-
Ben zu erwarten sind.

Im Ergebnis der Gesamtlarmbetrachtung aus den maximal auftretenden Beurteilungspegeln wéh-
rend der Bautétigkeiten und der bauzeitlichen Verkehrsfihrung sind keine relevanten Immissi-
onspegelerhéhungen im Bereich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung feststellbar. Wie in
Unterlage 17.2.1 bereits ausgefuhrt, werden derzeitig keine passiven LarmschutzmaBBnahmen an
Gebauden vorgesehen, da die maBgebenden Immissionen zeitlich begrenzt nur wahrend des
Abrisses des Brlckenteils Uber die Bahnstrecke auftreten.

2 Aufgabenstellung

Ausgehend von der Situation ohne BaumaBnahme (Bestand) sollen die Auswirkungen der ver-
anderten Verkehrsflihrung wahrend des Abbruchs und Neubaus des westlichen und des 6stlichen
Briickenteils auf die Schallimmissionen wahrend der Bauzeit betrachtet und beurteilt werden. Da-
bei wird nur der 4+0 bzw. 0+4 Verkehrszustand betrachtet, d.h. die Verlagerung des gesamten
Verkehrs auf den verbleibenden &stlichen Bestandsbriickenteil in Bauphase 3 und den neu er-
richteten und verschobenen westlichen Brickenteil in Bauphase 5.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Baularmberechnungen und der Ergebnisse der Ermittlung
der Belastung der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung soll zudem eine Einschatzung zum bauzeitli-
chen Gesamtlarm erfolgen.
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3 Grundlagen

3.1 Pegelermittlung und Bewertung

Der Anwendungsbereich der 16. BImSchV [5] bezieht sich auf den Bau oder die wesentliche
Anderung von StraBen sowie von Schienenwegen von Eisenbahnen und StraBenbahnen. Da es
sich bei dem Ersatzneubau der Vorlandbricke nicht um einen Neubau handelt und sich im Zu-
sammenhang hiermit die Verkehrsfuhrung und die Verkehrsfunktion nicht andern, fallt die Maf3-
nahme nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Aufgrund der relativ langen Bauzeit von ca. 3 Jahren pro Richtungsfahrbahn soll im Zuge der
vorliegenden Untersuchung nachgewiesen werden, dass im Zusammenhang mit der bauzeitli-
chen Verkehrsflhrung keine zuséatzliche Verkehrslarmbelastung der Anwohner verursacht wird.

Fir die Beurteilung bauzeitlicher Verkehrslarmimmissionen existiert keine Bewertungsgrundlage.
Daher erfolgt in dieser Untersuchung die Bewertung anhand eines Vergleichs der Verkehrsfih-
rung auf der Bestandstrasse und der bauzeitlichen Trassenfihrung in den Bauphasen 3 und 5.
Hilfsweise werden zur Bewertung der H6he der errechneten Beurteilungspegel die Auslésewerte
der Larmsanierung herangezogen. Zudem erfolgt eine Einschatzung hinsichtlich des Erreichens
bzw. Uberschreitens der im Zuge der Rechtsprechung festgestellten Werte einer sogenannten
enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle bzw. der Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung.
Diese liegen im Bereich von 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts.

Fir eine Gesamtlarmbetrachtung fehlt bisher die konkrete gesetzliche Grundlage. Entsprechend
der zurzeit geltenden Berechnungs- und Bewertungsvorschriften ist jede Gerauschart nach der
Art des Verursachers getrennt zu betrachten. Ein Verfahren zur direkten Gesamtlarmberechnung
existiert nicht. Dies ist auch auf die bislang nicht umgesetzten Erkenntnisse der Larmwirkungs-
forschung zurlickzufiihren. Absehbar ist dies auch nicht zu erwarten, obwohl die Rechtsprechung
im Grundgesetz eine Basis flr die Berlcksichtigung aller einwirkenden Beeintrachtigungen (hier
zumindest aller Gerauschimmissionen unabhangig vom Verursacher) sieht.

In der folgenden Tabelle werden die Auslésewerte der Larmsanierung und die hier herangezoge-
nen Werte der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung angefihrt.

Auslésewerte Schwelle der Gesund-
L&rmsanierung heitsgefahrdung
Gebietseinordnung in dieser Untersuchung
Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Krankenhuser, Schulen, Kurheime 67 57 70 60
Reine und allgemeine Wohngebiete, 67 57 70 60
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59 70 60
Gewerbegebiete 72 62 75 65

Die Gebietszuordnungen wurden analog aus den Daten zur Unterlage 17.2.1 Gbernommen.
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3.2 Verkehrliche Ausgangsdaten

Entsprechend der Verkehrsuntersuchung sind fir die A 671 folgende Ausgangsdaten fir den
Bestand anzunehmen

DTV Tag Nacht
Pkw/24h | SV/24h | Pkw/16h | SV/16h | Pkw/8h | SV/8h

AS Gustavsburg —
AS Hochheim Sud

AS Hochheim-Sid —
AS Gustavsburg

Gesamt 51.996| 6.295 48.539| 5.615| 3.457 679

26.206 | 3.246 24503 2.938| 1.703 308

25.790| 3.049 24,036 2.677| 1.754 371

DTV —durchschnittliche taglich Verkehrsstarke (Uber alle Tage des Jahres)
Pkw - Anzahl Personenkraftwagen
SV - Anzahl Schwerverkehr > 2,8 t

Daraus wurden fiir die Berechnung nach RLS-90 [1] die folgenden Werte ermittelt

DTV Mt Mn Pt Pn
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h Y% Y%

AS Gustavsburg —
AS Hochheim Sud

AS Hochheim-Sid —
AS Gustavsburg

29.452| 1.715 252 | 10,71 15,32

28.839| 1.670 266| 10,02| 17,46

Gesamt 58.291 3.385 518| 10,37| 16,42
Mt / Mn - mafigebende stindliche Verkehrsstérke tags / nachts
pt /pn - Lkw-Anteile tags / nachts (> 2,8 t)

Fir den Bestand werden die Geschwindigkeiten mit 130 km/h fir Pkw und 80 km/h fir Lkw an-
gesetzt. Wahrend der bauzeitlichen Verkehrsfuhrung wird aufgrund der verringerten Fahrbahn-
breiten die zulassige Héchstgeschwindigkeit fir Pkw und Lkw mit 80 km/h tags und nachts ange-
nommen. Der Korrekturwert fir die Fahrbahnoberflache Dsyo der neuen StraBenabschnitte wird
entsprechend dem Stand der Technik mit Dsyo = — 2 dB(A) berlcksichtigt. Alle BestandsstraBen
werden mit Dsyo = 0 dB(A) angenommen.

3.3 Arbeitsgrundsétze und Vorgehensweise

Ausgangspunkt bildet die Bestandssituation der Vorlandbriicke mit einem derzeitigen Querschnitt
von 25 m. Die Fahrbahnbreite je Fahrtrichtung betragt 9,25 m. Wahrend der Entfernung der Mit-
telkappe erfolgt eine bauzeitliche Verkehrsflihrung 2n+2s. Es stehen dann je Fahrtrichtung eine
3,25 m und 2,75 m breite Fahrspur zur Verfigung. Diese Bauphase sowie die sich anschlieBende
3s+1 Verkehrsfuhrung wird wegen der nur geringen Veranderungen nicht mit in die Berechnun-
gen einbezogen. In der Bauphase 3 erfolgt die Verlegung aller vier Fahrspuren in den éstlichen
Bereich der Briicke, wahrend der westliche Teilbereich abgerissen und wieder neu errichtet wird.
In der Bauphase 5 wird der Verkehr Uber den neugebauten und gegeniber der Bauphase 3 um
7,38 m nach Westen verschobenen Briickenlberbau auf der Westseite geleitet. Die Fahrspuren
sind dann je Fahrtrichtung 3,25 m und 2,6 m breit. Die daran anschlieBenden bauzeitlichen Ver-
kehrsfiihrungen zum Einbau der Ubergangskonstruktion werden hier ebenfalls nicht mit betrach-
tet, da sie nur flr jeweils einen Tag geplant sind.
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Im Bauablauf sind auf der NeckarstraBe, mit Ausnahme einzelner sehr kurzzeitiger Sperrungen -
beispielsweise zum Verschieben des neuen Uberbaus, keine langerfristigen UmleitungsmaBnah-
men vorgesehen. Die erforderlichen kurzzeitigen Sperrungen der NeckarstraB3e werden in der
Regel in besonders verkehrsschwache Zeiten (z. B. an Wochenenden) gelegt, so dass hier keine
larmtechnisch relevanten Zusatzbelastungen im Bereich der umliegenden StraBen zu erwarten
sind.

Gegebenenfalls erforderliche passive SchallschutzmaBnahmen sind zunachst nur in Bezug zum
maBgebenden Verursacher Baularm gemaf Unterlage 17.2.1 zu bestimmen. Eine Pegelsumma-
tion von Bauldrm und Verkehrslarm ist aufgrund unterschiedlicher Beurteilungszeiten und Ge-
rauschcharakteristika (insbesondere des Frequenzspektrums) eigentlich nicht méglich.

Die Ermittlung der Gesamtlarmpegel erfolgt in dieser Untersuchung entsprechend hilfsweise in
Anlehnung zur Verfahrensweise der DIN 4109 mittels energetischer Addition der zuvor ermittelten
AuBenpegel am Gebaude fir den Baularm und die bauzeitliche Verkehrsfuhrung. Betrachtet wer-
den nur die Immissionspunkte mit den héchsten Baularmimmissionen (auf Basis von Unterlage
17.2.1). Zudem wird in dieser Betrachtung der Einfluss weiterer auf die Ortslage einwirkender
Gerausche aus Schienenverkehrslarm, Gewerbelarm und Fluglarm diskutiert.

Fur gegebenenfalls relevante Gebaude mit Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A)
tags und/oder 60 dB(A) nachts erfolgt zudem eine Einschatzung zum Gesamtlarm ohne das Bau-
vorhaben. Damit ist eine bessere Wertung der bauzeitlich bedingten Erhéhungen méglich

Hierbei wird vernachléssigt, dass die einzelnen Pegel unterschiedlich definiert sind und auf un-
terschiedlichen Berechnungs- und Beurteilungsverfahren basieren.

4 Berechnungsergebnisse

4.1 Emissionspegel StraBenverkehr

Aus den in Abschnitt 3.2 aufgeflhrten verkehrliche Ausgangsdaten ergeben sich fir die unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten die folgenden Emissionspegel:

Bestand Bauzeitlich
130/80 km/h 80 /80 km/h
LmE,t LmE,n LmE,t LmE,n

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

AS Gustavsburg —
AS Hochheim Siid

AS Hochheim-Sid —
AS Gustavsburg

72,10 64,23 69,32 | 62,01

71,90 64,68 69,03 | 62,65

Gesamt (Summe) 75,01 67,47 72,18 | 65,35
LmE.t - Emissionspegel tags
LmE,n - Emissionspegel nachts

4.2 Immissionspegel StraBenverkehr

In der Anlage 1 sind fir die beiden berechneten Zustande in Bauphase 3 und 5 die Ergebnisse
im Vergleich zum Bestand dokumentiert. Aufgrund der geringeren zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von maximal 80 km/h (relevant fir Pkw) wahrend der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung sind
die Beurteilungspegel auf der A 671 generell niedriger als im Bestand. Sie liegen zudem deutlich
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unter den Auslésewerten der Larmsanierung. In der Bauphase 5 wird der Verkehr Uber den neu
gebauten Brickenteil gefuhrt - Fahrbahnkorrektur Dsyo = -2 dB(A), der auBerdem noch etwas
nach Westen verschoben ist gegentiber der endgultigen Lage der Fahrbahn. Der Beurteilungs-
pegel liegt gegentiber dem Bestand und der bauzeitlichen Verkehrsfihrung noch etwas niedriger.
Im Bereich der Altstadt wirkt sich das nur gering aus. Am Gebaude ,Im Mérsch 1“ vermindert sich
der Beurteilungspegel noch einmal um 2 dB(A).

Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wird im Tag- und Nachtzeitraum deutlich unterschrit-
ten.

4.3 Gesamtlarmbetrachtung

Fir die Gebaude ,Im Mérsch 1 westlich der A 671 und ,SandstraBe 2“ éstlich der A 671, welche
sich jeweils im geringsten Abstand zur Baustelle befinden, erfolgt in der folgenden Tabelle ver-
einfacht die energetische Addition der maximalen Beurteilungspegel aus dem Bauldarm und der
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit.

Maximale Beurteilungspegel in dB(A)
. Bauzeitliche energetische
Nr Name Baularm Verkehrsfihrung Summe
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Beurteilungszeit | 7—-20 Uhr | 20—-7 Uhr | 6 —22 Uhr 22 -6 Uhr
Sz 1b Sz2 Bph 3 Bph 3
5 65,1 53,1 59,9 53,1
5 Im'Morschl1 66,2 | 56,1
(Mischgebiet) Sz 4b Sz6 Bph 5 Bph 5
63,0 51,1 58,0 51,1
Sz 1b Sz2 Bph 3 Bph 3
62,1 44,7 60,6 53,6
14 SandstraBe 2. ; ; 652 | 56,0
(Gewerbegebiet) | Sz 4b Sz6 Bph 5 Bph 5
63,3 52,2 58,9 51,8

Im Ergebnis der Gesamtlarmbetrachtung aus den maximal auftretenden Beurteilungspegeln wah-
rend der Bautdtigkeiten und der bauzeitlichen Verkehrsfihrung sind keine relevanten Immissi-
onspegelerhéhungen im Bereich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung feststellbar. Wie in
Unterlage 17.3.1 bereits ausgeflhrt, werden derzeitig keine passiven LarmschutzmaBnahmen an
Gebauden vorgesehen, da die maBgebenden Immissionen nur im relativ kurzen Zeitraum des
Abrisses des Brlckenteils tber die Bahnstrecke auftreten. Zudem wurde in Unterlage 17.3.1
empfohlen, in den Szenarien 2 und 6 deutlich leisere Abbruchwerkzeuge zu nutzen (dort Szenario
2A und 6A).

Im Rahmen einer Gesamtlarmbetrachtung ist zudem auch eine Berlicksichtigung des Schienen-
verkehrslarms der Strecke 3603 (Taunusbahn Frankfurt/Main (Hbf) — Wiesbaden (Hbf)) erfor-
derlich. Entsprechend der aktuellen Zugbelegung [13] verkehren auf der Strecke 3 Giterzlge
tags und 8 Glterzlige nachts, 5 ICE-Zlge tags und 1 ICE nachts, Regionalbahnen und IC-Zlige
42 tags und 3 nachts sowie 64 S-Bahnen tags und 23 S-Bahnen nachts.
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Das Ergebnis der Einzelpunktberechnung fur den Schienenverkehrslarm ist in Anlage 2 aufgelis-
tet. Daraus sind die folgenden relevanten Beurteilungspegel entnommen:

Nr. Name Lr tags 6 -22 Uhr Lr nachts 22 — 6 Uhr
4 Bahnhofstra3e 9 62,3 64,5
5 Im Morsch 1 51,9 54,1
14 SandstraBBe 2 59,7 61,9

Es ist erkennbar, dass der Schienenverkehrslarm im Nachtzeitraum die dominierende Gerausch-
quelle darstellt. Am Gebaude ,BahnhofstraBe 9 wurden die hdchsten Werte in der Nacht ermit-
telt, die La&rmbelastung durch den Baularm ist hier aber um 20 dB(A) geringer und liefert damit
keinen Beitrag zum Gesamtlarmpegel.

Fur die Geb&ude ,Im Mérsch 1 und ,SandstraBe 2“ ergeben sich aus der energetischen Addition
mit den 0.g. Summenpegeln die folgenden theoretischen Gesamtlarmpegel:

Maximale Beurteilungspegel in dB(A)
Summe Schienenverkehrslarm energetische
Nr Name Baularm und bauzeitli- Summe
cher Verkehrsflhrung
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Beurteilungszeit variiert 6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr
Im Mérsch 1
5 (Mischgebiet) 66,2 56,1 51,9 54,1 66,4 | 58,2
14 |SandstraBe2 65,2 56,0 59,7 61,9 66,8 | 62,9
(Gewerbegebiet)

Im Ergebnis der hier pauschal vorgenommenen Gesamtlarmermittlung ist fir das Geb&ude Sand-
straBBe 2 bei einer bereits vorhandenen Uberschreitung der Schwelle von 60 dB(A) nachts eine
baubedingte weitere Verschlechterung der Gerauschsituation wahrend des Bauzeitraums nicht
auszuschlieBen.

Aufgrund der festgestellten Werte erfolgt zur besseren Einschatzung der Ergebnisse fir die 0.g.
Gebaude folgend die Ermittlung der Situation ohne Bauvorhaben.

Maximale Beurteilungspegel in dB(A)
Nr Name Summe Schienenverkehrslarm energetische
Verkehrslarm Bestand Summe
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Beurteilungszeit | 6 —22 Uhr | 22 -6 Uhr | 6 —22 Uhr 22 — 6 Uhr
Im Mdrsch 1
5 (Mischgebiet) 62,8 55,3 51,9 54,1 63,1 | 57,7
14 |SandstraBe 2 63,5 55,9 59,7 61,9 650 | 62,9
(Gewerbegebiet)

Wie das Ergebnis verdeutlicht, wird im Zusammenhang mit der BaumaBnahme der Gesamtlarm

aus dem Schienen- und StraBenverkehrslarm am Gebaude ,SandstraBe 2“ nicht erhoht.

Die Schwelle von 70 dB(A) tags wird nicht erreicht.
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Diskussion weiterer Gerduschquellen

Zwischen der Baustelle der A 761 und dem Bereich Siidstadt der Stadt Hochheim befindet sich
zudem ein Gewerbegebiet mit mehreren Firmen. Konkrete Angaben zu den Schallemissionen
liegen nicht vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Pegelanteile dieser Emittenten von
untergeordneter Bedeutung gegentiber den Anteilen aus StraBen- und Schienenverkehr sind, da
im Allgemeinen davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten
werden.

Durch Fluglarm wird die Stdstadt von Hochheim insbesondere durch den Landeanflug auf Frank-
furt am Main bei Ostbetrieb beeintrachtigt. Dies trifft gemanB dem Messbereich Uber Fluggerau-
sche vom Dezember 2018 [14] an ca. 25 % der Tage eines Jahres zu. Der Beurteilungspegel
liegt an der Messstelle 14 — Hochheim, welche sich ca. 1,4 km nordéstlich des Nahbereichs zur
A 671 befindet, bei ca. 56 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts und ist damit mit Ausnahme der expo-
nierten Gebaude etwas geringer als der Baularm.

Da diese Larmquellen im Zusammenhang mit der Beurteilung der bauzeitlich bedingten Zusatz-
belastung von untergeordneter Bedeutung sind, werden diese nicht quantitativ erfasst.

Im Ergebnis der Betrachtungen zum Gesamtlarm ist festzustellen, dass die bauzeitlichen Beein-
trachtigungen im Nachtzeitraum nur unwesentlich zum Gesamtlarm beitragen. Eine spirbare Ver-
schlechterung ist auszuschlieBen.

Im Tagzeitraum ist eine wahrnehmbare Verschlechterung der Gesamtlarmsituation nicht auszu-
schlieBen. Die relevante Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags wird jedoch
unterschritten.

Verfasser:
EIBS GmbH, 25.03.2019

(Kersten) (Olbrich)
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BImSchG), Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli
2017 (BGBI. | S. 2771)

Bebauungsplane und Flachennutzungsplan der Stadt Hochheim und Bischofsheim

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeines
Berechnungsverfahren (ISO 9613-2 : 1996), Oktober 1999

Ausgangsdaten ALKIS und Hessen DGM, Gbergeben durch Hessen Mobil am 10.07.2018
Bauphasenplanung, Stand 06.06.2018, tGbergeben von SchiBler-Plan am 18.07.2018
Gradiente A 671, Ubergeben von Pdyry Deutschland GmbH, Fulda, am 10.07.2018
Unterlage 17.3.1 Schalltechnische Untersuchung zum Baulérm

Zugbelegung der Strecke 3603 (3603_18 Hochheim Main_S03neu.xIxs), Gbergeben von
Hessen Mobil am 27.09.2019

Messbericht Uber Fluggerausche, Ortsfeste Messstationen Flughafen Frankfurt, FTU-LL3,
Fraport AG, Erstellungsdatum 11. Februar 2019

6 Anlagenverzeichnis

Berechnungsergebnisse der bauzeitlichen Verkehrsflihrung
Tabelle 1 Verkehrsfihrung Ost Bauphase 3
Tabelle 2 Verkehrsfiihrung West Bauphase 5

Berechnungsergebnisse Bestand Straf3e und Schiene sowie Summenpegel



Schalltechnische Untersuchung Verkehrslarm — Vorlandbriicke Hochheim Anlage 1
Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 1

Berechnungsergebnisse
der bauzeitlichen Verkehrsfihrung



A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

i Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Anderung Verkehrsfiihrung Bestand zu Bauphase 3 Abbruch West

Spalte

Beschreibung

Nr.

Name

Nutz

SwW

HR

A 671 Bestand

A 671 Bph 3 Abbruch West

Differenz

Objektnummer

Immissionsortname

Gebietsnutzung

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Bestandssituation, Beurteilungspegel Tag/Nacht

Verkehrsfihrung Ostseite, Abbruch + Neubau West
Beurteilungspegel Tag/Nacht

Differenz Bestand - bauzeitliche Verkehrsfliihrung Bauphase 3 Tag/Nacht

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.3.2

Anlage 1, Tabelle 1
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Anderung Verkehrsfiihrung Bestand zu Bauphase 3 Abbruch West

A 671 Bestand | A 671 Bph 3 Abbruch West Differenz
Nr. Name Nutz | SW | HR | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] dB(A)

1 | A.-Direr-StraBe 41 WA EG| N 54,5 47,0 53,2 46,0 -1,3 -1,0
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |1.0G| N 54,5 47,0 53,3 46,0 -1,3 -1,0
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |2.0G| N 546 47,0 53,3 46,0 -1,3 -1,0
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |3.0G| N 54,7 471 53,4 46,1 -1,3 -1,0
2 | BahnhofstraBe 2a WA EG] W 55,0 47,5 53,3 46,2 -1,7 -1,3
2 | BahnhofstraBe 2a WA |1.0G| W 55,1 47,6 53,4 46,3 -1,7 -1,3
2 | BahnhofstraBe 2a WA |12.0G|] W 55,2 47,7 53,5 46,3 -1,7 -1,3
3 |BahnhofstralBe 6 WA EG| W 56,1 48,5 54,3 47 1 -1.8 -1,4
3 |BahnhofstraBBe 6 WA |1.0G] W 56,6 49,0 54,7 47,6 -1,9  -14
3 |BahnhofstraBBe 6 WA |12.0G|] W 56,9 49,3 55,0 47,9 -1,9  -14
4 |BahnhofstraBe 9 WA EG| W 57,5 49,9 55,4 48,4 -2,1 -1,6
4 |BahnhofstraBe 9 WA |1.0G| W 579 50,3 55,8 48,8 20 -1,6
4 |BahnhofstraBe 9 WA |2.0G| W 58,1 50,5 56,1 49,0 20 -15
5 |Im Mérsch 1 AU EG| SO | 62,2 54,6 59,8 52,9 2,4 17
5 |Im Mérsch 1 AU |1.0G| SO | 62,8 552 59,9 53,1 2,8  -2,1
6 |Mainweg 2 WA EG|] W 55,2 47,6 53,5 46,3 1,7 -1,3
6 |Mainweg 2 WA |1.0G| W 55,8 48,3 54,2 47,0 1,7 -1,3
6 |Mainweg 2 WA |2.0G| W 56,9 49,3 55,2 48,1 -1,6  -1,3
7 |Mainweg 25a Ml EG| W 57,0 49,4 55,6 48,4 -1,4 -1.1
7 |Mainweg 25a MI 1.0G| W 57,8 50,3 56,3 49,1 -1,5 1,1
8 |Mainweg 27 Ml EG|] W 579 50,3 56,6 49,4 -1,2  -0,9
8 |Mainweg 27 Ml 1.0G| W 59,1 51,5 57,6 50,4 -1,5 -1.1
9 |Mainweg 29 WA EG| NW | 57,6 50,0 56,1 48,9 -1,4 -1.1
9 |Mainweg 29 WA |1.0G|NW | 57,9 50,4 56,5 49,3 -1,5 1,1
9 |Mainweg 29 WA | 2.0G| NW | 58,7 51,1 57,1 49,9 -1,6  -1,2
10 | NeckarstraBe 5 GE EG] W 56,1 48,6 54,7 47,5 14 11
10 | NeckarstraBe 5 GE |1.0G| W 57,0 49,5 55,4 48,2 -16  -1,2
10 | NeckarstraBe 5 GE |2.0G| W 58,5 50,9 56,6 49,5 -19 -1,5
12 | RathausstraBe 22 Ml EG| SW | 578 50,2 56,7 49,4 -1,1 -0,9
11 | RathausstraBe 22 2| Ml EG| SW | 586 51,1 57,7 50,4 -09 -0,7
13 | RathausstraBe 30 MI EG| SW | 58,8 51,3 58,0 50,6 -0,8 -0,7
13 | RathausstraBe 30 MI 1.0G| SW | 589 514 58,1 50,7 -0,8 -0,6
13 | Rathausstra3e 30 MI 2.0G| SW | 59,0 51,5 58,2 50,8 -0,8 -0,6
14 | SandstraBe 2 GE EG|] W 62,4 54,9 60,4 53,3 20 -15
14 | SandstraBe 2 GE [1.0G| W 62,8 55,3 60,6 53,6 23  -1,7
15 | SandstraBe 11 WA EG| N 53,6 46,1 52,2 45,0 -1,4 -1.1
15 | SandstraBe 11 WA |1.0G|] N 53,9 46,4 52,4 45,2 -1,5 -1,2
15 | SandstraBe 11 WA |2.0G| N 54,1 46,5 52,6 45,4 -1,5  -1,2
16 | SandstraBe 19 WA EG|] W 579 504 55,8 48,8 -2,1 -1,6
16 | SandstraBe 19 WA |1.0G|] W 58,7 51,1 56,7 49,6 20 -15
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

i Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Anderung Verkehrsfihrung Bestand zu Bauphase 5 Abbruch Ost

Spalte

Beschreibung

Nr.

Name

Nutz

SwW

HR

A 671 Bestand

A 671 Bph 5 Abbruch Ost

Differenz

Objektnummer

Immissionsortname

Gebietsnutzung

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Bestandssituation, Beurteilungspegel Tag/Nacht

Verkehrsfuhrung Westseite, Abbruch + Neubau Ost
Beurteilungspegel Tag/Nacht

Differenz Bestand - bauzeitliche Verkehrsfliihrung Bauphase 5 Tag/Nacht

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.3.2

Anlage 1, Tabelle 2
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Anderung Verkehrsfiihrung Bestand zu Bauphase 5 Abbruch Ost

A 671 Bestand| A 671 Bph 5 Abbruch Ost Differenz
Nr. Name Nutz | SW | HR | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] dB(A)

1 | A.-Direr-StraBe 41 WA EG| N 54,5 47,0 52,6 45,3 -1,9  -17
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |1.0G| N 54,5 47,0 52,7 45,3 -1,9  -17
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |2.0G| N 546 47,0 52,7 45,4 -1,9  -17
1 | A.-Direr-StraBe 41 WA |3.0G| N 54,7 471 52,8 45,5 -1,9  -17
2 | BahnhofstraBe 2a WA EG] W 55,0 47,5 52,4 45,1 2,7 2,4
2 | BahnhofstraBe 2a WA |1.0G| W 55,1 47,6 52,4 45,2 2,7 2,4
2 | BahnhofstraBe 2a WA |12.0G|] W 55,2 47,7 52,5 45,2 2,7 24
3 |BahnhofstraBBe 6 WA EG|] W 56,1 48,5 53,2 46,0 29 -2,6
3 |BahnhofstraBBe 6 WA |1.0G| W 56,6 49,0 53,6 46,4 29 -2,6
3 |BahnhofstraBBe 6 WA |2.0G| W 56,9 49,3 53,9 46,7 -3,0 -2,7
4 |BahnhofstraBe 9 WA EG|] W 57,5 49,9 54,1 47,0 -3,3 2,9
4 |BahnhofstraBe 9 WA |1.0G| W 579 50,3 54,6 47,4 -3,3 2,9
4 |BahnhofstraBe 9 WA |2.0G| W 58,1 50,5 54,9 47,7 -3,2 -2,8
5 |Im Mérsch 1 AU EG| SO | 62,2 54,6 57,8 50,9 -4,4  -3,8
5 |Im Mérsch 1 AU |1.0G| SO | 62,8 552 58,0 51,1 -48 -4,1
6 |Mainweg 2 WA EG|] W 55,2 47,6 52,5 45,3 2,6 -2,3
6 |Mainweg 2 WA |1.0G| W 55,8 48,3 53,2 46,0 2,6 -2,3
6 |Mainweg 2 WA |2.0G| W 56,9 49,3 54,2 47,0 2,6  -2,3
7 |Mainweg 25a Ml EG| W 57,0 49,4 54,9 47,6 -2,1 -1,8
7 |Mainweg 25a MI 1.0G| W 57,8 50,3 55,5 48,2 2,3 2,1
8 |Mainweg 27 MI EG|] W 579 50,3 55,9 48,6 -1,9  -17
8 |Mainweg 27 Ml 1.0G| W 59,1 51,5 56,8 49,5 23 -2,0
9 |Mainweg 29 WA EG| NW | 576 50,0 55,3 48,0 23 -2,0
9 |Mainweg 29 WA |1.0G|NW | 57,9 50,4 55,6 48,4 23 -2,0
9 |Mainweg 29 WA | 2.0G| NW | 58,7 51,1 56,3 49,0 2,4 2,1
10 | NeckarstraBe 5 GE EG] W 56,1 48,6 53,9 46,6 22 2,0
10 | NeckarstraBe 5 GE |1.0G| W 57,0 49,5 54,5 47,3 25 2,2
10 | NeckarstraBe 5 GE |2.0G| W 58,5 50,9 55,6 48,4 29 -2,6
12 | RathausstraBe 22 Ml EG| SW | 578 50,2 56,2 48,8 -1,6  -14
11 | RathausstraBe 22 2| Ml EG| SW | 586 51,1 57,3 49,9 1,3 -1,2
13 | RathausstraBe 30 Ml EG| SW | 58,8 51,3 57,6 50,2 -1,2 0 -1,1
13 | RathausstraBe 30 Ml 1.0G| SW | 58,9 514 57,7 50,3 -1,2 0 -1,1
13 | Rathausstra3e 30 MI 2.0G| SW | 59,0 51,5 57,8 50,4 -1,2 0 -1,1
14 | SandstraBe 2 GE EG|] W 62,4 54,9 58,9 51,8 -3,5 -3,1
14 | SandstraBe 2 GE [1.0G| W 62,8 55,3 59,2 52,1 -3,7  -3,2
15 | SandstraBe 11 WA EG| N 53,6 46,1 51,4 44 1 -2,3 -2,0
15 | SandstraBe 11 WA |1.0G|] N 53,9 46,4 51,6 443 -2,4 -2,1
15 | SandstraBe 11 WA |2.0G| N 54,1 46,5 51,7 44 .4 2,4 22
16 | SandstraBe 19 WA EG|] W 579 504 54,5 47,4 -3,4 -3,0
16 | SandstraBe 19 WA |1.0G|] W 58,7 51,1 55,5 48,4 -3,1 -2,8
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Schalltechnische Untersuchung Verkehrslarm — Vorlandbriicke Hochheim Anlage 2
Hessen Mobil — StraBen- und Verkehrsmanagement

Anlage 2

Berechnungsergebnisse
StraBe Bestand, Schiene und Summenpegel aus beiden



A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Beurteilungspegel StraBenverkehr ohne Bau, Schiene und Summenpegel aus beiden

(energetische Addition der Beurteilungspegel)

Schienenverkehr

Summe

Spalte Beschreibung
Nr. Objektnummer
Name Immissionsortname
Nutz Gebietsnutzung
SwW Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite
StraBenverkehr | StraBenverkehr ohne Bau, Beurteilungspegel Tag/Nacht

Schienenverkehr Beurteilungspegel Tag/Nacht

energetische Summe der Beurteilungspegel aus StraBen- und Schienenverkehr Tag/Nacht

EIBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.3.2
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A 671 BW Vorlandbriicke Hochheim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Beurteilungspegel StraBenverkehr ohne Bau, Schiene und Summenpegel aus beiden

(energetische Addition der Beurteilungspegel)

StraBenverkehr | Schienenverkehr Summe
Nr. Name Nutz | SW | HR Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 A.-Direr-StraBBe 41 WA EG| N 54,6 47,0 35,5 38,2 |54,6 475
1 A.-Direr-StraBBe 41 WA | 1.0G| N 54,6 47,0 35,4 38,1 54,6 47,6
1 A.-Direr-StraBBe 41 WA | 20G| N 54,6 47,1 35,9 38,5 | 54,7 47,6
1 A.-Direr-StraBBe 41 WA | 3.0G| N 54,7 47,2 36,0 38,7 |54,8 47,7
2 | BahnhofstraBe 2a WA EG| W 55,2 47,6 39,4 419 |553 48,6
2 | BahnhofstraBe 2a WA | 1.0G| W 55,2 47,6 39,9 424 | 55,3 48,8
2 | BahnhofstraBe 2a WA | 2.0G| W 55,3 47,7 40,2 427 | 55,4 48,9
3 | BahnhofstraBe 6 WA EG| W 56,1 48,6 36,4 38,8 |56,2 49,0
3 | BahnhofstraBe 6 WA | 1.0G| W 56,6 49,1 37,9 40,4 | 56,7 49,6
3 | BahnhofstraBe 6 WA | 2.0G| W 56,9 49,4 39,1 415 |57,0 50,0
4 BahnhofstraBBe 9 WA EG|l W 57,8 50,1 61,5 63,7 63,1 63,9
4 | BahnhofstraBBe 9 WA | 1.0G| W 58,2 50,5 62,4 64,6 |63,8 64,8
4 BahnhofstraBe 9 WA | 2.0G| W 58,4 50,7 62,3 64,5 63,8 64,7
5 |Im Mborsch 1 AU EG| SO 62,2 54,7 50,7 52,9 |62,5 56,9
5 |Im Morsch 1 AU 1.0G| SO 62,8 55,3 51,9 54,1 63,1 57,7
6 | Mainweg 2 WA EG| W 57,4 49,0 56,2 58,4 |59,9 58,9
6 | Mainweg 2 WA | 1.0G| W 58,4 49,9 58,6 60,8 | 615 61,1
6 | Mainweg 2 WA | 2.0G| W 59,2 50,7 59,3 61,5 |62,3 61,9
7 | Mainweg 25a Ml EG| W 57,2 49,7 32,2 34,7 | 57,2 49,8
7 | Mainweg 25a Ml 1.0G| W 58,0 50,5 34,6 37,0 |58,0 50,7
8 | Mainweg 27 Ml EG| W 58,1 50,5 30,3 32,7 |58,1 50,6
8 | Mainweg 27 Ml 1.0G| W 59,3 51,8 33,6 36,0 |59,4 51,9
9 | Mainweg 29 WA EG| NW 57,8 50,2 31,4 33,8 |57,8 50,3
9 | Mainweg 29 WA | 1.0G| NW 58,3 50,7 32,5 349 |58,3 50,8
9 | Mainweg 29 WA | 2.0G| NW 59,0 51,5 34,1 36,6 |59,1 51,6
10 | NeckarstraBe 5 GE EG|l W 61,4 52,2 41,9 442 615 52,8
10 | NeckarstraBe 5 GE 1.0G| W 61,8 52,7 44,0 46,3 61,9 53,6
10 | NeckarstraBe 5 GE 2.0G| W 62,2 53,4 46,4 48,8 62,3 54,7
12 | RathausstralBe 22 MI EG| SW 57,9 50,3 40,8 43,3 57,9 51,1
11 | RathausstraBe 22_2 Ml EG| SW 58,7 51,1 40,4 43,0 |58,7 51,7
13 | RathausstraBe 30 Ml EG| SW 58,9 51,3 39,8 424 |58,9 51,8
13 | RathausstraBe 30 Ml 1.0G| SW 59,0 51,4 39,9 425 |59,0 51,9
13 | RathausstraBe 30 Ml 2.0G| sSwW 59,1 51,5 40,0 426 |59,1 52,0
14 | SandstraBe 2 GE EG| W 62,9 55,3 57,7 59,9 |64,1 61,2
14 | SandstraBe 2 GE 1.0G| W 63,5 55,9 59,7 61,9 |650 629
15 | SandstraBe 11 WA EG| N 53,7 46,2 35,8 38,0 |53,8 46,8
15 | SandstraBe 11 WA | 1.0G| N 54,0 46,5 36,0 38,3 541 47,1
15 | SandstraBe 11 WA | 20G| N 54,2 46,6 37,1 394 | 54,3 47,4
16 | SandstraBe 19 WA EG| W 58,3 50,7 47,0 49,4 | 58,6 53,1
16 | SandstraBe 19 WA | 1.0G| W 59,1 51,4 51,7 540 |59,8 559
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