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Hinweise:

Die Darstellung der Ingenieurbauwerke dient nur der Information. Details sind den 
Bauwerksplänen und/oder den zugehörigen Bestandsplänen zu entnehmen.
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Hinweise:
Endgültige Abmessungen Schachtbauteile/­anschlüsse, Fertigbauteile und dgl. 
nach statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen. 

vorhandene Leitungen siehe Unterlage 16 

Lagebezugssystem für Vermessungs­ und Planungsdaten:örtliches System 
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