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RRB 
vorhanden 

Stadt Hochheim

Stützmauer 
L = 55 m 

= 1,45 mHmax

Achse 55

Achse 433 Mulden-Rigolen-Element 
nach DWA-A 138

gemauerter 
SW-Schacht 2x2 m

Holmgeländer 
Radweg WestHolmgeländer

Radweg West

Holmgeländer 
 Radweg Ost

Versickerungsmulde mit Drainagerohr
 am Fuß der Stützwand 
mit Auslauf in Böschung

Holmgeländer 
 Radweg Ost

Schlitzrinne
von Bau-km 4+185,500 
 bis Bau-km 4+243,500

Anschluss des kombinierten Rad-/Gehweges 
örtlich an Bestand anpassen!
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Bauwerk 01
Vorlandbrücke Hochheim i.Z. der BAB 671 
ASB 5916-994 (alt 5916-565 B,C,D)

KrW = -gon LH ≥ 4,5 m

BzG = 32,80 m MLC 50/50-100
LW = 740,42 m KH = 1,80 m

Bau-km 3+237,529 - 3+979,849

Rad- / Gehweg West BAB 671 Dammbereich Rad- / Gehweg Ost
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Hinweise:

Die Darstellung der Ingenieurbauwerke dient nur der Information. Details sind den 
Bauwerksplänen und/oder den zugehörigen Bestandsplänen zu entnehmen.
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Hinweise:
Endgültige Abmessungen Schachtbauteile/­anschlüsse, Fertigbauteile und dgl. 
nach statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen. 
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Lagebezugssystem für Vermessungs­ und Planungsdaten:örtliches System 
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