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C

1  A u s g a n g s s i t u a t io n  u n d  A u f g a b e n s t e l lu n g

D ie  B  4 2 6  fü h r t a ls  V e rb in d u n g  v o n  d e r B A B  5  ü b e r d ie  B  3 8  z u r B  2 6  u n d  d e m  

L a n d k re is  O ffe n b a c h  b z w . in  F o rt fü h ru n g  z u r B  4 5  in  d e n  O d e n w a ld k re is  d u rc h  d ie  

O r ts la g e  O b e r -R a m s ta d t  H a h n  (v g l. A n la g e  1 .1 ) .

W e m b a c h -H a h n  is t e in  S ta d tte il d e r h e s s is c h e n  S ta d t O b e r-R a m s ta d t im  L a n d 

k re is  D a rm s ta d t-D ie b u rg .

D ie  h e s s is c h e  S tra ß e n b a u v e rw a ltu n g  - v e r tre te n  d u rc h  H e s s e n  M o b il D a rm s ta d t -  

p la n t z u s a m m e n  m it d e r S ta d t O b e r -R a m s ta d t e in e  O r ts u m g e h u n g  d e r B  4 2 6 , u m  

d ie  V e rk e h rs b e la s tu n g  in  H a h n  z u  v e r r in g e rn .

In  e in e r V o ru n te rs u c h u n g  w u rd e n  fü r d ie  O r ts u m g e h u n g  O b e r-R a m s ta d t H a h n  

z w e i V a r ia n te n  d e r T ra s s e n fü h ru n g  n ö rd lic h  u n d  s ü d lic h  d e r O r ts la g e  e ra rb e ite t 

(v g l. A n la g e n  1 .2 ) .

M it d e r v o r lie g e n d e n  V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  s o lle n  n u n  d ie  V e r la g e ru n g s p o te n t ia le  

u n d  d ie  e n ts p re c h e n d e n  V e rk e h rs e n t la s tu n g e n  b e s c h r ie b e n  w e rd e n .

A ls  G ru n d la g e  fü r d ie  v e rk e h r lic h e n N a c h w e is e  w ird  d a s n e u  a u fg e b a u te  V e r 

k e h rs m o d e ll d e r „V e rk e h rs d a te n b a s is  R h e in -M a in “ (V D R M ) d e r H e s s is c h e n  S tra 

ß e n b a u v e rw a ltu n g  v e rw e n d e t. D a s  v o rh a n d e n e  M o d e ll (A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 4  u n d  

P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0 ) is t im  U n te rs u c h u n g s ra u m  e n ts p re c h e n d  d e r  A u fg a b e n s te l

lu n g  z u  ü b e rp rü fe n  u n d  z u  v e r fe in e rn  s o w ie  a n h a n d  v o n  a k tu e lle n  V e rk e h rs e rh e 

b u n g e n  (B e fra g u n g e n  s o w ie  Q u e rs c h n it ts - u n d  K n o te n s tro m z ä h lu n g e n ) a u f e in e n  

A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  z u  k a lib r ie re n .

A n s c h lie ß e n d  s o lle n  m it te ls  d e s  V e rk e h rs m o d e lls  d ie  P la n fa llb e la s tu n g e n  2 0 3 0  

b e re c h n e t w e rd e n .

D ie  E rg e b n is s e  s in d  in s g e s a m t in  e in e m  E r lä u te ru n g s b e r ic h t z u s a m m e n  z u  s te l

le n .
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2  G r u n d la g e n  u n d  m e t h o d is c h e s  V o r g e h e n

D ie  V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  w u rd e  a u f d e r G ru n d la g e  d e s d u rc h  d ie  H e s s is c h e  

S tra ß e n b a u v e rw a itu n g  z u r V e r fü g u n g  g e s te llte n  M o d e lls  d e r „V e rk e h rs d a te n b a s is  

R h e in -M a in “ (V D R M ) d u rc h g e fü h r t .

F ü r d ie  V e rk e h rs u m le g u n g e n  w u rd e  d a s D V -P ro g ra m m  V IS U M  d e r F irm a  P T V  

A G , K a r ls ru h e  v e rw e n d e t. G ru n d la g e  d e s  M o d e lls  b ild e t d a b e i d a s  S tra ß e n n e tz  

d e s  m o to r is ie r te n  in d iv id u a lv e rk e h rs  (M IV ) m it d e n  z u g e w ie s e n e n  K a p a z itä te n  u n d  

z u lä s s ig e n  H ö c h s tg e s c h w in d ig k e ite n  s o w ie  d e n  v o rh a n d e n e n  K n o te n p u n k te n  u n d  

V e rk e h rs z e lle n  (V e rk e h rs a n g e b o t) . D ie  V e rk e h rs n a c h fra g e  w ird  in  F o rm  v o n  M a t

r iz e n  (V o n /N a c h  Z e lle ) a u f d a s  N e tz  „u m g e le g t“ . B e i V e rä n d e ru n g e n  im  V e rk e h rs 

a n g e b o t z . B . d u rc h  N e tz e rg ä n z u n g e n  e rg e b e n  s ic h  a u c h  Ä n d e ru n g e n  in  d e r R o u 

te n w a h l, w o d u rc h  b e i e rn e u te r U m le g u n g  d e r F a h r te n m a tr ix  d ie  n e u e  V e rk e h rs s i

tu a tio n  re a litä ts n a h  a b g e b ild e t w e rd e n  k a n n .

A u f d e r B a s is  v o n  a k tu e lle n  S tru k tu rd a te n  w u rd e n  F a h rte n m a tr iz e n  fü r d ie  v e r 

s c h ie d e n e n  F a h rz e u g a rte n  d e s  M IV  fü r d a s  A n a ly s e ja h r e r re c h n e t. Z u r K a lib r ie 

ru n g  d e s  U m le g u n g s m o d e lls  w u rd e n  im  J u li u n d  O k to b e r 2 0 1 5  V e rk e h rs z ä h lu n g e n  

u n d  -b e fra g u n g e n  d u rc h g e fü h rt (v g l. A n la g e  1 .3 ) .

D a  d ie  N e u re g e lu n g  d e r S p e r ru n g  d e r K e rn s ta d t v o n  D a rm s ta d t a u c h  fü r L k w - 

V e rk e h re  d e r L a n d k re is e  D a rm s ta d t-D ie b u rg  u n d  O d e n w a ld k re is  a m  T a g  u n d  d a s  

L k w -D u rc h fa h r tv e rb o t fü r d ie  O r ts m it te  d e r G e m e in d e  R o ß d o rf (a b  0 1 .1 1 .2 0 1 5 ) 

e rs t n a c h  d e n  d u rc h g e fü h rte n  E rh e b u n g e n  in  K ra ft g e tre te n  s in d , w u rd e  z u r K a li

b r ie ru n g  d e s  M o d e lls  a u f e rg ä n z e n d e  Q u e rs c h n itts e rh e b u n g e n  v o n  H e s s e n  M o b il 

in  2 0 1 6  z u rü c k g e g r if fe n .

D u rc h  d ie  U m le g u n g  d e r IV -F a h rte n m a tr iz e n  a u f d a s  a k tu a lis ie r te  In d iv id u a lv e r 

k e h rs n e tz  e rg ib t s ic h  d e r  A n a ly s e fa ll 2 0 1 6 .

D ie  P ro g n o s e m a tr ix  2 0 3 0  b a s ie r t a u f d e r a lig e m e in e n  D e m o g ra f ie - u n d  M o b ilitä ts 

e n tw ic k lu n g  u n d  d e n  V e rä n d e ru n g e n  im  V e rk e h rs a n g e b o t d e r  V D R M , in s b e s o n d e 

re  d e r B e v ö lk e ru n g s v o ra u s s c h ä tz u n g  fü r H e s s e n  u n d  s e in e  R e g io n e n  a ls  G ru n d 

la g e  d e r L a n d e s e n tw ic k lu n g s p la n u n g v o m  M a i 2 0 1 6  [1 ] s o w ie  d e r M a ß n a h m e n  

d e s  B u n d e s v e rk e h rs w e g e p la n e s  2 0 3 0  (a m  0 3 .0 8 .2 0 1 6  d u rc h  d a s  B u n d e s k a b in e tt  

b e s c h lo s s e n ).
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F ü r d e n  P ro g n o s e h o r iz o n t 2 0 3 0  w u rd e  a u f d ie s e r  B a s is  d e r P ro q n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  

e r re c h n e t. M it U m le g u n g  d e r M a tr iz e n  a u f d a s  v e rä n d e r te  S tra ß e n n e tz  d e r P la n fä l-  

le  k ö n n e n  a n s c h lie ß e n d  d ie  v e rk e h r lic h e n  W irk u n g e n  d ie s e r M a ß n a h m e n  e rm it te lt  

u n d  b e u r te ilt  w e rd e n .

c:
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3  V e r k e h r s e r h e b u n g e n

Z u r K a lib r ie ru n g  d e s  A n a ly s e fa ll 2 0 1 6  w u rd e n  Q u e rs c h n it ts - u n d  K n o te n s tro m z ä h 

lu n g e n  s o w ie  V e rk e h rs b e fra g u n g e n  im  f l ie ß e n d e n  K fz -V e rk e h r d u rc h g e fü h rt . E in e  

Ü b e rs ic h t m it d e r L a g e  d e r E rh e b u n g s s te lle n  g ib t A n la g e  1 .3 . V e rk e h rs z ä h lu n g e n  

f in d e n  p r in z ip ie ll a u ß e rh a lb  v o n  S c h u lfe r ie n  o d e r  W o c h e n  m it F e ie r ta g e n  s ta t t.

3 .1  Q u e r s c h n i t t s z ä h lu n g e n

A m  Q u e rs c h n it t B  4 2 6  w e s t lic h  d e r Q D  H a h n  w u rd e n  Z ä h lu n g e n  m itte ls  R a d a r  

ü b e r  e in e  W o c h e  v o m  1 0 .0 7 . b is  1 6 .0 7 .2 0 1 5  v o rg e n o m m e n .

D ie  E rg e b n is s e  d e r W o c h e n z ä h lu n g e n  s in d  a ls  G a n g lin ie  [K fz /h ] ü b e r d ie  E rh e 

b u n g s ta g e  in  A n la g e  2 .1  d o k u m e n t ie r t u n d  d ie n e n  d e r E rm it t lu n g  v o n  U m - u n d  

H o c h re c h n u n g s fa k to re n .

3 .2  K n o t e n s t r o m z ä h lu n g e n

Z u r E rm it t lu n g  v o n a b s o lu te n  V e rk e h rs b e la s tu n g e n  w u rd e  a m  1 6 .0 7 .2 0 1 5  a m  

K re is v e rk e h rs p la tz  (K V P ) B  4 2 6 / L  3 4 7 7 / P e tru s -W a ld u s -S tra ß e  ö s t lic h  v o n  H a h n  

e in e  V e rk e h rs z ä h lu n g  ü b e r 1 4 h  v o n  0 6 .0 0 -2 0 .0 0  U h r  d u rc h g e fü h r t:

S tro m b e z o g e n  w u rd e n  d ie  B e la s tu n g e n  im  G e s a m tv e rk e h r u n d  G ü te rs c h w e rv e r 

k e h r a u s g e w e rte t .

In  A n la g e  2 .2  s in d  d ie  E rg e b n is s e  g ra f is c h  a u fb e re ite t . D a b e i w e rd e n  d ie  K n o te n 

s tro m b e la s tu n g e n  fü r G e s a m tv e rk e h r u n d  G ü te rs c h w e rv e rk e h r (L k w  >  3 ,5 t u n d  

L a s tz u g ) d if fe re n z ie r t d a rg e s te llt n a c h

•  E rh e b u n g s in te rv a ll [K fz /1 4 h ],

•  D T V  [K fz /2 4 h ],

•  D T V w  [K fz /2 4 h ] u n d

•  M o rg e n - u n d  A b e n d s p itz e  [K fz /h ] .

D ie  B e la s tu n g e n  d e s  E rh e b u n g s in te rv a lls  0 6 .0 0 -2 0 .0 0  U h r w u rd e n  z u n ä c h s t m it 

H ilfe  d e r a u s  d e n  W o c h e n z ä h lu n g e n  e rm it te lte n  F a k to re n  a u f d e n  T a g e s v e rk e h r 

d e s  E rh e b u n g s ta g e s  Q z  h o c h g e re c h n e t.

D ie  F a k to re n  fü r  d a s  W o c h e n m it te l W z  (D i-D o ) w u rd e n  a u s  d e r  W o c h e n z ä h lu n g  fü r  

d e n  G e s a m tv e rk e h r u n d  fü r  d e n  G ü te rs c h w e rv e rk e h r a b g e le ite t .
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r

M it A n s a tz  d e r H a lb m o n a ts fa k to re n  (H M ) a u s  d e r T a b e lle  2 -6  d e s  „H a n d b u c h  fü r  

d ie  B e m e s s u n g  v o n  S tra ß e n v e rk e h rs a n la g e n “ (H B S  2 0 0 1 / 2 0 0 9 ) [2 ] w u rd e  d ie  

„d u rc h s c h n it t l ic h e  tä g lic h e  V e rk e h rs s tä rk e  a lle r T a g e  d e s  J a h re s “ (D T V ) in  K fz / 

2 4 h  b e re c h n e t.

A u s  d e n  W o c h e n z ä h lu n g e n  w u rd e  z u d e m  e in  S o n n ta g s fa k to r e rm it te lt . M it d e n  

W e rte n  a u s  T a b e lle  2 -7  d e s  H B S  2 0 0 1 / 2 0 0 9  w u rd e  a u f d ie s e r B a s is  d ie  d u rc h 

s c h n it t l ic h e  tä g lic h e  V e rk e h rs s tä rk e  a n  W e rk ta g e n  (D T V w ) e r re c h n e t. Z u r K a lib r ie 

ru n g  d e s  V e rk e h rs m o d e lls  w ird  d ie s e r  n ä h e ru n g s w e is e  d e m  im  M o d e ll v e rw e n d e 

te n  DTVw 5  (M o -F r)  g le ic h g e s e tz t .

A is  w e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e r Z ä h lu n g e n  in  2 0 1 5  in  B e z u g  a u f d ie  U m fa h ru n g  

H a h n  la s s e n  s ic h  fe s th a lte n :

•  D ie  B  4 2 6  w e s t lic h  d e s  K re is v e rk e h rs p la tz e s  is t m it e in e m  D T V w ;2 o i5 v o n  ru n d  

1 5 .0 0 0  K fz / 2 4 h u n d  e in e m  G ü te rs c h w e rv e rk e h r D T V w s v ;2 0 i 5 v o n ru n d  9 7 0  

K fz / 2 4 h  b e la s te t, ö s t l ic h  d e s  K V P  re d u z ie r t s ic h  d ie  B e la s tu n g  a u f ru n d  7 .8 0 0  

K fz / 2 4  im  G e s a m tv e rk e h r  u n d  ru n d  8 0 0  K fz / 2 4 h  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r .

•  A u f d e r L  3 4 7 7  e rg ib t s ic h  e in  D T V w ;2 o i5  v o n  ru n d  8 .9 0 0  K fz / 2 4 h  m it e in e m  G ü - 

te rs c h w e rv e rk e h rs a n te ii  v o n  ru n d  2 % .

Z u r E rm it t lu n g  a k tu e lle re r B e la s tu n g e n  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r fü r d a s  J a h r 2 0 1 6  

n a c h  E in r ic h tu n g  d e r L k w -D u rc h fa h rts v e rb o te  w u rd e n  a n  a u s g e w ä h lte n  W o c h e n 

z ä h ls te lle n d e s V e rk e h rs m o n ito r in g d e s L a n d e s H e s s e n m it d e n N u m m e rn  

6 1 1 8 0 5 8 4  (v g l. EDCBAB i ld  1 )  u n d  6 1 1 8 0 4 0 4  (v g l. B i ld  2 )  d ie  d u rc h s c h n it t l ic h e n  B e la s 

tu n g e n  ü b e r v ie r  W e rk ta g e  im  G e s a m t- u n d  G ü te rs c h w e rv e rk e h r a u s g e w e r te t u n d  

d e n  E rh e b u n g e n  v o n  2 0 1 5  g e g e n ü b e rg e s te llt .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7



s t  2 2 6 0 , O r ts u m g e h u n g  m it V e r le g u n g  ö s t lic h  P ro s s e ls h e im  

- V e rk e h rs u n te rs u c h u n g E rg e b n is b e r ic h t

In  EDCBAT a b e l le  1  s in d  d ie  d u rc h s c h n itt l ic h e n  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n  ü b e r v ie r  W e rk 

ta g e  v e rg le ic h e n d  g e g e n ü b e rg e s te llt .

J u li 2 0 1 5 A p r il 2 0 1 6 Ä n d e ru n g

N r . L a g e K fz / 2 4 h S V /2 4 h K fz / 2 4 h S V /2 4 h K fz / 2 4 h S V /2 4 h

6 1 1 8 0 5 8 4 B  4 2 6  w e s tlic h  H a h n 1 5 .4 4 4 9 2 0 1 5 .1 1 2 1 .1 6 9 -3 3 2
^ + 2 4 9

6 1 1 8 0 4 0 4 B  3 8  n ö rd lic h  B  4 2 6 9 .2 6 9 7 1 4 1 0 .6 3 6 9 6 9
r - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

+ 1 .3 6 7 + 2 5 5

T a b e l le  1 :  V e rg le ic h  E rg e b n is s e  W o c h e n z ä h lu n g e n  2 0 1 5 -2 0 1 6

O b w o h l d ie s e  A u s w e rtu n g  n u r a is  S t ic h p ro b e  a n g e s e h e n  w e rd e n  m u s s , w ird  te n 

d e n z ie ll d e u t lic h , d a s s  a u f d e r N o rd -W e s t-R e ia t io n  B  3 8  - B  4 2 6  z w is c h e n  B  2 6  

u n d  B  4 4 9  d e r G ü te rs c h w e rv e rk e h r  v o n  2 0 1 5  a u f 2 0 1 6  in  d e r G rö ß e n o rd n u n g  v o n  

ru n d  2 5 0  K fz / 2 4 h  z u g e n o m m e n  h a t. E n ts c h e id e n d  h ie r fü r s in d  d ie  D u rc h fa h r ts 

v e rb o te  fü r  a lle  L k w  in  d e r K e rn s ta d t v o n  D a rm s ta d t (s e it N o v e m b e r 2 0 1 5 ) u n d  d e n  

A n ra in e rg e m e in d e n  d e r B  3 8  ( in s b e s o n d e re R o ß d o rf ; e b e n fa lls  s e it N o v e m b e r 

2 0 1 5 ) .

F ü r d ie  K a lib r ie ru n g  d e s  S c h w e rv e rk e h rs  im  A n a ly s e fa ll 2 0 1 6  w ird  im  W e ite re n  a u f 

d ie s e  a k tu e lle n  W e rte  z u rü c k  g e g r iffe n .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H A p r il 2 0 1 6



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

3 .3  B e f r a g u n g e n

Z u r E rm it t lu n g  d e s  Z ie l- /  Q u e ll-  u n d  D u rc h g a n g s v e rk e h rs  in  d e r O rts d u rc h fa h rt v o n  

H a h n  w u rd e  a m  1 3 .1 0 .2 0 1 5  e in e  V e rk e h rs b e fra g u n g  a u f d e r B  4 2 6  w e s tlic h  d e r 

O D  H a h n  in  F a h r tr ic h tu n g  H a h n  d u rc h g e fü h r t .

D ie  a u s g e w e rte te n  E rg e b n is s e  d e r s t ic h p ro b e n a r t ig e n  B e fra g u n g  s in d  fü r d ie  E r

h e b u n g s z e ite n in  A n la g e  2 .3  g ra fis c h  a u fb e re ite t . D a b e i w u rd e n  Q u e lle n - u n d  

Z ie la n g a b e n  te ilw e is e  z u  G e m e in d e n  z u s a m m e n g e fa s s t u n d  te ilw e is e  a u f B a s is  

d e s n a c h fo lg e n d e n k la s s if iz ie r te n  S tra ß e n n e tz e s  d ie  V e rk e h re  s in n v o ll a u f d ie  

H im m e ls r ic h tu n g e n  v e r te ilt .

A ls  w e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e r V e rk e h rs b e fra g u n g e n  lä s s t s ic h  fe s th a lte n , d a s s  

d ie  B  4 2 6  w e s tlic h  v o n  H a h n  im  W e s e n t lic h e n  d e r  V e r te ilu n g  v o n  V e rk e h re n  in n e r

h a lb  d e s  L a n d k re is e s  D a rm s ta d t-D ie b u rg  u n d  v o n  d e r S ta d t D a rm s ta d t s o w ie  d e s  

O d e n w a ld k re is e s  d ie n t.

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r  2 0 1 7



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

4  M o d e l l r e c h n u n g e n

4 .1  A n a ly s e n u l l f a l l  2 0 1 6

D e r A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  w u rd e  a n h a n d  d e r im  R a h m e n  d e r U n te rs u c h u n g  d u rc h 

g e fü h r te n  V e rk e h rs z ä h lu n g e n u n d -b e fra g u n g e n  k a lib r ie r t u n d b ild e t d ie  V e r 

k e h rs n a c h fra g e im  J a h r 2 0 1 6 a b . In s b e s o n d e re w u rd e n d a b e i d ie L k w - 

D u rc h fa h r ts v e rb o te  d e r G e m e in d e n  e n tla n g  d e r B  2 6  u n d  B  3 8  s o w ie  d e s  K e rn b e 

re ic h s  v o n  D a rm s ta d t b e rü c k s ic h t ig t .

D ie  v o n  H e s s e n  M o b il z u r  V e r fü g u n g  g e s te llte n  e rg ä n z e n d e n  V e rk e h rs b e la s tu n g s 

z a h le n  fü r d a s  k la s s if iz ie r te  S tra ß e n n e tz  a u s  d e m  V e rk e h rs m o n ito r in g  2 0 1 6  b ild e n  

d ie  G ru n d la g e  fü r  d ie  K a lib r ie ru n g  d e s  S c h w e rv e rk e h rs .

D ie  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n  d e s  A n a ly s e n u llfa lle s  2 0 1 6  -  D T V w s in  K fz / 2 4 h  - 

s in d  fü r H a h n  in  A n la g e  3 .1  d o k u m e n t ie r t. D e r G ü te rs c h w e rv e rk e h r  (S V ) m it >  3 ,5  

t z u lä s s ig e m  G e s a m tg e w ic h t is t a ls  B e s ta n d te il d e r G e s a m tb e la s tu n g  e rg ä n z e n d  

a u s g e w ie s e n .

In  n a c h fo lg e n d e r T a b e lle  s in d  fü r a u s g e w ä h lte  Q u e rs c h n it te  d ie  E rh e b u n g s e rg e b 

n is s e  u n d  d ie  U m le g u n g s e rg e b n is s e  d e s  A n a ly s e n u llfa lle s v e rg le ic h e n d  g e g e n 

ü b e rs te llt .

Q u e rs c h n it t E rh e b u n g U m le g u n g A b w e ic h u n g

D T \/w [(< fz /2 4 h ] D T V w  [K fz /2 4 h ] [% ]

G e s a m tu e rk e h r S c h w e rv e rk e h r G e s a m tv e rk e h r S c h w e rv e rk e h r G e s a m tv e rk e h r S c h w e rv e rk e h r

B 4 2 6  w e s t lic h  H a h n 1 5 .0 0 0 1 .1 7 0 1 5 .0 0 0 1 .1 9 0 0 2

B 3 8 n ö rd lic h  B 4 2 6 1 0 .6 0 0 9 7 0 1 1 .4 0 0 1 .0 5 0 7 8

T a b e l le  2 :  V e rg le ic h  E rh e b u n g s - / U m le g u n g s e rg e b n is s e

E s  e rg ib t s ic h  in s g e s a m t e in e  s e h r g u te  Ü b e re in s t im m u n g  z w is c h e n  E rh e b u n g s 

u n d  U m le g u n g s e rg e b n is s e n .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r 2 0 1 7



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

4 .2 P r o g n o s e n u l l f a l l  2 0 3 0

D a s V e rk e h rs a n g e b o t u n d  d ie  -n a c h fra g e  w u rd e n  a u s  d e r V e rk e h rs d a te n b a s is  

R h e in -M a in  ü b e rn o m m e n . D a s  S tra ß e n n e tz  e n th ä lt h ie rb e i d ie  in d is p o n ib le n  S tra 

ß e n b a u p ro je k te  b is  2 0 3 0  ( im  A llg e m e in e n  v o rd r in g lic h e r B e d a r f im  B e d a rfs p la n  

S tra ß e  2 0 3 0 ) .

F ü r d e n  U n te rs u c h u n g s ra u m  re le v a n t s in d  h ie rb e i in s b e s o n d e re :

•  s e c h s s tre if ig e r  A u s b a u  (E 6 ) d e r B A B  5  z w is c h e n  L a n d e s g re n z e  H e s s e n /B a d e n -  

W ü r t te m b e rg  u n d  A K  D a rm s ta d t,

•  a c h ts tre if ig e r  A u s b a u  (E 8 ) d e r  B A B  3  z w is c h e n  A S  H a n a u  u n d  A K  O ffe n b a c h ,

•  s e c h s s tre if ig e r A u s b a u (E 6 ) d e r B A B  6 7 z w is c h e n A D  M ö n c h h o f u n d A S  

L o rs c h ,

•  v ie rs tre if ig e r  A u s b a u  (E 4 ) d e r B  4 5  z w is c h e n  D ie b u rg  u n d  G ro ß -U m s ta d t,

•  B  3 8  O r ts u m g e h u n g  G ro ß -B ie b e ra u ,

•  v ie rs tre if ig e r A u s b a u  (E 4 ) d e r B  4 6 9  z w is c h e n  B A B  3 u n d B A B  4 5  s o w ie  

s e c h s s tre if ig e r (E 6 ) z w is c h e n  B A B  3  u n d  A B 1 6 .

D ie  A n s ä tz e  h in s ic h tl ic h  d e r E in w o h n e re n tw ic k lu n g  im  U n te rs u c h u n g s ra u m  z e ig t 

d ie  n a c h fo lg e n d e  T a b e l le  3 .

A n a ly s e P r o g n o s e  2 0 3 0 Ä n d e r u n g

V D R M ( n a c h  H e s s e n  A g e n t u r ) 2 0 3 0 -2 0 1 4

S t a d t /  L a n d k r e is ( 3 1 .1 2 .2 0 1 4 ) S t a n d  0 2 /2 0 1 5 S t a n d  0 6 /2 0 1 6 [% ]

S ta d t D a rm s ta d t 1 4 9 .7 4 3 1 5 8 .9 1 5 1 6 8 .7 0 0 12,7%

S ta d t F ra n k fu r t 7 0 1 .3 5 0 7 3 8 .8 2 8 8 0 7 .3 0 0 1 5 ,1 %

L a n d k re is  B e rg s tra ß e 2 6 2 .3 2 2 2 6 1 .4 0 3 2 7 4 .7 0 0 4 ,7 %

L a n d k re is  D a rm s ta d t-D ie b u rg 2 8 5 .4 0 7 2 8 6 .2 9 6 3 0 1 .3 0 0 5 ,6 %

L a n d k re is  G ro ß -G e ra u 2 5 7 .3 0 1 2 6 8 .2 0 8 2 8 2 .7 0 0 9 ,9 %

T a b e l le  3 : E in w o h n e re n tw ic k lu n g  2 0 3 0

F ü r d ie  V e rk e h rs e rz e u g u n g  d e r P ro g n o s e  2 0 3 0  w u rd e n  e n ts p re c h e n d  d ie  A n g a 

b e n  d e r H e s s e n  A g e n tu r v o m  J u n i 2 0 1 6  v e rw e n d e t. Im  L a n d k re is  D a rm s ta d t-  

D ie b u rg  is t h ie r m it e in e m  m o d e ra te n  E in w o h n e rz u w a c h s  v o n  ru n d  6 %  a u s g e g a n 

g e n .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 0



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

D ie  Q u e rs c h n itts b e la s tu n g e n  d e s  P ro g n o s e n u llfa lle s  2 0 3 0  -  D T V w s  in  K fz / 2 4 h  - 

s in d  fü r H a h n  in  EDCBAA n la g e  3 .1  d o k u m e n t ie r t. D e r G ü te rs c h w e rv e rk e h r (S V ) m it >  3 ,5  

t z u lä s s ig e m  G e s a m tg e w ic h t is t a ls  B e s ta n d te il d e r G e s a m tb e la s tu n g  e rg ä n z e n d  

a u s g e w ie s e n .

D ie  D if fe re n z n e tz e  d e r  A b s o lu tb e la s tu n g e n  im  Q u e rs c h n itt z w is c h e n  P ro g n o s e n u ll

fa ll 2 0 3 0  u n d  A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  s in d  in  A n la g e  3 .2  u n d  fü r d e n  S c h w e rv e rk e h r 

in  A n la g e  3 .2  d a rg e s te llt .

A ls  w e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e r U m le g u n g e n  fü r  d e n  P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  la s s e n  

s ic h  fe s th a lte n :

• F ü r H a h n  e rg e b e n  s ic h  in  d e r G e s a m tb e la s tu n g  in s g e s a m t n u r g e r in g fü g ig e  

U n te rs c h ie d e  z w is c h e n  d e n  U m le g u n g e n  2 0 1 6  u n d  2 0 3 0 . D u rc h  d ie  Q rts u m g e - 

h u n g  G ro ß -B ie b e ra u  s in d  le ic h te  V e r la g e ru n g s e ffe k te  v o n  d e r L  3 4 7 7  a u f d ie  B  

3 8  u n d  d ie  B  4 2 6  ö s t lic h  v o n  H a h n  z u  v e rz e ic h n e n  (v g l. A n la g e  3 .3 , B la t t  1 ) .  

D u rc h  d e n  In fra s tru k tu ra u s b a u  w ird  d e r P k w -V e rk e h r g ro ß rä u m ig  in  R ic h tu n g  B  

4 5 -B  2 6  v e r la g e r t (v g l. A n la g e  3 .3 , B la t t  2 ) .

D ie  G ü te rs c h w e rv e rk e h rs b e la s tu n g  a u f d e r B  4 2 6  im  B e re ic h  H a h n  s te ig t u m  

ru n d  3 %  (v g l. A n la g e  3 .4 , B la t t  1 ) . D u rc h  d e n  A u s b a u  d e r n a h e z u  p a ra lle l v e r

la u fe n d e n  B  4 5  u n d  B  4 6 9  w e rd e n  a u f d e r B  3 8  z w is c h e n  B  2 6  u n d  B  4 2 6  im  

G ü te rs c h w e rv e rk e h r g ro ß rä u m ig e E n tla s tu n g e n re a lis ie r t (v g l. A n la g e  3 .4 ,  

B la t t  2 ) , w ä h re n d  d ie  V e rk e h re  in  Q s t-W e s t-R e la t io n  a u f d e r B  4 2 6  v e rb le ib e n . 

In s g e s a m t w e rd e n  im  M o d e ll m ö g lic h e  Z u w ä c h s e  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r im  

L a n d k re is  D a rm s ta d t-D ie b u rg  a u f d e n  a u s g e b a u te n B u n d e s a u to b a h n e n  A  3 , 

A  6 7  u n d  A  5  a b g e w ic k e lt.

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r  2 0 1 7 1 1



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

L

4 .3  O r t s u m g e h u n g  H a h n  -  P la n f a l l  1

D ie  in  A n la g e  1 .2  d a rg e s te llte  p la n e r is c h e  T ra s s e  d e r N o rd u m g e h u n g  w ird  a u f 

B a s is  d e s  P ro g n o s e n u llfa lle s  fü r d e n  T e ilb e re ic h  H a h n  im  M o d e ll w ie  fo lg t d e f i

n ie r t :

•  D ie  B  4 2 6 n e u  e rh ä lt e in e n  F a h rs tre ife n  je  R ic h tu n g .

•  Im  W e s te n  w ird  d ie  B  4 2 6  a lt z w is c h e n  d e r O D  u n d  d e r N o rd u m g e h u n g  z u 

rü c k g e b a u t.

•  D ie  B  4 2 6 n e u  w ird  im  O s te n  ü b e r e in e n  n e u e n  K n o te n p u n k t (K re is v e rk e h rs 

p la tz ) z w is c h e n  d e r O D  u n d  d e r K o m p o s tie ru n g s a n la g e a n  d ie  B  4 2 6  a lt 

(R e in h e im e r S tra ß e ) a n g e s c h lo s s e n .

D ie  re s u lt ie re n d e n  B e la s tu n g e n  fü r  d e n  P la n fa ll 1 s in d  in  A n la g e  3 .5  d a rg e s te llt . In  

A n la g e  3 .6  u n d  3 .7  s in d  d ie  je w e ilig e n  D if fe re n z n e tz e  z u m  P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  

a b g e b ild e t.

W e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e s  P la n fa lls  1 s in d :

•  D ie  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n (D T V w s ) d e r N o rd u m g e h u n g  H a h n  lie g t b e i ru n d  

1 4 .2 0 0  K fz / 2 4 h . H ie rv o n  s in d  ru n d  1 .2 3 0  F a h rz e u g e  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r  

z u  v e rz e ic h n e n .

•  In  d e r O D  (R e in h e im e r S tra ß e ) v e rb le ib t n u r n o c h  Z ie l- u n d  Q u e llv e rk e h r v o n  

H a h n , s o  d a s s  s ic h  h ie r E n t la s tu n g s e ffe k te  in  g le ic h e r G rö ß e n o rd n u n g  e rg e 

b e n .

•  N e b e n  d e n  V e r la g e ru n g s w irk u n g e n  in  d e r O D  H a h n  w e rd e n  h ie r a u c h  V e rk e h 

re  in  d e r G rö ß e n o rd n u n g  v o n  1 .1 0 0  K fz / 2 4 h  v o n  d e r L  3 4 7 7  w e g  a u f d ie  B  3 8  

u n d  d ie  B  4 2 6  v e r la g e r t .

E in e  e rg ä n z e n d e  U m le g u n g  m it z w e i F a h rs tre ife n  a u f d e r N o rd u m g e h u n g  in  F a h r t

r ic h tu n g  O b e r-R a m s ta d t (n ic h t d o k u m e n tie r t) lie fe r t m it e in e r G e s a m tb e la s tu n g  

v o n  1 4 .7 0 0  K fz / 2 4 h  u n d  1 .2 4 0  K fz / 2 4 h  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r  n a h e z u  id e n t is c h e  

B e la s tu n g s z a h le n . D ie  K a p a z itä ts e rh ö h u n g  a u f d ie s e m  S tre c k e n a b s c h n it t ( ru n d  

1 ,5 k m  L ä n g e ) re ic h t n ic h t a u s , u m  e in e  w e s e n t lic h e  Ä n d e ru n g  d e r R o u te n w a h l 

h e rb e iz u fü h re n .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r  2 0 1 7 1 2
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4 .4  O r t s u m g e h u n g  H a h n  -  P la n f a l l  2

D ie  in  A n la g e  1 .2  d a rg e s te llte  p la n e r is c h e  T ra s s e  d e r S ü d u m g e h u n g  w ird  a u f B a 

s is  d e s  P ro g n o s e n u llfa lle s  fü r  d e n  T e ilb e re ic h  H a h n  im  M o d e ll w ie  fo lg t d e f in ie r t :

•  Im  W e s te n  w ird  d ie  B  4 2 6  a lt z w is c h e n  d e r O D  u n d  d e r S ü d u m g e h u n g  z u 

rü c k g e b a u t.

•  D ie  B  4 2 6 n e u  w ird  im  O s te n  ü b e r e in e n  n e u e n  K re is v e rk e h rs p la tz  a n  d ie  

B  4 2 6 u n d d ie  L  3 4 7 7  a n g e s c h lo s s e n . U n te r E in b e z ie h u n g  d e r a lte n  O D  

(R e in h e im e r S tra ß e ) u n d  d e r P e tru s -W a ld u s -S tra ß e  e rg ib t s ic h  s o  e in  fü n f-  

a rm ig e r K V P , d e r g e g e n ü b e r d e m  B e s ta n d  le ic h t n a c h  S ü d e n  v e rs c h o b e n  

w ird .

D ie  re s u lt ie re n d e n  B e la s tu n g e n  fü r  d e n  P la n fa ll 2  s in d  in  A n la g e  3 .8  d a rg e s te llt . In

A n la g e  3 .9  u n d  3 .1 0  s in d  d ie  je w e ilig e n  D if fe re n z n e tz e  z u m  P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0

a b g e b ild e t.

W e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e s  P la n fa lls  2  s in d :

•  D ie  Q u e rs c h n itts b e la s tu n g e n  (D T V w s ) d e r S ü d u m g e h u n g  H a h n  lie g t b e i ru n d  

1 4 .6 0 0  K fz / 2 4 h . H ie rv o n  s in d  ru n d  1 .2 4 0  F a h rz e u g e  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r  

z u  v e rz e ic h n e n .

•  In  d e r O D  (R e in h e im e r S tra ß e ) v e rb le ib t n u r n o c h  Z ie l- u n d  Q u e llv e rk e h r v o n  

H a h n , s o  d a s s  s ic h  h ie r E n t la s tu n g s e ffe k te  in  g le ic h e r G rö ß e n o rd n u n g  e rg e 

b e n .

•  D ie  W irk u n g e n  d e r o r ts n a h e n  S ü d u m g e h u n g  s in d  ö r t l ic h  a u f d ie  B  4 2 6  im  B e 

re ic h  H a h n  b e g re n z t.

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 3
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5  K n o t e n p u n k t s b e la s t u n g e n

A u s  d e m  V e rk e h rs m o d e ll w u rd e n  d ie  K n o te n s trö m e  a n  d e n  K n o te n p u n k te n

•  N o rd u m g e h u n g  H a h n : K p  B  4 2 6 n e u / B  4 2 6 / L  3 4 7 7  u n d

•  S ü d u m g e h u n g  H a h n : K p  B  4 2 6 n e u / L  3 4 7 7 / B  4 2 6 a lt / P e tru s -W a ld u s -S tra ß e ,

a ls  d u rc h s c h n itt l ic h e  w e rk tä g lic h e  V e rk e h rs s tä rk e  im  G e s a m tv e rk e h r u n d  G ü te r

s c h w e rv e rk e h r  e x tra h ie r t .

A ls  G ru n d la g e  fü r L e is tu n g s fä h ig k e its n a c h w e is e  s in d  S p itz e n s tu n d e n b e la s tu n g e n  

e r fo rd e r lic h . D ie s e  w u rd e n  a u f B a s is  d e r S p itz e n s tu n d e n a n te ile  fü r d ie  v e rs c h ie 

d e n e n  F a h rb e z ie h u n g e n , d e r U m le g u n g s - u n d  d e r E rh e b u n g s e rg e b n is s e  a b g e le i

te t . F ü r im  M o d e ll u n - o d e r s e h r g e r in g  b e la s te te  F a h rb e z ie h u n g e n  w u rd e n  p a u 

s c h a l 5  F a h rz e u g e /h  a n g e s e tz t .

D ie  s o  e rm it te lte n  K n o te n s tro m b e la s tu n g e n  s in d  e n ts p re c h e n d  d e m  H a n d b u c h  fü r  

d ie  B e m e s s u n g  v o n  S tra ß e n v e rk e h rs a n la g e n  (H B S ) , A u s g a b e  2 0 1 5  [2 ] fü r d ie  

M o rg e n - u n d  A b e n d s p itz e  u m g e re c h n e t in  P k w -E in h e ite n /h  in  A n la g e  4  g ra f is c h  

a u fb e re ite t .

I

6  S c h a l l t e c h n ik

D ie  W o c h e n z ä h lu n g  a u f d e r B  4 2 6  w e s tlic h  d e r O D  H a h n  w u rd e  fü r d ie  s p ä te re  

B e re c h n u n g  d e s  L ä rm p e g e ls  n a c h  d e n  R ic h t lin ie n  fü r d e n  L ä rm s c h u tz  a n  S tra ß e n  

(R L S -9 0 ) [3 ] a u s g e w e r te t. D ie  E rg e b n is s e  s in d  in  A n la g e  5  d o k u m e n t ie r t .

D ie  W e r te  d e r B e s ta n d s e rh e b u n g  la s s e n  s ic h  a u fg ru n d  d e r z u  e rw a r te n d e n  V e r 

k e h rs v e r la g e ru n g e n  d ire k t a u f d ie  B  4 2 6 n e u  (O U  H a h n ) ü b e rtra g e n .

In  B e z u g  a u f d e n  G e s a m tv e rk e h r k a n n  d a h e r a u f d e r B  4 2 6 n e u  (O U  H a h n ) v o n  

e in e m  T a g e s a n te il (0 6 .0 0 -2 2 .0 0 U h r) a n  d e n U m le g u n g s e rg e b n is s e n im  Q u e r

s c h n it t v o n  ru n d  9 2 %  a u s g e g a n g e n  w e rd e n . D e r N a c h ta n te il (2 2 .0 0 -0 6 .0 0  U h r) 

b e trä g t h ie r ru n d  8 % . A n n ä h e rn d  g le ic h e  A n te ile  s in d  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r z u  

v e rz e ic h n e n .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 4
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7  Z u s a m m e n f a s s u n g

D ie  B  4 2 6  fü h rt a ls  V e rb in d u n g  v o n  d e r B A B  5  ü b e r d ie  B  3 8  z u r B  2 6  u n d  d e m  

L a n d k re is  O ffe n b a c h  b z w . in  F o rt fü h ru n g  z u r B  4 5  in  d e n  O d e n w a ld k re is  d u rc h  d ie  

O r ts la g e  O b e r-R a m s ta d t H a h n .

W e m b a c h -H a h n  is t e in  S ta d tte il d e r h e s s is c h e n  S ta d t O b e r-R a m s ta d t im  L a n d 

k re is  D a rm s ta d t-D ie b u rg .

D ie  h e s s is c h e  S tra ß e n b a u v e rw a ltu n g  - v e r tre te n  d u rc h  H e s s e n  M o b il D a rm s ta d t -  

p la n t z u s a m m e n  m it d e r S ta d t O b e r-R a m s ta d t e in e  O r ts u m g e h u n g  d e r B  4 2 6 , u m  

d ie  V e rk e h rs b e la s tu n g  in  H a h n  z u  v e r r in g e rn .

In  e in e r V o ru n te rs u c h u n g  w u rd e n  fü r d ie  O r ts u m g e h u n g O b e r-R a m s ta d t H a h n  

z w e i V a r ia n te n  d e r  T ra s s e n fü h ru n g  n ö rd lic h  u n d  s ü d lic h  d e r O r ts la g e  e ra rb e ite t .

A ls  G ru n d la g e  fü r d ie  v e rk e h r lic h e n  N a c h w e is e  w u rd e  d a s  n e u  a u fg e b a u te  V e r 

k e h rs m o d e ll d e r „V e rk e h rs d a te n b a s is  R h e in -M a in “ (V D R M ) d e r H e s s is c h e n  S tra 

ß e n b a u v e rw a ltu n g  v e rw e n d e t. D a s  v o rh a n d e n e  M o d e ll (A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 4  u n d  

P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0 ) w u rd e  im  U n te rs u c h u n g s ra u m  e n ts p re c h e n d  d e r A u fg a 

b e n s te llu n g  ü b e rp rü ft u n d  v e r fe in e r t s o w ie  a n h a n d  v o n  a k tu e lle n  V e rk e h rs e rh e 

b u n g e n  (B e fra g u n g e n  s o w ie  Q u e rs c h n it ts - u n d  K n o te n s tro m z ä h lu n g e n ) a u f e in e n  

A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  k a lib r ie r t.

A n s c h lie ß e n d  w u rd e n  u n te r B e rü c k s ic h tig u n g  d e r E in w o h n e re n tw ic k lu n g  im  U n te r

s u c h u n g s ra u m  s o w ie  d e r v o rg e s e h e n e n  In fra s tru k tu rm a ß n a h m e n  im  S tra ß e n n e tz  

b is  2 0 3 0  m itte ls  d e s  V e rk e h rs m o d e lls  d ie  P ro g n o s e n u llfa ll u n d  P la n fa llb e la s tu n g e n  

2 0 3 0  b e re c h n e t.

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 5
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A ls  w e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e r U m le g u n g e n  fü r  d e n  P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  la s s e n  

s ic h  fe s th a lte n :

• F ü r H a h n  e rg e b e n  s ic h  in  d e r G e s a m tb e la s tu n g in s g e s a m t n u r g e r in g fü g ig e  

U n te rs c h ie d e  z w is c h e n  d e n  U m le g u n g e n  2 0 1 6  u n d  2 0 3 0 . D u rc h  d ie  O r ts u m g e 

h u n g  G ro ß -B ie b e ra u  s in d  le ic h te  V e r la g e ru n g s e ffe k te  v o n  d e r L  3 4 7 7  a u f d ie  B  

3 8  u n d  d ie  B  4 2 6  ö s t lic h  v o n  H a h n  z u  v e rz e ic h n e n . D u rc h  d e n  In fra s tru k tu ra u s 

b a u  w ird  d e r P k w -V e rk e h r  g ro ß rä u m ig  in  R ic h tu n g  B  4 5 -B  2 6  v e r la g e r t .

D ie  G ü te rs c h w e rv e rk e h rs b e la s tu n g a u f d e r B  4 2 6  im  B e re ic h  H a h n  s te ig t u m  

ru n d  3 % . D u rc h  d e n  A u s b a u  d e r n a h e z u  p a ra lle l v e r la u fe n d e n  B  4 5  u n d  B  4 6 9  

w e rd e n  a u f d e r B  3 8  z w is c h e n  B  2 6  u n d  B  4 2 6  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r g ro ß 

rä u m ig e  E n t la s tu n g e n  re a lis ie r t, w ä h re n d  d ie  V e rk e h re  in  O s t-W e s t-R e la t io n  a u f 

d e r B  4 2 6  v e rb le ib e n . In s g e s a m t w e rd e n  im  M o d e ll m ö g lic h e  Z u w ä c h s e  im  G ü 

te rs c h w e rv e rk e h r im  L a n d k re is  D a rm s ta d t-D ie b u rg  a u f d e n  a u s g e b a u te n  B u n 

d e s a u to b a h n e n  A  3 , A  6 7  u n d  A  5  a b g e w ic k e lt.

c

A ls  P la n fä lle  w u rd e n  fo lg e n d e  T ra s s e n v a r ia n te n  d e f in ie r t:

•  O r ts u m g e h u n g  H a h n  - P la n fa ll 1 : N o rd u m g e h u n g  H a h n ,

•  O r ts u m g e h u n g  H a h n  - P la n fa ll 2 : S ü d u m g e h u n g  H a h n .

W e s e n t lic h e  E rg e b n is s e  d e r U n te rs u c h u n g  z u r  O r ts u m g e h u n g  H a h n  s in d :

•  D ie  Q u e rs c h n itts b e la s tu n g e n  (D T V w s ) d e r U m g e h u n g  H a h n  lie g t im  P ia n fa ll 1  

b e i ru n d  1 4 .2 0 0  K fz / 2 4 h , im  P la n fa ll 2  b e i ru n d  1 4 .6 0 0  K fz / 2 4 h . D ie  B e la s 

tu n g e n  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r s in d  m it ru n d 1 .2 3 0  F a h rz e u g e n /2 4 h b z w . 

1 .2 4 0  F a h rz e u g e n /2 4 h  n a h e z u  id e n t is c h .

•  In  d e r O D  (R e in h e im e r S tra ß e ) v e rb le ib t in  b e id e n  P la n fä lle n  n u r n o c h  Z ie l-  

u n d  Q u e llv e rk e h r v o n  H a h n , s o  d a s s  s ic h  h ie r E n t la s tu n g s e ffe k te  in  g le ic h e r  

G rö ß e n o rd n u n g  e rg e b e n .

•  W ä h re n d  d ie  W irk u n g e n  d e r o r ts n a h e n  S ü d u m g e h u n g  ö r t l ic h  a u f d ie  B  4 2 6  im  

B e re ic h  H a h n  b e g re n z t s in d , w e rd e n  b e i R e a lis ie ru n g  d e r N o rd u m g e h u n g  h ie r  

a u c h  V e rk e h re  in  d e r G rö ß e n o rd n u n g  v o n  1 .1 0 0  K fz / 2 4 h  v o n  d e r L  3 4 7 7  w e g  

a u f d ie  B  3 8  u n d  d ie  B  4 2 6  v e r la g e r t .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r  2 0 1 7 1 6
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• E in e  e rg ä n z e n d e  U m le g u n g  m it z w e i F a h rs tre ife n  a u f d e r N o rd u m g e h u n g  in  

F a h rtr ic h tu n g  O b e r-R a m s ta d t lie fe r t m it e in e r G e s a m tb e la s tu n g  v o n  1 4 .7 0 0  

K fz / 2 4 h  u n d  1 .2 4 0  K fz / 2 4 h  im  G ü te rs c h w e rv e rk e h r  n a h e z u  id e n tis c h e  B e la s 

tu n g s z a h le n . D ie  K a p a z itä ts e rh ö h u n g  a u f d ie s e m  S tre c k e n a b s c h n it t ( ru n d  

1 ,5 k m  L ä n g e ) re ic h t n ic h t a u s , u m  e in e  w e s e n t lic h e  Ä n d e ru n g  d e r R o u te n w a h l 

h e rb e iz u fü h re n .

In  d e r n a c h fo lg e n d  d a rg e s te llte n  EDCBAT a b e l le  4  s in d  d ie  B e la s tu n g e n  a u s g e w ä h lte r 

Q u e rs c h n it te  v e rg le ic h e n d  g e g e n ü b e rg e s te llt .

Q u e rs c h n it t

A n a ly s  

K fz / 2 4 h

e  2 0 1 6

S V /2 4 h

P ro g n o : 

K fz / 2 4 h

;e  2 0 3 0

S V /2 4 h

P la n t 

K fz / 2 4 h

a ll 1  

S V /2 4 h

P la n f

K fz / 2 4 h

a ll 2  

S V /2 4 h

B 4 2 6 n e u  (U m g e h u n g ) — _ _ _ — _ _ _ 1 4 .2 0 0 1 .2 3 0 1 4 .6 0 0 1 .2 4 0

B  4 2 6  (O D  R e in h e im e r  S tra ß e ) 1 5 .0 0 0 1 .1 9 0 1 4 .4 0 0 1 .2 3 0 7 0 0 0 7 0 0 0

B  4 2 6  (R e in h e im e r  S tra ß e  ö s t l. L 3 4 7 7 ) 9 .6 0 0 1 .1 7 0 9 .7 0 0 1 .2 0 0 1 0 .9 0 0 1 .2 0 0 9 .8 0 0 1 .2 1 0

L 3 4 7 7 8 .3 0 0 1 2 0 7 .9 0 0 1 3 0 6 .4 0 0 1 2 0 7 .9 0 0 1 3 0

T a b e l le  4 ; Z u s a m m e n s te llu n g  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n  H a h n

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 7
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A n la g e n v e r z e ic h n is

A n la g e  1 : Ü b e rs ic h ts la g e p lä n e

A n la g e  1 .1  

A n la g e  1 .2  

A n la g e  1 .3

P la n u n g s g e b ie t

T ra s s e n v a r ia n te n

E rh e b u n g s s te lle n

A n la g e  2 : E rh e b u n g s e rg e b n is s e

c

A n la g e  2 .1 : W o c h e n g a n g lin ie  Q u e rs c h n it t B  4 2 6  w e s tlic h  v o n  H a h n  

A n la g e  2 .2 : K n o te n s tro m b e la s tu n g e n  K 1  H a h n

a )  E rh e b u n g s in te rv a ll

b )  D T V

c )  D T V w

d ) S p itz e n s tu n d e n

A n la g e  2 .3 : B e fra g u n g e n  B 1 , B  4 2 6  b e i H a h n

a )  v o rm it ta g s

b )  n a c h m it ta g s

A n la g e  3 : U m le g u n g s e rg e b n is s e  - Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

A n la g e  3 .1 : A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  (D T V w s ) [K fz /  2 4 h ]

A n la g e  3 .2 : P ro g n o s e n u llfa ll  2 0 3 0  (D T V w s ) [K fz / 2 4 h ]

A n la g e  3 .3 : D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa ll  2 0 3 0  -

A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  im  G e s a m tv e rk e h r  [K fz / 2 4 h ]

-  B la t t 1 : k le in rä u m ig

-  B la t t 2 : g ro ß rä u m ig

A n la g e  3 .4 : D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  -

A n a ly s e n u llfa ll 2 0 1 6  im  S c h w e rv e rk e h r [K fz / 2 4 h ]

-  B la t t 1 ; k le in rä u m ig

-  B la t t 2 : g ro ß rä u m ig

A n la g e  3 .5 : P ia n fa ll 1 - N o rd u m g e h u n g  (D T V w s ) [K fz / 2 4 h ] 

A n la g e  3 .6 : D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 1 - P ro g n o s e n u llfa ll 2 0 3 0  

im  G e s a m tv e rk e h r  [K fz / 2 4 h ]

A n la g e  3 .7 : D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 1 - P ro g n o s e n u llfa li  2 0 3 0  

im  S c h w e rv e rk e h r  [K fz / 2 4 h ]

A n la g e  3 .8 : P la n fa ll 2  -  S ü d u m g e h u n g  (D T V w s ) [K fz / 2 4 h ] 

A n la g e  3 .9 : D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 2  - P ro g n o s e n u llfa li 2 0 3 0  

im  G e s a m tv e rk e h r [K fz / 2 4 h ]

A n la g e  3 .1 0 : D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 2  - P ro g n o s e n u llfa ll  2 0 3 0  

im  S c h w e rv e rk e h r  [K fz / 2 4 h ]

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 8



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

A n la g e  4 : K n o te n p u n k ts b e la s tu n g e n

A n la g e  4 .1 :  N o rd u m g e h u n g  H a h n

- K p  B  4 2 6 n e u / B  4 2 6 / L  3 4 7 7  

A n la g e  4 .2 : S ü d u m g e h u n g  H a h n

-  K p  B  4 2 6 a lt / B  4 2 6 n e u / L  3 4 7 7 / B  4 2 6 / 

P e tru s -W a ld u s -S tra ß e

A n la g e  5 : E rm it t lu n g  P a ra m e te r S c h a llte c h n ik  B  4 2 6 n e u  (O U  H a h n )

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 1 9



V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n E rg e b n is b e r ic h t

L i t e r a t u r v e r z e ic h n is

[1 ] B e v ö lk e ru n g s v o ra u s s c h ä tz u n g  fü r H e s s e n  u n d  s e in e  R e g io n e n  a ls  G ru n d la 

g e  d e r L a n d e s e n tw ic k lu n g s p la n u n g , H e s s e n  A g e n tu r , U w e  v a n  d e n  B u s c h , 

W ie s b a d e n , M a i 2 0 1 6 .

[2 ] H a n d b u c h  fü r  d ie  B e m e s s u n g  v o n  S tra ß e n v e rk e h rs a n la g e n  (H B S ) 

F o rs c h u n g s g e s e lls c h a ft fü r  S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs w e s e n ,

K ö ln , 2 0 0 1 / F a s s u n g  2 0 0 9 .

[3 ] R L S  9 0  - R ic h tlin ie n  fü r  d e n  L ä rm s c h u tz  a n  S tra ß e n ,

F o rs c h u n g s g e s e lls c h a ft fü r  S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs w e s e n ,

K ö ln , 1 9 9 0 .

T + T  V e rk e h rs m a n a g e m e n t G m b H F e b ru a r 2 0 1 7 2 0
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kl/
. Ihr Partner

T 1 für
+ B Traffic

und 
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH 
Im Steingrund 3, 63303 Oreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

1.1

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Dannstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O rtsum gehung O ber-R am stadt H ahn

Planbezeichnung:
Ü bersichtslagepläne

- P lanungsgebiet

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Nordumfahrung

Südumfahrung

I ^ \ Ihr Partner

/ T \ für
II ■*■ /] Traffic

V T ^ und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage;

1.2

A uftraggeber;
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O rtsum gehung O ber-R am stadt H ahn

Quelle: Hessen Mobil

Planbezeichnung:
Ü bersichtslagepläne

- Trassenvarianten

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Knotenstromzählung 
^ 06.00-20.00 Uhr

-► Verkehrsbefragung 
07.00-10.00 Uhr und 
14.00-18.00 Uhr

^ Querschnittszählung 
^ (1 Woche)

Quelle: openstreetmap.de

^ . Ihr Partner

/ T t für
■ + fl Traffic

V -r J  und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax; 06103 486298-8 
E-Mail: kontaktvaitt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

1.3

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10. 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O rtsum gehung O ber-R am stadt H ahn

Planbezeichnung:
Ü bersichtslagepläne

- Erhebungsstellen

http://www.tt-vm.de


10.07.-16.07.2015 
Querschnittsbelastung [Kfz/h]

Quelle: openstreetmap.de

~ . Ihr Partner

f T für
1 + Ij Traffic
V T V

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Sieingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel; 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@>tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 360

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.1

A uftraggeber: ,, . ,
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 651B5 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O rtsum gehung O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:
Erhebungsergebnisse 
- W ochenganglinie Q uerschnitt B  426  
w estlich von H ahn

http://www.tt-vm.de


Gesamtverkehr 06.00-20.00 Uhr [Kfz/14h]
Petrus-W aldus-S traße
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Güterschwerverkehr 06.00-20.00 Uhr [SV/14]
Petrus-W aldus-S traße

334
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^ 379
CD ^ 
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C O
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2

Erhebung am 
16.07.2015

L3477

\.
\.

Quelle: openstreetmap.de

^ \ Ihr Partner
/ T \\ für
I + B Traffic
V  -T y  und

Telem atik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel; 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.2a

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse

- K notenstrom belastungen K 1 H ahn

- Erhebungsintervall_______________

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Petrus-W aldus-S traße

O 0> OliOO 
T- W r»| ■■

•9 h. ^ o cn to «0
^ hn 40 m ^ 
Ä m r» hs 4-» ^

L3477

DTV Güterschwerverkehr [SV/24]

Petrus-W aldus-S traße

O O O T-|«M
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Quelle: openstreetmap.de
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^ v Ihr Partner

i T \ für1+1 Traffic 
t y und

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.2b

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse  
- K notenstrom belastungen K 1 H ahn  
-D TV

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


DTVw Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Petrus-W aldus-S traße

7445 

JT 45 
£ 3292 
^ 4108

(0
o
<ß
04

CD

COrMCOl««»
^ T» Ä O» O ^ T- <0

" 5 '^1?

L3477

DTVw Güterschwerverkehr [SV/24]
Petrus-W aldus-S traße

^IvOO t- ©T-|r4

u>
O

C O

CQ

L3477

\

Quelle: openstreetmap.de

^ . Ihr Partner
[ T \ für

1 + fl Traffic

V T V Telem atik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.2c

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober>Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse 
- K notenstrom belastungen K 1 H ahn  
-D TV„

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr [Kfz/h]

Petrus-W aldus-S traße
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Abendspitze 16.15-17.15 Uhr [Kfz/h]

Petrus-W aldus-S traße
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Quelle: openstreetmap.de

Erhebung am 
16.07.2015

X*" Ihr Partner
f T \ für

i + ß Traffic
V -r y  und

Telematik

T-pT Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.2d

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse

- K notenstrom belastungen K 1 H ahn

- Spitzenstunden

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


13.10.2015 
07.00-10.00 Uhr

Q uelle

Ober-Ramstadt 128 
Darmstadt 94 

Mühltal 
Seeheim-Jugenheim 

Pfungstadt 
Eberstadt 
Bensheim 
Frankfurt 

Mainz 
Wiesbaden 

Alsbach-Hähnlein 
Griesheim 

Ernsthofen 
Groß-Gerau 

Heppenheim

E 416 (74%)

ON-CMCDt -

13 c x: ^ -c 
rci .= ü o o  

0) 03 C C C O 
SU .C X3 X2 X3

« E E 
2

.2 C D >  9
o ^  A

O  w
li«;
c

=03
1..

Ll_

134 Reinheim
26 Groß-Umstadt
21 Erbach
21 Michelstadt
18 Höchst i.Odw.
11 Lengfeld
10 Bad König
10 Otzberg
8 Groß-Zimmern
8 Dieburg
7 Breuberg

E 268 (48%)

E 96 (14%)

Werte > 5 Kfz

\ Ihr Partner

n + j Traffic
\V T yV und

Telematik

T+T Verkehrsmanagemenl GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 
E-Mail; kontakt(3*tt-vm.de 

Web; www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 355

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.3a

A uftraggeber: ,,
Hessen Mobli Magistrat der Stadt Ober-Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10. 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-Ram stadt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse  
- B efragungen

______________ - B 1, B  426 bei H ahn vorm ittags

http://www.tt-vm.de


13.10.2015 
14.00-18.00 Uhr

Q uelle

Darmstadt 178 
Ober-Ramstadt 112 

Mühltal 70 
Eberstadt 19 
Frankfurt 19 

Pfungstadt 14 
Gernsheim 10 
Groß-Gerau 9 

Mannheim 9 
Bickenbach 8 
Weiterstadt 8 

Seeheim-Jugenheim 7 
Bensheim 5 
Riedstadt 5

Reinheim 
Michelstadt 
Groß-Umstadt 
Bad König 
Otzberg 
Brombachtal 
Höchst i.Odw. 
Erbach

196 (35%)

Rest S 80 (14%)

Werte > 5 Kfz

S 473 (84%)
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^ , Ihr Partner
# T für
1 + 1 Traffic

V -r y und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0. Fax: 06103 486298-8 
E-Mail; kontakt@'tt-vm.de 

Web: www.tt-vm.de

Projekt-N r.:

2015 335

D atum :

Februar 2017

A nlage:

2.3b

A uftraggeber:
Hessen Mobil Magistrat der Stadt Ober*Ramstadt
Straßen- und Verkehrsmanagement Darmstädter Straße 29
Wilhelmstraße 10, 65185 Wiesbaden 64372 Ober-Ramstadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 O U O ber-R am stacJt H ahn

Planbezeichnung:

Erhebungsergebnisse
- B efragungen

- B 1, B  426 bei H ahn nachm ittags

http://www.tt-vm.de
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R e in h e im
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'«Sk ^<^00 
l79r

3

■\

OT Rohrbach

Kfz

'SV
^ 5 0 0 0 ,

7  7 9 0

Hahn

'X

,c n  
<  N

O b e r -R a m s ta d t

W embach

\
£ ~:p

Kfz 2600

SV 50

.6 '^

\n15-

0 ^ .

Q

*5 -6 ^

K fz : W e r te  >  5 0 0 , a u f 1 0 0  g e ru n d e t  

S V : W e r te  > 1 0 , a u f 1 0  g e ru n d e t

Ihr Partner 

ff \ \  für

ü  j j Traffic

m . n r J/
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm.de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .1

A u ft ra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il  M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n  

-A n a ly s e n u llfa l l 2 0 1 6  (D T V w s ) [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de




L e g e n d e

■ i B e la s tu n g s a b n a h m e  [K fz / 2 4 h ]KJIHGFEDCBA 
■  B e la s tu n g s z u n a h m e  [K fz / 2 4 h ]  

(W e r te  a u f 1 0 0  g e ru n d e t)

O b e r -R a m s ta d t

OT Rohrbach

A n m e rk u n g : m it O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe ld  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

Ihr Partner 

für 

Traffic 

und 

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH 

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax; 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m ;

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e ;

3 .3 , B la tt  1

A u f t ra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il M a g is tra t d e r  S ta d t  O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9  

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

- D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  -  A n a ly s e n u llfa l l  

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 2 0 1 6  im  G e s a m tv e rk e h r [K fz /2 4 h ] -  k le in rä u m ig

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Gesamtbelastung (DTV^g) [Kfz/24h]

..Ml.:.

M

L e g e n d e

■ i B e la s tu n g s a b n a h m e  [K fz / 2 4 h ]  

■ i B e la s tu n g s z u n a h m e  [K fz /  2 4 h ] 

(W e r te  a u f 1 0  g e ru n d e t )

A n m e rk u n g : m it O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe id  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

' Ihr Partner 

f  \ für
1 + 1 Traffic

V  T  7  u n d

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm.de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .3 , B la t t  2

A u ft ra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il M a g is tra t d e r  S ta d t  O b e r-R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

-  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  -  A n a ly s e n u llfa l l

2 0 1 6  im  G e s a m tv e rk e h r [K fz /2 4 h ] -  g ro ß rä u m ig

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


\

O b e r -R a m s ta d t

W embach

\

OT Rohrbach

L e g e n d e

■  B e la s tu n g s a b n a h m e  [K fz / 2 4 h ]  

■ i B e la s tu n g s z u n a h m e  [K fz / 2 4 h ]  

(W e r te  a u f  1 0  g e ru n d e t)

Ihr Partner 

für 

Traffic 

und 

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH 

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm.de 

W eb: www.tt-vm .de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m ;

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e ;

3 .4 , B la t t 1

A u f t ra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9  

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r-R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

A n m e rk u n g ; m it O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe ld  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u  

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e ia s tu n g e n

- D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa l l  2 0 3 0  -  A n a ly s e n u llfa l l  

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 2 0 1 6  im  S c h w e rv e rk e h r [K fz /2 4 h ] -  k le in rä u m ig

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


c

Schwerverkehrsbelastung (DTVws) [Kfz/24h]

•v n

u m

pffjj: ^TiA'^

'< y  - iX c

i i

m

\ l

L e g e n d e

■ i B e la s tu n g s a b n a h m e  [K fz /  2 4 h ]  

■ 1  B e la s tu n g s z u n a h m e  [K fz /  2 4 h ]  

(W e r te  a u f  1 0  g e ru n d e t )

A n m e rk u n g : m it O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe ld  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

^ _ '•% Ihr Partner

#  r  \ für
■ + J Traffic

V  -r  y  u n d

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax; 06103 486298-8 

E-Mail; kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .4 , B la t t  2

A u ft ra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t  

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n

M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t  

D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P ro g n o s e n u llfa l l  2 0 3 0  -  A n a ly s e n u llfa l l  

2 0 1 6  im  S c h w e rv e rk e h r [K fz /2 4 h ] -  g ro ß rä u m ig

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


c



Gesamtbelastung (DTV^g) [Kfz/24h]

O b e r -R a m s ta d t

W embach

OT Rohrbach

A n m e rk u n g ; m it O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe ld  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

Ihr Partner

I  + J  Traffic

V  y  y  und

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .6

A u ftra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il M a g is tra t d e r  S ta d t  O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

-  Q u e rs c h n it ts b e ia s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 1  -  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  

im  G e s a m tv e rk e h r  [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


O b e r -R a m s ta d t

W embach

\
'b 'i

OT Rohrbach

/:   '  ■ / A n m e rk u n g ; m it  O r ts u m g e h u n g e n

O tz b e rg -L e n g fe id  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

Ihr Partner

m W
■  +  i  Traffic
V  -r  y  und

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 061 03 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm.de 

W eb; www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .7

A u ftra g g e b e r:
H e s s e n  M o b il  M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r-R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 1 -  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  

im  S c h w e rv e rk e h r [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Gesamtbelastung (DTVws) [Kfz/24h]

's »
O b e r»

\

\

\

^Kfz

SV

^4600

1240

Hahn

.1

''46c.

^  4P^°‘

O b e r -R a m s ta d t

W embach

,CP

OT Rohrbach Kfz 2700

SV 40

A n m e rk u n g : m it  O r ts u m g e h u n g e n  

O tz b e rg -L e n g fe id  u n d  G ro ß -B ie b e ra u .

\

\
o Ö

N '^ V ’

0 3
R e in h e im

O-f'

n -s

K fz : W e r te  >  5 0 0 , a u f 1 0 0  g e ru n d e t  

S V : W e r te  > 1 0 , a u f 1 0  g e ru n d e t

Ihr Partner

# \1  + J  Traffic

V  -r  y  und

'i^^r Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm.de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .8

A u ftra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il  M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r-R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : u m le g u n g s e rg e b n is s e

- Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

- P la n fa ll 2  -  S ü d u m g e h u n g  (D T V ^ s ) [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


O b e r -R a m s ta d t

W embach

Lj

A OT Rohrbach

^ Ihr Partner

i \ für
1 + 1 Traffic

V “T ^  und

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm .de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m :

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .9

A u ftra g g e b e r:
H e s s e n  M o b il  M a g is tra t d e r  S ta d t O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r-R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

-  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 2  -  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  

im  G e s a m tv e rk e h r [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


O b e r -R a m s ta d t

^KJIHGFEDCBA Ihr Partner

( + i Traffic

V T y T e la J a C k

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-Mail: kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm .de

P ro je k t -N r .:

2 0 1 5  3 5 5

D a tu m ;

F e b ru a r  2 0 1 7

A n la g e :

3 .1 0

A u ftra g g e b e r :
H e s s e n  M o b il  M a g is tra t d e r  S ta d t  O b e r -R a m s ta d t

S tra ß e n - u n d  V e rk e h rs m a n a g e m e n t D a rm s tä d te r  S tra ß e  2 9

W ilh e lm s tra ß e  1 0 , 6 5 1 8 5  W ie s b a d e n 6 4 3 7 2  O b e r -R a m s ta d t

P ro je k tb e z e ic h n u n g :

V e rk e h rs u n te rs u c h u n g  z u

B  4 2 6  O U  O b e r -R a m s ta d t  H a h n

P la n b e z e ic h n u n g : U m le g u n g s e rg e b n is s e

-  Q u e rs c h n it ts b e la s tu n g e n

-  D if fe re n z n e tz  P la n fa ll 2  -  P ro g n o s e n u llfa l l 2 0 3 0  

im  S c h w e rv e rk e h r [K fz /2 4 h ]

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Nordum gehung Hahn
Knotenpunkt B 426neu/ B 426/ L 3477 

M orgenspitze [Pkw-E/h]

Q2:171 

01:73 

03:0  

S= 244

Pkw-E/h
S= 953

01 : 111 

03: 666  

02 : 0 

S= 777

S= 207

Abendspitze [Pkw-E/h]

02:712  

01:278  

03: 0 

S= 990
S= 444

Pkw-E/h

c

01: 69 

03: 318 

02 : 0 

S= 387

S= 750

Q uelle: Hessen M obil

T+T Verkehrsm anagem ent G m bH 

Im Steingrund 3, 63303 Dreielch 

Tel; 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 

E-M ail; kontakt@ tt-vm.de 

W eb: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

Datum :

Februar 2017

Anlage:

4.1

Auftraggeber:
Hessen M obil

Straßen- und Verkehrsmanagement 

W ilhelm straße 10, 65185 W iesbaden

M agistrat der Stadt Ober-Ram stadt 

Darm städter Straße 29  

64372 Ober-Ram stadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu  

B 426 OU Ober-Ram stadt Hahn

Planbezeichnung:

Knotenpunktsbelastungen

- Nordumgehung Hahn

- Kp B 426neu/ B 426/ L 3477

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


r

c

Südum gehung Hahn
Knotenpunkt B 426alt/ B 426neu/ L 3477/ B 426/ Petrus-W aldus-Straße 

M orgenspitze [Pkw-E/h]
Q 4: 5 

Q 3:5 

Q 2;5 

Q 1:5 

Q 5: 0 

S= 20

Pkw-E/h

Zufahrt 1: B 426all (Reinheim er S traße)

Zufahrt 2: B 426neu

Zufahrt 3: L  3477

Zufahrt 4:B426

Zufahrt 5: Petrus-W aldus-Straße

Q 5:5 

Q 4:5 

Q 3:5 

Q 2; 12 

Q l: 0 

S= 27

Abendspitze [Pkw-E/h]
Q 4:5 

Q 3: 5 

Q 2:5 

Q l: 5 

Q 5: 0 

S= 20

Pkw-E/h

Zufahrt 1: B 426alt (Reinheimer S traße) 

Zufahrt 2: B 426neu 

Zufahrt 3: L 3477 

Zufahrt 4: B 426 

Zufahrt 5: Petrus-W aldus-Straße

Q 5:5 

Q 4:5 

Q 3:5 

Q 2:11 

Q 1;0 

S= 26

. Ihr Partner 
f für

+ fl Traffic

T M
• Telem atik

T+T Verkehrsm anagem ent G m bH 

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich 

Tel; 06103 486298-0, Fax; 06103 486298-8 

E-Mail; kontakt@ tt-vm .de 

W eb: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

Datum;

Februar 2017

Anlage:

4.2

Hessen M obil

Straßen- und Verkehrsmanagem ent 

W ilhelm straße 10, 65185 W iesbaden

M agistrat der Stadt Ober-Ram stadt 

Darmstädter Straße 29  

64372 Ober-Ram stadt

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung zu  

B 426 OU Ober-Ram stadt Hahn

Planbezeichnung:

Q uelle: Hessen M obil

Knotenpunktsbelastungen

- Südumgehung Hahn

- Kp B 426alt/ B 426neu/ L 3477/ B 426/ Petrus-W aldus-Straße

mailto:kontakt@tt-vm.de
http://www.tt-vm.de


Erhebungsdaten

Q uerschnittswerte

10.07.-16.07.2015

10.07.2015

Fre itag

Kfz SV

00:00-24:00 Uhr 15128 911

SV-Anteil 6%

00:00-06:00 Uhr 762 67

06:00-22:00 Uhr 13714 826

22:00-24:00 Uhr 652 18

Kfz SV

00:00-06:00 Uhr (D i-Do) 808 59

06:00-22:00 Uhr (D i-Do) 13503 867

22:00-24:00 Uhr (D i-Do) 393 14

Sum m e 14703 940

Kfz SV

M T 844 54

M N 150 9

Pt 6,4

Pn 6.1

W ochenm itte l qD i-Do Pkw 13764

W ochenm itte l qD i-Do Kfz 14703

Sonntagsfaktor 0,58

Tag-/W oche-Faktor Pkw 0,920

Lkw 0,740

11.07.2015

Sam stag

Kfz

9900

511

8827

562

SV

217

2%

33

179

5

B 426 westlich OD Hahn

12.07.2015 13.07.2015

Sonntag 

K fz SV

8566

568

7723

275

101

1%

7

85

9

Montag 

K fz SV

13989

765

12916

308

Anteil Tagesverkehr 91,8%  

Nachtanteil 8,2%

859

6%

53

795

11

Kfz

14.07.2015 

D ienstag 

K fz SV

14596

808

13434

354

915

6%

57

846

12

15.07.2015 

M ittwoch 

K fz SV

14609

778

13452

379

926

6%

70

844

12

16.07.2015 

Donnerstag 

K fz SV

14905

838

13622

445

978

7%

51

910

17

SV

92,2%

7,8%

M ittelwert 6-22 Uhr [K fz/h] 

M ittelwert 22-6 Uhr [K fz/h]

940

■ Ihr Partner
[( T  fü''

I + ( Traffic

\T J)
^  Telem atik

T+T Verkehrsm anagement Gm bH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich  

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8  

E-M ail: kontakt(®tt-vm .de  

W eb: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2015 335

Datum:

Februar 2017

Anlage:

5

Auftraggeber:
Hessen M obil M agistrat der Stadt Ober-Ram stadt

Straßen- und Verkehrsmanagement Darm städter Straße 29

W ilhelm straße 10, 651B5 W iesbaden 64372 Ober-Ram stadt

Projektbezeichnung;

Verkehrsuntersuchung zu

B 426 OU Ober-Ram stadt Hahn

Planbezeichnung:

Erm ittlung Param eter Schalitechnik  

B 426neu (OU Hahn)

http://www.tt-vm.de

