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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der Stadtteil Hahn der Stadt Ober-Ramstadt liegt im Landkreis Darmstadt-Dieburg. Durch den
Stadtteil Hahn verlauft die Bundesstrale B 426 und die LandesstralRe L 3477. Die Landesstralle
L 3477 stellt die Verbindung mit der stidostlich gelegenen Gemeinde GroR-Bieberau und der
BundesstraBe B 38 her. Die BundesstraBe B 426 hingegen dient dem Lkw-Verkehr als
Verbindung vom &stlichen Landkreis Darmstadt-Dieburg mit den Mittelzentren Dieburg und GroR-
Umstadt und in Richtung Westen zu den Autobahnen A 5 und A 67.

Daher soll flir den Stadtteil Hahn eine EntlastungsstraRe in Form einer Ortsumgehung realisiert
werden. Die Ortsumgehung wird nach der Betrachtung aller Alternativen nordlich des Ortsteils
verlaufen. Hierbei wird eine Strecke von ca. 1.850 m neu erbaut und Teile der alten Strecke

zurlick gebaut.

Die verkehrliche Anbindung des Stadtteiles Hahn an das Ubergeordnete StralBennetz erfoigt
zuklnftig ausschlieBlich (ber den geplanten Kreisverkehr Ostlich von Hahn, wodurch die
maximale verkehrliche Entlastungswirkung (> 90 %) in der Ortsdurchfahrt erzielt wird. Die tber
die L 3477 in bzw. aus Richtung GroR-Bieberau geleiteten Verkehre werden dann ebenfalls Gber
den geplanten Kreisverkehr abgewickelt.

Gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die B 426 aufgrund der
Verbindungsfunktion zwischen den Mittelzentren GroR-Umstadt und Pfungstadt bzw. dem
Oberzentrum Darmstadt als LandstraRe mit einer (iberregionalen Verbindungsfunktion in die
Kategorie LS Il einzuordnen.

Aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbelastung von 14.400 Kfz/24 h ist fur die
Entlastungsstrale gemaR Tabelle 8 der RAL keine Prifung einer niederrangigen oder
héherrangingen Entwurfsklasse erforderlich.

Fir den westlichen Abschnitt der dann ehemaligen B 426 ist ein Teilrlickbau der Fahrbahn zum
Verbleib eines 3,50 m breiten Geh- und Radweges sowie Wirtschaftsweges beabsichtigt. In
diesem Zusammenhang ist im Bereich des westlichen Bebauungsrandes eine weitere planfreie
Querungsmaoglichkeit fir FuBganger und Radfahrer mit Anbindung an den nérdlich der B 426
parallel verlaufenden Geh- und Radweg geplant.

Die bestehende Bundesstrale ostlich von Hahn wird auf ca. 250 m umgestaltet und dieser
Teilabschnitt zu einer Landesstralle abgestuft. Der zukiinftige Baulasttrager fir diese Teilstrecke
ist das Land Hessen. Der Baulasttrager fiir die Ortsumfahrung — zukinftige Bundesstralle — ist
die Bundesrepublik Deutschland. Im Bereich der Ortsdurchfahrt wird die bestehende
BundesstralRe zu einer Ortsstralle abgestuft.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die derzeitige Bundesstrafle verlauft von Westen mit einer engen Kurve und einer Geféllestrecke
von ca. 600 m auf die Ortsdurchfahrt von Hahn zu. In diesem Streckenabschnitt ist eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h vorhanden. Innerhalb der Ortsdurchfahrt besteht eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aufgrund der engen Kurvenradien und einem nicht
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ausreichenden Fahrbahnquerschnitt. Zudem besitzen die Gehwege nicht die erforderliche
Mindestbreite. Die Mdglichkeit einer gesicherten Fahrbahnquerung der B 426 wird lediglich an
einer Stelle mit Hilfe einer Bedarfsampelschaltung angeboten.

Die neue Ortsumgehung wird mit einem Abstand von mindestens 120 m von der Orislage
trassiert, um die Larmbelastung und Schadstoffbelastung fiir die betroffenen Bewohner von Hahn
zu reduzieren. Dabei wurde die Linienfiihrung so gewahlt, dass bei geringem Abstand zur
Wohnbebauung die Trasse im Einschnitt verlduft, um so die Sichtbeziehung zur StraRe zu
unterbrechen. Um den Anschluss an das bestehende Wirtschafts- und Radwegenetz zu
gewahrleisten, sind im Zuge der EntlastungsstraRe zwei Brickenbauwerke notwendig, eine
Radwegunterfiihrung und eine Wirtschaftswegtiberfiihrung.

Der Streckenverlauf ist nach der Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen (RAL) ausgearbeitet
worden.

1.3 Streckengestaltung

Die derzeitige B 426 verlauft in West-Ost-Richtung und hat westlich der Ortsdurchfahrt Hahn
sowie innerhalb der Ortsdurchfahrt mehrere enge Kurven, die eine Geschwindigkeitsreduzierung
aulerhalb der Ortsdurchfahrt (OD) auf 70 km/h sowie innerhalb der OD auf 30 km/h erfordern.

Die Strecke westlich von Hahn hat zudem ein starkes Langsgefélle von bis zu 5,2 %, das bis in
die Ortsdurchfahrt hineinreicht. Ostlich der OD ist nur ein geringes Langsgefille vorhanden.

Die geplante Entlastungsstralle beginnt westlich von Hahn mit einem Linksbogen und umfahrt
die Ortslage mit einem Abstand von 120 m bis ca. 200 m in einem Rechtsbogen bis zum
geplanten Kreisverkehr zur Anbindung der L 3477. Der Anschluss an den Bestand erfolgt mit
einem Linksbogen.

Die gesamte Entlastungsstralle hat in West-Ost-Richtung eine Hohendifferenz von ca. 58 m. Im
ersten Teilabschnitt ist ein geringes Gefalle von bis zu 3,0 % geplant, danach folgt eine langere
Geféllestrecke von 700 m Lange bis zum Kreisverkehr mit einem Gefélle von 5,3 %. Im Bereich
des Kreisverkehrs wird die Langsneigung auf 3,5 % reduziert und schlieRt nachfolgend an den
Bestand an.

Die EntlastungsstraRe wird auBerhalb der Geféllestrecke zweistreifig geplant. Auf einer Léange
von ca. 1.100 m ist ein dreistreifiger Querschnitt mit zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Darmstadt
geplant, um ausreichende Uberholméglichkeiten im Bereich der Geféllestrecke zu schaffen.
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Wesentliche Grundlage fiir die Planung und Realisierung der Ortsumgehung Ober-Ramstadt/
Hahn bildet die durch die Landschaftsarchitekten Herrchen & Schmitt aufgestelite
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS zur Ortsumgehung Ober-Ramstadt, Stadtteil Hahn —im Zuge
der B 426, Stand April 2011). Hierbei wurden die Folgen des zu beurteilenden Projektes auf die
Umwelt und ihre Bestandteile prognostiziert und bewertet. Die fur die vorliegende Malnahme
zugrunde gelegte UVS gliedert sich in die beiden Hauptteile Teil A (Raumanalyse) und Teil B
(Auswirkungsprognose und Variantenvergleich).

In Teil A erfolgt neben den Ausfihrungen zu den Planungsgrundlagen bzw. den
Planungsvorgaben eine detaillierte Erfassung, Beschreibung und Beurteilung der Schutzgiiter.
Zusammenfassend werden die Ergebnisse in der ,Raumwiderstandskarte” dargestellt, aus der
dann Konfliktschwerpunkte bzw. konfliktarme Bereiche zu ersehen sind. Mit den Ergebnissen aus
der Raumanalyse, insbesondere unter Bezugnahme der Raumwiderstandskarten, lassen sich auf
diese Weise schon in den Anfangen der Linienfindung konflikttrachtige Trassenfihrungen

vermeiden.

Neben den umweltfachlichen Vorgaben aus der UVS, gehdren zu den Bewertungskriterien im
Rahmen der Linienfindung auch die Aussagen aus Sicht der verkehrstechnischen,
stralBenplanerischen und larmtechnischen Fachplanungen. Hierzu wurde im Februar 2012 von
Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH der straRenplanerische Fachbeitrag zur UVS

verfasst

Im Rahmen der sogenannten Variantendiskussion wurden vorausgewahlte Trassen einer
(vereinfachten) vergleichenden Bewertung unterzogen. Im Ergebnis wurden diejenigen Linien
vorgeschlagen, die fir eine weitere Prifung im Rahmen des Variantenvergleichs (UVS, Teil B) in
Frage kamen.

In Teil B der UVS (Auswirkungsprognose und Variantenvergleich) wurden dann die Aussagen zu
denen, im Rahmen der Variantendiskussion préaferierten Trassen, einer weiterfiihrenden
Vertiefung und Konkretisierung unterzogen. Das Resultat aus dem Variantenvergleich fihrte
wiederum zu der Festlegung eines Vorzugskorridors im Norden der Ortschaft Hahn.

Eine FFH-Vorprifung im Rahmen der UVS hat ergeben, dass auf eine FFH-
Vertraglichkeitsprifung verzichtet werden kann.

Auf Grundlage des Vorzugskorridors wird im RE-Vorentwurf eine Nordumgehung
weiterentwickelt. Die hierzu vom Ingenieurbiiro Krebs und Kiefer durchgefiihrte Planung wurde
auf Grundlage der Voruntersuchung und zugehdriger Gutachten durchgefihrt. Diese umfassen:

¢ Umweltvertraglichkeitsstudie zur Ortsumgehung Ober-Ramstadt, Stadtteil Hahn im Zuge
der B 426, Herrchen & Schmitt Landschaftsarchitekten, April 2011

e StraRenplanerischer Fachbeitrag zur UVS Ortsumgehung Ober-Ramstadt Stadtteil Hahn
im Zuge der B 426, Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH, Februar 2015

¢ Geotechnischer Bericht — 1. Bericht Ortsumgehung Hahn, Geolngenieure
Frichtenicht + Lehmann GmbH, November 2013
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e Schalltechnische Untersuchung zur Priifung von Vorsorgeansprichen auf Grundlage
der Verkehrslarmschutzverordnung — B 426 Neubau EntlastungsstralRe Ober-Ramstadt,
Stadtteil Hahn, Krebs+Kiefer Fritz AG, April 2018

e Verkehrsuntersuchung zu B 426 OU Ober-Ramstadt Hahn, B 426 Reinheim,
L 3065 OU Otzberg-Lengfeld, T+T Verkehrsmanagement GmbH, Februar 2017

Um eine entsprechende Entscheidung Uber den Streckenverlauf treffen zu kénnen, wurde im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie eine Variantenuntersuchung zur Trassenfindung aus
straRenplanerischer Sicht durch das Ingenieurbiiro Habermehl & Follmann durchgefiihrt. Die
Varianten wurden im Groben unterschieden in:

e Eine oder zwei Anbindungen der Bundesstralle an den Ortsteil Hahn
o Nordliche oder stdliche Fiihrung der Trasse um den Ortsteil Hahn

* Ortsnahe oder ortsferne Trassenfihrung

Auf Grundlage der einzelnen Raumwiderstande wurden im Rahmen des Variantenvergleichs
(UVS, Teil B) letztlich 3 Linien vergleichend gegeniibergestellt (Darstellung siehe Kapitel 3.2.1,
Abbildung 2):

. Ortsferne Nordumfahrung (N06-B)
. Ortsnahe Nordumfahrung (N08-C)
. Ortsnahe Sidumfahrung (S03-B)

Im Ergebnis des Variantenvergleichs landet die Siidumfahrung in der Bewertung an letzter Stelle
und wurde damit fir die weitere Planung als nicht mehr relevant gesehen. Unter Beriicksichtigung
der Ergebnisse der Voruntersuchung stellten die beiden Nordvarianten (N06-B / N08-C) letztlich
den nordlichen bzw. stidlichen Rand eines Vorzugskorridors dar.

Im Rahmen des Vorentwurfs wurde gemall dem Verkehrsgutachten aus der Voruntersuchung
zuerst eine zweistreifige Streckenflihrung ausgearbeitet.

Seit 01.11.2015 gilt das Durchfahrtsverbot fir Lastkraftwagen fir die Kernstadt Darmstadt auch
fur Lkw-Verkehre mit Quelle oder Ziel in den Landkreisen Darmstadt-Dieburg und Odenwald.
Wegen des Durchfahrtsverbots in Darmstadt hat sich zusatzlicher Schwerverkehr auf die B 426
stdlich von Darmstadt verlagert. Dies wurde durch zusatzliche Verkehrszahlungen

nachgewiesen.

Da sich weitere Planungsprojekte in unmittelbarer Nahe zur B 426 in Hahn befinden und sich in
ihren Wirkungen unmittelbar gegenseitig beeinflussen, wurden die geplanten MalRnahmen in
einer neuen Verkehrsuntersuchung zusammengefasst. Von T+T Verkehrsmanagement GmbH
wurde bis Februar 2017 eine neue Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, anhand derer die
Verlagerungspotentiale und die entsprechenden Verkehrsentlastungen beschrieben werden. Die
Ergebnisse sind Grundlage fiir den erarbeiteten Feststellungsentwurf.
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Gemal Verkehrsgutachten (Unterlage 21) misste die Strecke zwischen dem Netzknoten
NK 6618 052 und Bauende durchgehend 3-streifig geplant werden, um fiir beide Fahrtrichtungen
eine ausreichende Qualitatsstufe gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralen
(HBS 2012) zu erreichen. Wegen der kurzen Gesamtlénge von 1.600 m vom Baubeginn bis zum
geplanten Knotenpunkt ist ein Uberholfahrsteifen fiir die Fahrtrichtung Reinheim / Richtung Osten
nicht umsetzbar. Aus diesem Grund wird nur die Steigungsstrecke nach der Ausfahrt des
Kreisverkehrs bis Ende der Steigungsstrecke in Richtung Darmstadt 3-streifig geplant.

Daraus ergibt sich gemalR HBS 2012 fiir die Fahrtrichtung Darmstadt wegen des geplanten
Uberholfahrstreifens die Qualitatsstufe C und fiir die Fahrtrichtung Reinheim die Qualitatsstufe E.
Das Leistungsfahigkeitsdefizit der B 426 kann nur in einer Gesamtausbauplanung durch den
Anbau von Uberholfahrstreifen in den angrenzenden Streckenabschnitten geldst werden. Eine
Uberholfahrstreifen in Fahrtrichtung Reinheim ist im Zuge der Siidumgehung Ober-Ramstadt
gegeben. Der geplante Uberholfahrstreifen im Zuge der Entlastungsstrale ist ein Beitrag zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit der B 426 zwischen dem Lohbergtunnel und der B 38
Westumgehung Reinheim.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Ortsumgehung stelit den ,Bau einer sonstigen Bundesstralle* gemaR Nr. 14.6 der Anlage 1
zum UVPG dar, fir den eine ,allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls* nach § 7 Abs. 1 UVPG
erforderlich ist. Die Vorpriifung kam zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben nach Uberschlagiger
Prifung unter Berlicksichtigung der in der Anlage 3 aufgefiihrten Kriterien erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu beriicksichtigen sind. Somit
wurde die Durchfiihrung einer UVP erforderlich.

Fir das Bauvorhaben wurde am 02.12.2009 ein T6B-Termin zur Festlegung des
Untersuchungsrahmens durchgefiihrt.

Der von Herrchen & Schmitt 2018 erstellte UVP-Bericht wird als Unterlage 19.5 und die von
Herrchen & Schmitt 2011 erstellte Umweltvertraglichkeitsstudie wird als Unterlage 19.6 beigefiigt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fur die Entlastungsstra3e Hahn besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.
Sie verlauft auRerhalb von Naturschutz- und FFH-Gebieten.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Das Vorhaben ist mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar. Die Ziele der
Raumordnung werden beachtet (§ 4 Abs. 1 ROG). Soweit entgegenstehende Ziele bestehen,
kann von diesen in raumordnerisch vertretbarer Weise abgewichen werden, ohne die Grundziige
der Planung zu beriihren (§ 6 Abs. 2 ROG). Die Bauleitplanung wird durch das Vorhaben nicht
berthrt.

Landesentwicklungsplan Hessen 2000

Ziele des Landesentwicklungsplans Hessen stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Regionalplan Siidhessen 2010

Der Untersuchungsraum befindet sich nach dem Regionalplan Siidhessen 2010 (RPS) im
Ordnungsraum der Planungsregion. Die Stadt Ober-Ramstadt wurde als Unterzentrum
ausgewiesen. Gemeinsam mit den Unterzentren Mihltal (OT Nieder-Ramstadt) und Reinheim
bilden sie die ,lberortliche Nahverkehrs- und Siedlungsachse” Darmstadt - Reinheim - Grof3-
Umstadt. In diesen Achsen soll ,die verkehrliche Vernetzung zwischen dem Oberzentrum
Darmstadt und ihrem Umland gewahrleistet werden” (RP Darmstadt 2004, S. 14). Die Ortschaften
Hahn und Wembach sowie GroR-Bieberau sind an diese Nahverkehrs- und Siedlungsachse
direkt angeschlossen.

Der Bau der Entlastungsstralle Ober-Ramstadt/ Hahn ist als Planungshinweis ,B 426 OU Ober-
Ramstadt-Hahn" (G 5.2-10) enthalten. Er entspricht den weiteren Grundsatzen G 5.2 zum
StraBenverkehr sowie dem Grundsatz G 3.3-1 des Regionalplans Sidhessen 2010, die
Verkehrsinfrastruktur entlang der Verkehrsachsen vorrangig zu erhalten und nachfragegerecht
weiterzuentwickeln. Der schienengebundene Verkehr ist von der EntlastungsstraBe nicht
betroffen.

Dem Radverkehr wird ein funktionsfahiges und sicheres Radwegenetz (G 5.4-1) zur Verfiigung
gestellt. Der bestehende Radweg entlang der B 426 wird bis in die Ortslage Hahn weitergefiihrt
und an das bestehende Wirtschaftswegenetz dstlich von Hahn angeschlossen.

Die Kompostierungsanlage Reinheim/Wembach-Hahn &stlich von Hahn ist am Knotenpunkt
B 426/ L 3477 leistungsfahig angeschlossen (Z 7-2).

Die Heckenstruktur entlang des vorhandenen Grabens westlich von Hahn wird Uberplant, was
dem Grundsatz des Erhalts von Heckenstrukturen im Reinheimer Hugelland (G 4.2-5)

widerspricht.
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Der regionale Griinzug (Z 4.3-2), der um die Ortslage Hahn ausgewiesen ist, wird durch die
Planung nicht berihrt.

G 4.6 Klima
Die Grundsatze zu den oberirdischen Gewasser (G 6.2) werden mit den vorgesehenen

MaBnahmen (siehe Abschnitt 4.12) im Rahmen der geltenden technischen Regelwerke
eingehalten.

8.1
Z 10.1-10 Vorranggebiet Landwirtschaft

Bauleitplanung

Im Flachennutzungsplan der Stadt Ober-Ramstadt sind keine Vorhaben enthalten, die dem
geplanten Vorhaben entgegenstehen. Auferdem gibt es keine Bebauungspldne mit
Gebietserweiterungen.

24.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

In der bis Februar2017 durch T+T Verkehrsmanagement GmbH durchgefiihrten
Verkehrsuntersuchung werden die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse analysiert. Nachfolgend
sind die Ergebnisse zusammengefasst dargestelit.

Als Folge der Umweltzone wurde im November 2015 fur die Kernstadt in Darmstadt ein
Durchfahrtsverbot fiir alle LKW eingefiihrt. Aufgrund der Durchfahrtsverbote in der Kernstadt von
Darmstadt und den Anrainergemeinden der B 38 (insbesondere RofRdorf; ebenfalls seit
November 2015) wird tendenziell deutlich, dass auf der Nord-West-Relation B 38 - B 426
zwischen B 26 und B 449 der Giterschwerverkehr von 2015 auf 2016 in der GréRenordnung von
rund 250 Kfz/24h zugenommen hat. Dies hat weitere erhebliche Veranderungen in Form von
Rickstaus aufgrund der vorhandenen Engstelle in der Ortsdurchfahrt Hahn bei Lkw-
Begegnungen zur Folge.

Im Analyse-Nulifall 2016 (vgl. Verkehrsuntersuchung, T+T Verkehrsmanagement GmbH) weist

die Bundesstrale B 426 eine Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt (OD) von
DTV(w5) = 15.000 Kfz/24 h auf, zudem kommt es zu einem hohen Schwerverkehrsanteil:

StraBe: Schwerverkehrsanteil (Kfzsv/24 h)
B 426, OD Hahn ca.85%

L 3477 ca. 16 %

B 426 Ost ca. 124 %

Tabelle 1: Schwerverkehrsanteile
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Die enge Bebauung stellt hier insbesondere fur den Schwerverkehr erhebliche Probleme bei
Begegnungen dar, eine Begegnung ist derzeit zum Teil nur in Schrittgeschwindigkeit méglich.
Haufig werden hierbei auch die sehr schmalen Gehwege durch den Schwerverkehr tberfahren
und die FuBganger gefahrdet.

Prognosenulifall 2030

Im Teilbereich Hahn ergeben sich auch mit Ortsumgehung Lengfeld in der Gesamtbelastung
insgesamt nur geringfligige Unterschiede zwischen den Umlegungen 2016 und 2030. Durch die
Ortsumgehung GroR-Bieberau sind leichte Verlagerungseffekte von der L 3477 auf die B 38 und
die B426 o&stlich von Hahn zu verzeichnen. Durch den Infrastrukturausbau wird der
Pkw-Verkehr grofiraumig in Richtung B 45 und B 26 verlagert.

Die Guterschwerverkehrsbelastung auf der B 426 im Bereich Hahn steigt um rund 3% auf
1.230 Lkw/24 h. Durch den Ausbau der nahezu parallel verlaufenden B 45 und B 469 werden auf
der B 38 zwischen B 26 und B 426 im Giiterschwerverkehr grordumige Entlastungen realisiert,
wahrend die Verkehre in Ost-West-Relation auf der B 426 verbleiben.

Insgesamt werden im Modell mogliche Zuwédchse im Giterschwerverkehr im Landkreis
Darmstadt-Dieburg auf den ausgebauten Bundesautobahnen A 3, A 67 und A 5 abgewickelt.

Planfall 1 - Nordumgehung

Die planerische Trasse der Nordumgehung wird auf Basis des Prognosenulifalles (mit
Nordumgehung Lengfeld) fiir den Teilbereich Hahn im Modell wie folgt definiert:

e Die B426neu wird ohne westliche Anbindung nérdlich um die Ortschaft Hahn
vorbeigefihrt.

e |Im Westen wird die B 426 alt zwischen der OD und der Nordumgehung zuriickgebaut.

e Die B426neu wird im Osten Uber einen neuen Knotenpunkt (Kreisverkehrsplatz)
zwischen der OD und der Kompostierungsanlage an die B 426 alt (Reinheimer Stralle)
angeschlossen.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 1 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVWS5) der Nordumgehung Hahn liegt bei rund
14.200 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 1.230 Fahrzeuge im Giterschwerverkehr zu
verzeichnen.

¢ In der OD (Reinheimer StralRe) verbleibt nur noch Ziel- und Quellverkehr von Hahn, so
dass sich hier Entlastungseffekte in ergeben GroRenordnung > 90% ergeben.

* Neben den Verlagerungswirkungen in der OD Hahn werden hier auch Verkehre in der
GréRenordnung von 1.100 Kfz/ 24h von der L 3477 weg auf die B 38 und die B 426
verlagert.
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Sieht man in Fahrtrichtung Ober-Ramstadt zwei Fahrstreifen vor (nicht dokumentiert), kommt es
mit einer Gesamtbelastung von 14.700 Kfz/ 24h und 1.240 Kfz/ 24h im Glterschwerverkehr zu
nahezu identischen Belastungszahlen. Die Kapazitatserhohung auf diesem Streckenabschnitt
(rund 1,5km Lénge) reicht nicht aus, um eine wesentliche Anderung der Routenwahl
herbeizufiihren.

Planfall 2 - Stidumgehung

Die planerische Trasse der Sidumgehung wird auf Basis des Prognosenulifalles (mit
Nordumgehung Lengfeld) fur den Teilbereich Hahn im Modell wie folgt definiert:

e Im Westen wird die B 426 alt zwischen der OD und der Stidumgehung zuriickgebaut.

e Die B 426neu wird im Osten Uber einen neuen Kreisverkehrsplatz an die B 426 und die
L 3477 angeschlossen. Unter Einbeziehung der alten OD (Reinheimer Stralle) und der
Petrus-Waldus-StraRe ergibt sich so ein finfarmiger KVP, der gegeniiber dem Bestand
leicht nach Sliden verschoben wird.

Wesentliche Ergebnisse des Planfalls 2 sind:

e Die Querschnittsbelastungen (DTVWS5) der Sidumgehung Hahn liegt bei rund
14.600 Kfz/ 24h. Hiervon sind rund 1.240 Fahrzeuge im Guterschwerverkehr zu
verzeichnen.

e In der OD (Reinheimer StralRe) verbleibt nur noch Ziel- und Quellverkehr von Hahn, so
dass sich hier Entlastungseffekte in gleicher GréRenordnung wie bei der Nordumgehung
ergeben.

e Die Wirkungen der ortsnahen Stidumgehung sind ortlich auf die B 426 im Bereich Hahn
begrenzt.

2,43 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der durchgehende Kfz-Verkehr erfahrt durch das Entfallen der OD eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Durch den Rickbau der westlichen Anbindung der derzeitigen OD an die Ortsumgehung der
Bundesstralie fahrt zuktinftig lediglich der Anwohner- und Anliegerverkehr in den Stadtteil Hahn
ein, was insbesondere zu einer erhohten Verkehrssicherheit des Geh- und Radverkehrs in der
Ortslage flhrt.

Der Querschnitt der BundesstralRe westlich der Ortsdurchfahrt wird entsprechend der zukinftigen
Nutzung zu einem kombinierten Wirtschaftsweg sowie Geh- und Radweg zurlickgebaut, der
derzeit parallel gefiihrte Geh- oder Radwege wird zurlickgebaut. FuRganger und Radfahrer sowie
landwirtschaftliche Fahrzeuge nutzen die verbleibende Verkehrsflache gemeinsam.

Im weiteren westlichen Verlauf wird die BundesstralRe zu einem Geh- und Radweg zurlickgebaut,
die Anbindung fiir Radfahrer und FuRganger zur Ortslage Hahn erfolgt mit einer kreuzungsfreien
Unterquerung der Ortsumgehung B 426 und stellt somit eine Verbesserung des Istzustandes dar.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Ortsumgehung fiihrt zu einer Entlastung der vorhandenen Straflen innerhalb der OD und
damit zur Reduzierung der Schadstoffbelastung und einer Verringerung der Schallimmissionen.
Die Funktionsfahigkeit des Ortskerns wird deutlich verbessert.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses

Eine Darlegung der Grinde des offentlichen Interesses ist nicht erforderlich, da bereits im
Rahmen der FFH-Vorpriifung keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir das angrenzende FFH-
Gebiet ermittelt wurden und fiir keine der artenschutzrechtlich gepriften Arten eine Ausnahme
beantragt werden muss.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Ortschaft Hahn mit ihren umliegenden Acker- und
Wiesenflachen bis zur slidlich angrenzenden Bebauung der Ortschaft Wembach sowie die
angrenzenden Waldbereiche. Ostlich an die Stadtgrenze von Ober-Ramstadt schlief3t ein Streifen
von ca. 200 m bis 250 m Breite der Stadt Reinheim an, der auch die Kompostierungsanlage an
der B426 umfasst.

Abbildung 1:Untersuchungsgebiet

Die Ortschaft Wembach und Hahn entwickelten sich nach 1699 aus landgraflichen Hofanlagen.
In der Folgezeit entstand eine planmafige Neubebauung, bei der sich Wembach und Hahn zu
Siedlungen entlang der StralRe entwickelten.

Die alten Strukturen sind noch in den Ortskernen bewahrt, allerdings werden sie heute von
weitldufigen Neubaugebieten umgeben. Die Ortschaft Hahn entstand als urspriingliches
StralBendorf am nordlichen Auenrand des Hahner Baches. Noch heute erstreckt sich der Ortskern
entlang der Reinheimer Stralle (B 426). In Folge der stetigen Siedlungserweiterung dehnte sich
die Ortschaft ab den 60er Jahren am stdexponierten Talhang des Hahner Baches nach Norden
aus. In Hahn verhindert das geringe Platzangebot an der dicht bebauten und stark befahrenen
Reinheimer Stral’e eine Begriinung des alten Ortskernes. Der Stralle abgewandt nimmt der
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Durchgriinungsgrad in hohem MaRe zu.Im Siiden steht das Birgerhaus Waldenserhalle, als
Bindeglied zwischen Hahn und dem sidlich des Untersuchungsgebietes gelegenen Ortsteil
Wembach. Die parkahnlich gestaltete Umgebung des Gebaudes dient als Festplatz bei groReren
Veranstaltungen.

Der Offenlandbereich nérdlich von Hahn stelit sich relativ strukturarm dar. Vorwiegend
landwirtschaftliche Ackernutzung und vereinzelt Grinland dominieren die freie Flache ab dem
Siedlungsbereich bis zur Waldgrenze. Ein Ubergangsbereich zwischen der Bebauung und der
freien Landschaft fehlt nahezu vollsténdig. Die wenigen Strukturelemente bestehen hauptséachlich
aus vereinzelten Gehdlzstreifen entlang der Wirtschaftswege.

Kurz vor dem ostlichen Ortseingang von Hahn liegt an der B 426 der Gebaudekomplex der
Kompostierungsanlage. Vor dem 0stlichen Ortseingang erstreckt sich parallel zur B 426 eine
Streuobstwiese mit jingerem Baumbestand, deren Ostliches und westliches Ende mit
Geholzpflanzungen gerahmt ist. Weiter nordlich liegt eine groRere, Uberwiegend von Hecken
umgrenzte Wiese, mit einer stidlich angrenzenden, verbuschten Sukzessionsflache. Ein weiterer,
groRerer Baumbestand dient im Nordosten der Ortschaft als Eingrinung einer Anlage zum Ab-
und Umladen von Griinabféllen. Der alte Baumbestand wurde durch Neupflanzungen erganzt
und setzt sich aus Laub- und Nadelgehdélzen zusammen.

Im Westen befindet sich nérdlich der B 426 ein Garten am Ubergang der Ackerfliche zum
Waldrand. Eine kleine Streuobstflache liegt westlich des Ortsrandes.

Im noérdlichen Bereich tragt das Relief zu einem einheitlichen Charakter des Offenlandes bei.
Insgesamt steigt das Gelande in welligem Verlauf von der Ortschaft Hahn bis zur Waldgrenze an
und bildet aufgrund mangelnder Strukturelemente eine weitgehend Uberschaubare Landschaft.
Storelemente wie die B 426, der Gebaudekomplex der Kompostierungsanlage und die fehlende
Eingriinung des Ostlichen Ortsrandes sind daher von erhéhten Standorten deutlich

wahrzunehmen.

Der Landschaftsraum sudlich der B 426 und von Hahn ist mit Bachtalern und Hohenrlicken
kleinteilig gegliedert und weist ein bewegtes Relief auf.

Die Bachniederungen des Hahner Baches und des Wembaches sind durch die Vegetation ihrer
Auenbereiche besonders strukturreich. Ein Mosaik aus landwirtschaftlichen Flachen, groReren
Rohrichtbestdanden und vereinzelten Auengehodlzen begleitet den Gewasserverlauf. Die
Bachniederungen sind mit weiteren landschaftsgliedernden Elementen verzahnt. Parallel zur B
426 vor dem westlichen Ortseingang von Hahn befinden sich zwei Streuobstwiesen, weitere,
kleinere Streuobstbestande liegen siidlich der bebauten Ortslage von Hahn.

Die Feldflurbereiche sidlich von Hahn weisen aufgrund zahlreicher Gehdlzstreifen eine
aufgelockerte Struktur auf.

Die das Untersuchungsgebiet im Norden umgebenden Waldbereiche setzen sich auRerhalb des
Untersuchungsgebietes nach Siiden fort und bilden eine fast geschlossene, bewaldete Kulisse
um die Talbereiche der beiden Ortschaften Wembach und Hahn. Der Waldkomplex dehnt sich in
dem Gebiet nicht groRflachig aus, er bildet vielmehr ein relativ schmales, das Offenland und die
Ortschaften umschlieRendes Band.
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Der Uberwiegende Teil des Waldbereiches ist gekennzeichnet durch Buchen- und
Buchenmischforste, daneben kommen in geringen Flachenanteilen Nadelbdume wie Kiefern,
Fichten, Tannen, Larchen und Douglasien vor.

Eine funktionsgerechte Auspragung der Waldrander lasst sich im Untersuchungsraum nur an
sehr wenigen Stellen verzeichnen. GroRtenteils grenzen Wege und intensiv genutzte
Ackerflachen direkt an den Baumbestand und verhindern die Ausformung gestufter
Randstrukturen. FlieRende Ubergénge zu angrenzenden Bereichen sind somit kaum vorhanden.

Im Nordwesten des Planungsgebietes, im Bereich der ausgedehnten Waldbestande, befindet
sich das FFH-Gebiet 6218-302 ,Buchenwélder des Vorderen Odenwaldes”. Weiterhin sind im
Planungsgebiet Streuobstbestande im AuBenbereich sowie Rohrichte als gesetzlich geschiitzte
Biotope vorhanden. Weitere Schutzgebiete oder —objekte nach Naturschutzrecht sind im
Planungsgebiet nicht enthalten. Auch sind hier keine Trinkwasserschutzgebiete und

Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen.
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Im Vorfeld zu der Variantendiskussion wurden zunachst 12 Linien aufgetragen und im Rahmen
der unterschiedlichen Fachplanungen erortert. Aus diesen wurden sechs technisch mégliche und
den Trassierungserfordernissen entsprechenden Varianten entwickelt. Im Rahmen einer
vorgeschalteten Variantendiskussion wurde zunachst die Prifwirdigkeit der einzelnen
Trassenvarianten im Sinne des UVPG festgestellt. Durch diese, dem Variantenvergleich
vorgeschaltete Grobprifung wurden Varianten, die den allgemeinen Planungsgrundsétzen nicht
entsprechen, bzw. nicht bauwiirdig sind, friihzeitig ausgeschlossen.

Von den sechs Varianten verlaufen vier (N03-B, N06-B, N06-C sowie N08-C) im Raum noérdlich
der Siedlung Hahn und zwei Varianten (S02-B und S03-B) stidlich der Ortschaft (vgl. Ubersicht

in Abb. 2).

Abbildung 2: Ubersicht der untersuchten Varianten
Quelle: UVP-Bericht, Herrchen&Schmitt, August 2018
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Unter Bericksichtigung raumordnerischer Vorgaben, die Flacheninanspruchnahme durch
ortsnahe Flhrungen zu minimieren, kamen aus umweltfachlicher Sicht insbesondere ortsnahe
Umfahrungen fiir den Variantenvergleich in Betracht.

Fir alle zu betrachtenden Varianten war eine Anbindung an die bestehende B 426 Gstlich der
Ortschaft Hahn vorgesehen, die den Verkehr der Bundesstralle und der L 3477 aufnimmt, so
dass die Entlastungswirkung aller Varianten bei ca. 90 % liegt. Ebenso wurde bei allen Varianten
von einem Teilrickbau der B 426 am westlichen Ortseingang, auf einen Wirtschaftsweg mit einer
Breite von ca. 3,50 m, ausgegangen.

Die schalltechnische Untersuchung der Varianten erfolgt unter Beriicksichtigung einer
larmmindernden StrafRenoberflachenausfiihrung.

Folgende der diskutierten Varianten konnten auf Grund der raumordnerischen Vorgaben und der
Ergebnisse der Raumanalyse bereits im Rahmen der Grobpriifung ausgeschlossen werden:

Variante NO3-B

Die Variante N03-B entspricht auf Grund ihres Verlaufes nicht den Vorgaben der Raumordnung
nach einer ortsnahen Trassenfuhrung. Aufgrund ihrer Lange von 2.166 m fihrt sie zu einer
unverhaltnismalig hohen Versiegelung und groRen Zerschneidungseffekten in einem bisher
weitgehend unzerschnittenen Raum.

Variante NO6-C

Die Variante NO6-C liegt in ihrem Verlauf zwischen der ortsnahen Variante NO8-C und der
ortsferneren Variante N06-B. Wie die beiden genannten Trassenvarianten liegt sie in den
konfliktarmen Bereichen des Untersuchungsraumes und verlauft, den Raumwiderstand ohne das
Schutzgut Boden betrachtet, durch Flachen von tberwiegend mittlerer Bedeutung.

Die Lage der Trasse und die Ausstattung des betroffenen Raumes fiihren zu dem Schluss, dass
sich diese Variante in der Auswirkungsprognose und im Variantenvergleich aufgrund mangeinder
ausschlaggebender Kriterien in der Beurteilung nicht signifikant von den Varianten N06-B und
NO8-C abhebt, deshalb wurde auf eine Untersuchung verzichtet.

Variante S02-B

Die Variante S02-B |asst sich mit dem Verlauf der Trasse Variante S03-B vergleichen. Variante
S02-B entspricht weitgehend den Vorgaben der Raumordnung nach einer ortsnahen
Trassenfuhrung, ist allerdings langer als die Variante S03-B und weist somit einen hoheren
Versiegelungsumfang auf. Beide genannten Trassen beeintrachtigen die einzelnen Schutzgiter
in annahernd gleichem Umfang, so dass sich in diesem Zusammenhang keine deutliche
Unterscheidung herausbildet. Die betroffenen Bereiche weisen einen hohen bis sehr hohen
Raumwiderstand auf. In dem Gebiet sidlich der Ortschaft Hahn haben insbesondere die
Bachniederungen des Hahner Baches und des Wembaches fiir fast alle Schutzgiiter eine
besondere Bedeutung. Aufgrund des ahnlichen Trassenverlaufes und der dhnlichen Wirkungen
wurde nur die Variante S03-B weiter untersucht.
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3.2.2 Variante N06-B

Kurz nachdem die B 426, aus Ober-Ramstadt kommend, im Westen von Hahn das zum FFH-
Gebiet ,Buchenwalder des Vorderen Odenwaldes" gehorende Waldstiick verlasst, schwenkt die
Variante NO6-B vom Verlauf der bestehenden Bundesstrale ab. In einer leichten Linkskurve fiihrt
sie durch das Offenland nach Norden und folgt dann ab Bau-km 0+400 in einem leicht nach rechts
geneigten Bogen dem Verlauf eines bestehenden Wirtschaftsweges. Nach Bau-km 0+900
verlasst die Trasse die Achse des Wirtschaftsweges, um in einer geschwungenen Rechtskurve,
um die am Ostlichen Ortsrand gelegene Sammelstelle fiir Griinabfélle herum, in einem 90° Winkel
auf einen Kreisverkehr zu treffen, der der Anbindung der bestehenden B 426, L 3477 sowie der
Ortschaft Hahn dient (siehe Abbildung 3).

Lange der Trasse: 1.688 m + Teilrlickbau B 426 auf ca. 880 m

Crovmrs Te &
Urgrtargaairate 2 434 L W1

Abbildung 3: Variante N06-B
Quelle: Dokumentation zur Trassenfindung 2012, Habermehl & Follmann Ingenieurgeselischaft mbH

Am Baubeginn schliel3t eine steile Gefallestrecke mit einer Langsneigung von 6 % an den
Bestand an. Mit einer Wanne von H=1.400 m wird eine kurze Steigungsstrecke mit mit 3 %
Langsneigung angeschlossen, danach folgt die lange Geféllestrecke mit 4,0 % und 6 %
Langsneigung bis zur Zufahrt zum Kreisverkehr mit 3,5 % Gefélle. Die Trasse durchschneidet
zwei Hangbereiche, was zu Einschnitten mit ca. 6 m und 12,5 m Tiefe flhrt.

Die Variante quert in ihrem Streckenverlauf (iberwiegend landwirtschaftliche Flachen in einem
Raum, der wenige Strukturelemente und kaum bedeutende Funktionen fiir die einzelnen
Schutzgiter aufweist.

Die B426 wird am westlichen Ortseingang der Siedlung Hahn auf die Breite eines
Wirtschaftsweges (3,5 m) zuriickgebaut. Die entsiegelte Flache betragt ca. 0,35 ha.

Eine planfreie Querung der Trasse in Form einer Uberfiihrung ist Bestandteil der Planung. Die
genaue Lage und die damit verbundene Lange und Ausgestaltung dieser Uberfiihrung ist zu
diesem Zeitpunkt nicht abschlieRend festgelegt. Die Variante NO6-B wird zunachst mit der, in der
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Abbildung dargesteliten Uberfilhrung gepriift. Eine Anderung der Lage zu einem spateren
Zeitpunkt bleibt maglich.

Die Flacheninanspruchnahme der Fahrbahn und Bauwerke betragt ca. 19.800 m?, flir Damm-
und Einschnittsbereiche sind ca. 24.300 m? erforderlich.

3.2.3 Variante N08-C

Die Trasse schwenkt ca. 150 m nach dem Verlassen des Waldstlickes westlich der Ortschaft
Hahn von der bestehenden B 426 ab und verlauft zunachst in einer leichten Linkskurve in
nordostliche Richtung. Bei Bau-km 0+500 geht die Achse in eine Rechtskurve Uber, um dann
bogenférmig durch das Offenland um die Ortschaft Hahn herumzuflihren. Der Verlauf fihrt am
norddstlichen Ortsrand Uber die Flache des dort bestehenden Fahrsilos und trifft, ahnlich wie
Variante N06-B, kurz vor dem 6stlichen Ortsausgang in einem 90° Winkel auf einen Kreisverkehr,
der die Anbindung sowohl der bestehenden B 426 als auch der L 3477 sowie der Ortschaft
gewabhrleistet.

Lange der Trasse: 1.358 m + Teilrlickbau B 426 auf ca. 510 m

Abbildung 4: Variante N08-C

Quelle: Dokumentation zur Trassenfindung 2012, Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH

Die B426 wird am westlichen Ortseingang der Siedlung Hahn auf die Breite eines
Wirtschaftsweges (3,50 m) zurlickgebaut. Die entsiegelte Flache betragt ca. 0,21 ha.

Eine planfreie Querung der Trasse in Form einer Uberfiihrung ist Bestandteil der Planung. Die
genaue Lage und die damit verbundene Lénge und Ausgestaltung dieser Uberfiinrung ist zu
diesem Zeitpunkt nicht abschlieRend festgelegt. Die Variante NO8-C wird zunachst mit der, in der
Abbildung dargestellten Uberfiihrung gepriift. Eine Anderung der Lage zu einem spéteren
Zeitpunkt bleibt moglich.

Die Flacheninanspruchnahme der Fahrbahn und Bauwerke betragt ca. 17.100 m?, fir Damm-
und Einschnittsbereiche sind ca. 13.800 m? erforderlich.
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3.2.4 Variante S03-B

Die Trasse S03-B schwenkt kurz vor dem westlichen Ortseingang vom Verlauf der bestehenden
BundesstralRe ab. In einer leichten Rechtskurve flhrt sie nach Siden und wendet sich ab Bau-
km 0+250 in einer lang gezogenen Linkskurve um die Siedlung Hahn herum. Sidlich des
Loschteiches quert die Achse bei Bau-km 0+525 die SchlofRstrasse (Verbindungsstralie zwischen
Hahn und Wembach). Nach der Querung des Offenlandes trifft die Variante bei Bau-km 0+800
zwischen Siedlung und Birgerhaus auf einen Kreisverkehr der die Anbindung an die bestehende
L 3477, Hahn Ost und die bestehende B 426 gewahrleistet.

Lange der Trasse: 1.358 m + Teilrlickbau B 426 auf ca. 510 m
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Abbildung 4: Variante S03-B

Quelle: Dokumentation zur Trassenfindung 2012, Habermehl & Follmann Ingenieurgeselischaft mbH

Die bestehende B 426 wird am westlichen und in einem kurzen Abschnitt am &stlichen
Ortseingang (im Zusammenhang mit dem Kreisvehrkehr) der Siedlung Hahn auf die Breite eines
Wirtschaftsweges (3,50 m) zurlickgebaut. Die entsiegelte Flache betragt ca. 0,9 ha.

Im Trassenverlauf werden der Hahner Bach und dessen Zulauf gequert. Fir den Zulauf ist in
diesem Zusammenhang ein Grabendurchlass bei Bau-km 0+250 vorgesehen, fir die Querungen
des Hahner Baches sind bei Bau-km 0+425 und Bau-km 0+750 Bachbriicken geplant.

Die Flacheninanspruchnahme der Fahrbahn und Bauwerke betragt ca. 13.400 m?, fir Damm-
und Einschnittsbereiche sind ca. 11.500 m? erforderlich.
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3.3 Variantenvergleich

Aus der Variantendiskussion heraus wurden 3 Linien (mit Modifizierungsvorschlagen) in die
detailliete Bewertung des Variantenvergleiches (Teil B der Umweltvertraglichkeitsstufe)
ubernommen.

Nord - Varianten: NO06-B, N08-C
Sud - Variante: S03-B

Die Entlastungswirkung in der Ortsdurchfahrt Hahn ist mit rd. 80 % fur alle 3 Varianten identisch.
Die gem. Richtlinien erforderlichen Trassierungsmindestparameter werden bei allen Linien
eingehalten.

Die Sidtrasse S03-B bildet an sich die kirzeste der 3 Linien im Variantenvergleich, ist aber
bezogen auf die Streckenlange die teuerste Variante. Hier sind neben der planfreien Querung
der SchlossstralRe zwei kleinere Bachbriicken im Zuge des Hahner Bachs erforderlich. Dartiber
hinaus muss der bestehende Kreisverkehr B 426/ L3477 zugunsten eines neuen 5-armigen
Knotenpunktes rickgebaut werden. Nachteilig zu werten ist an dieser Stelle auch die im Zuge
der Brickenanrampung hohe Langsneigung (rd. 5 %) der B 426 im unmittelbaren stidwestlichen
Anschlussbereich an den geplanten Kreisverkehr.

Aufgrund der bewegten Topografie weisen alle 3 Varianten hohe Langsneigungen (4 — 7 %) in
ihrem Streckenverlauf auf. Allerdings ist der Streckenanteil bei den Nordvarianten infolge der
groferen Hohendifferenz zwischen den Anschlusspunkten West und Ost héher als bei der

Sldtrasse.

Die ortsfernere Variante NO6-B ist hinsichtlich der Immissionswirkungen (Larm/ Luftschadstoffe)
auf die Ortslage Hahn glinstiger einzustufen als die ortsnahe Variante N08-C. Grundsatzlich |asst
sich der vorliegende Planungsstand in Bezug auf Flachenverbrauch bzw. Gelandeeingriff weiter
optimieren (z.B. Einsatz von Gabionen).

Im Vergleich der beiden Nordtrassen ist die ortsnahere Variante NO8-C gunstiger einzustufen, da
sie aufgrund der kirzeren Lange und der deutlich geringeren Erdmassenbewegungen auch die
entsprechend niedrigeren Baukosten verursacht, als die ortsfernere Variante NO6-B.

Die Varianten werden nach den folgenden Kriterien ohne Wichtung bewertet:

e Raumstrukturelle Wirkungen

o Verkehrliche Beurteilung

e Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

* Umweltvertraglichkeit und Betroffenheit von Schutzgitern
e Wirtschatftlichkeit

Im Zuge der Bewertung wird geprift, ob sich aus der Beurteilung eines Kriteriums ein negativer
oder positiver Effekt fur die Realisierung ergibt.
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3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Alle Varianten fiihren zu einer deutlichen Verbesserung der innerdrtlichen Situation Hahns
entlang der Reinheimer Stralle. Die Barrierewirkung der bestehenden B 426 wird aufgehoben
und Funktions- und Wegebeziehungen im Ort gestarkt. Der genannten Verbesserung der
innerdrtlichen Situation, steht bei allen drei Varianten eine Verschlechterung des Zugangs in die
Landschaft gegeniber. Variante S03-B trennt jedoch Funktionsbeziehungen mit besonderer
Bedeutung, da hier neben dem Zerschneidungseffekt der Landschaft die Trennung sozialer und
geschichtlicher Zusammenhange hinzukommt.

Alle Varianten fiihren zu einer Landschaftszerschneidung und trennen die Ortschaft Hahn von
Erholungs- sowie Funktionsbereichen in der nahen Umgebung. Zur Wiederherstellung der
Erreichbarkeit sind bei der Planung bereits Querungsmaoglichkeiten berticksichtigt worden. Fiir
jede Variante ist eine planfreie Querung als Unter- oder Uberfiihrung vorgesehen.

Insbesondere fiir die Anwohner und Landwirtschaftsbetriebe, aber auch fiir gebietsfremde
Radfahrer und Erholungssuchende ist eine entsprechende, strukturell sinnvolle Neuregelung des
Wegenetzes zu empfehlen. Die ausgewiesenen Radwege sowie die Wirtschaftswege sind in
ihrem Verlauf entsprechend zu verlegen und den jeweiligen Uber- und Unterfilhrungen
zuzufihren. In diesem Zusammenhang ist auf eine sinnvolle Verlegung oder
Querungsmoglichkeit fiir den aus Ober-Ramstadt kommenden Radweg hinzuweisen, die im
weiteren Planungsverlauf zu beriicksichtigen sind.

Betroffenheit von Siedlungsentwicklung

Da die Ortsumgehung die Ortschaft Hahn auf der Reinheimer Strale stark verkehrlich entlastet,
bestehen in diesem Zusammenhang zahlreiche Optionen, den Ort aufzuwerten. Hinweise zur
Gestaltung obliegen nicht dieser Planung, da die Ortschaft zuvor jedoch durch den Verkehr stark
zweigeteilt wurde, liegen Aufwertungsmalnahmen, die zu einer in sich geschlossenen Einheit
des Ortes flhren, nahe.

Alle Varianten werden zu einer deutlichen Verringerung der Verkehrslarmbelastung in der
Ortslage von Hahn fiihren. Die verbleibende Larmbelastung ist dennoch (iberwiegend als groR
anzusehen. Variante S03-B hebt sich von den Nordvarianten durch eine erhdhte ,sehr grofie”
Gefahrdung fir die Wohn-und Wohnumfeldfunktion ab und fiihrt auch insgesamt zu den gréfiten
Auswirkungen. Trotz des ortsferneren Verlaufes gleicht die Variante N06-B in ihren Auswirkungen
annahernd denen der Variante NO8-C.

Betroffenheit von Vorrang- und Vorhaltegebieten

Die betroffenen Flachen hoher Bedeutung befinden sich im Fall beider Nordvarianten lediglich
kleinflachig im Offenlandbereich sldlich der bestehenden B 426. Es handelt sich dabei jeweils
um Flachen, die durch die geplante Anbindung im Osten der Ortschaft Hahn beansprucht werden.
Im Vergleich zu den Nordvarianten nimmt die Sidvariante S03-B durch die Querung der
Bachniederungen des Hahner Baches fast ausschlieRlich Flachen mit hohen
Landschaftsbildqualitaten in Anspruch. Insgesamt hat die Variante S03-B, gefolgt von Variante
NO08-C den geringsten Flachenverlust zur Folge.
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Landschaftszerschneidung und betriebsbedingte Stérwirkungen auf Flachen mit Bedeutung fiir
die Naherholung sind bei allen Varianten die Folge. Bei den Nordvarianten sind es die Flachen
nordlich der Ortslage, bei der Sldvariante dagegen die Flachen sidlich davon, die durch das
Einfligen der Trasse an Bedeutung verlieren. Die geringsten Auswirkungen sind bei den
Nordvarianten, von denen sich die ortsnahe NO8-C aufgrund ihrer Streckenlange und Lage als
die glnstigere der beiden erweist, zu erwarten. Hier werden zwar bisher unbelastete
Freiraumflachen abgetrennt, aber die fur die Erholung insgesamt hohere Bedeutung hat das
Gebiet siidlich von Hahn, was auf die strukturreichere Landschaft und die zwischendrtlichen
Funktionsbeziehungen zurickzufihren ist.

Die Larmbelastung von erholungsrelevanten Flachen ist bei allen Varianten annahernd gleich.
Zwar weist Variante NO6-B insgesamt eine geringfligig kleinere Gefahrdung auf als die Ubrigen
Varianten, doch ist sie qualitativ (gréRerer Flachenumfang mit ,groRer* Gefahrdung) und im
Verhaltnis Mehrbelastung zu Entlastung unglnstiger als die Varianten S03-B und NO8-C. Die
Variante NO8-C weist unter Berlicksichtigung qualitativer Aspekte und der Be- und Entlastungeine
etwas geringere Auswirkung auf als Variante S03-B.

Landschaftszerschneidung und betriebsbedingte Storwirkungen auf Flachen mit Bedeutung fir
die Naherholung sind bei allen Varianten die Folge. Bei den Nordvarianten sind es die Flachen
nordlich der Ortslage, bei der Siidvariante dagegen die Flachen sudlich davon, die durch das
Einfigen der Trasse an Bedeutung verlieren. Die geringsten Auswirkungen sind bei den
Nordvarianten, von denen sich die ortsnahe N0O8-C aufgrund ihrer Streckenlange und Lage als
die glnstigere der beiden erweist, zu erwarten. Hier werden zwar bisher unbelastete
Freiraumflachen abgetrennt, aber die fir die Erholung insgesamt hohere Bedeutung hat das
Gebiet sidlich von Hahn, was auf die strukturreichere Landschaft und die zwischenortlichen
Funktionsbeziehungen zurlickzuflhren ist.

Betroffenheit von Infrastruktureinrichtungen

Nur bei der Siudvariante erfolgen Eingriffe in Infrastruktureinrichtungen, insbesondere in das
Umfeld der Waldenserhalle als Blrgerhalle fir die Ortschaften Hahn und Wembach. Die von
Hahn aus fuBlaufig gut zu erreichende Halle wird durch die Sidumgehung von der Ortschaft
abgeschnitten und ist dann nur Uber eine neue Briicke Uber die Umgehung zu erreichen.

Eigentumsverhaltnisse

Zur Darstellung der Auswirkung wird die durch die jeweiligen Varianten betroffene Flache
ermittelt. Betroffen sind alle neu versiegelten Flachen und alle Béschungsflachen, da sie, als zum
Stralenbauwerk gehorende Flachen, eine geringe Landschaftsbildqualitat aufweisen werden.

Seite 23



Y 4 Magistrat der Stadt @
W™ KREBS +KIEFER Ober-Ramstadt

Vergleich der raumstrukturellen Wirkungen

Variante S03-B weist zwar die geringsten Beeintrachtigungen des Kriteriums der
Eigentumsbetroffenheit auf, schneidet jedoch bei den anderen Kriterien der raumstrukturellen
Wirkungen durchweg schlecht ab. Variante N06-B fiihrt aufgrund ihres groRen Abstandes zur
Bebauung zu den geringsten Beeintrachtigungen der Belange der Siedlungsentwicklung,
aufgrund der daraus resultierenden umfangreichen Flacheninanspruchnahmen kommt es aber
zu den grolten Eingriffen in Privateigentum sowie in Vorrang und Vorbehaltsgebiete
(Landwirtschaft).

Insgesamt ist deshalb die Variante NO8-C unter raumstrukturellen Gesichtspunkte die zu
bevorzugende Variante.
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
In der Kategorie ,Verkehrliche Beurteilung” werden die drei Unterkriterien:
- Be- und Entlastungswirkung,
- Netzstrukturelle Wirkungen und
- Verknipfungen mit untergeordneten Netzen

betrachtet.

Bei einer Realisierung der Sudvariante werden gemal T+T (2017) anndhernd dieselben
Verkehrsmengen erwartet wie bei den Nordvarianten:

Die Querschnittsbelastungen (DTVWS5) der Stidumgehung Hahn liegt bei rund 14.600 Kfz/24h
(Nordvarianten: 14.700 Kfz/24h). Hiervon sind rund 1.240 Fahrzeuge im Guterschwerverkehr zu
verzeichnen (Nordvarianten: 1.240 LKW).

Die Entlastungswirkung in der Ortsdurchfahrt Hahn betréagt fir die beiden Nordvarianten rd. 90 %
und flir die Stdvariante rd. 85 %.
Der Bau der OrtsentlastungstralRe hatte neben der deutlich verbesserten Verkehrssicherheit auch

eine erhebliche Steigerung der Lebensqualitat fir die betroffenen Anwohner zur Folge. Zudem
hat die Verlegung der B 426 aus der Ortsmitte eine positive Wirkung auf den Verkehrsfluss des

dann ausquartierten Durchgangsverkehrs.

In der OD (Reinheimer Strale) verbleibt nur noch Ziel- und Quellverkehr von Hahn, so dass sich
hier Entlastungseffekte in gleicher Gréenordnung ergeben.

Nachteilig bei der ortsnahen Siidumgehung ist die Verknipfung mit dem untergeordneten Netz,
da fir die Anbindung der Ortschaft Hahn ein Umbau des Kreisverkehrs mit der L3447 erforderlich
ist und sich ortlich auf einen Knotenpunkt konzentriert. Der Uberortliche Verkehr von Ober-
Ramstadt in Richtung B38 GroR-Bieberau wird bei der Variante S03-B die direkte Anbindung an

die L3477 nutzen.

Die verkehrlichen Defizite der Anbindung zum Kompostwerk (fehlender Linksabbiegestreifen,
Rickstau der Zufahrt zum Kompostwerk auf die B426) werden bei der Sidvariante nicht

verbessert.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei der Voruntersuchung erfolgte die Zuordnung der B 426 in die Entwurfsklasse EKL 3, so dass
hier andere Trassierungsparameter als bei der aktuellen Planung zugrunde gelegt wurden. Bei
der Gegenuberstellung wird die entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung zuerst auf die
damalige Einstufung und die Eignung fir die neue Einstufung in die EKL 2 tberprift.

Dabei werden folgende Kriterien berlcksichtigt:
- Lagetrassierung
- Héhentrassierung

- Anordnung der Knotenpunkte
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- Erdmengenbilanz

- Aspekte der Gestaltung / Einbindung ins Gelande
- Sicherheitsbelange

- Wertung mit Rangfolgebildung

Variante N06-B

Nach der Gerade im Bestand beginnt die Baustrecke mit einer Klothoide von A=108 m und einem
Linksbogen von R=225 m an. AnschlieBend folgt eine Rechtskurve bestehend aus 3 Radien mit
R=400 m, R=1125 m und R=400 m mit zwischengeschalteten Klothoiden bis zum Kreisverkehr
am Bauende. Am Baubeginn wird der empfohlene Radienbereich gemalk RAL nicht eingehalten,
aulBerdem sind die Radienfolgen nur im brauchbaren Bereich, was zu einer unsteten
Linienfihrung mit sicherheitstechnischen Defiziten fiihrt. Am Baubeginn ist ebenfalls das
Kriterium Mindestradius nach Geraden mit einer Léange > 300 m (gemaR Bild 13 der RAL) nicht
eingehalten, so dass hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf max. 70 km/h erfolgen misste.
Weiterhin entspricht die Klothoidenfolge bei Bau-km 1+100 bis 1+210 nicht den Vorgaben der
RAL.

Die steile Langsneigung von 6 % am Baubeginn mit der anschlieRenden Wanne von H=1.400 m
fihrt zusammen mit der engen Linkskurve zu der Gefahr von abkommenden Fahrzeugen bei
erhéhten Geschwindigkeiten. Der Halbmesser ist nach RAL nicht fiir die Entwurfsklassen 2 und
3 geeignet und unterschreitet die Mindestparameter deutlich. Zusatzlich befindet sich der erste
Querneigungswechsel im Bereich der Wanne, was zu einer entwasserungsschwachen Zone

fuhrt.

Die Anbindung der L3477 erfolgt (ber einen 3-armigen Knotenpunkt, der gleichzeitig als Zufahrt
zur Ortschaft Hahn fiihrt. Der vorhandene Kreisverkehr am dstlichen Ortseingang von Hahn kann
bestehen bleiben. Der Abstand am dstlichen Bauende bis zur Anbindung der Kompostanlage und
der Zufahrt zur Dunklen Platte ist mit ca. 120 m sehr kurz.

Die langen Einschnittsbereiche von bis zu 12,5 m Tiefe filhren zu erheblichen Uberschuss-
massen, die seitlich der Dammbereiche eingebaut werden missen und zu zusatzlichem
Flachenverbrauch fiihren. Insgesamt werden 140.000 m* Erdmassen bewegt, hierfir kénnen nur
ca. 10 % in Dammbereiche der StralRe eingebaut werden.

Die Fortfihrung des Radweges am Baubeginn ist planerisch nicht erfasst, eine Parallelfihrung
ist bei 6 % Langsneigung nicht zu empfehlen.
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Variante N08-C

Im Vergleich zur Variante NO6-B beginnt die Trasse mit einem Radius vo R=600 m, die
Mindestparameter der RAL werden sowohl fiir Entwurfsklasse 2 als auch fiir EKL 3 eingehalten.
AnschlieBend folgt ein Rechtsbogen mit R=350 m, bei EKL 2 wird der empfohlene Radienbereich
leicht unterschritten, die Radienfolge liegt aber noch im guten Bereich. Entwurfstechnisch
ungunstig sind die kurzen Geradenléange von jeweils ca. 90 m zwischen Bau-km 0+790 bis 0+880
und ca. 1+077 bis 1+170 zwischen gleichseitig gekrimmten Radien. Diese sind bei der weiteren
Bearbeitung dieser Variante zu vermeiden, da sie ein sicherheitstechnisches Defizit darstellen.

Die steile Langsneigung von 7 % am Baubeginn und bei der langen Geféllestrecke (berschreiten
die Maximalwerte der RAL und sind insbesondere bei hohem Lkw-Verkehr aus Griinden der
Verkehrssicherheit zu vermeiden.

Die Anbindung der L3477 erfolgt wie bei der Variante NO6-B Uber einen 3-armigen Knotenpunkt,
der gleichzeitig als Zufahrt zur Ortschaft Hahn flihrt. Der Abstand zum vorhandenen Kreisverkehr
am ostlichen Ortseingang von Hahn betragt nur 160 m, was eine (bersichtliche wegweisende
Beschilderung erschwert. Der Abstand am ostlichen Bauende bis zur Anbindung der
Kompostanlage und der Zufahrt zur Dunklen Platte ist mit ca. 200 m ausreichend.

Die Einschnittsbereiche wurden gegentiber der Variante NO6-B stark reduziert auf nur noch 5 m
Tiefe, somit ist ein geringerer Erdmassentiberschuss vorhanden. Insgesamt werden 52.000 m?
Erdmassen bewegt. Bei dieser Variante ist jedoch zusatzlicher Larmschutz in Form von
Larmschutzwallen oder Larmschutzwanden erforderlich.

Die Fortfihrung des Radweges am Baubeginn ist planerisch nicht erfasst, eine Parallelfiihrung
bei bis zu 7 % Langsneigung ist nicht zu empfehlen.

Variante S03-B

Im Vergleich zur Variante N06-B beginnt die Trasse mit einer Klothoide A=91,48 m und einem
Radius von R=180 m als Rechtbogen, nachfolgend geht die Trasse in einen Linksbogen mit
R=215 m uber. Die Mindestparameter der RAL werden sowohl fir die Entwurfsklasse 2 als auch
fir EKL3 nicht eingehalten. Eine sichere Befahrung ist nur mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h moglich.

Die steile Langsneigung von 6 % am Baubeginn fiihrt zusammen mit der engen Rechtskurve zu
der Gefahr von abkommenden Fahrzeugen bei erhohten Geschwindigkeiten. Der Halbmesser
von H=1.200 m bei Bau-km 0+360 ist nach RAL nicht fir die Entwurfsklassen 2 und 3 geeignet
und unterschreitet die Mindestparameter deutlich. Eine VergréRerung auf die Mindestwerte ist
moglich, bedeutet hierbei zusatzliche Dammbereiche. Im weiteren Bauabschnitt betragt die
maximale Langsneigung 5,1 % und stellt somit die Variante mit den geringsten Léngsneigungen
dar. Der Anschluss an den Kreisverkehr ist beidseits der B426neu nur mit einer Langsneigung
von 0,5 % vorgesehen, hier besteht die Gefahr von entwasserungsschwachen Zonen.
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Die Anbindung der L3477 und der Zufahrt nach Hahn ist als Kreisverkehr geplant, an diesen soll
zusatzlich die Sophia-Kolb-Strale angeschlossen werden. Der 5-armige Kreisverkehr ist bei
einem Durchmesser von 40 m insbesondere fir die Verbindung Darmstadt - Gro3-Bieberau nur
mit geringer Geschwindigkeit befahrbar. Zur eindeutigen Orientierung ist eine umfangreiche
Beschilderung erforderlich.

Insgesamt sind ca. 34.000 m* Erdmassen fur Dammschuttungen erforderlich, die zum Grofiteil
angeliefert werden missen, da nur geringe Aushubmassen zur Verfigung stehen. Zusatzlich sind
auf der gesamten Strecke Larmschutzwande erforderlich, sie die Sichtweiten bei den engen
Radien reduzieren.

Die Wirtschaftswege schlieBen weiterhin an den Bestand der B426 an und stellen ein
Sicherheitsrisiko dar.

Vergleichende Wertung

Aus entwurfs- und sicherheitstechnischen Griinden haben alle Varianten erhebliche Defizite. Die
Variante S03-B hat bei der Trassierung im Lageplan die groten Nachteile und ist als Umgehung
fur eine Bundesstrale nicht geeignet. Weiterhin ist bei der geplanten Knotenpunktgestaltung bei
dem erwarteten Verkehrsaufkommen kein flissiger Verkehrsablauf zu erwarten. Nachteilig ist
ebenfalls die negative Erdmassenbilanz und der unveranderte Anschluss von Wirtschaftswegen
an die verbleibende Bundesstralle.

Die Variante NO6-B hat wesentliche Nachteile mit dem engen Radius am Baubeginn und der
Flachenbilanz.

Die Variante NO8-B hat erhebliche Defizite in der Lage- und Héhenplantrassierung, insbesondere
wegen der Trassierung mit Geraden.

Die Variante NO6-B ist im Vergleich zu den anderen Varianten aber geeignet, um vorhandene
Defizite im Rahmen der Feintrassierung bewaltigen zu kénnen.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Im Folgenden werden die potentiellen Auswirkungen der einzelnen Varianten auf die Schutzguter
ermittelt. Die Darstellung erfolgt differenziert nach bau-, anlage- und betriebsbedingten
Projektwirkungen. Dazu werden zunachst die jeweiligen mit dem StraBenbauvorhaben
verbundenen Projektwirkungen dargestellt.

Einige Auswirkungen sind aufgrund der unzureichenden Datenlage nicht quantifizierbar oder eine
Quantifizierung ware aufgrund des Wesens der Beeintrachtigung nicht sinnvoll. Fiir die Gbrigen
nicht quantifizierbaren Projektwirkungen werden qualitative Beurteilungen der zu erwartenden
Auswirkungen erstellt.
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Schutzgut Landschaft

Alle Varianten fiihren durch das Offenland, entweder nordlich oder, wie Variante S03-B, stdlich
der Ortschaft Hahn. Weitere Landschaftsbildeinheiten werden von keiner Trasse direkt berthrt,
Auswirkungen auf die Siedlungsbereiche lassen sich jedoch bei Variante S03-B erkennen. Hier
trennt der Trassenverlauf die Siedlung Hahn von der Waldenserhalle.

Der stdliche Offenlandbereich wird durch die Variante S03-B gequert. Von ihr geht eine ,sehr
groRe" Gefahrdung aus, da sie fast (iber die gesamte Streckenlénge in Dammlage gefiihrt wird.
Der Streckenverlauf und die erhdhte Lage der Trasse wirken sich, insbesondere unter
Berticksichtigung der sehr hohen Empfindlichkeit, deutlich negativ auf das Landschaftsbild aus.

Alle Varianten flihren zu einer visuellen Zerschneidung der Landschaft. Die deutlichste
Auspragung dieser Zerschneidung zeigt sich bei Variante S03-B. Das Landschaftsbild wird durch
die Gewasserquerungen, den Verlust der Vegetationselemente sowie die Dammlage stark
beeintrachtigt.

Variante NO6-B und NO8-C betreffen beide das nordliche Offenland und unterscheiden sich
hinsichtlich ihrer Sichtbarkeit in der Landschaft nicht in deutlichem MaRe voneinander. Variante
NO6-B weist aufgrund ihrer Streckenldange aber insgesamt gréfRere Auswirkungen auf das
Landschaftsbild aus als Variante NO8-C. Die ortsnahe Nordvariante NO8-C fiihrt zwar zu einem
groReren Verlust landschaftsbildpragender Vegetationselemente, zerschneidet die Landschaft
allerdings nicht in solchem MaRe wie Variante NO6-B.

Schutzgut Mensch

Die Gefahrdung des Schutzgutes Mensch Iasst sich am deutlichsten Uber die Lage der Trassen
abbilden. Die Auswirkungen der beiden Nordvarianten zeichnen sich insgesamt glinstiger ab, als
die der Sudvariante. Es ist erkennbar, dass Variante N08-C den Ausgleich zwischen den
Auswirkungen auf die Wohn- und Erholungsfunktion des Raumes weniger konfliktreich erwirkt als
die ortsferne Variante NO6-B. Bei der Variante S03-B ist die Gefahrdung insgesamt am héchsten.

Landschaftszerschneidung und betriebsbedingte Storwirkungen auf Flachen mit Bedeutung fir
die Naherholung sind bei allen Varianten die Folge. Bei den Nordvarianten sind es die Flachen
noérdlich der Ortslage, bei der Stdvariante dagegen die Flachen sidlich davon, die durch das
Einflgen der Trasse an Bedeutung verlieren. Die geringsten Auswirkungen sind bei den
Nordvarianten, von denen sich die ortsnahe N08-C aufgrund ihrer Streckenlange und Lage als
die glnstigere der beiden erweist, zu erwarten.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV und somit eine ,sehr groRe" Gefihrdung
fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion aufgrund betriebsbedingter Verlarmung besteht bei allen
Varianten. Bei den beiden Nordvarianten liegen die betroffenen Bereiche entlang der Petrus-
Waldus-StralRe im Osten der Ortschaft Hahn. Durch die ortsnahe Lage fiihrt die Variante N0O8-C
zu den flachig gréReren Auswirkungen in dem genannten Bereich. Bei der Stidvariante wirkt sich
die betriebsbedingte Verlarmung im Osten und Westen der Ortschaft Hahn, entlang der
Anschlisse an die bestehende Reinheimer Stral3e sowie die hier im Umfeld liegenden Strallen
Im Steinig und Petrus-Waldus-StralRe aus.
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Alle Varianten haben eine ,groRe“ Gefahrdung von Baugebieten durch Verlarmung zur Folge. Die
betroffenen Flachen liegen bei allen Varianten innerhalb der Ortslage von Ober-Ramstadt Hahn.
Die groBten Auswirkungen gehen hier von Variante S03-B aus. Die Auswirkungen der
Nordvarianten sind in etwa vergleichbar. Bei allen Varianten steht den Belastungen eine deutliche
Entlastung gegentber.

Die geringsten Auswirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion aufgrund von
betriebsbedingter Verlarmung gehen von der Variante NO6-B aus. Durch die kaum voneinander
abweichenden Ergebnisse liegt Variante N0O8-C in der Reihung gleich hinter Variante N06-B. Als
ungunstigste Variante ist hier die Stdvariante S03-B einzustufen.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Das FFH-Gebiet ,Buchenwalder des Vorderen Odenwaldes” (Gebietsnr. 6218-302) umschlieft
den Untersuchungsraum in weiten Teilen. Nahezu alle Waldbereiche des Planungsgebietes die
das Offenland umgeben, sind Bestandteil dieses NATURA-2000-Gebietes.

Keine der drei Varianten fiihrt in ihrem Streckenverlauf durch Waldbereiche, so dass keine
Flachen des FFH-Gebietes beansprucht werden. Beeintrachtigungen des Waldrandbereiches im
Norden von Hahn sind bei den Nordvarianten jedoch durch Larm, Immissionen und visuelle
Storreize zu erwarten.

Variante NO6-B

Zwischen dem ostlichen Ortseingang Hahns und der Kompostierungsanlage befindet sich eine
Streuobstwiese, die durch den Anschluss der Variante an die bestehende B 426 in Teilen
beansprucht wird. In diesem Bereich wird zudem ein Réhrichtbestand zerstort.

Variante NO8-C

Kurz nachdem die Trasse im Westen von dem Verlauf der bestehenden B 426 abschwenkt quert
sie vor dem Erreichen des nordlichen Offenlandbereiches einen Streuobstbestand. Die
Streuobstwiese wird durch den geplanten Trassenverlauf in ihrer Gesamtheit beansprucht und
zerstort.

Variante S03-B

Im westlichen Anschlussbereich quert die Variante S03-B zwei gesetzlich geschitzte
Streuobstwiesen. Beide werden zum Teil zerstort. Zudem werden Teile eines Réhrichtbestandes
entlang des Hahner Baches beeintrachtigt.

Unter Beriicksichtigung der Ausstattung des Raumes wirkt sich die Siidvariante mit Abstand am
ungunstigsten auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen aus, da sie die Bachniederungen des
Hahner Baches und des Wembaches quert. Auch die Unterbrechung der faunistischen
Funktionsbeziehungen entlang der Bachniederungen sowie zwischen den Ortschaften Hahn und
Wembach sind als schwerwiegender anzusehen, als die im nordlichen Offenland Hahns.
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Die Dammlage der Trasse flihrt zu deutlichen Beeintrachtigungen von Biotopen und
Lebensrdaumen sowie zu einer Uberpragung faunistischer Funktionsrdume mit einer hohen
Bedeutung. Direkt durch den Bau der Trasse sind an Wasser gebundene Vogelarten wie
Teichrohrsanger und Rohrammer betroffen, auBerdem werden bekannte Flugbahnen von
Fledermausen, wie z. B. der Breitfligelfledermaus, der Zwergfledermaus und des Kleinen
Abendseglers im Bereich der SchlossstralRe beeintrachtigt.

Die Nordvariante NO6-B steht der Stidvariante kaum nach. Sie wirkt sich (iberwiegend aufgrund
ihrer Streckenlange bei der Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung ungiinstig auf das
Schutzgut Tiere und Pflanzen aus. Darliber hinaus beeintrachtigt sie faunistische
Funktionsbeziehungen im nérdlichen Offenland der Ortschaft Hahn.

Insgesamt sind die Beeintrachtigungen bei Variante NO8-C am geringsten. Sie berlihrt die
gleichen faunistischen Funktionsraume wie Variante NO06-B, ist aber aufgrund ihrer
Streckenfiihrung kirzer und nimmt daher weniger Flachen in Anspruch. Die Auswirkungen auf
die Funktionsbeziehungen und den Lebensraum geschitzter Arten sind wegen der
Trassenflihrung im gleichen Raum bei den Nordvarianten in etwa gleich.

Insgesamt betrachtet schneidet die Sidvariante S03-B aufgrund der starken Auswirkungen am
schlechtesten ab. Durch ihre Lage in den Bachniederungen des Hahner Baches beansprucht sie
einen fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen bedeutenderen Raum, als die Nordvarianten und
fihrt zu groReren Zerschneidungen. Die Nordvariante NO6-B steht der Siidvariante kaum nach.
Sie wirkt sich Uberwiegend aufgrund ihrer Streckenldnge bei den quantitativ zu erfassenden
Beeintrachtigungen, wie z. B. der Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung sowie
betriebsbedingte Auswirkungen, ungiinstig auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen aus. Dartiber
hinaus beeintrachtigt sie faunistische Funktionsbeziehungen im ndrdlichen Offenland der

Ortschaft Hahn.

Insgesamt sind die Beeintrachtigungen bei Variante NO8-C am geringsten. Sie berlihrt die
gleichen faunistischen Funktionsraume wie Variante NO06-B, ist aber aufgrund ihrer
Streckenfihrung kirzer und nimmt daher weniger Flachen in Anspruch. Die Auswirkungen auf
die Funktionsbeziehungen und den Lebensraum geschitzter Arten sind wegen der
Trassenflhrung im gleichen Raum bei den Nordvarian-tensehr dhnlich.

Gesetzlich geschiitzte Biotope werden durch alle Varianten zerstort oder beeintrachtigt. Variante
NO6 -B beansprucht Teile einer Streuobstwiese sowie einen Rohrichtbestand im Osten der
Ortschaft Hahn, Variante NO08-C flhrt im Westen der Siedlung zum Verlust eines
Streuobstbestandes. Die Sidvariante zerstért ebenfalls im westlichen Anschlussbereich
Bestandteile zweier Streuobstwiesen.

Schutzgut Boden / Schutzgut Flache

Die unglnstigsten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden gehen von der ortsfernen
Nordvariante N06-B aus. Aufgrund der hohen Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung ist
sie deutlich schlechter einzustufen, als die ortsnah gefiihrten Varianten N08-C und S03-B. Hinzu
kommt die Beeintrachtigung der Bodenfunktionen durch die abschnittsweise sehr ausgepragte
Einschnittslage dieser Variante und die damit verbundenen anfallenden Uberschussmassen, die
sich im Umfang deutlich von denen der anderen Varianten unterscheiden. Im Hinblick auf die
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Immissionsbelastung liegt die ortsferne Variante nur kurz vor der ortsnahen N0O8-C. Somit ist die
Variante NO8-C in allen Betrachtungen, aufer im Hinblick auf die Beeintrachtigungen durch
Schadstoffeintrage, als zweitglinstigste Variante fiir das Schutzgut Boden zu betrachten.

Die Sldvariante ist die glinstigste Losung fiir das Schutzgut Boden. Als kiirzeste Variante fallt die
Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung am geringsten aus und auch die Auswirkungen
durch Schadstoffimmissionen liegen deutlich unter denen der Nordvarianten. Im Hinblick auf die
Uberschussmassen weist die S03-B als einzige Variante eine negative Bilanzsumme auf, so dass
keine weiteren Flachen zur Ausbringung von Uberschussmassen erforderlich sind.

Schutzgut Wasser

Am gunstigsten sind die Nordvarianten im Hinblick auf die mit ihnen einhergehenden
Auswirkungen auf das Grundwasser zu beurteilen. Aufgrund der geringen Bedeutung der
betroffenen Flachen in Verbindung mit der geringen Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit
sind bei beiden Nordvarianten nur geringe Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Die
ortsnahe Variante N08-C ist jedoch der ortsfernen Variante NO6-B vorzuziehen, da die
Streckenlange und somit auch die insgesamt betroffene Flache geringer ausfallt. Zudem sind die
gelandebedingten Einschnittstiefen bei der Variante NO8-C weniger stark ausgepréagt, die Gefahr
eines maglichen Austritts von Grundwasser durch den Anschnitt ist daher als geringer
einzustufen.

Variante S03-B verlauft durch die Bachniederungen des Hahner Baches und quert somit die
sensiblen Bereiche des Untersuchungsraumes. Bei Variante S03-B lassen sich mdgliche
Auswirkungen auf das Grundwasser nicht ganzlich ausschlieRen, daher sind MalRnahmen, die
dem Schutz des Grundwassers dienen, anzustreben.

Die Siddvariante schneidet im Vergleich zu den Nordvarianten in der Beurteilung ihrer
Auswirkungen auf das Grundwasser schlechter ab und liegt in der Reihung an letzter Stelle.

Variante S03-B schneidet bei fast allen Auswirkungen auf die Oberflichengewésser am
schlechtesten ab. Die Beeintrachtigung der Retentionsfunktion beschrankt sich bei dieser
Variante auf einen Hektar Flache, und somit auf einen geringeren Raum im Vergleich zu den
anderen Varianten. Dies lasst sich auf die kurze, sehr ortsnah verlaufende Streckenfiihrung
zuruckfuhren. Durch die Siidvariante sind jedoch die im Untersuchungsraum vorkommenden
Fliedgewasser zum Teil direkt betroffen. Der Hahner Bach und dessen Zulauf werden von der
Trasse gequert und die Auenbereiche durch den Verlauf der Strecke beeintrachtigt.

Die von den Nordvarianten ausgehenden Auswirkungen auf die Oberflachengewasser sind
ahnlich zu bewerten, da keine der Varianten direkt ein FlieRgewasser beeintrachtigt.
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Die Streckenlange der ortsfernen Variante N0O6-B bewirkt einen groReren Flachenverbrauch, was
eine deutlich groRere Beeintrachtigung der Retentionsfunktion auslost. AuBerdem werden die
FlieRgewasser Hahner Bach und Wembach Uber einen langeren Streckenabschnitt mit dem
Eintrag von Schadstoffen belastet. Die ortsnah verlaufende Nordvariante N08-C wird in der
Beurteilung flir das Schutzgut Wasser als glinstigste Streckenméglichkeit angesehen wird.

Schutzgut Luft / Klima

Bei der Gesamtbetrachtung der Wirkungen lasst sich zundchst feststellen, dass bei keiner
Variante sehr grolRe Beeintrachtigungen zu erwarten sind und dass die Beeintrachtigungen mit
groBem Gefahrdungsgrad flachenmaRig gering sind.

Die Auswirkungen der Stdvariante auf Luft und Klima Ubersteigen jedoch die der beiden
Nordvarianten in hdherem MaRe. Durch die Streckenfiihrung in der Bachniederung des Hahner
Baches und Ausgestaltung der Trasse wird die dort verlaufende Kaltluftabflussbahn deutlich
beeintrachtigt. Die Stidvariante ist daher in der Gesamtschau am ungtinstigsten einzustufen. Die
ortsferne Variante NO06-B fihrt mit ihrer Streckenlange und den tiefen Einschnitten zu dem
groften Flachenverbrauch, so dass grof3e Flachen fiir die Kaltluftentstehung unwirksam werden.
Die Variante N06-B ist daher nur als zweitgiinstigste Losung zu sehen, womit Variante N0O8-C in
der Reihung als glnstigste Variante zu betrachten ist.

Schutzgut Kultur / Sonstige Sachgiiter

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Kulturdenkmaler liegen ausschlieBlich in der Ortslage
von Wembach und sind aufgrund ihrer Entfernung von keiner Trassenvariante betroffen. In der
Siedlung Hahn befindet sich eine schiitzenswerte Gesamtanlage an der Reinheimer Stralte. Auch
in diesem Bereich sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten. Aufgrund der Entlastung der
Ortsdurchfahrt ist eher mit einer Entlastung der Gesamtanlage im Hinblick auf Immissionen und
Erschitterungen zu rechnen.

Gesamtbetrachtung der Umweltauswirkungen:

Die Stidvariante S03-B flhrt durch einen fir alle Schutzgutfunktionen sensiblen Bereich. Zum
Teil sind die Bachniederungen des Hahner Baches und des Wembaches bereits als vorbelastet
zu werten, dennoch stellt das Bachtal flr die Schutzgiiter, Menschen - insbesondere die
menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Luft und
Klima sowie Landschaft einen Raum besonderer Bedeutung dar.

Auch unter Berucksichtigung der kurzen Streckenfilhrung und der Vorbelastung in dem
betroffenen Bereich, ist die Sildvariante lediglich fiir die Schutzgiiter Flache und Boden den
Nordvarianten vorzuziehen. Fur alle anderen Schutzgiiter sind durch die Variante S03-B deutlich
groRere Auswirkungen zu erwarten, als sie durch die Nordvarianten entstehen wiirden.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Variante NO8-C am gunstigsten ist und
somit aus umweltfachlicher Sicht die Vorzugsvariante darstellt. An zweiter Stelle liegt die Variante
N06-B, gefolgt von der Sldvariante S03-B.
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Damit wird die Reihung der Varianten aus der UVS (HERRCHEN & SCHMITT 2011) auch vor
dem Hintergrund des UVPG in der Fassung vom Juli 2017, insbesondere unter Beriicksichtigung
des Schutzgutes Flache, bestatigt.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Aus wirtschaftlicher Sicht schneidet Variante NO8-C am besten ab, da hier die geringsten
Unterhaltungskosten und geringsten Baukosten entstehen. Bei der Varianten S03-B entstehen
zusatzliche Kosten flir Unterhaltung der Bauwerke.

Entsprechend der Kostenschatzungen ergeben sich auf die Trassenldnge bezogen folgende
Baukosten:

NO6-B: 7,36 Mio, Lange = 1,69 km 4,36 Mio/km
NO8-C: 5,54 Mio, Lange = 1,36 km 4,07 Mio/km
S03-B: 5,34 Mio, Lange = 0,95 km 5,62 Mio/km

Die deutlich héheren Kosten der Stidumfahrung S03-B resultieren aus dem Briickenbauwerk zur
planfreien Querung der SchlossstralRe, 2 Bachbriicken und der Umgestaltung des bestehenden
Kreisverkehrs B 426/ L3477.

3.4 Gewahlte Linie

Abbildung 2).

Die Variante SO03-B ist aufgrund ihrer erheblichen Nachteile bei der Entwurfs- und
Sicherheitstechnischen Beurteilung sowie ihres wesentlich schlechteren Abschneidens im
Hinblick auf ihre Umweltvertraglichkeit eindeutig nicht weiter zu verfolgen.

Die Varianten NO6-B und NO8-C liegen hingegen bei einer vergleichenden Betrachtung relativ
dicht beieinander, wobei NO8-C Vorteile im Hinblick auf ihre Umweltvertraglichkeit aufweist, dafiir
jedoch im Rahmen der Entwurfs- und Sicherheitstechnischen Beurteilung die schlechtere
Variante darstellt.

Die Nachteile der Variante N06-B im Bereich der Umweltvertraglichkeit, die insbesondere aus
den hohen Beeintrachtigung der Schutzgiter Boden und Wasser durch die starken
Einschnittslagen herriihren, lassen sich im Rahmen der Feintrassierung noch reduzieren, so dass
die Betroffenheit hier nochmals sinkt. Da die Variante NO6-B im Bereich der Entwurfs- und
Sicherheitstechnischen Beurteilung besser abschneidet als die Variante N08-C und dieses
Kriterium als besonders relevant fiir die Planung einer Strale einzustufen ist, war der Variante
NO6-B letztlich der Vorzug einzurdumen.

Im Zuge des RE-Vorentwurfs wurde die Trassenflihrung der Vorzugsvariante NO6-B
entsprechend der Kriterien nach RAL optimiert. Um die Einschnittsbereiche zu reduzieren, ist die
Trasse nordéstlich der Ortschaft etwas naher an die Bebauung verlegt worden. Auch die Lage
des Kreisverkehrsplatzes hat sich aufgrund der direkten Anbindung des Kompostwerkes etwas
verschoben. Aus diesem Grund ist aus dem urspringlich 3-armigen Kreisverkehrsplatz ein 4-
armiger geworden.
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Im Rahmen der Voruntersuchung wurde eine zweistreifige Streckenfiihrung untersucht. Im Zuge
der Entwurfsplanung wurde der Querschnitt an die aktuellen Verkehrsprognosen angepasst.

Gemall HBS miisste die Strecke allerdings durchgehend 3-streifig geplant werden um fiir beide
Fahrtrichtungen die Qualitatsstufe C zu erreichen. Wegen der kurzen Gesamtlange ist ein
Wechsel der Uberhohlstrecke fiir die Fahrtrichtung Reinheim aber nicht umsetzbar. Aus diesem
Grund wird nur die Steigungsstrecke nach der Ausfahrt des Kreisverkehrs bis Ende der
Steigungsstrecke in Richtung Darmstadt 3-streifig geplant.

-.‘ 1 Nordumgehung, ortsfern
| (FOIRF/ Lanawirschat) ___ (Trassenkorrldor N06-B)

- Tellmu der Oﬂsdurchlahrt
- 1 Anbindungsknoten Ost (KVP, 3-anmg)

Abbildung 4: Vorzugsvariante N06-B

Quelle: Ortsumgehung Ober-Ramstadt Stadtteil Hahn im Zuge der B 426 — Prasentation runder
Tisch 02.11.2011, Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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4 Technische Gestaltung der BaumaRRnahme

4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 426 ist gemaR RIN in die Kategoriengruppe LS |l einzustufen. Aufgrund der zu erwartenden
Verkehrsbelastung von 14.400 Kfz/24 h wird fir die Entlastungsstrale gemaR Tabelle 7 und 8
der RAL die EKL 2 gewahlt.

Entsprechend der beschriebenen Verkehrsfunktion und der prognostizierten Verkehrsbelastung
fur das Jahr 2030 ist nach RAL ein RQ 11,5+ als maRgebender Querschnitt fir die B 426 zu
wahlen. Landwirtschaftlicher und nichtmotorisierter Verkehr soll bei Stralen dieser
Entwurfsklasse auf gesonderten Wegen oder stralRenbegleitenden Geh- und Radwegen gefiihrt
werden.

Gemal RAL sind fiir die B 426 folgende Mindest- bzw. Grenzwerte fiir den Entwurf maRgebend:

StralRenkategorie LSl
Entwurfsklasse EKL 2
Planungsgeschwindigkeit 100 km/h
Lange von Geraden max L 1.500 m

min L 600 m

(Lange von Zwischengeraden zwischen gleichsinnig gekrimmten Kurven)

Empf. Radienbereich R 400 -900 m
min L 60 m

Klothoiden A R/I3<AsR

Langsneigung max s 55 %

min s 1,0 % oder 0,7 % (mit Begriindung)

Empf. Kuppenhalbmesser Hk 2 6.000 m
Empf. Wannenhalbmesser Hw 23.500 m
Tangentenlange min T 85m
Querneigung q 25%<q9<7%

Der Knotenpunkt wird entsprechend der Tabelle 21, RAL (EKL 3-EKL 3) als Kreisverkehrsplatz
(KVP) ausgebildet. Zur Gestaltung des Knotenpunktes wurde eine Variantenuntersuchung (siehe
Kapitel 3) durchgefiihrt.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Leistungsfahigkeit der B 462 (derzeit Qualitatsstufe E) soll durch den Entfall der
Ortsdurchfahrt Hahn und die Schaffung von Uberholméglichkeiten — nach den Vorgaben der RAL
méglichst gesicherten Uberholméglichkeiten — verbessert werden.

Durch den Neubau der Ortsumgehung und den damit verbundenen Rickbau der westlichen
Ortseinfahrt kann der Verkehr in der Ortschaft erheblich minimiert werden. Der Wegfall des
westlichen Anschlusses hat zur Folge, dass es innerhalb der Ortschaft keinen
Durchgangsverkehr mehr gibt.

Fir den Geh- und Radverkehr soll weiterhin eine direkte Verbindung von Ober-Ramstadt zum
Stadtteil Hahn aufrechterhalten werden.

Da die geplante BundesstralRentrasse durch vorhandene landwirtschaftliche Flachen fiihrt und
mehrere Wirtschaftswege zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen kreuzt, sollen diese
entlang der Umgehung neu geplant werden, um den landwirtschaftlichen Betrieb aufrecht zu

erhalten.
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Mit der EntlastungsstralRe Ober-Ramstadt/ Hahn soll die Linienflihrung der B 426 im Bereich von
Hahn verbessert und wie der Stralenquerschnitt an die bereits ausgebauten Abschnitte der
B 426 angepasst werden, so dass eine Stral3e mit stetiger Linienfihrung und einer einheitlichen
Streckencharakteristik entsteht. Durch die Schaffung von sicheren Uberholméglichkeiten soll der
Uberholdruck abgebaut werden. Diese MaRRnahmen sollen zu einer deutlichen Verbesserung der
Verkehrssicherheit flhren.

Durch die Herausnahme des Durchgangsverkehrs der B 426 aus der Ortsdurchfahrt Hahn wird
die Verkehrssicherheit fir die Anwohner erhoht. Die Gefahr von Unféllen mit dem ruhenden
Verkehr (parkenden Kfz), Unfallen im Langsverkehr (Auffahrunfalle oder Unfélle im
Begegnungsverkehr) nimmt mit der Verkehrsentlastung in der Ortsdurchfahrt ab.

4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung

Durch den Neubau wird das bestehende Stralennetz maflgebend geandert. Die Bundesstralie
B 426 verlauft kinftig nicht mehr durch den Stadtteil Hahn, sondern wird um diesen herumgefuhrt.
Die OD wird westlich von Hahn zurlckgebaut.

Die Verkehrsbelastung innerhalb der OD kann hierdurch um mehr als 90 % reduziert werden,
was neben der Entlastung der StralRe zu einer Entlastung der Anwohner fuhrt. Die verbleibende
Ortsdurchfahrt wird von der Bundesstraf3e zu einer Ortsstralle abgestuft.

Ab Anschluss der bisherigen L 3477 an die BundesstralRe bis zur neuen Anbindung an die
Ortsumgehung erfolgt eine Abstufung der derzeitigen Bundesstralle zur Landesstralle. Westlich
von Hahn erfolgt ein Riickbau der Bundesstralle, ein Teil wird zukilinftig als kombinierter Rad-
und Wirtschaftsweg genutzt.

Am Kreisverkehrsplatz wird die verlangerte LandesstralRe L 3477 sowie eine Zufahrt zur
Kompostieranlage im siidostlichen Bereich der Ortsumgehung angebunden. Sowohl die

Anbindung der Kompostieranlage, als auch die gegeniberliegende Anbindung zum ehemaligen
Steinbruch ,Dunkle Platte” in Reinheim wird als OrtsstralRe gewidmet. Zudem werden durch die
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Planung mehrere Wirtschaftswege gekreuzt, fir die eine entsprechende ErschlieBung lber den
Kreisverkehr und eine neue kreuzungsfreie Querung bei Station 0+707,5 geschaffen wird.

Km StraBenkategorie g:z::::::m Art der Kreuzung
0+245 Geh- und Radweg Breite = 2,50 m Unterfihrung
0+707,5 Wirtschaftsweg Breite = 4,50 m Uberflihrung
1+655 L 3477 Breite 2 7,00 m Kreisverkehr
1+655 g:rispt;rtsi:r:rj\:age Breite = 5,50 m Kreisverkehr

Tabelle 2: Ubersicht kreuzender Straen und Wege

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Vorzugsvariante — Variante 06-B — schwenkt von Ober-Ramstadt kommend mit einem Radius
450 m von der bestehende B 426 nach links weg. Ein Anschluss der B 426alt westlich von Hahn
ist nicht vorgesehen. Bei einem Gefalle von 3 % verlauft sie auf einem Damm bevor sie in einer
Rechtskurve (R = 575 m) teilweise im Einschnitt in einem Abstand von mindestens ca. 120 m die
Ortslage umfahrt. In diesem Bereich steigt das Gefélle auf 5,3 % an. In einem Linksbogen
mit R =315 m schwenkt sie wieder in die bestehende B 426 6stlich von Hahn ein. In diesem
Bereich befindet sich auch der Knotenpunkt, an den die alte Ortsdurchfahrt zusammen mit der
L 3477 und in Gegenlage die Kompostieranlage Uber einen Kreisverkehrsplatz angeschlossen
werden.

Die Baulange betragt 1,832 km.

Die Linienfihrung wurde so gewahlt, dass bei geringem Abstand zur Wohnbebauung die Trasse
im Einschnitt verlauft, um so die Immission zu verringern und die Sichtbeziehung zur Stralle zu
unterbrechen.

4.3.2 Zwangspunkte

Als Zwangspunkt gelten die Wohnbebauung von Hahn, schiitzenswerte Feldholzbesténde, eine
Lagerflache fir Grinschnitt mit angrenzendem Baumbestand sowie Vorkommen von
Zauneidechsen an den Steilhangen und die Kompostieranlage stidostlich der Ortschaft, welche
an die neue Ortsumgehung angebunden werden muss. Weiterhin ist eine bestehende
Gashochdruckleitung nérdlich des geplanten Kreisverkehrs moglichst senkrecht zu queren.
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4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Linienfihrung im Lageplan wird entsprechend der topografischen Gegebenheiten und unter
Berlcksichtigung des Larmschutzes angeordnet, sodass aus Nordwesten kommend folgende
Trassierungselemente genannt werden kénnen:

Element Parameter Lange Station

0+000,000
Klothoide 150,000 50,000

0+050,000
Radius - 450,000 387,192

0+437,192
Klothoide 150,000 50,000

0+487,192
Klothoide 200,000 69,565

0+556,757
Radius 575,000 811,260

1+368,017
Klothoide 200,000 69,565

1+437,582
Klothoide 105,000 35,000

1+472,582
Radius - 315,000 293,00

1+765,582
Klothoide 175,000 66,597

1+832,180

Tabelle 3: Lageplanelemente

Beginnend am westlichen Waldrand von Hahn kommt die Trasse aus einer Geraden mit einer
Lange > 300 m. Daher wurde der Folgeradius (Linkskurve) = 450 m gem. Bild 13, RAL gewahit.
Im weiteren Verlauf erfolgt ein Richtungswechsel in eine Rechtskurve mit einem Radius = 575 m.
Die Radienfolge gem. Bild 12, RAL liegt damit im ,guten Bereich".

Zur Rickfuhrung an die alte Trasse — auf Hohe der Kompostieranlage — wurde in einer weiteren
Linkskurve ein Radius von 315 m verwendet (Radienfolge an der Grenze zwischen ,guten” und
.brauchbaren Bereich”). Der Beginn des Radius R=315m befindet sich bereits im
Annéaherungsbereich des Kreisverkehrs, so dass die Mindestwerte der RAL fiir die durchgehende
Strecke nicht anwendbar sind, da in diesem Berecih geringere Geschwindigkeiten (< 70 km/h)
gefahren werden. In dieser Linkskurve erfolgt der Anschluss der Landesstralle L 3477 an die
Ortsumfahrung anhand eines Kreisverkehrsplatzes mit einem Durchmesser von 45,0 m.
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4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Nachfolgend sind die Langsneigungen, Ausrundungshalbmesser und Tangentenldngen in
Stationierungsrichtung dargestellt:

TS-Punkt | Langsneigung | Ausrundungshalbmesser | Tangentenlange | Station

0 1120 % 0,000 m 0,000 m 0-102,591

1 9042,553 m 85,000 m 0+082,399
-3,000 %

2 -7500,000 m 86,250 m 0+332,479
-0,700 %

3 7500,000 m 172,500 m 0+830,811
-5,300 %

4 -8000,000 m 72,000 m 1+535,242
-3,500 %

5 1100 % -6000,000 m 72,000 1+756,988

Tabelle 4: Hohenplanelemente

Der hohenmaRige Verlauf erfolgt auf den ersten 94 m — ahnlich wie derzeit vorhanden — linksseitig
mit einer Hangstiitzwand zur Abfangung der Béschung. Diese befindet sich neben dem parallel
verlaufenden Geh- und Radweg. Im weiteren Verlauf wird die StraRentrasse bis zur Station 0+515
auf einem Damm mit einer variablen Bdschungsneigung und einer seitlich anschlieBenden
Gelandeanpassung gefiihrt. Danach wechselt die StraRe in einen Einschnitt und verbleibt dort
bis zur Station ca. 0+810. Es folgt wiederum ein gelandeangepasster Dammbereich, der zur
Ortslage hin mit einer Gelandemodellierung ausgebildet wird. Ab ca. 1+080 beginnt linkseitig, ab
Station 1+215 auch rechtsseitig, aufgrund eines starken Gelandegefalles ein gréRerer Einschnitt,
der eine larmreduzierende Wirkung hat. Im abschlieBenden Dammbereich, der zur Ortslage einen
Erdwall erhalt, befindet sich der Knotenpunkt (Kreisverkehrsplatz) zur Anbindung der L 3477 und
der Ortschaft Hahn.

Die Langsneigung befindet sich in Stationierungsrichtung durchgehend im Gefalle. Das starkste
Gefalle mit 5,30 % befindet sich zwischen Station 1+003 und 1+463. Das geringste Gefalle mit
0,7 % liegt zwischen Station 0+418 und 0+658. In diesen Bereich fallt auch die Verwindung der
Fahrbahn von einer Linkskurve hin zu einer Rechtskurve. Die Mindestlangsneigung von 0,7 %
wurde zur Vermeidung eines groReren Einschnitts im Anschluss gewahlt, die erforderliche
Mindestanrampungsneigung zur Sicherstellung der Entwasserung ist gegeben.
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4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Sichtweitenpriifung erfolgte mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h und ist in den
Hohenplénen dargestellt. Im gesamten Planungsabschnitt ist die vorhandene Sichtweite bis auf
eine Ausnahme in Fahrtrichtung Ober-Ramstadt groRer als die erforderliche Sichtweite. Die
erforderliche Sichtweite wird in Fahrtrichtung Ober-Ramstadt bis Station 0+200 geringfligig
unterschritten. Es ist zu prifen, ob in diesem Abschnitt die derzeit vorhandene

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h aufrechterhalten wird.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Far den Streckenverlauf wurde die EKL 2 festgelegt, woraus sich ein Regelquerschnitt RQ 11,5+
ergibt (siehe Abbildung 5).

a)

0,75 0,50 0.50
150 | 350 (1] 325 | 35 | [150
Al = X | b Al
12,00
15,00

Abbildung 5: Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit Uberhohlifahrstreifen (Quelle: RAL)
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Abbildung 6: Regelquerschnitt RQ 11,5+ ohne Uberhohlifahrstreifen mit Fahrstreifenbegrenzung
(Quelle: RAL)
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Zu Beginn der Baustrecke bis Station ca. 0+440 wird der Regelquerschnitt nach Abbildung 6 ohne
Uberhohifahrstreifen mit Fahrstreifenbegrenzung verwendet. Die Fahrstreifenbreite betréagt
3,50 m, der Randstreifen hat eine Breite von 0,50 m und in der Mitte ist aufgrund der
Fahrstreifenbegrenzung ein Streifen von 0,50 m markiert. Somit ergibt sich eine Gesamtbreite
der Fahrbahn von 8,50 m. Das abschliefende Bankett wird mit einer Breite von 1,50 m

ausgebildet.

Ab Station 0+440 bis zum Kreisverkehrsplatz kommt der Regelquerschnitt nach Abbildung 5 mit
Uberholfahrstreifen zum Einsatz. Der Uberhohlfahrstreifen ist in Fahrtrichtung Ober-Ramstadt
angeordnet. Die Fahrstreifenbreite betragt 3,50 m, bzw. 3,25 m fiir den Uberholfahrstreifen. Der
Randstreifen hat eine Breite von 0,50 m und in der Mitte ist aufgrund der Fahrstreifenbegrenzung
ein Streifen von 0,50 m markiert. Somit ergibt sich eine Gesamtbreite der Fahrbahn von 12,00 m.
Das abschlieRende Bankett wird mit einer Breite von 1,50 m ausgebildet.

Um das Wirtschaftswegnetz zu gewahrleisten wird auf Hohe des Bau-km 0+707 eine Uberfiihrung
realisiert.

11,00

(Abmessungen in [m])

Abbildung 7: Regelquerschnitt RQ 11 (Quelle: RAL)

Die Anbindung an die L 3477 wird mit einem Regelquerschnitt RQ 11 ausgebildet. Dieser ist in
seiner Lage zwischen den beiden KVP anzupassen. Die Breite der Fahrstreifen ist 2 3,0 m und
beidseitig ist ein Randstreifen mit einer Breite von 0,50 m angeordnet. Die Gesamtbreite der
Fahrbahn ist im gesamten Bereich =2 7,0 m. Das abschlieBende Bankett wird mit einer Breite von

1,50 m ausgebildet.
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44.2 Fahrbahnbefestigung

Aus der ermittelten Verkehrsbelastung (siehe Kurzbericht Verkehrsuntersuchung) und der
Erkenntnisse aus den geotechnischen Untersuchungen wird nach den Richtlinien fiir die
Standardisierung des Oberbaus (RStO 12), die Belastungsklasse Bk 10 mit 70 cm Gesamtstarke
und folgenden Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 fiir die Ortsumfahrung (B 426neu)
vorgesehen (siehe Unterlage 14.1):

Asphaltdecke: 12cm
Asphalttragschicht: 14 cm

Frostschutzschicht: 44 cm

Gesamtaufbau: 70 cm

Aufgrund der kurzen Lange des Anpassungsbereiches der L 3477 im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes wird hier ebenfalls die Bk 10 angesetzt.

Nach den Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus (RStO 12) und der Belastungsklasse
Bk 10 ergeben sich bei 65 cm Gesamtstarke folgende Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 1,
Zeile 1 (siehe Unterlage 14.1):

Asphaltdecke: 12cm
Asphalttragschicht: 14cm

Frostschutzschicht: 39 cm

Gesamtaufbau: 65cm

Aufgrund des in der Schalltechnischen Untersuchung gewahiten Ansatzes fiir den Korrekturwert
der StralRenoberfliche DStrO =-2 dB(A) sind Asphaltdeckschichten einzubauen, die diese
Bedingung erfiillen.

443 Boschungsgestaltung
Grundsétzlich werden die Béschungen gem. Bild 4, RAL ausgebildet.
Ausnahmen stellen dabei weite Teile der ortsseitigen Auftragsausbildung dar.

Von der Station 0+250 bis 0+480 wird die Boschung mit einem Knick ausgebildet. Auf 6 m Breite
wird die Dammbdschung mit einer Neigung von 1:3 eingebaut, anschlieRend erfolgt eine
Gelandemodellierung mit Angleichung an den Bestand zum Wiedereinbau der Uberschiissigen
Aushubmassen.

Von Station 0+790 bis 1+090 wird ein vorhandener Wirtschaftsweg auf dem ortsseitigen Rand
des Einschnitts verlegt. Am Ende des Einschnitts werden die Aushubmassen zur Ortslage hin zu
einem Damm mit einer Kronenbreite von 7,00 m aufgeschiittet und der Wirtschaftsweg auf der
Dammkrone weitergefiihrt. Gebdscht wird zur Fahrbahn hin mit einer Neigung von 1:1,5, zur
Ortschaft hin mit einer Neigung von 1:5.
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Im weiteren Verlauf von Station 1+090 bis 1+210 und von 1+420 bis 1+610 wird eine
Gelandemodellierung zum Wiedereinbau der Gberschissigen Aushubmassen ausgefiihrt. Die
Wallkronenbreite betragt 2,00 m, die Boschungsneigung zur Fahrbahn verbleibt bei 1:1,5. Die
Bdschungsneigung zur Ortschaft ist mit 1:2,0 vorgesehen.

Zudem wird von Baubeginn bis zur Station 0+095 eine vorhandene Stitzwand versetzt, um den
Eingriff zu reduzieren.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Im Verlauf der Strecke befinden sich keine Hindernisse in den Seitenraumen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

In der zu bauenden Strecke ist ein Knotenpunkt zur Anbindung der L 3477 (EKL 3) und zur
Anbindung der Kompostieranlage ostlich der Ortslage Hahn geplant. Um die derzeitige Ortschaft
bestmdglich zu entlasten, wird es nur noch eine ostliche Anbindung geben.

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden 4 Varianten zur Knotenpunktgestaltung der Anbindung an
die L 3477 untersucht. In einem Abstimmungstermin am 17.02.2017 mit der Stadt Ober-
Ramstadt, Hessen Mobil, der Verkehrsbehodrde, dem Betreiber des Kompostwerkes (Landkreis
Darmstadt-Dieburg) und der Stadt Reinheim, wurden die Varianten zur Knotenpunktsgestaltung
abgestimmt. Der einstreifige Kreisverkehr wurde als Vorzugsvariante gewahlt, da bei dieser im
Vergleich zu den drei anderen Varianten die geringste Larmbelastung und
Flacheninanspruchnahme erzeugt wird. Im Zuge nachfolgender Abstimmungstermine mit der
Landwirtschaft am 31.05.2017 und im ToB-Termin am 13.06.2017 wurde diese Vorzugsvariante

bestatigt.

Unter Einbeziehung der Prognosedaten fiir das Jahr 2030 ergibt sich nach HBS fiir den Verkehr
in Richtung Reinheim in der Abendspitze die Qualitatsstufe C, sowie Qualitatsstufe A fiir den
Verkehr in Richtung Darmstadt. Bei Wegfall der Zusatzspur im Kreisverkehr ergibt sich in der
Morgenspitze fiir den Verkehr in Richtung Darmstadt die Qualitatsstufe B und in der Abendspitze
die Qualitatsstufe C. Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit, der Umweltvertraglichkeit und der
Larmbelastung wird die Variante 1 ohne Zusatzspur im Kreisverkehr gewahlt. Der geringe
Nachteil beim Wegfall der Zusatzspur in der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs ist akzeptabel.

Der Knotenpunkt ist als Kreisverkehrsplatz mit einem Aulendurchmesser von 45 m geplant. Der
Knotenmittelpunkt befindet sich in Hauptrichtung (B 426) im Bereich einer Linkskurve. Die
Anbindung an die Kompostieranlage mit einem Wirtschaftsweg erfolgt rechtwinklig auf den
Kreismittelpunkt. Die L 3477 wird mit einem Winkel von ca. 90 gon angebunden.
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Der Kreisverkehr ist mit einer 7,00 m breiten Kreisfahrbahn geplant. Die Anbindungen der
klassifizierten StralRen sind jeweils mit einem Fahrbahnteiler von 2,50 m Breite, Einfahrbreiten
von 4,75 m, Ausfahrbreiten von 5,25 m und Ein- und Ausfahrradien von 16,00 m geplant.

Die Anbindung der Zufahrt zur Kompostieranlage erfolgt wegen der untergeordneten Funktion
ohne Fahrbahnteiler mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m.

Bei dem Kreisverkehr handelt es sich um einen kleinen Kreisverkehr mit einer einstreifigen
Kreisfahrbahn und einstreifigen Zu- und Ausfahrten.

Der Kreisverkehrsplatz wurde mit den Prognosedaten fur das Jahr 2030 nach HBS 2012
bemessen. Die hochste Verkehrsbelastung wird morgens von 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr in
Fahrtrichtung Darmstadt sowie abends von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr in Fahrtrichtung Reinheim

erreicht.

Fir die Morgenspitze ergibt sich fir den Verkehr in Richtung Darmstadt die Qualitatsstufe B und
in der Abendspitze die Qualitatsstufe C.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten, Querungsstellen und
Zufahrten
Aufgrund der neuen Entlastungsstrale muss das landwirtschaftliche Wegenetz angepasst
werden. Daher wird ab Station ca. 0+700 das landwirtschaftliche Verkehrsnetz parallel zum
StralRenverlauf gefiihrt und das alte Netz riickgebaut. Zur Querung der BundesstralRe ist fiir
landwirtschaftliche Fahrzeuge ein Uberfiihrungsbauwerk bei Station 0+707 vorgesehen, weitere
querende Landwirtschaftswege koénnen wegen der parallel verlaufenden Wege ersatzlos

rickgebaut werden.

Im Bereich von Station 0+540 bis 1+070 wird flir die Dauer der Bauzeit eine Baustralle
hergestelit.

Eine Wegefilihrung fir den Geh- und Radverkehr parallel zur EntlastungsstralBe ist nur im
westlichen Abschnitt auf ca. 250 m Lange vorgesehen. AnschlieRend wird der neue Geh- und
Radweg uber ein Unterfihrungsbauwerk und die derzeitige Bundesstral’e an die Ortslage Hahn
angebunden.

46 Besondere Anlagen

Im Planungsbereich sind keine besonderen Anlagen, wie Rast- und Nebenanlagen vorgesehen.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Im Planungsabschnitt der B 426 Entlastungsstrale Ober-Ramstadt sind drei neue
Ingenieurbauwerke vorgesehen.

e Bauwerk 01: Stutzwand von Station 0+000 bis 0+094
e Bauwerk 02: Briicke im Zuge der B 426 (iber einen Radweg bei Station 0+245
e Bauwerk 03: Briicke im Zuge des Wirtschaftsweges tiber die B 426 neu

bei Station 0+707,5

Bauwerk 01 Stiitzwand

Von Bau-km 0+000 bis km 0+094 verlauft am linken Fahrbahnrand des Radwegs eine 94 m lange
Stitzwandkonstruktion. Die Stitzwand gleicht den Gelandesprung zwischen der
Einschnittsboschung und dem parallel gefihrten Radweg bzw. der B 426 neu aus. Die sichtbare
Stitzwandhohe bleibt unter 2m. Als machbare Konstruktion ist eine flachgegrindete
Stahlbetonstitzwand oder eine Winkelstitzwand mit Fertigteilelementen denkbar. Der Neubau
kann im Zuge der StralRenbaumalnahme realisiert werden.

Bauwerk 02 Briicke liber Radweg

Bei Station 0+245 Uberflihrt die B 426neu einen Geh- und Radweg. Die nutzbare Breite des
Briickenquerschnitts ergibt sich bei der 2-streifigen Uberfiihrung zu 1,80 m + 8,50 m + 1,80 m
= 12,10 m. Die Kappen erhalten ein Holmgelander. Die Schutzeinrichtungen der Strecke werden
auf der Kappe Uber den Uberbau gem. zugelassenem System durchgefiihrt. Die Briicke wird als
Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite zwischen den Widerlagerwanden von 3,50 m hergestelit.
Das direkt befahrene Bauwerk erhalt keine Entwasserungseinrichtungen. Niederschlage werden
tber die Dammschulter des anschlieBenden Dammes abgeleitet. Die lichte Hoéhe des
unterfihrten Radwegs betragt > 2,50 m.

Die Achse der auf einem Damm (berfuhrten B 426neu verlauft im Bogen von R =450 m. Die
Langsneigung der Strale im Bauwerksbereich betragt 3 %. Der sichtbare Teil der
Widerlagerwande wird durch begriinte Bdschungskegel auf ein Minimum reduziert. Der Neubau
kann im Zuge der StraRenbaumafRnahme realisiert werden.

Bauwerk 03 Briicke Wirtschaftsweg liber B 426 neu

Im Zuge des Neubaus der B 426 wird bei Station km 0+707,5 ein Wirtschaftsweg rechtwinklig
uberfihrt. Der Brickenquerschnitt erhalt eine nutzbare Fahrbahnbreite von 3,50 m zuzlglich
beidseitiger Kappen von je 0,75 m. Somit ergibt sich eine Breite zwischen den Gelandern von
4,50 m. Die Schrammborde der Kappen werden 20 cm hoch ausgefiihrt. Zusammen mit dem
Drahtseil der Fillstabgelander bilden sie die notwendige abweisende Schutzeinrichtung. Das
Uberfiihrungsbauwerk kann als einfeldriges, integrales Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite
von 30 m ausgefihrt werden. Die Achse der unterfihrten B 426 verlauft in einem Einschnitt mit
einem Bogen von R = 575 m. Im Hohenplan verlauft das Briickenbauwerk am Bestandsgelande
angenahert mit einer Langsneigung von 5,5 %. Die lichte Héhe zur B 426 neu ist ausreichend
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gegeben (> 4,70 m). Entwéasserungseinrichtungen im Bereich des Uberbaus sind nicht
vorgesehen. Aufgrund der starken Langsneigung konnen Niederschidge liber das tiefere
Widerlager abgefiiht und zur Versickerung gebracht werden. Durch die zurilickgesetzten
Widerlagerwande kann ein Teil der Einschnittsbéschung unter der Uberfiihrung durchlaufen, was
das Briickenbauwerk schlanker und leichter erscheinen ldsst.

Der Neubau kann im Zuge der StraRenbaumal3nahme realisiert werden. Die Herstellung des
Uberbaus sollte vor Aushub der Einschnittsbdschung hergestellt werden. Somit kann auf eine
aufwandige Traggeristschalung weitgehend verzichtet werden. Der restliche Aushub des
Briickenbauwerks bis zum Planum der StralRe erfolgt nach Fertigstellung.

4.8 Larmschutzanlagen

GemaR der schalltechnischen Untersuchung sind fiir die Ortsumgehung keine
Larmschutzanlagen erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Auf der geplanten Strecke wird der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) gefiihrt, der bisher
durch die Ortslage gefahren ist. Die vorhandene Bushaltestelle in Hahn wird weiterhin
angefahren, hierfur ist nach Inbetriebnahme der Umgehung eine Anpassung der Linienflihrung
tber die SchlossstralRe erforderlich. Die Querschnittsgestaltung ist fir den Begegnungsfall Lkw-
Lkw ausgelegt und stellt somit auch kein Problem fiir den OPNV dar.

4.10 Leitungen

Im Bereich des zukinftigen Knotenpunktes kreuzt zurzeit eine Gasleitung in ca. 1,50 m Tiefe die
Trasse. Diese wird in ihrer Lage so verbleiben. Daher wurde die Lage des Kontenpunktes so
gewahlt, dass die Gasleitung mdglichst rechtwinklig zur Fahrbahn und vor der Kreisfahrbahn die
Trasse quert. Die zukiinftige Uberdeckung der Leitung betragt ca. 2,50 m. Der Leitungsbetreiber
der Gasleitung verlangt die Vorlage eines Gutachtens bzw. eines Sicherungskonzepts durch
einen nach §§ 11 ff GasHDrLtgV zugelassenen Sachverstandigen.

Die geplante Ortsumgehung wird bei mehreren Stationen durch vorhandene Leitungen, wie
Elektro, Fernmelde, Trinkwasser und einer Gasleitung gekreuzt. Der Leitungsbestand wurde im
Zuge der Voruntersuchung erfasst und in den Vorentwurf ibernommen.

Aufgrund der geplanten Lage der Ortsumgehung (Damm und Einschnitt) werden die
vorhandenen Leitungen in Hohe sowie auch in Lage angepasst bzw. verlegt.
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Bau-km Leitungsart Vatsdrglnga- MaRnahmen
unternehmen
0+047
0+923 bis 1+000 Trinkwasserleitung | Stadtwerke Ober-Ramstadt | Sicherung
1+750 bis 1+762
0+700
0+707 bis 0+815
ca. 0+789 ; i Verlegung /
14084 Trinkwasserleitung | Stadtwerke Ober-Ramstadt Eiifernan
14640 bis 1+766
1+652 bis 1+766
0+814
1+072 Trinkwasserleitung | Stadtwerke Ober-Ramstadt | Neubau
1+750
0+010 bis 0+250
0+018 bis 0+245 T
0+700 Fernmeldeleitung | Deutsche Telekom AG i
Entfernen
0+705
0+707 bis 0+815
0+813 Fernmeldeleitung | Deutsche Telekom AG Neubau
14765 Fernmeldeleitung | Deutsche Telekom AG Sicherung
R Verlegung /
0+705 Fernmeldeleitung | Unitymedia Hessen GmbH Enﬁe?ne'f
0+707 bis 0+815
0+813 Fernmeldeleitung | Unitymedia Hessen GmbH | Neubau
0+700 i 3
0+705 Fernmeldeleitung :ﬁﬁ::éhesssme ;:::?nu:: /
0+707 bis 0+815 g
0+813 Fernmeldeleitung HEAG. sl Neubau
Energie AG
ZufahrtsstralRle Fernmeldeleitung HEAG. Sadhagsce Sicherung
Energie AG
0+700 . » y
Niederspannungs- | HEAG Sudhessische i
1#00 leitun Energie AG Stchening
14765 ¢ iad
0+709 bis 0+916 Niederspannungs- | HEAG Siidhessische Verlegung /
1+000 bis 1+070 leitung Energie AG Entfernen
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Bau-km Leitungsart Yersorgunge- MaRnahmen
unternehmen

04707 bis 04815 Nllederspannungs- HEAQ Sudhessische Neubau
leitung Energie AG

0+813 Nl.ederspannungs- HEAQ Stdhessische Neubau
leitung Energie AG

1+000 Mittelspannungs- HEAG Sidhessische SlokeRif

14765 leitung Energie AG g

14071 M-lttelspannungs- HEAQ Sidhessische ke
leitung Energie AG

4 GASCADE ;
1+610 Gasleitung Gastransport GritbH Sicherung

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Geotechnischen Bericht, aufgestellt durch Geolngenieure Friichtenicht + Lehmann GmbH,
wurden die Bodenverhdltnisse im Streckenverlauf untersucht. Demnach liegen in den
Einschnittsboschungen (berwiegend nicht bindige Lockergesteine vor. Nur in den
oberflachennahen Bereichen ist mit Schluff zu rechnen. Es wird empfohlen, die Béschungen
rasch zu begriinen. Fir die Herstellung der Damme kann prinzipiell das Material aus den
Einschnittsbereichen verwendet werden. Darliber hinaus wird fiir das Erdplanum ein erhohtes
Tragfahigkeitsziel von EV2 = 60 MN/m* empfohlen, um die Tragfahigkeit auf OK Frostschutz
leichter zu erreichen.

Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes ist mit weicheren Schiuffen als im eigentlichen
Trassenbereich zu rechnen. Die erforderliche Grundtragfahigkeit von 45 MN/m? kann nur durch
eine hydraulische Stabilisierung erreicht werden. Die Stabilisierungshohe sollte dabei mindestens
30 cm betragen. Alternativ ware auch ein Bodenaustausch maglich.

Fir die Lagerung des Oberbodens sind nordlich der Strecke zwei Lagerflichen vorgesehen: Die
erste Flache ist bei Station 0+350 bis 0+550 nordlich der Umgehung geplant und ermaglicht auf
einer Flache von ca. 9.400 m? bei einer Mietenhche von 2,0 m ein Volumen von ca. 18.800 m® zu
lagern. Die zweite Lagerflache ist bei Station 1+100 bis 1+250 geplant und ermdglicht die
Lagerung von bis zu 9.300 m? bei einer Grundflache von ca. 4.600 m2.

Die Aushubmassen betragen insgesamt ca. 140.000 m?, die zum Wiedereinbau im Bereich der
Dammlage der Entlastungsstrale und zur Herstellung von Erdddmmen und fir
Gelandemodellierungen im trassennahen Bereich verwendet werden. Insgesamt kann somit eine
ausgeglichene Erdmassenbilanz erzielt werden.
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Die Uberschussmassen werden ortsseitig als Sichtschutz in Wallen eingebaut. Von
Station 0+790 bis 1+210 wird ein Erdwall mit 6,0 m Uber Gradiente realisiert. Auf der Wallkrone
verlauft der verlegte Wirtschaftsweg, die Kronenbreite betragt 7,00 m. Gebdscht wird der Wall zur
Fahrbahn hin mit einer Neigung von 1:1,5, zur Ortschaft hin mit einer Neigung von 1:5. Bei
Station 0+965 wird der Wirtschaftsweg vom Damm heruntergefihrt und verlauft im Anschluss
parallel zur Ortsumgehung und einem vorhandenen Graben. Ab dieser Station betragt die
Neigung des ortsseitigen Damms 1:2.

Im weiteren Verlauf von Station 1+410 bis 1+610 wird ebenfalls ein Wall mit einer Héhe von 4,0
m Uber Gradiente ausgefiihrt, mit einer Neigung von 1:2 zur Ortslage. Die Wallkronenbreite
betragt 2,00 m, die Bdschungsneigung zur Fahrbahn verbleibt bei 1:1,5.

Der Uberschiissige Oberboden von ca. 6.800 m* kann ebenfalls bei den Andeckungen der
Boschungen verwendet werden.

4.12 Entwasserung

Die Planung der StralBenentwasserung wurde nach folgenden Regelwerken ausgefihrt:

» Richtlinie fur die Anlage von StralRen, Teil: Entwasserung, RAS-Ew (Stand 2005)

* Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Merkblatt DWA-M 153 (Stand
August 2007)

* Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser,
DWA-A 138 (Stand April 2005)

 Bemessung von Regenriickhalteraumen, DWA-A 117 (Stand 2013)

* Richtlinie fir bautechnische Malnahmen an Strafen in Wasserschutzgebieten, RiStWag
(Stand 2016)

* Retentionsbodenfilteranlagen, DWA-A 178 (Stand 2017, Entwurf)

Durch den Verlauf der geplanten Entlastungsstralle, die topographischen Verhaitnisse und
vorhandene Vorfluter wurden folgende flinf Entwasserungsabschnitte festgelegt:

e Abschnitt 1: Station 0+000 bis 0+240
e Abschnitt 2: Station 0+240 bis 0+525
e Abschnitt 3: Station 0+525 bis 1+438
e Abschnitt 4: Station 1+438 bis 1+620
e Abschnitt 5: Station 1+620 bis 1+832,18

Der anstehende Boden ist gemaR durchgefihrten Baugrunduntersuchungen in einigen Bereichen
versickerungsfahig. In diesen Abschnitten ist eine Muldenversickerung vorgesehen. Die
Versickerungsmulden, die das anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahn aufnehmen sind
2,0m breit und 0,4 m tief. Eine Ausnahme bildet dabei der Abschnitt vom Bauwerk der
Radwegunterfihrung (Station 0+245) bis kurz vor dem Ende des Dammquerschnitts
(Station 0+500). Die Versickerungsmulde in diesem Bereich ist 5,0 m breit und 0,6 m tief.

Der grofite Teil des anfallenden Niederschlagswassers wird (ber 2 m breite und 0,3 m tiefe
Transportmulden gesammelt und einem geplanten Retentionsbodenfilterbecken bei
Station 1+600 in der Nahe des Kreisverkehrs mit vorgeschaltetem Absetzbecken zugefiihrt. Uber
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eine Drosseleinrichtung wird das Wasser aus dem Filterbecken in den bestehenden Graben
eingeleitet.

Neben der Filterfunktion erfiillt das Filterbecken eine Riickhaltefunktion zur Entlastung des
Wembachs. Der geplante Retentionsraum (RR) kann mit einer Héhe von 0,70 fir ein 1-jahriges
Regenereignis (rss,1) erfassen. Eine weitere Speicherlamelle von 0,20 m wird Gber dem RR
angeordnet, so dass der Riickhalteraum des gesamten Filterbeckens ein 2-jahriges
Regenereignis (ris05) erfassen kann.

GemalR Bewertungsverfahren nach Merkblatt M 153 ist aufgrund der Verkehrsbelastung dem
geplanten Retentionsbodenfilterbecken ein Absetzbecken in Dauerstau vorzuschalten Die
Vorflut, ein vorhandener Graben, der in den Hahner Bach und anschlieRend in den Wembach
mindet, wird anhand des Merkblattes M 153 als kleiner Flachlandbach eingestuft. Die zuldssige
Regenabflussspende betragt 15 I/(s*ha).

Die Entwéasserungsplanung ist der Unterlage 8 zu entnehmen. Der Erlduterungsbericht sowie die
wassertechnischen Untersuchungen sind in der Unterlage 18 zusammengestellt.

4.13 StraBenausstattung

Die Ortsumgehung wird mit Elementen der horizontalen und vertikalen Verkehrsregelung
ausgestattet. Diese Ausstattung wie z.B. Fahrstreifen- und Bankettbreiten, Markierungen,
Verkehrsschilder sowie Schutz- und Leiteinrichtungen sind nur nachrichtlich in den
Planunterlagen enthalten. Sie sind nicht Bestandsteile der Planfeststellung.

Im Dammbereich und beidseits der Bauwerkes tiber den Geh- und Radweg (Bauwerk 02) werden
die duBeren Fahrbahnrander entsprechend RPS 2009 mit einem Rickhaltesystem der jeweils
erforderlichen Rickhaltestufe gesichert.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

51.1 Bestand
Erholungs- und Freizeitfunktion

Der Untersuchungsraum liegt am Rande des Geo-Naturparks Odenwald-Bergstraie. Die
bewaldeten Hohenriicken, die das Untersuchungsgebiet umgeben, weisen eine faktische
Erholungsfunktion auf.

Die ausgewiesenen regionalen Rad- und Fernwanderwege sowie die Rundwege innerhalb des
Waldgebietes Dérnbach nérdlich von Hahn haben eine hohe Bedeutung. Dem
Untersuchungsgebiet selbst kommt jedoch aufgrund mangeinder Erholungszielpunkte und
fehlender Sport- und Freizeiteinrichtungen lediglich eine ,lokale Bedeutung® fir die
freiraumgebundene Erholung zu. Das enge Wegenetz ermdglicht eine gute Zuganglichkeit in die
freie Landschaft, so dass sich der gesamte Untersuchungsraum gut fiir die Feierabenderholung
eignet und eine mittlere Bedeutung besitzt (vgl. Kapitel 3.3 sowie Karte 3 in der UVS).

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Aufgrund der Wohnstruktur (vorwiegend reine Wohngebiete sowie Mischgebiete) besitzt der
grofte Teil der Siedlungsgebiete eine hohe Bedeutung. Die beiden Ortschaften Wembach und
Hahn sind Uber zahlreiche Wegeverbindungen miteinander vernetzt und stehen durch die
gemeinsame Nutzung von Kindergarten (Wembach) und Birgerhaus (zwischen Wembach und
Hahn) in enger Beziehung miteinander. Die SchloRstral3e dient als VerbindungsstralRe zwischen
den Ortschaften Hahn und Wembach und ist fir den Erhalt zwischendrtlicher
Funktionsbeziehungen von besonderer Bedeutung (vgl. Kapitel 3.3. sowie Karte 3 in der UVS).

5.1.2 Umweltauswirkungen
Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Trasse nimmt aufgrund der Fihrung im Offenland nérdlich von Hahn Flachen mit mittierer
Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitfunktion (vor allem Feierabenderholung) in Anspruch.
Dabei wird neben Wirtschaftswegen mit lokaler Bedeutung fiir die Erholungsfunktion auch ein
Uberdrtlicher Radweg im Verlauf des Dilshéfer Weges zerschnitten. Die Wegeverbindung kann
Uber die Wirtschaftswegeuberfiihrung bei Station 0+707,5 wiederhergestellt werden. Fir die
Feierabenderholung stehen nach Norden zukiinftig drei Querungsmaglichkeiten zur Verfligung:
Im Westen von Hahn kann die Trasse unter der Briicke bei 0+245 gequert werden, im Norden ist
eine gefahrlose Querung Uber die Wirtschaftswegelberfihrung bei 0+707,5 mdglich und im
Osten wird am Kreisverkehr ein Geh-/Radweg Uber die B 426 gefiihrt, wobei eine Verkehrsinsel
zusatzliche Sicherheit bietet.
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Zugleich fuhrt die Trasse zu einer Larmzunahme in dem fiir die Naherholung bedeutsamen
Offenland zwischen Hahn und Waldrand und am auch fiir die tberértliche Erholung (liberértliche
Wegeverbindungen) wichtigen Waldrand. Teilweise reicht die Larmzunahme bis in den Wald,
wobei die Reichweite aufgrund der larmreduzierenden Wirkung des Waldes und der Topographie
gering ist.

Der Larmzunahme und den Zerschneidungswirkungen im Norden stehen eine Larmentlastung
des Offenlandes bis hin zum Wald bei Wembach und eine Verringerung der
Zerschneidungswirkung im Zuge der bestehenden B426 gegentiber.

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Die innerdrtlichen Wegeverbindungen und die Wegeverbindungen zwischen Wembach und Hahn
werden entlastet. Die Verlarmung wird im Uberwiegenden Teil der Siedlung von Hahn stark bis
sehr stark reduziert. Die Larm-Grenzwerte werden an keinem Haus Uberschritten. Es kommt zu
keiner Beeintrachtigung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion.

5.2 Naturhaushalt

5.21 Bestand
Lage des Untersuchungsgebietes und naturraumliche Gliederung

Das Untersuchungsgebiet liegt im Regierungsbezirk Darmstadt und umfasst die Gemarkungen
der Stadtteile Wembach und Hahn der Stadt Ober-Ramstadt im Landkreis Darmstadt-Dieburg.
Der Stadtteil Hahn besitzt einen dorflichen Charakter und liegt ca. 3,5 km stidéstlich der Kernstadt
Ober-Ramstadt.

Der Untersuchungsraum liegt in der naturrdaumlichen Haupteinheit 231 Reinheimer Higelland.
Das Reinheimer Higelland ist eine sanftwellige Higellandschaft mit markanten Basaltkuppen am
nordlichen Rand des Odenwaldes. Die im Wesentlichen waldfreie |6ssbedeckte Landschaft liegt
in einer Hohe zwischen 140 und 280 m . NN.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Siedlung

Der Siedlungsraum von Hahn bietet Quartiersmoglichkeiten flir die streng geschiitzten
Fledermausarten Zwergfledermaus und Breitflligelfledermaus. Jagdgebiete der Zwergfledermaus
befinden sich vor allem im Wald(rand)bereich nérdlich von Hahn sowie dem Geholzbereich an
der Griinschnittdeponie am Ortsrand. Dariiber hinaus nutzt sie regelméRig die vom Ortsbereich
nach Norden in Richtung Wald und nach Osten in Richtung Kompostierungsanlage fiihrenden
Gehédlzstrukturen als Flugrouten.

Die Breitflligelfledermaus wurde im Rahmen der faunistischen Untersuchungen vor allem im
ortsnahen Bereich festgestellt. Es ist davon auszugehen, dass sich im Ortsbereich von Hahn
mindestens ein Quartier befindet. Der Ortsbereich ist auch als ein Jagdgebiet anzusehen, das bis
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in die benachbarten Gehdlz- und Streuobstbereiche ausgedehnt wird. Die Art nutzt die
Geholzbereiche in der Ortsrandlage als Flugrouten vom Ort in die offene Landschaft und in den
Wald.

Der Siedlungsraum dient unterschiedlichen, Uberwiegend ubiquitdren Vogelarten, als
Lebensraum. Die meisten der Vogelarten gelten als weit verbreitet und haufig. Vier der Vogelarten
sind jedoch in den Roten Listen und Vorwarnlisten Hessens oder Deutschlands aufgefiihrt oder
sind in einem unglinstigen Erhaltungszustand in Hessen.

Offenland nordlich von Hahn

Aufgrund der (iberwiegend strukturarmen Auspragung der Offenlandflachen nordlich der B 426
ist die Wertigkeit des Raumes fir die Fauna eingeschrankt. Es sind Gberwiegend haufige und
stérungsunempflindliche Arten im Offenland vertreten. Dennoch bietet das Offenland fiir einige
wertgebende Tierarten Lebensraum sowie Jagdhabitate und Biotopvernetzungsstrukturen
(Feldlerche, Goldammer, Klappergrasmucke, Stieglitz). Das Offenland wird dariiber hinaus von
vielen Vogelarten, z. B. dem Mausebussard und dem Turmfalken, als Jagdrevier genutzt.

Es gibt deutliche Wechselbeziehungen zwischen der Ortschaft Hahn und den umliegenden
Waldbereichen (Zwergfledermaus, Breitfligelfledermaus). Die im Untersuchungsraum in der
freien Landschaft befindlichen Gehdlze und Hecken dienen den Fledermausen als Leitlinien und

Hauptflugwege.

Das Offenland bietet in den Wechselbereichen zu den Geholzbereichen an sonnenexponierten
Standorten Lebensraum flr die streng geschitzte Zauneidechse und die besonders geschiitzte
Blindschleiche. Das Vorkommen von Waldeidechsen ist aufgrund der Habitatausstattung in den
Waldbereichen zu erwarten.

Durch die recht intensive Ackernutzung weiter Bereiche des Untersuchungsgebietes konzentriert
sich die Insektenfauna auf die kleineren Griinland- und Gehdlzbereiche. Der Tagfalterbestand ist
als relativ artenarm einzustufen. Alle nachgewiesenen Tagfalterarten sind bei uns weit verbreitet
und im Allgemeinen nicht selten. Der im Geiet vorkommende Heuschreckenbestand ist ebenfalls
als artenarm einzustufen. Seltene und besonders geschutzte Arten fehlen.

Bachniederung Wembach/ Hahner Bach

Durch ein Mosaik aus z. T. brachgefallenen Feuchtwiesen, Bachlaufen, Ackerflachen und
Grunland mittlerer Standorte hat sich in den Bachniederungen des Wembaches und des Hahner
Baches ein Komplex mit feuchteliebenden Arten entwickelt. In den Feuchtwiesen- und
Schilfréhrichtbereichen befinden sich zwei Brutvogelreviere der in Hessen als ,gefahrdet”
eingestuften Rohrammer. Darliber hinaus sind diese Bereiche Lebensraum fir haufiger

vorkommende Vogelarten.

Am Hahner Bach kommen verschiedene, z. T. seltene Libellenarten vor. Typischer Vertreter unter
den Heuschreckenarten ist die Sumpfschrecke (Stethophyma grossum), die hier haufig
anzutreffen ist.
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Waldbereiche

Der Wald nordwestlich von Hahn weist z. T. einen alten Baumbestand mit den Vorkommen
verschiedener Spechtarten und einem entsprechenden Hohlenreichtum auf. Zugleich dient er als
Brutraum flr Greifvogel. Weiterhin bietet der Wald einer Vielzahl von haufigen Vogelarten einen
Lebensraum. Daher ist der Wald als besonders wertvoller Vogellebensraum einzustufen.

Gleichzeitig ist der Wald Lebensraum und Jagdhabitat fiir unterschiedliche Fledermausarten, der
Waldrandbereich wird ebenfalls intensiv von Fledermausen beflogen.

Der Wald ist weiterhin fir Saugetierarten, wie Rehe, Eichhérnchen und M&use von hoher
Bedeutung. Aufgrund des teilweise hohen Totholzanteils der Waldbaume ist der Wald dariiber
hinaus fiir an Baume gebundene Kaferarten von hoher Bedeutung.

Biotoptypen/Pflanzen

Der Eingriffsbereich, welcher sich in nérdlicher Richtung um die Wohnbebauung von Ober-
Ramstadt Hahn erstreckt, ist durch weitlaufige landwirtschaftliche Nutzflachen gekennzeichnet.
Hauptsachlich wird auf den Ackerflachen Getreide angebaut. Im Norden und im Westen wird das
Gebiet von einem mesophilen Buchenwald begrenzt. Die BundesstralBe B 426 wird
abschnittsweise durch Gehdlzbestande (Gebiische) begleitet. Weiterhin finden sich im Gebiet
mehrere gliedernde Feldgeholze, Einzelbdume sowie eine gemaR § 13 HAGBNatSchG
geschutzte Streuobstwiese. Die wenigen Grunlandflachen im Gebiet werden Uberwiegend
extensiv bewirtschaftet. Typische Vertreter der Frischwiesen sind neben den Graserarten
Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Wiesen-Knauelgras (Dactylis glomerata) und Ausdauerndem
Weidelgras (Lolium perenne) auch Krauter wie z. B. Gewdhnliche Schafgarbe (Achillea
millefolium), Spitz-Wegerich (Plantago lanceolata), Wiesen-Lowenzahn (Taraxacum officinale
agg.), Weil-Klee (Trifolium repens), Scharfer Hahnenful® (Ranunculus acris), Kriechender
Hahnenful (R. repens), Gewohnlicher Barenklau (Heracleum sphondylium) und Krauser Ampfer
(Rumex crispus). Entlang der Wirtschaftswege finden sich haufig lineare, artenreiche
Wiesenraine. Die Graben und Bache im Raum sind durch verkrautete Boschungen
gekennzeichnet.

Flache

Das Planungsgebiet des LBP umfasst Waldflachen, landwirtschaftliche Nutzflachen und in sehr
geringem Umfang Wasserflachen sowie Verkehrs- und Siedlungsflachen. Die Siedlungsflachen
umfassen neben den Uberbauten und versiegelten Flachen auch die Freiflachen in der Siedlung
sowie Erholungsflachen. Die Verkehrsflachen umfassen neben der Fahrbahn von Straken, Feld-
und Waldwegen auch die Béschungen, Mulden, Bankette und Nebenflachen der Verkehrswege.

Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrswege an der Gesamtflache des Planungsgebietes betragt
rd. 15 % (gemaR Liegenschaftskarte ALK Stand 2014). Er ist damit anndhernd so grof3 wie der
Landesdurchschnitt von 15,7 % (Stand 2014, HSL 2016, S. 52)

Boden

Die Boden im Untersuchungsraum sind, mit Ausnahme der I6ssarmen bzw. lGsslosen
Bodenformengeselischaften auf den Hohenkuppen, aus mehr oder weniger machtigem Loss
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entstanden. Auf den ackerbaulich genutzten Flachen ist der mineralische Oberbodenhorizont
gepragt durch die regelmaBige Bodenbearbeitung. In diesen Bereichen sind meistens
Parabraunerden von der landwirtschaftichen Nutzung zu Pararendzinen erodiert. In den
Niederungen des Hahner Baches und des Wembaches befinden sich Auenbdden, meistens
Auengleye, die sich aus Auenschluff zusammensetzen.

Wasser
Grundwasser

Im Untersuchungsraum handelt es sich um kristalline Gesteine des Odenwaldes, zum Teil
kommen auch Gneise und metamorphe Schiefer des Kristallins vor. Der mengenmaRige Zustand
des Grundwasserkorpers ist fir das Bearbeitungsgebiet, so wie flir gesamt Hessen als ,gut”
angegeben. Der chemische Zustand des Grundwasserkorpers ist mit ,schlecht” bewertet. Im
Untersuchungsraum selbst gibt es keine Schutzgebiete fir die Grund- und
Quellwassergewinnung.

Oberflachengewasser
Sidlich der Reinheimer Stralle (B 426) befinden sich mehrere kleine Stillgewasser. Sie sind von
der MalRnahme nicht betroffen.

FlieRgewasser

Das gesamte Bearbeitungsgebiet wird lber die Gersprenz in den Main entwassert. Es gibt
lediglich zwei Bache im Untersuchungsraum, den Wembach und den Hahner Bach. Beide
FlieRgewasser weisen nur eine geringe GroRe auf. Die Selbstreinigungsfahigkeit ist aufgrund der
.Stark” bis ,vollstandig veranderten“ Gewasserstruktur eingeschrankt. Die Gewasserglte der
vorhandenen Gewasser ist ,gering”, ,maRig" und  kritisch belastet".

Quellen

Sidlich der geplanten EntlastungsstralRe befindet sich in einer Ackerflache, angrenzend an einen
Wirtschaftsweg ein (iberbauter Quellbereich. Das Quellwasser wird liber eine Verrohrung in den
parallel zum Wirtschaftweg verlaufenden Graben abgefiihrt.

Klima

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in einer Hohe von ca. 190 — 220 m G. NN und weist
durchschnittliche Jahresniederschlage (1991 — 2000) von 800 — 900 mm auf. Das Jahresmittel
der Lufttemperatur (1991 — 2001) liegt bei 9,1 — 10,0°Celsius. Die windoffenen Ackerfluren des
Untersuchungsraumes sind besonders fur die Kaltluftentstehung wirksam. Die Kaltluft flie3t
aufgrund des Reliefs flachig ab. Mulden und Senken konnen dabei Kaltluftstrome sammeln.
Ausgepragte Frischluftproduzenten sind die Waldbereiche um Hahn (und weiter sidlich um
Wembach), die zum Teil bis in den Untersuchungsraum hineinreichen. Der (iberwiegende Teil
der Siedlungsbereiche von Hahn verfligt Uber ein Siedlungsklima ohne besondere
Kleinklimaextreme. Fir Wembach und Hahn lassen sich nach dem Emissionskataster Hessen
(HLUG 2009) keine auffalligen Luftverunreinigungen durch emittierte Schadstoffe feststellen.
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5.2.2 Umweltauswirkungen

Durch die geplante StraRenbaumalRnahme werden ca. 4,0 ha Flache versiegelt und ca. 6,8 ha
durch Bankette, Bschungen, Entwasserungsmulden etc. dauerhaft in Anspruch genommen
(Auswirkungen auf das Schutzgut Flache). Von diesen Flachenverlusten und -umwandlungen
werden neben der Biotopfunktion insbesondere die Bodenfunktionen, das Landschaftsbild und
der Wasserhaushalt betroffen. Darliber hinaus treten Beeintrdchtigungen faunistischer
Funktionsbeziehungen durch Zerschneidungen sowie optische Beunruhigungen auf.

In dem Landschaftsraum 2 ,Offenland (nordlich OR-Hahn)" wird die Landschaftsbildqualitat durch
Reliefveranderungen und den Verlust gliedernder und belebender Vegetationsstrukturen (z. B.
Gehdlzflachen, Streuobstwiese) gemindert. Die entstehenden L&rmimmissionen haben
Beeintrachtigungen der Erholungseignung des nérdlich von Hahn gelegenen Landschaftsraumes
zur Folge. Im Gegenzug wird durch die Verlagerung der Immissionen die Lebensqualitét in der
Ortschaft Hahn nachhaltig verbessert.

Die Darstellung der maRgeblichen Konflikte (B=Biotopfunktion, L=Landschaftsbildfunktion,
Bo=Bodenfunktion, Gw=Grundwasserschutzfunktion, Ow=Regulationsfunktion Wasserhaushalt)
erfolgt in der Unterlage 19.1.1, Erlauterungsbericht LBP und dem Bestands- und Konfliktplan

(Unterlage 19.1.2).

Konfliktnummer | Konfliktbeschreibung

B1 Bau- und anlagebedingter Verlust von straRenbegleitenden Gehdlzen

B2 Bau- und anlagebedingter Verlust von Gebiischen und Hecken im Offenland

Bau- und anlagebedingter Verlust von Sdumen mit Biotop-/ Habitatfunktion fir die

B3 Zauneidechse

Beeintrachtigung von Austausch- und Wechselbeziehungen (Zerschneidung) und
B4 das damit verbundene erhohte Risiko verkehrsbedingter Individuenverluste von
Fledermausen

Bau- und anlagebedingter Verlust von Ackerflachen mit Biotop-/Habitatfunktion fiir

B3 die Feldlerche, Betroffen sind 7 Brutpaare

B6 ?eschédigung von Pflanzen und/oder Verletzuq_g bzw. Totung von Tierep und
ihrer Entwicklungsformen im Zuge der Baufeldraumung und der Bauabwicklung

B7 Bau- und anlagebedingter Verlust eines Grabens

B8 Bau- und anlagebedingter Verlust von Streuobstwiesen

Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch
L1 anthropogene Uberpragung, Zerschneidung sowie den Verlust von prégenden
Landschaftskomponenten

L2 Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der natirlichen Erholungseignung
der Landschaft durch Verlarmung und sonstige Storwirkungen (visuelle Reize)

Anlagebedingter Verlust von Boden durch Versiegelung (40.050 m?) sowie
Bo1 Beeintrachtigung der natiirlichen Bodenfunktionen durch Neuanlage von
Béschungs- und Seitenflachen (68.310 m?)
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Konfliktnummer | Konfliktbeschreibung

Bauzeitlicher Verlust bzw. bauzeitliche Beeintrachtigung der natirlichen
Bo2 Bodenfunktionen durch Anlage von Arbeitsstreifen, Baustelleneinrichtungsflachen
und Oberbodenlagerflachen

Baubedingte Beeintrachtigung von fruchtbarem Boden durch Befahren wahrend

Bo3 der Bauzeit

Anlagebedingte Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Verlust von
Gw1 Infiltrationsflache infolge Versiegelung bzw. Verdichtung von Flachen, Erhéhung
des Oberflachenabflusses

Gw2 Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Grundwasserqualitat — Gefahr
des Eintrags von Schadstoffen

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen der FlieRgewasser — Gefahr des

Owt Eintrags von Schweb- und Schadstoffen

Wechselwirkungen

Eine der offensichtlichsten Wechselbeziehung zwischen Schutzgiitern ist die Abhangigkeit der
Tierwelt von Pflanzenbestanden und Strukturelementen der Landschaft. Jede Reduzierung oder
Veranderung wird schlie8lich auch Auswirkungen auf Artenhaufigkeit und -ausstattung der Fauna
nach sich ziehen. Eine Veranderung von Tierbestdnden (insb. Sauger, Vogel) oder der
(Tier-)Artenvielfalt wird sich auch auf die Erlebnisqualitdt und damit den Erholungswert der
Landschaft auswirken.

Die hier aufgezeigte Wirkungskette ist auch fir das zu beurteilende Projekt anzunehmen, da Tier-
und Pflanzenwelt beeintrachtigt werden.

SchlieBlich zeigt die Erfahrung, dass der Bereich zwischen Siedlung und UmgehungsstralRe
oftmals im Zuge der Siedlungsentwicklung ,aufgefillt* wird. Beeintrachtigungen der Landschaft
und des Naturhaushaltes durch Siedlungsbau sind daher haufig u. a. eine Folge des
StralRenbaus. Ob und inwieweit eine solche Entwicklung auch hier erfolgen wird, ist nicht
abschatzbar. Derzeit gibt es keine derartigen Planungen.

Weitere Wechselwirkungen, insbesondere die von den vorgesehenen Larmschutzwallen
ausgehenden Folgewirkungen (Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen) wurden bereits bei den einzelnen Schutzgutbetrachtungen beriicksichtigt.

5.3 Landschaftsbild

5.31 Bestand

Die Landschaft des Untersuchungsraumes ist zum einen gepragt durch das Relief und die
erdgeschichtliche Landschaftsentwicklung und zum anderen durch die menschliche Nutzung.
Landschaftsbildpragend sind die bewaldeten Hohenriicken, die den Untersuchungsraum im
Nordwesten begrenzen. Die Ortschaft Hahn liegt eingebettet in einer Mulde zwischen zahlreichen
Kuppen. An die Ortslage schlieRen sich im Norden tberwiegend landwirtschaftliche Flachen an,
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die ackerbaulich und als Griinland genutzt werden. Die Talbereiche siidlich von Hahn sind
strukturreicher und von kleinen FlieBgewassern durchzogen. Die landschaftlich attraktiven
Bachniederungen des Wembaches und des Hahner Baches sowie die umgebenden Waldgebiete
weisen ein ausgepragtes Wegenetz auf. Erholungsrelevante Infrastrukturelemente sind zum Teil
vorhanden. Es lassen sich aus dieser landschaftlichen Gliederung folgende Bezugsraume
ableiten:

1. Siedlung

2. Offenland (nérdlich OR-Hahn)

3. Bachniederung Wembach/ Hahner Bach (stidlich OR-Hahn)

4. Waldbereiche

5.3.2 Umweltauswirkungen

In dem Landschaftsraum 2 ,Offenland (nordlich OR-Hahn)" wird die Landschaftsbildqualitdt durch
Reliefveranderungen und den Verlust gliedernder und belebender Vegetationsstrukturen (z. B.
Gehdlzflachen, Streuobstwiese) gemindert. Die entstehenden Larmimmissionen haben
Beeintrachtigungen der Erholungseignung des nérdlich von Hahn gelegenen Landschaftsraumes
zur Folge. Im Gegenzug wird durch die Verlagerung der Immissionen die Lebensqualitat in der
Ortschaft Hahn nachhaltig verbessert.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

541 Bestand

In Hahn befindet sich an der Reinheimer Stral3e eine schitzenswerte Gesamtaniage, die aus vier
nebeneinander liegenden Hofreiten besteht. Die Hauser besitzen Uberwiegend historische
Bausubstanz aus dem 18. und 19. Jahrhundert.

Im Planungsgebiet sind keine archaologischen Denkmaler bekannt.

54.2 Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgtter spielt nur eine untergeordnete Rolle, da sich die
schitzenswerte Gesamtanlage ausschlieflich in der Ortslage von Hahn befindet. Somit sind
keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

5.5 Artenschutz

Zur umfassenden Bewertung der von der geplanten BaumaRnahme betroffenen
Lebensraumstrukturen sowie maglicher artenschutzrechtlicher Konflikte erfolgte erganzend zu
der flachendeckenden Biotoptypenkartierung eine gezielte Untersuchung der bedeutsamen
Artengruppen Fledermause, Haselmaus, Vogel; Reptilien, Tagfalter und Heuschrecken. Die
Ergebnisse der Untersuchungen werden in der ,Faunistischen Untersuchung zur OU Hahn im
Zuge der B426" detailliert dargestellt (FACHBURO FAUNISTIK UND OKOLOGIE, 2015).
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Fledermause

Im Rahmen der Detektorerfassungen und -aufnahmen sowie der Netzféange wurden im Sommer
2014 zehn Fledermausarten im Untersuchungsgebiet festgestelit: Bechsteinfledermaus, Braunes
Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, GroRer Abendsegler, GroRes Mausohr,
Kleiner Abendsegler, Rauhhautfledermaus, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus.

Haselmaus

Im Untersuchungsgebiet wurden bei den Artenuntersuchungen keine Haselmause
nachgewiesen.

Vaogel

Insgesamt wurden 51 Vogelarten im Untersuchungsgebiet und dessen unmittelbarer
Nachbarschaft im Erhebungszeitraum festgestellt. Von diesen sind zehn Arten lediglich
Uberflieger/Nahrungsgéste. 41 Vogelarten briiteten im Gebiet. Alle einheimischen Vogelarten
sind durch die Vogelschutzrichtlinie und das Bundesnaturschutzgesetz besonders geschiitzt.

Reptilien

Es wurden im Untersuchungsgebiet zwei Reptilienarten nachgewiesen, die streng geschitzte
Zauneidechse (Lacerta agilis) und die besonders geschiitzte Blindschleiche (Anguis fragilis). Die
Zauneidechse ist in den Vorwarnlisten zur Roten Liste Hessens und Deutschlands und im
Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefihrt.

Tagfalter

Insgesamt wurden im Rahmen der Erhebungen 24 Tagfalterarten festgestellt. Alle Arten sind bei
uns weit verbreitet und im Allgemeinen nicht selten. Sieben Arten sind nach BNatSchG besonders
geschutzt. Streng geschiitzte Arten wurden nicht festgestellt.

Heuschrecken

Insgesamt wurden elf Heuschreckenarten auf den Probeflachen festgestelit. Seltene und
besonders geschiitzte Arten konnten nicht nachgewiesen werden.

Fazit zum Artenschutz

Im Rahmen der artweisen Prifung der Verbote des § 44 BNatSchG wurde aufgezeigt, dass fur
mehrere Arten die Notwendigkeit von Vermeidungsmalnahmen besteht.

Dariiber hinaus wurde, abgeleitet aus den artenschutzrechtlichen Prifbogen, fir zwei Arten
(Zauneidechse, Feldlerche) die Notwendigkeit von vorgezogenen AusgleichsmalRinahmen (CEF)
aufgezeigt.
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Die Prufung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erfiillung der Verbotstatbestdnde des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag hat ergeben, dass unter
Berlcksichtigung der benannten MaRBnahmen einer Zulassung des Vorhabens keine
artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Nordwesten des Untersuchungsgebietes, im Bereich der ausgedehnten Waldbesténde,
befindet sich das FFH-Gebiet 6218-302 ,Buchenwalder des Vorderen Odenwaldes".

Im Rahmen einer FFH-Vorprifung (vgl. Unterlage 19.3) fir das FFH-Gebiet wurden keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Schutzgebietes ermittelt, so dass keine
Schadensbegrenzungsmafnahmen erforderlich sind. Es ist keine FFH-Vertraglichkeitspriifung
durchzufihren.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Fir einige meist kleinflachige Bereiche, auf denen regional oder Uberregional seltene und
gefahrdete Biotoptypen vorkommen, kommt § 30 BNatSchG und § 13 HAGBNatSchG zur
Anwendung. Alle Handlungen, die zu einer Zerstdrung oder sonstigen erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrachtigung dieser Biotope fihren konnen, sind unzuldssig. Von den Verboten
des gesetzlichen Biotopschutzes kann auf Antrag eine Ausnahme zugelassen werden, wenn die
Beeintrachtigungen ausgeglichen werden kénnen (§ 30 Abs. 3 BNatSchG).

Bei den gesetzlich geschiitzten Biotoptypen im Untersuchungsgebiet handelt es sich um:

e Streuobstbestande im Auenbereich

e Rohrichte
Durch die Anlage des Kreisverkehrsplatzes und die Anbindung der neuen Entlastungsstrafie an
die B 426 alt 6stlich von Hahn ist ein nach § 13 HAGBNatSchG geschiitzter Streuobstbestand

betroffen. Es gehen 2.860 m? Streuobstwiese, extensiv bewirtschaftet, verloren. Zum Ausgleich
wird im raumlichen Zusammenhang eine Streuobstwiese mit einer GréRe von 3.490 m? neu

angelegt.

Seite 61



s Magistrat der Stadt @
W™ KREBS +KIEFER Ober-Ramstadt

6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBfnahmen

Beim Bau der Entlastungsstralle handelt es sich um den Neubau einer StralRe. Daher sind die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten.

Die Bebauung in der Ortslage Hahn ist in den Geltungsbereichen von Bebauungspléanen nach
der dort festgelegten Gebietsausweisung und auBerhalb der Geltungsbereiche nach der
tatsachlichen Nutzung einzustufen. Der nordliche Teil von Hahn Ortslage Hahn liegt in
Geltungsbereichen von Bebauungsplanen fiir allgemeine Wohngebiete. Aufgrund der
tatsachlichen Nutzung wird die Bebauung auRerhalb der Geltungsbereiche dieser
Bebauungsplane als Dorfgebiet/ Mischgebiet eingestuft.

Daher sind folgende Immissionsgrenzwerte einzuhalten:

Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Gebiet
Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet 59 49
Mischgebiet 64 54

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgte nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Straflen (RLS 90) mit der Software SoundPlan Version 7.4 auf Basis der Verkehrsbelastungen
im Prognosejahr 2030.

Der Immissionsberechnung wurde ein StralBenbelag aus Asphaltbeton<0/11 oder
Splittmastixashalt 0/8 oder 0/11 ohne Absplitung mit einem Korrekturwert von
DStrO = -2,0 dB(A) zugrunde gelegt.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen werden an keinem Gebaude die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag oder in der Nacht tberschritten (siehe Anhang 4
der schalltechnischen Untersuchung).

Die genauen Berechnungen konnen dem Bericht zur schalltechnischen Untersuchung in
Unterlage 17 entnommen werden.

Im Sinne des Anlagenbegriffes des § 22 Bundes- Immissionsschutzgesetz ist generell
festzuhalten, dass die Richtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift Bauldarm (AVV Baularm)
einzuhalten sind. Aus den Griinden der relativ groRen Entfernung der zukiinftigen Baustelle der
geplanten Ortsumgehung zu den malgeblichen Immissionsorten der benachbarten Bebauung
hin, der relativ moderaten Baularmemissionen der zu verwendeten Art und Anzahl der
Baumaschinen-, Fahrzeuge- und Gerate fur den Stralen- und Bruckenbau, und der teilweise
larmgunstigen Baustellenlagen (Troglagen), sind Larmereignisse, die die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung tiberschreiten kénnen, i. d. R. nicht zu erwarten. Nachtarbeiten sind aus
heutiger Sicht nicht geplant.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen
Die Berechnung der Luftschadstoffbelastung ist als Unterlage 17.2 beigefiigt.

Es sind keine sonstigen ImmissionsschutzmalRnahmen vorgesehen.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Die geplante MaRRnahme liegt in keinem Trinkwasserschutzgebiet.

6.4 Landschaftspflegerische MafRnahmen

Nach § 15 Abs. 2 BNatSchG hat der Verursacher eines Eingriffs unvermeidbare
Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspfiege
auszugleichen oder zu ersetzen. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts gleichartig wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet werden (Ausgleichsmafinahmen).

Ersetzt ist ein Eingriff, wenn die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwertiger
Weise hergestellt sind oder das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist
(ErsatzmalRnahmen).

Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen. Im Zuge der MaBnahmenplanung wurde eine Vielzahl von
MaRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung projektbedingter Beeintréachtigungen wahrend
der Bauausfiihrung festgelegt. Vordringlich sind die MaRnahmen, die aus artenschutzrechtlicher
Sicht (z. B. zeitliche Beschrankung der Baufeldraumung, Errichtung von Schutzzdunen,
Uberflughilfen fiir Flederm&use) erforderlich sind. Funktionserhaltende Ausgleichsmafnahmen
(CEF) sind fir die streng geschiitzte Zauneidechse sowie fiir die Feldlerche erforderlich. Fiir die
Zauneidechse werden zeitlich vorlaufend trassennah Ersatzbiotope geschaffen. Die Anlage von
trassenfernen Blihstreifen und Bliihflachen flir die Feldlerche erfolgt ebenfalls als vorgezogene
Ausgleichsmal3nahme.

Im Anschluss an die BaumaRnahme werden Geholzpflanzungen durchgefiihrt und Gras- und
Krautfluren angelegt. Die trassennahen Ausgleichs- und GestaltungsmaRnahmen dienen der
landschaftlichen Einbindung des StraBenbauwerks tragen zu einer Aufwertung des
Landschaftsbildes bei.

Zur weiteren Kompensation der Eingriffe durch die Entlastungsstrale werden nicht mehr
bendtigte, versiegelte Flachen, insbesondere Teilflichen der B 426 alt, zurlickgebaut und
begriint. Zusatzlich ist als ErsatzmalRnahme in einem Teilabschnitt eine 6kologische Aufwertung
des Wembachs vorgesehen.

Zum Ausgleich des verbleibenden Kompensationsdefizites wird ein Teil der Okokonto-
mafBnahme ,Renaturierung des Dilsbachs"” in das Planfeststellungsverfahren eingebracht.

Eine detaillierte Darstellung der landschaftspflegerischen Begleitplanung ist der Unterlage 9,
Landschaftspflegerische MaRnahmen, und dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP),
Unterlage 19.1, zu entnehmen.
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6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die MalRnahme befindet sich auflerhalb bebauter Gebiete.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Sonstige MalRnahmen nach Wald-, Abfall- oder Denkmalschutzrecht sind nicht erforderlich.
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7 Kosten

Die Gesamtkosten fir die Entlastungsstrale Ober-Ramstadt Stadtteil Hahn einschlieflich der
Nebenanlagen, Entwasserungsanlagen, Entschadigungen fiir Grunderwerb, sowie der
landschaftspflegerischen MaRnahmen wurden berechnet und wie folgt beziffert:

Gesamtkosten (brutto) 8,120 Mio. €

Der wesentliche Teil der Kostenmasse ist dabei die Herstellung der Ortsumfahrung.

Entlastungsstralle B426 5,376 Mio. €
Kreisverkehrsplatz 0,238 Mio. €
LandesstralRe L 3477 0,356 Mio. €
Grunderwerb 0,410 Mio. €
Landschaftspflegerische Malnahmen 0,605 Mio. €
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8 Verfahren

Das Baurecht soll durch die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens gemaR § 17 des
BundesfernstraRengesetzes (FStrG) in der Fassung vom 28. Juni 2007 (BGBI. | S. 1206), zuletzt
geandert durch Artikel 17 des Gesetzes vom 14. August 2017 (BGBI. | S. 3122), erwirkt werden.
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9 Durchfiihrung der BaumaBRnahme

Zur Durchflhrung der MaRnahme werden Baustelleneinrichtungsflachen benétigt. Diese werden
Vorzugsweise auf Grundstiicken nahe des Trassenverlaufs bzw. der Bauwerke gelegt. Hierbei
wurde zudem darauf geachtet, dass diese sich auf moglichst ebenem Gelénde befinden.

Es sind insgesamt zwei Baustelleneinrichtungsflichen vorgesehen: Eine im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes und eine im Bereich der Station 1+000 bis Station 1+200.

Zur Zwischenlagerung des Oberbodens sind ebenfalls zwei Flachen vorgesehen. Zum einen im
Bereich der Station 0+350 bis Station 0+550 und die andere im Bereich Station 1+100 bis

Station 1+250.

AuBerdem mussen fir den Bau erganzend zum Wirtschaftswegenetz weitere Baustrallen erstellt
werden, um so einen reibungslosen Bauablauf zu ermdglichen. Die durch die Planung zu
realisierenden neuen Wirtschaftswege werden vorab als Baustrallen errichtet, damit diese
ebenso zur Erschlieung der Baustelle genutzt werden kénnen.

Im Anschlussbereich an die vorhandene BundesstralBe sind behelfsmaRige Anschliisse
herzustellen.
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