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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

1. Aligemeines

Im Zuge des Neubaus der Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss wird die vorliegende
Planung larmtechnisch untersucht. Die Ostumgehung befindet sich im Verlauf der
Bundesstrale 252 im Landkreis Waldeck-Frankenberg, in der Gemeinde V6hl und soll die
innerortliche Verkehrssituation im Ortsteil Dorfitter verbessern und die Ortsdurchfahrt
entlasten. Vom genannten Neubau des Sidanschlusses sind einige Gebaude im Siden von
Dorfitter larmtechnisch betroffen und werden hier genauer betrachtet. Eine Begriindung der
geplanten MalRnahme sowie die stra3enbauliche Beschreibung sind in Unterlage 1
(Erlauterungsbericht) enthalten.

Das Vorhaben unterliegt den Vorschriften der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
und des damit verbundenen Berechnungsverfahren gemal der "Richtlinie fir den Larmschutz
an Stralen" (RLS-90).

Die Aufgabenstellung lasst sich zusammenfassend wie folgt gliedern:
1. Ermittlung der Larmimmissionen (Prognose) fur den geplanten Bau

2. Ermittlung und Bewertung der prognostizierten Larmimmissionen im Hinblick auf
die Immissionssituation und der umgebenden Nutzung unter Bezug auf die
rechtsverbindlichen Grenzwerte.

3. Ableitung geeigneter MaRnahmen zur Lésung im Falle eines Immissionskonfliktes.

2. Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlagen flr die Durchflihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung vom 22.12.2004 in
Verbindung mit der gemall § 43 BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BimSchV) vom 12. Juni 1990°.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die Larmschutz auslésenden Kriterien
festgelegt, wie die Definiton der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden
Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen
StralRe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die
Kosten aulRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir Larmschutzmalinahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der erbrachten notwendigen Aufwendungen
(passiver Larmschutz).
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

Der Umfang der notwendigen Aufwendung wird in einer Vereinbarung zwischen dem
Straflenbaulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere
Entschadigung in Geld als Ausgleich fur die Beeintrachtigung von Auflenwohnbereichen
infrage kommen. Die Entschadigung ist jedoch nicht Bestandteil des laufenden Verfahrens.
Die Prufung des Anspruchs auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht
nachgeordnet in einem gesonderten Verfahren.

Die Wahl der LarmschutzmaRnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen
getroffen. Dem aktiven (stralenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BimSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-

sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhoérung der
beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt flir den Bau oder die wesentliche
Anderung von  offentlichen  StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen
(StrafRen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspege! des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung st auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Alten-
heimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
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2. in reinen wund allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen
festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind
nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aufenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit
zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nurin
der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels
Der Beurteilungspegel ist fiir StraBen nach Anlage 1 und fir
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu
berechnen. Der in Anlage 2 zur Bericksichtigung der
Besonderheiten des  Schienenverkehrs  vorgesehene
Abschlag in Hoéhe wvon 5 Dezibel (A) gilt nicht fur

Schienenwege, auf denen in erheblichem Umfang Giterziige
gebildet oder zerlegt werden.

§4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten

Uberleitungsgesetzes in Verbindung mit § 73 des Bundes-
Immissions-schutzgesetzes auch im Land Berlin.

§5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in
Kraft.
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

2.2 Rechtliche Beurteilung der MaBRnahme

Die schalltechnische Untersuchung, fur die B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss
wird, fir die Gebadude Korbacher Stral’e 2 und 4 sowie Steinbruch 1 und 3, unter den
Gesichtspunkten eines Neubaus betrachtet und es werden die Anspruchsvoraussetzungen
auf Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge zu Grunde gelegt werden.

Demzufolge wurden die berechneten Beurteilungspegel den Vorsorgegrenzwerten der 16.
BImSchV gegenubergestellt.

Im Einfluss des Stidanschlusses befindet sich die Ortslage Dorfitter.

Im Zuge der larmtechnischen Berechnung wurde in der Ortslage Dorfitter Reverenz Punkte fir
die Einzelpunktberechnung zum Nachweis der Immissionsbelastung im Plan-Fall bestimmt
und berechnet, die Ergebnisse konnen in den anliegenden Unterlagen nachgeschlagen
werden.

Die schalltechnische Untersuchung fir das Gebaude Alter Bahnhof 3, welches sich bereits an
der besehenden Bundesstralie befindet, wird unter den rechtlichen Rahmenbedingungen der
wesentlichen Anderung betrachtet und beurteilt. Hierfiir wird durch einen Vergleich der
Beurteilungspegel im Prognose Nullfall 2030 und Prognose Planfall 2030 geprift, ob die
Baumalnahme zu einer Erhdhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) flhrt. Dabei
ist nur die Erhéhung des Beurteilungspegels von Bedeutung, die auf den baulichen Eingriff
zurickzufuhren ist.

2.3 Schalltechnische Grundlagen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemal® § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die
Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung
sowie aus den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen® (RLS-90)

Erlauterung:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Hoérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender
Schallereignisse wie z.B. der StralRenverkehrsgerdusche dient der A-bewertete
Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Stralle oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel
Lm,E gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand
von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der
Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, den zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten nach StVO, der Art der StralRenoberflache, der Gradiente
und einem Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden tber
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV)
einschliefl3lich der zugehdérigen Lkw-Anteile zu Grunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus
dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls iber dem Boden,
von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemall § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel Lr. Die Beurteilungspegel
von Verkehrsgerduschen werden getrennt fir die Zeitrdume ,Tag“ und ,Nacht"
berechnet:

Lr,T fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr

Die berechneten Beurteilungspegel gelten flr die Schallausbreitung férdernden
Parameter, leichter Wind (etwa 3 m/s) von der Stralle zum Immissionsort und fir
Temperaturinversion. Andere Witterungsverhaltnisse bleiben unberiicksichtigt. Daher
ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
moglich.

3. Eingabeparameter

Die der Berechnung zugrunde gelegten Verkehrszahlen entstammen einer durch Hessen
Mobil beauftragten Verkehrsuntersuchung 2030, Stand November 2018. Fiir den vorliegenden
Planungsabschnitt B 252 Ostumgehung Vohl-Dorfitter Sidanschluss werden folgende
Verkehrsstarken berucksichtigt.

Prognose Planfall 2030

B252 sidlich des Anschlusses K25

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): 8.403 Kfz/24h
mit einem LKW-Anteil (SV) von: 1.620 Lkw/24h

Die maligebende Verkehrsaufteilung (Aufteilung des Gesamtverkehrs in den Tag- und
Nachtzeitraum) wird der genannten Verkehrsuntersuchung entnommen und findet mit einem
mittleren stindlichen Verkehr am Tag (mt) von 490 Kfz, einem mittleren stiindlichen Verkehr
in der Nacht (mn) von 69 Kfz und Lkw-Anteilen von 18,8 % am Tag (pt) und 26,4 % in der
Nacht (pn) Eingang in die Berechnung.

B252 nordlich des Anschlusses K25

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): 9.631 Kfz/24h
mit einem LKW-Anteil (SV) von: 1.677 Lkw/24h

Hessen Mobil
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

Die malRgebende Verkehrsaufteilung (Aufteilung des Gesamtverkehrs in den Tag- und
Nachtzeitraum) wird der genannten Verkehrsuntersuchung entnommen und findet mit einem
mittleren stindlichen Verkehr am Tag (mt) von 563 Kfz, einem mittleren stiindlichen Verkehr
in der Nacht (mn) von 79 Kfz und Lkw-Anteilen von 17 % am Tag (pt) und 24 % in der Nacht
(pn) Eingang in die Berechnung.

Prognose Nulifall 2030

B252 sudlich und noérdlich des Anschlusses K25

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): 8.479 Kfz/24h
mit einem LKW-Anteil (SV) von: 1.621 Lkw/24h

Die malRgebende Verkehrsaufteilung (Aufteilung des Gesamtverkehrs in den Tag- und
Nachtzeitraum) wird der genannten Verkehrsuntersuchung entnommen und findet mit einem
mittleren stindlichen Verkehr am Tag (mt) von 495 Kfz, einem mittleren stiindlichen Verkehr
in der Nacht (mn) von 69 Kfz und Lkw-Anteilen von 18,6 % am Tag (pt) und 26,2 % in der
Nacht (pn) Eingang in die Berechnung.

Die zugrunde gelegte zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt gemaf den allgemein gultigen
Richtwerten 100 km/h fir Pkw und 80 km/h fir Lkw.

Gemal dem ARS Nr.14/1991 des Bundesministeriums fiir Verkehr erfolgt in der Berechnung
ein Korrekturwert Dsyo = -2,0 dB (A) fur die hier vorgesehene Verwendung von einer
Deckschicht mit larmmindernder Funktion, welche fir den Neubau vorgesehen wird.

Mit diesen Ausgangswerten wurden die Beurteilungspegel fir die einzelnen Immissionsorte
getrennt nach Tag und Nacht gemafl RLS-90 berechnet und als Ergebnis in den jeweiligen
Tabellen im Anhang aufgelistet.

4. Immissionsberechnung

Die larmtechnische Berechnung erfolgt im vorliegenden Fall in drei Schritten.

1. Schritt:

Fir den Neubau der Ostumgehung werden im betrachteten Untersuchungsabschnitt durch
schalltechnische Einzelnachweise die Beurteilungspegel fur die Gebaude berechnet, wobei
auch die konkreten baulichen Gegebenheiten und Schallausbreitungsbedingungen
Berucksichtigung finden. Auf Grundlage dieser Ergebnisse werden die gegebenenfalls
notwendigen aktive und passive Larmschutzmalinahmen dimensioniert.

2. Schritt:
Fir das Gebaude im Bereich der bestehenden Stralle werden Beurteilungspegel fir den
Prognose Nullfall 2030 und Prognose Planfall 2030, berechnet, verglichen und beurteilt.

Hessen Mobil
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

3. Schritt:

Es werden nur die Auswirkungen, welche durch die geplante Baumalinahme ausgeldst
werden, betrachtet. Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Seiten, Stockwerke) sind in
den Einzelpunktkarten Unterlage 17 Blatt 1 und Berechnungen gekennzeichnet.

Fir die Berechnung der Beurteilungspegel wurden die digitalen Gelandemodelle aus der
technischen Strallenplanung verwendet. Die Gelandesituation der Trasse in Form von
Einschnitten und Dammen wurde in das fur die Berechnung herangezogene Programm
SoundPLAN, Version 8.1 (Braunstein und Berndt GmbH), mit Gbernommen.

Die Berechnungsergebnisse sind nach amtlich festgesetzter Nutzung geman
Baunutzungsverordnung (BauNVO) bzw. nach ihrer realen Nutzung anhand der zugehdrigen
Immissionsgrenzwerte zu beurteilen.

Auf Grund der gewonnenen Ergebnisse kdnnen Aussagen Uber den Umfang der erforderlichen
Larmschutzmalinahmen getroffen werden.

5. LarmschutzmafRnahmen

Werden im Zuge der schalltechnischen Berechnung Rechtsanspriiche auf Larmvorsorge
ermittelt, sind entsprechende Schutzmalinahmen als Teil der Gesamtplanung vorzusehen,
wobei grundsatzlich zwischen aktiven und passiven MaRnahmen zu unterscheiden ist.

Die vorliegende larmtechnische Untersuchung ist als Unterlage 17 Bestandteil der
Genehmigungsunterlage flir den Neubau der Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Siidanschluss, aus
diesem Grund werden die hier ermittelten MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Stralenlarm ausschlielich auf diesen Abschnitt bezogen.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden an einem gewahlten Immissionsort ohne
Larmschutzmalnahmen in der Nacht Gberschritten.

Hierbei handelt es sich um das Wohngebaude Korbacher Strale 2, das Gebaude steht einzeln
und kann unter Bericksichtigung des Kosten-Nutzen-Aspekt nicht durch aktive
Larmschutzmalinahmen geschutzt werden.

Fir dieses Gebaude werden im Rahmen der gesetzlichen Grundlagen bzw. Vorgaben passive
Schallschutzmal®nahmen vorgesehen. Die einzelnen passiven Malnahmen sind nicht
Bestandteil dieser Unterlage und werden im Rahmen eines Entschadigungsverfahrens,
vorbehaltlich einer Prifung der Nutzung der betroffenen Raume, gemafl 24. BImSchV im
Einzelnen festgelegt.

Die Uberprifung der wesentlichen Anderung fiir das Gebaude Alter Bahnhof 3 an der
bestehenden Bundesstrale ergab keine Erhdhung des Beurteilungspegels durch die geplante
UmbaumaRnahme. Somit besteht kein Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der
vorliegenden Malinahme.
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B252 Ostumgehung Voéhl-Dorfitter Stidanschluss

Larmtechnische Untersuchung

An weiteren Gebauden wurden keine Uberschreitungen der Grenzwerte festgestellt, die
einzelnen Ergebnisse sind wie bereits erlautert den anliegenden Unterlagen zu entnehmen.

6. Anlagen

Ergebnisse der Einzelpunktberechnung

Lageplan der Immissionsorte

Hessen Mobil
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B 252 Ostumfahrung Voehl-Dorfitter
Sudanschluss

Beurteilungspegel Planfall 2030

%

Lfd. SW HFront SA HI-A Lm, Planung GW-Uberschr.
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Bemerkungen
m m in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 (] 7 8 9 10
Korbacher StraRe 2 IGW T/N: 64 / 54 dB(A) Nutzung: MI
5 EG S 32,42 3,00 63 55 - 1
6 EG W 37,72 3,00 49 41 - -
7 EG N 36,68 3,00 55 47 - -
8 EG ¢} 32,73 3,00 63 55 1
Korbacher StraRe 4 IGW T/N: 64 / 54 dB(A) Nutzung: Ml
9 2.0G w 122,99 10,00 50 42
1.0G 122,99 7,00 49 41 - -
EG 122,99 4,00 48 40 - -
10 2.0G S 114,41 10,00 53 45 - -
1.0G 114,41 7,00 52 44
EG 114,41 4,00 51 43
11 2.0G ¢} 120,13 9,00 50 43
1.0G 120,13 7,00 49 42 - -
EG 120,13 4,00 49 41 - -
Am Steinbruch 1 IGW T/N: 64 / 54 dB(A) Nutzung: MI
12 EG NW 89,43 5,00 42 34
13 EG SW 79,01 5,00 55 47
Am Steinbruch 3 IGW T/N: 64 / 54 dB(A) Nutzung: MI
14 EG w 66,42 7,00 54 46
15 EG S 60,42 6,00 59 52 - -
16 EG o 62,76 6,00 59 51
HESSEN
37269 Eschwege, Kurt-Holzapfel-Stralke 37 23&?6210%2

Seite: 1
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B 252 Ostumfahrung Voehl-Dorfitter
Sudanschluss

Beurteilungspegel Planfall 2030

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. s .
Immissionsortnummer
2 SwW
Stockwerk
3 HFront ; : 3 i
Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4- SA el
Orthogonaler Abstand Immissionsort - Achse Stralle
5 HI-A " .. .
Hohe des Immissionsortes iiber - Achse StraBBe
6-7 Lm, Planung .
Beurteilungspegel Prognose Planfall
8-9 GW-Uberschr. . . L.
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
10 Bemerkungen
9 Bemerkungen
HESSEN

37269 Eschwege, Kurt-Holzapfel-Stralde 37

29.05.2019
PL1.01 Th
Seite: 2

SoundPLAN 8.1




B 252 Ostumfahrung Voehl-Dorfitter
Sudanschluss
Untersuchung der wesentlichen Anderung
Lfd. sSw HFront Prognose Nulifall Planfall Diff. alt/neu wes. Anpruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Anderung passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Alter Bahnhof 3 0+251 Nutzung: MI
1 EG S 64 56 64 56 0,0 0,0 nein
2 1.0G o 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
EG 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
3 1.0G 69 61 69 61 0,0 0,0 nein
EG 69 61 69 61 0,0 0,0 nein
4 1.0G N 65 58 65 58 0,0 0,0 nein
HESSEN
37269 Eschwege, Kurt-Holzapfel-Stralke 37 23,‘_01%21043
Seite: 1
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B 252 Ostumfahrung Voehl-Dorfitter
Sudanschluss

Untersuchung der wesentlichen Anderung

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Lfd. Immissionsortnummer
2 SW Stockwerk
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4-5 Prognose Nullfall | Beurteilungspegel Prognose Nullfall 2030 tags/nachts
6-7 Planfall Beurteilungspegel Prognose Planfall 2030 tags/nachts
8-9 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
10 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
1 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich
HESSEN
e e |
T 37269 Eschwege, Kurt-Holzapfel-Strake 37 29.05.2019
E= PL1.01 Th
= = Seite: 2

SoundPLAN 8.1




77000

76750

92500

92750

Wohnhaus
Alter Bahnhof
Haus Nr. 3

B 252 von

Frankenberg
\

Wohnhaus
Alter Bahnhof
Haus Nr. 3
re>N/Ili>0

Wohnhaus
Bahnwarterhaus
Korbacher Str. 2
re>S/li>W

Wohnhaus
Korbacher StralRe 4
re>S/li>W

Wohnhaus
Bahnwarterhaus
Korbacher Str.

K25 von
Dorfitter

7N o

< Wohnhaus
Korbacher Str. 4

Wohnhaus
Am Steinbruch 1

Wohnhaus
Am Steinbruch 3

Wohnhaus
Am Steinbruch 1
re>SO/Ili>SW

..

K25 nach
Obernburg

Wohnhaus
Am Steinbruch 3
re>0/1i>S

=

Legende

—38E-
]

10
[ ]
*

Stralle
Stralenachse
Emissionslinie
Oberflache
Briickenwiderlager
Hauptgebaude
Immissionsort

Fassadenpunkte

5. Plananderung

Schalltechnische Berechnung
B252 OU Véhl Dorfitter

Mafstab 1:2.000

Il Hessen Mobil

| StraBen-und Verkehrsmanagement

Eschwege

e
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