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1 Zusammenfassung

Der Verkehrsverband Hochtaunus (VHT), als Eigentiimer der Strecke Friedrichsdorf - Brand-
oberndorf, beabsichtigt die Strecke zu elektrifizieren. Die Elektrifizierung der Strecke 9374,
Bahn-km 0,7+02 bis Bahn-km 17,184, zwischen Friedrichsdorf und Usingen (liber Képpern,
Wehrheim, Neu-Anspach und Hausen) umfasst dabei den ersten Planungsabschnitt. Durch die
dazu erforderlichen Baumalinahmen fallen Abfalle zur Entsorgung an.

Durch DB Immobilien (Kundenteam Altlasten-/ Entsorgungsmanagement) wurde aufgrund einer
Bestandserfassung sowie auf Basis von Erfahrungswerten und abfalltechnischen Vorabuntersu-
chungen eine umwelttechnische Bewertung der anfallenden Abfalle aus den Tief- und Rickbau-
arbeiten vorgenommen. Die endgiiltige Deklaration der Abfalle erfolgt im Rahmen der Baumal3-
nahme.

Insgesamt werden rund 75.000 t (39.474 m?) Boden ausgebaut. Auf Basis der Ergebnisse aus
abfalltechnischen Untersuchungen und anhand von Erfahrungswerten kénnen die Bodenaus-
hubmassen vorlaufig wie folgt eingestuft werden: ca. 24.107 t in die LAGA- Einbauklasse

Z 0/0*, ca. 10.045 t in die LAGA-Einbauklasse Z 1.1, ca. 10.045 t in die LAGA-Einbauklasse

Z 1.2, ca. 20.089 t in die LAGA- Einbauklasse Z 2, ca. 10.714 t in die LAGA-Einstufung >Z 2.

Es wird derzeit nicht von einem Wiedereinbau anfallender Aushubmassen ausgegangen. Die
Aushubmassen und Abfalle werden auRerhalb des Baufeldes einer Verwertung, bzw. - falls er-
forderlich - einer Beseitigung zugefiihrt. Fiir den Oberboden ist eine Zwischenlagerung wah-
rend der BaumaRnahme geplant.

Das Baufeld befindet sich nicht auf DB-Altflachen (alte Strecken- Nr. 3746, neue Strecken-

Nr. 9374). Es liegen folglich keine Informationen lber Altlastenverdachtsflachen im Altlastenin-
formationssystem (AIS) der DB AG vor. Eine Auskunftsanfrage bzgl. moglicher Altlastenver-
dachtsflachen im Bereich der Trasse erfolgte beim Regierungsprasidium Darmstadt.

Die BaumaRnahme befindet sich innerhalb bzw. direkt neben mehreren Wasserschutzgebieten
der Zonen Il bzw. lll. Fiir die Nutzung von Bereitstellungsflachen sowie dem Wiedereinbau von
Boden in diesen Schutzgebieten gelten gesonderte Auflagen.

2 Veranlassung - Zielstellung

Im Rahmen der BaumaRRnahme ,Elektrifizierung Taunusbahn fallen Erdstoffe, Oberbaumateria-
lien und sonstige mineralische Abfalle an. Zur Erfassung und abfalltechnischen Beurteilung die-
ser Aushubmassen hinsichtlich einer Wiederverwendung und/oder Entsorgung wird das Bau-
vorhaben durch das Altlasten-/Entsorgungsmanagement mittels eines BoVEK (Bodenverwer-
tungs- und Entsorgungskonzept) begleitet.

Die PG Elektrifizierung Taunusbahn beauftragte DB Immobilien im Mai 2022 mit der Aktualisie-
rung des BoVEK-Feinkonzeptes fiir diesen Bauabschnitt. Grundlage fiir die Beauftragung ist
das Angebot vom 06.05.2022.

Das Feinkonzept gibt den aktuellen Planungsstand wieder und ist Bestandteil der Genehmi-
gungsplanung. Das Konzept basiert auf den im Quellenverzeichnis genannten Unterlagen.
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3 Standortbeschreibung
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3.1 Lage

Die BaumaRRnahme beginnt bei Bahn-km 0,7+02 und endet bei Bahn-km 37,3+10 der Strecke
Friedrichsdorf - Brandoberndorf. Dieser Bauabschnitt befindet sich im Hochtaunuskreis und
Lahn-Dill-Kreis, Hessen. Betroffene Gemeinden, Gemarkungen und Flure sind in folgender Ta-
belle zusammengefasst:

Landkreis Gemeinde Gemarkung Flur
Lahn-Dill-Kreis Waldems Brandoberndorf 1, 3,11
Hochtaunuskreis Gravenwiesbach Hundstadt 44, 43, 42
Hochtaunuskreis Usingen Usingen 71,72,73, 40, 81
Hochtaunuskreis Neu-Anspach Westerfeld 002

Hochtaunuskreis

Neu-Anspach

Hausen-Arnsbach

008, 010, 046, 048

Hochtaunuskreis Neu-Anspach Anspach 010, 009, 008, 006
Hochtaunuskreis Wehrheim Wehrheim 98, 99, 101, 92, 63, 90,
88, 42
Hochtaunuskreis Friedrichsdorf Koppern 009, 026, 025, 024
Hochtaunuskreis Friedrichsdorf Burgholzhausen 003, 004
v.d.H.
Hochtaunuskreis Friedrichsdorf Friedrichsdorf 001

Zustandige Behorde fir den Bauabschnitt ist das Regierungsprasidium Darmstadt.

Die BaumaRnahme verlauft in Richtung SSO- NNW im Naturraum (Nr. D41) und Naturpark
Taunus. Entlang der Strecke liegen einige geschiitzte Biotope zwischen Friedrichsdorf und Gra-

venwiesbach.

AuRerdem befindet sich die Baumalinahme in folgenden Wasserschutzgebieten (Anlage 3):

Kilometrierung

Bezeichnung

Kategorie

Km 1,5-2,0 1. und r.d.B.

Trinkwassergewinnungsan-
lage (Tiefbrunnen) der Stadt-
werke Friedrichsdorf in der
Gemarkung Burgholzhausen
(Nr. 434-011)

WSG Z 1l

Km 3,2 - 5,3 I.d.B.

Trinkbrunnen Hutfabrik Fried-
richsdorf (Nr. 434-063)

TWSG Z 1, 11, 1Nl

Km 3,2 - 5,1 r.d.B.

Trinkbrunnen Waldkranken-
haus Koppern, Friedrichsdorf
(Nr. 434-007)

TWSG Z 11, Il

Km 22,4 -23,41. und r.d.B.

Brunnen | Wilhelmsdorf,

TWSG Z llla,b
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Usingen (Nr. 434-043A)

Km 23,4 - 24,3 |. und r.d.B. Brunnen Sauwald, Usingen TWSG Z 1l
(Nr. 434-046)

Km 0,7 - 2,0 r. und r.d.B. Oberhessisches Heilquellen- | Qualitatives HQSG Z |
schutzgebiet (Nr. 440-088)

3.2 Nutzungs- und Eigentumsverhaltnisse

Das Bahngelande im Streckenverlauf zwischen den Bahnhofen Friedrichsdorf und Brandobern-
dorf befindet sich im Eigentum des Verkehrsverbands Hochtaunuskreis (VHT). Die Einfahrwei-
chen im Bahnhof Friedrichsdorf werden von einem Stellwerk der DB Netz AG gestellt.

Im Rahmen der geplanten Malinahmen ist es in einigen Bereichen erforderlich, Flachen Dritter
teilweise dauerhaft, teilweise voriibergehend wahrend der Bauzeit in Anspruch zu nehmen.

Dauerhafter Grunderwerb wird in erster Linie im Streckenabschnitt zwischen den Bahnhofen
Saalburg und Wehrheim erforderlich, um den Bahnkorper fiir die Aufnahme des geplanten zwei-
ten Gleises entsprechend verbreitern zu konnen sowie im Rahmen der Errichtung einer FuRR-
gangeruberfihrung als Bahnsteigzugang zu den Bahnsteigen am Bahnhof Usingen.

4 Beschreibung der InfrastrukturmalRnahme des Baufeldes

4.1 Aligemeine Darstellung des Bauvorhabens

Die InfrastrukturmaRnahme umfasst die Elektrifizierung der Taunusbahn zwischen Friedrichs-
dorf und Usingen, sowie im weiteren Verlauf der Taunusbahn die fiir die Fahrplanstabilitat not-
wendigen Malinahmen. Neben der eigentlichen Elektrifizierung sind auch die erforderlichen An-
passungen der Infrastruktur und der Leit- und Sicherungstechnik sowie der Bahniibergange Ge-
genstand der Planung.

Im Einzelnen sind folgende MaRnahmen geplant:

e Elektrifizierung zwischen Friedrichsdorf und Usingen, Anpassung LST einschlieflich
Bahnilibergange

e Zweigleisiger Begegnungsabschnitt zwischen den Bahnhéfen Saalburg und Wehrheim

* Bau von Stutzwanden und Schallschutzwanden

« Technische Sicherung der Bahniibergiange BU 43 in km 14,420 und BU 44 in km 15,935

» Erneuerung der Bahniibergidnge BU 14 in km 3,377, BU 33 in km 11,074 und BU 34 in
km 12,232

« Gleisablenkung unter der SU der L3270 in km 16,510 bzw. 17,332

e Ersatz der SU Achtzehnmorgenweg bei km 17,390

» Ersatz der EU iiber den Bizzenbach

e Erneuerung des Spurplans im Bf Usingen auf 4 Bahnsteigkanten mit einer Nutzlange
von 140 m

« Bau einer behindertengerechten FU am Bf Usingen.

e Krbf Hundstadt: Errichtung Begegnungsabschnitt mit AuRenbahnsteig

* Einrichtung einer FahrstraRe im Bf Gravenwiesbach

e Ertiichtigung der Abstellanlage im Bf Brandoberndorf
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Die zu errichtenden Bahnsteige und Bahnsteigzugange werden in Anlehnung an das DB-Regel-
werk 813 barrierefrei geplant.

Der Unterbau des neu zu errichtenden Streckenabschnittes wird basierend auf den geotechni-
schen Gutachten /6, 7/ festgelegt. GemaR [3/ ist vorgesehen, eine zweilagige Tragschicht aus
zwei jeweils 30 cm starken Schichten der Korngemische KG1 und KG2 bzw. im Bereich der
Gleisabsenkung eine 30 cm Planumschutzschicht mit Geotextil herzustellen.

Die Elektrifizierung des Streckenabschnitts zwischen Usingen und Gravenwiesbach ist Gegen-
stand einer spateren Ausbaustufe, flr die eine gesonderte Planung zu erstellen ist.

4.2 Beschreibung logistischer Grundlagen

4.2.1 Zufahrten zum Baufeld und Baustrallen

Das Baufeld kann grof3raumig Giber die A5 Anschlussstelle Friedberg erreicht werden.
Der Bf Friedrichsdorf ist (iber die L3057 zu erreichen.

Die Hp Saalburg/Lochmiihle und Képpern sind (iber die L3041 angebunden.

Die Streckenabschnitte von Wehrheim bis Usingen sind tiber die B456 zuganglich.

Von Usingen aus fiihrt die B456 6stlich parallel zur Strecke bis Gravenwiesbach. L. d. B. ist die-
ser Streckenabschnitt Giber die B275 und L3063 erreichbar.

4.2.2 Baustelleneinrichtungsflachen
Eine Aufbereitung von Aushubmaterial ist nicht vorgesehen.

Entlang der Strecke sind auRerhalb der Flachen fiir die eigentliche Baumalinahme zusatzliche
Baustelleneinrichtungsflachen notwendig. Die Baustellenzufahrten erfolgen i. d. R. Gber das be-
stehende o6ffentliche StraRennetz und tber landwirtschaftliche Wege. Neu anzulegende Baustra-
Ren werden mit Abschluss der BaumalRnahme zuriickgebaut, die Flachen werden rekultiviert.

Zur Realisierung und zur zwischenzeitlichen Lagerung von Oberleitungen, Oberleitungs- und Sig-
nalmasten sowie zur Lagerung von Oberboden sind entlang der Strecke folgende Baustellenein-
richtungsflachen vorgesehen [3,11-24/:

Seite 9



ELEKTRIFIZIERUNG DER TAUNUSBAHN JVH l @

BoVEK Feinkonzept

Nr. / Bezeichnung Lage GroRe [m?]

Bf Friedrichsdorf, Parkplatze siidlich EG [.d.B.

111/ - Km 0,777 - 0,797 r.d.B. Ca. 260

Bf Képpern, unversiegelte Flache Km 2,25 r.d.B.

112 /- Km 2,254 - 2,323 r.d.B. Ca. 477

113 /- Km 3,246 - 3,310 I.d.B. Ca. 1.283

BU Waldkrankenhaus, Parkplatz Km 3,370 I.d.B.

114 [BU 14, Vitos Klinik Km 3,383 I.d.B. Ca. 140

114/ - Km 6,732 - 6,765 I.d.B. Ca. 339
Km 6,732 - 6,765 r.d.B. Ca. 241

BU 21, Parkplatz Km 6,875 1.d.B

115-121 | Zweigleisiger Streckenausbau Km 7,070 - 9,132 Ca. 70.900
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Saalburg | Wehrheim, Stralle ,Képperner
StralRe®;

Saalburg | Wehrheim, Griinstreifen zw.
StraRe ,Kopperner StralRe“ und Bahntrasse;

Saalburg /| Wehrheim, StraRe ,Am Hasen-
pfad®

122 /- Km 11,071 - 11,118 r.d.B. | Ca. 748
134 | BU 33, auf Ackerflache Km 11,074 I.d.B. Ca. 130
135/ BU 34 Weg Km 12,232 Ca. 130
BU 41, Parkplatz Km 12,700 r.d.B.

123 /- Km 12,717 - 12,857 r.d.B. | Ca. 1.597
123 /- Km 13,530 - 13,599 r.d.B. | Ca. 1.468
Bf Anspach, Parkplatz Km 13,580 r.d.B.

125/ - Km 15,310 - 15,387 I.d.B. | Ca. 2.447
- |SU Heisterbachstr., Griinfliche Km 15,450 I.d.B.

126-127 | Gradientenabsenkung Ackerflache | Km 16,3 bis km 16,6 10.717
parallel der Bahn

- | SU Achtzehnmorgenweg (FuR- und Rad- | Km 17,390 I.d.B.

Uberfiihrung

- | EU Bizzenbach, éstlich der Bebauung auf | I.d.B.

einer Griinflache

128-132 | Bf Usingen Km 17,1 bis 18,180 37.613

- | Neubau Kreuzungsgleis Bf Hundstadt Km 26,078 bis 26,96 Ca. 5831
- | Gravenwiesbach, Flache ostlich der P+R- | Ca. km 28,82

Anlage

- | Bf Brandorberndorf Km 36,840 bis km 37,150 Ca. 2.852

Es ist zu beachten, dass die Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen auf BE-Flachen in
Wasserschutzgebieten nicht erlaubt ist. Eine konkrete Abstimmung mit der Unteren Wasserbe-

horde ist zu empfehlen.

Vor Nutzung der Flachen fiir die Bereitstellung von Bau- und Abbruchabfalle ist eine Beweissi-
cherung durchzufiihren, um sicherzustellen, dass der Bodenaushub vollstandig entsorgt wurde
und keine bauzeitlich verursachten Bodenverunreinigungen zuriickgeblieben sind.

Es ist zu empfehlen, nach Abschluss der Baumalinahme die temporaren Baustralen sowie BE-
und Lagerflachen den im Rahmen einer Beweissicherung festgestellte urspriingliche Zustand
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wiederherzustellen. Der abgetragene und zwischengelagerte Oberboden ist wieder fachgerecht
aufzubringen.

4.3 Geologische Verhiltnisse

Geografisch ist die Baumalinahme dem siidostlichen Teil des Mittelgebirges Taunus, im Detalil
dem Usinger Becken im Ostlichen Hintertaunus sowie bei Friedrichsdorf dem Hohen Taunus,
zuzuordnen.

Der Taunus als Teil des siidlichen Rheinischen Schiefergebirges, ist vor allem durch palaozoi-
sche Gesteine gepragt [1/. In der Usinger Mulde sind die devonischen bis karbonischen Ge-
steine maximal 250 m machtig und zu meist stark tektonisch gestort. Als charakteristische Ge-
stein des Sudtaunus ist der Taunusquarzit zu nennen. Daneben stehen Ton- und Schluffschie-
fer, aber auch einzelne Rotliegend-Konglomerate an /2/. Die Geologie des Hintertaunus ist auf-
grund der oft einténigen sandigen und schiefrigen Gesteine, die nur wenige durchgangige Leit-
horizonte ausbilden, oft nicht klar zu unterscheiden [6/. Als Verwitterungsprodukt sind oberfla-
chennah Sande oder tonige Lehme als Hangschutt zu finden.

GemaR der Baugrunderkundungen ist folgender Schichtenaufbau zu erwarten:
Nr. | Schichttyp
Oberboden

Aufflllung

Kiese/Sande

Tone/Schluffe

v N W N

Verwitterungshorizont

4.4 Hydrogeologische Verhiltnisse
Hydrologisch liegt der Standort im Einzugsbereich der Usa, die siidlich von Friedberg in die
Wetter fliet, jedoch im Taunus selbst Richtung NO entwassert.

Hauptgrundwasserleiter sind die Taunusquarzite. Die aus Schiefern und Sandstein gebildeten
Mulden und Sattel sind meist Grundwassergeringleiter [2/. Wasserwegsamkeiten lassen sich
uberwiegend auf Kliifte zurtickfihren. In Hangschuttbereichen oder dlteren quartaren Terrassen
finden sich kleinraumige Quelleneinzugsgebiete. Das Grundwasser ist zumeist teilgespannt.
Vor allem in Bereichen von Wasserscheiden sind hohe Flurabstande zu erwarten. Wahrend der
Baugrunderkundung zu den Maststandorten /7/ wurde Grundwasser in verschiedenen Tiefen
mit Grundwasserflurabstanden von 0,7 - 7,0 m fiir den obersten Grundwasserleiter angetroffen.
Aufgrund von Messungenauigkeiten ist der Bemessungswasserstand am jeweiligen Maststand-
ort gem. Baugrundgutachten [7/ mit einem Sicherheitsaufschlag von 1,0 m zu wahlen. Bemes-
sungswasserstande an den einzelnen Kernrammbohrungen sind im geotechnischen Gutachten
[7] zu finden.

4.5 Darstellung der Kontaminationssituation

Die Trasse verlauft auf Flachen, die sich im Eigentum des Verkehrsverbandes Hochtaunus be-
finden. Deshalb liegen im Altlastenkataster (Altlasteninformationssystem, AlS) der Deutschen
Bahn AG keine Informationen tiber bekannte Altlastenverdachtsflichen vor. Auskiinfte tiber
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Altstandorte und Altablagerungen wurden daher beim zustandigen Regierungsprasidium einge-

Die Ergebnisse der Abfrage von moglicherweise bestehenden Altlastenverdachtsflachen fiir das
Baufeld beim RP Darmstadt ergeben, dass es mehrere Altstandorte, einen Grundwasserscha-
densfall, eine Altablagerung sowie eine schadliche Bodenveranderung in der Nahe des Baufel-

des gibt:

Flachenart ALTIS-Num- UTM-Ost UTM-Nord StraBe Kreis | Ge-
mer meinde

Altstandort 434.004.030- | 462,041.43 | 5,580,027.28 | Hauptstralle 79a | HTK Graven-
000.043 wies-

bach

Altstandort 434.011.050- | 466,209.75 | 5,575,499.05 | Am Gebackenen HTK Usingen
001.026 Stein 9

Altstandort 434.011.050- 466,298.71 | 5,575,279.13 | Achtzehnmorgen- | HTK Usingen
001.013 weg 8

Altstandort 434.011.050- | 466,147.77 | 5,575,658.98 | An der Riedwiese | HTK Usingen
001.063 X

Grundwas- 434.011.050- | 466,455.65 | 5,575,312.12 | Achtzehnmorgen- | HTK Usingen

serscha- 001.040 weg 2-4

densfall

Altstandort 434.011.050- 466,395.67 | 5,575,237.15 | Achtzehnmorgen- | HTK Usingen
001.003 weg 3

Altstandort 434.007.020- 465,049.19 | 5,573,033.04 | Siemensstralle 14 | HTK Neu-An-
000.029 spach

Altstandort 434.007.020- 465,004.21 | 5,573,072.02 | Siemensstrafe 17 | HTK Neu-An-
000.030 spach

Altstandort 434.007.020- 465,118.16 | 5,573,062.02 | SiemensstralRe HTK Neu-An-
000.031 20a spach

Altstandort 434.007.020- 465,274 5,573,086 Philipp-Reis- HTK Neu-An-
000.038 StralBe 7 spach

Altstandort 434.007.010- 465,709.92 | 5,571,830.51 | TaunusstraRe 74 | HTK Neu-An-
000.084 spach

Altstandort 434.007.040- | 466,989.41 | 5,571,787.52 | Lindenhof x HTK Neu-An-
000.025 spach

Altstandort 434.012.040- 469,205.53 | 5,571,705.54 | BahnhofstraRe 51 | HTK Wehr-
001.053 heim

Altstandort 434.012.040- 469,320.48 | 5,571,811.49 | JahnstralBe 27 HTK Wehr-
001.027 heim

Altstandort 434.012.040- 469,028.60 | 5,571,877.47 | RhonstralRe 7 HTK Wehr-
001.090 heim

Altstandort 434.012.040- 469,032.60 | 5,571,917.45 | Obernhainer Weg | HTK Wehr-
001.082 30 heim

Altstandort 434.012.040- 469,221.52 | 5,571,728.53 | BahnhofstraBe 47 | HTK Wehr-
001.092 heim

Altstandort 434.012.040- | 469,439.43 | 5,571,658.55 | Am Hasenpfad 6 | HTK Wehr-
001.040 heim

Altstandort 434.012.040- 470,256.10 | 5,570,776.90 | LimesstraRe 4 HTK Wehr-
001.029 heim

Altstandort 434.012.040- 470,284.09 | 5,570,452.03 | Kopperner Stralle | HTK Wehr-
001.073 103 heim
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Flachenart ALTIS-Num- UTM-Ost UTM-Nord StraBBe Kreis | Ge-
mer meinde
Altstandort 434.012.040- 470,354.06 | 5,570,487.01 | LimesstralRe 27 HTK Wehr-
001.039 heim
Altstandort 434.002.030- | 471,120 5,570,060 Bahnhof Saalburg | HTK Fried-
000.143 7-10 richsdorf
Altablage- 434.002.030- | 471,686.53 | 5,570,261.09 HTK Fried-
rung 000.037 richsdorf
Altstandort 434.002.030- 474,183.53 | 5,569,582.34 | Zum Kopperner HTK Fried-
000.102 Tal 102 richsdorf
Sonst. 434.002.030- | 473,930.63 | 5,569,711.29 | Emil-Sioli-Weg 1- | HTK Fried-
schadl. Bo- 000.040 3 richsdorf
denverande-
rung
Altstandort 434.002.030- | 474,110.56 | 5,569,566.35 | Zum Koépperner HTK Fried-
000.083 Tal 104-108 richsdorf
Altstandort 434.002.030- 474,910.24 | 5,569,446.39 | Wiesenweg 3 HTK Fried-
000.122 richsdorf
Altstandort 434.002.030- 474,785.29 | 5,568,778.66 | Dreieichstralie x HTK Fried-
000.112 richsdorf
Altstandort 434.002.030- 474,749.30 | 5,568,887.61 | Dreieichstralle 47 | HTK Fried-
000.119 richsdorf
Altstandort 434.002.030- | 474,864.26 | 5,568,831.64 | PfingstweidstraBe | HTK Fried-
000.125 40 richsdorf
Altstandort 434.002.030- 474,839.27 | 5,568,803.65 | Quellenweg 5 HTK Fried-
000.090 richsdorf
Altstandort 434.002.020- 474,750.29 | 5,567,517.16 | FarberstralRe 2 HTK Fried-
000.076 richsdorf
Altstandort 434.002.020- | 474,765.29 | 5,567,557.14 | FarberstralBe 2a HTK Fried-
000.042 richsdorf
Altstandort 434.002.020- 474,097.56 | 5,567,804.05 | Alte GrenzstraRe | HTK Fried-
000.047 15a richsdorf
Altstandort 434.002.020- 474,507 5,567,721 Plantation 20 HTK Fried-
000.124 richsdorf

Wie in der Anlage 4 dargestellt, gibt es nur wenige Standorte, die im direkten Bereich der Stre-

cke sind. Es sind zu nennen:

1. Bf Usingen km 18,0

AN O

Usingen km 17,4
Neu-Anspach km 11,5 I.d.B.
Bf Wehrheim km 9,2
Képpern km 3,3

Bf Koppern km 2,2

Fir die Genauigkeit der Koordinaten kann sich das Regierungsprasidium nicht verbirgen. Die
Informationen stiitzen sich teilweise lediglich auf Aussagen von Zeitzeugen bei Befragungen,
die 20 Jahre nach Ablagerungsende vorgenommen wurden.

Im Bereich des Baufeldes liegen kaum Informationen tiber die Verdachtsflachen vor. In der Re-
gel handelt es sich hierbei um Verfiillungen (alte Millablagerungen) unbekannter
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Zusammensetzung. Es ist zu vermuten, dass es sich hierbei um eine Mischung aus Siedlungs-
und Gewerbeabfillen, Bauabfillen, Ol-/Lack-/Farbenkanistern, alte Reifen, Elektrogerite bis hin
zu Wracks und sogar Tierkadavern handeln kann.

Risiken ergeben sich hier aus bautechnischer als auch aus abfall- und altlastentechnischer
Sicht. Es kann von Mehraufwand fiir Aushubentsorgung und von Mehraushub/Bodenaustausch
ausgegangen werden, der auf derzeitiger Datenlage nur grob abgeschatzt werden kann. Es ist
zu beachten, dass nicht nur aus den Ablagerungen an sich ein Risiko besteht. Es ist nicht aus-
zuschlieRRen, dass sich unterschiedliche Schadstoffe aus den Ablagerungen auch lokal im
Grundwasser widerspiegeln und zusatzliche Kosten durch entsprechende Untersuchungen oder
sogar Sanierungen anfallen kénnen.

Kampfmittel

Mogliche Kampfmittelverdachtsflachen wurden im Rahmen der Genehmigungsplanung beim
RP Darmstadt abgefragt. Der Streckenabschnitt zwischen km 7,06 und km 9,17 ist vom Kampf-
mittelverdacht nicht betroffen. Die Auswertung der Luftbilder durch das RP Darmstadt hat im
Untersuchungsgebiet einen Kampfmittelverdacht fiir den Bereich Bf Usingen ergeben.

Folglich muss ein Sachverstandiger zur Erstellung eines Raumkonzeptes und zur erforderlichen
Kampfmittelerkundung eingesetzt werden, da Blindganger durch Selbstdetonation, Detonation
durch Beriihrung (z. B. durch Bautatigkeit) oder durch Freisetzen von giftigen Inhaltstoffen eine
Gefahr darstellen.

Eine Uberpriifung von Blindgingerverdachtspunkten ist ggf. auch dann erforderlich, wenn sich
Verdachtspunkte aulRerhalb des Baufeldes befinden und ein Sicherheitsabstand im Radius von
z. B. 15 Metern um den eingemessenen Verdachtspunkt einzuhalten ist. Die fachtechnischen
Erfordernisse legt die beauftragte Fachfirma zur Kampfmitteliiberprifung fest.

Der Fachbereich Altlasten- und Entsorgungsmanagement bietet zu diesem Thema Beratungs-
leistungen zur Gewahrleistung der Bauherrenpflichten an.

4.6 Beschreibung des Zustandes von Gebduden und Betriebsanlagen

Die erforderlichen MaBnahmen im Zuge der Elektrifizierung betreffen folgende Bauwerke:
« SUkm 16,510 L3270

« SUkm 17,332 13270
« SU km 17,390 Achtzehnmorgenweg
« FU Bf Usingen
Sowie Eisenbahniberfiihrungen:
« EU km 4,886 Erlenbach- u. Wegunterfiihrung (Stahltrogbriicke)
» EU km 4,960 Képperner Talwegbriicke iiber L3041 (Spannbetonbriicke)
« EUkm 8,804 EU iiber Weg und Bizzenbach, Wehrheim (Gewdlbebriicke)
e EUkm 10,462 EU iiber B456, Gemeinde Wehrheim (Spannbetonbriicke)
e EUkm 13,032 EU (iber L3270 (Bahnhofstr.) und Usa, Neu-Anspach (Gewdlbebriicke)
e EUkm 13,622 EU (iber Theodor-Heuss-StraRe, Neu-Anspach (Walztrager in Beton)
e EUkm 14,164 FuBgangerunterfiihrung (Taunusbahn [ K734), Hausen-Arnsbach
e EUkm 14,619 EU iiber Feldweg, Hausen (Gew®élbebriicke, saniert)
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e EUkm 14,927 EU (iber Feldweg, Hausen (Gewdlbebriicke, saniert)
e EUkm 16,179 EU (iber Weg, Gemeinde Neu-Anspach (Gewdlbebriicke)

Im geplanten zweigleisigen Bereich liegen folgende Bahniibergange:
« BU22km 7,480

« BU31km9,107

Der BU 22 (Klosterthron) ist als ersatzloser Riickbau geplant. Im Bereich des bereits im Be-
stand technisch gesicherten BU 31 ist nur eine geringfiigige Veranderung der Gleislage vorge-
sehen.

Die im Verlauf des zweigleisig auszubauenden Streckenabschnitts zwischen den Bahnhofen
Saalburg und Wehrheim vorhandenen Durchlasse werden im Rahmen des Streckenausbaus
entsprechend verlangert, so dass ihre heutige Funktion unverandert erhalten bleibt.

Im Bahnhofsbereich Usingen wird das WC-Gebaude zuriickgebaut und durch ein neues ersetzt.

4.7 Darstellung der Oberbaumaterialien

Im Bestand hat die Strecke im tiberwiegenden Teil einen Oberbau aus Betonschwellen mit
Schienen der Form S49. Im Streckenverlauf kommt fiir alle neu herzustellenden Gleisabschnitte
ein Schotteroberbau mit Betonschwellen und Schienen der Form 54E1 zum Einsatz.

Gemal Massenzusammenstellung fallt Schotter mit einer Menge von ca. 10.750 t an. Ein
Schottergutachten nach Ril 880.4010 liegt zum momentanen Zeitpunkt noch nicht vor.

4.8 Darstellung der Gefahrenlage - Ausbreitungspfade, Exposition von Schutzgiitern

Wie in Kapitel 4.5 erlautert, kann zum jetzigen Zeitpunkt die Gefahrdung der Schutzgiter Grund-
wasser und Mensch nicht ausgeschlossen werden.

Da die BaumaRnahme in der Wasserschutzgebietszone Il bzw. Il liegt, gelten besondere was-
serrechtliche Bestimmungen. Hierbei gilt vorrangig die ,Richtlinien fir bautechnische Malnah-
men an StraBen in Wasserschutzgebieten“ (RiStWag) [18].

5 Entsorgungskonzept

5.1 Hinweis Mantelverordnung

Mit der Mantelverordnung soll eine Verordnung tiber Anforderungen an den Einbau von minera-
lischen Ersatzbaustoffen in technischen Bauwerken (Ersatzbaustoffverordnung, EBV) einge-
fihrt, die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) neu gefasst sowie die
Deponieverordnung (DepV) und die Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) geandert werden.

Nach einem langjahrigen Beratungs- und Erarbeitungsprozess unter Federfiihrung des Bundes-
umweltministeriums wurde die Mantelverordnung am 25.06.2021 im Bundesrat verabschiedet,
die Verkiindung im Bundesgesetzblatt wurde am 16.07.2021 durchgefihrt.

Die Mantelverordnung tritt nach einer zweijahrigen Ubergangsfrist nach Verkiindung am
01.08.2023 in Kraft.

Es werden sich folgende gravierende Anderungen beziiglich des Boden- und Abfallhandlings
ergeben:
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Beschreibung Auswirkungen

Neue Untersuchungsregeln Erhohter Aufwand bei Deklarationsanalytik,
langerer Aufenthalt von Abfallen bis zur Ab-
fuhr — Kosten, Zeit, Platzbedarf

Neue Einbauwerte [-regeln Strengere Einbauregeln, definierte Verwer-
tungsmoglichkeiten (Einbauweisen) — Not-
wendigkeit der Wiederverwendung soweit
technisch méglich und wirtschaftlich zumut-
bar, Kostensteigerung bei den Entsorgungs-

leistungen
Zusatzliche Dokumentations- und Uberwa- Zusatzlicher Verwaltungs- und Uberwa-
chungspflichten chungsaufwand -> Kostensteigerung

Bei Inkrafttreten der Mantelverordnung vor der Ausfiihrung der BaumaRnahme ist das vorlie-
gende BoVEK-Konzept ggfls. zu tiberarbeiten und den neuen Rechtsgrundlagen anzupassen.

Im Rahmen der Ausschreibung der Leistungen sind insbesondere die notwendigen Abfallunter-
suchungen und Entsorgungspositionen den neuen Erfordernissen anzupassen.

5.2 Beschreibung und Menge der anfallenden Abfille

Nach jetzigem Kenntnisstand ist mit folgenden Erdstoffen und Abfallen im Rahmen der BaumaR-
nahme zu rechnen:
e Aushub (Boden)

e Beton [ Bauschutt
e Asphalt
¢ Gleisschotter

e Holzschwellen

Nachfolgend werden die anfallenden Erdstoffe und Abfalle beschrieben:

Boden und Steine

Bei den BaumafRnahmen fallen rund 75.000 t Aushubmaterialien (Erdstoffe) an. Es handelt sich
hierbei voraussichtlich um lehmige oder sandige Verwitterungsprodukte sowie anthropogene Auf-
fllungen. Unterhalb der aufliegenden Lockgesteinen befinden sich Quarzite und Schieferge-
steine. Exakte Beschreibungen der Schichtenfolge und Homogenbereiche sind dem Baugrund-
gutachten zu entnehmen.

Die Erdstoffe wurden abfalltechnisch untersucht. Die vorlaufige Einstufung in die Zuordnungs-
klassen nach [2] erfolgt anhand der Ergebnisse der Vorabuntersuchung sowie von Erfahrungs-
werten.
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Material Ort der Be- Probenbe- | Tiefenbereich Einstufung MaRgebende Pa-
(Abfall- probung, zeichnung der Proben- nach LAGA rameter
schliis- ahme unter An-
sel) satzpunkt
Boden km 0,702 - 0,0...1,3m -
(170504) |  km 0,871 MP la (Auffillung) 22 Ni: 154 mglkg
As: 13 mglkg
Boden km 0,7002 - MP 1b 0,5...7,3m 70* Cr: 48 mg/kg
(17 05 04) km 0,871 (Anstehendes) Ni: 32 mg/kg
Hg: 0,32 mglkg
Boden km 1,084 - MP 2a 0,0...3,4m 77 TOC: 1,6%
(17 05 04) km 1,973 (Auffillung) PAK: 6,35 mg/kg
Cu: 25 mglkg
Boden km 1,084 - MP 2b 0,65...7,6 m 70* Cr: 35 mg/kg
(17 05 04) km 1,973 (Anstehendes) Ni: 20 mg/kg
Hg: 0,12 mglkg
Boden km 2,011 - MP 3a 0,0..20m 71 TOC: 1,5%
(17 05 04) km 2,982 (Auffillung) PAK: 4,55 mg/kg
Boden km 2,011 - MP 3b 0,35...8,0m 70* Cr: 43 mglkg
(17 05 04) km 2,982 (Anstehendes) Ni: 29 mglkg
Boden km 3,029 - 0,0..1,3m
(170504) | km 3,993 I (Auffillung) 22 TOC: 2,1%
Bod As: 12 mglkg
oden km 3,029 - " Cr: 43 mg/kg
(17 05 04) km 3,993 MP 4b (Anstehendes) Z0 Ni: 25 mglkg
Cu: 24 mglkg
Boden Km 3,262 - MP 4a i
(17 05 04) km 3.3993 (WSG) Auffillung Z2 TOC:6 %
Boden Km 3,262 - MP 4b Cr: 31 mglkg
(170504) | km33993 | (wsG) | Anstehendes 20 Ni: 16 mglkg
Boden km 4,038 - 0,0..2,6 m
(170504) | km 4,990 MP 5a (Auffiillung) z1 TOC: 1,0%
Boden km 4,038 - 2,6...59m Cr: 35 mgfkg
17 05 04 y MP 5b b Z0* Ni: 18 mglkg
( ) km 4,990 (Anstehendes) Cu: 64 mglkg
Boden Km 4,038 - MP 5a i
(17 05 04) km 4,951 (WSG) Auffillung Z0 -
Boden Km 4,038 - MP 5b . Cr: 44 mglkg
(170504) | km 4,951 (WsG) | Anstehendes 20 Ni: 17 mglkg
Boden km 5,026 - 0,0...0,9m
(170504) | km 5,964 MP 6a (Auffiilling) >22 TOC: 6,7%
Boden km 5,026 - . Cr: 40 mglkg
(17 05 04) km 5.964 MP 6b (Anstehendes) Z0 Ni: 22 mglkg
Boden km 6,004 - MP 72 0,0...1,9m 79 TOC: 4,8%
(17 05 04) km 6,965 (Auffillung) PAK: 8,82 mglkg
Boden km 6,004 - 0,3...8,0m
(17 05 04) km 6,965 MP 7b (Anstehendes) Z1.2 pH: 6,2
Boden _
170504 | 07 MP8a | (Auffillung) 22 TOC: 1,7%
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Material Ort der Be- Probenbe- | Tiefenbereich Einstufung MaRgebende Pa-
(Abfall- probung, zeichnung der Proben- nach LAGA rameter
schliis- ahme unter An-
sel) satzpunkt
Boden km 7,017 - 0,0...8,0m
(17 05 04) km 7,905 MP 8b (Anstehendes) Z1 As: 16 mglkg
As: 13 mglkg
Boden km 8,018 - 00..22m Cr: 64 mglkg
17 05 04 i MP 9a e Z0* Ni: 50 mg/kg
( ) km 8,984 (Auffillung) Cu: 27 malkg
Zn: 84 mglkg
Bod Cr: 53 mg/kg
oden km 8,018 - 2,2...6,1lm N Ni: 64 mg/kg
(17 05 04) km 8,984 MP 9b (Anstehendes) 20 Cu: 67 mglkg
Zn: 83 mglkg
Boden km 9,085 - 0,0...1,9m
(170504) | km 9,928 MP 10a (Auffillung) 22 TOC:2,9%
- Cr: 60 mg/kg
oden km 9,085 - 0,25 ...8,0 m . Ni: 45 mg/kg
(17 05 04) km 9,928 MP 10b (Anstehendes) 20 Cu: 23 mg/kg
Zn: 63 mglkg
Boden km 10,013 - 0,0...3,9m
(170504) | km10903 | MPMA | (Auffiilung) 22 T0C: 2.5%
Boden km 10,013 - 0,35...8,0m
(17 05 04) km 10,903 MP 11b (Anstehendes) 71.2 pH: 6,2
Boden km 11,023 - 0,0..1,0m .
(170504) | km 11,898 MP 12a (Auffillung) >22 TOC: 5,3%
Boden km 11,023 - 0,3...8,0m
(17 05 04) km 11,898 MP 12b (Anstehendes) 2 As: 16 mglkg
Boden km 12,028 - 0,0...09m
(1705 04) | km 12,993 MP 13a (Auffiillung) >22 TOC: 8,1%
Boden km 12,028 - 0,6...8,0m
(1705 04) km 12,993 MP13b (Anstehendes) 1 As: 18 mglkg
Boden km 13,022 - 00..1,6m PAK: 70,6 mg/kg
(170504) | km 13,924 MP 14a (Auffillung) >22 BaP: 5,8 mglkg
As: 11 mglkg
Boden km 13,022 - 0,25...7.0m . Cr: 53 mglkg
(17 05 04) km 13,924 MP 14b (Anstehendes) z0 Ni: 86 mg/kg
Cu: 30 mg/kg
Zn: 99 mglkg
Boden km 14,104 - 0,0...57m
(170504) | km14954 | MP12 1 (Auffiilung) 22 TOC: 2.2%
Boden km 14,104 - 0,3...80m
(17 05 04) km 14,954 MP 15b (Anstehendes) Z1 As: 17 mglkg
Boden km 15,054 - 0,0...3,6m .
(17 0504) | km 15,906 MP 16a (Auffiilling) >22 TOC: 5,1%
Bod Cr: 43 mglkg
oden km 15,054 - 0,5...8,0m . Ni: 63 mg/kg
(17 05 04) km 15,906 MP 16b (Anstehendes) 20 Cu: 22 mglkg
Zn: 84 mglkg
Boden km 16,036 - 0,0...2,5m
(17 05 04) km 16,998 MP 17a (Auffilling) 71 PAK: 3,23 mg/kg
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Material Ort der Be- Probenbe- | Tiefenbereich Einstufung MaRgebende Pa-
(Abfall- probung, zeichnung der Proben- nach LAGA rameter
schliis- ahme unter An-
sel) satzpunkt
Boden km 16,036 - 0.3...5,5 m (An- Cr: 47 mglkg
17 05 04 : MP 17b 2 e Z0* Ni: 79 mg/kg
( ) km 16,998 stehendes) Zn: 81 malke
Boden km 17,038 - 0,0...3,8m
(170504) | km 17,184 MP 18a (Auffillung) 22 TOC: 1.7%
Bod Cr: 66 mg/kg
oden km 17,038 - 3,6...8,0m " Ni: 83 mglkg
(17 05 04) km 17,184 MP 18b (Anstehendes) 20 Cu: 31 mglkg
Zn: 87 mglkg
Boden km 17,670 - 0,0...1,2m
(1705 04) | 'km 17,983 MP Ua (Auffiillung) = TOC: 8,3%
Boden km 17,038 - 0,6 ...-6,0 m As: 16 mg/kg
(17 05 04) km 17,184 MP Ub (Anstehendes) Z1 Ni: 101 mg/kg
(170504) | " gonwen | (BK2SU+B| oo n5 " >72 BaP: 10 mglkg
genweg K3s0) & TOC:1,7 %
Boden Achzehnmor- MP 2 1,25...15,0m . .
(17 05 04) genweg (BK2SU+B (Anstehendes) 20 Ni: 79 mglkg
K3SU)
Boden . MP3(BK1 | 0,0..1,45m
(17 05 04) Bf Usingen U+4 U) (Auffiillung) 72 TOC: 1,8 %
Boden . MP 4 (BK1 | 1,45...150m .
(17 05 04) Bf Usingen U+4 U) (Anstehendes) Z1 Ni: 119 mglkg
TOC:3,1%
Boden EOX: mglkg
(1705 04) | Hundstadt MP75H§BK Ofgdffu(l)lfr?gT 22 PCB: 0,49 mglkg
PAK 11,4 mg/kg
BaP: 1 mglkg
Boden MP 6 (BK | 0,80...15,0m As: 31 pgll
(17 05 04) Hundstadt 7H) (Anstehendes) Z1.2 pH:7,9
Boden km 7,180 - km | STW MP 0,0...0,9m 20 ]
(170504) | 7,435 1.d.B. la (Auffiillung)
As: 59 mglkg
Boden | km7,180-km | STWMP | 09..66m Pb: 347 mglkg
17 05 04 ; b 72 Cu: 172 mglkg
( ) 7,435 1.d.B. 1b (Anstehendes) PAK: 13,1 mgjkg
BaP: 1,4 mg/kg
Boden km 7,220 - km | STW MP 0,0...3,0m
(17 05 04) 7,465 r.d.B. 2a (Auffillung) 22 TOC: 4,3%
Boden km 7,220 - km | STW MP 0,2...6,0m 71 As: 76 mglkg
(17 05 04) 7,465 r.d.B. 2b (Anstehendes) Pb: 324 mg/kg
Boden km 8,810 -km | STWMP | 0,0..12m
(170504) | "'9,100 1.d.B. 3a (Auffillung) 22 T0C:2.7%
Boden km 8,810 - km | STW MP 0,2..60m 71 H: 6.3
(17 05 04) 9,100 I.d.B. 3b (Anstehendes) PH:b,
Boden km 8,810 - km | STW MP 0,4...1,1m
(17 0504) | 9,100 r.d.B. 4a (Auffillung) >22 TOC: 10,0%
Boden km 8,810 -km | STWMP | 08..60m
(17 05 04) 9,100 r.d.B. 4b (Anstehendes) 21 TOC: 0,6 %
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Bei anthropogenen Auffiillungen kommt es aufgrund der Fremdbestandteile bzw. durch Eintrage
zu Belastungen bis > Z2 kommen. Organische Bestandteile aber auch anorganische Schlacken
bedingen dariiber hinaus gehend des Ofteren einen hohen Anteil an organischem Kohlenstoff
(Gliihverlust/TOC). Stelleweise treten in der Auffiillung erhéhte Konzentration an PAK bzw
Benzo(a)pyren auf. Zwei Drittel der Auffiillungen kann allerdings voraussichtlich nach [2] in die
Zuordnungskategorie bis Z2 eingestuft werden. Wenn die Schadstoffgehalte >Z2 sind, handelt
es sich moglicherweise um gefahrliche Abfalle.

Das geogenes Aushubmaterial ist nur geringfligig mit Schwermetallen belastet. Der Grolsteil des
Aushubmaterials kann als LAGA Z0* eingeordnet werden. Von Schadstoffgehalten >Z72 ist auf-
grund der durchgefiihrten abfalltechnischen Untersuchungen fiir das geogene Aushubmaterial
nicht auszugehen.

Gleisschotter

Auch Gleisschotter (10.750 t) istim Rahmen der BaumaRnahme riickzubauen. Derzeit liegen
hierfiir keine abfalltechnischen Analysen vor. Auf Basis von Erfahrungswerten wird im Weiteren
angenommen, dass 3.500 t Material als Z2 und 7.250 t als Z1.2 eingestuft werden kann.

Beton und Bauschutt

Die zur Entsorgung anstehenden Betonmassen von rd. 19 t Beton (AVV 17 01 01) und 1.232 t
Bauschutt (AVV 17 01 07) aus dem Riickbau von Bauwerken wurden nicht vorab abfalltech-
nisch untersucht. Erfahrungen zeigen, dass oftmals erhéhte Sulfatgehalte beim Entsorgungs-
weg zu beriicksichtigen sind (gem. [4] DK I). Aufgrund dieser Erfahrungswerte werden die anfal-
lenden Massen vorlaufig als Z1 und Z2 eingestuft [2].

Asphalt

StralBenaufbruch sollte einer stofflichen Verwertung zugefiihrt werden. Ausschlaggebend sind
die Vorgaben der RuVA-StB 01 [17]. In diesen Richtlinien sind die Kriterien zur Verwendung fiir
bitumen- und pechhaltige Ausbaustoffe festgelegt. So konnen Materialien mit einem PAK-Ge-
halt < 25 mg/kg und einem Phenol-Index von < 0,1 mg/l im Hei@mischverfahren (Verwertungs-
klasse A) und Materialien mit teer-/pechhaltigen Bestandteilen und einem PAK-Gehalt von > 25
mg/kg im Kaltmischverfahren eingesetzt (Verwertungsklasse B und C) werden.

Da das riickzubauende Material aus Baustralien vorab nicht untersucht wurde bzw. werden
kann, wird der Asphalt fiir die Kostenschatzung als gering belastet eingestuft. Es sind ca. 18 t
Asphalt zu entsorgen.

Holz

Bei 450 m Gleis sind Holzschwellen zu entsorgen. Unter der Annahme von einem Abstand von
60 bzw. 65 cm ist mit etwa 90 t zu rechnen. Holzschwellen sind teerélgetrankt und werden als
gefahrlicher Abfall entsorgt. Sie sind der Kategorie A IV Holz gem. Altholzverordnung zuzuord-
nen.

Die Menge der anfallenden Bau- und Abbruchabfille wurde der Mengenzusammenstellung
[4,5,9] entnommen. Die vorlaufige abfalltechnische Einstufung in die LAGA-Zuordnungswerte
(Z-Klassen) ist in der folgenden Tabelle dargestellt:
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rVHTL

Material | Abfall- | Herkunft /| Bau- | Menge | Vorlaufige abfall- Anmerkung
schliis- werk [t] technische Ein-
sel stufung
Boden 17 05 Bohrgut, Bau- 75.000 Z0/Z0*: 24.107 t | Basierend auf abfall-
und 04 bzw. | gruben und Z1.1: 10.045 t | techn. Ergebnissen
Steine 17 05 Erdaushub im Z1.2:10.045 t | und Erfahrungswer-
03* Gleisumbau Z2:20.089t | ten:
>72:10.714t | Z0-Z0*: 32 Masse-%
Z1: 27 Masse-%
Z2: 27 Masse-%
>72: 14 Masse-%
Gleis- 17 05 Rickbau Gleise 10.750 Z2:3.500 t | Derzeit keine Analy-
schotter | 08 Z1.2:7.250t | sen vorhanden; Ein-
stufung fiir Gesamt-
fraktion geschatzt
Beton 1701 Rickbau Ge- 19 Z1: 19t | Keine Analysen vor-
01 baude handen
Bau- 1701 Rickbau Ge- 1.232 Z1: 700 t | Keine Analysen vor-
schutt 07 baude Z2:532 | handen
Asphalt 1703 Riickbau 18 A | Vorlaufige Einstu-
02 Schwarzdecke fung; keine Analysen
vorhanden
Holz 17 02 Riickbau Bahn- 90 AlV- Holz | Keine Analysen vor-
04* schwellen handen

5.3 Bereitstellungsflachen

Die Genehmigungsbediirftigkeit einer Zwischenlagerung von Abfallen gemald BImSchG, die An-
forderungen der seit 2017 geltenden ,Verordnung fir Anlagen zum Umgang mit wassergefahr-
denden Stoffen“ (AwSV [18]) und die daraus resultierenden diesbeziiglichen Festlegungen des
Eisenbahnbundesamtes (Schrb. v. 10.06.2020 und 26.06.2020) sind bei der Nutzung von Bereit-
stellungsflachen zu beachten.

Fir die Bereitstellung bzw. Lagerung des Erdaushubs am Anfallort (Entstehungsort) ist keine
Genehmigung gemal 4. BImSchV [18] erforderlich, wenn diese weniger als ein Jahr bis zum
Abtransport andauert.

Nach Rechtsauffassung des EBA diirfen Logistikflachen nur dann genehmigungsfrei genutzt wer-
den, wenn sie sich innerhalb oder im unmittelbaren Umfeld (allenfalls mehrere hundert Meter) zur
BETRA-Grenze einer BaumaRnahme befinden. Die geplanten Zwischenlagerflaichen befindet
sich innerhalb des Anfallortes der Bau- und Abbruchabfalle, so dass sie gemaR der 4. BImSchV
nicht genehmigungsbeduirftig sind.

Insgesamt sind ca. 39.474 m? Bodenmaterial, bzw. im aufgelockerten Zustand ca. 49.342 m?
(Auflockerungsfaktor 1,25) zu beproben und bereitzustellen. Fiir gemischten Bauschutt und Ab-
dichtungsfolien fallen weitere 492,8 m? (gelockert 616 m?) an.

Der Flachenbedarf fiir die Bereitstellung lasst sich erst bei Kenntnis des Bauablaufs festlegen.
Die bislang geplanten Baustelleneinrichtungsflaichen umfassen ein Gesamtfliche von
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137.173 m?. Der Anteil, der fir die Bereitstellung von Bodenmaterial und die (ibrigen Abfallen
geplant ist, ist derzeit nicht bekannt.

Es ist zu beachten, dass die Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen (LAGA >Z71.1) auf BE-
Flachen im Uberschwemmungsgebiet und in Wasserschutzgebietszonen Il und Ill nicht erlaubt
ist. Bei anderen Funktionen der BE-Flachen ist eine kurzfristige Raumung dieser im Hochwas-
serfall sicherzustellen. Eine konkrete Abstimmung mit der Unteren Wasserbehdrde ist zu emp-
fehlen. Vor Nutzung der Flachen fiir die Bereitstellung von Bau- und Abbruchabfille ist eine Be-
weissicherung durchzufiihren, um sicherzustellen, dass der Bodenaushub vollstandig entsorgt
wurde und keine bauzeitlich verursachten Bodenverunreinigungen zuriickgeblieben sind.

Weiterhin ist zu beachten, dass all diese Bereitstellungsflachen langer als ein halbes Jahr im
Rahmen der Baumalinahme betrieben werden. Somit handelt es sich um ortsfeste Anlagen i. S.
d. AwSV. Diese Verordnung [16] besagt bei der Nutzung von Bereitstellungsflachen, dass Bau-
und Abbruchabfalle bei einer Einstufung als =>LAGA Z1.2 bzw. unbeprobte Materialien per se als
potenziell wassergefahrdend eingestuft werden.

Zusatzlich sind die Anforderungen an eine Bereitstellungsflache gemaR §§ 22ff BImSchG zu be-
achten. Bei Kleinmengen und leicht eluierbaren Schadstoffen sind ebenfalls Deckelcontainer ge-
eignet.

Da die Bedingungen fiir Haufwerksbeprobungen aufgrund der Lage im Wasserschutzgebiet un-
glinstig sind, wird in diesen Bereichen eine in-situ-Beprobung mit Hilfe von Schiirfen oder Boh-
rungen im Vorlauf zum Aushub bzw. Abbruch in Anlehnung an die Probenahmevorschrift LAGA
PN 98 [2] empfohlen. Vor der Probenahme ist hierfiir ein Probenahmekonzept zu erstellen und
mit dem RP Darmstadt abzustimmen.

Fur die Zwischenlagerung von Oberboden diirfen die Haufwerke max. eine Hoéhe von 2 m haben.
Da zum jetzigen Zeitpunkt nicht alle Oberbéden umwelttechnisch beprobt sind, kann keine ge-
naue Aussage liber den notwendigen Flachenbedarf getroffen werden. Fiir die Zwischenlagerung
kommen nur Flichen auRerhalb von Uberschwemmungsgebieten und Wasserschutzgebiete der
Zone Il in Frage.

Nach Abschluss der Baumalinahme sind die temporaren Baustralien sowie BE- und Lagerfla-
chen zuriickzubauen und der festgestellte urspriingliche Zustand gemaR der DIN 19639 wieder-
herzustellen. Der abgetragene und zwischengelagerte Oberboden ist wieder fachgerecht aufzu-
bringen.

5.4 Deklaration

Der in der BaumaRnahme anfallende Erdaushub, Asphalt, Beton und Gleisschotter miissen vor
der Entsorgung abfalltechnisch deklariert werden (Kap. 5.3). Die Probenahme und Herstellung
der Mischproben erfolgen in Anlehnung an LAGA PN 98 [3] mit einer Kubatur von jeweils maximal
300 - 500 m>. Die Beprobung wird nach Abfallart und Zusammensetzung (kiinstliche Auffullung
mit Fremdbestandteilen und geogen anstehendes bzw. augenscheinlich unbelastetes Aushub-
material) getrennt durchgefiihrt.

Alle zur externen Entsorgung anfallenden Erdstoffe und Baumaterialien werden in den Berei-
chen von Uberschwemmungsgebieten und Wasserschutzgebieten zur Bestimmung lhres
Schadstoffgehaltes an Ort und Stelle (in-situ) beprobt. Die Probennahme basiert auf dem mit
dem RP Darmstadt abzustimmenden Konzept (s. Kap. 5.3) und ist unter Beachtung der LAGA
PN 98 von einem erfahrenen Sachverstandigen durchzufiihren. Die Analysen sind einem akkre-
ditierten Labor in Auftrag zu geben. Die Probennahme sowie die Ergebnisse der Analytik sind in
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geeigneter Weise in Probenahme-/Analysenprotokollen zu dokumentieren (s. Anhang C der
LAGA PN 98).

In Aushubbereichen ohne zu erwartende Kontaminationen, ist eine Beprobungsmatrix von ma-
ximal 500 m? Haufwerk/Mischprobe und Analyse einzuhalten. In Bereichen mit Kontaminationen
bzw. erwarteten Kontaminationen (LAGA > Z 2) sind die Bereiche bis max. 300 m?® Hauf-
werk/Mischprobe und Analyse zu beproben. Solche Bereiche sind beim Aushub entsprechend
Zu separieren.

Bodenmaterial ist bei Verwendung in bodenahnlichen Anwendungen nach den Parametern der
Tabelle 1.1, fur den eingeschrankten Einbau in technischen Bauwerken nach den Parametern

der Tabelle 1.2 und 1.3 im Anhang 1 des Merkblattes ,Entsorgung von Bauabfallen® [7] zu be-

stimmen.

Gem. den Vorgaben der LAGA ist Bodenmaterial mit einem Anteil mineralischer Fremdbestand-
teile (z. B. Bauschutt, Schlacke, Ziegel usw.) > 10 Volumen-% als Bauschutt einzustufen und
nach den entsprechenden Regelungen (LAGA 97) zu bewerten.

Mischproben aus der Planumsschutzschicht (PSS) bzw. aus Aushubbereichen, die unmittelbar
an ein bestehendes Gleis grenzen, sind zusatzlich auf die Herbizide: Atrazin, Simazin, Diuron,
Dimefuron, Flumioxazin, Glyphosat, Flazasulfuron und das Abbauprodukt AMPA zu analysie-
ren.

Bauschutt (Beton, Mauerwerk, Ziegel und dahnliche Baumaterialien) ist bei Verwendung fiir den
eingeschrankten Einbau in technischen Bauwerken nach den Parametern der Tabelle 2 im An-
hang 1 des Merkblattes im Feststoff und Eluat zu bestimmen.

Gleisschotter, der entsorgt werden soll, muss gem. Altschotterrichtlinie beprobt und analysiert
werden. Daruberhinausgehend muss in Hessen zu entsorgender Altschotter auf Herbizide un-
tersucht werden. Zum momentanen Zeitpunkt handelt es sich hierbei um die Herbizide: Atrazin,
Simazin, Diuron, Dimefuron, Flumioxazin, Glyphosat, Flazasulfuron und das Abbauprodukt
AMPA.

Strafenaufbruch:

Die Vorgaben im Falle der Verwertung im Stralenbau sind in der RuVA-StB 01 ,Richtlinien fir
die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen
sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im Stralienbau“ (Ausgabe 2001, Fassung 2005)
zu finden.

Bei einer vorgesehenen deponietechnischen Verwertung dieser Materialien, sind hier ggf. zu-
satzlich die erganzenden Parameter nach Deponieverordnung zu bestimmen.

Die Zuordnung der zur Entsorgung vorgesehenen Stoffe erfolgt zusatzlich zur ,Verordnung zur
Umsetzung des europdischen Abfallverzeichnisses® (AVV) entsprechend der Vorgaben des
,Merkblattes Entsorgung von Bauabfallen®.

Da die BaumalBnahme erst nach August 2023 durchgefiihrt wird, ist die Mantelverordnung
(,Verordnung zur Einfiihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur Neufassung der Bundes-Bo-
denschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der Deponieverordnung und der Ge-
werbeabfallverordnung®) bereits in Kraft getreten und die Einbaukriterien sind entsprechend an-
zupassen.
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5.5 Entsorgung der Abfdlle bzw. Verwertung in der BaumaRnahme

Nicht verwendungsfahige Stoffe sind Abfélle i. S. des KrWG [10] und werden aufbereitet und
vorrangig verwertet.

Die Verwertungsmoglichkeiten von Gleisschotter (Abfallschliissel 17 05 08) hdangen von der
Umweltvertraglichkeit (Schadstoffgehalte) und der technischen Eignung ab. In der Regel enthalt
der Schotter Feinanteile (<31,5 mm) von durchschnittlich 33 % an der Gesamtfraktion, die ab-
gesiebt werden. Bei einer Durchmischung von Schotter mit dem Planum erhdéht sich Feinanteil
und kann lokal auch 33 % (iberschreiten. Derzeit liegen keine chemischen Analysen zur abfall-
technischen Einstufung vor. Die Deklarationsanalytik erfolgt an der Feinfraktion. Fiir die Einstu-
fung der Gesamtfraktion werden die Konzentrationswerte der Schadstoffe hochgerechnet, wenn
der Schotter offensichtlich (augenscheinlich) unbelastet ist.

Fir eine mogliche Verwertung von Boden und Bauschutt als Hinterflillung von Bauwerken muss
das Einbaumaterial sowohl den geotechnischen Anforderungen als auch den umwelttechni-
schen Voraussetzungen geniigen. Bei den umwelttechnischen Anforderungen sind die aktuel-
len Regelwerke und Gesetzlichkeiten zu beriicksichtigen. Im Allgemeinen orientieren sich die
umwelttechnischen Anforderungen an folgende Kriterien:

e Verwertungszweck und Einsatzbereich sowie Nachnutzung (Ersatzbaustoff in Bauwerken |

aufRerhalb von Bauwerken mit bodenahnlicher Anwendung),

* Geogene Hintergrundgehalte,

* Lage innerhalb bzw. aulierhalb von WSG,

» Verfiillbereiche (durchwurzelbare Bodenschicht/ wasserungesattigte /wassergesattigte Bo-
denzone).

Bei den Verfiillbereichen wird zwischen einem oberen Bereich (=durchwurzelbare Boden-
schicht, obere 2 m), einem mittleren Bereich (wasserungesattigte Bodenzone, oberhalb des
hochsten Grundwasserstandes) und einem unteren Bereich (wassergesattigte Bodenzone) un-
terschieden. Die wassergesattigte Bodenzone reicht bis 1 m oberhalb des Grundwasser-Be-
messungswasserstandes.

Die umwelttechnischen Anforderungen an Bodenmaterial fiir den Einbau in Bauwerken (z. B.
Hinterflllung) sind im hessischen Baumerkblatt [7] festgelegt. Die zuldssigen Schadstoffgehalte
bei bodenahnlichen Anwendungen sind in [8], [9] und [14] beschrieben. Wenn die Mantelverord-
nung (,Verordnung zur Einflihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur Neufassung der Bun-
des-Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der Deponieverordnung und der
Gewerbeabfallverordnung®) in Kraft tritt, sind die Einbaukriterien entsprechend anzupassen.

Fir Bodenmaterial mit einem TOC-Gehalt > 1 Masse-% kann auch nach bodenkundlicher Be-
gutachtung durch Sachkundige bzw. nach Abstimmung mit der zustandigen Fachbehdrde eine
Verwertung als Bodensubstrat, ausgenommen Verfiillungen von Abgrabungen, im Einzelfall
moglich sein. In der Ausschreibung der Entsorgungsleistungen sollte deshalb explizit auf den
erhéhten TOC-Gehalt hingewiesen werden.

In Hessen wird Bodenaushub als gefahrlicher Abfall mit dem Abfallschliissel 17 05 03* eingestuft,
wenn mindestens ein Schadstoff die Gefahrlichkeitsgrenzen in der Abfallverzeichnis-Verordnung
[12] bzw. im Hessischen Merkblatt [7] Gberschreitet, z. B.:

MKW: 10.000 mg/kg
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PAK: 400 mg/kg,
Benzo(a)pyren: 50 mglkg

Bei einer Entsorgung aulRerhalb Hessens sind die Kriterien des entsprechenden Bundeslandes
zu beachten, in dem die Bau- und Abbruchabfélle entsorgt werden (in einigen BL (z. B. Rhein-
land-Pfalz) wird Aushubmaterial mit Schadstoffgehalten >LAGA Z2 bereits als gefahrlich einge-
stuft). Deshalb sollten fiir Transport und Entsorgung der Bau- und Abbruchabfalle ausschlieR-
lich Entsorgungsfachbetriebe beauftragt werden. Gefahrliche Abfalle unterliegen dem elektroni-
schen Abfallnachweisverfahren (eANV). Nicht gefdhrliche Abfalle sind nicht nachweispflichtig,
trotzdem wird die Entsorgung durch Wiegescheine | Registerbelege dokumentiert und vorzugs-
weise elektronisch erfasst. Die Andienungspflicht von gefahrlichen Abfallen ist in Hessen entfal-
len. Auf Basis der vorliegenden Untersuchungsergebnisse werden keine gefahrlichen Bodenab-
falle erwartet.

Die BaumaRnahme liegt tiw. im Wasserschutzgebiet Zone Il und Ill, so dass hier lediglich der
Einbau bis 2 m oberhalb der Grundwasseroberflache (Mittlerer Verfiillbereich) gemaR der in [7]
dargestellten Grenzwerte genehmigungsfahig ist.

Oberboden ist gem. BBodSchG als Schutzgut zu betrachten. Daher ist er separat abzutragen
und gemald der DIN 19731 (unverdichtet) zu lagern und zu behandeln. Da Oberboden nur in der
durchwurzelbaren Bodenschicht (bodendhnliche Anwendung) eingebaut werden darf, kann nur
unbelasteter Oberboden, der die Vorgaben gem. Bundesbodenschutzgesetz einhalt, vor Ort
wieder eingebaut werden.

Eine Entsorgungsmoglichkeit im Main-Kinzig-Kreis besteht auf der Kreismiilldeponie Gelnhau-
sen-Hailer:

Deponiepark Brandholz - Wertstoffhof
Zum Brandholz 1, 61267 Neu-Anspach
(06145)9260-0

Die Annahmekriterien sind mit der Deponieleitung abzustimmen.

Als zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe in Baustellenndhe ist folgender Betrieb registriert:

- J. Rau GmbH, Steinmihlstralde 6, 61352 Bad Homburg

Beton kann gebrochen und als RC-Material verwertet werden.

Alle durch die Tief- und Abbrucharbeiten anfallenden und zur Entsorgung kommenden Abfalle
sind ordnungsgemal’ nach den geltenden rechtlichen Vorschriften und schadlos ohne Beein-
trachtigung des Allgemeinwohls und insbesondere ohne Schadstoffanreicherung im Wertstoff-
kreislauf zu verwerten oder, wenn eine Verwertung nicht moéglich ist, allgemeinwohlvertraglich
zu beseitigen.
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Um eine gesetzeskonforme Entsorgung gewahrleisten zu kénnen, ist die Entsorgung grundsatz-
lich mit Entsorgungsfachbetrieben durchzufiihren.

Das novellierte und im Juni 2012 in Kraft getretene Kreislaufwirtschaftsgesetz gibt eine neue
Abfallhierarchie vor. Folgende Prioritatenfolge wurde festgelegt und ist einzuhalten: Vermei-
dung, Vorbereitung zur Wiederverwendung, Recycling, sonstige Verwertung und zuletzt Beseiti-

gung.

Der Abfallerzeuger muss fiir gefahrliche Abfille gem. Nachweisverordnung ein Register (Ent-

sorgungsnachweis mit zugehorigen Begleitscheinen) flihren. Die Entsorgung gefahrlicher Ab-

falle ist gem. elektronischem Abfallnachweisverfahrens durch den Erzeuger, den Transporteur
und den Entsorger zu dokumentieren.

Nicht gefahrliche Abfalle unterliegen keiner Nachweispflicht. Durch den Abfallerzeuger sind die
Entsorgungswege nicht gefahrlicher Abfille mittels Ubernahmescheine und Wiegescheine zu
dokumentieren. Es sind die gesetzlichen Vorgaben zur Dokumentation aller Abfallstrome umzu-
setzen. Somit ist jeder Abfallerzeuger verpflichtet, die erforderlichen Angaben tber Art und
Menge der entsorgten Abfalle sowie Art und Ort der Entsorgung zur Verfligung zu stellen. Wir
empfehlen daher auch fiir die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfille die Nachweisfiihrung elek-
tronisch (z. B. mit dem Anwendungsprogramm ,Zedal“) durchzufiihren.

Die Sammlung und Beférderung gefahrlicher Abfdlle bedarf nach § 54 Kreislaufwirtschaftsge-
setz (KrWG) der Erlaubnis. Keiner Erlaubnis bediirfen Entsorgungsfachbetriebe. Sie miissen
die Zertifizierung lediglich nach § 53 KrWG anzeigen. Beim Transport nicht gefahrlicher Abfalle
besteht auch nur eine Anzeigepflicht (§ 53 KrWG). Die Entsorgung und der Transport miissen
mit zertifizierten Entsorgungsfachbetrieben durchgefiihrt werden.

6 Sanierungskonzept

Die Erarbeitung eines Sanierungskonzeptes wird erforderlich, wenn eine 6ffentlich-rechtliche
Verpflichtung zur Beseitigung oder Sicherung einer Kontamination vorliegt.

Risiken ergeben sich hier aus bautechnischer als auch aus abfall- und altlastentechnischer
Sicht. Es ist zu beachten, dass nicht nur aus den Ablagerungen an sich ein Risiko besteht. Es
ist nicht auszuschlieBen, dass lokale Schadstoffmobilisierungen aus schadlichen Bodenveran-
derungen sich im Grundwasser widerspiegeln und entsprechende Untersuchungs- oder Sanie-
rungskosten anfallen kénnen.

7 Arbeiten in kontaminierten Bereichen

Derzeit liegen keine Hinweise auf kontaminierte Bausubstanz bzw. Bodenaushub vor, die zu ei-
ner potenziellen Gesundheitsgefahrdung fiihren konnen. Bei Antreffen von sensorisch (orga-
noleptisch) auffalligem Material, sind ausreichende ArbeitsschutzmafBnahmen gemafl DGUV
Regel 101-004 ,Kontaminierte Bereiche® (bisher: BGR 128) zu ergreifen. Das ausfiihrende In-
genieurbiiro hat deshalb die entsprechende Fachkunde nachzuweisen.

Bei Antreffen von Bodenverunreinigungen sind weiterflihrende Untersuchungsschritte und MaR-
nahmen mit dem RP Darmstadt abzustimmen.
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8 Defizitanalyse

In den von Uberschwemmungs- und Wasserschutzgebiet betroffenen Baufeldern ist wie in Kapi-
tel 5.3 und 5.4 beschrieben ein in-situ Probenahmekonzept in Abstimmung mit dem RP Darm-
stadt vor Beginn der BaumaRRnahme zu erstellen, um anfallende Erdstoffe und Baumaterialien
ohne Zwischenlagerung entsorgen zu kénnen.

Wahrend der BaumalRnahme sind vor der Entsorgung Erdaushub, Gleisschotter, Beton, Bau-
schutt und Asphalt auf Bereitstellungsflachen abfalltechnisch zu deklarieren. Die Entnahme von
Mischproben erfolgt in Anlehnung an LAGA PN 98 [3]. Die Anzahl der Mischproben orientiert
sich an dem Grad der Homogenitat des Aushubmaterials. Eine Deklarationsanalyse sollte je-
doch nicht mehr als 300-500 m? Erdaushub reprasentieren. Bodenaushub fiir die Wiederverfiil-
lung von Graben und Start-/Zielgruben wird seitlich gelagert. Eine Untersuchung dieses Bo-
denaushubs ist nur erforderlich, wenn das Material organoleptisch auffillig oder geotechnisch
fiir den Wiedereinbau nicht geeignet ist und somit zu entsorgen ist. Die Ergebnisse der Deklara-
tionsanalysen haben nur ein halbes bis max. 1 Jahr Giiltigkeit. Sollte das beprobte Material
nach 6-12 Monaten noch nicht entsorgt sein, ist es erneut zu beproben.

Der Analysenumfang des Erdaushubs und Bauschutts entspricht der TR LAGA (s. Anhang 1
des Merkblattes ,Entsorgung von Bauabfallen® [7]). Nicht einbaufdahiges Material (i. d. R. =LAGA
Z2), das auf einer geeigneten Deponie entsorgt wird, ist zusatzlich auf die erganzenden Para-
meter der Deponieverordnung zu untersuchen (Anhang 3 der DepV [13]). Deshalb sind ausrei-
chend Riickstellproben vom Aushubmaterial vorzuhalten.

Erfahrungsgemal? kdnnen im Bodenmaterial oft die Parameter TOC bzw. Glihverlust fur die
Einstufung in die Deponieklasse (DK) ausschlaggebend. Bei erhohten Anteilen an
TOC/Gluhverlust sind die Rickstellproben auf DOC und AT, (Atmungsaktivitat) zu analysieren
und die Einstufung in die entsprechende DK mit der zustandigen Abfallbehérde abzustimmen
(Anhang 3 der DepV). Wenn lediglich der Parameter TOC zu einer Einstufung des Bodenaus-
hubmaterials in =LAGA Z2 fiihrt, handelt es sich nicht um gefahrlichen Abfall, und die Verwer-
tung wird mit der fiir den Einbauort zustandigen Bodenschutzbehorde abgestimmt.

Die Deklarationsanalyse des Altschotters umfasst neben Schwermetallen, MKW und PAK (ent-
sprechend Ril 880.4010) zusatzlich auch die 8 Herbizide Atrazin, Dimefuron, Diuron, Flazasulfu-
ron, Flumioxazin, Simazin, Glyphosat und AMPA. Erdaushub unterhalb von herbizidbelastetem
Gleisschotter wird ebenfalls auf Herbizide analysiert.

Material/ Abfall- Anzahl Analysenparameter
art Analysen
(Misch-
proben)
Gleisschotter angen. 11 | Analyse der Feinanteile (<31,5 mm) auf

Schwermetalle, MKW und PAK sowie die Her-
bizide Atrazin, Dimefuron, Diuron, Flazasulfu-
ron, Flumioxazin, Simazin, Glyphosat und
AMPA

Bodenaushub ca. 80 Parameter der Tabelle 1* des Baumerkblattes
[7] und bei Material =72 an Riickstellproben
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Material/ Abfall- Anzahl Analysenparameter
art Analysen
(Misch-
proben)
zusatzlich die erganzenden Parameter der
DepV [13] zur Bestimmung der Deponieklasse
Beton angen. Parameter der Tabelle 2** des Baumerkblattes
1 [7] und bei Material =Z2 an Riickstellproben zu-
satzlich die erganzenden Parameter der DepV
[13] zur Bestimmung der Deponieklasse
Bauschutt angen. 2 | Parameter der Tabelle 2** des Baumerkblattes
[7] und bei Material =Z2 an Riickstellproben zu-
satzlich die erganzenden Parameter der DepV
[13] zur Bestimmung der Deponieklasse
Asphalt angen.1 PAK (Feststoff), Phenolindex (Eluat) gemaR
RuVA-Stb 01 [17]

*Parameter in Tabelle 1 in [8], Feststoff: As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, Tl, Zn, TOC, EOX, MKW, BETX, LHKW, PCB, PAK, CN; Eluat:
As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, Tl, Zn, CN, Chlorid, Sulfat, el. Lf, pH-Wert, Phenolindex
**Parameter in Tabelle 2 in [8], Feststoff: As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, Zn, MKW, PCB, PAK, EOX; Eluat: As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg,
Zn, Chlorid, Sulfat, el. Lf, pH-Wert, Phenolindex

Frankfurt am Main, den 28.07.2023

Deutsche Bahn AG

Kundenteam Altlasten-/ Entsorgungsmanagement

CR.R 051

Digital unterschrieben
von Christopher Griese
Datum: 2023.07.28

12:36:25 +02'00'
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Digital unterschrieben
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Datum: 2023.07.28

11:30:36 +02'00'

i. A. Dr. Johanna Lederer
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Anlage 1

Liste verwendeter Abkiirzungen



Anlage 1  Abkiirzungsverzeichnis

A Autobahn

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

ALVF Altlastenverdachtsflachen

AMPA Aminomethylphosphonsaure

AOX Adsorbierbare Organisch Gebundene Halogene
As Arsen

AVV europaische Abfallverzeichnisverordnung

B Bundesstralie

BAB Bundesautobahn

BBodSchG Bundes-Bodenschutzgesetz
BBodSchV Bundes-Bodenschutzverordnung
BE-Flachen Baustelleneinrichtungsflachen
BE-Plane  Bewirtschaftungseinheitsplane
BF Bereitstellungsflache

BETRA Betriebsanweisung

BEV Bundeseisenbahnvermoégen

Bf Bahnhof

BG Bestimmungsgrenze

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BTEX Summe der einkernigen Aromatischen Kohlenwasserstoffe

(Benzol, Toluol, Ethylbenzol, m-,p-,0-Xylol)

BW Bauwerk

Cd Cadmium

Cr Chrom

Cu Kupfer

DB AG Deutsche Bahn AG

DIN Deutsche Industrienorm

DK Deponieklasse

DPH »Dynamic Probing Heavy“ (schwere Rammsonde)
DPL »,Dynamic Probing Light* (leichte Rammsonde)
DU Detailuntersuchung

EK Einbauklasse nach (LAGA 97 /8))

EOX Extrahierbare Organisch Gebundene Halogene



EPA U.S. Environmental Protection Agency

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

FFH Fauna-Flora-Habitat

Ffm Frankfurt am Main

GEV Grunderwerbsverzeichnis

GK Gefahrenklasse

GOK Gelandeoberkante

GW Grundwasser

GWM Grundwassermessstelle

HE Historische Erkundung

HK Handlungskategorie

Hg Quecksilber

Hp Haltepunkt

kf Durchlassigkeitsbeiwert flir Boden in [m/s]

KW Kohlenwasserstoffe

KrBW Kreuzungsbhauwerk

KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

l.d.B. links der Bahn

LHKW Summe der Leichtfliichtigen Halogenierten Kohlenwasserstoffe

MKW Mineral6lkohlenwasserstoffe

muGOK Meter unter Gelandeoberkante

muNN Meter unter Normalnull

muNHN Meter Gber Normalhéhennull

NBS Neubaustrecke

NEA Netzersatzanlage

Ni Nickel

NSG Naturschutzgebiet

OLA Oberleitungsanalge

ou Orientierende Untersuchung

PAK Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe, i.d.R. die 16 Einzelsubstanzen der
EPA

EWH Elektrisches Weichenheizung

Pb Blei



PCB Polychlorierte Biphenyle, i.d.R. die 6 Kongenere nach Ballschmitter

PID Photoionisationsdetektor
PU Personenunterfiihrung
r.d.B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie

SKL

SM Schwermetalle (Hg, As, Cr, Pb, Cd, Zn, Ni, Cu)
StAnz Staatlicher Anzeiger

suU StraReniiberfiihrung

TK Topographische Karte
TS Trockensubstanz

TST Transformatorstation
TWS Trinkwasserschutzgebiet
TWSZ Trinkwasserschutzzone
uGOK unter Gelandeoberkante

UIC Union internationale des chemins de fer, Internationaler Eisenbahnverband mit Sitz in Paris
UWB  Untere Wasserbehorde

VF Verdachtsflache

VwV Verwaltungsvorschrift
w Weiche

WSG Wasserschutzgebiet

Zn Zink
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Ubersichtslageplan
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Lagepldane Wasserschutzgebiete
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Anlage 4

Lageplane Altlastenverdachtsflachen
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Planinhalt — — ‘ DBImm Maps v

Elektrifizierung Taunusbahn
Altlastenverdachtsflachen MaRstab Datum
Anlage 4 _3a Hausen-Arnsbach 1:5000 27.01.2020

Legende siehe Folgeseite Format

DIN A4

© Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Nachdruck und Vervielfaltigung jeder Art nur mit ausdriicklicher Genehmigung der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. © Bahnhofs- und Streckenpléne (Ivl): DB Netz AG, DB-GIS BahnGeoda-

ten; © GeoBasis-DE | BKG 2018 (Hinweis: KEINE PLANERSTELLUNG MIT DIGITALEN ORTHOPHOTOS [DOP] AN EXTERNE); © ATKIS: Vermessungsverwaltungen der Lander; © Rechte, Akten, LM_Schutzstreifen, Kontakt: DB

Energie GmbH (.EFF2) ; Schutzgebiete: © DB Umwelt-Daten; © OpenStreetMap contributors, unter Open Database Licence (www.openstreetmap.org/copyright); © BImA-Flachenpool: BImA - Sparte Bundesforst 2019; Bahnhéfe: ©
DB Station & Service AG; EBA-Larmkartierung: © Eisenbahn-Bundesamt; DB Netz-Grenzen, Strecke/Hektometer, Integrierter Flichenpool (IFP): © DB Netz AG; Kompensationsflaichen (FINK) © Fachinformationssystem Naturschutz
und Kompensationen (FINK); PLZ: © Deutsche Post AG; Werbetrdger: © Stréer DERG Media GmbH; UISKK, AIS: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; Liegenschafts-/Vertriebs-Daten: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; © ALKIS:
Schleswig-Holstein: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH (www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de); Hamburg: Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (2019) dl-de/by-2.0 (www.govdata.de/dl-de/
by-2-0); Bremen: © GeoBasis-DE | Geolnformation Bremen 2019, Die Verwendung der Daten unterliegt der Creative Commons Lizenz |+ Namensnennung | nicht kommerziell | keine Bearbeitung. CC BYNC-ND http://creativecom-
mons.orgflicenses; Nordrhein-Westfalen: Land NRW (2019) dI-de/by-2.0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0); Hessen: Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation; Rheinland-Pfalz: © GeoBasis-
DE [ LVermGeoRP 2019; Bayern: Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung; Saarland: Geobasisdaten, © LVGL KB 1912/2019, Geobasisdaten, © LVGL TKA 15328/2017; Berlin: © Geobasisdaten: Berlin; Brandenburg:
Geobasisdaten: © GeoBasis-DE/LGB 2019; Mecklenburg-Vorpommern: © GeoBasis-DE/M-V 2019; Freistaat Sachsen: GeoSN, dl-de/by-2.0; Sachsen-Anhalt: © GeoBasis-DE | LVermGeo LSA, [2019, B22-6002934-2019-6] Es gelten
die Nutzungsbedingungen des LVermGeo LSA; Thiiringen: © GDI-Th; Niedersachsen: Auszug aus den Geobasisdaten des Land fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, © 2019 €&, =, ns
Baden-Wiitemberg: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de);

Die Planinhalte beruhen auf Bestandsinformationen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien und sind nicht als rechtsverbindliche Eigentums- oder Besitznachweise geeignet. Fiir weitere Einzelheiten wenden Sie sich bitte an die zu-
standige Region der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. Eine Gewahrleistung fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Genauigkeit der Daten wird ausgeschlossen.
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Planinhalt

DBImm Maps R
Elektrifizierung Taunusbahn
Altlastenverdachtsflachen MaRstab Datum

Anlage 4 5 Saalburg/Lochmihle 1:5000 27.01.2020

Legende siehe Folgeseite

Format

© Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Nachdruck und Vervielfaltigung jeder Art nur mit ausdriicklicher Genehmigung der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. © Bahnhofs- und Streckenpléne (Ivl): DB Netz AG, DB-GIS BahnGeoda-
DB ten; © GeoBasis-DE | BKG 2018 (Hinweis: KEINE PLANERSTELLUNG MIT DIGITALEN ORTHOPHOTOS [DOP] AN EXTERNE); © ATKIS: Vermessungsverwaltungen der Lander; © Rechte, Akten, LM_Schutzstreifen, Kontakt: DB

Energie GmbH (.EFF2) ; Schutzgebiete: © DB Umwelt-Daten; © OpenStreetMap contributors, unter Open Database Licence (www.openstreetmap.org/copyright); © BImA-Flachenpool: BImA - Sparte Bundesforst 2019; Bahnhéfe: ©
DB Station & Service AG; EBA-Larmkartierung: © Eisenbahn-Bundesamt; DB Netz-Grenzen, Strecke/Hektometer, Integrierter Flichenpool (IFP): © DB Netz AG; Kompensationsflaichen (FINK) © Fachinformationssystem Naturschutz
und Kompensationen (FINK); PLZ: © Deutsche Post AG; Werbetrdger: © Stréer DERG Media GmbH; UISKK, AIS: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; Liegenschafts-/Vertriebs-Daten: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; © ALKIS:
Schleswig-Holstein: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH (www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de); Hamburg: Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (2019) dl-de/by-2.0 (www.govdata.de/dl-de/
by-2-0); Bremen: © GeoBasis-DE | Geolnformation Bremen 2019, Die Verwendung der Daten unterliegt der Creative Commons Lizenz |» Namensnennung | nicht kommerziell | keine Bearbeitung. CC BYNC-ND http://creativecom-
mons.orgflicenses; Nordrhein-Westfalen: Land NRW (2019) dI-de/by-2.0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0); Hessen: Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation; Rheinland-Pfalz: © GeoBasis-
DE [ LVermGeoRP 2019; Bayern: Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung; Saarland: Geobasisdaten, © LVGL KB 1912/2019, Geobasisdaten, © LVGL TKA 15328/2017; Berlin: © Geobasisdaten: Berlin; Brandenburg:
Geobasisdaten: © GeoBasis-DE/LGB 2019; Mecklenburg-Vorpommern: © GeoBasis-DE/M-V 2019; Freistaat Sachsen: GeoSN, dl-de/by-2.0; Sachsen-Anhalt: © GeoBasis-DE | LVermGeo LSA, [2019, B22-6002934-2019-6] Es gelten

die Nutzungsbedingungen des LVermGeo LSA; Thiiringen: © GDI-Th; Niedersachsen: Auszug aus den Geobasisdaten des Land

fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, © 2019 €&
Baden-Wiitemberg: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de);

LeLNS
Die Planinhalte beruhen auf Bestandsinformationen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien und sind nicht als rechtsverbindliche Eigentums- oder Besitznachweise geeignet. Fiir weitere Einzelheiten wenden Sie sich bitte an die zu-
standige Region der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. Eine Gewahrleistung fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Genauigkeit der Daten wird ausgeschlossen.




Planinhalt

Elektrifizierung Taunusbahn Flacheninformation
Altlastenverdachtsflachen MaRstab

Datum

Anlage 4_6a Koppern Nord 1:5000 27.01.2020

Legende siehe Folgeseite Format DI N A4

DB

© Di he Bahn AG, DB Immobilien, Nachdruck und Vervielfaltigung jeder Art nur mit ausdriickli Gl der D Bahn AG, DB ilien. © Bahnhofs- und Strec ane (Ivl): DB Netz AG, DB-GIS BahnGeoda-
ten; © GeoBasis-DE | BKG 2018 (Hinweis: KEINE PLANERSTELLUNG MIT DIGITALEN ORTHOPHOTOS [DOP] AN EXTERNE), © ATKIS: Vermessungsverwaltungen der Lander; © Rechte, Akten, LM_Schutzstreifen, Kontakt: DB
Energie GmbH (L.EFF2) ; Schutzgeblele © DB Umwell Dalen © OpenStreelMap contributors, unter Open D Licence (www.op g/copyright); © BlImA-Fla BImA - Sparle 19; ofe: ©
DB Station & Service AG; EBA-La g: © DB Netz-G , Strecke/Hektometer, Integrierter Flachenpool (IFP): © DB Netz AG; Kompensatlonsflachen (FINK) © Fachi t
und Kompensationen (FINK); PLZ: © Deutsche Post AG; Werbetrager: © Stroer DERG Medla GmbH UISKK, AIS: © Deutsche Bahn AG, DBImmoblIlen, Liegensc Daten: © D he Bahn AG, DBImmoblIlen, © ALKIS:
Schlesmg Holstein: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH (www.LVermGeoSH.sc Freie und H; dt Hamburg, L ion und (2019) dI-de/by-2.0 (www.govdata.de/dI-de/

by-2-0); Bremen © GeoBasns DE | Geolnformation Bremen 2019, Die Verwendung der Dalen umerllegt der Creative C Lizenz |+ | nlchl kommerziell | keine Bearbeitung. CC BYNC-ND http://creativecom-
mons. len: Land NRW (2019) dI-de/by-2.0 (www.govdata.de/dI- delby 2- 0), Hessen D, il Hessische Itung fiir und Geoinformation; Rheinland-Pfalz: © GeoBasis-
DE | LVermGeoRP 2019 Bayern: Geobasisd Bayerlsche Ver waltung; d: © LVGL KB 1912/2019, Geobasnsdaten © LVGL TKA 15328/2017; Berlin: © G i Berlin; g

: © GeoBasis-DE/LGB 2019; :: © GeoBasis-DE/M-V 2019 Freistaat Sachsen GeoSN, dI-de/by-2.0; Sachsen-Anhalt: © GeoBasis-DE | LVermGeo LSA, [2019 B22-6002934-2019-6] Es gelten

d|e Nutzungsbedingungen des LVermGeo LSA; Thil © GDI- Th ! h: Auszug aus den G des L fur Geoinformation und L. hsen, © 2019
Baden-Wiitemberg: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de);
Die Planinhalte beruhen auf Bestandsinformationen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien und smd nlcht aIs rechtsverbindliche Eigentums- oder Besitznachweise geeif Fir weitere Ei
standige Region der Deutschen Bahn AG, DB bilien. Eine Gewdbhrlei fir die Richtif a it und G keit der Daten wird ausgeschlossen.
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© Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Nachdruck und Vervielfaltigung jeder Art nur mit ausdriicklicher Genehmigung der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. © Bahnhofs- und Streckenpléne (Ivl): DB Netz AG, DB-GIS BahnGeoda

ten; © GeoBasis-DE | BKG 2018 (Hinweis: KEINE PLANERSTELLUNG MIT DIGITALEN ORTHOPHOTOS [DOP] AN EXTERNE); © ATKIS: Vermessungsverwaltungen der Lander; © Rechte, Akten, LM_Schutzstreifen, Kontakt: DB

Energie GmbH (.EFF2) ; Schutzgebiete: © DB Umwelt-Daten; © OpenStreetMap contributors, unter Open Database Licence (www.openstreetmap.org/copyright); © BImA-Flachenpool: BImA - Sparte Bundesforst 2019; Bahnhéfe: ©
DB Station & Service AG; EBA-Larmkartierung: © Eisenbahn-Bundesamt; DB Netz-Grenzen, Strecke/Hektometer, Integrierter Flichenpool (IFP): © DB Netz AG; Kompensationsflaichen (FINK) © Fachinformationssystem Naturschutz
und Kompensationen (FINK); PLZ: © Deutsche Post AG; Werbetrager: © Stréer DERG Media GmbH; UISKK, AIS: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; Liegenschafts-/Vertriebs-Daten: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; © ALKIS:
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Baden-Wiitemberg: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de)
Die Planinhalte beruhen auf Bestandsinformationen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien und sind nicht als rechtsverbindliche Eigentums- oder Besitznachweise geeignet. Fiir weitere Einzelheiten wenden Sie sich bitte an die zu-

standige Region der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. Eine Gewahrleistung fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Genauigkeit der Daten wird ausgeschlossen.
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und Kompensationen (FINK); PLZ: © Deutsche Post AG; Werbetrdger: © Stréer DERG Media GmbH; UISKK, AIS: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; Liegenschafts-/Vertriebs-Daten: © Deutsche Bahn AG, DBImmobilien; © ALKIS:
Schleswig-Holstein: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH (www.LVermGeoSH.schleswig-holstein.de); Hamburg: Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung (2019) dl-de/by-2.0 (www.govdata.de/dl-de/
by-2-0); Bremen: © GeoBasis-DE | Geolnformation Bremen 2019, Die Verwendung der Daten unterliegt der Creative Commons Lizenz |» Namensnennung | nicht kommerziell | keine Bearbeitung. CC BYNC-ND http://creativecom-
mons.orgflicenses; Nordrhein-Westfalen: Land NRW (2019) dI-de/by-2.0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0); Hessen: Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation; Rheinland-Pfalz: © GeoBasis-
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Baden-Wiitemberg: Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de);
Die Planinhalte beruhen auf Bestandsinformationen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien und sind nicht als rechtsverbindliche Eigentums- oder Besitznachweise geeignet. Fiir weitere Einzelheiten wenden Sie sich bitte an die zu-
standige Region der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien. Eine Gewahrleistung fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Genauigkeit der Daten wird ausgeschlossen.
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Rechtliche Grundlagen (Hessen)

[1] Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (1997): Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall M20
(LAGA): Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen —
Technische Regeln —06.11.1997

[2] Mitteilung 20 der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) (2004): Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen Teil Il: Technische Regeln fiir die
Verwertung, Stand: 05.11.2004 (LAGA — TR, Boden/Bauschutt)

[3] Landerarbeitsgemeinschaft Abfall: LAGA PN 98, Richtlinie fiir das Vorgehen bei physikalischen,
chemischen und biologischen Untersuchungen im Zusammenhang mit der Verwertung/Beseitigung
von Abfallen, Mitteilung der LAGA 23, Stand: Dez. 2001

[4] Gemeinsame Richtlinie fiir die , Verwertung von Bodenmaterial, Bauschutt und StraRenaufbruch
in Tagebauen und im Rahmen sonstiger Abgrabungen”, Hessisches Ministerium fiir Umwelt,
Landwirtschaft und Forsten; Wiesbaden, 09.09.2002

[5] Richtlinie 880.4010: Bautechnik, Leit-, Signal- und Telekommunikationstechnik; Verwertung von
Altschotter; 20.01.2009

[6] DB Richtlinie 880.4010 Bautechnik, Verwertung von Altschotter, 20.01.2009
[7] Regierungsprasidien Hessen: Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfallen”, 01.09.2018

[8] Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz:
Richtlinie fiir die Verwertung von Bodenmaterial, Bauschutt und StralRenaufbruch in Tagebauen und
im Rahmen sonstiger Abgrabungen; Staatsanzeiger fur das Land Hessen, 03.03.2014 (Nr. 10/2014), S.
211

[9] Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz:
Handlungsempfehlung zur rechtlichen Behandlung von Aufschiittungen und bei Auf- und Einbringen
von Bodenmaterial auf Boden; Staatsanzeiger fur das Land Hessen, 09.11.2015 (Nr. 46/2015), S. 1150

[10] Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen
Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz, KrWG), 24.02.2021, BGBI. | S. 212)

[11] Verordnung (iber die Bewirtschaftung von gewerblichen Siedlungsabfallen und von bestimmten
Bau- und Abbruchabfallen (Gewerbeabfallverordnung — GewAbfV), vom 18. April 2017 (BGBI. | Nr. 22
vom 21.04.2017 S. 896)

[12] Verordnung tiber das Europaische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung-AVV), vom
10.12.2001, BGBI. 1 S. 3379

[13] Verordnung tiber Deponie und Langzeitlager (Deponieverordnung — DepV), vom 27.04.2009
[14] Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) vom 12.Juli 1999 (BGBI. | S. 1554)

[15] Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -Verordnung tber
genehmigungsbediirftige Anlagen 4. BImSchV.

[16] Verordnung tiber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV), vom
18.04.2017 (BGBI. Nr. 22 vom 21.04.2017, S. 905)



[17] Richtlinien fir die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen
Bestandteilen sowie fir die Verwertung von Ausbauasphalt im Stralenbau (RuVA-StB 01), Ausgabe
2001, Fassung 2005

[18] FGSV 514: RiStWag 16 — Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an Stral3en in
Wasserschutzgebieten, Ausgabe 2016

[19] Verordnung zur Einflihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur Neufassung der Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der Deponieverordnung und
Gewerbeabfallverordnung; (16.07.2021)

[20] Verordnung tiber die Bewirtschaftung von gewerblichen Siedlungsabfallen und von bestimmten
Bau- und Abbruchabfillen (Gewerbeabfallverordnung -GewAbfV) vom 18. April 2017 (BGBI. | Nr. 22
von 21.04.2017 S. 896)

[21] Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (2015): LAGA M23 Vollzugshilfe zur Entsorgung asbesthaltiger
Abfalle; Mitteilung der LAGA 23 (Stand Juni 2015)

[22] WEKA Media GmbH & Co. KG, 23.09.2019: TRGS 519 Asbest: Abbruch-, Sanierungs- oder
Instandhaltungsarbeiten (Ausgabe Januar 2014; GMBI. Nr. 8/9 vom 20.03.2014 S. 164)

[23] Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung von Bauvorhaben (DIN 19639:2019-09 (D)),
September 2019

Dariber hinaus gehend sonstige Richtlinien, TRGS und weitere, der MaBnahme entsprechender
technischer Regeln u.a.





