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Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die Strecke der Taunusbahn von Friedrichsdorf nach Brandoberndorf ist eine eingleisige, nicht
elektrifizierte Nebenbahn von ca. 37 km Lange. Sie ist im Eigentum des 1988 gegriindeten Ver-
kehrsverbandes Hochtaunus (VHT). Der hier gegensténdliche, fur die Elektrifizierung vorgese-
hene Streckenabschnitt von Friedrichsdorf nach Usingen hat eine Ldnge von ca. 18 km und liegt
vollstandig im Hochtaunuskreis. Er verlauft von Friedrichsdorf Gber die Bahnhtfe Képpern, Saal-
burg, Wehrheim und Neu-Anspach sowie den Haltepunkt Hausen nach Usingen. Diesem Stre-
ckenabschnitt schliel3t sich ein weiterer ca. 19 km langer Streckenabschnitt mit dem Bahnhof Wil-
helmsdorf, dem Haltepunkt Hundstadt, dem Bahnhof Gravenwiesbach, dem Haltepunkt Hassel-
born und dem Bahnhof Brandoberndorf an. In einer spateren, noch nicht terminierten Ausbau-
stufe ist die Elektrifizierung zwischen Usingen und Gravenwiesbach vorgesehen.

Die Strecke ist nicht Bestandteil des Transeuropaischen Netzes (TEN).

Der Verkehrsverband Hochtaunus plant, die Taunusbahnstrecke so auszubauen, dass die S-Bahn
von Frankfurt bis Usingen verkehren kann. Dafur muss die Strecke zwischen Friedrichsdorf und
Usingen mit einer Oberleitung ausgestattet (elektrifiziert) werden. Neben der eigentlichen Elekt-
rifizierung sind auch die erforderlichen Anpassungen der Infrastruktur und der Leit- und Siche-
rungstechnik einschliellich der Bahniibergdnge Gegenstand der Planung.

Eine Erh6hung der Streckengeschwindigkeit oder ein vollstdndiger zweigleisiger Ausbau der Stre-
cke sind nicht vorgesehen. Die Bahnsteige haben bereits im Bestand eine S-Bahn-kompatible
H6he und mussen daher nicht angepasst werden. Eine Ausnahme bildet der vorhandene Bahn-
steig in Usingen. Im Bereich des heutigen Reisendentiberwegs sind Anpassungen der Hohe erfor-
derlich. Die dann vorhandenen Bahnsteiglangen reichen fiir S-Bahn-Vollziige aus und missen da-
her nicht verandert werden.

Zwischen den Bahnhofen Saalburg und Wehrheim wird ein zweigleisiger Begegnungsabschnitt
gebaut. Dieser Begegnungsabschnitt ist zur Umsetzung des geplanten Betriebskonzepts und zur
Gewadhrleistung der Fahrplanstabilitat betrieblich notwendig. Der neue zweigleisige Abschnitt hat
eine Lange von ca. 2,0 km. Innerhalb dieses Abschnittes wird die Eisenbahniiberfiihrung (EU) tiber
den Bizzenbach durch einen zweigleisigen Neubau ersetzt.

Da die Durchfahrtshéhe unter drei vorhandenen Stral3enlberfiihrungen nicht fir die Errichtung
der Oberleitung ausreicht, muss die Strecke im Bereich der StraRenuiberfithrungen (SU) der L3270
in Bahn-km 16,510 bzw. Bahn-km 17,332 abgesenkt werden. Die SU Achtzehnmorgenweg in
Bahn-km 17,390 wird durch einen im Hinblick auf die Durchfahrtshéhe geeigneten Neubau er-
setzt.

Im Bahnhof Usingen wird fiir die Umsetzung des geplanten Betriebsprogramms und der entspre-
chenden Umsteigebeziehungen die Errichtung eines weiteren Mittelbahnsteigs erforderlich. Dies
zieht eine Anderung des Spurplans nach sich. Es wird eine barrierefreie FuBgangeriberfiihrung
mit Zugang zu beiden Bahnsteigen sowie einer Verbindung ins sidwestlich gelegene Gewerbege-
biet gebaut. Der vorhandene Mittelbahnsteig erhélt eine durchgehend einheitliche Hohe.
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Der Haltepunkt Hundstadt wird durch den Neubau eines Begegnungsgleises mit einem neuen
Seitenbahnsteig zu einem Kreuzungsbahnhof ausgebaut.

Die zu errichtenden Bahnsteige und Bahnsteigzugdnge werden in Anlehnung an das DB-Regel-
werk 813 barrierefrei geplant.

Die vorhandene zweigleisige Abstellanlage in Brandoberndorf wird erttichtigt und mit einer drei-
reihigen Gleisfeldbeleuchtung ausgestattet.

Bei den Bahniibergangen BU 14 (Bahn-km 3,377), BU 33 (Bahn-km 11,074) und BU 34 (Bahn-
km 12,232) werden die Verkehrsanlagen angepasst. Der BU 34 wird zusétzlich technisch gesi-
chert. Der BU 22 (Bahn-km 7,480) wird ersatzlos zuriickgebaut, der BU 51 (Bahn-km 17,671)
durch die o. g. FuBgangeriiberfiihrung ersetzt. Die Sicherungstechnik der Bahniibergange BU 14,
BU 33, BU 43 (Bahn-km 14,420) und BU 44 (Bahn-km 15,935) wird angepasst.

Betroffene Gebietskorperschaften sind die Gemeinden Friedrichsdorf, Wehrheim, Neu-Anspach,
Usingen in Hochtaunuskreis und Waldsolms im Lahn-Dill-Kreis.

Betrieblich wird zwischen Friedrichsdorf und Usingen die S-Bahn grundsatzlich im 30-Minuten-
Takt verkehren. In der Schwachverkehrszeit wird ein Stundentakt angeboten. Zudem wird zwi-
schen Brandoberndorf und Usingen die Linie RB15 verkehren. Diese wird in Hauptverkehrszeit
zur Verstarkung in Lastrichtung tber Friedrichsdorf und Bad Homburg hinaus bis Frankfurt Hbf
durchgefihrt. Der Umstieg zwischen der Regionalbahn und der S-Bahn findet vorrangig in Usin-
gen statt. Detailliertere Informationen zum geplanten Betriebsprogramm kénnen den Schallgut-
achten (Unterlage 22 22-8 22-D) entnommen werden.

Rechtsgrundlagen und Zustandigkeiten

Das Planfeststellungsverfahren ist gemaR 81 Hessisches Eisenbahngesetz (HEisenbG) in Verbin-
dung mit 818 AEG und § 72 ff. HYwVfG zu flhren.

Die eisenbahnrechtliche Planfeststellung ersetzt gemal 8818, 18c AEG in Verbindung mit
875 Abs. 1 HVYWV{G die nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen 6ffentlich-rechtlichen Ge-
nehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustimmungen. Es werden demgeman alle offent-
lich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager und den durch den Plan Betroffenen
— mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgestaltend geregelt, indem die Zulassigkeit des Vorha-
bens einschlieBlich der notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle
von ihm berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt wird.

Das Regierungsprasidium Darmstadt ist gemaf 845 Abs. 1 Nr. 7 der Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten vom 12. November 2007, zuletzt geandert durch Verord-
nung vom 5. Marz 2018, zustandige Planfeststellungsbehorde, da es sich bei dem Vorhaben um
eine nichtbundeseigene Eisenbahn im Sinne des 81 des HEisenbG handelt und sich das Vorhaben
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zum erheblich Uberwiegenden Teil — bis auf Brandoberndorf - im rdumlichen Zustandigkeitsbe-
reich des Regierungsprasidiums Darmstadt befindet. Dabei versteht sich der Begriff ,,Planfeststel-
lungsbehdrde” in einem weiten, auch die Zusténdigkeit als Anhdrungsbehdrde umfassenden
Sinn. Die ortliche Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Darmstadt ergibt sich aus
83 Abs. 1 Nr. 1 HVYwWVTG. Das Regierungsprasidium Darmstadt ist somit Anhdrungs- und Planfest-
stellungsbehorde fiir das beantragte Vorhaben.

Vorhabentrager ist der Eigentimer der Taunusbahn, der Verkehrsverband Hochtaunus, ein
Zweckverband. Seine Verbandsmitglieder sind der Hochtaunuskreis sowie die 13 dem Kreis an-
gehorigen Stadte und Gemeinden.

Frihe Offentlichkeitsbeteiligung

Der hessische Gesetzgeber hat mit Gesetz vom 26.06.2015 in §25 Abs. 3 Hessisches Verwaltungs-
verfahrensgesetz (HVWVIG) die bereits im Bundesrecht vorgesehene Regelung zur sogenannten
friihen Offentlichkeitsbeteiligung in hessisches Recht tibernommen. Danach hat die zusténdige
Behorde (hier: Regierungsprasidium Darmstadt) darauf hinzuwirken, dass ein Vorhabentréager bei
der Planung von Vorhaben, die nicht nur unwesentliche Auswirkungen auf die Belange einer gro-
Reren Zahl von Dritten haben kénnen, die betroffene Offentlichkeit friihzeitig tiber die Ziele des
Vorhabens, die Mittel, es zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorha-
bens unterrichtet. Der betroffenen Offentlichkeit soll zudem Gelegenheit zur AuBerung und zur
Erorterung gegeben werden.

Diese frithe Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte fiir das hier gegenstandliche Verfahren noch vor
Einleitung des férmlichen Planfeststellungsverfahrens und diente dazu, das Vorhaben der Offent-
lichkeit so friihzeitig bekannt zu machen, dass Einwande und Anregungen aus der Bevolkerung,
von Tragern 6ffentlicher Belange etc. vom Vorhabentrager in seiner Planung noch vor der form-
lichen Einleitung des Planfeststellungsverfahrens bertcksichtigt werden konnten.

Am 20.09.2019 wurde dazu eine Burgerinformationsveranstaltung in Wehrheim durchgefuhrt,
innerhalb derer die Planung vorgestellt und der interessierten Offentlichkeit Gelegenheit gege-
benwurde, Fragen zu stellen sowie Anmerkungen und Anregungen zu auf3ern und in einen Dialog
mit dem Vorhabentrager bzw. den zustandigen Fachplanern und Gutachtern zu treten. Auch im
Nachgang zu der Veranstaltung konnten Interessierte noch schriftlich mit dem Vorhabentrager in
Kontakt treten.

Das Ergebnis der friinen Offentlichkeitsbeteiligung wurde nach deren Beendigung in einem Er-
gebnisbericht zusammengefasst. Der Ergebnisbericht ist nachrichtlich den Planfeststellungsun-
terlagen als Unterlage 1.2 beigefugt.
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Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Entwicklung des Vorhabens

Die Taunusbahn ist eine eingleisige, nicht elektrifizierte Eisenbahnstrecke, die zwischen Fried-
richsdorf (Ts.) und Brandoberndorf verlauft. Der Verkehrsverband Hochtaunus hat die Strecke
1989 von der Deutschen Bundesbahn erworben und in den Folgejahren grundlegend moderni-
siert. Wesentliche Bestandteile der Modernisierung der nunmehr nicht bundeseigenen Strecke
waren die Verkirzung der Fahrzeiten und der Einsatz leistungsstark motorisierter dieselelektri-
scher Fahrzeuge des Herstellers Linke-Hofmann-Busch (Typ VT 2E). Um diesen Fahrzeugtyp mit
hochflurigem Einstieg einsetzen zu kénnen, wurden Bahnsteige mit einer Systemhohe von 96 cm
tber Schienenoberkante errichtet, die bei bundeseigenen Bahnstrecken nur fur reinen S-Bahn-
Betrieb vorgesehen sind. 1999 wurde die Teilstrecke zwischen Gravenwiesbach und Brandobern-
dorf reaktiviert und der Betrieb bis dorthin erweitert. Aufgrund der gestiegenen Fahrgastnach-
frage wurden 2006 auf dem Streckenabschnitt von Koppern bis Usingen die Bahnsteige verlangert
und langere modernere Triebziige eingesetzt.

Zwischen 1995 und 2018 ist die Einwohnerzahl der von der Taunusbahn im Usinger Land bedien-
ten Stadte und Gemeinden (Gravenwiesbach, Neu-Anspach, Usingen und Wehrheim) von etwa
40.400 auf etwa 44.000 gestiegen und damit prozentual starker als im gesamten Hochtaunus-
kreis, der eine Zunahme von 220.000 auf 236.500 Einwohner verzeichnet hat. Bis 2030 prognos-
tiziert die Bevolkerungsvorausschatzung des Hessischen Statistischen Landesamts einen weiteren
Anstieg im Hochtaunuskreis um mehr als vier Prozent auf 246.300 Einwohner, was auch im Ein-
zugsgebiet der Taunusbahn zu weiterem Bevdlkerungszuwachs fuhren wird.

Vor der Ubernahme durch den Verkehrsverband Hochtaunus wurde die Strecke werktaglich von
1.500 Fahrgasten genutzt. Nach der Modernisierung rechnete man mit 4.000 Fahrgasten pro
Werktag. Diese Zahl wird mittlerweile, auch durch die Durchbindung von Fahrten bis zum Frank-
furter Hauptbahnhof, weit tbertroffen. Aktuell wurde die Zahl von 10.000 Fahrgéasten bereits
uberschritten. Es wird davon ausgegangen, dass infolge des prognostizierten Anstiegs der Ein-
wohnerzahl im Usinger Land und der aus umweltpolitischen Griinden bundesweit verfolgten Star-
kung des Umweltverbundes im Verkehr — mit dem o6ffentlichen Personenverkehr als zentralem
Bestandteil — die Verkehrsnachfrage auf der Strecke der Taunusbahn weiter steigen wird, sodass
das Angebot ausgebaut werden muss.

Das Leistungsangebot der Taunusbahn wurde bereits seit der Aufnahme des neuen Fahrplans
1994 mit — jeweils fir eine Richtung — 33 Zligen am Werktag, von denen sechs (mit Zwischenhal-
ten in Oberursel und Frankfurt-R6delheim) nach Frankfurt Hbf durchgebunden wurden, auf (im
Jahr 2020) 40 Zlge, davon neun nach Frankfurt durchgebunden, erhoht. In der Hauptverkehrszeit
sind die eingesetzten Zige in der Lastrichtung voll besetzt, sodass mehr Platzkapazitat benotigt
wird.

Die eingleisige Infrastruktur der Taunusbahn lasst weitere Zugfahrten zur Erh6hung der angebo-
tenen Platzkapazitat jedoch nicht zu. Eine Verdichtung des Angebots von Direktfahrten in den
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Spitzenstunden bis Frankfurt Hbf ist aufgrund der Streckenauslastung im Gro3knoten Frankfurt
ebenfalls nicht moglich. Die bis Usingen einsetzbaren Zuglédngen sind gemal verfiigbarer Bahn-
steiglangen auf ca. 140 Meter begrenzt.

Deshalb soll den vorgenannten Entwicklungen und der erforderlichen Kapazitéatserh6hung
dadurch Rechnung getragen werden, dass die Strecke der Taunusbahn elektrifiziert und infolge-
dessen die S-Bahn bis nach Usingen verlangert wird. Mit dem Einsatz der hochkapazitativen S-
Bahn-Fahrzeuge der S-Bahn Rhein-Main zusatzlich zu den weiterhin in Lastrichtung verkehrenden
Direktverbindungen der Regionalbahn wird dem Projektziel der Kapazitatserhéhung entspro-
chen.

Der Regionale Nahverkehrsplan (RNVP) des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (Stand: November
2013) benennt die Elektrifizierung als eine nachfragewirksame MaRnahme, mit der dem Offent-
lichen Personennahverkehr mehr Verkehrsanteile zugefuhrt werden kénnen:

»Elektrifizierung Taunusbahn bis Usingen (S5)

Untersucht wurde, welche Auswirkungen eine Teilelektrifizierung der Linie 15 (Friedrichsdorf —
Brandoberndorf) im Abschnitt Friedrichsdorf — Usingen auf das Bedienungskonzept haben kdnnte.
[...] Die S-Bahn-Linie S5 konnte halbstindlich auf diesem Abschnitt verlangert werden. Dies fuhrt
zu umsteigefreien Verbindungen und Fahrzeitverkirzungen fir die Reisenden, die aus diesem Ab-
schnitt in Richtung Frankfurt fahren mochten. Aufgrund der Bahnsteiglangen kénnen auf diesen
Fahrten nur Vollziige verkehren. Als Planungspramisse wurde eine Verlangerung der U2 bis Bad
Homburg Bahnhof unterstellt. Der Betrieb zwischen Brandoberndorf und Usingen erfolgt weiter-
hin mit Dieselfahrzeugen'. Ergéanzend werden weitere Fahrten in Dieseltraktion® auf der Verbin-
dung Brandoberndorf — Bad Homburg — Frankfurt wahrend der HVZ vorgesehen. Die Elektrifizie-
rung und das neue Fahrplankonzept sind aus volkswirtschaftlicher Sicht zu empfehlen.”

Der RMV hat den regionalen Nahverkehrsplan zum Herbst 2021 auf Basis des bisherigen Nahver-
kehrsplans bis 2030 fortgeschrieben. Auf Grundlage der durchgefuhrten Studien und parlamen-
tarischen Beschlisse wurde das Projekt zur Elektrifizierung der Taunusbahn mit Verlangerung der
S-Bahn-Linie S5 bis Usingen einschlieBlich der Anpassungen beim Regionalbahnverkehr fur die
Zielkonzeption 2030 unterstellt. Gemal Malinahmenplan im fortgeschriebenen regionalen Nah-
verkehrsplan flihrt das Projekt zu einer positiven Wirkung sowohl in Hinblick auf die Engpassbe-
seitigung wie auch die Netzwirkung in Bezug auf Fahrplan/Verkehrsangebot wie auch auf Be-
trieb/Infrastruktur.

Far die Einbindung des Usinger Landes in das Liniennetz der S-Bahn missen gewisse Rahmenbe-
dingungen Berticksichtigung finden-, die ebenfalls in der Angebots- und Malinahmenkonzeption
des regionalen Nahverkehrsplans angefihrt sind.

Die Linie S5 ist Teil des S-Bahn-Linienblindels, dessen Linien in Frankfurt tber die Station Gallus-
warte in die Stammstrecke einfahren. Zu diesem Biindel gehéren die Linien S3/54, S5 und S6, die

' Aktuell erfolgt ist-abweichend der Einsatz von Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeugen statt Die-

selfahrzeugen geplant.
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jeweils in einem 15-Minuten-Takt verkehren. Fir die Linie S6 nach Friedberg werden zurzeit sys-
temeigene Gleise im ersten Bauabschnitt von Frankfurt West bis Bad Vilbel gebaut. Mit dessen
Fertigstellung werden die Taktzeiten der Linien untereinander getauscht. Die Linie S5 kommt
dann im Vergleich zu heute 10 Minuten spater aus Frankfurt und fahrt 10 Minuten friiher nach
Frankfurt.

Um mit den beschriebenen Fahrplanlagen die Linie S5 weiter bis Usingen flhren zu kdnnen, be-
steht gemaR Fahrzeitberechnungen die Notwendigkeit eines zweigleisigen Ausbaus zwischen den
Stationen Saalburg/Lochmiihle und Wehrheim auf der Taunusbahn, damit dort Zugbegegnungen
auf der Strecke moglich werden. Ohne den zweigleisigen Abschnitt musste die Zugbegegnung in
einen der beiden Kreuzungsbahnhofe verlegt werden. Die Fahrzeit zwischen Friedrichsdorf und
Wehrheim ist flr einen stabilen Fahrplan mit planmaliiger Zugbegegnung im Bahnhof Wehrheim
jedoch zu lang. Die Zuige nach Frankfurt missen, da sie sich in ein eng getaktetes Fahrplanraster
auf der S-Bahn-Stammstrecke einfligen, mdglichst pinktlich sein. Der zweigleisige Abschnitt er-
moglicht das auch im Fall einer leichten Verspatung des Zugs aus Frankfurt, da die beiden Zuge
auf der freien Strecke aneinander vorbeifahren konnen. Bei einer planmaRigen Kreuzung in Saal-
burg/Lochmiihle verléangert sich die Fahrzeit fir die Zugfahrten nach Usingen einschlieRlich der
Umsteigeverbindung nach Gréavenwiesbach bzw. Brandoberndorf und es wiirde keine Reisezeit-
verkurzung gegentiber dem Ausgangszustand mehr erzielt. Daher ergibt sich durch den zweiglei-
sigen Ausbau des Begegnungsabschnittes eine Erhdhung der Streckenleistungsfahigkeit sowie
eine Verbesserung der Betriebsqualitat und Erhohung der Plnktlichkeit sowie der Anschlusssi-
cherheit.

Um die Fahrten der S-Bahn und der Regionalbahn im Bahnhof Usingen betrieblich abbilden zu
konnen, ist die Errichtung eines zusatzlichen Mittelbahnsteigs erforderlich. Im Sinne eines Kon-
zeptes nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans entsteht jeweils bahnsteiggleich ein kurzer
Umstieg zwischen S-Bahn und Regionalbahn in beiden Richtungen. Zur Gewahrleistung eines
punktlichen Eisenbahnbetriebs wird mit dieser Bahnsteiganordnung die Einrichtung einer soge-
nannten Gberschlagenen Wende méglich, durch die im Verspatungs- und Stérungsfall die punkt-
liche Abfahrt des Gegenzuges gewéhrleistet und das vorzeitige Wenden von Fahrten mit Teilaus-
fall von Fahrtabschnitten vermieden werden kann.

Die Grundkonfiguration mit zwei Mittelbahnsteigen und insgesamt vier Bahnsteiggleisen hat den
Neubau einer Zugangsanlage zu den Bahnsteigen zur Folge. Die Ausfihrung als Personentberftih-
rung ermdglicht deren Anschluss an die Umgebung auf der Siidwestseite des Bahnhofs und somit
einen kirzeren und barrierefreien Zugang aus dieser Richtung.

Infolge der Anpassung des Regionalbahnbetriebs im Abschnitt Usingen - Brandoberndorf mit
fahrplanseitigem Anschluss an die S-Bahn in Usingen wird der Ausbau des Haltepunkts Hundstadt
zum Kreuzungsbahnhof erforderlich. Die Zugbegegnung an dieser Stelle, statt wie heute in Wil-
helmsdorf, ergibt sich aus dem kiinftigen Fahrplan der S-Bahn mit den entsprechenden Ankunfts-
und Abfahrtszeiten der S-Bahn in Usingen und den fiir einen sicheren Anschluss notwendigen
Ubergangszeiten zwischen Regionalbahn und S-Bahn. Daraus resultiert eine gegeniiber heute
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spatere Abfahrt der Regionalbahn in Usingen in Richtung Gravenwiesbach sowie in der Gegen-
richtung eine frihere Ankunftszeit, sodass sich der Kreuzungspunkt der Regionalbahnen von Wil-
helmsdorf nach Hundstadt und Gravenwiesbach verlagert.

Verkehrliche und verkehrspolitische Vorhabenziele

Die Elektrifizierung der Strecke der Taunusbahn und die Verlangerung der — heute in Friedrichs-
dorf endenden — S-Bahn-Linie S5 im Halbstundentakt in das Usinger Land dient der deutlichen
Verbesserung des Angebots im 6ffentlichen Personennahverkehr.

So schafft die Verlangerung der S-Bahn-Linie mithin ganztagig und zuséatzlich zu den bereits in der
Hauptverkehrszeit fahrenden Zigen der Taunusbahn eine umsteigefreie Verbindung zwischen
dem Usinger Land und dem Oberzentrum Frankfurt am Main. Durch den Wegfall des Umsteige-
zwangs, der im Status quo ein Risiko fur das Erreichen des Anschlusses darstellt, erhoht sich die
Zuverlassigkeit in der durchgehenden Reisekette der Fahrgaste.

Da die S-Bahn die Frankfurter Innenstadt und weitere Arbeitsplatzschwerpunkte im Westen
Frankfurts rund um den Westbahnhof, die Messe und die Galluswarte bedient, wird mit der Ver-
langerung der S-Bahn ein attraktives OPNV-Angebot mit vielen zusatzlichen Direktverbindungen
zu aufkommensstarken Zielen geschaffen. Durch das Vorhaben werden daher auch die Reisezei-
ten fur Berufspendler verkirzt. Die Reisezeitverkirzung wirkt auch positiv auf das im Rahmen der
Fortschreibung des regionalen Nahverkehrsplans festgestellte, schlechte Reisezeitverhéltnis zwi-
schen OPNV und MIV auf der Verbindung zwischen dem Usinger Land dem Oberzentrum Frank-
furt.

Durch die Herstellung der Direktverbindung zu zusatzlichen S-Bahn-Halten im Frankfurter Raum,
die in ihrer Funktion ebenfalls Verkniipfungspunkte zu weiteren lokalen und regionalen OPNV-
Angeboten darstellen, wird eine Verbesserung der Netzwirkung erreicht. Insbesondere kdnnen
an den Stationen Frankfurt-Rodelheim, Frankfurt West, Frankfurt Hauptwache, Frankfurt Kon-
stablerwache und Frankfurt Sidbahnhof Umsteigemdglichkeiten zum weitergehenden U-Bahn-,
S-Bahn- und Regionalverkehr wahrgenommen werden. Weiterhin verbessert sich durch die ta-
gesdurchgehenden Direktverbindungen auch die Erreichbarkeit von Fernziigen und Fernbussen
an den Fernverkehrsbahnhofen Frankfurt West, Frankfurt Hbf (einschlief3lich Fernbusterminal)
und Frankfurt Std.

Aufgrund der groReren Platzkapazitat der S-Bahn-Fahrzeuge gegeniiber den Regionaltriebztigen
wird durch deren Einsatz auch ein zuséatzliches Platzangebot bereitgestellt. Dies erfolgt unter Nut-
zung der vorhandenen Bahnsteiglangen. S-Bahn-Fahrzeuge sind mit dem durchgangig ebenen
Fahrzeugboden in Hinblick auf die Anordnung der Sitzplatze, Stehplatze, Mehrzweckbereiche und
Turen im Stadt-Umland-Verkehr gegentber Regionalbahnen auf groBtmdogliche Kapazitatsaus-
nutzung optimiert. Die S-Bahn-Fahrzeuge bieten gegenliber den gegenwartig eingesetzten Brenn-
stoffzellen-Fahrzeugen eine 15% héhere Sitzplatzzahl zuziglich groRerer Stehflachen. Im Zielzu-
stand bestehen in der morgendlichen und nachmittéglichen Spitzenstunde vier statt heute zwei
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direkte Verbindungen aus dem Usinger Land nach Frankfurt, wodurch eine bessere Verteilung
der Fahrgaststréme auf die angebotenen Fahrten zu erwarten ist.

Die Steigerung der Akzeptanz und Attraktivitat des OPNV durch das Vorhaben hat zudem wiede-
rum auch Verkehrsverlagerungen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den OPNV zur
Folge. Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens auf der StraRe kann zum einen die Ver-
kehrssituation auf den StraRen verbessert werden, was gerade fir die verkehrsintensive Metro-
polregion Frankfurt RheinMain von besonderer Bedeutung ist. Zum anderen werden durch die
Verlagerung der Verkehre von der Stral3e auf die Schiene auch die Umweltbelastungen durch den
motorisierten Individualverkehr — insbesondere Schadstoffemissionen — verringert. Die Starkung
des OPNV liegt daher gerade auch im umweltpolitischen Interesse.

Ein weiteres Projektziel besteht in der Verbesserung der Barrierefreiheit. Die 96 cm hohen Bahn-
steige an den Taunusbahn-Stationen entsprechen aufgrund der historischen Entwicklung nicht
den Regelbahnsteighthen von 76 cm aus der Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung. Mit dem vor-
gesehenen Einsatz von S-Bahn-Fahrzeugen der S-Bahn Rhein-Main wird ein niveaugleicher Ein-
stieg zwischen Bahnsteig und Fahrzeug ermdglicht. Damit werden noch vorhandene Nutzungs-
hindernisse fur mobilitatseingeschrankte Menschen verringert.

4.3 Verworfene Varianten (Null-Varianten)

4.3.1 Einsatz langerer Zilge

Das Platzangebot kdnnte unter Beibehaltung des Fahrplans durch den Einsatz langerer Zlige ver-
bessert werden. Das wiirde die Verlangerung der Bahnsteige an den Stationen der Taunusbahn
und den Einsatz zuséatzlicher Fahrzeuge erfordern. Die damit verbundenen Investitionen betréfen
nicht nur den Bau zuséatzlicher Meter Bahnsteiglange. Es missten auch fallweise Signale versetzt
oder Weichen verschoben werden, um die fur den Betrieb geltenden Sicherheitsvorschriften ein-
zuhalten, welche bestimmte Abstandsmalie zwischen der Halteposition und den Signalen sowie
zwischen den Signalen und potenziellen Konfliktpunkten wie Weichen oder Bahniibergangen ver-
langen. Die Beibehaltung des Bestandsfahrplans und lediglich der Einsatz langerer Zige in der
Hauptverkehrszeit stellen keine substanzielle Veranderung der verkehrlichen Anbindung des U-
singer Landes auf der Schiene dar. Eine Fahrzeitverkirzung und die Realisierung einer Direktver-
bindung in die Frankfurter Innenstadt kdnnen hierdurch nicht erzielt werden. Fir das Usinger
Land ergabe sich keine strukturelle Verbesserung der ErschlieBung durch den OPNV.

4.3.2 Einsatz von bimodalen Fahrzeugen (,,Hybridfahrzeuge)

Die S-Bahn-Rhein-Main wird mit Fahrzeugen besonderer Bauart betrieben, die speziell auf die
Anforderungen eines schnellen Stadt-Umland-Verkehrs mit hohem Fahrgastaufkommen im Zent-
rum des Streckennetzes, hohen Ein- und Aussteigerzahlen und vielfach kurzen Verweildauern im
Fahrzeug ausgelegt sind. S-Bahn-Fahrzeuge haben eine vergleichsweise groe Zahl an weit 6ff-
nenden Tlren fur einen schnellen Fahrgastwechsel, einen groRen Stehplatzanteil im Zug und ein
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hohes Beschleunigungsvermdgen. Die S-Bahn Rhein-Main wurde 1978 nach dem damaligen
Stand der Technik mit hochflurigen, breiteren Fahrzeugen in Betrieb genommen und die neu ge-
bauten Stationen mit dementsprechend hohen Bahnsteigen fiir einen stufenlosen und spaltfreien
schnellen Ein- und Ausstieg erstellt. Die Stammstrecke der S-Bahn Rhein-Main ist stellenweise
mit Langsneigungen bis 40%, trassiert, im Vergleich zu Hauptstrecken der DB AG mit einer Langs-
neigung bis 25 %,. Aufgrund der fahrdynamischen Eigenschaften der S-Bahn-Fahrzeuge kénnen
diese auch bei diesen héheren Anforderungen in dichten Abstanden von planmafig 2,5 Minuten
die Stammstrecke durchfahren und dabei etwa alle 1000 Meter an Stationen mit hohem Fahr-
gastwechsel halten. Mit konventionellen Regionalziigen kdnnen die Leistungsanforderungen der
S-Bahn-Stammstrecke nicht erzielt werden.

Aktuell wird fiir das Befahren nicht elektrifizierter Eisenbahnstrecken im Linienverlauf der Einsatz
von bimodalen Fahrzeugen diskutiert. Diese Fahrzeuge konnen auf elektrifizierten Streckenab-
schnitten mit Fahrstrom aus der Oberleitung und auf nicht elektrifizierten Streckenabschnitten
Uber andere Energiequellen (zum Beispiel Batterie, Brennstoffzelle, Dieselmotor) angetrieben
werden. Wegen des noch geringen Reifegrads solcher Fahrzeuge, von denen zurzeit lediglich ein-
zelne Prototypen auf der technischen Basis von Regionalbahnfahrzeugen existieren, und wegen
der spezifischen Anforderungen, die die S-Bahn-Infrastruktur an S-Bahn-Fahrzeuge stellt, ist der
Einsatz dieser Fahrzeuge im Netz der S-Bahn Rhein-Main nicht méglich.

Varianten und Variantenvergleich

Anderung der Trassierung

Im Rahmen der durchgefuhrten Untersuchungen zur Optimierung der Trassierung (mit dem Ziel
einer Erhdhung der Streckengeschwindigkeit auf einheitlich 80 km/h, die zugelassene Hochstge-
schwindigkeit) waren die zahlreichen Zwangspunkte, insbesondere aufgrund der vorhandenen
Topographie im Mittelgebirgsraum, vorhandener Briicken und aufgrund der Bebauung innerhalb
der im Streckenverlauf gelegenen Ortschaften zu beachten. Eingriffe in Grundsticksflachen Drit-
ter sollten minimiert werden, Uberplanungen von bestehenden Gebauden Dritter wurden von
Beginn an ausgeschlossen.

Das zukunftige Betriebsprogramm geht bereits von den - aufgrund der geplanten Gleisgeometrie
moglichen - Geschwindigkeitsernéhungen bei der Ausfahrt aus dem Bahnhof Saalburg und der
Einfahrt in den Bahnhof Wehrheim (sowie entsprechend in der Gegenrichtung) und im Bereich
des Bahniibergangs BU 34 bei Bahn-km 12,232 aus.

Als Grundlage fur die Dimensionierung der Infrastruktur wurde eine Betriebsprogrammstudie
durchgefihrt, die auf dem vorhandenen Fahrplangerust fir das gesamte S-Bahn-Netz aufbaut.
Dieses Fahrplangerdst berlcksichtigt zahlreiche Abhangigkeiten insbesondere aufgrund des be-
reits bis zur Kapazitatsgrenze ausgelasteten S-Bahn-Tunnels in der Frankfurter Innenstadt, so dass
die Ankunfts- und Abfahrtszeiten am Beginn des Verlangerungsabschnitts der S-Bahn-Linie S 5 in

Seite 14 von 113



5.2

ELEKTRIFIZIERUNG DER TAUNUSBAHN Wir verbinden Menschen.
o Mit Bussen und Bahnen.
ERLAUTERUNGSBERICHT

VHTLY

Friedrichsdorf fest vorgegeben sind. Im Ergebnis der Betriebsprogrammstudie zeigte sich als Vo-
raussetzung fur die Realisierung des entsprechenden Betriebsprogramms der S 5 zwischen Fried-
richsdorf und Usingen die Notwendigkeit eines zweigleisigen Streckenabschnitts zwischen den
Bahnhdofen Saalburg und Wehrheim.

Die vorhandene Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h auf einer Streckenlange von etwa
400 m im Bereich des BU 15 bei Bahn-km 4,842 kann aufgrund der vorhandenen engen Gleisbo-
gen im Bereich der dortigen S-Kurve nicht beseitigt werden, ohne die Trassierung maligeblich
anzupassen. Dies wiirde jedoch den Neubau mindestens einer der beiden dort vorhandenen Ei-
senbahniiberfihrungen (EU Bahn-km 4,886 Erlenbach- u. Wegunterfilhrung und EU Bahn-
km 4,960 Kopperner Talwegbricke (L3041)) in veréanderter Lage erfordern. Die dadurch zu errei-
chende Fahrzeitersparnis betragt jedoch nur etwa 10 Sekunden. Dieser geringe Fahrzeitgewinn
hatte auch nur minimale Auswirkungen auf die Lage des fir die Begegnung von Zugen erforderli-
chen zweigleisigen Abschnitts. Aufgrund der schlechten Kosten-Nutzen-Relation wurde die Um-
setzung dieser Malinahme zur Geschwindigkeitserhthung verworfen.

Far die Umsetzung des 30-Minuten-Taktes auf dem nicht zu elektrifizierenden Strecken-teil zwi-
schen Usingen und Gravenwiesbach mit entsprechenden Anschliissen von und zur S-Bahn in U-
singen ist es erforderlich, entweder die Streckengeschwindigkeit auf diesem Abschnitt zu erho-
hen oder im Bahnhof Hundstadt eine Kreuzungsmaglichkeit herzustellen. Im Rahmen der dazu
durchgefuhrten Variantenuntersuchungen wurde festgestellt, dass allein die Kosten der fir eine
Erhohung der Streckengeschwindigkeit notwendigen signaltechnischen Anpassungen die Kosten
fur eine neue Kreuzungsmaoglichkeit in Hundstadt weit tibersteigen. Da ein Kreuzungsbahnhof in
Hundstadt auRerdem zusatzliche betriebliche Flexibilitat insbesondere bei Stérungen und Ver-
spatungen bietet, wird dieser als Vorzugsvariante im Rahmen des Vorhabens realisiert.

Eisenbahnuberfiihrung (EU) Bizzenbach, Bahn-km 8,804

Die derzeit eingleisige EU fiihrt Uiber den Bizzenbach sowie tiber einen zum Bizzenbach parallel
verlaufenden Weg und befindet sich im zuklnftig zweigleisigen Bereich. Sie kann daher nicht un-
verandert im Bestand verbleiben. Die EU ist in der Eisenbahntopographie als historisches Objekt
verzeichnet. Sie ist jedoch nicht als Kulturdenkmal gemal? 82 Abs. 1 HDSchG ausgewiesen. Es wur-
den zwei Varianten untersucht:

Variante 1, Sanierung und Erweiterung Bestandbauwerk:

Das Bestandsbauwerk wird saniert und bleibt erhalten. Das geplante zweite Gleis wird in entspre-
chendem Abstand (Aufweitung Gleisabstand) tiber ein daran anschlieBendes Ergdnzungsbauwerk
gefuhrt, das unmittelbar neben dem bestehenden Bauwerk hergestellt wird. Die Gestaltung des
Neubaus wird optisch an den Bestand angelehnt, die lichte Héhe, die lichte Breite und die Bogen-
form werden also dem Bestand entsprechend ausgefiihrt. Auch die Fassade des Neubaus kann
mit Mauerwerk verblendet werden, um die Optik des bestehenden Bauwerks aufzugreifen. Das
Bauwerk kann als integraler Rahmen in Ortbetonbauweise hergestellt werden. Diese Anlehnung
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an die Geometrie des Bestandes macht es notwendig, den Bachlauf stidlich des Bauwerks zu ver-
schwenken. Bauzeitlich muss zudem eine Wirtschaftswegbriicke, ebenfalls sudlich des Bauwerks,
abgebrochen und anschlieend wiederhergestellt werden.

Variante 2, Abriss und Ersatzneubau an Ort und Stelle (siehe auch 7.2.3):

Bei dieser Variante kann das Bestandsgleis leicht verschwenkt werden, um den Eingriff in Grund-
stiicksflachen Dritter zu minimieren. Der Ersatzneubau der EU wird als offener Kastenquerschnitt
hergestellt. Aufgrund von Uberschneidungen der neuen Griindung und des Bachtrogs, muss die-
ser auch bei dieser Variante verschwenkt werden. Auch hier muss bauzeitlich eine Wirtschafts-
wegbricke abgebrochen und anschlielend wiederhergestellt werden.

Variantenvergleich und -entscheidung:

o Variante 1 hat einen deutlich gréf3eren Eingriff in Grundstiicksflachen Dritter zur Folge als
Variante 2:

- Zur sicheren Vermeidung einer statischen Beeinflussung des Bestandsbauwerks
durch ein daneben zu errichtendes neues Bauwerk ist ein Gleisabstand zwischen
dem Bestandsgleis und dem neuen Gleis von mindestens etwa 6,0 m erforderlich;
die Gleislage des vorhandenen Gleises musste dabei im Bauwerksbereich unveran-
dert erhalten bleiben; die erforderliche Aufweitung des Gleisabstands von 4,0 m auf
6,0 m erstreckt sich beiderseits des Bauwerks auf einer Lange von jeweils etwa
200 m, so dass insgesamt eine erhebliche zusé&tzliche Flacheninanspruchnahme er-
forderlich wirde.

- Diese Trassierung wurde dazu fuihren, dass die im weiteren Verlauf der Strecke auf
deren Sudseite parallel verlaufende Stral3e ,,Am Hasenpfad“ im Bereich der Liegen-
schaften Am Hasenpfad 5 - 8 um bis zu 2 m in Richtung der Anliegergrundstiicke
verschoben werden musste und entsprechende Eingriffe in diese Grundstlicke er-
forderlich wirden.

- Diese Eingriffe in privates Eigentum sind aus Sicht des Vorhabentrégers zum Zweck
des Erhalts eines ohnehin in schlechtem Zustand befindlichen Bauwerks mit poten-
ziell begrenzter Restlebensdauer nicht angemessen.

o Bei Variante 1 kann aufgrund fehlender aussagekraftigen Planunterlagen und statischen
Nachweisen zu dem Bestandsbauwerk der gegentiber der Technischen Aufsichtsbehdrde
zu erbringende Nachweis der Standsicherheit, infolge Beeintrachtigung durch den beab-
sichtigten Parallelbau, nicht unmittelbar gefuihrt werden.

- Ein rechnerischer Nachweis wéare nur durch erhebliche invasive Eingriffe (Kernboh-
rungen, usw.) moglich, die wiederum eine Schwachung des Gesamtsystems bedeu-
ten und damit die Lebensdauer des Bestandsbauwerks mindern. Der Nachweis
selbst ist nicht sichergestellt.

- Da ein Versagen des Gesamtsystems des Bestandbauwerks infolge der vorgenann-
ten Bauwerkserkundungen nicht ausgeschlossen werden kann, wurden selbige ver-
worfen, da in der Folge die Strecke bis auf Weiteres nicht mehr befahrbar wére.
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- Die in unmittelbarer Nahe durchzufihrenden Arbeiten (Einbringen von temporéren
Verbauten fur die Behelfsbriicke sowie die Bach- und Trassenumlegung, das Herstel-
len der Tiefgrindung, usw.) haben erhebliche Auswirkungen auf das Bestandsbau-
werk. Inwiefern selbige Arbeiten das Bestandsbauwerk schwéchen, l&sst sich nicht
abschliel3end beurteilen.

Zudem ist bei Variante 1 durch die Lage des neuen Bauwerks in unmittelbarer Nédhe des
Bestandsbauwerks die zukinftige Prifung und Instandhaltung - des Bestandsbauwerks -
erheblich erschwert.
Ein neues zweigleisiges Bauwerk wird entsprechend dem aktuellen Stand der Technik und
den gultigen Regelwerken errichtet, so dass eine entsprechend lange zukinftige Lebens-
dauer vorausgesetzt werden kann. Eine aufgrund des schlechten Zustands des vorhande-
nen Bauwerks relativ kurzfristig anstehende Bauwerkssanierung kann entfallen. Diese Sa-
nierungsmalinahme wére insbesondere aufgrund der offensichtlich notwendigen Instand-
setzung oder Erneuerung der Bauwerksabdichtung mit erheblichem finanziellem Aufwand
und betrieblichen Einschrankungen verbunden.

Die Erhaltungs- und Unterhaltungskosten fallen nur fir das neue Bauwerk an.

Ein ggf. mittelfristig erforderlicher Ersatzneubau fur das zunéchst zu erhaltende Bauwerk

wirde ebenfalls entfallen.

Far Variante 1 fallen hohere Planungs- und Baukosten an als fir Variante 2, und das bei

kirzerer Restlebensdauer eines Bauwerkteils (des Bestandsbauwerks)

Im Hinblick auf die Baudurchftihrung sind der Abbruch der vorhandenen Briicke und der

Neubau einer 2-gleisigen Briicke gegenliber dem Erhalt der vorhandenen Briicke nachtei-

lig. Dies begriindet sich darin, dass bei Erhalt des vorhandenen Bauwerks auf die fiir den

Abbruch des Bestandsbauwerks und den Einbau einer Hilfsbrticke erforderliche mehrwo-

chige Streckensperrung verzichtet werden kann. Da aufgrund der im Bereich der Bahn-

hofsausfahrt Saalburg und der Bahnhofseinfahrt Wehrheim erforderlichen sonstigen Um-
baumalinahmen (Gleisverschiebungen und Neubau von Stitzwénden) ohnehin nicht voll-
standig auf eine Streckensperrung verzichtet werden kann, ist dieser Nachteil nur relativ
untergeordnet zu betrachten. Dariber hinaus kdnnen durch die fur den Neubau erforder-
lichen Vollsperrungen Synergien in Bezug auf die anderen Malinahmen im Rahmen des
Gesamtprojektes erzielt werden.

Insbesondere aufgrund des geringeren Eingriffs in Grundsticksflachen Dritter, in Verbindung mit
den Risiken fur das Bestandsbauwerk und damit auch die Gesamtstrecke der Taunusbahn bei
Variante 1, wird die Variante 2 als Vorzugsvariante festgelegt.

StraRenuberfuihrung (SU) Achtzehnmorgenweg, Bahn-km 17,390

Die lichte Hohe unter der SU Achtzehnmorgenweg ist fiir eine Elektrifizierung nicht ausreichend.
Die SU ist in der Eisenbahntopographie als historisches Objekt verzeichnet. Sie ist jedoch nicht als
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Kulturdenkmal gemaR 82 Abs. 1 HDSchG ausgewiesen. Inzwischen wird sie nur noch als Ful3- und
Radweg genutzt. Es wurden zwei Varianten untersucht:

Variante 1, Gleisabsenkung unter dem Bauwerk:

Innerhalb des fir die Errichtung der Oberleitung maf3geblichen Streifens mit einer Breite von je-
weils 1,45 m parallel zur Gleisachse betragt die minimale lichte H6he im Bestand ca. 4,47 m. Um
die fur diesen Bereich erforderliche lichte Héhe von mindestens 5,65 m zu erreichen, muss das
Gleis in diesem Bereich um mehr als einen Meter abgesenkt werden. Die Briicke muss zudem mit
Bertihrungsschutz ausgestattet und geerdet werden.

Variante 2, Ersatzneubau (siehe auch 7.2.2):

Anstelle der vorhandenen Briicke wird eine neue Ful- und Radweguberfiihrung bei Bahn-
km 17,390 als Bogenbriicke integrale-Einfeldbricke mit vertikalem herizentalem Berlhrungs-
schutz in seitlicher Lage errichtet. Hierbei wird bereits ein moglicher zukinftiger zweigleisiger
Ausbau in diesem Bereich entsprechend bertcksichtigt.

Variantenvergleich und -entscheidung:

o Das vorhandene Bauwerk ist nach Herabstufung zu einer fur den Kfz-Verkehr gesperrten
stadtischen Briicke flr seine Funktion als Rad- und Gehweguberfiihrung erheblich tGberdi-
mensioniert (die Bauwerksbreite betragt im Bestand ca. 8 m, der Weg im Anschluss an die
Uberfiihrung hat jeweils eine Breite von 3,50 m) und erfordert dauerhaft einen hohen fi-
nanziellen Aufwand fir die Unterhaltung und Instandhaltung, der durch den Neubau einer
fur die Nutzung als Rad- und Gehwegiberfihrung ,,malgeschneiderten* neuen Brlicke
erheblich reduziert werden kann.

o Ein neues Bauwerk entspricht vollstandig dem aktuellen Stand der Technik und den gulti-
gen Regelwerken, so dass eine entsprechend lange zukiinftige Lebensdauer vorausgesetzt
werden kann.

o Ein neues Bauwerk kann bei einem moglichen spateren zweigleisigen Ausbau in diesem
Bereich unverandert erhalten bleiben.

o Eine Bauwerkssanierung kann entfallen.

o Bei Variante 2 reduziert sich die Gleisabsenkung auf das notwendige Mal infolge der

Gleisabsenkung im Bereich des Bauwerks SU L3270, Bahn-km 17,332. (s. u.). Auf eine er-
hebliche Anpassung (breitere Béschungen oder Stutzwénde im Anschluss an das Be-
standsbauwerk) kann verzichtet werden.

. Erhebliche FolgemalRnahmen und Risiken, mit denen bei einer denkbaren Gleisabsenkung
mit dem Ziel des Erhalts des Bestandsbauwerks (s. u.) zu rechnen ware, kdnnen im Fall
eines Neubaus ausgeschlossen werden.

Ein Erhalt des Bestandsbauwerks erfordert folgende MaRnahmen:

o Zur Erreichung der o.g. erforderlichen lichten Hohe von mindestens 5,65 m auf einer
Breite von jeweils 1,45 m beiderseits der Gleisachse ist eine Absenkung des Streckenglei-
ses im Bauwerksbereich um mehr als einen Meter erforderlich.
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Aufgrund der einzuhaltenden Langsneigungen wurde sich diese Gleisabsenkung auch auf
den Bereich der Weichen 51, 52 und 504 im gesamten Einfahrtsbereich des Bahnhofs U-
singen erstrecken, die dazu einschliel3lich der Weichenantriebe und der Sicherungstechnik
vollstandig ausgebaut und anschliefend in abgesenkter Lage wieder eingebaut werden
mussten.

Zur Herstellung eines regelkonformen Oberbaus ist zusatzlich zu der 0.g. Gleisabsenkung
ein temporarer Mehraushub von ca. 1,0 m notwendig. Dies fuhrt zu zusatzlichen Mal3nah-
men zur Boschungssicherung.

Im Bereich der vorhandenen StraRBentberfiihrung fihrt die Absenkung des Gleises um
mehr als einen Meter zzgl. des 0. g. Aushubs fiir die Herstellung des Oberbaus in jedem
Fall dazu, dass die vorhandene Bauwerksgriindung freigelegt wird. Von einer Beeinflus-
sung und damit einhergehenden Veranderung des statischen Systems der bestehenden
Brucke ist somit grundsétzlich auszugehen. Daraus ergibt sich unmittelbar die Notwendig-
keit, die Standsicherheit der bestehenden Briicke gegentuber der Technischen Aufsichts-
behdrde nachzuweisen, um die Genehmigungsfahigkeit der Gleisabsenkung und der da-
mit einhergehenden Malinahmen zur Sicherung des Bauwerks und seiner Griindung zu
gewahrleisten. Das Gelingen ist nicht sichergestellt.

Ein rechnerischer Nachweis ist nur durch erhebliche invasive Eingriffe (Kernbohrungen,
usw.) moglich, die wiederum eine Schwachung des Gesamtsystems bedeuten und damit
die Lebensdauer des Bestandsbauwerks mindern. Der erfolgreiche Nachweis selbst ist
nicht sichergestellt.

Fur die Umsetzung der Gleisabsenkung im Bauwerksbereich ist von erheblich erschwerten
Voraussetzungen auszugehen, da aufgrund der geringen Hohe unterhalb des Bauwerks
konventionelle Methoden wie die Errichtung von Bohrpfahlen oder Spundwanden zur
Herstellung eines Verbaus nicht in Frage kommen. Alle MaBnahmen missen unter beeng-
ten Verhaltnissen mit Sonderbauweisen zur Sicherung oder Unterfangung der Bauwerks-
grindung so durchgefihrt werden, dass sichergestelltist, dass ggf. auftretende Setzungen
nur in einem fur das Bauwerk unschadlichen Mal? auftreten, da sonst ggf. durch Umlage-
rungen innerhalb des statischen Systems der Briicke die Bogentragwirkung beeinflusst
werden kénnte, so dass die Standsicherheit des Bauwerks ggf. nicht mehr gegeben ist.
Entgegen dem Ersatzneubau, bei dem die MaRnahmen mit konzipiert werden kdnnen,
muss das vorhandene Briuickenbauwerk aufgrund der Elektrifizierung der Bahnstrecke bei-
derseits mit einem Beriihrungsschutz nachgeristet werden; aulRerdem sind MaRnahmen
zur Erdung des Bauwerks ergéanzend vorzusehen.

Far die Herstellung der Gleisabsenkung und der Malinahmen zur Sicherung und Unterfan-
gung der Bauwerksgrundung und der Einschnittsbdschungen ist in jedem Fall eine erheb-
lich langere Sperrung der Bahnstrecke erforderlich, so dass auch auf3erhalb der Schulfe-
rien ein ununterbrochener Schienenverkehr auf der Taunusbahn nicht durchgéngig reali-
siert werden kann.
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o Die geschatzten Baukosten flr die Realisierung der Gleisabsenkung bei Erhalt des Be-
standsbauwerks (inkludiert sind Kosten der Verkehrsanlage, des Ing.-Bauwerks, der Ent-
wasserung, der Nachristung Beriihrungschutz/Erdung, usw.), liegen insgesamt deutlich
tber den geschatzten Baukosten fiir Abbruch und Neubau einer Rad- und Gehweguber-
fuhrung.

Fazit:

Auf Grund des deutlich geringeren Risikos, der Berticksichtigung des moglichen zukiinftigen zwei-
gleisigen Ausbaus sowie aus wirtschaftlichen Grinden ist die Variante 2, der Ersatz des fiir den
heutigen Zweck Uberdimensionierten Bauwerks durch ein zweckmaliigeres Bauwerk mit geringe-
rem Unterhaltungsaufwand die Vorzugsvariante.

Bahnsteige Usingen

Im Bahnhof Usingen ist es erforderlich, zwei zusatzliche Zughaltepositionen an Bahnsteigkanten
bereitzustellen, so dass zukinftig je zwei Zlge der S-Bahn (in/aus Richtung Frankfurt) und der
Regionalbahn (in/aus Richtung Gravenwiesbach/Brandoberndorf) gleichzeitig halten kdnnen.

Variante 1, Verlangerung des vorhandenen Mittelbahnsteigs:

Der vorhandene Mittelbahnsteig wird so verlangert, dass auf beiden Bahnsteiggleisen der Halt
von Zigen der S-Bahn und der Regionalbahn jeweils ,,hintereinander* mdglich ist. Beim Losungs-
ansatz einer Verlangerung des vorhandenen Mittelbahnsteigs zwischen den Gleisen 51 und 52 ist
aulRerdem eine Moglichkeit fir eine ,,Vorbeifahrt* eines Zuges der Taunusbahn an einer halten-
den S-Bahn zu schaffen, so dass in den Hauptverkehrszeiten einzelne Regionalbahnziige tiber U-
singen hinaus weiter von/nach Friedrichsdorf, Bad Homburg und Frankfurt verkehren kdnnen.

Dazu wurden zwei verschiedene Moglichkeiten untersucht, bei denen in jedem Fall das Gleis 522
(Verbindungsgleis zwischen den Gleisen 51 und 52 westlich des vorhandenen Bahnsteigs) entfal-
len wirde. Die Moglichkeit der Vorbeifahrt konnte dabei einerseits durch Einbau einer neuen
Weiche im Gleis 52 etwa in der Mitte der Bahnsteiglange mit Anschluss an das Gleis 53 in Richtung
Friedrichsdorf realisiert werden. Eine andere Losung besteht in der Umwandlung des Gleises 52
in ein nur aus Richtung Friedrichsdorf befahrbares Stumpfgleis (mit Riickbau und Lickenschluss
im Bereich der Weiche 58), so dass der neu zu errichtende Teil des Bahnsteigs zwischen den Glei-
sen 51 und 53 platziert wirde.

Variante 2, Bau eines neuen Mittelbahnsteigs (siehe auch 7.1.5):

Es wird ein zweiter Mittelbahnsteig stdlich des Gleises 53 mit entsprechender Spurplananpas-
sung der Gleise 54 bis 56 gebaut. Der neue Bahnsteig wird zwischen dem Gleis 53 und dem ent-
sprechend verschobenen und durchgebundenen (ehemaligen Stumpf-)Gleis 55 angeordnet. Das
Gleis 54 wird zum Stumpfgleis aus Richtung Gravenwiesbach, und als Abstellgleis fir eine Einheit
der S-Bahn (Kurzzug) genutzt. Das Gleis 56 wird sudlich des Gleises 55 als Abstellgleis fiir 4 Ein-
heiten der S-Bahn (2 Vollziige bzw. 4 Kurzziige) mit Weichenanschluss in beide Richtungen her-
gestellt. Aufgrund der Lage des neuen Bahnsteigs zwischen den Gleisen muss das Gleis 56 so weit
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in Richtung Suden verschoben werden, dass dafir abschnittsweise die Errichtung einer Stltz-
wand und der Erwerb von Flachen Dritter erforderlich werden.

Da der neue Bahnsteig gemeinsam mit dem bestehenden Bahnsteig (zwischen den Gleisen 51
und 52) barrierefrei Gber eine neue FuRgangeruberfihrung mit Treppen und Aufziigen erschlos-
sen werden soll, orientiert sich die Lage des Bahnsteigs in L&ngsrichtung an der Lage des vorhan-
denen Bahnsteigs. Die Breite des Bahnsteigs ergibt sich durch die zwischen Treppe bzw. Aufzug
und den Bahnsteigkanten erforderlichen Durchgangsbreiten sowie die Breiten von Treppe und
Aufzug selbst.

Variantenvergleich und -entscheidung:

Die Losungen der Variante 1 haben erhebliche betriebliche Nachteile. Insbesondere ist es erfor-
derlich, dass Einfahrten in besetzte Gleise mit reduzierter Geschwindigkeit erfolgen. Die gemaf
Betriebsprogrammstudie fir alle Gleise geforderte Einfahrt aus Richtung Friedrichsdorf mit min-
destens 50 km/h kann so nicht gewahrleistet werden; die reduzierte Geschwindigkeit flhrt zu
entsprechend verlédngerte Fahrzeiten. Aullerdem sind gleichzeitige Einfahrten von Ziigen aus
Friedrichsdorf und Gravenwiesbach in dasselbe Gleis aus Sicherheitsgriinden ausgeschlossen.
Dies fuhrt in der Praxis bereits bei geringen Verspatungen zu Folgeverspatungen fur Zuge bei der
Einfahrt in dasselbe Gleis aus der entgegengesetzten Richtung.

Die Variante 2 ist vorteilhaft, da Einfahrten in alle Bahnhofsgleise mit maximal moglicher Ge-
schwindigkeit zuldssig sind. AuBerdem kénnen Wartezeiten und daraus resultierende Verspatun-
gen bei der Einfahrt aufgrund gleichzeitig aus der Gegenrichtung einfahrender Zuge ausgeschlos-
sen werden. Durch die Anbindung aller Bahnsteiggleise jeweils in beide Richtungen und die Nut-
zung der Gleise durch jeweils nur einen Zug ist zudem eine maximale betriebliche Flexibilitat im
Storungs- oder Verspatungsfall gegeben.

Fazit:

Die Variante 2 wird aus betrieblichen Griinden als Vorzugsvariante im Rahmen des Vorhabens
weiterverfolgt.

Bahnsteigzugang Usingen

Im Rahmen der Elektrifizierung wird der bestehende héhengleiche Bahnsteigzugang mit der vor-
handenen Reisendensicherung (,,Resi“) durch einen barrierefreien Bahnsteigzugang ersetzt, so
dass die gemal Betriebsprogrammstudie fir alle Gleise geforderte Einfahrt aus Richtung Fried-
richsdorf mit mindestens 50 km/h realisiert werden kann. Aufgrund der o. g. Errichtung eines
zweiten Bahnsteigs ist dariber hinaus auch zu diesem Bahnsteig ein entsprechender Zugang zu
schaffen.

Untersucht wurde daher, ob der barrierefreie Zugang entweder durch eine Unterfihrung oder
eine Uberfilhrung realisiert werden kann. Die Treppenzugange zu einer Uberfiihrung erfordern
bei gleicher nutzbarer Breite eine etwas geringere Gesamtbreite der Konstruktion, weshalb der
neue Bahnsteig schmaler geplant werden kann und weniger Grunderwerb erforderlich wird. Ein
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weiterer Grund fiir die Wahl einer Uberfiihrung besteht in der geplanten Verlangerung des Bahn-
steigzugangs in Richtung Stidwesten zu dem angrenzenden Gewerbegebiet, da das Gelande hier
im Anschlussbereich deutlich hoher liegt als im Bahnsteigbereich und so durch eine Uberfiihrung
die zu tberwindende Héhendifferenz gegendber einer Unterflihrung wesentlich minimiert wer-
den kann. Dartiber hinaus ist der Aufbau bzw. die Montage einer Uberfiihrung mit weniger Ein-
griffen in den Bahnverkehr verbunden. Eine Uberfiihrung schafft im Gegensatz zu einer Unter-
fuhrung keine Angstraume und ist brandschutztechnisch mit geringeren Risiken verbunden. Al-
lerdings sind der zu Gberwindende HOohenunterschied und damit die Anzahl an Treppenstufen
groler. Fir mobilitatseingeschréankte Fahrgaste stehen jedoch Aufziige zur Verfligung. Es wurde
daher entschieden, den barrierefreien Bahnsteigzugang durch eine Uberfilhrung zu realisieren.

Es wurden mehrere Standorte fiir die Uberfiihrung untersucht. Der gewéhlte Standort ist derje-
nige, der unter Einhaltung der erforderlichen Durchgangsbreiten auf dem Bahnsteig die kirzeste
Verbindung in das Gewerbegebiet unter Minimierung des Eingriffs in Grundstucksflachen Dritter
ermaoglicht, und zugleich von der Seite des Empfangsgebaudes aus optimal zuganglich ist. Der
Standort der Uberfiihrung liegt etwa in der Lage des heutigen Reisendeniiberwegs. Aufgrund die-
ser Anordnung muss der im Bestand abgesenkte Bereich des Bahnsteigs ebenfalls auf eine Hohe
von 96 cm Uber Schienenoberkante umgebaut werden.

Grundsatzlich kommen fir die Konstruktion der FuRgangeriberfiihrung Bauweisen aus Stahl,
Stahlbeton oder Holz in Frage. Aufgrund der im Vergleich zu den anderen Materialien deutlich
geringeren Dauerhaftigkeit wird eine Holzkonstruktion nicht in Betracht gezogen. Wesentlicher
Vorteil einer Stahlkonstruktion gegenuber Stahlbetonkonstruktionen ist die Mdglichkeit, diese
weitgehend vorzuproduzieren und in einer relativ kurzen Bauzeit zu montieren. Als Stahlbeton-
konstruktion lieBen sich die Elemente wegen des hoheren Gewichts nicht einheben. Aulierdem
erlaubt eine Stahlkonstruktion die insgesamt geringste Konstruktionshéhe und damit geringere
Hohendifferenzen zwischen Gelande bzw. Bahnsteig und der Uberfiihrung. Aufgrund der insge-
samt geringeren Masse einer Stahlkonstruktion ist damit auch eine schlankere Bauweise mit ent-
sprechend weniger aufwandiger Grindung maglich, so dass die Entscheidung fiir eine Stahlkon-
struktion getroffen wurde.

Durch die Installation der neuen FulRgangertberfiihrung wird das Versetzen einer bestehenden
WC-Anlage erforderlich. Dazu wird diese im Rahmen der BaumaRnahme ruckgebaut. Im An-
schluss erfolgt ein Neubau in neuer Position 6stlich des Empfangsgebaudes.

Stitzwand Usingen

Aufgrund der Anderungen im Gleisfeld des Bahnhofs Usingen (vgl. Kapitel 5.4) wird wegen der
Verlangerung der Nutzlange und der Verschwenkung des Gleises 56 am stidlichen Rand des Bahn-
gelandes des VHT eine Stitzwand zur Abfangung der unterschiedlichen Gelandehthen erforder-
lich. Die maximale Hbhe Uber Gelandeoberkante betragt rd. 4,70 m. Die Stitzwand wird als
Spundwand mit rtickverankertem Kopfbalken ausgefuhrt. Da die Anker auf einer Lange von rd.
70 mund einer Tiefe von rd. 20 m in mehrere Privatgrundstiicke eingreifen, wurde alternativ dazu
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eine Bohrpfahlwand geplant. Die statische Voruntersuchung hat jedoch ergeben, dass auch bei
Bohrpfahldurchmessern von 1,50 m und Einbindetiefen von mehr als 30 m die zul&ssigen Verfor-
mungen tberschritten werden. Aus technischen Griinden gibt es somit keine Alternative zu einer
ruckverankerten Stutzwandkonstruktion. Unter Betrachtung des Grunderwerbs und der Kosten
wurden 2 Varianten bezuglich der Lange der Stitzwand ausgearbeitet.

Beide Stutzwande unterscheiden sich nur in der 6stlichen Hélfte, da aufgrund des Einrtickens der
Stutzwand in das unmittelbar angrenzende Flursttick in der westlichen Hélfte die Hohen der
Stutzwand (auf ca. 40°m im Maximum ca 4,70°m) vorgegeben sind.

Variante 1 sieht vor, dass die Stitzwand so ausgebildet wird, dass die bestehenden relativ flach
geneigten Boschungen im ostlichen Abschnitt mit einer gem. Baugrundgutachten zuléassigen Nei-
gung von 1:1,5 ausgebildet werden. Insofern ist die Stiitzwand somit auf die lediglich notwendige
Hohe ausgelegt. Dies fuhrt zu einer Stitzwandlange von ca. 150 m Lange, auf eine Rickveranke-
rung kann hier verzichtet werden. Variante 1 zieht einen relativ hohen Grunderwerb von Flur-
stiick 4365/17 nach sich, der sich allerdings ausschlieBlich auf die — bisher bewachsenen - Bo-
schungsflachen beschrénkt.

Variante 2 sieht vor, dass die Stlitzwand so hergestellt wird, dass die vorhandene Bdschung in der
Hohe vollstandig abgefangen wird. Dies fuhrt zu einer groReren Stuitzwandlange von knapp 200 m
und groReren Stutzwandhohen, die teilweise auch zu Riickverankerungen fihren. Der notwen-
dige Grunderwerb von Flurstlick 4365/17 ist ggu. Variante 1 geringer, jedoch belasten die Riick-
verankerungen das Flursttick.

Fazit:

Da bei Variante 1 durch die Boschungsanpassung zwar Eingriffe in private Grundsticksflachen
notwendig werden, auf der anderen Seite aber die Eingriffe in private Grundsttcksflachen durch
die Ruckverankerungen geringer sind, sowie aus wirtschaftlichen Griinden, wird die Variante 1,
die kirzere Stitzwand, als Vorzugsvariante festgelegt. Dies auch unter dem Gesichtspunkt, dass
nur die Ruckverankerung soweit in das Flurstiick eingreift, dass vom betroffenen Gewerbebetrieb
direkt genutzte Flachen betroffen sind. Der Grunderwerb bezieht sich nur auf die kaum nutzbaren
Bdschungsflachen. Zudem sind durch den Grunderwerb Bauwerkinspektionen von eigenem Ge-
lande aus moglich.

Bahnuibergang (BU) 22, Bahn-km 7,480

Anmerkung: Im Folgenden werden die Grundstticke, die zur Wéascherei Kloster Thronermuhle und
dem Hofgut Kloster Thron gehdren, als ,,Areal Klosterthron“ zusammengefasst.

Der Bahnubergang befindet sich im zweigleisig auszubauenden Streckenabschnitt zwischen den
Bahnhofen Saalburg und Wehrheim. Bei der querenden Stral3e handelt es sich um eine 6ffentlich
gewidmete, untergeordnete Strale, die unmittelbar 6stlich des Bahniibergangs in die parallel zur
Bahntrasse verlaufende Képperner StraRe einmiindet. Der westliche - Bahntrassen-nahe - Fahr-
bahnrand der Kdpperner Stral3e liegt bei einem Abstand von ca. 10,50 m zur 6stlichen Schiene
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ca. 1,35 m hoher. Westlich des Bahnubergangs beschreibt die Stralie einen S-férmigen Verlauf
bis zu einer deutlich tiefer gelegenen Holzbriicke tiber den Erlenbach. Zwischen Bahniibergang
und Holzbrtcke befinden sich aulRerdem eine Zufahrt zu der zwischen Bahnstrecke und Erlenbach
gelegenen, landwirtschaftlich genutzten Flache sowie ein Anschluss an den Freizeitpark ,,Loch-
muhle®.

Verkehrliche Situation/Erschlielfung

Der BU 22 stellt, neben den vorstehend beschriebenen Anbindungen der landwirtschaftlichen
Flachen und des Freizeitparks, auch die Ostliche Anbindung des Areals Klosterthron an das 6ffent-
liche StraRennetz — hier die Kopperner Stral3e - dar. Aufgrund des Briickenbauwerks ber den
Erlenbach ist diese Anbindung allerdings dahingehend eingeschréankt, dass lediglich Fahrzeuge
mit einem zul&ssigen Gesamtgewicht bis max. 1,5 t zum Areal Klosterthron zufahren kénnen. Da
zwischen Brickenbauwerk und Kopperner StralRe keine Wendemdglichkeit besteht, ist die que-
rende StrafRe bereits ab der Abfahrt von der Képperner Stral3e auf 1,5 t beschréankt. Im Weiteren
dient der BU dem Rad- und FuBgangerverkehr sowie der Anbindung an den OPNV (Haltestelle
»oaalburgsiedlung West* in der KOpperner Stral3e).

Das Areal Klosterthron sowie die landwirtschaftlichen Flachen und der Freizeitpark sind zudem
grundséatzlich auch aus westlicher Richtung Uber die StraRe L 3041 anfahrbar. Von der L3041 aus
erreicht man uber einen ca. 3,5 bis 4,0 m breiten Privatweg zundchst ein landwirtschaftlich ge-
nutztes Hofgut. Unmittelbar hinter den seitlich abgehenden Zufahrten zu diesem Hofgut verjingt
sich der Weg auf eine Breite von ca. 2,5 m. Uber selbigen wird im weiteren Verlauf auf etwa hal-
ber Strecke ein Flurstiick mit Wohnbebauung erschlossen, im Anschluss erreicht man das 6stliche
Teil-Areal am Klosterthron mit Wohn- und Gewerbenutzung. Mindestens eine der hier befindli-
chen Gewerbeeinrichtungen zieht auch Kundenverkehr nach sich. Der gesamte Privatweg zwi-
schen der L3041 und dem &stlichen Teil-Areal befindet sich auf einem Wege-Flursttick. Das 6stli-
che Teil-Areal besteht aus zwei weiteren Flurstiicken, fur die nach vorliegendem Kenntnisstand
keine dingliche Sicherung einer Durchfahrtsmaglichkeit besteht. Grundsatzlich ist dies aber mog-
lich. Weiter nach Osten, bis zum Bruickenbauwerk, schlie3t sich wiederum ein Privatweg an.

Der Privatweg ist nicht durchgéngig asphaltiert. Der bauliche Zustand lasst aber eine Erschlieung
des Areals Klosterthron sowie der landwirtschaftlichen Flachen und des Freizeitparks zu. Zudem
verflgt der Privatweg Uber mehrere Begegnungsstellen / Ausweichmaglichkeiten. Beidseitig des
Weges lassen die vorhandenen Nebenflachen eine Feuerwehr-ErschlieBung (Durchfahrtsbreite
>= 3,0 m) zu.

Variante 1, Zweigleisiger Ausbau des BU

Ein zweigleisiger Ausbau des BU zieht eine erhebliche Anderung an der bestehenden Verkehrsin-
frastruktur nach sich. Zum einen lasst sich aufgrund der zweiten Gleislage westlich des Bestands-
gleises der S-kurvige Strallenverlauf zur Holzbrticke nicht mehr aufrechterhalten, da die notwen-
digen Abstandsflachen zum Erlenbach hierfir nicht ausreichen. Im Weiteren ist auf der Ostseite
die hohe Langsneigung (> 15 %) im Anschluss an die KGpperner Strale zu verringern, da der zwei-
gleisige Ausbau eine wesentliche Anderung darstellt und dadurch eine regelkonforme Ausbildung
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des BU zwingend nach sich zieht. Ferner sind u. a. regelkonforme Sichtverhaltnisse und Ausweich-
/Aufstellflachen vorzusehen.

Insofern sind u.a. folgende HauptbaumaRnahmen vorzusehen:

- Neues Bruckenbauwerk tiber den Erlenbach

- Wegeanschluss zwischen neuem Briickenbauwerk und Verbindungsweg zum Areal Klos-
terthron

- Anpassung der technischen Sicherung

- Absenkung der H6henlage der Kbpperner StraRe umca. 1,0 m

- Aufstellflachen fir Links- und Rechtsabbieger auf der Kbpperner Stralie

Aufgrund des fehlenden Abstands zum Erlenbach sowie aus Griinden der notwendigen Sichtwei-
ten ist das neue Briickenbauwerk in direkter Verlangerung des BU anzuordnen. Hierdurch ist das
FFH-Gebiet 5715-305 ,,Erlenbach zwischen Neu-Anspach und Nieder-Erlenbach® unmittelbar be-
troffen. In dieser Lage ist zudem keine signifikante Absenkung der Wegegradiente bis zum Beginn
des neuen Briickenbauwerks moglich, so dass das Brickenbauwerk eine wesentlich gréiiere
lichte Hohe als die bestehende Holzbriicke aufweist; die Widerlagerbereiche sind mit einem brei-
ten Damm deutlich anzuschitten. Die ErschlieBung der ndrdlich gelegenen landwirtschaftlichen
Flachen und des Freizeitparks ist dann nicht mehr gegeben. Hierzu waren beidseitig des Brucken-
bauwerks aufwendige Rampenbauwerke mit Stitzwanden zum Erlenbach notwendig. Um einen
Riickstau in den BU zu unterbinden, ist die Briicke mit einer lichten Breite von 6,0 m zu versehen.
Um eine vollstandige ErschlieBung des Areals Klosterthron sicherstellen zu kbnnen, ist es zudem
zweckmaliig, das Bauwerk nach Lastmodell 1 gem. DIN-Fachbericht zu konzipieren.

Der westliche Wegeanschluss verlauft aufgrund der Hohenlage des Briickenbauwerks in der Folge
in Dammlage, was die Eingriffe in private Grundstuicksflachen mehrt.

Aufgrund der wesentlichen Anderung durch den zweigleisigen Ausbau verliert der Bahniibergang
seinen Bestandsschutz. Die technische Sicherung ist unter Bertcksichtigung des aktuellen Regel-
werks umzubauen.

Die StraBenanbindung ist im Kontext der Kopperner Stral’e grundhaft neu herzustellen, da die
Neigungsverhaltnisse - in der Zufahrt von der Képperner Stralie zum Bahnubergang - nicht regel-
konform ausgebildet werden kdnnen. GemaR eingangs erwahnter Abstdnde und unter Berlck-
sichtigung von notwendigen Ausrundungsradien ergeben sich unzuldssige Neigungen von deut-
lich mehrals 15 %. Um Neigungen im zuldssigen Mal zu erzielen, besteht lediglich die Moglichkeit
einer aufwandigen Absenkung der Kopperner Stralle, was wiederum aufgrund bestehender
Stutzwénde und Garagenzufahrten nicht ohne erhebliche Eingriffe in die Privatbebauung mdglich
ist.

Ferner ist aufgrund der ortlichen Lage der Mindestabstand zur Kopperner Stra3e von 27 m deut-
lich unterschritten. Insofern werden im Bereich der Kopperner StraRe zur Vermeidung von Rick-
stau auf dem Bahnubergang sowie aus Grinden der Ausfahrtsradien (Schleppkurven) Aufstellfl&-
chen fir Links- und Rechtsabbieger notwendig. Da auch hier die notwendigen Flachen fur eine
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solche Aufweitung nur sehr begrenzt zur Verfugung stehen werden ggf. vorgeschaltete Lichtzei-
chen auf der Kopperner Stral3e notwendig.

Die notwendige Schallschutzwand (s. Kapitel 7.2.6) muss im BU-Bereich unterbrochen werden;
hier entsteht eine ,,Lucke*, die neue Betroffenheiten nach sich zieht.

In der Friih- und Spéat-Hauptverkehrszeit verkehren die S5 und die RB15 dicht hintereinander. Die
Einschaltzeit des BU 22 ist so lange, dass die planerisch notwendigen Pufferzeiten im Strecken-
fahrplan unterschritten werden mit der Folge, dass Verspatungen nicht kompensiert werden kon-
nen. Verspatungen haben dann Auswirkungen auf das Starken in Friedrichsdorf, das Wenden -
und damit die Bahnsteigbelegung - in Usingen und die Anschlussbeziehungen.

Variante 2, Auflassung (SchlieRung und Riickbau) des BU

Der BU wird geschlossen und entsprechend zuriickgebaut.

Damit alle Flachen des Areals Klosterthron, die landwirtschaftlichen Flachen nérdlich des BU und
der Freizeitpark weiterhin erschlossen werden, wird als dingliche Sicherung ein Wegerecht auf
den Wege-Flurstiicken eingetragen, die bereits heute, von der L3041 kommend, diese Flachen
erschliel3en.

Der Weg fiir Radfahrer und FuBganger zum OPNV verlangert sich hochstens (Ausgangspunkt Wa-
scherei) um rd. 950 m. Dabei wurde der Weg von der Wascherei zur Haltestelle Saalburgsiedlung
West (Uber Bestandsbauwerk) mit dem Weg von der Wascherei zur Haltestelle Saalburgsiedlung
Ost verglichen.

Die notwendige Schallschutzwand (s. Kapitel 7.2.6) kann unterbrechungsfrei gebaut werden.

Variantenvergleich und -entscheidung:

Unter Bertcksichtigung der erheblichen FolgemaRnahmen im Zuge eines zweigleisigen Ausbaus
des BU, deren Umsetzbarkeit zudem aufgrund der notwendigen Eingriffe in die Privatbebauung,
in ein FFH-Gebiet und dem Abschneiden der noérdlichen landwirtschaftlichen Flachen nicht sicher-
gestelltist, sowie aufgrund des Schallschutzes, ist die Auflassung des Bahniibergangs die Vorzugs-
variante. Ferner stellt die Auflassung eines BU grundsatzlich eine Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit dar.

6 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

6.1 Verkehrsanlagen
6.1.1 Oberbau und Trassierung

Im Bestand hat die Strecke im Uberwiegenden Teil einen Oberbau aus Betonschwellen mit Schie-
nen der Form S49 und S54.
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Der Ubergang vom Streckennetz der DB Netz AG zur Strecke des VHT erfolgt im Bereich der Wei-
chen 421 und 422 im Nordkopf des Bahnhofs Friedrichsdorf. Die beiden genannten Weichen und
das Stumpfgleis 401 im Bahnhof Friedrichsdorf gehdren zur Infrastruktur des VHT, die Gleise 402,
404 und 405 stdlich der Weichen befinden sich im Eigentum der DB Netz AG.

Die aufgrund der Trassierungsparameter zuldssige Streckengeschwindigkeit betragt 80 km/h; in
den Einfahrtsbereichen der Bahnhofe, im Bereich von zwei technisch nicht gesicherten Bahniber-
gangen und einiger weiterer Streckenabschnitte sind aus verschiedenen Griinden nur maximal
60 km/h zuldssig: Im Streckenabschnitt zwischen den Bahnhdfen Saalburg und Wehrheim erlaubt
die bestehende Gleisgeometrie aufgrund des an den Bahnhof Saalburg anschlieBenden engen
Rechtsbogens mit einem Radius von nur 251,5 m bei einer Uberhéhung von 90 mm bis ca. Bahn-
km 7,6 nur eine Geschwindigkeit von 60 km/h. Im weiteren Verlauf bis Wehrheim ist dann eine
Geschwindigkeit von 80 km/h maglich. Die Ein- und Ausfahrt in bzw. aus den Gleisen 22 im Bahn-
hof Saalburg und 32 im Bahnhof Wehrheim ist aufgrund der Fahrt Uber Zweiggleise von Weichen
mit einem Zweiggleisradius von 500 m ebenfalls nur mit 60 km/h méglich.

6.1.2 Erdbau/Unterbau

Im Streckenabschnitt zwischen den Bahnhofen Saalburg und Wehrheim verlauft die Strecke weit-
gehend parallel zur Képperner Stral3e in ebenerdiger Lage bzw. in leichter Dammlage.

Im unmittelbar an den Bahnhof Saalburg anschlielienden Rechtsbogen liegt die Strecke in einem
Anschnitt, d.h. rechts der Bahn befindet sich die in diesem Bereich um bis zu ca. 2,50 m héher
gelegene Kopperner Stral3e in unmittelbarer Parallellage, wahrend sich links der Bahn das deut-
lich (ca. 1 bis 3m unter Schienenoberkante) tiefer gelegene Geldnde des Freizeitparks ,,Loch-
muhle” befindet.

Im Bereich unmittelbar vor der Einfahrt in den Bahnhof Wehrheim liegt die Strecke auf einer
Lange von etwa 350 m auf einem bis zu ca. 5 m hohen Damm und Uberquert dabei den Bizzen-
bach auf einer Eisenbahniberfihrung.

Der Untergrund ist gepragt von Ton, Schluff und Fels. Er ist nur gering bis nicht versickerungsfahig.

6.1.3 Entwasserung

Detaillierte Bestandsunterlagen tber die vorhandenen Entwéasserungsanlagen liegen nicht vor.
Aus diesem Grund wurden vor Ort einfache Erkundungen zur Identifizierung der aktuellen Ent-
wasserungssituation durchgefiihrt. Im Ergebnis ist davon auszugehen, dass die Entwasserung des
Bahnkorpers im zweigleisig auszubauenden Streckenabschnitt zwischen den Bahnhofen Saalburg
und Wehrheim dem Augenschein nach aktuell durch Ableitung des anfallenden Oberflachenwas-
sers in einen zwischen der Bahnstrecke und der parallel verlaufenden Képperner Stral3e vorhan-
denen Graben, in dem ein Teil des anfallenden Wassers unmittelbar bzw. ggf. zeitverzogert ver-
sickert, erfolgt. Soweit grél3ere Wassermengen nicht versickern, konnen diese tiber mehrere vor-
handene Durchlésse die Bahnstrecke queren und im angrenzenden extensiv genutzten Grinland
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breitflachig versickern oder tiber die teilweise vorhandenen Gréaben in den parallel verlaufenden
Erlenbach abfliel3en.

Im Verlauf der Priifung und ersten Offenlage der Planfeststellungsunterlagen durch das RP Darm-
stadt wurde festgestellt, dass die stralienseitig vorhandene Entwasserung der gleisparallel ver-
laufende Kdpperner StralRe ebenfalls an die vorhandene Entwésserung der Taunusbahn ange-
schlossen ist.

Im Bereich der Bahnhofe und Haltepunkte wurden ebenfalls einfache Erkundungen durchgefihrt.
Im Ergebnis sind in diesem Bereich Giberwiegend Tiefenentwasserungen vorhanden. Es wird da-
von ausgegangen, dass diese an offentliche Kanéle angeschlossen sind.

Schriftstuicke tber Genehmigungen von Einleitungen in Oberflachengewasser oder Kanéle liegen
nicht vor. Aul3erhalb dieses Verfahrens werden umgehend alle Bestandseinleitungen eruiert und
dafir Antrage auf Einleitgenehmigung gestellt.

6.1.4 Bahnibergange (BU)
Im Bestand gibt es im Streckenverlauf zwischen Friedrichsdorf und Usingen folgende Bahnlber-

gange:

- Bahniibergang BU 1, Bahn-km 0,755, technisch gesichert

- Bahniibergang BU 2, Bahn-km 1,559, technisch gesichert

- Bahniibergang BU 11, Bahn-km 1,983, technisch gesichert

- Bahniibergang RU 12, Bahn-km 2,092 Reisendensicherung
Bf KGppern

- Bahniibergang BU 13, Bahn-km 2,523, technisch gesichert

- Bahniibergang BU 14, Bahn-km 3,377, technisch gesichert

- Bahnubergang BU 15, Bahn-km 4,842 ohne technische Sicherung,
Pfeiftafeln

- Bahniibergang BU 21, Bahn-km 6,875, technisch gesichert

- Bahnubergang BU 22, Bahn-km 7,480, technisch gesichert

- Bahnubergang BU 31, Bahn-km 9,107, technisch gesichert

- Bahnubergang BU 32, Bahn-km 9,464, technisch gesichert

- Bahnubergang BU 33, Bahn-km 11,074, technisch gesichert

- Bahniibergang BU 34, Bahn-km 12,232 ohne technische Sicherung

- Bahniibergang BU 41, Bahn-km 12,885, technisch gesichert
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- Bahnubergang RU 42, Bahn-km 13,355 Reisendensicherung Bf Neu-
Anspach

- Bahnubergang BU 43, Bahn-km 14,420, technisch gesichert

- Bahniibergang BU 44, Bahn-km 15,935, technisch gesichert

- Bahnubergang RU 51, Bahn-km 17,671 Reisendensicherung Bf Usingen

6.1.5 Bahnsteige

Die Bahnsteige haben eine S-Bahn-gerechte Hohe von 96 cm tiber Schienenoberkante. Die Lange
der Bahnsteige ist fur einen S-Bahn-Vollzug (zwei Einheiten) ausreichend. Sie sind mobilitatsge-
recht ausgebaut und entsprechend ausgestattet. Einzige Ausnahme ist der Bahnsteig in Fried-
richsdorf am Gleis 401, der allerdings ausschlief3lich von Betriebspersonal benutzt wird, wenn
dort Fahrzeuge abgestellt werden. Dieser hat eine Hohe von 76 cm tber Schienenoberkante und
ist nicht komplett barrierefrei.

6.2 Ingenieurbauwerke

6.2.1 Strallenuberfiihrungen
Im Bestand gibt es im Streckenverlauf zwischen Friedrichsdorf und Usingen folgende Stralien-

dberfuhrungen:

- SU Bahn-km 15,450 Uberfiihrung HeisterbachstraRe

- SUBahn-km 16,510 Uberfiihrung L3270

- SUBahn-km 17,332 Uberfiihrung L3270

- SUBahn-km 17,390 Uberfiihrung Achtzehnmorgenweg

Die SU Bahn-km 15,450 - HeisterbachstraRe hat eine ausreichende lichte Héhe (>= 5,70 m) und
besitzt einen Berthrungsschutz und Erdung, so dass durch die Elektrifizierung keine Malinahmen
notwendig werden. StralBenbaulasttrager ist die Stadt Neu-Anspach.

Die SU Bahn-km 16,510 — Uberfiihrung L3270 ist eine Einfeldbriicke in Massivbauweise und hat
eine lichte H6he von minimal 5,13 m, was fir eine Elektrifizierung nicht ausreicht. Berthrungs-
schutz- und Erdungsmalinahmen sind nicht vorhanden. Der zustandige StralRenbaulasttrager ist
das Land Hessen, vertreten durch die Stral’enbauverwaltungsbehdrde Hessen Mobil.

Die SU Bahn-km 17,332 — Uberfiihrung L3270, ebenfalls eine Einfeldbriicke in Massivbauweise,
hat eine lichte Héhe von minimal 5,00 m, was fur eine Elektrifizierung nicht ausreicht. Berlh-
rungsschutz- und Erdungsmalinahmen sind nicht vorhanden. Der zustédndige Stralenbaulasttra-
ger ist das Land Hessen, vertreten durch die Stralenbauverwaltungsbehorde Hessen Mobil.
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Die SU Bahn-km 17,390 Achtzehnmorgenweges verlauft tiber die Strecke der Taunusbahn und
wurde im Jahr 1890 als StraRenbrticke errichtet. Sie ist als Dreifeld-Bogenbriicke mit einem Ge-
wolbe aus Ziegelsteinmauerwerk ausgefihrt. Im Jahr 1980 wurde die Briicke durch auskragende
Gehwegkappen aus Stahlbeton verbreitert. Hierzu wurden die vorhandenen Gesimse und Stirn-
wande abgebrochen und Stahlbeton-Léngsbalken auf beiden Briickenseiten hergestellt. Zudem
wurden gemal Einbauskizze finf Stahl-Quertrager eingebaut. Seit ca. zehn Jahren dient die Bru-
cke nur noch als Geh- und Radweguberfihrung. Sie hat eine lichte Hohe von minimal 4,47 m, was
fur eine Elektrifizierung nicht ausreicht. Berihrungsschutz- und Erdungsmafinahmen sind nicht
vorhanden. Die SU ist in der Eisenbahntopographie als historisches Objekt verzeichnet, jedoch
nicht als Kulturdenkmal gemal? 82 Abs. 1 HDSchG ausgewiesen. Als Stralenbaulasttrager ist die
Stadt Usingen zustéandig.

6.2.2 Eisenbahnuberfihrungen
Im Bestand gibt es im Streckenverlauf zwischen Friedrichsdorf und Usingen folgende Eisenbahn-

dberfuhrungen:

- EUBahn-km 0,174 EU Uber StraRe ,,Am Viadukt
im bereits elektrifizierten Bereich in Friedrichsdorf

- EUBahn-km 0,390 EU iber Prof.-Wagner-Strale
im bereits elektrifizierten Bereich in Friedrichsdorf

- EUBahn-km 4,886 Erlenbach- u. Wegunterfuhrung
Einfeld-Briicke mit einem genieteten Stahltrog, keine
Erdung vorhanden

- EUBahn-km 4,960 Kopperner Talwegbricke (L3041)
Einfeld-Briicke mit einem Uberbau aus Spannbeton, keine
Erdung vorhanden

- EUBahn-km 8,804 EU uiber Weg und Bizzenbach, Wehrheim
Einfeld-Bogenbriicke in Ziegelsteinmauerwerk, keine
Erdung vorhanden

- EUBahn-km 10,462 EU (iber StraRe (B456), Wehrheim
Einfeld-Briicke mit einem Uberbau aus Spannbeton, keine
Erdung vorhanden

- EUBahn-km 13,032 EU iber L3270 (Bahnhofstr.) und Usa, Neu-Anspach

Sechsfeld-Bogenbriicke in Ziegelsteinmauerwerk, keine
Erdung vorhanden
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EU Bahn-km 13,622 EU (iber Theodor-Heuss-Stralke, Neu-Anspach
Einfeld-Briicke mit einem Uberbau aus Walztragern in
Beton, Erdung nicht vorhanden

- EUBahn-km 14,164 FuBgangerunterfiihrung (Taunusbahn / K734), Hausen-
Arnsbach
Vollrahmenbauwerk in Stahlbeton, Erdung nicht vorhanden

- EUBahn-km 14,619 EU (iber Feldweg, Hausen
Dreifeld-Bogenbruicke in Ziegelsteinmauerwerk, Erdung
nicht vorhanden

- EUBahn-km 14,927 EU liber Feldweg, Hausen
Dreifeld-Bogenbruicke in Ziegelsteinmauerwerk, Erdung
nicht vorhanden

- EUBahn-km 16,179 EU (iber Weg, Neu-Anspach
Einfeld-Bogenbricke in Ziegelsteinmauerwerk, Erdung nicht
vorhanden

6.2.3 Durchlasse

Im Verlauf der Strecke bis Usingen befinden sich etwa 25 kleinere Durchlassbauwerke, fir die
keine detaillierten Bestandsunterlagen vorliegen. Es handelt sich jedoch in nahezu allen Fallen
um Durchlasse mit einer relativ groBen Uberdeckung zwischen der Oberkante der Durchléasse und
dem Streckengleis, so dass ggf. vorhandene Gelander oder andere Anlagen in der Regel aul3erhalb
des Bereiches liegen, innerhalb dessen im Rahmen der Elektrifizierung ErdungsmaRnahmen vor-
zusehen waren. Dies gilt auch fir einige kleinere Stitzbauwerke am Bdschungsful? des Bahndam-
mes.

6.3 Technische Ausristung

6.3.1 Oberleitung

Abgesehen von einem kurzen Abschnitt im unmittelbaren Anschluss an den Bahnhof Friedrichs-
dorf ist die Strecke nicht elektrifiziert.

6.3.2 Leit- und Sicherungstechnik

Die Strecke wird von einem modernen elektronischen Stellwerk mit ausgelagerten Stellrechnern
bedient. Der Streckenblock der Bahnhofe ist jeweils als Zentralblock ausgebildet, zwischen den
Bahnhdofen besteht keine zusatzliche Blockteilung. Die Strecke von Gravenwiesbach nach Brand-
oberndorf ist mit einem Stichstreckenblock gesichert.
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6.3.3 Telekommunikationsanlagen

Die Strecke ist mit analogem Zugbahnfunk ausgestattet. In den Bahnhofen und Haltepunkten gibt
es Beschallung (Lautsprecher), Fahrgastinformationsanzeiger und Funkuhren. Im Stellwerk Usin-
gen befindet sich die Zentrale der Fahrgastinformationsanlage. Uber Fernwirktechnik werden die
Beleuchtung und die Weichenheizungen durch den Fahrdienstleiter gesteuert.

6.3.4 Elektrische Energieanlagen

Von der Verkehrsstation Friedrichsdorf bis zur Verkehrsstation Brandoberndorf ist die Strecke
9374 nicht elektrifiziert. Auf der genannten Strecke haben die Verkehrsstationen folgende Ver-
braucher: Bahnsteigbeleuchtung, Bahnibergange, Vitrinen-Beleuchtung, Steuerung der Bahn-
steigbeleuchtung, Beleuchtung Gleistibergang, Weichenheizungsanlage, Fahrkartenautomaten,
Fahrgastinformationsanzeigen, Bahnsteiguhren und Elektranten der Zugvorheizanlage. Die Anla-
gen sind teilweise geerdet (z.B. LST-Betonschalthaus und die Elektrische Weichenheizanlage
(EWHA)).

6.3.5 Maschinentechnik

An den Bahnhofen und Haltepunkten der Taunusbahnstrecke befinden sich keine maschinen-
technischen Anlagen im Bestand.

7 Beschreibung des geplanten Zustandes

7.1 Verkehrsanlagen

7.1.1 Oberbau und Trassierung

Die Planunterlagen sind in der Unterlage 3 3-A (Spurplanskizze), Unterlage 4 4-A 4-B 4-C 4-D (La-
gepléne), und Unterlage 16 10-A (HOhenpl&ne) enthalten.

Zweigleisiger Streckenausbau:

Zwischen den Bahnhofen Saalburg und Wehrheim wird die Strecke durchgéangig zweigleisig aus-
gebaut (ca. Bahn-km 7,1 - 9,1). Dabei wird fuir den unmittelbaren Anschlussbereich an den Bahn-
hof Saalburg eine Entwurfsgeschwindigkeit von 70 km/h zu Grunde gelegt. Im weiteren Strecken-
verlauf bis zum Bahnhof Wehrheim betragt die Entwurfsgeschwindigkeit 80 km/h. Die Lage des
vorhandenen Streckengleises l&sst es in den Anschlussbereichen an die bereits im Bestand zwei-
gleisigen Bahnhofsbereiche nicht zu, dieses Gleis in seiner heutigen Lage beizubehalten und le-
diglich ein zweites neues Gleis in Parallellage zu errichten. Vielmehr wird aufgrund der in diesen
Bereichen zahlreich vorhandenen Zwangspunkte und parallel verlaufender Stralien eine opti-
mierte Lage beider Gleise angestrebt. Im Streckenverlauf zwischen diesen Ubergangsbereichen
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wird das Bestandsgleis u.a. aufgrund Sicherstellung eines regelkonformen Aufbaus sowie einer
Neuordnung der Streckenentwésserung ebenfalls erneuert, wenngleich auch Lagegleichheit zum
Bestandsgleis besteht. Die Trassierung ist so geplant, dass moglichst unmittelbar im Anschluss an
die Bahnhofsbereiche eine Parallellage mit dem Regelgleisabstand von 4,00 m erreicht wird. Die
Errichtung des zweiten Gleises kann sinnvollerweise nur auf der der Kopperner Stral3e abgewand-
ten Seite der Bahnstrecke erfolgen.

Das Schallgutachten (Unterlage 222 22.1-B 22.2-D) hat ergeben, dass in folgenden Bereichen
Schienenstegdampfer eingebaut werden miissen:

Schutzabschnitt ik e Lange
[km] [km] [m]

Saalburgsiedlung 7,0+46 7,8+05 159

Wehrheim B, 7+07 9,0+93 386

summe: 1.145

Tab. 1: Ubersicht Bereiche mit Schienenstegdampfern

Abschnitte mit Gleisabsenkungen:

Im Bereich der beiden StraRBentberfihrungen der L3270 bei ca. Bahn-km 16,51 und Bahn-
km 17,33 muss die Strecke fur die Oberleitung um rd. 38 bzw. 54 cm abgesenkt werden. Es wird
eine Gleisneigung (Gradiente) von bis zu 48 16 %o zugrunde gelegt. Im Bereich des Neubaus der
FuBganger-/Radweglberfuhrung Achtzehnmorgenweg ist somit die Strecke gegentiber dem Be-
stand noch um rd. 7 cm abgesenkt.

Bahnhof Usingen:

In Usingen ist es aufgrund der Notwendigkeit, einen zweiten Mittelbahnsteig anzuordnen, erfor-
derlich, die Gleise 54, 55 und 56 trassierungstechnisch entsprechend anzupassen. Der neue Mit-
telbahnsteig wird zwischen dem unverandert zu erhaltenden Gleis 53 und dem in entsprechen-
dem Abstand neu zu trassierenden und durchzubindenden Gleis 55 errichtet. Das Gleis 54 wird
zum Stumpfgleis aus Richtung Gravenwiesbach. Das Gleis 56 wird ebenfalls neu trassiert, so dass
es eine fur die Abstellung von 4 Einheiten der S-Bahn (2 Vollziige) ausreichende Nutzldnge hat.
Im Bahnhofskopf aus Richtung Friedrichsdorf wird dazu die im Bereich des neuen Bahnsteigs ge-
legene Weiche 507 ausgebaut. Die Verzweigung in die Gleise 54 und 56 erfolgt durch eine unmit-
telbar im Anschluss an die vorhandene Weiche 504 neu einzubauende Weiche. Im Bahnhofskopf
in Richtung Gravenwiesbach werden die Weiche 510 und die DKW 513 ausgebaut und die Gleise
54, 55 und 56 Uber zwei neue Weichen entsprechend neu angebunden. Der Ersatz der DKW 513
durch eine einfache Weiche wird maoglich, da der tiber die DKW 513 angebundene Gleisanschluss
nicht mehr im Betrieb ist und das Gleis bereits teilweise zuriickgebaut wurde.

Das neue Gleiskonzept im Bahnhof Usingen erlaubt die Abstellung von bis zu 6 Einheiten der S-
Bahn (2 Vollziige im Gleis 56 und je 1 Kurzzug in den Gleisen 54 und 522). Die Abstellung von
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Zugen der Taunusbahn erfolgt in den nordlich des Gleises 51 und westlich des Betriebsgebdudes
des VHT gelegenen Gleisen 570 und 57.

Bahnhof Hundstadt:

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Betriebsstabilitét bei der Durchfiihrung des vorgesehe-
nen Fahrplankonzepts ist es erforderlich, den vorhandenen Haltepunkt Hundstadt zu einem Kreu-
zungsbahnhof auszubauen. Dazu wird im Streckenverlauf 6stlich des vorhandenen Haltepunkts
(also in Fahrtrichtung von Usingen nach Gréavenwiesbach ,,vor” dem Haltepunkt) ein Begegnungs-
gleis vorgesehen, das mit zwei Weichen an das durchgehende Streckengleis angebunden wird.
Das Gleis hat (incl. der o. g. Weichen) eine Gesamtlange von ca. 320 m. Die erforderliche L&nge
ergibt sich im Wesentlichen aus der Vorgabe, einen Bahnsteig mit einer Nutzlange von 120 m
anzuordnen. Daraus resultieren entsprechende signaltechnisch erforderliche Abstande zwischen
vorgesehenem Zughalt und den jeweiligen Weichengrenzzeichen. Der Begegnungsabschnitt mit
AuRenbahnsteig in Hundstadt wird so angeordnet, dass kein Uber- oder Unterfiihrungsbauwerk
als Bahnsteigzugang erforderlich wird, sondern der Bahnsteig Uber Rampen vom parallel zur
Bahnstrecke verlaufenden Schlagweg aus barrierefrei erreicht werden kann.

Allgemeines:
Neue Gleisanlagen erhalten in der Regel einen Oberbau mit Betonschwellen.

7.1.2 Erdbau/ Unterbau

Die Planunterlagen sind in der Unterlage 11 11-A (Regelquerschnitte) enthalten.

Zweigleisiger Streckenausbau:

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus wird ggf. eine Bodenverbesserung durchgefihrt. Der Un-
terbau besteht aus einer 30 cm starken Frostschutzschicht und einer 30 cm starken Planums-
schutzschicht. Der komplette Bereich wird regelkonform neu aufgebaut. Béschungen bzw. Ein-
schnitte werden mit der Neigung 1:1,5 hergestellt.

Abschnitte mit Gleisabsenkungen:

In den beiden Abschnitten mit Gleisabsenkungen wird der Unterbau mit einer 30 cm starken Pla-
numsschutzschicht mit unterlagerndem Geotextil nach Anwendungsfall 3.14 der Ril 836, in Ver-
bindung mit DBS 918 039, hergestellt. Die entstehenden Béschungen werden einheitlich mit ei-
ner Neigung von 1:1,6 ausgebildet und verschneiden dann mit dem Bestand.

Bahnhof Usingen:

In Usingen wird im Bereich der OberbaumalRnahmen der Unterbau aus einer 30 cm starken Frost-
schutzschicht und einer 30 cm starken Planumsschutzschicht hergestellt.

Bahnhof Hundstadt:

In Hundstadt wird fir das neue Gleis lediglich die Herstellung einer 30 cm starken Planumsschutz-
schicht erforderlich.
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7.1.3 Entwasserung

Die Planunterlagen und Berechnungen dazu sind in der Unterlage 4 14-A 14-8 14-C (Entwésse-

rung ~Antragaufwasserrechthiche-Erlaubnis) zu finden. In der Unterlage 19 19-A 19-B befindet
sich der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (FB WRRL).

In Bereichen, in denen Gleisanlagen gedndert werden, ist auch die Entwasserung anzupassen.
GemanR Bodengutachten ist der Boden in keinem Streckenabschnitt ausreichend versickerungsfa-
hig.

Zweigleisiger Streckenausbau:

Im zweigleisig auszubauenden Abschnitt wird das Oberflachenwasser der Bahnanlage —wie-auch
im-Bestand; beidseitig in Bahnseitengraben und Anlagen der Tiefenentwasserung eingeleitet und
Uber bestehende—zu-erneuernde-undzu-verlangernde—und neue Drossel- und Riickhalteeinrich-

tungen Burehlasse-von-250-mm-bis-400-mm-Durchmesser sowie Uber vorhandene und neue Zu-
lettungsgraben Zuleitungen dem Erlenbach (DE2488-2) zugefiihrt. Es werder wird hiermit die
Einleiterlaubnis fur deet zwel Einleitgenehmigungenstellen in den Erlenbach nach § 8 WHG be-
antragt. Insgesamt handelt es sich um rd. 23.250 m? zu entwassernde BahnGleisflache, 14.700 m?
Bdschungsflachen, sowie rd. 21.450 m2 hangseitig gelegener landwirtschaftlicher Nutzflache, die
nicht von anderen Entwasserungshaltungen abgedeckt wird. Hinzu kommen Stral3enflachen von
rd. 6.250 m2, die aufgrund des abschnittsweise vorhandenen Dachprofils der Kopperner Strasse
in Richtung Bahnanlage entwéssern. Die resultierende urd-eire Einleitmenge ven nach Riickhal-
tung und Drosselung betragt rd. 483 24 |/sec in den Erlenbach.

Die vorhandene Strallenkanalisation-Strallenentwasserung, die alle von der o.a. Bahnentwésse-
rung nicht erfassten StralRenflachen entwassert, sowie alle Bahndurchlasse werden von der ge-
planten Bahnentwésserung isoliert. Die Bahndurchlasse werden dabei auf die neue Bahndamm-
breite verlangert. Es findet an den bestehenden Einleitstellen in den Bizzenbach/Erlenbach zu-
kunftig keine Vermischung von Bahn- und Stralenentwésserung dureh-denEntfal-ersterermehr
statt. In der Folge erhoht sich dadurch anteilmalf3ig die Schadstofffracht der verbliebenen Einleit-
menge der Stral’enentwasserung, so dass die Schadstoffgrenzwerte nach DWA-A 102 nicht mehr
einzuhalten sind. Es werden deshalb Sedimentationsrohre zur Reduzierung der Schadstofffracht
innerhalb der bestehenden hangseitigen StralRenentwésserung eingebaut.

Die Aufnahme der Stra3enflachen in die Entwéasserungsplanung und die damit verbundenen zu-
satzlichen MalRnahmen inr-der Bahnentwésserung und der Stralenkanalisation-Strallenentwésse-
rung warwaren urspringlich nicht Projektbestandteil des Vorhabens und wird-werden nun als
FolgemalRnahme in das Genehmigungsverfahren zur Elektrifizierung der Taunusbahn aufgenom-
men.

Die qualitativen und quantitativen Nachweise wurden gefihrt.
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Abschnitte mit Gleisabsenkungen:

Die Bereiche der Gleisabsenkungen sollen in den Schleichenbach (DE24848-2) entwassert wer-
den. Auch hierfur wesden wird hiermit die Einleiterlaubnis fur zwei neue Einleitgenebmigungs-
tellen in den Schleichenbach nach § 8 WHG beantragt. Insgesamt handelt es sich um rd.
3.600 m2 zu entwassernde Bahnflache und eine Einleitmenge von rd. 75 |/sec. Der Bereich Gleis-
absenkung ,,SU L 3270, Bahn-km 16,510“ (rd. 37 I/sec, gedrosselt auf 1 I/sec) entwéssert (iber
bahnparallele Tiefenentwéasserungen und einen annéhernd bahnparallelen Stauraumkanal bei
Bahn-km 16,820 direkt in den Schleichenbach. Der Bereich Gleisabsenkung ,,SU L3270, Bahn-
km 17,332“ (rd. 38 I/sec, gedrosselt auf 1 I/sec) wird tiber eine zunéchst beidseitige, dann einsei-
tige bahnparallele Tiefenentwésserung bei Bahn-km 17,13 an einen neuen Stauraumkanal ange-
schlossen, der den Schleichenbach als Vorflut hat.

Die qualitativen und quantitativen Nachweise wurden gefiihrt.
Bahnhof Usingen:

Im Bahnhof Usingen wird die vorhandene Tiefenentwasserung teilweise durch den neuen Mittel-
bahnsteig Gberplant. Fur die Entwésserung der Gleise 53 — 56 sowie des neuen Mittelbahnsteigs
und der Stutzwand werden zZwei neue Entwasserungsanlagen in Form von Tlefenentwasserungen
hergestellt, die-a-
fguerendnd an emen—bestehenden—elen—l%&mhef—bestehende das Glelsfeld que#enden—Regen-
wasserkanal-querende Regenwasserkanéle und nachfolgend an den stédtischen kanatMischwas-
serkanal DN 300 im Bereich der P+R-Anlage Stralle ,,An der Riedwiese™ angeschlossen werden
(Einleitmenge gesamt 85,6 I/sec +12,2 |/sec = rd. 98 I/sec.). Entsprechende Ansehlussantrage-An-
schlussgenehmigungen werden auBerhalb des hiesigen Verfahrens mit der Stadt Usingen getrof-
fen. Eine Vorabstimmung mlt der Stadt Usmgen mit Klarung der Elnleltmenge/BeIastung hat be-
reits stattgefunden. Bie .

Faed

Der nérdhche Teil der Fullgangeruberfiihrung zur eigentlichen BahnsteigerschlieBung tGber das
Gleisfeld entwassert ebentalls ebenfalls in den stédtischen Karal-Mischwasserkanal DN 300 im
Bereich der P+R-Anlage-Strale ,,An der Riedwiese” (Einleitmenge rd. 1,5 I/sec), dersidhicheFell
der tber eine Rampe gefiihrte verlangerte Stadtanschluss Stidost entwassert in den stadtischen
Kanal-Mischwasserkanal DN 400 in der Strale ,,Am gebackenen Stein* (Einleitmenge rd.

2,5 I/sec) Amebbiociieeclcdlo Elplojloopolhom cong bioeon L boop leagl

Die Anordnung der Rampe mittels Winkelstitzwanden unterbindet die bestehende Entwésse-
rungssituation der betroffenen Flache. Zur Neuordnung wird deshalb eine Neufassung der Ent-
wasserung mittels Rinne und Sinkkasten am FuR der Rampe angeordnet, die selbst an die Ent-
wasserung der Rampe angeschlossen wird.
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Bahnhof Hundstadt:

In Hundstadt werden das zusétzliche Glels und der zwelte Bahnstelg

deplzeistungs#amgkm{—emraeh{—\wde—uber eine Wasserhebeanlage in das kommunale Abwas

sernetz (Mischwasserkanal) der Gemeinde Gravenwiesbach entwassert. Eine Vorabstimmung mit
dem Tiefbauamt der Gemeinde Gravenwiesbach mit Klarung der Einleitmenge hat stattgefunden.
Entsprechende Anschlussantrage-Anschlussvereinbarungen werden aul3erhalb des hiesigen Ver-
fahrens mit der Stadt-Gemeinde Gravenwiesbach getroffen.

Bahniibergange:

Im Bereich der Bahniibergange 14, 33 und 34 wird die Fahrbahn verbreitert. Es wird jeweils die
bestehende Entwasserung angepasst.

Allgemeines:

Zur Einleitung in die Gewasser wird auch auf die Unterlage 19 19-A 19-B, Fachbeitrag Wasserrah-
menrichtlinie, und Kapitel 12.6 verwiesen.

7.1.4 Bahnlbergange
Die Planunterlagen zu den Bahnubergangen sind in der Unterlage 8 enthalten.

Alle Wegebeziehungen und (Geschwindigkeits-)Beschrankungen bleiben stral3enseitig unveran-
dert erhalten. Bei den Bahniibergangen, die wesentlich gedndert werden, wurde tberprift, ob
sie dem aktuellen Stand der Technik (zusammengefasst v. a. in der DB-Richtlinie 815) entspre-
chen. Dies betrifft die nachfolgend beschriebenen Bahnibergénge 14, 33 und 34. Bei allen drei
Bahnubergéangen sind Anderungen an der Verkehrsanlage, Markierung und Beschilderung erfor-
derlich:

Der Bahnubergang BU 14 (Bahn-km 3,377) ermdglicht im Bestand keinen Begegnungsfall LKW-
LKW. Die Fahrbahn wird aufgeweitet, die Haltelinien werden angepasst. Fur den StralRenoberbau
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wird die Belastungsklasse 1,0 angesetzt. Vor den Schranken werden auf dem Gehweg Aufmerk-
samkeits- und Richtungsfelder als Orientierungshilfe gem. DIN 32984 (2011-10) angeordnet. In
einem Abstand von 30 cm zur Schranke werden ein 60 cm breites Richtungsfeld (Rillenpflaster)
und davor ein 60 cm breites Aufmerksamkeitsfeld (Noppenpflaster) angeordnet.

Der Bahniibergang BU 22 (Bahn-km 7,480) wird ersatzlos aufgelassen (siehe auch Kapitel 5.7).

Der Bahniibergang BU 33 (Bahn-km 11,074) ermdglicht im Bestand aus Richtung Stidost keinen
Begegnungsfall LKW-LKW. Der Weg aus Richtung Stidost (einmundender Feldweg) erhalt eine
Ausweichbucht und die Beschilderung ,,Vorrang des Gegenverkehrs®. Die Haltelinien werden an-
gepasst. Fur den StraBenoberbau wird die Belastungsklasse 1,0 angesetzt.

Der Bahniibergang BU 34 (Bahn-km 12,232) wird technisch gesichert. Dort ist im Bestand kein
Begegnungsfall LKW-LKW mdglich, also auch nicht fur landwirtschaftlichen Verkehr. Es werden
Ausweichbuchten in allen Zufahrten beiderseits des BU geschaffen. Der StraRenoberbau erfolgt
geman der ,,Richtlinien fur den landlichen Wegebau® fur landwirtschaftliche Wege. Es herrscht
dort schwacher Verkehr.

Der RU 51 (Bahn-km 17,671) in Usingen (Reisendensicherung) wird durch eine FuRgéngeriiber-
fuhrung ersetzt.

Im Bereich aller Bahniibergénge werden Betonschwellen zum Einsatz kommen. Zu den BU-Schalt-
hausern siehe Kapitel 7.4, zur Kabeltrasse Kapitel 7.1.6., zur Signaltechnik Kapitel 7.3.3 und zur
Stromversorgung Kapitel 7.3.5.

Die Grundung der Lichtzeichenanlagen erfolgt im Regelfall durch Rammgrindungen; sollte dies
aufgrund der Bodenverhaltnisse nicht méglich sein, werden die Lichtzeichenanlagen mittels eines
Betonmonoliths gegriindet.

7.1.5 Bahnsteige, Bahnsteigausstattung

Die Planunterlagen sind in der Unterlage 4 4-A 4-B 4-C 4-D (Lageplane) und Unterlage 2 11-A
(Regelquerschnitte) enthalten.

An den vorhandenen Bahnsteigen sind mit Ausnahme des Mittelbahnsteigs in Usingen keine An-
derungen erforderlich. Nur nachrichtlich: Die vorhandenen Vitrinen werden durch beleuchtete
Vitrinen ersetzt und erhalten einen Stromanschluss.

Vor dem Bahnhof Usingen, ab ca. Bahn-km 17,3, befinden sich zwei stéhlerne Dienststege, die
wéhrend Rangierfahrten vom Bahnpersonal genutzt werden. Diese werden an die in der HOhe
geanderte Gleislage bzw. gedanderte Fahrzeugldngen angepasst. Sie werden durch einen entspre-
chenden Anschluss an die Schiene geerdet.

In Usingen wird zwischen Gleis 53 und dem verlangerten Gleis 55 ein Mittelbahnsteig mit einer
Nennhohe von 96 cm Uber Schienenoberkante und einer Nutzlange von 140 m errichtet. Die
Breite betragt zwischen 7,50 m und 6,11 m. Im Bereich der geplanten Treppe und des Aufzugs ist
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die Gesamtbreite ausreichend fir eine dem DB-Regelwerk entsprechende barrierefreie Durch-
gangsbreite beiderseits der Treppe und des Aufzugs. Es wird ein Leitsystem fir Blinde und Seh-
behinderte vorgesehen. Auf dem Bahnsteig werden zwei Wetterschutzhuser inkl. Sitzbank, be-
leuchteter Vitrine und Rollstuhlplatz angeordnet. Der Bahnsteig erhalt eine Beleuchtung und (nur
nachrichtlich) die tbliche Bahnsteigausstattung (Uhr, Lautsprecher, Sitzbanke, Abfalleimer, Be-
schilderung etc.). An beiden Bahnsteigenden wird eine Diensttreppe angeordnet. Auf diesem
Bahnsteig, wie auch auf dem bestehenden Bahnsteig, wird ein richtungsgleicher Umstieg zwi-
schen S-Bahn und Regionalbahn mdglich sein.

Der vorhandene Mittelbahnsteig in Usingen ist an seinem 6stlichen Ende ungefahr auf seiner hal-
ben Breite abgesenkt, um den Anschluss an den vorhandenen schienengleichen Bahnsteigzugang
zu ermdoglichen. Fur die Zugéanglichkeit des neuen Aufzugs muss der Bahnsteig auf eine einheitli-
che HOhe von 96 cm Uber Schienenoberkante umgebaut werden. Er erhalt ein zweites Wetter-
schutzhaus.

Der in Usingen zwischen Gleis 54 und 55 liegende Dienststeg (nur fur Betriebspersonal) wird zu-
rickgebaut.

In Hundstadt wird 6stlich des bestehenden AuRenbahnsteigs ein zweiter Aulenbahnsteig mit ei-
ner nutzbaren Lange von 120 m, einer Nennhthe von 96 cm UGber Schienenoberkante und einer
Breite von 2,70 m errichtet. Im Bereich des Wetterschutzhauses betragt die Bahnsteigbreite
5,00 m. Der Bahnsteig erhélt ein rickwartiges Gelander. Es wird ein Leitsystem fir Blinde und
Sehbehinderte vorgesehen. Auf dem Bahnsteig werden ein Wetterschutzhaus inkl. Sitzbank, be-
leuchteter Vitrine und Rollstuhlplatz angeordnet. Der Bahnsteig erhalt eine Beleuchtung und (nur
nachrichtlich) die tbliche Bahnsteigausstattung (Uhr, Lautsprecher, Sitzbanke, Abfalleimer, Be-
schilderung etc.). An beiden Bahnsteigenden wird eine barrierefreie Rampe mit einer Neigung <
6 % und beidseitigen Handlaufen angeordnet. Dort wird der Bahnsteig im Ubergangsbereich auf
3,60 m aufgeweitet. Zukunftig sollen an einem Bahnsteig nur Ziige Richtung Brandoberndorf hal-
ten und an dem anderen alle Zuge Richtung Usingen. Eine Anfahrt von Ziigen in Gegenrichtung
ist in Ausnahmeféllen moéglich (Bauarbeiten etc.).

7.1.6 Kabeltrasse

Es wird groRtenteils die bestehende Kabeltrasse genutzt. In den Bereichen mit Anderungen am
Oberbau wird ein neuer Kabelkanal angeordnet, in der Regel bahnrechts bzw. im neuen Bahn-
steig. Im Bereich der neu technisch zu sichernden Bahniibergdnge werden Gleisquerungen zur
Versorgung der beidseitigen Lichtzeichenanlagen notwendig.

Zwischen Gravenwiesbach und Brandoberndorf wird auf Gelande des VHT ein neuer Kabelkanal
gebaut. Dies ist nicht planfeststellungsrelevant.
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7.2 Ingenieurbau

Die Planunterlagen sind in der Unterlage 4 4-A 4-B 4-C 4-D (Lagepléne) und der Unterlage 9 9-A
(Bauwerksplane) enthalten.

7.2.1 FuBgangeruberfiihrung Usingen einschlielilich Aufziige

Um die beiden Bahnsteige in Usingen aus allen Richtungen mobilitatsgerecht zu erschlieen, wird
eine Fullgangeruberfihrung mit drei Treppen und drei Aufziigen errichtet;.-die-tberwiegend-Der
Bahnsteigzugang von der Sudseite wird in Stahlbauweise hergestellt, wird—Ledigheh-der An-
schluss an die Stral3e ,,Am Gebackenen Stein“ und damit an das Gewerbegebiet stidlich des Bahn-
hofs erfolgt Giber eine Rampe in Massivbauweise, die von einem Widerlager aus bis zu o0.g. Stral3e
fuhrt. Auf der Seite des Empfangsgeb&udes sind Treppe und Aufzug gegenliber den Zugéngen zu
den Bahnsteigen jeweils um 180° gedreht angeordnet, so dass die Konstruktion méglichst weit
vom denkmalgeschitzten Empfangsgebaude abgerickt wird.

Der Uberbau wird mit einem mittigen Hochpunkt und jeweiligem Langsgefalle in Richtung der
Widerlager ausgebildet. Das anfallende Regenwasser wird anschlieend tUber Entwasserungs-lei-
tungen an den Widerlagern heruntergefuhrt und anschlieend an das stadtische Kanalnetz an-
geschlossen (s. auch Kapitel 7.1.3).

Die nutzbare Breite der Treppen betragt 1,80 m, auRer bei der Treppe zum/vom bestehenden
Mittelbahnsteig, wo wegen der vorgegebenen Bahnsteigbreite nur 1,60 m mdglich sind. Die
Uberfiihrung und die Rampe erhalten eine Breite von 2,40 m (Abstand zwischen den Handlaufen).
Jeweils gegentiber den Treppen werden Aufzugsanlagen angeordnet, um die Barrierefreiheit zu
gewahrleisten. Die Aufzugskabinen haben ein Innenmalf3 von 1,10 m x 2,10 m, so dass sie auch
mit Fahrradern benutzt werden kénnen. Die Aufziige sind als Durchlader mit einer Tragfahigkeit
von 14 Personen ausgelegt. Sie erhalten zur Minimierung der erforderlichen Gesamtbreite Tele-
skopturen, die nur in eine Richtung 6ffnen. Alle Bedienelemente und Turéffnungen werden bar-
rierefrei ausgefiihrt. Die Aufzugsschachte werden verglast. Die Uberfiihrung hat eine lichte Hohe
von > 5,75 m Uber Schienenoberkante, und eine Lange von rd. 50 m (ohne die angeschlossene
Treppe bzw. Rampe). Das Rampenbauwerk wird eine Lange von rd. 55 m haben. Die Treppen
werden jeweils dreildufig ausgefiihrt. Zwischen den Treppenlaufen wird jeweils ein Podest ange-
ordnet. Die FuBgangeruberfiihrung erhalt ein taktiles Leitsystem fir Blinde und Sehbehinderte.
Sie wird beleuchtet und mit Gelandern, Handlaufen und (nur nachrichtlich) Beschilderung ausge-
stattet. Im Bereich der Oberleitung erhalt der Steg einen vertikalen Bertihrungsschutz.

7.2.2 Strallenuberflhrungen

Die beiden StraBenuberfuhrungen L3270 in Bahn-km 16,510 und in Bahn-km 17,332 erhalten ei-
nen vertikalen Bertihrungsschutz gemaf RiZ ING EIt 2 und werden uber die Schiene geerdet.

Der Berthrungsschutz vv|rd auf der bestehenden Kappe verankert sodass dlese erhalten werden
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u-eie-Berbhrungssehutzkenstruktionzu-verankern. Die Breite des anzuordnenden Berihrungs-

schutzes ergibt sich aus den einzuhaltenden Abstandsregelungen zu aktiven Teilen der Oberlei-
tungsanlage gemanR 3 Ebs 02.05.19 unter Beriicksichtigung des Kreuzungswinkels der SU und ei-
nes Achsabstandes der Tragkonstruktion des Bertihrungsschutzes. Am Anfang und Ende des Be-
ruhrungsschutzes sowie uber der Oberleitung sind die Warnschilder WS1 (Warnung vor gefahrli-
cher elektrischer Spannung) mit Zusatzschild ZS2 (Hochspannung Lebensgefahr) nach DIN 40 008
anzubringen. Die Ausfiihrungsplanung des Bertihrungsschutzes und der Erdung werden mit dem
Stralienbaulasttrager Hessen Mobil abgestimmt.

Die SU Achtzehnmorgenweg in Bahn-km 17,390 wird durch einen Neubau ersetzt (siehe auch Ka-
pitel 5.3). Die neu zu errichtende Ful3- und Radwegtberfiihrung wird als Bogenbriicke in Stahlbe-
tonweise ntegrale Einfeldbricke ausgefihrt. Die Widerlager werden hierbei flach gegriindet und
in Ortbetonbauweise hergestellt. Gemall Bemessungswasserstand wird dabei nicht in das tiefer-
liegende Grundwasser elngegrlffen Die Ansmhtsflachen der Brucke Werden mit Naturstemmau—
erwerk verblendet Be 3
SRe Auf diese ird—eine Beto i ] ]

sehub#espnm{—daq-gbemansehen-de#klmgeﬁmmmus{— E|n vertlkaler Beruhrungsschutz ge-
maR RiZ ING Elt 2 sowie ein Gelander bilden im Wesentlichen den Ausbau der Uberfiihrung. Das
Bauwerk wird so gebaut, dass ein moglicher spaterer zweigleisiger Ausbau der Strecke ausfihrbar
ist. Die lichte Weite betragt rd. 26 19 m, die nutzbare Breite 2,85 m und die lichte Hohe ist >=
575+ < 5,85 m. Die bauzeitigen Verbauten zur Errichtung der Widerlager missen aufgrund ihrer
Stutzhohe ruckverankert werden. Nach Beendigung der BaumafRnahme und Verfillung der Bau-
grube werden die Anker entspannt und bleiben als verlorene Bauteile im Erdreich zurtck.

Die Versorgungsleitungen (Strom, Telekom) mussen vom Bestandsbauwerk auf den Neubau um-
gelegt werden (s. Kap. 12.2).

7.2.3 Eisenbahnuberfihrungen
Folgende Eisenbahntberfiihrungen missen aufgrund der Elektrifizierung mit Anlagen zur Erdung

ausgerustet werden:

- EU Bahn-km 4,886, Erlenbach- u. Wegunterfuhrung

- EU Bahn-km 4,960, Kopperner Talwegbriicke (L3041)

- EUBahn-km 10,462, EU uber StraRe (B456), Wehrheim

- EUBahn-km 13,032, EU liber L3270 (Bahnhofstr.) und Usa, Neu-Anspach

- EUBahn-km 13,622, EU (iber Theodor-Heuss-Stralke, Neu-Anspach

- EUBahn-km 14,164, FuBgangerunterfihrung (Taunusbahn / K734), Hausen-
Arnsbach

- EUBahn-km 14,619, EU (iber Feldweg, Hausen

- EUBahn-km 14,927, EU (iber Feldweg, Hausen
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- EUBahn-km 16,179, EU (iber Weg, Neu-Anspach

Die EU in Bahn-km 8,804 uiber den Bizzenbach und den parallel dazu verlaufenden Weg liegt im
zukilnftig zweigleisigen Bereich und wird durch einen Neubau ersetzt. Der Ersatzneubau ist als
offener flach gegrundeter Kastenquerschnitt, gegrindetauf Behrpfahlen, geplant. Aufgrund von
Uberschneidungen der neuen Griindung und des Betontrogs, in dem der Bach verlauft, muss die-
ser stidlich der EU verschwenkt werden. Dariiber hinaus miissen diverse Leitungstrassen (Strom,
Gas, Abwasser, Telekom) im Vorfeld gebuindelt und in neue Lage gelegt werden, sodass Baufeld-
freiheit fir die neuen Grindungskorper des Bauwerks herrschen (s. Kap. 12.2). Die sudlich der
Bahn bestehende Wirtschaftswegbriicke Uber den Bizzenbach wird wahrend der Bauzeit zurlick-
gebaut und anschlieRend wiederhergestellt. Die geplante lichte Weite der EU betragt 5.0-m
5,10 m fur den Geh- und Radweg — mehr als im Bestand, wegen einer Leitung als Zwangspunkt -
und 3,55 m 3;65-m fur den Bizzenbach. Das Bachbett des Bizzenbachs erhalt analog zum Bestand
eine lichte Weite von 2,60 m. Die lichte Hohe der EU betragt 2,70 m 2508-+. Da das Bauwerk
einen groRReren Querschnitt hat als das Bestandsbauwerk, ist ein negativer Einfluss auf den schad-
losen Abfluss eines Hochwassers (HQ 100-Ereignis) auszuschlleBen Das Bauwerk erhalt eme
Brelte von rd 11 50 m. W

Fur den Eingriff des Bauwerks in das Grundwasser wird ein Antrag nach Wasserhaushaltsgesetz

§ 8ff folgende Uber das Einbringen und Einleiten von Stoffen ins Grundwasser gestellt.

Die Bauwerke, die in das Grundwasser eingreifen, sind in den Antragen aufgefuhrt.

Fir den Bau der EU Bizzenbach ein +
raruhd-dadverhaft) wird sewehl eine Genehmlgung nach §78a WHG i.V.m. § 43 HWG Abs:
5-Wasse+:haushal-t-sgesetzfur die Errlchtung elner baulichen Anlage im Uberschwemmungsgeblet

gen—an—und—ube#wem—ebemd&sehen—@emasser beantragt

Um Verschmutzungen der Gewasser zu vermeiden, wird der Bizzenbach (DE2488-2) bauzeitlich
einige Meter nach Osten in ein Provisorium auf3erhalb des Neubaus verlegt und nach Fertigstel-
lung der EU Bizzenbach in ein neu geschaffenes Bachbett riickverlegt. Die Geometrie des bauzeit-
lichen und des neu geschaffenen Bachbetts entspricht entsprechen dem Bestand. Hierfur wid
werden hiermit ekse Genehmigungen nach 868 WHG i.V.m. § 43 HWG sowohl flr die Bauzeit
als auch den Endzustand beantragt. Fur die Gestaltung der Sohle des Bachbetts wird das Leitbild
fur grobmaterialreiche Mittelgebirgsbache beachtet. Es wird eine Niedrigwasserrinne vorgese-
hen. Das Sohlsubstrat erhélt eine Dicke von 0,5 m. Bei der Wahl des Betons und dessen Expositi-
onsklasse wird darauf geachtet, dass keine wasserschadlichen Stoffe im Beton enthalten sind
(z. B. Verwendung Hochofenzement).
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Der Bizzenbach ist ein Gewasser Ill. Ordnung und befindet sich im Aufsichtsbereich der Abteilung
Staatliches Umweltamt Wiesbaden des Regierungsprasidiums Darmstadt. Unterhalten wird der
Bizzenbach durch die Gemeinde Wehrheim.

GemaR Bodengutachten wird der Bemessungswasserstand bei 362:35-mMNMN 301,00 mNN {ea-
1.0-m-unter GO angegeben. Fur die Herstellung der Bodenplatte und-Behrpfahle muss somit
ein wasserdichter Verbau mit-Unterwasserbetonsehle ausgefuhrt werden. Die Bodenschichten
4.3 und 5.1 fungieren als natirlicher Wasserstauer und verhindern das Eindringen von Wasser
durch die Baugrubensohle.

Eine bauzeitliche Wasserhaltung wird demnach nicht bendtigt.

Auch fur die temporare Umverlegung des Bizzenbachs in ein Provisorium wird ein wasserdichter

Verbau %Un%ewasse#betenseme notwendlg Lm—BeFe{eh-aJc@emahde%EU—weFdemedeeh—se-

Bei der EU in Bahn-km 13,032 (iber die L3270 (Bahnhofstr.) und die Usa ist aufgrund der Bau-
werkslange und der Kriimmung geplant, einen Oberleitungsmast an den Rand der Bbdschung
bahnrechts noch vor der Usa zu errichten.

7.2.4 Durchlasse

Die im Verlauf des zweigleisig auszubauenden Streckenabschnitts zwischen den Bahnhdfen Saal-
burg und Wehrheim vorhandenen Durchlésse werden im Rahmen des Streckenausbaus erneuert
und entsprechend verlangert, so dass ihre heutige Funktion unverandert erhalten bleibt.

7.2.5 Stitzwande

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus sowie im Bahnhof Usingen werden Stiitzwande erforder-
lich.

In Kilometrierungsrichtung unmittelbar hinter dem Bahnhof Saalburg wird bahnrechts eine Stitz-
wand mit Geldnder und Schrammbord von ca. 260 m L&nge und ca. 0,35 m - 1,60 m Hoéhe zur
Abfangung der hoher gelegenen Képperner Stralie errichtet. Die Stitzwande werden als Bohr-
pfahlwénde mit Kopfbalken ausgefuhrt.

Direkt im Anschluss an die EU in Bahn-km 8,804 (iber den Bizzenbach und die parallel verlaufende
Kopperner Stralie liegt die Bahn im Bestand in Dammlage. Hier wird bahnrechts eine Stitzwand
von ca. 170 m Lange und ca. 1,50 m - 3,80 m Hohe zur Abfangung des Bahnkorpers gegeniber
der tiefer liegenden Kopperner Stral3e errichtet. Bahnlinks wird eine Stiitzwand von ca. 156 m
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Lange und ca. 2,50 m - 4,30 m Hohe zur Abfangung des Bahnkorpers gegentiber der tiefer liegen-
den Strale ,,Am Hasenpfad“ gebaut. Die Stitzwande werden auf den ersten ca. 90 m als Spund-
wéande mit Kopfbalken ausgefuhrt. Danach erfolgt fiir die restlichen ca. 80 m ein Systemwechsel
auf Bohrpfahlwande mit Kopfbalken. Um die Verformungen im vom Regelwerk vorgeschriebenen
Bereich zu halten, werden die Stitzwénde auf einer Ladnge von ca. 135 m gegeneinander mit dau-
erhaften Zugankern verbunden, sodass eine Fangedammkonstruktion entsteht. Gemaf den vor-
liegenden Bodenaufschlissen ragen die Stiitzwéande dauerhaft in das anstehende Grundwasser.

Bei Bahn-km 8,8+90 muss die Bohrpfahlwand in einem Bereich von ca. 1,0 m ausgespart werden,
um die querende Stromtrassse (Syna) zu erhalten. Die Kopfbalken der Stitzwande erhalten im
Bereich der Oberleitungsmaste Konsolen, auf denen die Maste befestigt werden. Die Oberlei-
tungsmaste werden dort auf’en an die Spundwande angebracht. Die Ansichtsflachen sowohl der
Spundwand, als auch der Bohrpfahlwand werden bahnrechts und -links mit einem Verblendmau-
erwerk verkleidet und auch begriint.

Da wie unter Kapitel 5.4 beschrieben das Gleisfeld in Usingen verandert wird, wird im Bahnhof
Usingen stdlich von Gleis 56 eine Stiitzwand zur Abfangung der unterschiedlichen Gelandehéhen
erforderlich, mit einer maximalen Hohe Uber Gelandeoberkante von bis zu rd. 4,70 m und einer
Lange von rd. 160 m. Sie wird als Spundwand mit riickverankertem Kopfbalken ausgefihrt. Die
Anker greifen auf einer Lange von rd. 70 m und einer Tiefe von rd. 20 m in mehrere Privatgrund-
stiicke ein. Zusatzlich zur Stitzwand ist eine Anpassung der vorhandenen Boschung, ebenfalls auf
Privatgelande, erforderlich. Die Anpassungen beschranken sich auf den Bereich, der heute bereits
Bbschung ist.

Fur die Realisierung der Stutzwande in Saalburg und Wehrheim und Usingen sind Antrége gem.
8 8ff folgende Wasserhaushaltsgesetz erstellt worden.

Ein Ausschluss der Versickerung von oberflachennahem Grundwasser ist in der Planung bertick-
sichtigt.

Fur die Stutzwande ist den Erkundungen zu entnehmen, dass es zu keinen hydraulischen Kurz-
schliissen kommt. Sollten sich neue Erkenntnisse wahrend der Bauausfiihrung ergeben, werden
diese durch die unabhangige Baulberwachung Hydrogeologie umgehend gemeldet (Einleitung
Meldekette Havarie).

Durch die Verwendung der Materialien wie Stahlspundwéande und Stahlbetonpféhle kann eine
Dranwirkung ausgeschlossen werden.

Der mdgliche Aufstau des Grundwassers bzw. dessen Absenkung ist im Antrag gem. Wasserhaus-
haltsgesetz 88 folgende betrachtet.

7.2.6 Schallschutzwande

Das Schallgutachten (Gesamtlarm) (Unterlage 23-2 22.1-A 22.2-A) hat ergeben, dass folgende
Schallschutzwéande notwendig werden:
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: von bis Hohe Lange
Ortsla Richtun Lage B
g9e d [km] (k] € muosok]  [m]
Wehrheim sudlich Usingen 8,9+59 8,9+79 IdB 1,0 120
der Bahn Usingen 8,9+79 9,0+93 IdB 1,5 114
) Usingen 8,7+39 9,0+93 rdB 1,5 354
Wehrheim nordlich - -
Usingen 9,0+93 9,1+13 rdB BU 20
der Bahn -
Usingen 9,1+13 9,1+39 rdB 1,5 26
Saalburgsiedlung Usingen 7,1+83 7.2+47 rdB 3,0 65
Usingen 7.2+47 7,3+73 rdB 3.5 226
Usingen 7.4+73 7,5+95 rdB 3.0 122
Usingen 7,5+95 7,6+79 rdB 2,5 B4

Tab. 2: Ubersicht Bereiche mit Schallschutzwanden

Die Schallschutzwéande werden groRtenteils auf dem Kopfbalken der Stuitzwénde gegrindet. Sie
werden beidseitig hochabsorbierend ausgefiihrt und zur Bebauung hin begrunt. In den Bereichen
der freistehenden Schallschutzwénde werden die Pfosten der Schallschutzwénde auf Bohrpfah-
len gegrundet. Die Bohrpfahle sind dabei hauptséchlich in dafiir vorgesehen Sperrpausen vom
Gleis aus mit 2-Wege-Bagger einzubringen.

Fur die Realisierung der Schallschutzwande und deren Bohrpfahlgriindungen sind Antrage gem.
8 8ff folgende Wasserhaushaltsgesetz erstellt worden.

Ein Ausschluss der Versickerung von oberflachennahem Grundwasser ist in der Planung bertick-
sichtigt.

Far die Schallschutzwénde und deren Grindung ist den Erkundungen zu entnehmen, dass es zu
keinen hydraulischen Kurzschlissen kommt. Sollten sich neue Erkenntnisse wahrend der Bauaus-
fuhrung ergeben, werden diese durch die unabhangige Bauliberwachung Hydrogeologie umge-
hend gemeldet (Einleitung Meldekette Havarie).

Durch die Verwendung der Materialien wie Stahlbetonpféhle kann eine Dréanwirkung ausge-
schlossen werden.

Der mdgliche Aufstau des Grundwassers bzw. dessen Absenkung ist im Antrag gem. Wasserhaus-
haltsgesetz § 8ff folgende betrachtet. Durch den Rasterabstand der Griindung der Larmschutz-
wand von ca. 5 m wird ein Grundwasseraufstau vermieden.
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7.3 Technische Ausrustung

7.3.1 Oberleitung

Die entsprechenden Materialien sind in der Unterlage 3 3-A (Spurplanskizze), Unterlage 27 (Ober-
leitungsmaste) und Unterlage 21 (EMV-Gutachten) enthalten.

7.3.1.1 Allgemeines

Die geplante Elektrifizierung beginnt im Bahnhof Friedrichsdorf und wird bis zum Bahnhof Usin-
gen weitergefiihrt. Diese beinhaltet die Uberspannung der Weiche 421 und des Gleises 401 im
Bahnhof Friedrichsdorf, die Anbindung an die Oberleitung in Richtung Usingen und die weitere
Elektrifizierung der Strecke einschlielich der Gleise 51 - 56 des Bahnhofs Usingen.

Die Elektrifizierung des Gleises 401 im Bf Friedrichsdorf erfordert einen Eingriff in die bestehende
Oberleitungsanlage. Mit diesem Eingriff erlischt der Bestandsschutz fur die vorhandene Anlage.
Aus diesem Grund ist eine Bestandsanpassung gemaf} dem aktuellen Regelwerk der DB Netz AG
erforderlich. Die neuen Uberspannungen der Gleise erfolgen als Oberleitungsbauart Re 100, da
die Befahrgeschwindigkeit der Strecke maximal 80 km/h betragt. Die bestehenden Oberleitungen
im Bahnhof Friedrichsdorf verbleiben in Ihrer jetzigen Bauart. Punktuell sind Anpassungen wegen
der Elektrifizierung des Gleises 401 notwendig. Die Regelfahrdrahthéhe und Regelsystemhohe im
Bahnhof Friedrichsdorf bleiben unverandert.

Die Strecke bis Friedrichsdorf wird Giber das Unterwerk (UW) R6delheim gespeist. Die Energiever-
sorgung der Oberleitungsanlage ist flr einen S-Bahnbetrieb ohne zuséatzliche Malinahmen wie
z. B. Speiseleitungen, Umgehungsleitungen etc. bis Usingen gemal? Netzberechnung ausreichend.

Auf der nicht-elektrifizierten Strecke wurden 110-kV-Freileitungen bei Bahn-km 11,300 und
Bahn-km 16,500 sowie 20-kV-Freileitungen bei Bahn-km 11,400, Bahn-km 15,2 und Bahn-
km 15,9 identifiziert. Bei Bahn-km 15,9 ist die 20-kV-Leitung im Erdreich verlegt. Gemél der vom
Eigentumer und Betreiber der Freileitungen Ubermittelten Héhenangaben sind die Mindestab-
stande zu den Freileitungen eingehalten. Bei Bahn-km 11,400 wird daflr das Kettenwerk abge-
senkt. Fur die Oberleitung ergibt sich durch die Absenkung der Oberleitung eine H6he von Schie-
nenoberkante bis Tragseil von 6,30 m, was den notwendigen Abstand von 3,00 m zur Freileitung
ermaoglicht. Da es jedoch noch Restunsicherheiten bzgl. der Hohe der Freileitung gibt, werden die
Abstimmungsgesprache mit dem Eigentiimer und Betreiber im Detail fortgesetzt.

Fur den Neubau der Oberleitung sind Vegetationsarbeiten im sicherheitsrelevanten Bereich zur
Gewadhrleistung eines sicheren und ungehinderten Eisenbahnbetriebes notwendig. Das bedeutet,
dass - jeweils einschlieBlich 2 m Wachstumszulage - auf der Gleisseite ohne Oberleitungsmast
eine Ruckschnittszone von 6,0 m vorzusehen ist und fur den Bereich der Oberleitungsmasten je-
weils eine Rickschnittszone von 10 m. Wald wird in der Riickschnittszone in der Hohe gestaffelt.

Alle Oberleitungsmaste werden auBerhalb des Gewasserrandstreifens errichtet.
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7.3.1.2 Griindungen, Maste, Ausleger und Querfelder

Alle neu mit Oberleitung zu Uberspannenden Gleise werden mit der Regelbauart Re 100 ausge-
rustet. Die RegelfahrdrahthOhe betragt durchgehend 5,75 m abweichend von der Ril 997.0101,
die eine Fahrdrahththe von 5,50 m vorsieht. Grund fiir die Anhebung der Fahrdrahthohe ist die
Vielzahl von Bahniibergéngen zwischen Friedrichsdorf und Usingen. Nach Ebs 07.04.03 wird an
Bahniibergéngen eine Fahrdrahthéhe von 5,75 m gefordert.

Als Regelgriindungsart ist die Tiefengriindung tilber Rammrohre mit aufbetoniertem Kopf vorge-
sehen. An Stellen, an denen erschitterungsarme Tiefengriindungen notwendig werden, besteht
auch die Mdglichkeit, die Rohre einzubohren.

Bei Ortlichen oder technologischen Einschrankungen kommen Ortbetonfundamente zur Anwen-
dung (z. B. Nahe zu Geb&uden, Bauwerken, etc.).

Im Bereich von Stitzwanden werden die Maste auf Konsolen montiert.

In den Trinkwasserschutzgebieten von ca. Bahn-km 3,246 bis Bahn-km 4,950 sind fiir die 28 35
Oberleitungsmaste Rammrohre mit aufbetoniertem Kopf vorgesehen. Fiir die Herstellung der Be-
tonkdpfe sind nachweislich Chromat-arme Zemente zu verwenden. Dartiber hinaus finden die fur
Trink- und Rohwasser geltenden Anforderungen an zementgebundene Werkstoffe gemal
DVWG-Arbeitsblatt W 347 fir Bauteile in Trinkwasserschutzzonen Anwendung.

Fir diese 28 35 Oberleitungsmaste (siehe hierzu Unterlage 27) wurde wird-zeitheh-paratielzu
dmsem#e#ah#en ein Antrag auf Befrelung der G%%%Amn@beﬁa&mgsmas{en—mﬂﬁnkwas—

%&HQFQH—ES—WFFGI—G—P@—B@#@HHQ—V@H—@HQHGQHQ im Trlnkwasserschutzqeblet qeltenden Gebote

und Verbote beantragt:
e 87Abs.1
e §7Abs.8
e 86 bzw. 85Abs. 11

Im Zusammenhang mit dem Bau der 0. g. 28 35 Oberleitungsmaste wurde fir die Planung auch
ein ,,Antrag auf Ausnahmezulassung/Befreiung fiir Vorerkundungen und Einrichtung von Grund-
wassermessstellen im Trinkwasserschutzgebiet” gestellt. GemaR des hydrogeologischen Gut-
achtens wurden Grundwassermessstellen errichtet, die planungs- und baubegleitend ausgewer-
tet wurden werden.

Als Masttypen werden Stahlmaste, (Rahmenflachmaste, Aufsetz-Winkelmaste und Stahlprofil-
Maste) verwendet. Die Mastlangenermittlung erfolgt unter Beachtung des 841 des Bundesnatur-
schutzgesetztes bzw. der Ril 997.9114.

Es kommen aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten in den Bahnhofen Képpern, Saalburg, Wehr-
heim, Neu-Anspach und Usingen Mehrgleisausleger mit Hangesaulen zum Einsatz.
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Die im Bf Friedrichsdorf vorhandenen Querfelder kénnen nach statischer Priifung fiir die Uber-
spannung des Gleises 401 verwendet werden. Dabei sind die vorhandenen Richtseile der Quer-
felder auf mindestens 70 mmz2 zu erneuern. Im Anschlussbereich im Bf Friedrichsdorf mussen die
Masten 0-10, 0-11, 0-12 und 0-13 zurlckgebaut werden. Die Langsspannweiten und Mas-
ten/Grindungen selbst erlauben nicht den Aufbau einer 5-feldrigen Streckentrennung, welche in
diesem Bereich aufgebaut werden muss.

Alle Kettenwerke werden mit beweglich nachgespanntem Tragseil und Fahrdraht ausgerustet.
Bei StralRentberfihrungen sind Kettenwerksabsenkungen mit einer Mindestfahrdrahthéhe von
5,05 m sowie die Einhaltung des Sicherheitsabstands von 0,15 m zwischen dem Tragseil und dem
Bauwerk vorzusehen. Die maximal zuldssigen Neigungen sind entsprechend der
Ebs 02.05.17 BI. 2.1 auf die Re 100 anzuwenden.

Zum Schutz der Vogel und Kleintiere durch einen Stromschlag und auch zum Schutz der Oberlei-
tungsanlage vor Beschadigungen durch diese, werden die Oberleitungsanlagen mit Kleintierab-
weisern ausgestattet. MalRgebend fir den Vogelschutz sind § 41 des Bundesnaturschutzgesetztes
und dartber hinaus die Ril 97.0110 und die Ril 997.9114.

Die bisherige Schaltung im Bf Friedrichsdorf bleibt nahezu unveréndert. Das zu elektrifizierende
Gleis 401 erhélt eine eigene Schaltgruppe (Schaltgruppennummer 48). Sie wird Uber den neu auf-
zubauenden Schalter 48 aus der Schaltgruppe 32 gespeist. Der Streckentrenner im Gleis 402 ist
hinter die Weiche 421 zu versetzen, um eine Befahrung des Gleises 401 bei gleichzeitiger Aus-
schaltung des Gleises 402 im Bahnsteigbereich zu ermdglichen.

In den weiteren Bahnhofen (Koppern, Saalburg, Wehrheim und Neu-Anspach) erhalten die durch-
gehenden Hauptgleise und die jeweiligen Uberholgleise eine eigene Schaltgruppe. Im Bahnhof
Usingen wird die Oberleitungsanlage in mehrere Schaltgruppen aufgeteilt.

Bei der Wahl der Standorte der Streckentrenner und Streckentrennungen ist die Signalisierung
zu beachten, um die notwendige Signaldeckung sicherzustellen.

Far die Steuerung der Schalter sind OSE-Kabel in den einzelnen Bahnhofen zu verlegen. Im Bf
Friedrichsdorf sind die neuen Schalter an die vorhandene Hauptklemmenleiste (HX1-Leiste) im
EG anzuschliel3en. In den Bahnhofen Koppern, Saalburg, Wehrheim, Neu-Anspach und Usingen
sind neue HX-Leisten aufzubauen. Es werden Steuerkabel des Typs NYY-0 verwendet. Die Verle-
gung der Kabel erfolgt in den geplanten Kabeltrassen. Es werden vorhandene und neu geplante
Kabeltrassen und Gleisquerungen verwendet.

Die neuen OSE-Kabel der Schalter in den Bahnhofen werden tber die Fernwirkanlagen (FWA)
gesteuert. Die Standorte der FWA werden mit DB Energie abgestimmt. Ein Entwurf Gber die
Standorte wurde bereits an DB Energie Uibergeben.

7.3.1.3 Erdung, elektromagnetische Felder bzw. Vertraglichkeit

Die Gleise werden/sind mit Achszéhlern und damit ohne Gleisisolation ausgeristet. Die neuen
Maste sind daher am ,,kurzen“ Gleis anzuschlief3en. Ebenso sind Schienen- und Gleisverbinder

Seite 48 von 113



ELEKTRIFIZIERUNG DER TAUNUSBAHN
ERLAUTERUNGSBERICHT

Wir verbinden Menschen.
Mit Bussen und Bahnen.

einzubauen. Es sind auch alle weiteren metallischen Bauteile im Oberleitungs- und Stromabneh-
merbereich zu erden.

| Bild 1: Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich

Grenze Stromab- !
nehmerbereich

2,00m ; 2,00m

Hochster Punkt
der Oberleitung

8,00m

Grenze Ol-Bereich

Gleismitte

Abb. 1: Erdungsbereich

An Zaunen mit Maschendraht z. B. sind langs des Zaunes Prelldrahte anzubringen. Diese sind leit-
fahig mit dem Bauteil zu verbinden und mindestens aller 200 m beidseits (oder max. 50 m im
Stich) an der Schiene zu erden. Eine Identifizierung der Standorte erfolgt in der Ausfuihrungspla-
nung.

Ausnahmen hiervon bilden leitfahige Bauteile mit geringer Abmessung, sofern die folgenden Be-
dingungen erflllt werden:

- das Bauteil tragt oder beinhaltet keine elektrische Ausristung

- eine Person aus einer beliebigen Richtung erkennen kann, ob ein aktiver Leiter das Objekt
berthrt

Zulassige Langen fr Bauteile geringer Abmessung sind:

Arten von leitfahi-
gen Bauteilen

Parallel zum Gleis

Horizontal, senk-
recht zum Gleis

Vollstandig leitfahig

3m

2m

Teilweise leitfahig

15m

2m

Bei Bruicken aus Stahl oder Stahlbeton sind die Erdungsmalnahmen festzulegen. Dies bezieht sich
sowohl auf die innere Erdung, als auch auf die au3ere Erdung. Es sind Briicken mit Beriihrungs-
schutzmalRnahmen auszustatten. Siehe auch Kapitel 7.2.2 und 7.2.3.
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Um Auswirkungen durch niederfrequente elektrische und magnetische Felder auf elektrische Ein-
richtungen und Personen entgegenzuwirken, ist auf der zu elektrifizierenden Strecke Friedrichs-
dorf — Usingen abschnittsweise ein Ruckleiterseil an den Oberleitungsmasten mitzufihren. Der
Rickleiter wird parallel zum Gleis gefiihrt. Die Einbauorte der Riickleiterseile sind der EMV-Un-
tersuchung (Malinahmen zur Feldminimierung Strecke 9374; Unterlage 23) bzw. Kapitel 11.1.4
zu entnehmen.

7.3.2 Maschinentechnik

Die FuRgangeriberfiihrung Usingen wird barrierefrei mit drei Personenaufziigen mit einer Trag-
fahigkeit von ca. 1000 kg geplant. Die gewahlte AufzugsgroRRe gestattet mit einem Innenmald von
rd. 1,10 m x 2,10 m neben dem Transport von Rollstiihlen auch den Transport von Fahrradern.

Die Aufzugsanlagen werden nach den Anforderungen der Ril 813.0460, der DIN EN 81-1, der
DIN EN 81-28 und der DIN EN 81-73 geplant und umgesetzt. Eine Barrierefreiheit wird gemaf
TSI PRM, in Folge der DIN EN 81-70 gewahrleistet. Stormeldungen, sowie der Aufzugsnotruf wer-
den an eine zustandige, standig besetzte Stelle Ubertragen.

7.3.3 Leit- und Sicherungstechnik

Zwischen den Betriebsstellen Koppern und Saalburg, Wehrheim und Neu-Anspach sowie Neu-
Anspach und Usingen erfolgt die Einrichtung einer neuen Blockteilung. Die Leit- und Sicherungs-
technik wird im Bereich des zweigleisigen Ausbaus angepasst.

Im Bahnhof Usingen werden aufgrund des neuen Bahnsteigs die neuen Gleisverbindungen sig-
naltechnisch ausgestattet.

Der Haltepunkt Hundstadt wird durch den Einbau von zwei Weichen zu einem Bahnhof umgebaut
und mit dazugehorigen Signalen versehen. Beide Bahnsteige sind in Ausnahmeféllen in beide
Richtungen anfahrbar.

Die technische Sicherung des Bahniibergangs BU 14 in Bahn-km 3,377 erhélt eine Umriistung von
Blinklichtern auf Lichtzeichen sowie FuRgangerschranken. In der Auenanlage mussen sowohl die
Schrankenanlage inkl. Antrieb als auch die Lichtanlagen ausgetauscht werden. Die neue Steue-
rungstechnik wird in ein neues Schalthaus integriert.

Der Bahniibergang BU 22 in Bahn-km 7,480 wird ersatzlos aufgelassen.

Die technische Sicherung des Bahniibergangs BU 33 in Bahn-km 11,074 erhalt eine Umriistung
von Blinklichtern auf Lichtzeichen. In der AuRenanlage missen sowohl die Schrankenanlage inkl.
Antrieb als auch die Lichtanlagen ausgetauscht werden. Die neue Steuerungstechnik wird in ein
neues Schalthaus integriert.
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Der Bahniibergang BU 34 in Bahn-km 12,232 erhélt eine (erstmalige) technische Sicherung mit
Lichtzeichen. In der AuRenanlage mussen die Lichtanlagen neu gebaut werden. Die neue Steue-
rungstechnik wird in ein neues Schalthaus integriert.

Die Bahniibergange BU 43 in Bahn-km 14,420 und BU 44 in Bahn-km 15,935 erhalten eine neue
Uberwachungsart.

Die Sicherung des Bahniibergangs BU 51 in Bahn-km 17,671 (Reisendensicherung im Verlauf des
vorhandenen Bahnsteigzugangs in Usingen), wird zurtickgebaut, da der Zugang zu diesem und
dem neuen Bahnsteig zukunftig Uber eine Bahnsteiguberfiihrung erfolgt.

Die Grundung der Lichtzeichenanlage erfolgt im Regelfall durch Rammgriindungen; sollte aus bo-
dentechnischen Griinden, z. B. Fels, dieses Verfahren nicht méglich sein, wird die Lichtzeichenan-
lage mittels eines Betonmonoliths gegriindet.

7.3.4 Telekommunikationsanlagen

Die bestehende Fahrgastinformationsanlage wird um jeweils einen zusatzlichen Anzeiger im
Bahnhof Usingen sowie Bahnhof Hundstadt erweitert. In den Bahnhdfen Usingen und Hundstadt
wird auBerdem die bestehende Beschallungsanlage um einen zuséatzlichen Lautsprecherkreis er-
weitert.

7.3.5 Elektrische Energieanlagen
Bahnhof Saalburg:

Die Bestandweiche W23 wird zurtickgebaut (Versorgungskabel, Anschlusskasten, Heil3stébe).
Bahnhof Wehrheim:
Die Bestandweiche W310 wird zurtickgebaut (Versorgungskabel, Anschlusskasten, Hei3stabe).

Bahnhof Usingen:

Der Bf Usingen wird fur den Ablauf des zuklinftigen S-Bahn-Verkehrs ertiichtigt, wodurch wei-
tere 50 Hz-Anlagenkomponenten dazu kommen. Diese werden durch die Hauptverteilung
(Standort — Technikraum im Untergeschol} vom Betriebsgebaude der HLB) energietechnisch an-
gebunden. Hier werden in der Hauptverteilung neue Sicherungsabgange vorgesehen. Folgende
neue 50 Hz-Anlagen sind geplant:

. Neue LED-Beleuchtung fir den bestehenden Bahnsteig und den neu zu bauenden Bahn-
steig

. Neue LED Gleisfeldbeleuchtung (GFB): Die bestehende GFB wird aufgrund der neuen
Trassierung zurlickgebaut

o Aufzugsanlagen (3 Aufziige)

. Neue Elektranten in den Gleisen 57 und 570
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. Neue Elektrische Weichenheizanlage (EWHA) fiir den Bereich Nord und Stid: Die beste-
henden AuBenverteiler (AVT) Sid und Nord werden zuriickgebaut und durch neue Ver-
teiler ersetzt

Haltepunkt Hundstadt:

Fur den neuen Haltepunkt Hundstadt sind ein neue Bahnsteigbeleuchtung und eine neue 50 Hz-
EWHA (mit zwei Weichen) geplant. Fir die Elektrische Energieanlagen ist folgendes vorgesehen:

o LED-Beleuchtung fiir den neuen Bahnsteig
o Elektrische Weichenheizanlage fiir die zwei neuen Weichen
. Ein neuer Stromanschluss, neue Zahleranschlussséule

Bahnhof Brandoberndorf:

Fur den Bf Brandoberndorf wird eine neue EWHA geplant. Fir die Abstellanlage des Bf wird eine
neue, dreireihige LED-Gleisfeldbeleuchtung vorgesehen. Diese wird mit einer Masthéhe von ca.
4 m so gewdhlt, dass sich der Wirkungsbereich weitgehend auf die Gleisanlagen beschrankt. Au-
Rerdem zieht die Leuchtfarbe keine Insekten an.

Bahniibergange:

Fiir den Bahniibergange BU 14 (Bahn-km 3,377) wird eine neue Verteilung geplant, um die LST-
Betonschalthduser mit elektrischer Energie zu versorgen. Die Verteilung wird an der Z&hleran-
schlusssaule des BU 14 angebunden.

Um die Stromversorgung des BU 34 (Bahn-km 12,232) gewéhrleisten zu konnen, wird eine neue
Zahleranschlusssaule in unmittelbarer Nahe des BU 41 (Bahn-km 12,885) aufgestellt. Von der
neuen geplanten Zahleranschlusssaule wird eine Zuleitung tber die Bestandkabeltrassen bis zum
LST-Betonschalthaus geplant. Am BU 34 ist eine neue Verteilung vorgesehen.

Gebaude

Die Planunterlagen sind in der Unterlage 4 4-A 4-B 4-C 4-D (Lageplane) und in der Unterlage 8
(Bahnuibergénge) enthalten.

Nur nachrichtlich: Das vorhandene WC-Gebé&ude in Usingen wird ersetzt durch eine neue Anlage

mit getrennterDamen-—Herren—und-Behindertentotlette Unisextoilette. Dafiir wird gesondert

Baurecht beantragt.

Die technisch gesicherten Bahniibergange erhalten mit Ausnahme des BU 44 (Bahn-km 15,935)
neue BU-Schalthauser. Diese werden dort aufgestellt, wo die vorhandenen Schalthiuser stehen.
Beim erstmalig technisch zu sichernden BU 34 (Bahn-km 12,232) wird das Schalthaus siidwestlich
errichtet. Die Betonschalthduser erhalten voraussichtlich einen rechteckigen Grundriss mit Ab-
messungen von ca. 1,65 mx 2,83 m.
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8 Tangierende Planungen

Modernisierung Verkehrsstation Friedrichsdorf

Die Verkehrsstation Friedrichsdorf soll durch die DB Station & Service AG voraussichtlich in den
Jahren 2020 2022 und 2021 2023 modernisiert werden. Unter anderem wird der Bahnsteig am
Gleis 402 auf 96 cm Uber Schienenoberkante angehoben, im Stden eingekirzt und im Norden
verlangert. Damit wird die Moglichkeit geschaffen, die von/nach Usingen verkehrenden S-Bahn-
Zuge zu starken und zu schwéchen (An- bzw. Abkoppeln von Wageneinheiten). DB Station & Ser-
vice AG und der VHT sind in laufender Abstimmung.

Regionaltangente West

Die RTW GmbH hat in einer Machbarkeitsstudie untersucht, ob eine Verlangerung der RTW tber
Bad Homburg hinaus bis nach Friedrichsdorf maoglich ist. Ob diese Verlangerung umgesetzt wird,
ist zum jetzigen Zeitpunkt noch offen. Soweit die Konzepte / Planungen bekannt sind, wurden
diese in der Planung bertcksichtigt.

Ortsumgehung Usingen

Es gibt keine Uberschneidungen und keine Beeinflussungen zwischen den beiden Planungen.
Radwegeplanungen

Im Status ,,Vorentwurf“ befinden sich Radwegeplanungen von Hessen Mobil an der L 3041, zwi-
schen B 456 und Friedrichsdorf/Koppern und zwischen Lochmiihle und Képpern (Erneuerung und
Verbreiterung). Eine Uberarbeitung der Radwegeplanung unter Beriicksichtigung von Alternati-
ven ohne Beeintréchtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes wird derzeit vorgenommen.
Eine Abschatzung maglicher Beeinflussungen kann daher zum jetzigen Zeitpunkt nicht erfolgen.

Ein FuB- und Radweg in Wehrheim mit baulicher Anpassung des Bahniibergangs BU 32 am Obern-
hainer Weg und der ebenfalls von der Gemeinde Wehrheim geplanten P&R-Anlage am Bahnhof
Wehrheim stehen der vorliegenden Planung nicht entgegen.
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9 Temporar zu errichtende Anlagen

9.1 Baustelleneinrichtung und -erschlieBung
Die Planunterlagen sind in der Unterlage 12 12-A 12-B 12-C enthalten.

Da viele Flachen keine postalische Adresse haben, wird fur die genaue Lage der BE-Flachen auf
die Planunterlagen in der Unterlage 12 12-A 12-B 12-C verwiesen.

Entlang der Strecke sind auf3erhalb der Flachen fiir die eigentliche BaumaRnahme, die zwischen-
zeitlich als BE-Flachen genutzt werden, zusatzliche Baustelleneinrichtungsflachen notwendig. Da-
bei richtet sich die Anordnung an den erforderlichen Baumalinahmen, den Baustral3en sowie den
schutzwirdigen Umweltbereichen aus. Die Baustellenzufahrten erfolgen in der Regel Uber das
bestehende 6ffentliche Stral’ennetz und tber landwirtschaftliche Wege. Verkehrspolizeiliche An-
ordnungen wéhrend der Bauzeit sowie die endgultige Beschilderung erfolgen erst unmittelbar
vor Baubeginn bzw. wahrend der Baumalinahme durch die Ortlich zustandige Stralenverkehrs-
behotrde. Neu angelegte Baustraen werden mit Abschluss der Baumalnahme zuriickgebaut, die
Flachen werden rekultiviert.

Zur Realisierung und zur zwischenzeitlichen Lagerung von Oberleitungs- und Signalmasten sowie
von Kabeltrommeln werden entlang der Strecke folgende Baustelleneinrichtungsflachen zeitlich
auf ca. 3-4 Wochen begrenzt benétigt:

- Friedrichsdorf
Parkplatze stdlich des ehemaligen Empfangsgebaudes

- Bf KOppern, Bahn-km 2,250
bahnrechts Bereich hinter dem P+R Parkplatz

- BU Waldkrankenhaus, Bahn-km 3,370
bahnlinks, hinterer Teil des Parkplatzes, davon ca. ein Drittel der Flache

- Am BU 33 zwischen Wehrheim und Neu-Anspach, Bahn-km 11,074
bahnrechts der Griinstreifen zwischen Bahntrasse und Heisterbachstr.

- Neu Anspach am BU 41, Bahn-km 12,700
Parkplatz bahnrechts

- Bf Neu-Anspach, Bahn-km 13,580
bahnrechts ca. ein Drittel der Parkplatzflache

- Zwischen Neu-Anspach und Usingen, Bahn-km 15,450
bahnlinks an der StraRenuberfiihrung Heisterbachstr. die Grunflache sudlich des Stra-
Renkreisels
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Far den zweigleisigen Ausbau zwischen Saalburg und Wehrheim werden innerhalb der Ortslage
die Kopperner Stral3e und die Stralle Am Hasenpfad in Wehrheim als BE-Fl&chen in Anspruch ge-
nommen. Fur diese StralRensperrung sind Ausweichrouten fir den Durchgangsverkehr geplant,
die Erreichbarkeit der Anwohner ist sichergestellt. Zwischen den Ortslagen werden die Flachen
zwischen der KOpperner Stral3e und den Gleisen sowie die Flachen mit Aufwuchsbeschrankung
als BE-Flachen in Anspruch genommen. Uber den Freizeitpark Lochmiihle erfolgt — auBerhalb des-
sen Offnungszeiten — eine weitere Zufahrt zur Baustelle.

Die BE-Flache fiir den Neubau der EU Bizzenbach wird bahnlinks 6stlich der Bebauung auf einer
Grinflache eingerichtet.

Fir den Neubau der FRU Achtzehnmorgenweg wird bahnlinks siidlich des Achtzehnmorgenwegs
eine BE-Flache eingerichtet.

Fur die Gradientenabsenkung werden zwischen Bahn-km 16,3 und 16,4 bahnparallele landwirt-
schaftliche Flachen zwischenzeitlich in Anspruch genommen. Sie werden anschlieBend wieder-
hergestellt; u. a. wird der Boden gemal? Vorgabe des Fachbautberwachers Umwelt aufgelockert.
Die Zufahrt zu den Baustellen erfolgt tiber die L 3270.

Im Bahnhof Usingen sind als BE-Flachen fiir den Bau der Ful’gangeriberfuhrung die sidéstliche
P+R-Anlage sowie die sudlich des Bahngeldndes gelegene gepflasterte Gewerbeflache, auf der
auch die Rampe zur FuBgangeriberfihrung errichtet wird, vorgesehen. Es wird angestrebt, die
P+R-Anlage ausschlief3lich in den Schulferien als BE-Flache zu nutzen. Die Zufahrt ins Gleisfeld
wird auch von der Raiffeisenstral3e her erfolgen, auf Hohe Haus Nr. 2a. Daftir wird das Grundstiick
eines Gewerbebetriebs, das dort als Parkplatz hergerichtet ist, geringfugig in Anspruch genom-
men. Ebenfalls ist eine Zaunanlage zwischen den Bahnanlagen und dem Gewerbebetrieb abzu-
bauen, die Sicherung wahrend der Bauzeit provisorisch sicherzustellen und anschlie3end die Zau-
nanlage wiederherzustellen.

In Hundstadt wird der Betriebsweg (Schlagweg) zwischen dem vorhandenen und dem neuen
Bahnsteig als BE-Flache genutzt. Der vorhandene Bahnsteig ist wéhrend der Bauzeit tGiber den
Schlagweg nicht aus Richtung Sudosten erreichbar. Die Erschlieung erfolgt Gber die Haupt-
stralBe. Die Zu- und Abfahrt zur Baustelle erfolgt in beide Richtungen tber den Schlagweg.

In Brandoberndorf befinden sich die BE-Flachen im unmittelbaren Bereich der Abstellanlage.

Beim BU 14, Bahn-km 3,377, wird ebenfalls ein Bereich des bahnparallelen Parkplatzes des Kran-
kenhauses als BE-Flache fiir wenige Wochen benétigt. Zum Umbau des BU 33, Bahn-km 11,074,
und des BU 34, Bahn-km 12,232 wird jeweils eine Ackerflache, im Nordwesten, als BE-Flachen
genutzt.

Die BE-Flachen werden auch zur Lagerung von Oberboden bis zum Wiedereinbau genutzt.

Die BE-Flachen werden nach Bauende wieder in ihren urspringlichen Zustand gebracht. Soweit
der vorhandene Zaun zwischen dem Freizeitpark Lochmiihle und dem Bahngelédnde wahrend der
Bauzeit entfernt werden muss, erfolgt auch hier eine Wiederherstellung.
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9.2 Verbauten, Bohrebenen

Stitzwande Wehrheim/Saalburg

Um die Stitzwand bahnrechts im Anschluss an den Bahnhof Saalburg und die beiden Stiitzwande
in Wehrheim bauen zu kbnnen, muss jeweils eine Bohrebene fur die Aufstellung des Gro3bohr-
gerats hergestellt werden. Diese wird im Bereich Wehrheim mittels Winkelstiitzmauern und Ver-
fullung des Bereichs zwischen Bahndamm und Winkelstiitzwand gewéhrleistet. Dazu mussen
bauzeitlich die Fahrspuren der Kdpperner StraRe sowie der StraRe Am Hasenpfad teilweise in
Anspruch genommen werden. Dabei ist zu beachten, dass die Winkelstiitzwande entlang der
StraRe Am Hasenpfad bauzeitig auf den unter der StraRe befindlichen Leitungstrassen stehen und
diese wahrend der Bauzeit von oben nicht zuganglich sind. Die Leitungstrassen werden dabei
durch geeignete LastverteilungsmaBnahmen (Fertigteilplatten, Sandpolster, etc.) gesichert. Auf
der bahnzugewandten Seite muss auerdem ein Verbau als Fangedammkonstruktion zur Herstel-
lung des Kopfbalkens der Stiitzwand eingebracht werden. Nach Fertigstellung wird die Bohrebene
zurlickgebaut.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass ein Bauverfahren ermittelt wird, das eine (auch temporare)
Uberbauung der Leitungstrassen in den StraBen , Képperner Strafe“ und ,,Am Hasenpfad* aus-
schliel3t, bzw. werden betroffene Leitungen im Vorfeld umverlegt.

Im Bereich Saalburgsiedlung wird die Bohrebene durch freiauskragende Spundwénde gewahrleis-
tet. Diese werden vom Gleis aus eingebracht. Der Raum zwischen Képperner Stral3e und Spund-
wand wird anschlieBend bauzeitig verfullt und dient als Arbeits- bzw. Bohrebene fiir das Bohrge-
rat. Nach Fertigstellung der Stiitzwénde wird die Bohrebene zuriickgebaut, die Spundwande wer-
den gezogen. Dariliber hinaus muss zur Herstellung des Kopfbalkens der Stiitzwéande auf einer
Lange von ca. 180 m in einem ca. 1,00 m breiten Korridor die KOpperner Stral3e bauzeitig zuriick-
gebaut werden, sodass bis zur Unterkante des Kopfbalkens ausgeschachtet werden kann. Nach
Herstellung des Kopfbalkens wird die Képpener Stral’e wieder in ihren Ausgangszustand ge-
bracht.

Wéhrend des Baus der Stiitzwande einschlieRlich Vorarbeiten wird die Kopperner Stral3e in Wehr-
heim innerorts auf einer Lange von rd. 200°m fiir ca. vier Monate — aul3er fir Anlieger — komplett
und anschlieRend fiir ca. dreieinhalb Monate einseitig gesperrt. Wahrend der Komplettsperrung
wird der Verkehr kleinrdumig, z. B. Uber die StraRen Wiesenau, Gerhart-Hauptmann-Stral3e und
Jahnstralle, umgeleitet. Die StraRe Am Hasenpfad kann mit Ausnahme des Anliegers Hausnum-
mer Am Joseph 16 genutzt werden. Dies stellt allerdings nur die Sperrung der rickliegenden Stra-
Renanbindung dar; die ErschlieBung ist grundséatzlich tber die Stralie Am Joseph sichergestellt.
Der o6stlichste Teil der Stral’e Am Hasenpfad (Hohe Am Joseph 16) wird entlang der Bahnstrecke
gesperrt. Zwischen Saalburg und Wehrheim muss wahrend der Bohrarbeiten der Verkehr grof3-
raumig dber die Limesstrae umgeleitet werden. Anwohner-Zufahrten bleiben aufrechterhalten,
es gibt jedoch temporéare Einschrankungen wahrend der Bohrarbeiten im unmittelbaren Grund-
stiicksabschnitt. Diese verkehrlichen Malinahmen sind bereits mit der Stadt Wehrheim abge-
stimmt.
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EU Bizzenbach

Zur Errichtung des Ersatzneubaus der EU Bizzenbach werden wasserdichte Verbauten zur Siche-
rung des Geldndes notwendig. ' S :

SU Achtzehnmorgenweq

Die Errichtung des FRU Achtzehnmorgenweg erfolgt unmittelbar neben dem Bestandsbauwerk
(SU). Zur Erhaltung des Bestandes wéhrend der Bauzeit werden Sicherungsmanahmen notwen-
dig. Dazu zahlen die Sicherung der Griindungselemente, des Bestandsbauwerks sowie des FuR3-
weges vor und hinter der Briicke mittels Verbauten. In den restlichen Bereichen kann aufgrund
des vorhandenen Platzangebots geboscht werden.

Die Verbauten mussen aufgrund ihrer Stiitzhohe riickverankert werden. Dabei erfolgt die Anord-
nung der Verpressanker teilweise unter den angrenzenden Grundstiicken (Achtzehnmorgen-
weg 2 und Westerfelder Weg 34). Nach Beendigung der Baumalinahme und Verfillung der Bau-
grube werden die Anker entspannt und bleiben als verlorene Bauteile im Erdreich zurtick.

Der Vorhabentrager sagt zu, dass in der weiteren Planung die Belange der Mainova resultierend
aus der Gasstation im Kontext des Explosionsschutzes sichergestellt werden.

Stitzwand Usingen

Zur Errichtung der Stitzwand am Bf Usingen wird analog zu dem Herstellkonzept der Stitzwande
Saalburg und Wehrheim eine temporare Arbeitsebene fir das Bohr-bzw. Rammgerat der riick-
verankerten Spundwénde aufgeschittet. Dazu werden Winkelstitzwande im Bereich des Be-
standsgleises 55 aufgestellt und anschlieRend der Raum zwischen Winkelstitzwand und natirli-
chem Bdschungsverlauf verfillt. Nach Herstellung der Stitzwand, kann die Arbeitsebene samt
Winkelstitzwanden wieder riickgebaut werden.

FU Usingen

Um die Fundamente der FuRgangertberfihrung in Usingen bauen zu kénnen, werden Gleisléangs-
verbauten erforderlich. Dartiber hinaus wird zum Bau des Trogbauwerks der Rampe ebenfalls ein
Langsverbau entlang der Grundstiicksgrenze der benachbarten Gewerbebetriebe (Flurstiicke
4354/2 und 4354/3) erforderlich.
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10 Baudurchfiihrung

Die Bauarbeiten werden ca. anderthalb Jahre dauern. Auch um Nachtarbeit zu minimieren, kon-
nen viele Arbeiten nur bei komplett gesperrter Bahnstrecke durchgefiihrt werden. Diese Sper-
rungen werden vorzugsweise in die Oster-, Sommer- und Herbstferien gelegt, was in der Folge
zur avisierten Bauzeit fuhrt. Zusatzliche Sperrungen konnten die Bauzeit reduzieren. Unabhangig
davon werden fur kurze Zeitraume immer wieder einzelne Abschnitte der Bahnstrecke gesperrt,
wéhrend auf den anderen Streckenabschnitten der Bahnverkehr aufrechterhalten wird. Im Be-
reich des Freizeitparks Lochmiihle werden Arbeiten, die in dessen Gelande eingreifen, oder fur
die eine Zufahrt tGber das Gelande des Freizeitparks erforderlich ist oder die sehr larmintensiv
sind, nur auRerhalb dessen Offnungszeiten (also im Spatherbst oder Winter) ausgefiihrt.

In einer VorabmalRnahme werden AusgleichsmaBnahmen gemal} Kapitel 7.2 des Artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrages realisiert:

. Ersatzpflanzung bzw. Optimierung/Entwicklung von heimischen Gebuschen/ Hecken

. Optimierung einer Ruderalflur als Habitat fir Zauneidechse und Schlingnatter (ca. halbes
Jahr vor dem geplanten Umsetzen)

. Erhéhung des Baumhohlen- und Spaltenangebotes; Anbringen von GroRraumhohlen fir
Fledermause

o Erhohung des Nistplatzangebots flr Trauerschnépper, Star & Feldsperling; Anbringen von
Nistkasten

. Schaffung eines neuen Nistplatzes fir Turmfalken

o Aufhéngen von Haselmauskasten als Quartierersatz und Entwicklung von beerenstrauch-

reichen Gebuschen im Umfeld (ca. halbes Jahr vor Eingriff)

o Entlang der Lochmuihle in H6he des dort befindlichen Weihers ist im Winter, bevor dort
Bauarbeiten stattfinden, ein Amphibienschutzzaun zu errichten. Wandernde Erdkroten
sind einzusammeln und umzusetzen

Die Bauarbeiten werden wie folgt durchgefihrt (s. auch Kap. 9.2):

Vor Baubeginn werden Tabuflachen mit faunistischer Habitat- und hoher Biotopfunktion durch
stabile ortsfeste Zdune geschutzt.

Weiterhin sind zwischen Saalburg und Wehrheim sowie im Bahnhof Usingen vor Baubeginn
Schlingnattern und Zauneidechsen in entsprechend vorbereitete Ersatzhabitate (s. 0.) umzusie-
deln.

Bevor der Bizzenbach bauzeitlich umgeleitet wird bzw. der urspriingliche Verlauf wiederherge-
stellt wird, mussen Fische durch geeignete Malinahmen geschutzt werden (z. B. Einfangen).
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Vor Baumfallungen wird sichergestellt, dass sich darin keine Flederm&use oder Haselméause auf-
halten. Um die Storwirkung auf lichtempfindliche Fledermduse zu minimieren, wird die Baustel-
lenbeleuchtung entsprechend ausgestaltet.

Die Fundamente fir die Oberleitungsmaste werden weitgehend vom Gleis aus hergestellt. Das
Gleiche gilt fir das Aufstellen der Oberleitungsmaste. Die Oberleitung selbst kann nur vom Gleis,
das in Endlage liegen muss, hergestellt werden. Wahrend dieser partiellen Gleissperrungen wer-
den auch Arbeiten an der Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation sowie den elektri-
schen Energieanlagen ausgefuhrt. Die Arbeiten werden in bewohnten Gegenden tberwiegend
tagstiber durchgefiinrt. Nachtarbeiten werden in Einzelfallen, z. B. zur Herstellung des Ketten-
werks, notwendig.

Die FulRgangeruberfuhrung in Usingen wird bis auf die Rampe und die Fundamente im Werk her-
gestellt und in Sperrpausen eingehoben, sobald die Fundamente fertiggestellt und ausgehértet
sind. Da mehrere Fundamente dort gebaut werden missen, wo sich im Bestand der Bahnsteig-
zugang befindet, kdnnen diese nur gebaut werden, wenn kein Bahnbetrieb stattfindet. Das Glei-
che gilt fur die Schachtgeriste der Aufzlige. Die Aufzlige selbst kénnen in Sperrpausen montiert
werden. Die Rampe samt Widerlagern kann zeitlich véllig unabhéngig gebaut werden. Die Arbei-
ten finden tagsuber statt.

Fir den Neubau der EU Bizzenbach werden zunéchst Leitungstrassen in einer Vorabmafnahme
umgelegt und die Wirtschaftswegbricke tber den Bach zuriickgebaut. Anschliel}end werden

wéhrend einer Streckensperrung die-erbauten-mitRickverankerung-hergestellt; die Strecke und
das Bestandsbauwerk zurlickgebaut-die-Eifsbricke eingehobenund-einGleisverlegt. Das Trog-

bauwerk des Bizzenbachs wird wahrenddessen provisorisch abgedeckt, so dass der Bach beim
Riickbau des Bestandsbauwerks geschitzt ist. Anschlie3end wird ein provisorischer Fertigteiltrog
errichtet, in dem der Bizzenbach auf3erhalb des unmittelbaren Baufeldes umgeleitet wird. An-
schlieend kann unterhalb der Hilfsbriicke der Neubau samt neuem Trogbauwerk fiir den Bizzen-
bach und Wirtschaftswegbriicke hergestellt werden. Hierzu werden zunéchst die Widerlager- und
Fligelwande in Ortbetonbauweise hergestellt, anschlieBend der Uberbau. Nach Einbau der Hint-
erfillung des neuen Bauwerks und der Riickverlegung des Baches werdenineinerweiterenGleis-

sperrung-die-Hilfsbrickesamt-Verbautenzurickgebaut-und kann die neue Gleislage mit zwei
Gleisen hergestellt werden. AnsehlieRend-wird-die-Wirtschattswegbriicke-wiederhergestelit: Die

Arbeiten finden tagsuber statt.

Die Gleisbauarbeiten fur den zweigleisigen Streckenausbau mussen zeitlich mit dem Neubau der
EU Bizzenbach abgestimmt werden. Bevor die Gleise verlegt werden kénnen, miissen die Stitz-
wéande errichtet werden (siehe Kapitel 9.2). Nach Fertigstellung der Stiitzwénde wird — wéhrend
einer Streckensperrung — der Bahnkérper neu aufgebaut und es werden die Gleise verlegt. Die
Stutzwande werden tagsuber gebaut. Die Gleisbauarbeiten sollen ebenfalls tagsiber durchge-
fuhrtwerden. Ggf. ist in Abhangigkeit von der Dauer der Sperrung der Bahnstrecke teilweise auch
Nachtarbeit erforderlich. Die Kopperner StralBe wird auflerorts punktuell bauzeitlich einge-
schrankt.
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Fir die Gleisabsenkungen werden die erforderlichen Anschliisse der Entwésserung an die Vorflut
in néchtlichen Sperrpausen hergestellt. Die Gleisabsenkungen selbst kénnen nur wahrend einer
Sperrung der Strecke hergestellt werden.

Der Neubau der FRU Achtzehnmorgenweg erfolgt unmittelbar siidlich des Bestandsbauwerks.
Nach Fertigstellung des Neubaus der FRU Achtzehnmorgenweg wird die Bestands-SU zuriickge-
baut. Zuvor missen die an der FRU befestigten Strom- und Telekommunikationsleitungen verlegt
werden. Eine bauzeitliche Querung der Bahn fir FuBganger und Radfahrer ist somit jederzeit
moglich.

Im Einzelnen erfolgt der Neubau der FRU Achtzehnmorgenweg durch Herstellung der flachge-
grindeten Widerlager in der vorher hergestellten Baugrube. Zur Sicherung des Bestandsbau-
werks samt Wegebeziehung und des Gleises unterhalb der SU miissen vorab Verbauten einge-
bracht werden. Das Ortbetonbauwerk erd vvahrend einer Streckensperrung emchtet Mecndemn

Einbau der Hmterfullung und Herstellung der Bauwerksausstattung sowie des StraBenbeIags
kann die Brlicke in Betrieb genommen werden. Nachdem die Umverlegung des Ful3- und Radver-
kehrs Uber den Neubau erfolgt ist, kann der Riickbau des Bestandsbauwerks erfolgen. Die Arbei-
ten finden tagsuber statt.

In Usingen kénnen die Stitzwand-, Gleis —und Bahnsteigarbeiten durchgefuhrt werden, indem
einzelne Gleise gesperrt werden oder in Zeitrdumen, in denen die Strecke ohnehin gesperrt ist.
Die Arbeiten werden tagsuber ausgefihrt.

In Hundstadt kdnnen das zweite Gleis und der zweite Bahnsteig unabhangig von Streckensper-
rungen gebaut werden. Lediglich der Einbau der beiden Weichen muss in Sperrpausen erfolgen.
Die Arbeiten werden tagsuber ausgefihrt.

Die Bahniibergange BU 14 (Bahn-km 3,377) und BU 33 (Bahn-km 11,074) werden unter halbsei-
tiger StraRensperrung, der BU 34 in Bahn-km 12,232 unter Vollsperrung, mit Umleitung des Ver-
kehrs iber den benachbarten BU 33, umgebaut. Im direkten Kreuzungsbereich mit der Bahn wer-
den die Arbeiten im Rahmen einer ohnehin erforderlichen Streckensperrung ausgefuhrt.

Tagarbeit im Sinne der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm-Gerau-
schimmissionen sind Arbeiten, die zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden.

Durch eine Umweltbaubegleitung wird die Einhaltung der natur- und artenschutzrechtlichen Auf-
lagen und Nebenbestimmungen sichergestellt.

Aus Griinden des Natur- und Umweltschutzes gibt es folgende Uber die gesetzlichen Vorgaben
hinausgehenden Einschrankungen fir die Bauarbeiten:

. Arbeiten, die eine deutlich sichtbare, Uber mehrere Stunden andauernde Gewasserein-
tribung oder eine Verschlechterung der Wasserqualitat bewirken, dirfen - aus Griinden
des Tier- und Artenschutzes - nicht wahrend der Schon- oder Laichzeiten von Bachforelle
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oder Groppe (01.10. bis 15.06.) durchgefiihrt werden. Die Arbeiten unmittelbar im Ge-
wasser sind deshalb vorzugsweise auf die Monate Juli, August und September zu be-
schranken.

o Bahn-km 0,8 bis Bahn-km 2,0: Keine BaumalRnahmen zwischen Ende April und Mitte Juni
(3 Reviere Mittelspecht)

o Bahn-km 3,1 bis Bahn-km 3,4: Keine BaumalRnahmen zwischen Ende April und Mitte Juni
(1 Revier Mittelspecht)

o Bahn-km 11,5 bis Bahn-km 12,0: Keine Baumalinahmen zwischen Anfang April und Mitte
Mai (1 Revier Waldohreule)

. Gesamter Rodungsbereich: Féallung und Rodung nur vom 01.11. bis 28.02. zur Verringe-
rung des Totungsrisikos flr Fledermause

o Bahn-km 10,5 — km 11,5 zusatzlich kein Ausgraben von Wurzeln (nur Féllung) zwischen
01.10. und 30.04. bzw. bei Temperaturen von mehr als 10°C (Haselmaus), ab Ende April
Rodung der Stubben maglich

11 Zusammenfassung der Umwelteinwirkungen

Die entsprechenden Materialien sind in den Unterlagen 15 15-A 15-B 15-C - 24 enthalten.

11.1 Ausschluss- und Verminderungsmaf3nahmen

11.1.1 Larm ausgehend von der Bahnanlage

Die Schallgutachten sind in der Unterlage 22 22-B 22-D enthalten (betriebsbedingte Emissionen
und Gesamtverkehrsbelastung).

Grundlage der Schallgutachten ist die Verkehrsprognose fur das Jahr 2030. In Bezug auf die
Taunusbahn wurden dabei zwei Prognosen verwendet: eine bei Beibehaltung des jetzigen bauli-
chen Zustandes (,,Null-Fall*) und eine bei Umsetzung der hier beantragten Malinahmen (,,Plan-
Fall*).

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung und Beurteilung von Ver-
kehrslarmimmissionen aus dem Bahnbetrieb und Dimensionierung von Schallschutzmalinahmen
haben zu folgendem Ergebnis geflhrt:

Im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall sind die Anzahl der Ziige (Einfach- und Doppeltrak-
tion addiert) fast gleich bzw. es kommt nur zu marginalen Anderungen. Somit kann ausgeschlos-
sen werden, dass die Beurteilungspegel in Folge der projektbedingten Verkehrsmehrung um min-
destens 3 dB(A) ansteigen bzw. die Erheblichkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
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vorhabenbedingt erstmals erreicht bzw. weiter erhdht wird. Somit kommt es durch die Elektrifi-
zierung der Taunusbahn in Bereichen ohne erhebliche bauliche Eingriffe nicht zu einer Verkehrs-
mehrung und es besteht in diesen Bereichen kein Anspruch auf LA&rmvorsorge.

Die beiden Gleisabsenkungen fiihren nicht zu einer wesentlichen Anderung nach § 1 (2) der
16. BImSchV bzw. missen auf Grund des grolien Abstandes zu schutzwirdiger Bebauung tber-
haupt nicht betrachtet werden. Demnach besteht kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen
dem Grunde nach.

Die Anderung des Spurplans der Bahnhofsgleise in Usingen fiihrt nicht zu einer wesentlichen An-
derung nach § 1 (2) der 16. BImSchV. Demnach besteht kein Anspruch auf Schallschutzmal3nah-
men dem Grunde nach.

Der Ausbau des Bahnhofs Hundstadt zum Kreuzungsbahnhof ist durch die Erhéhung der Beurtei-
lungspegel um mindestens 3 dB(A) eine wesentliche Anderung. Da jedoch alle Grenzwerte einge-
halten werden, besteht kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach.

Die Ertlichtigung der Abstellanlage in Brandoberndorf ist kein erheblicher baulicher Eingriff und
fuhrt somit nicht zu Larmvorsorgemaflnahmen.

Der Bau des zweigleisigen Abschnittes von Bahn-km 7,1 bis Bahn-km 9,1 fihrt ohne Schutzmal3-
nahmen tagsuber bei 83 Fallen, nachts bei 193 Fallen zu Grenzwertuberschreitungen. Um diese
zu vermeiden bzw. zu reduzieren, werden Schallschutzwénde und Schienenstegdampfer gebaut
(s. auch Kapitel 7.1.1 und 7.2.6):

Ortslage Richtun von s Lage e Lange
g g (km] (km] % mao.sokl  [m]
Wehrheim sadlich Usingen 8,9+59 8,9+79 IdB 1,0 120
der Bahn Usingen 8,9+79 | 9,0+93 IdB 1,5 114
) _ Usingen 8,7+39 9,0+93 rdB 1,5 354
Wehrheim nordlich - =
Usingen 9,0+93 9,1+13 rdB BU 20
der Bahn _ .
Usingen 9,1+13 9,1+39 rdB 1,5 26
Saalburgsiedlung Usingen 7,1+83 7.2+47 rdB 3,0 65
Usingen 71.2+47 7,3+73 rdB 3.5 226
Usingen 7,4+73 7,5+95 rdB 3.0 122
Usingen 7,5+95 7,6+79 rdB 2.5 B4

Tab. 3: Ubersicht Bereiche mit Schallschutzwanden
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. von bis Lange
Schutzabschnitt k] [km] (m]
Saalburgsiedlung 7,0+46 7,8+05 159
Wehrheim B, 7+07 9.0+93 386

summe: 1.745

Tab. 4: Ubersicht Bereiche mit Schienenstegdampfern

Durch diese MalRnahmen lassen sich die Zahl der Grenzwerttberschreitungen auf 22 Schutzfalle
nachts reduzieren. Diese Schutzfélle haben dem Grunde nach eiren-Anspruch auf passive Schall-
schutzmalinahmen. Hierbei handelt es sich um folgende Gebaude in Wehrheim (s. Unterlage 22+
2218 22.1-D, Anhang 4 1a und 5:2 5.2a):

o Am-Joseph-Kastellstrale 2 und 4
e Bahnhofstralle 49 und 64
e Kopperner Stral3e 1, 1a, 1b, 17, 26, 92, 98b, 99 und 105

Bei Anderungen an den Anhéngen werden die Anhdnge komplett ausgetauscht und die ersetzte
Unterlage als ersetzt markiert. In der folgenden Tabelle sind die neuen Unterlagen im Vergleich
zu den ersetzten Unterlagen fir das Gutachten Schalltechnische Untersuchung nach 16. BImSchV
gegenubergestellt:

WeilRdruck Magentadruck
entfallender Anhang ersetzt durch Anhang
Anhang 1 Anhang la

Anhang 4.1 Anhang 4.1a

Anhang 4.2 Anhang 4.2a

Anhang 5.1 Anhang 5.1a

Anhang 5.2 Anhang 5.2a

Anhang 8.1 Anhang 8.1a

Anhang 8.2 Anhang 8.2a
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Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung und Beurteilung der Ge-
samtverkehrsbelastung haben zu folgendem Ergebnis gefiihrt:

An einigen Geb&uden im Einwirkungsbereich des zweigleisigen Ausbaus erhéhen sich die Beur-
teilungspegel um bis zu 0,6 dB(A) tagsiiber und 1,0 dB(A) nachts. Jedoch werden vorhandene Be-
urteilungspegel, die im Prognose-Nullfall unterhalb von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsuber
liegen, durch den Bau des zweigleisigen Abschnitts nicht erstmalig auf 60 bzw. 70 dB(A) erhdht
und Beurteilungspegel, die im Prognose-Nullfall Gber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsuber lie-
gen, werden nicht weiter erhoht. Eine Gesundheitsgefahrdung kann fir alle betroffenen Geb&ude
im Bereich des zweigleisigen Ausbaus ausgeschlossen werden. Durch die Schallschutzmal3nah-
men verbessert sich sogar die Larmsituation grofitenteils entlang des betroffenen Streckenab-
schnitts um bis zu 6,9 dB(A) tagstber und 8,1 dB(A) nachts.

Bei Anderungen an den Anhéngen werden die Anhénge komplett ausgetauscht und die ersetzte
Unterlage als ersetzt markiert. In der folgenden Tabelle sind die neuen Unterlagen im Vergleich
zu den ersetzten Unterlagen fir das Gutachten Schalltechnische Untersuchung Gesamtlarm ge-
genubergestellt:

WeilRdruck Magentadruck
entfallender Anhang ersetzt durch Anhang
Anhang 1 Anhang la

Anhang 2.1 Anhang 2.1a

Anhang 2.2 Anhang 2.2a

Anhang 3.1 Anhang 3.1a

Anhang 3.2 Anhang 3.2a

Anhang 4.1 Anhang 4.1a

Anhang 4.2 Anhang 4.2a

11.1.2 Baularm
Das Baularmgutachten ist in der Unterlage 23 enthalten.

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung und Beurteilung der aus
dem Baubetrieb resultierenden Gerauschimmissionen haben zu folgendem Ergebnis gefthrt:
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Wie im Kapitel 10 beschrieben, werden die Bauarbeiten tberwiegend tagsuber stattfinden. Tag-
arbeit im Sinne der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm-Ger&u-
schimmissionen sind Arbeiten, die zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden.

Eswurden die als besonders larmintensiv erwarteten Bautétigkeiten wahrend des gesamten Bau-
ablaufs definiert, z. B. Rammarbeiten, Gleisbauarbeiten, Ruckbauarbeiten. Diese sind 6rtlich und
zeitlich so gewahlt, dass alle larmintensiven Zustédnde, auch im Hinblick auf die am starksten vom
Baularm betroffene umliegende Bebauung, im Betriebsablauf abgebildet werden.

Hier ist bei den besonders larmintensiven Bautatigkeiten mit Uberschreitungen im Nahbereich
der Bautatigkeiten zu rechnen, die jedoch als kurzzeitig einzustufen sind. Nach dem gegenwarti-
gen Stand der Technik besteht fur die geplanten BaumaRnahmen jedoch nicht die Mdglichkeit,
die nach AVV Baularm giiltigen Immissionsrichtwerte einzuhalten. Uberschreitungen sind in fol-
genden Bereichen zu erwarten:

Bautatigkeit

Tﬂg

Macht

Betroffene Korridorbreite Abschatzung (m)

50dB(A) 55dB(A) G60dB(A) 35dB(A) 40dB(A) 45dB(A)

1 - Rammgrundung 370
2 - Bohrpfahlgriindung 240
3 — Wandsockel- und Elemente 120
4 - Gleisbau 300

220
160
70
180

130
a0
20

110

1.500

1.000
230

1.270

960
630
320
790

Tab. 5: Korridor mit Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Als SchutzmalRnahmen sind folgende Malinahmen zu ergreifen:

600
390
190
490

Einsetzen eines Immissionsschutzbeauftragten mit entsprechenden Kompetenzen

Information der Betroffenen und Stellen eines Ansprechpartners. Dadurch soll den Be-
troffenen die Mdglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer personlichen Planung fur den
Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Vertragliches Vorschreiben bevorzugt gerduscharmer Bauverfahren bzw. Verwendung
gerdauscharmer Maschinen, die dem Stand der LArmminderungstechnik entsprechen. Der
Bauherr hat die fir die Bauausfuhrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu ver-

pflichten.

RegelméRiges Abstellen der Motoren von Maschinen und Fahrzeugen in Leerlaufphasen
und Beschranken der Betriebszeiten der einzelnen larmintensiven Maschinen auf ein Mi-

nimum.
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e Vertragliche Vereinbarung des Nachweises, dass alle auf der Baustelle eingesetzten Mit-
arbeiter in die relevanten Belange des Immissionsschutzes unterwiesen werden.

e Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerauschimmissionen im Umfeld ist
zundchst durch eine immissionsgerechte Planung sicherzustellen, dass die wéhrend der
Bauarbeiten bestehenden stationaren, d. h. zeitlich und rdumlich unveranderte Schall-
quellen, in gunstiger Weise gewdahlt werden. Dies betrifft insbesondere die BE-Fl&chen,
auf denen Maschinen und Baumaterial zwischengelagert werden.

e Soweit in den Baustellenbereich stationdre Schallquellen, wie zum Beispiel Kompresso-
ren, betrieben werden und diese einen wesentlichen Beitrag zu Immissionskonflikten
leisten, sind diese abzuschirmen.

e Sofern n&chtliche Arbeiten innerorts nicht verhindert werden kénnen, kann dem nach-
weislich im kritischen Nachtzeitraum von Beurteilungspegeln oberhalb einer bestimm-
ten, von der Genehmigungsbehdrde festzulegenden Schwelle, betroffenen Personen-
kreis ein Ersatzwohnraum fiir den Zeitraum der Uberschreitungen angeboten werden.
Als sachgerecht wird zum Beispiel ein Schwellenwert von Lr > 65 dB(A) angesehen.

Der Einsatz von stationaren oder mobilen Schallschirmen o. A. scheidet aus.

11.1.3 Erschutterung
Die Erschutterungsgutachten sind in der Unterlage 24-24-D enthalten.

Das Erschitterungsgutachten zum Schienenverkehr hat als Grundlage die Verkehrsprognose fiir
die Taunusbahn fir das Jahr 2030. Es wurden dabei zwei Prognosen verwendet: eine bei Beibe-
haltung des jetzigen baulichen Zustandes (,,Null-Fall*) und eine bei Umsetzung der hier beantrag-
ten MalRnahmen (,,Plan-Fall*).

Die Prufung der Belange des Erschitterungsschutzes hinsichtlich der Einwirkungen aus dem
Schienenverkehr sowie des Erfordernisses erschiitterungstechnischer Vorsorgemalinahmen und
die Untersuchungen zur Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Er-
schitterungsimmissionen haben zu folgendem Ergebnis geflhrt:

Bei den geplanten baulichen Eingriffen sind keine relevanten Konfliktpotentiale erkennbar, fir
die bereits im Rahmen der Planung entsprechende Schutzmanahmen zur Minderung von Er-
schitterungen aus dem Bahnbetrieb zu beriicksichtigen wéren.

Far die Erschitterungsimmissionen aus dem Baubetrieb wurden als erschitterungsintensivste
BaumalRnahmen die geplanten Vibrationsrammarbeiten und Bohrpfahlarbeiten zur Herstellung
der Grindungen (Mast, Stitzwand, LArmschutzwand) untersucht. Belastigungen kénnen erst ab
einem Abstand von 90 m tagsiber / 180 m nachts zum Einsatzort einer Vibrationsramme bzw.
von 20 m tagsiiber / 65 m nachts zum Einsatzort eines Bohrpfahlgerats ausgeschlossen werden.
Gebadudeschaden kdnnen jedoch ausgeschlossen werden.

Es sind folgende SchutzmafRnahmen zu ergreifen:
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e Erschitterungsintensive Arbeiten in bebauten Gebieten sollten nachts méglichst vermie-
den werden; auf Rammarbeiten sollte im Nachtzeitraum in einer Entfernung von weni-
ger als etwa 180 m von der ndchstgelegenen Wohnbebauung verzichtet werden.

e Bei einem Abstand zwischen 45 m und 90 m (Vibrationsramme) bzw. zwischen 12 m und
20 m (Bohrpfahlgerét) tagsiber:

e Umfassende Informationen der Betroffenen tber die Baumalinahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschiitterungen aus dem Baubetrieb.

e Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der Baumal3-
nahmen und die damit verbundenen Bel&stigungen.

e Zusatzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Bel&s-
tigungen (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschitterungsquelle usw.).

e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie
besondere Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben.

¢ Information der Betroffenen Uber die Erschiitterungseinwirkungen auf das Ge-
baude.

e Bei einem Abstand bis zu 45 m (Vibrationsramme) bzw. bis zu 12 m (Bohrpfahlgerat)
tagsuber:

e Zuséatzlicher Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterungseinwirkungen
durch Messungen sowie deren Beurteilung bezlglich der Wirkungen auf Menschen
und Gebaude.

11.1.4 Elektromagnetische Vertraglichkeit
Die entsprechende Stellungnahme ist in der Unterlage 21 enthalten.

Mit dem Betrieb von Bahnoberleitungen entstehen elektrische und magnetische Felder. Vorgabe
ist, die von Niederfrequenzanlagen ausgehenden elektrischen und magnetischen Felder so zu mi-
nimieren, dass die Felder an den maligeblichen Minimierungsorten (Geb&ude oder Grundstiick)
reduziert werden. MaBnahmen sind nur fur Orte, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind, erforderlich.

Bei der Ermittlung der elektrischen Feldstarke und der magnetischen Flussdichte sind alle an ei-
nem Ort auftretenden Immissionen relevanter Niederfrequenzanlagen gemaR 26.BIm-
SchV, 83 (3) sowie ortsfeste Hochfrequenzanlagen zu untersuchen und bertcksichtigen. Die Fel-
der sind geman der Summenformel nach der 26. BImSchV, Anhang 2 zu erstellen.

Fr die GroRRe der beim Betrieb einer Bahnoberleitung entstehenden elektrischen und magneti-
schen Felder sind Grenzwerte definiert. Diese sind in der 26. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) beschrieben.
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Die BImSchV gibt vor, dass in jedem Fall eine Reduzierung der Feldwerte herbeizufiihren ist. Dies
kann durch den Einbau von Ruickleiterseilen erreicht werden.

Das bedeutet, im Einzelnen muss nachgewiesen werden, dass die Werte fur die elektrische Feld-
stérke und die der magnetischen Flussdichte mit Rickleiterseil geringer sind als ohne.

Das Ergebnis der Untersuchungen ist wie folgt:

Als Minimierungsmalinahme werden auf folgenden Abschnitten Riickleiterseile eingesetzt:
e Streckenkilometer von ca. 0,0 bis 1,37

e Streckenkilometer von ca. 1,89 bis 3,94

e Streckenkilometer von ca. 6,0 bis 9,77

e Streckenkilometer von ca. 10,63 bis 18,3

Die Anwendung des Ruckleiters ist eine zusatzliche Malinahme zur Verbesserung der Ricklei-
tungsverhaltnisse und zur Verringerung der magnetischen Feldstarke um die Oberleitung (Ver-
besserung der Elektromagnetischen Vertraglichkeit). Das Ruckleiterseil wird als separate Leitung
an den Oberleitungsmasten (Tragseilhthe) im Nahbereich der Oberleitung mitgefihrt.

Der Maximalwert der magnetischen Flussdichte fiir Annédherungsbereiche, in denen sich Perso-
nen regulér aufhalten kénnen, liegt somit unterhalb des relevanten Grenzbereiches von 300 pT
und damit im zul&ssigen Bereich. An keinem der untersuchten Objekte kommt es zu einer Felder-
héhung durch die Anwendung der Minimierungsmalinahme ,,Ruckleiterseil”. Die minimalste pro-
zentuale Feldreduktion fur die magnetische Flussdichte wird bei Objekt 3 mit 6 % und fur die
elektrische Feldstarke bei Objekt 1 und 2 mit 3 % erreicht (Objekte siehe Unterlage 21). Die ubri-
gen prozentualen Feldreduktionen liegen Giber den angegebenen Minimalwerten.
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Objekt Geometrie Rickleiterausriistung prozentuale Feldreduktion [ %
gemal Anhang 1 B-Feld E-Feld
Objektl Objektl-1RL-re 1 RL (am Mast) -8 -3
Objekt2 Objekt2-1RL-re 1 RL (am Mast) -9 -3
Objekt3 Objekt3-1RLi 1 RL (am Mast) -6 4
Objekt4 Objekt4-1RL 1RL -9 -5
Objekt5 Objekt5-1RL 1RL -10 -4
Objekt6 Objekt6-1RL 1RL 9 -4
Objekt7 Objekt7-1RL-li 1 RL (am Mast) -8 -4
Objekt8 Objekt8-1RL-ao 1 RL (rechtes Gleis) -17 -9
Objekt9 Objekt9-1RL-ao 1 RL (rechtes Gleis) -17 =)
Objekt10 Objekt10-1RL-ao 1 RL (rechtes Gleis) -17 -9

Tab. 6: Wertetabelle mit der prozentualen Feldreduktion

11.1.5 Landschaftspflegerische, arten- und forstschutzrechtliche Vermeidungs- und Verminderungs-
malnahmen

VermeidungsmafRnahmen

Zum Schutz aller nicht anlage- oder baubedingt beanspruchten Vegetationsbestdnde im Unter-
suchungsgebiet sind wahrend der Baudurchfuhrung und —vorbereitung die DIN 18915 bis
DIN 18920 zu berucksichtigen.

Die baubedingten Beeintrachtigungen des Boden- und Wasserhaushalts bedingen Vermeidungs-
malinahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme, um einer temporaren Gefahrdung der
Schutzglter entgegenzuwirken.

Somit sind bei der Durchfuihrung der Baumafnahme Bodenverdichtung und —verschmutzung zu
vermeiden und eine fachgerechte Trennung von Ober- und Unterboden beim Bodenabtrag und
Wiedereinbau zu bertcksichtigen. Eine geordnete Lagerung und schonender Umgang mit um-
weltgefdhrdenden Bau- und Betriebsstoffen tragt zur Vermeidung des Verlustes der Bodenfunk-
tion bei. AuBerdem kann so die Gefahrdung der Belastung des Grundwassers vermieden werden.

Zum Schutz der Fauna sind vielféaltige Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen geplant,
u. a. Bauzeitenmangement fir Fallung, Rodung und Rickschnitt von Gehdlzen zum Schutz von
Vogeln und Haselmé&usen, Kontrollen von Gehdlzbestdnden und Baumhdohlen auf Besiedlung
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durch geschitzte Tierarten, Umsiedlung von Reptilien und Fischen, SchutzmaRnahmen zum Ver-
hindern von Einwanderung geschitzter Tierarten in Bauflachen (Amphibienschutzzaune) und Mi-
nimierung néachtlicher bauzeitlicher Beleuchtung.

Dariuiber hinaus sind BiotopschutzmalRnahmen zum Schutz wertvoller Biotopbestande geplant
(Ortsfeste Bauzaune, Umsiedlung gefahrdeter Pflanzenarten aus den Baubereichen).

Zum Schutz an den Baubereich angrenzende Gewasser sind MalRnahmen zur Vermeidung von
Stoffeintragen wéhrend der Bauphase geplant.

Die Umweltbaubegleitung kontrolliert die Einhaltung der Vermeidungsmaflnahmen und weist die
Baufirmen vor Ort ein. Sie stellt die Funktionsféhigkeit der Schutzmalinahmen (insb. Z&une) sicher
und fahrt zum Teil Vermeidungsmalinahmen selbst durch (Umsiedlung von gefahrdeten und ge-
schitzten Arten, Kontrolle von Héhlenbdumen und Geholzbestanden). Dartiber hinaus ist sie bei
der Umsetzung der Ausgleichsmalinahmen zu beteiligen und fuhrt die Qualitats- und Quantitats-
kontrolle aller landschaftspflegerischen MalRnahmen sowie Erfolgskontrolle nach Abschluss der
Fertigstellungs- und Entwicklungspflege durch.

Ubersicht VermeidungsmaRnahmen

Artenschutzrechtliche Vermeidungsmalinahmen

1VA Rodung / Fallung /Rickschnitt der Gehdlze zur Baufeldfrei-
machung bzw. im Bereich der Ruckschnittszone nur im
Zeitraum von 01.10 bis 28.02.

2VA Fallung / Riickschnitt von Geholzen mit potenzieller Funk-
tion als Fortpflanzungs- und Ruhestétten der Haselmaus

e Kontrolle der zu fallenden Gehdlzbestéande auf besiedelte
Freinester vor Eintritt des ersten Frostes

e Fallung der Geholze in der Zeit vom 1.10. bis zum 28.2.
moglichst vom Rand aus und Berdumung der schwécheren
Stamme und Aste

e Ab Mai nach Verlassen der Winterquartiere Rodung der
Stubben und Berdumung der starkeren Stdmme

6VA Eirzédunung Mahd und Gehdlzentfernung auf den der Fla-

chen zum Fangen der Zauneidechsen und der Schlingnatter

miteirem-Amphibienschutzzaun und anschlieBende Um-
siedlung in die Flache Ersatzlebensraume 5Acer und 38Arcs

TVA Kontrolle der Baumhohlen zu féllender markierter Baume
und Verschluss bei Nichtbesatz vor Baubeginn

12VA Schutz der Fischfauna im Rahmen der Umweltbaubeglei-
tung vor Baubeginn

13VA Bauzeitiges Aufstellen von Amphibienschutzzaunen entlang

der Wanderbewegungen der Erdkréte vor Baubeginn, Ab-
sammlung und Umtragen der Tiere in Laichgewasser und
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Landlebensraume bei tUber die Dauer der Bauzeit innerhalb
der Wanderzeiten o i
beidseits des Bahndammes zwischen km 7,0 und 8,4

30VA

Bauzeiteneinschrankung fur Waldohreule, Mausebussard
und Mittelspecht

Bahn-km 0,8 bis 2,0: nicht zwischen Ende April und Mitte
Juni (3 Reviere Mittelspecht)

Bau-km 3,1 bis 3,4: nicht zwischen Ende April und Mitte
Juni (ein Revier Mittelspecht)

Bahn-km 11,5 bis 12,0: nicht zwischen Anfang April und
Mitte Mai (ein Revier Waldohreule)

31VA

Minimierung nachtlicher bauzeitlicher Beleuchtung

41VA

Strukturelle Vergramung von Zauneidechsen im Bereich
der Maststandorte (Zauneidechsen-habitate)

Schutzgutuber

reifende Vermeidungsmal3nahmen

3V

Schutz von Tabuflachen mit faunistischer Habitatfunktion
oder hoher Biotopfunktion durch Einzaunung mit stabilem
ortsfestem Zaun

25V

Schutz Oberflachengewasser vor Schadstoffeintragen:

¢ Verzicht auf Herbizide im Einzugsgebiet des Erlenbaches

e Verzicht auf Herbizide im Einzugsgebiet der Oberen Usa
(Schleichenbach)

e Verwendung schadstoffarmer Einbaumaterialien fir Bau-
werke unterhalb der GOK

e Einleitung des Niederschlagswassers in hydraulisch nicht
Uberlastete Bereiche, Drosselung durch Stauraumkanale
(tlw. inkl. Sickerleitung)

e Abpumpen und fachgerechte Entsorgung des in allen Bau-
gruben anfallenden Abwassers

e Verwendung von gewaschenem Schotter zum Neueinbau
zur Vermeidung des Eintrags von Feinanteilen in das Ge-
wasser

e Keine Lagerung wassergefahrdenden Stoffe oder Stoffe, die
die Wasserqualitat beeintrachtigen kénnen, auf den BE-Fl&-
chen und im Baufeld

26V

Umweltbaubegleitung:

e Einweisung der AN vor Ort

e Anweisung und Festlegung zu schiitzender Biotope und
Baume

e Festlegung der Standorte von Baumneupflanzungen

e Ausfuhrung der Baumhghlenkontrolle und Verschluss
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e Festlegung der Baume zur Aufhdngung der Fledermauskés-

ten

e Ausfiihrung der Umsiedlung der Zauneidechsen und Uber-

wachung der Flachenoptimierung (CEF-Malinahme)

e Festlegung der Standorte der Gebuschneupflanzung und

Erweiterung fir Brutvogel und Haselmaus

e Uberwachung der ersten Riickschnittphase fiir die Oberlei-

tungen

e Qualitats- und Quantitatskontrolle aller landschaftspflege-

rischen MaRnahmen sowie Erfolgskontrolle nach Abschluss
der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege

e Uberwachung der MaRnahmen zum Boden- und Gewasser-

schutz

e (Ggf. Abfischen der beanspruchten Gewasserabschnitte und

Umsetzen der Tiere in ungefédhrdete Abschnitte

29V Riickschnittzone

e Minimierung der Geholzrickschnitte im Bereich der Riick-
schnittzone auf den maximal erforderlichen Bereich von 6
m Abstand zur ul3eren Gleisachse sowie zusatzlich-5.50
mRadius maximal 10 m im rickwartigen Bereich der Mas-
ten;

e Keine Rodung, sondern Auf-den-Stock-Setzen der Gehdlze
unter Bertcksichtigung der Rodungszeiten gemal}
BNatSchG (Malinahme 1VA) sowie der besonderen Ro-
dungszeitrdume im Bereich der Haselmaushabitate (MaR-
nahme 2VA)

e Abstimmung der Rickschnittarbeiten im Bereich der
Lochmuhle mit dem Eigentiimer des angrenzenden Frei-
zeitparks Lochmiihle, Ubernahme der Pflegearbeiten
durch die Eigentimer der Lochmiihle (privat-rechtliche
Vereinbarung)

e Abstimmung der Rickschnitte im Waldbereich (Bahnhof
Lochmdihle bis Friedrichsdorf) mit dem zustéandigen Forst-
amt (privatrechtliche Vereinbarungen), Aufbau eines na-
turnahen gestuften Waldrandes (MalRnahme 40A)

33V Bodenschutz

e (Getrennte Lagerung von auszubauendem Ober- und Unter-
boden

e Begriinung der Oberbodenmieten zum Schutz vor Erosion

e Wiedereinbau von ausgebautem Oberboden im Bereich
der Rekultivierungsmallnahmen

Tab. 7: Ubersicht VermeidungsmaRnahmen

Seite 72 von 113



ELEKTRIFIZIERUNG DER TAUNUSBAHN Wir verbind
ERLAUTERUNGSBERICHT

CEF-MalRRnahmen

rbinden Menschen.
Mit Bussen und Bahnen.

VHTLY

Malinahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion dienen dem Ausgleich von
Verlusten der Fortpflanzungs- und Ruhestatten geschitzter Arten.

CEF-MafRnahmen

4Acer

Ersatzpflanzung bzw. Optimierung/Entwicklung von bee-
renstrauchreichen heimischen Gebtischen/ Hecken fiir Blut-
hanfling, Fitis, Goldammer, Grinfink, Heckenbraunelle,
uhd Klappergrasmicke und Haselmaus

SAcer

Optimierung geeigneter Flachen als Habitat fir Zaun-ei-
dechse

8Acer

Erhdhung des Baumhdohlen- und Spaltenangebotes; An-
bringen von Grofsraumhohlen fur baumhohlenbewoh-
nende Fledermausarten

9Acer

Erhéhung Nistplatzangebot Trauerschnapper, Hauben-
und Tannemeise, Star & Feldsperling, Anbringen von Nist-
késten

10Acer

Aufhangen eines speziellen Turmfalkenkastens als Horst-
ersatz im Bereich des Brutplatzes

11Acer

Aufhangen von Haselmauskéasten als Quartiersersatz und
Entwicklung von beerenstrauchreichen Gebischen im un-
mittelbaren Umfeld der Haselmausnachweise

38Arcs-

ErbuieldongionSebbngrekcdebiolorzar S ehoniades
I e e

Tab. 8: Ubersicht CEF-MaRnahmen

FCS-MalRnahmen

Malinahmen zur Wahrung / Verbesserung des Erhaltungszustands (FCS-Malinahmen)

FCS-MalRnahmen

38Akcs

Entwicklung von Schlingnatterhabitaten zur Sicherung des
Erhaltungszustandes (Waldflachen am Eichenbiegel)

Tab. 9: FCS-MalRnahme

Gestaltungs- und AusgleichsmaRnahmen

Das Vorhaben fiihrt neben den Eingriffen durch die Masten auf der gesamten Strecke in verschie-
denen Bereichen zu spezifischen Beeintrachtigungen und Interessenskonflikten mit Natur und
Landschaft. Ziel des MalRnahmenkonzeptes ist es, die Eingriffe mdglichst am Eingriffsort und mit
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hohem funktionalem Bezug auszugleichen, so dass ein dezentrales Paket verschiedener MalRnah-
men entsteht, die dem jeweiligen Interessenskonflikt méglichst individuell gerecht wird.

Gestaltungsmalinahmen

17G

Gebuschpflanzungen mit Baumanteil in den baubedingten
Eingriffsbereichen auRBerhalb der Ruickschnittszone (ohne
Baumanteil und mit max. 1-2 m hohen Gebischen inner-
halb der Ruckschnittszone)

18G

Wiederherstellung von Boschungsbereichen des zweigleisi-
gen Ausbaues als Wald und Waldrandgehélze zum an-

schlieRenden Eichenwald {Lage-innerhalb-derRiecksehnitts-
Zoed

19G

Entwicklung extensiv gepflegter Sdume und Frischwiesen
entlang der Bahnstrecke inklusive Grabenbdschungen
durch Einsaat naturnaher Saatgutmischungen aus Re-
giosaatgut

20G

Herstellung von innerstadtischem Stral3enbegleitgriin zwi-
schen den Stellflachen an der Kopperner Stral3e in Wehr-
heim durch Raseneinsaat mit intensiver Pflege

21G

Wiederherstellung beanspruchter Ufergehdlzbereiche am
Erlenbach durch Ergédnzungspflanzung (Wiederherstellung
LRT 91E0*)

22G

Wiederherstellung von Wirtschaftswiesen durch Ansaat

23G

Baumpflanzungen heimischer Arten am Bahnhof Hund-
stadt, am Bahnhof Usingen und im Bereich Wehrheim und
Lochmihle zum Ausgleich der Ortsbildbeeintréachtigung
und landschaftlichen Integration

34G

Begriinung ven-Stitzwanden-Larmschutzwandenund der
Abgrenzung zur Lochmuihle mit Selbstkletterern

39G

Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes mit Parkplatzen, WC-
Hauschen und Grunflachen

40A

Herstellung eines stufigen Waldrandes im Bereich der
Rickschnittszone zur Stabilisierung und Schutz gegen
Waldrandschaden

Ausgleichsmalinahmen

14A Aufwertung eines bestehenden Waldbestandes durch Nut-
zungsaufgabe (Okokonto Bad Homburg)

15A Optimierung eines geeigneten Biotopbestandes zur Umset-
zung der Exemplare der Farber-Scharte und Entwick-
lung/Erhalt der Flache durch entsprechende Pflege

27A Entsiegelung vorhandener Wege- und Bahnsteigflachen

28A Retentionsraumausgleich mit naturschutzfachlicher Auf-

wertung
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32A Ausgestaltung von Durchldssen im Bereich des zweigleisi-
gen Ausbaus und des wiederhergestellten Bizzenbaches
unter der EU Bizzenbach

35A Entwicklung von alten naturnahen Eichenwaldern,
Waldrand-gebtischen, Felsbiotopen und extensiv ge-
pflegten Grinland-flachen; Habitatentwicklung fr
Schlingnatter, Zauneidechse, Haselmaus, waldbewoh-
nende Fledermausarten sowie Hohlenbriter

(Spechtarten, Uhu) am Eichenbiegel Ertwicklung-von
I ol sidern fran Waldrs

Spect U ol el

36A Naturliche Waldentwicklung Buchenmischwald Eschbach
(Okokonto Usingen)

37A Herstellung eines stufigen Waldaulienrandes Gemarkung

Michelbach (Okokonto Usingen)

Tab. 10: Ubersicht Gestaltungs- und Ausgleichsmanahmen

Die MaRnahmenbl&tter sind in Anhang 2 2-A 2-B 2-D, Unterlage 16 16-A 16-B 16-C 16-D des LBP
dargestellt.

11.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiter

11.2.1 Schutzgut ,,Mensch*
(vgl. Kapitel 4.2 und 6.1 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Betrachtet werden die Aspekte, die sich auf dem Menschen und dessen Gesundheit auswirken
konnen wie die Nutzung von Siedlungsrdumen und deren funktionale Beziehungen innerhalb und
zwischen diesen. Der zu elektrifizierende Streckenteil durchzieht die Orte Friedrichsdorf, Kop-
pern, Wehrheim, Anspach und Hausen-Arnsbach (Neu-Anspach) sowie Usingen. Teil des Unter-
suchungsgebietes ist zudem Hundstadt und Brandoberndorf.

Der zweigleisige Streckenausbau zwischen den Bahnhéfen Saalburg und Wehrheim ist eine we-
sentliche Anderung, so dass der Bestandsschutz entfallt und die Schallsituation neu betrachtet
werden muss. Im Ergebnis werden Schallschutzwande notwendig. Durch diese verbessert sich
sogar die Larmsituation grof3tenteils entlang des betroffenen Streckenabschnitts.

Baubedingt sind vor allem Siedlungsbereiche mit empfindlicher Nutzung (Gemeinbedarfsflachen
mit Waldkrankenhaus Koppern, Wohngebiet) von Larmemissionen beeintrachtigt. Da es sich je-
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doch um eine temporare Wirkung handelt, sind keine dauerhaften Auswirkungen auf den Men-
schen und dessen Gesundheit zu erwarten. Die funktionalen Beziehungen zwischen Wohn- und
Wohnumfeld werden durch die SchlieRung des BU 22 unterbrochen. Es befinden sich jedoch so-
wohl fuRlaufig als auch per Rad erreichbare Ubergédnge in zumutbarer Entfernung. Die Nutzung
von Rad- und Wanderwegen ist bauzeitig eingeschrankt und fihrt zu temporarer Beeintrachti-
gung der Erholungsfunktion. Die Einschrankung bei der Nutzung von Rad- und Wanderwegen er-
folgt jedoch nur fir die Dauer des Ausbaues und wird anschliel3end wieder aufgebhoben.

Die zuklnftig hohere Nutzung des Schienenpersonennahverkehrs stellt eine positive Verande-
rung fir die funktionalen Beziehungen zwischen den einzelnen Siedlungsbereichen dar. Die S-
Bahn bietet eine direkte und damit attraktivere Verbindung Richtung Frankfurt Innenstadt.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen fithren nicht zu dauerhaften Beeintrachtiqgun-
gen, wenn die im LBP festgesetzten MalRnahmen der Begriinung umgesetzt und die Schutz- und
VermeidungsmalRnahmen eingehalten werden.

11.2.2 Schutzgut ,,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*
(vgl. Kapitel 4.3 und 6.2 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-B 15-C 15-D)

Die Ergebnisse der Natura 2000 - Prifungen und des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages wer-
den in den Kapiteln 9 und 10 des Umweltvertraglichkeitsprifungs-Berichtes dargestellt. Die Un-
tersuchungen ergeben, dass unter Bertcksichtigung der benannten, vorhabensbezogenen Mal3-
nahmen der Umsetzung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen
und dass erhebliche Beeintréachtigungen der Erhaltungsziele oder der fur den Schutzzweck malf3-
geblichen Bestandteile als Folge der geplanten Elektrifizierung der Taunusbahn ausgeschlossen
werden kénnen.

Flora

Im Untersuchungsgebiet wurden 78 Biotoptypen nach der Hessischen Kompensationsverord-
nung sowie 11 Nutzungskategorien fur den besiedelten Bereich erfasst. Zu den sehr hoch- bis
hochwertige Biotoptypen zahlen strukturreiche Bache mit ihren Ufergebuschen und Bachauen-
waldern, extensiv genutzte Grinlandbestéande, Buchenwalder im Kopperner Tal, Streuobstbe-
stande, Baumhecken sowie artenreiche Saumvegetationen feuchter Standorte, vereinzelt mit
Vorkommen der stark gefahrdeten Farberscharte (Serratula tinctoria). 23 der vorkommenden Bi-
otoptypen werden auf der Roten Liste der gefahrdeten Biotoptypen Deutschlands gefuihrt. Viele
Biotoptypen stellen weiterhin Lebensraumtypen des Anhang | der FFH-Richtlinie dar und elf Bio-
toptypen sind gesetzlich geschutzte Biotope nach 830 BNatSchG. Insgesamt wurden knapp rund
20 % der Biotoptypen als sehr hoch bis hoch eingestuft, ca. 20 % als mittel (Misch- und Nadel-
waldbestande, Gebische, Grinlandbestdande maRiger Nutzungsintensitét, strukturreiche Haus-
garten und Ruderalfluren) und ca. 60 % als gering bis sehr gering (Acker, intensiv genutztes Griin-
land, arten- und strukturarme Hausgéarten sowie versiegelte und teilversiegelte Flachen vor allem
im Siedlungsbereich).
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Artenreiche Flachland-M&hwiesen (LRT 6510), Bach-Auenwélder des LRT 91E0* und Fliel3gewas-
ser mit flutender Wasservegetation (LRT 3260), Hainsimsen-Buchenwalder (LRT 9110) werden im
Zuge der geplanten Bauvorhaben Uberhaupt nicht Gberbaut oder beseitigt. Anlagebedingt
kommt es zum Verlust von 16-489-m2 ca. 1,82 ha hochwertiger Biotoptypen und Gebtischen.

Fauna

Mit mindestens 11 Fledermausartenist das Untersuchungsgebiet vergleichsweise artenreich. Alle
nachgewiesenen Arten werden in Anhang IV der FFH-RL gefuhrt und sind dementsprechend
streng geschitzt (Bart- / Brandtfledermaus, Braunes / Graues Langohr, Breitfliigelfledermaus,
Fransenfledermaus, Abendsegler, GroRes Mausohr, Kleinabendsegler, Miickenfledermaus, Rau-
hautfledermaus, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus). Die Zwergfledermaus ist nach der
Darstellung der Gesamtaktivitat der Fledermause anhand der Horchboxen mit 98,4 % die mit Ab-
stand haufigste Art im Untersuchungsgebiet.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich innerhalb des Verbreitungsgebietes der Wildkatze. Die
Nachweise der Haselmaus stammen aus bahnbegleitenden Gehdlzen Ostlich der Alten Ziegelei,
es wurden 3 Nester gefunden.

Innerhalb des Plangebietes wurden 83 Vogelarten nachgewiesen, davon zahlen 70 Arten zu den
Brut- bzw. Reviervdgeln. Zusatzlich treten Arten mit groRerem Raumanspruch als Nahrungsgéaste
auf, die ihren Brutplatz aul3erhalb, z. T. in grél3erer Distanz, des Gebiets haben (u. a. Weil3storch,
Rot- und Schwarzmilan). Hinsichtlich der wertgebenden Brutvogelarten mit einem in Hessen un-
glnstigen Erhaltungszustand erweist sich der artenreichste Abschnitt westlich K6ppern als her-
ausragend. Als Besonderheiten treten hier exklusiv Steinkauz (1 Revierpaar), Kleinspecht, Garten-
rotschwanz, Neuntoter (je 1 Revier) und Trauerschndpper (2 Reviere) auf. Im Plangebiet konnten
im Nahbereich der bestehenden Trasse insgesamt 118 Baume erfasst werden, die eine Bedeu-
tung als regelmélig genutzte Fortpflanzungs- und Ruhestéatte fiir Vogel und/oder Fledermause
besitzen. Sie liegen fast ausnahmslos im Képperner Tal inklusive Saalburgsiedlung sowie im Wald
zwischen Friedrichsdorf und Képpern. Im Untersuchungsraum zwischen Wehrheim und Neu-An-
spach erstreckt sich in der Feldflur ein Rastvogelgebiet (Rastgebiete von Végeln, Auszug aus der
Datenbank der Staatliche Vogelschutzwarte fiur Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland;
RVFFM 2020). Aufgrund der fehlenden Empfindlichkeiten sowie dem Alter der Nachweise der im
Rastvogelgebiet nachgewiesenen planungsrelevanten Rastvogelarten ist eine Beeintrachtigung
durch Kollision an Freileitungen durch die geplante Elektrifizierung auszuschlief3en.

Die Amphibien sind im Gebiet mit vier Arten vertreten (Grasfrosch, Erdkréte, Teichfrosch und
Feuersalamander). Das Untersuchungsgebiet ist ausgesprochen arm an geeigneten Laichgewas-
sern.

Im Untersuchungsgebiet konnten vier Reptilienarten nachgewiesen werden (Zauneidechse,
Blindschleiche, Schling- und Ringelnatter). Die bestehende Bahntrasse hat dabei eine entschei-
dende Bedeutung als Lebensraum der meisten Arten.

In 8 Untersuchungsgewassern wurden 6 Fischarten nachgewiesen (Groppe, Forelle, Dreistachli-
ger Stichling, Bachschmerle, Goldfisch und Moderlieschen).
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Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 29 Tagfalter beobachtet. Es handelt sich Gberwie-
gend um typische Bewohner der gehdlzbetonten Agrarlandschaft sowie um echte Ubiquisten, die
bei Vorhandensein ihrer Raupenfutterpflanze eine Vielzahl von Lebensrdumen besiedeln kénnen,
z.B. Tagpfauenauge, Kleiner Fuchs, Distelfalter, Admiral und die KohlweiRlinge.

Im engeren Untersuchungsgebiet kdnnen Vorkommen der auf Uraltbdume angewiesenen Art
Eremit ausgeschlossen werden; auch Nachweise des Heldbocks fehlen. Der Hirschkéfer konnte in
den Eichenwaéldern zwischen Friedrichsdorf und Képpern nachgewiesen werden.

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 8 Libellenarten beobachtet. Es sind Uberwiegend
haufige und anspruchslose Arten kleinerer Stillgewasser, wie Grol3e Pechlibelle, Hufeisen-Azur-
jungfer, Blaugriine Mosaikjungfer und Grol3e Konigslibelle. Des Weiteren wurden zwei sauerstoff-
reiche Bachoberlaufe besiedelnde Biotopspezialisten nachgewiesen. Die Blaufliigel-Prachtlibelle
(RLH 3) kommt am Arnsbach ndrdlich von Neu-Ansbach und die Zweigestreifte Quelljungfer am
Erlenbach vor.

Die umfangreichen faunistischen Erhebungen dienen als Basis fiir Vermeidungs-/ Minimierungs-
oder AusgleichsmaRnahmen. Fir Klein- und Grol3wild wurden keine Malinahmen vorgesehen. Es
wird davon ausgegangen, dass die neu zu errichtenden Larmschutzwénde keine untberwindliche
Barrierewirkung haben.

Zusammenfassend werden die Artenschutzrechtliche Vermeidungsmalinahme (VA), die MalRnah-
men zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion (CEF) und die Ausgleichsmalinahmen
(A) dargestellt.

Auch flr die Wildkatze besteht keine Barrierewirkung. Die Umweltbaubegleitung hat dennoch
dafuir zu sorgen, dass sich lebensraumtaugliche Strukturen zu Beginn der Reproduktionszeit au-
Rerhalb des Baufensters befinden (1VA, 26V).

Um eine potentielle Beeintrachtigung des Bizzenbaches mit seiner Fischfauna wahrend einer bau-
zeitigen Verrohrung und Verlegung zu verhindern, werden Tiere soweit erforderlich umgesetzt
und anschlieRend die Gewassersohle passierbar wiederherstellt (Malinahme 12VA). Der Schutz
der Fischfauna kann wéhrend der Baumalinahme in Verbindung mit dem Schutz von Oberflachen-
gewassern vor Schadstoffeintragen (MaRnahmen 25V) und Umweltbaubegleitung (26V) gewéahr-
leistet werden.

Zur Vermeidung der Geféahrdung von Arten wird fur die Rodung, den Rickschnitt und die Fallung
der rechtlich vorgeschriebene Zeitraum von 01.10 bis 28.02.gewahlt (1VA). Durch eine Umwelt-
baubegleitung (26V) werden die Gehdlze vor dem Eingriff auf Besiedelung durch Haselmaus (2VA)
und Fledermause gepruft. Baumhohlen zu féllender markierter Baume werden kontrolliert, bei
Nichtbesatz werden sie verschlossen (7VA). Zauneidechsen und die Schlingnatter werden im Ein-
griffsbereich abgefangen und umgesiedelt (6VA, 5Acer).

Zum funktionalen Ausgleich fir baubedingte Beeintrachtigungen werden vorgezogene Aus-
gleichsmalinahmen flir besonders geschitzte Vogelarten (Bluthanfling, Fitis , Goldammer, Grin-
fink, Heckenbraunelle und Klappergrasmucke) durch Anpflanzung/Optimierung von Hecken
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(MalRnahme 4Acer), fiir streng geschitzte Reptilien (fur Zauneidechse und Schlingnatter) durch
die Optimierung einer Ruderalflur (Manahme 5Acer), flr die Haselmaus durch das Aufhédngen
von Haselmauskasten mit der Entwicklung beerenstrauchreicher Gebische (Malnahme 11Acer)
sowie das Aufhéngen von Fledermauskasten (8Acer) und eines Turmfalkenkastens (10Acer) sowie
fur Trauerschnapper, Hauben- und Tannenmeise, Star & Feldsperling die Anbringen von Nistkés-
ten eingeplant (9Acer). Eine Bauzeiteneinschrankung ist fur Waldohreule, Mausebussard und Mit-
telspecht vorgesehen (30VA). Zum Schutz von Tabuflachen mit faunistischer Habitatfunktion oder
hoher Biotopfunktion werden diese mit einem stabilen Zaun eingezaunt (3V). Amphibienschutz-
zaune werden bauzeitig entlang der Wanderbewegungen der Erdkrote aufgestellt (13VA). Die
Zauneidechsen und die Schlingnatter werden vor Baubeginn abgefangen und in ihre CEF-/FCS-
Habitate umgesetzt (LBP: 6VA). Im Bereich der Masten erfolgt eine strukturelle Vergramung (LBP:
41VA).

Durch Nutzungsaufgabe wird ein Waldbestand aufgewertet (14A), ein alter Eichenwald wird
durch Totholzanreicherung entwickelt (35A). In einem Buchenmischwald in Usingen soll eine na-
turliche Waldentwicklung stattfinden (36A). Ein alter Steinbruch und der offene Bereich unter der
Freileitung werden fur Zauneidechsen optimiert (35A). Am Eichenbiegel in Neu-Anspach (35A)
und in der Gemarkung Michelbach werden gestufte Waldrander und Waldsaumbereiche gefor-
dert (37A). Als Retentionsraumausgleich (28A) sind die Entsiegelung vorhandener Wege (27A)
und die Entwicklung einer feuchten oder wechselfeuchten extensiven Wiese geplant. Die stark
geféhrdete Farber-Scharte wird auf geeignetes Griinland umgesiedelt (15A).

Baubedingt beanspruchte Biotope werden anderen Orts wiederhergestellt: Gehdlze (17G), Bo-
schungsbereiche des zweigleisigen Ausbaues als Waldrandgeholze zum anschlielenden Eichen-
wald (18G), Entwicklung extensiv gepflegter SGume und Frischwiesen entlang der Bahnstrecke
durch Einsaat naturnaher Saatgutmischungen aus Regiosaatgut (19G), Wirtschaftswiesen durch
Ansaat (22G), Herstellung von innerstadtischem StraRenbegleitgriin (20G) und Baumpflanzungen
an verschiedenen Stellen (23G), Ufergehdlze des LRT 91E0*. Anfallende Gehoélzrickschnitte wer-
den minimiert (29V).

Zur Schonung von Dunkelraumen fiir Fledermause wird die nachtliche bauzeitliche Beleuchtung
minimiert (31VA). Eine Bauzeiteneinschrankung erfolgt zur Schonung von Waldohreule, Mause-
bussard und Mittelspecht (30VA).

Die 0. g. K&sten werden auf folgenden Flachen aufgehéngt:

e Fledermauskasten, 156 Stiick, im Spiewald zwischen Friedrichsdorf und Kdppern, im
Wald nordostlich der Saalburgsiedlung sowie Eichenbiegel in Neu-Anspach (45 St. Flur 9
Flurstiick 1/40, 31 St. Flur 3 Flursttick 2/1, 40 St. Flur 4 Flursttick 3, 40 St. Flur 4 Flurstiick
194)

o Nistkasten fur VOgel, 104 Stick, im Spiefwald zwischen Friedrichsdorf und Koppern, im
Wald nordéstlich der Saalburgsiedlung sowie Eichenbiegel in Neu-Anspach (30 St. Flur 9
Flurstiick 1/40, 24 St. Flur 3 Flurstlick 2/1, 25 St. Flur 4 Flursttick 3, 25 St. Flur 4 Flurstiick
194)
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e Turmfalkenkasten, 1 Stlick, in Neu-Anspach (Fha9-Flurstiiek-56 Flur 10 Flurstiick 31/2)
e Haselmauskasten, 20 Stuck in Wehrheim (ca.10 St. Flur 98 Flurstiicke 10,23,27-36,40 so-
wie ca. 10 St. Flur 99 Flurstlicke 60-64, 66/1, 66/2)

Nach Auskunft der Planfeststellungsbehdrde wird fur die Nistkasten keine grundbuchliche Siche-
rung erforderlich.

Fir das Schutzqut . Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt” verbleiben trotz der im LBP beschrie-
benen MaRRnahmen zur Vermeidung und Verminderung erhebliche Beeintrachtigungen. Durch
die beschriebenen Ausgleichsmallnahmen werden die Beeintrachtiqungen vollstandig ausgeqli-
chen.

11.2.3 Schutzgut ,,Flache”
(vgl. Kapitel 4.4 und 6.3 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Das Schutzgut Flache betrachtet die Auswirkungen auf Biotope und Boden durch Flachenbean-
spruchung. Zudem werden in Bereichen, in denen ein direkter Eingriff stattfindet und Flache dau-
erhaft in Anspruch genommen wird, mégliche Konflikte zwischen dem Vorhaben und im Regio-
nalen Flachennutzungsplan von 2010 (RegFNP) dargestellten Nutzungen ermittelt.

Im Rahmen der Konzeption und Planung der Vorhabensbestandteile wurde insgesamt flachen-
sparend geplant. Dauerhafte Flacheninanspruchnahme erfolgt auf einem 2,0 km langen Abschnitt
durch den Bau des zweiten Gleises zwischen der Saalburgsiedlung und Wehrheim sowie durch
den Ausbau des Haltepunktes Hundstadt zum Kreuzungsbahnhof, die Gleisabsenkungen bei U-
singen und die Erweiterung des Bahnhofs Usingen. Hier werden dauerhaft 2,5 5,39 ha Flache in
Anspruch genommen. Zudem findet hier eine baubedingte Beanspruchung von Flachen statt, so-
wie daruber hinaus aufgrund der BE-Flachen zur Errichtung der Oberleitungen und dem Ausbau
der BU 14, 33, 34. Insgesamt umfasst die baubedingte Flacheninanspruchnahme 4.9 4,7 ha. Im
Bereich des BU 22 und teilweise im Ausbaubereich durch die Verlegung des Gleiskorpers werden
versiegelte Flachen zurlickgebaut und neu begriint. Durch das Vorhaben werden somit insgesamt
&:4 10,13 ha bau- und anlagebedingt im Bereich der Ausbauabschnitte beansprucht. Dazu kom-
men ca. 6,3 0,07 haFlachenbeanspruchung durch Masten und ein temporarer Eingriff in der Riick-
schnittszone von ca. 8,9 ha. Dem gegenuber stehen ca. 2,1 ha externe Ausgleichsflache sowie
32 ha bereits umgesetzte MalRnahmen des Okokontos der Gemeinden. Die Bilanzierung ist im
LBP Anhang 4 4-A 4-B 4-C 4-D differenziert nach Biotoptypen dargestellt. Es wird deutlich mehr
Flache fur den Naturschutz gesichert und vor weiterer Beanspruchung und Verbrauch bewahrt,
als durch das Vorhaben beansprucht wird.

Der zweigleisige Ausbau wird z. T. auf Flachen ausgefiihrt, welche nach RegFNP 2010 als Vorbe-
haltsgebiet fiir vorbeugenden Hochwasserschutz bzw. als Uberschwemmungsgebiet vorgesehen
ist. Der Retentionsraumverlust im Uberschwemmungsgebiet des Bizzenbaches wird durch Wie-
derherstellung von Retentionsraum ausgeglichen. Die Errichtung der Oberleitungsmasten steht
der Trinkwassergewinnung in den Trinkwasserschutzgebieten westlich von Képpern nicht entge-
gen, da durch entsprechende Malinahmen eine Grundwasserverschmutzung vermieden wird. Ein
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weiterer Nutzungskonflikt entsteht durch die Errichtung der Oberleitungsmasten westlich von
Koppern u.a. innerhalb einer Trinkwasserschutzzone Il. Das Vorhaben steht dadurch der Nutzung
fur die Trinkwassergewinnung nicht direkt entgegen, jedoch besteht die Gefahrdung von Grund-
wasserverschmutzung durch Mastenfundamente, welcher durch entsprechende Malinahmen
entgegengewirkt werden kann.

Da ein Ausgleich der in Anspruch genommenen Flache erfolgt, sind die mit dem Vorhaben ver-
bundenen Auswirkungen nicht mit erheblichen Beeintrachtiqungen des Schutzgutes ,.Flache* ver-
bunden.

11.2.4 Schutzgut,Boden*
(vgl. Kapitel 4.5 und 6.4 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Die Flachenbeanspruchung in Form versiegelte Flachen wird anlagebedingt ca. 3,4 ha betragen.
Anlagebedingte Flachenbeanspruchungen sind im Bereich des zweigleisigen Streckenausbaues
westlich der bestehenden Strecke zwischen den Bahnhofen Saalburg/Lochmuihle und Wehrheim
und an der um- bzw. neuzubauenden Eisenbahniberflihrung sowie im Bereich des Haltepunktes
Hundstadt zu erwarten. Kleinflachige Eingriffe entstehen durch die Errichtung der Oberleitungs-
masten und Ertiichtigung der Leitungen; die Eingriffsbereiche liegen tberwiegend in anthropo-
gen veranderten Bodenflachen der Bahnanlagen. Bau- und betriebsbedingt konnen Bodenfla-
chen durch Verdichtung, Kontamination, Aushub von Bodenmaterial und Aufbringung von Bo-
den- und Fremdmaterial beeintrachtigt werden. Zur Vermeidung weiterer Beeintrachtigungen
der Boden sollte die Baustellentatigkeiten auf markierte Zufahrtswege gelenkt (LBP MalRnahme:
3V/26V PGNU 2020a), sowie Schutzmalinahmen vor stofflichen Verunreinigungen des Bodenma-
terials getroffen werden (LBP: 3V/25V/26V/33V). Zum Ausgleich des Eingriffs sind die Vollentsie-
gelung — Rickbau der Wegeflachen des zu schlie3enden Bahniiberganges Klosterthron (LBP: 27A)
vorgesehen, Entsiegelung der baubedingt versiegelten Flachen und Wiederherstellung bzw. Auf-
wertung entsprechend der aktuellen bestehenden Nutzung. Des Weiteren ist der Auftrag humo-
sen Oberbodens vorgesehen, inkl. der Neuanlage von Feldgeholzen/Hecken (LBP:
4ACEF/11ACEF/17G/18G/21G) sowie der Etablierung und Erhaltung langjahrig bodendeckender
Vegetation auf nicht erosionsgeschadigten Boden (LBP: 19G/20G/21G/22G/28A).

Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen sind hinsichtlich des Schutzgutes ,,Boden® in
ihrer Gesamtheit als nicht erheblich nachteilig einzustufen.

11.2.5 Schutzgut ,Wasser*
(vgl. Kapitel 4.6 und 6.5 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie wird im Fachbeitrag
Wasserrahmenrichtlinie gepruft.
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Oberflachenwasser

Zwischen Friedrichsdorf und Usingen werden von der Bahntrasse der Erlenbach, dessen Zufluss
Bizzenbach (zugehorig dem Oberflachenwasserkorper Oberer Erlenbach DEHE_2488.2) sowie die
Usa und deren Zufllisse Heisterbach, Eisenbach, Hauserbach, Arnsbach und Schleichenbach (Obe-
ren Usa DEHE_24848.2) gekreuzt. Im Umfeld des auszubauenden Haltepunktes Hundstadt flief3t
der Steinkerzbach (Obere Weil DEHE_2488.2).

Anlagebedingt wird Retentionsraum des Bizzenbaches in Anspruch genommen, welcher durch
eine Abgrabung auf der benachbarten Wiesenflache und die Entwicklung zu einer artenreichen
extensiv genutzten Feuchtwiese durch Einsaat ausgeglichen wird (LBP Malinahme: 28A). Die bau-
zeitige Verlegung des Bizzenbaches hat keine langfristigen Auswirkungen auf die Gewasserfauna
und -flora, da diese zeitlich begrenzt stattfindet und sich veranderte Lebensbedingungen nach
Ruckverlegung des Gewassers wieder einstellen. Zudem erfolgen Malinahmen zum Schutz der
Gewasserfauna im Rahmen der Umweltbaubegleitung (LBP-Malinahme: 12VA) in Verbindung mit
den LBP-Malinahmen 25V zum Schutz von Oberflachengewéssern vor Schadstoffeintragen und
26V (Umweltbaubegleitung). Schadstoffeintrage in FlieBgewasser durch baubedingtes Abwasser
von BE-Flachen und Baugruben werden durch fachgerechte Entsorgung vermieden.

Durch die Einleitung von betriebsbedingt anfallendem Gleisabwasser kbnnen Schadstoffe (u.a.
von Schienen- und Bremsabrieb, Korrosionsschutz, Schmierstoffe, Kiihldle) und Herbizide (Vege-
tationskontrolle) in die jeweilige Vorflut gelangen. Einleitungen kénnen zudem die Abflussver-
héltnisse &ndern. Einleitungen sind in den Erlenbach; und tber den Schleichenbach in die Usa ¢

HbeFdenéteHﬂée&baeh-mrehe@beFe—\A#eHvorgesehen Eme—\lemﬂdemngqe%bﬂasswmaimﬁse

Potenzielle Stoffeintrége in die Usa (OWK Obere Usa — DEHE 24848.2) wurde fir die Strecke zwi-
schen Wehrheim und Neu-Anspach ab dem Einzugsgebiet der Oberen Usa bis zum Achtzehnmor-
genweg in Usingen (Bau-km 17,4 bis Bahn-km 11,4 Gleisabsenkung) berechnet. Hierbei wird an-
genommen, dass Schadstoffe direkt in die Usa sowie tiber deren Zuflisse in den Oberflachenwas-
serkorper gelangen konnen. Die zusatzlichen Eintrdge der genannten Stoffe aus anfallendem
Gleisabwasser in die Usa liegen unter der jeweiligen Bestimmungsgrenze und stellen somit keine
Verschlechterung des Zustandes des Oberen Erlenbachs sowie der Oberen Usa dar.

Da ein Teil der StraBenentwasserung entlang der Kopperner Stralde im zweigleisigen Ausbaube-
reich auch tber die Entwasserungsanlagen der Gleisanlagen in den Wasserkorper entwassert und
Im Zuge der Ausbaumalinahme angepasst wird, wurden in der Schadstoffberechnung fir den
OWK Oberer Erlenbach neben den Gleisschadstoffen auch StralRenschadstoffe (nach ifs 2018) be-
rucksichtigt.
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Unter zusatzlicher Bertcksichtigung der Problematik hinsichtlich der ubiquitaren Stoffe bzw. der
PAKim Allgemeinen sowie der Verbesserung der stofflichen Belastung aus der Gegenuberstellung
von Ist- und Sollzustand kann eine Zustandsverschlechterung des OWK Oberer Erlenbach aus der
gemeinsamen Betrachtung von Gleis- und StraBenabwéssern nach gutachterlicher Bewertung
der Berechnungsergebnisse aus Kap. 6.5.3. ausgeschlossen werden.

Da trotz einer anzunehmenden hohen Verdiinnung der Schadstoffe aufgrund des hohen mittle-
ren Abflusswertes von 1.126 I/s auch auf der Einleitstrecke in die Usa eine messbare Schadstoff-
konzentration von Abbauprodukten der Herbizide aus dem Abfluss der Gleisanlagen des abfluss-
relevanten Streckenabschnittes der Taunusbahn auch bei bestimmungsgemafRer und bedarfsge-
rechter Anwendung fur den gemal WRRL zu betrachtenden Oberflachenwasserkorper Obere Usa
nicht ausgeschlossen werden kann, wird auch fir den Streckenabschnitt mit Ableitung des Nie-
derschlagswassers in die Obere Usa (Bahn-km Bahn-km 17,4 bis Bahn-km 11,4) analog dem Stre-
ckenabschnitt mit Einleitung in den Erlenbach der Einsatz von Herbiziden zukiinftig unterbleiben.

Bei Tiefenentwésserung erfolgt eine Drosselung tber Stauraumkanéle. Unabhéngig von der Art
der Einleitung wird diese je Oberflachenwasserkorper so angelegt, dass die Einhaltung der Ge-
samtkapazitat aller Einleitungen aus dem Gleiskorper von 1 I/s eingehalten wird (Stauraumkanal
Usa). Der Drosselabfluss fur die Stauraumkanale in der Saalburgsiedlung und vor dem Ortsein-
gang betragt max. mit 10 I/s*ha (Stauraumkanéle Erlenbach). Eine hydraulische Uberlastung der
Gewasser ist somit auszuschlief3en.

Grundwasser

Eine hohe Empfindlichkeit gegenuber Verschmutzungen und Belastungen weisen die Grundwas-
servorkommen im Abschnitt von Friedrichsdorf bis zum Bahnhof Saalburg / Lochmuhle auf, auf-
grund der guten Durchl&ssigkeit des vorhandenen Kluftgrundwasserleiters und dessen geringen
Uberdeckung durch schiitzende Schichten. In diesem Bereich befinden sich Wasserschutzgebiete,
in denen Trinkwasser entnommen wird (vgl. Unterlage 15 15-A 15-B 15-C 15-D, Karte 4). Die
Bahntrasse kreuzt im genannten Abschnitt die Zone Il der Trinkwasserschutzgebiete 434-011,
434-007 sowie die Zonen Il und Ill des Trinkwasserschutzgebietes WSG 434-063.

Eine Verschmutzung des Grundwassers kann hier durch die Einbindung von Fundamenten ins
Grundwasser sowie durch die Versickerung von Treibstoff- oder Schmierstoffstoffen hervorgeru-
fen werden. Eine bauliche Vermeidung von Grundwasserverschmutzung erfolgt ggf. durch An-
bringung sehr flacher Sonderfundamente und der Verwendung von schadstoffarmen Beton bei
Bauteilen unter Geldndeoberkante. Zum Schutz der Wasserschutzgebiete vor baubedingten
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Schadstoffeintragen und weiteren Beeintrachtigungen sind die Vorgaben der RiStWag (2016) ein-
zuhalten.

Bei Einhaltung der vorgesehenen MalRhahmen kdnnen die mit dem Vorhaben verbundenen Aus-
wirkungen hinsichtlich des Schutzgutes ,,\Wasser" in ihrer Gesamtheit vollstdndig vermieden wer-
den.

11.2.6 Schutzgut ,Luft und Klima*
(vgl. Kapitel 4.7 und 6.6 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Walder, Geholzbestande, Hecken sind im Projektgebiet, als Flachen der Fischluftentstehung, be-
deutsam fir die Lufthygiene. Klimarelevant sind zudem Flachen mit wenig oder keiner Vegeta-
tion, wie Acker-, Griinland- oder Odlandflachen, als Gebiete zur Entstehung von Kaltluft. Von ho-
her Bedeutung sind Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebiete in Verbindung mit Leitbahnen,
welche Luft in Siedlungsbereiche transportieren.

Aufgrund der Flacheninanspruchnahme fir den zweigleisigen Ausbau, den Kreuzungsbahnhof
Hundstadt, punktuell fir die Errichtung der Oberleitungsmasten sowie durch regelmaRig Vegeta-
tionsrickschnitte gehen Kaltluft- und Frischluftentstehungsflachen verloren. Insgesamt ist die Be-
eintrachtigung durch den Verlust klimarelevanter Flachen fir das Schutzgut Klima im Hinblick auf
den relativ kleinen Anteil der Flachen im Planungsraum am gesamten Naturraum als vernachlas-
sigbar einzustufen bzw. kann der Vegetationsverlust durch im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (Unterlage 16 16-A 16-B 16-C 16-D) vorgesehene Malinahmen (u.a. Geholzpflanzungen-,
Baumpflanzungen, Wiederherstellung von Béschungsbereichen als Waldrandgehdlz) ausgegli-
chen werden. Baubedingt werden temporar klimawirksame Gehdlzflachen beansprucht, die je-
doch nach der Bauzeit wiederhergestellt werden.

Grundsatzlich ist die Elektrifizierung des Streckenabschnittes als positiv fir das Schutzgut Luft und
Klima einzustufen, da, im Gegensatz zu den aktuell eingesetzten Dieselziigen, durch die S-Bahnen
keine Abgase emittiert werden.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen sind hinsichtlich des Schutzqutes ,Luft und
Klima“ in ihrer Gesamtheit als nicht erheblich einzustufen.

11.2.7 Schutzgut ,Landschaft*
(vgl. Kapitel 4.8 und 6.7 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-8 15-C 15-D)

Unter dem Begriff ,,Schutzgut Landschaft” werden das Landschaftsbild, dessen Vielfalt, Eigenart
und Schonheit als Voraussetzungen fur eine naturbezogene Erholung des Menschen gelten, und
die landschaftsgebundene und naturvertréagliche Erholungsfunktion behandelt. Das Untersu-
chungsgebiet umfasst einen 1.000 m-Radius um das Bestandsgleis.

Anlage- und baubedingt kommt es zum Verlust landschafts- oder ortsbildpragender Strukturen
durch Uberbauung und die Aufwuchsbeschrankung innerhalb der Riickschnittzone. Es gehen ca.
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21 2,5 ha Gehdlze entlang der Bahnstrecke dauerhaft verloren, die als landschaftsbildpragende
Elemente zur Landschaftsbildqualitdt und zum Sichtschutz beitragen. Angrenzend an die Sied-
lungsbereiche kommt es zum Verlust ortsbildpragender Strukturen. Ein Ausgleich erfolgt durch
Gebuschpflanzungen, Wiederherstellung von Bdschungsbereichen als Waldrandgehélz und
Baumpflanzungen (LBP-Malinahmen: 17G, 18G, 21G, 40A). Zur Minimierung des Eingriffs erfol-
gen Geholzruckschnitte im kleinstndtigen Ausmald sowie der Schutz von Tabuflachen. Die Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes durch die Oberleitungsmasten wird im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan durch eine Zusatzbewertung ermittelt und als Zuschlag bei der Biotopkompen-
sation berticksichtigt.

Baubedingt kann die Erholungsfunktion durch Larm und Staubemissionen aufgrund des Baube-
triebes sowie durch eingeschrankte Nutzbarkeit der Erholungsinfrastruktur durch Sperrzeiten im
Zugverkehr (Erreichbarkeit Freizeiteinrichtungen) beeintréchtigt werden. Da es sich um tempo-
rare Auswirkungen handelt (Bauzeit max. 1,5 Jahre), ist mit keiner langfristigen Minderung der
Erholungsfunktion im Untersuchungsgebietes zu rechnen.

Grundsatzlich wirkt sich das Vorhaben positiv auf die Erholungsfunktion aus, da der Zugverkehr
die ErschlieBung der Erholungsgebiete sicherstellt und damit deren Attraktivitat erhoht. Eine Stei-
gerung der Erholungsfunktion erfolgt durch den Einsatz der elektrisch betriebenen S-Bahn-Ziige
als larm- und abgasarmeres Verkehrsmittel.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen sind hinsichtlich des Schutzqutes ,,Landschaft
und Erholung® in ihrer Gesamtheit als mittel und durch die im LBP festgesetzten MaRnahmen
ausgleichbar einzustufen.

11.2.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter*
(vgl. Kapitel 4.9 und 6.8 des UVP-Berichtes Unterlage 15 15-A 15-B 15-C 15-D)

Beziglich des Schutzgutes Kulturguter und sonstige Sachguter wurden punktuelle und flachige
Bau- und Bodendenkmale sowie Weltkulturanlagen erfasst. Die Strecke der Taunusbahn ist als
Weilteilbahn in ihrer Sachgesamtheit nach §2 (1) HDSchG als Kulturdenkmal geschuitzt inkl. Anla-
gen, Briicken und Gebduden, welche als geschiitzte Kulturdenkmale oder historische Objekte aus-
gewiesen sind. Am Freizeitpark Lochmihle kreuzt die Bahntrasse das UNESCO-Welterbe Ober-
germanisch-Ratischer Limes als archéologisches Denkmal. Die anlage- und baubedingte Flachen-
beanspruchung des Vorhabens liegt jedoch auBerhalb der geschitzten Bereiche.

Es erfolgt der Ersatzneubau zweier Briicken (EU Bahn-km 8,804, SU Bahn-km 17,390), welche als
historische Objekte Teil der Weiltalbahn sind. Im Gebiet anzutreffende Bodendenkmaler werden
voraussichtlich nicht in Anspruch genommen. Der Schutz von Bau- und Bodendenkmalen erfolgt
wéhrend der Bauzeit im Rahmen der Umweltbaubegleitung unter Ricksprache mit den verant-
wortlichen Denkmalbehdtrden. Die Oberleitungsmasten sind so zu platzieren, dass sie die Sicht
auf Baudenkmale moglichst nicht beeintréchtigen.
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Die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen sind hinsichtlich des Schutzqutes ,,Kulturgi-
ter und sonstige Sachgiiter” in ihrer Gesamtheit als nicht erheblich nachteilig einzustufen.

11.2.9 Kumulative Wirkungen

Als kumulative Wirkungen sind Wirkungen aus weiteren im Verfahren befindlichen Vorhaben zu
berilcksichtigen, soweit sie im selben Eingriffsbereich bzw. Wirkbereich auftreten und auf die
gleichen Schutzgutfunktionen einwirken. Hinsichtlich dessen wurde der Ausbau des Radweges
L3041 recherchiert. Da dieser teilweise entlang des Erlenbaches verlauft, wurde der Ausbau in
der FFH-VP beriicksichtigt. Ebenfalls kumulativ zu betrachten ist die vorlaufende Ertlichtigung der
Leit- und Sicherungstechnik auf der gesamten Strecke zwischen Friedrichsdorf und Brandobern-
dorf. Es wird auf die Mallnhahmen zum Bauzeitenmanagement des LBP fiir die Errichtung der
Oberleitungen und Gleisausbau hingewiesen, die ebenso fir die Ertlichtigung der Leit- und Siche-
rungstechnik einzuhalten sind. Bei Umsetzung der Vermeidungsmaflnahmen sind kumulative
Wirkungen durch die Bauvorhaben auszuschlieRRen.

11.2.10 Auswirkungen bei Nicht-Durchfiihrung

Das Vorhaben stellt einen kleinraumigen Eingriff dar, da es sich nicht um eine komplette Neuan-
lage handelt. Bei Nichtrealisierung des Projektes wirde der Wald weiterhin forstwirtschaftlich
bewirtschaftet werden und sich nach entsprechendem Bewirtschaftungsplan weiterentwickeln.
Landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen wirden weiterhin bewirtschaftet werden. Extensiv
bewirtschaftete Flachen wirden sich entsprechend der potenziellen natirlichen Vegetation wei-
terentwickeln.

Das Gebiet bleibt auch bei Nichtdurchfihrung des Projektes fiir Anwohner und Erholungssu-
chende uber die Bahn erschlossen jedoch mit geringerer Attraktivitat als mit der S-Bahn. Denk-
maler werden weder in ihrer Substanz noch in ihrer visuellen Wirkung beeintrachtigt.

Bei Durchfiihrung der Planung werden durch die Baumalinahme etwa 2,95 ha Bodenflache voll-
standig und dauerhaft versiegelt. Bei Nichtdurchfiihrung wird dieser Eingriff vermieden und die
Boden mit ihren dazugehdrigen Bodenfunktionen bleiben erhalten.

Eine positive Entwicklung der FlieRgewasser erfolgt durch Umsetzung der Malinahmen des Mal3-
nahmenprogrammes 2015-2021 in Hessen (HMUKLV 2015B) fir die Oberflachenwasserkorper
Oberer Erlenbach und Obere Usa (Am Steinkerzbach und fir die Grundwasserkorper sind keinen
MaRnahmen geplant). Negative Entwicklungen der Okologie der FlieRgewasser konnen durch dif-
fuse Eintrage von Pflanzenschutzmittel aus landwirtschaftlich genutzten Flachen entstehen. Die
Schadstoffbelastung der Oberflachengewasser und Béden durch Herbizideinsatz wiirde sich ver-
mutlich auch ohne Umsetzung des Vorhabens positiv verandern, da zukinftig schadliche Stoffe
verboten und alternative Malinahmen der Vegetationsbekampfung etabliert werden.

Der Bahnbetrieb auf der Taunusbahn soll kiinftig mit elektrisch betriebenen S-Bahn-Zugen, aber
auch mit wasserstoffbetriebenen Ziigen durchgeftihrt werden. Der erstmalige Einsatz von Was-
serstoffzligen wird insbesondere auf dem nicht elektrifizierten Streckenabschnitt nérdlich von

Seite 86 von 113



ELEKTRIFIZIERUNG DER TAUNUSBAHN
ERLAUTERUNGSBERICHT

Wir verbinden Menschen.
Mit Bussen und Bahnen.

Usingen erfolgen. Die Umstellung auf wasserstoffbetriebenen Verkehr wirde hinsichtlich Luft
und Klima eine positive Entwicklung auch bei Nichtdurchflihrung des Vorhabens darstellen. Aller-
dings gabe es keine Mdglichkeit, auf die zunehmenden Fahrgastzahlen zu reagieren. Eine Attrak-
tivitatssteigerung des Erholungsraumes und Siedlungsraumes wirde unterbleiben oder gar sin-
ken. Die M@glichkeiten einer Entlastung des regionalen und tiberregionalen Stral3ennetzes durch
eine Verlagerung des Personenverkehrs auf die Schiene waren nicht im angestrebten Umfang
moglich. Die politisch festgesetzten Klimaziele im Sinne eines Luftreinhalteplanes waren in der
Region nicht oder nur schwer erreichbar.

Insgesamt Uiberwiegen die positiven Wirkungen bei Durchfiihrung des Vorhabens gegenliber den
positiven Wirkungen bei Nicht-Durchfuhrung.

11.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Gegenuberstellung von Eingriff und Ausgleich gemaR Eingriffsregelung nach §813- 15 BNatSchG:

Konfliktsituation

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Nr. des
Kon-
fliktes, N N Grote
be- e AL 1R EEEITEIE - « B Lage Beschreibung der| der Begriindung der
Stre- gung und zu erwar- | betroffene Flache | MaR-
troffe- . Strecken-km MalRnahme Mal3- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
T4 gesamte |Baubedingter Verlust von [KV-Nr.  Flache 4Acer |Flstck.-Nr.:  |Ersatzpflanzung ca. 0,72 |Durch die Ersatzpflan-
Strecke |Habitaten 01.135 3.802 112 und 113, |bzw. Optir_nie- zung von Gehdlzen an
3.501 m? Flur 8, An-  jrung/Entwicklung den Grabenflurstiicken
01.161 635601 m2 spach, Neu-  \von heimischen 112 und 113 werden
02200 4357 Anspach Gebuschen/ He- neue Geholzflachen als
4551 m2 cken fiir Bluth&nf- Brutvogelhabitate ge-
02.320 16066 m? ling, 2“% S‘Ok'dam' schaffen.
02.400 1275191 mer, Grunfink, He-
m2 ckenbraunelle und
Klappergrasmucke
82288 914914 m und Haselmaus
4. ) 8208 5Acer |Flstck.-Nr. Optimierung geeig- (0,49 ha |Durch die Optimie-
8.336 m , 72,73, 74, neter Biotope als rung der Saume an
05.243  147132m 78, 80, 82, 83 |Habitate fur Zau- der Bahnlinie westlich
06.113  253139m? und 87, Flur |neidechse von Wehrheim wer-
06.116 794746 m? 101, Wehr- den ausreichend neue
06.220 2250 heim, Wehr- Habitate mit raumli-
1.773 m? heim chem Bezug zu den
06.340 1533 Eingriffsflachen ge-
1.487 m? schaffen.
06.350 3196 17G  |zw. 7,0und |Geblschpflanzun- |87 Baubedingt verloren
3.416 m2 9,02 gen in den baube- |1,13 ha |gehende (Baum-)He-
06.380 224223 m?2 dingten Eingriffsbe- cken und Geblsche,
09.121 899838 m2 zw. 16,5 und |reichen — Neuan- werden nach Bau-
09.123 1549 17,4 lage oder Wieder- ende wiederherge-
1551 m? herstellung stellt. 1.V.m. den er-
. bei 18,0 ganzenden MafRnah-
09.124 e
1157 m2 men 4Acer, 5Ackr,
‘ zw. 26,1 und 11Acer und 18G kann
26,35
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Konfliktsituation

Landschaftspflegerische MalBnahmen

Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- LEGE ELs Bgemtrac t- b if lsch eé Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e gung und zu erwar- SHEENS (REENS | | WEES | eq ot g MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
09.151 2296 der Verlust der Habi-
2.294 m2 tatstrukturen ausgegli-
09.152 724725 m? chen werden.
18G |bahnlinks Wiederherstellung |6:45 Verloren gehende
Bahn km 7,6 |von Bdschungsbe- |0,44 ha |(Baum-)Hecken und
bis 8,2 reichen und baube- Geblsche sowie Vor-
dingt beanspruch- waldbereiche werden
Flstck.-Nr.:  [ten Waldflachen nach Bauende wie-
#-177, 178, |des zweigleisigen derhergestellt. Auf-
179, 181, 2, |Ausbaues als Wald grund deri.d.R. lan-
4/4,6,7,70 |und Waldrandge- gen Entwicklungszeit
und 9/4, Flur |hdlze der Geholze verbleibt
42, Wehr- ein Kompensations-
heim, Wehr- defizit, das durch die
heim erganzenden Maf3n.
17G, 14A, 40A und
die OkokontomaRnah-
men 35A bis 37A aus-
geglichen werden.

9 km 8,33 |Verlust von Habitaten ge- |Anzahl Reviere: 4Acer |Flstck.-Nr.:  |Ersatzpflanzung ca. 0,72 |Durch die Ersatzpflan-
km 8,55 |schitzter Brutvogelarten |2 Bluthanfling, 112 und 113, |bzw. Optimie- zung von Geholzen an
km 10,19 |durch anlagebedingte Fla- |10 Goldammer Flur 8, An-  |rung/Entwicklung den Grabenflurstiicken
km 10,48 |chenbeanspruchung so- |4 Klappergrasmiicke spach, Neu- |von heimischen 112 und 113 werden
km 10,53 |wie Rodung/Riickschnitt Anspach Gebuschen/ He- neue Geholzflachen als
km 12,27 |von heimischen Gebi- cken fir Bluthanf- Brutvogelhabitate ge-
km 12,55 |schen/ Hecken (hier auch ling, Goldammer schaffen.
km 14,82 |baubedingter Verlust und Klappergras-

- miicke und Hasel-

km 14,84 |ohne Wiederherstellung) maus

km 15,71

km 16,35

km 16,49

km 17,0

km 17,17

km 17,2

km 26,23

T10 km2,3  |Verlustvon Habitaten fir |ca.0,5 ha 5Acer |Flstck.-Nr. Optimierung geeig- (0,49 ha |Durch die Optimie-
25 Zauneidechse und 72,73, 74, neter Biotope als rung der Saume an
km8,4 - |Schlingnatter durch anla- 78, 80, 82, 83|Habitate fiir Zau- der Bahnlinie westlich
85 gebedingte Flacheninan- und 87, Flur |neidechse von Wehrheim wer-
km8,7- |spruchnahme 101, Wehr- den ausreichend neue
90 heim, Wehr- Habitate mit raumli-
km 12,1 heim chem_ Bezyg zu den
km 14,9 - Eingriffsflachen ge-
151 : schaffen. _
km’ 16.2 38Arc |Flstck.-Nr. Entwicklung von 254 Die Felsbereiche ,Am

' s 194, 195, 185|Schlingnatterhabi- |2,34 ha |Eichenbiegel” inmitten
km17,1 tw., 88, 193 [taten zur Siche- eines trockenen Ei-
km 17,5 - tw., 192, Flur |rung des Erhal- chen- und Laubmisch-
17,6 4, Wester- tungs-zustandes - waldes bieten neben
km17,9 - feld, Neu-An- |Waldflachen am dem vorhandenen
18,0 spach Eichenbiegel (inte- Nahrungsangebot

griert in MaR-
nahme 35A)

(Waldeidechsen) ide-
ale Vorraussetzung
zur Optimierung des
Lebensraumes fur die
Schlingnatter.
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Konfliktsituation

Landschaftspflegerische MalBnahmen

Nr. des
Kon-
fliktes, o Nr. GroRe
be- e AL 1R EEEITEIE - « B Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e EINNY Lt 20 ERED= | EEREne HEEIE || ML | o or o MaRnahme MaR- MaRnahme
- cken-km| tende Auswirkungen nahm o gl
Poten- €
tial
T11 km 0,9 - |Verlustvon potenziellen |52 Hohlenbdume 8Acer  |Flstck.-Nr. Erh6hung Baum-  |156 Stk. {In den genannten Fla-
15 Bruthéhlen und Fleder- 1/40,Flur 9, |héhlenangebot; chen stehen am Weg-
km1,7 - |maustagesquartieren Koppern, Anbringen von Fle- rand ausreichend groke
1,9 durch Fallung/Rodung von Friedrichsdorf |dermauskasten freistehende Laub-
km 2,6 - |H6hlenbdumen bdume zum Aufhéngen
2,7 Flstck.-Nr. der erforderlichen Fle-
km5,3 2/1, Flur 3, dermauskésten und —
km5,5- Burgholzhau- hohlen zur Verfigung.
5,6 sen, Fried- Die Waldflachen sind
km6,1- richsdorf zudem als Jagdhabitate
6,4 geeignet und werden
km7,7 - Fistck.-Nr. 3, bereits im Bestand von
8,0 Flur 4, Burg- den Zielfledermausar-
km 8,2 holzhausen, ten besiedelt
km 8,9 - Friedrichsdorf
9,0
km 16,2 Flstck.-Nr.
194, Flur 4,
Westerfeld,
Neu-Anspach
9Acer  |Flstck.-Nr. Erh6éhung Nist- 104 In den genannten Fla-
1/40,Flur9, |platzangebot Trau- |Stk. chen stehen am Weg-
Koppern, erschnapper, Hau- rand grof3e freiste-
Friedrichsdorf |ben- und Tannen- hende Laubbaume
meise, Star & Feld- zum Aufhéngen der
Flstck.-Nr. sperling, Anbringen erforderlichen Nist-
2/1, Flur 3, von Nistkasten kasten und Bruthoh-
Burgholzhau- len zur Verfugung.
sen. Fried- Die Waldflachen sind
: zudem als Nahrungs-
richsdorf : h
habitate geeignet.
Flstck.-Nr. 3,
Flur 4, Burg-
holzhausen,
Friedrichsdorf
Flstck.-Nr.
194, Flur 4,
Westerfeld,
Neu-Anspach
T12 km 14,7 |Verlust eines Turmfalken- |1 Stk. 10Acer |Flstck.-Nr. Aufhéngen eines |1 Stk. Durch den Ersatz des
brutplatzes 56Flur9 speziellen Turmfal- Brutplatzes vor Baube-
31/2, Flur 10, |kenkastens als ginn in unmittelbarer
Hausen- Horstersatz Nahe des aktuellen
Arnsbach, Horstes wird der Verlust
Neu-Anspach der Fortpflanzungs- und
Ruhestatte ausgegli-
chen.
T13 km 10,5 - |Verlust potenzieller 6,657 m? 11Ace |Flstck.-Nr. Aufhéngen von Ha-|ca. 20 |Durch den vorgezoge-
11,7 Fortpflanzungs- und Ru- F 112 und 113, |selmauskasten als |Stk. nen Ersatz der Ge-
hestatten der Hasel- Flur 8, An- Quartiersersatz Kasten |hdlze und der Fort-
maus durch Féllung / spach, Neu- |und Entwicklung |auf pflanzungs- und Ru-
Anspach
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Konfliktsituation

Landschaftspflegerische MalBnahmen

Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- LEGE ELs Bgemtrac t- b if lsch eé Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e gung und zu erwar- SHEENS (REENS | | WEES | eq ot g MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
Ruckschnitt von Gehdl- von beerenstrauch-|1,31 ha |hestétten sind die an-
zen Flstck.-Nr. reichen Gebu- lage- und baubeding-
10,-23; 24,  |schen (siehe Mal3- ten Verluste zum Zeit-
2829, 30, |nahme 4Acer) im punkt des Eingriffes
31, 32, 33, unmittelbaren Um- ausgeglichen.
34, 35, 36 feld der Hasel- Durch die Ersatzpflan-
und 40, Flur |mausnachweise zung von Gehdlzen an
98, Wehr- den Grabenflurstiicken
heim, Wehr- 112 und 113 werden
heim neue Geholzflachen ge-
schaffen.
Flstck.-Nr.
60, 61, 62,
63, 64, 66/1;
66/2; Flur 99,
Wehrheim,
Wehrheim
4Acer |Flstck.-Nr.:  |Ersatzpflanzung ca. 0,72
112 und 113, |bzw. Optimie-
Flur 8, An- rung/Entwicklung
spach, Neu- |von heimischen
Anspach Gebuschen/ He-
cken fiir Bluthanf-
ling, Goldammer
und Klappergras-
miicke und Hasel-
maus
B1 km 8,2 - |Potentielle Gefahrdung |477 m?2 15A  |FIstk.-Nr. 71, [Aufwertung von 8.246 |Auf der Zielflache soll
8,5 des direkt an den Bau- Flur 5, Fried- |Mageren Flach- m? eine Pfeifengraswiese
bereich angrenzenden richsthal, land-Mahwiese zu entwickelt werden.
Lebensraums der Fér- Wehrheim Pfeifengraswiesen- Die MaRnahme dient
berscharte durch Bauté- Entwicklungsfla- gleichzeitig als Arten-
tigkeit Flstk.-Nr. 47, |chen mit integrier- schutzmanahme fur
Flur 98, ter Artenschutz- die stark gefahrdete
Wehrheim, |mafinahme fir die Pflanzenart Farber-
Wehrheim stark gefahrdete Scharte (Serratula
Pflanzenart Farber- tinctoria). Die Zielfla-
Scharte (Serratula chen sind geeignet,
tinctoria) die dkologischen An-
spruche dieser und
anderer Arten zu er-
fullen.
B3/B5 |gesamte |Verlust/Beeintrachti- baubedingt (B3): J17G |zw. 7,0und |Gebuschpflanzun- |67 Baubedingt verloren
Strecke |gung hochwertiger Bio- 9,02 gen in den baube- |1,13 ha |gehende (Baum-)He-
tope durch baubedingte |KV-Nr. Flache dingten Eingriffsbe- cken und Gebusche,
und anlagebedingte Fla-(01.135 3602 zw. 16,5 und |[reichen — Neuan- werden nach Bau-
chenbeanspruchung 3.501 m2 17,4 lage oder Wieder- ende wiederherge-
01.161 635601 herstellung stellt. Aufgrund der
m?2 bei 18,0 i.d.R. langen Entwick-
02.200 4357 lungszeit von (Baum
4.551 m2 zw. 26,1 und )Hecken und Gebu-
02.320 16061 m? 26,35 schen verbleibt ein
02.400 275191 Kompensationsdefizit,
m?2 das durch die ergén-

zenden MaR3n. 18G,
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Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- LEGE ELs Bgemtrac t- b if lsch eé Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e gung und zu erwar- SHEENS (REENS | | WEES | eq ot g MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
02.500 934914 15A, 19G, 23G und
m?2 die OkokontomaR-
04.600 8298 nahme 24A ausgegli-
8.336 m? chen wird.
06.113 253139 |18G |bahnlinks Wiederherstellung |8:45 Verloren gehende
m2 Bahn km 7,6 |von Bdschungsbe- |0,44 ha |(Baum-)Hecken und
09.121 899838 bis 8,2 reichen und baube- Geblsche sowie Vor-
m2 dingt beanspruch- waldbereiche werden
09.124 1455 Flstck.-Nr.:  |ten Waldflachen nach Bauende wie-
1.157 m2 ##-177 178, |des zweigleisigen derhergestellt. Auf-
179, 181, 2, |Ausbaues als Wald grund deri.d.R. lan-
4/4,6,7,70 |und Waldrandge- gen Entwicklungszeit
anlagebedingt und 9/4, Flur |holze der Geholze verbleibt
(B5): 42, Wehr- ein Kom-pensations-
heim, Wehr- defizit, das durch die
KV-Nr. Flache heim ergéanzenden Maf3n.
01.135 4117 17G, 14A, 40A und
3.037 m? die OkokontomaRnah-
01.161 1453 men 35A bis 37A aus-
1.181 m? geglichen werden.
02.200 4699 19G |7,0bis 9,2  |Entwicklung exten- |24 2,5 |Baubedingt verloren
4.706 m2 siv gepflegter ha gehende Frischwie-
02.320 3% 10m? 16,48 bis Saume und Frisch- sen, Saume und Ru-
02.400 6229 16,62 wiesen entlang der deralfluren werden
7376 m? Bahnstrecke inklu- nach Bauende wie-
02.500 #5175 17,28 bis sive Grabenbo- derhergestellt.
m?2 17,42 schungen durch
04.600 5:892 Einsaat naturnaher
6376 m? 17,5 bis Saatgutmischun-
06.113 23 161 m2 18,16 gen aus Re-
06.310 4%6 475 giosaatgut
m? 21G |7,7 und 7,45 [Wiederherstellung |ca. 166 |Wiederherstellung
09.120 193 m? beanspruchter 69 m2 |von Lebensraumtypen
09.121 313175 Ufergehélzberei- des Anhangs | der
m? che am Erlenbach FFH-Richtlinie geman
09.124 528527 durch Erganzungs- USchadG
m? pflanzung (Wie-
derherstellung LRT
91E0*)
23G |7,0 bis 9,2 Baumpflanzungen |113 Die Baumpflanzungen
heimischer Arten  |120 ersetzen die zu féllen-
16,48 bis am Bahnhof Hund- |Stk. den Einzelbdume und
16,62 stadt, am Bahnhof dienen der Integration
Usingen und im der Gleis-anlagen in
17,28 bis Bereich Wehrheim das Landschaftsbild.
17,42 und Lochmiihle
zum Ausgleich der
17,5 bis Ortsbildbeeintréch-
18,16 tigung und land-
schaftlichen In-
26,1 bis 26,4 |tegration
27A  |Flstk.-Nr. Entsiegelung vor- |ca. 540 |Ruckbau eines as-
72/1 und handener Wege- |m?2 phaltierten Ful3- und
73/7, Flur 42, und Bahnsteigfla- Radwegs beim BU
Wehrheim, |chen Klostertron sowie von
Wehrheim Bahnsteigen bei
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Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- LEGE ELs Bgemtrac t- b if lsch eé Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e gung und zu erwar- SHEENS (REENS | | WEES | eq ot g MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
Flstk. Nr. 10, Hundstadt und Her-
Flur 43, stellung von Frisch-
Hundstadt, wiesen
Gravenwies-
bach
Flstk. Nr.
28/8, 70, Flur
44, Hund-
stadt, Gra-
venwiesbach
B6 gesamte |Verlust von Waldflachen|KV-Nr.  Flache 14A  |FIstk.-Nr. 1/2, [Aufwertung eines |16,5 ha |Die Wertigkeit des
Strecke |und Feldgehdlzen durch|1.115 1.846 m2 Flur 1, Bad |Waldbestandes Bestandes fir Tot-
die Aufwuchsbeschran- |1.135 4.922 m2 Homburg, durch Nutzungs- holzbewohner ist
kung 1.161 6.158 m2 Bad Hom- aufgabe durch ausreichend
1.299 2.655 m2 burg (Okokonto — be- vorhandenes Totholz
1.310 205 m? reits umgesetzt) (stehend und liegend)
2.200 Loss gegeben. Auch die
13.593 m2 Wertigkeit der Le-
2.400 37.121 m? bensraumfunktion fiir
2.500 343 m? Altholzbewohner ist
4.600 LioEs durch das hohe Be-
18.004 m2 standesalter hoch.
35A  |Flstk.-Nr. 185 |Entwicklung von al-|2,54 ha |Durch die Entwicklung
tw., 188, 192, |ten naturnahen Ei- eines alten totholzrei-
193 tw., 194, |chenwaldern, chen Eichenwaldes
195, Flur 4, |Waldrandgebu- ohne menschlichen
Westerfeld, |schen, Felsbioto- Eingriff entstehen viel-
Neu-Anspach |pen und extensiv faltige Habitate sowie
gepflegten Griin- unterschiedliche
land-flachen; Habi- Pflanzengesellschaf-
tatentwicklung fur ten in verschiedenen
Schlingnatter, Zau- Nischen des Waldes,
neidechse, Hasel- die die Verluste teil-
maus, waldbewoh- weise ausgleichen
nende Fleder- und hochwertige Le-
mausarten sowie bensraume schaffen.
Hoh-lenbruter
(Spechtarten, Uhu)
am Eichenbiegel
36A  |Flstk.-Nr. 26, |Naturliche Wald- |12,575 |Die Wertigkeit des
Flur 6, Esch- |entwicklung (Bu- |6 ha Bestandes fir Tot-
bach, chenmischwald holzbewohner ist
Usingen Escbach)(Oko- durch ausreichend
konto Usingen — vorhandenes Totholz
bereits umgesetzt) (stehend und liegend)
gegeben. Auch die
Wertigkeit der Le-
bensraumfunktion fir
Altholzbewohner ist
durch das hohe Be-
standesalter hoch.
37A  |Flstk.-Nr. 45, |Herstellung eines |4.200
Flur 8, Mi- stufigen Waldau- |m?2
chelbach, Renrandes (Oko-
Usingen konto Usingen —

bereits umgesetzt)
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geringe bis sehr ge-
ringe Beeintrachti-
gung auf 36,8 ha

Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- e A /57 [T « er Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e EINNY Lt 20 ERED= | EEREne HEEIE || ML | o or o MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
W6 km Bauliche Eingriffe in den|KV-Nr. --> Flache |17G |s. oben Wiederherstel- Ca. 440
Gewasserrandstreifen  |02.230, 02.200, 18G lung/Herstellung m?
und das Gewaésser 02.400, 04.600, 19G von Gehdélzen und
durch Umbau der EU 06.220, 06.310, 21G Grinland im Ge-
Bizzenbach und Um- 06.350 23G wasserrandstreifen
bau/Neubau der Einleit- [--> 560 m?
stellen
W3 km 8,6 — |Verlust von Retentions- |Ca. 400 m2 (67 m3) |28A  |Flstk.-Nr. Retentions- 1350 |Der Retentionsraum-
8,8 flachen innerhalb des 131, raumausgleich mit |[m2-0,13 |verlust von ca. 67 m3
Uberschwemmungsge- Flur 90, naturschutzfachli- |ha durch die Fligelwand
bietes Bizzenbach Wehrheim, |cher Aufwertung und die Dammverbrei-
durch Flacheninan- Wehrheim terung im Bereich der
spruchnahme Erneuerung der EU
Bizzenbach wird
durch die Neuschaf-
fung von Re-tentions-
raum durch Abgra-
bung ausgeglichen.
Die Flache wird zu-
gleich floristisch und
faunistisch aufgewer-
tet durch Entwicklung
einer extensiv genutz-
ten Feuchtwiese.
L2 gesamte |Beeintrachtigung des KV-Nr. Flache 17G |siehe oben 1,58 ha |Durch die teilweise
Strecke |Landschaftsbildes durch|01.135 4447 18G Ge- (Wieder-) Anpflan-
die Beseitigung land- 3.037 m2 21G biisch- [zung von gleisbeglei-
schaftsbildpragender 01.161 1453 23G pflan- [tenden (Baum-) He-
Einzelbdume, Baum- 1.181 m2 zung cken und Einzelbau-
gruppen, Baumhecken [02.200 4.699 men wird die umge-
und Gebusche 4.706 m? Lo baute Bahnstrecke in
02.320 2510 m? 120 die Landschatft inte-
02.400 6229 Stk. griert.
7.376 m2 Baume
02.500 175 m?
04.600 5892
6.376 m2
L3 gesamte |Beeintrachtigung des Lange d. Ausbaus: |34G  |Flurstiicke Begrinung ven N e ]
Strecke [Landschaftsbildes durch|18 km 19/5, 7317, Lzt : m depiindeneri-
die Errichtung stéren-  [Mastenhéhe ca. 10 B e e e e e [ e e
den Bauwerken (Mas- |m 179.-116/2  |denund der Ab- ceho |Selbaddetion o
ten, Wande) Flur 42, grenzung zur Loch- |wand; |Feibimmergrin)-kann
mittlere Beeintrach- Wehrheim, |mihle mit Selbst- |ca. 200 |dievisuelieBeein-
tigung auf 33,6 ha Wehrheim kletterern m Zaun : :

werden-—Die Eingri-
nung des Zaunes zur
Lochmiuhle bietet ei-
nen visuellen Schutz
der Besucher des
Freizeitparks vor dem

Zugverkehr.
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Nr. des
Kon-
fliktes, d S e GroRe
be- e A /57 [T « er Lage Beschreibung der| der Begriindung der
troffe- | St'e EINNY Lt 20 ERED= | EEREne HEEIE || ML | o or o MaRnahme MaRk- MaRnahme
cken-km | tende Auswirkungen nahm
nes nahme
e
Poten-
tial
K1/K2 |gesamte [Reduzierung der Frisch-{12,98 ha 17G |siehe oben 1,58 ha |Durch die teilweise
Strecke |luftproduktionsleistung 18G Ge- (Wieder-) Anpflan-
durch die baubedingte 21G biisch- [zung von gleisbeglei-
und anlagebedingte Be- 23G pflan-  |tenden (Baum-) He-
seitigung von (Baum-) zung cken und Einzelbau-
Hecken, Geblischen men wird der Verlust
und Waldflachen Lo klimarelevanter Ge-
120 hélze teilweise ausge-
Stk. glichen.
Baume
Bo2 gesamte |Verlust von Bodenfunk- (3,4 ha 27A  |Flstk.-Nr. Entsiegelung vor- |ca. 540 |Ruckbau eines as-
Strecke |tionen durch Uberbau- 72/1 und handener Wege- |m2 phaltierten Ful3- und
ung bzw. Versiegelung 73/7, Flur 42, und Bahnsteigfla- Radwegs beim BU
Wehrheim, |chen Klostertron sowie von
Wehrheim Bahnsteigen bei
Hundstadt und Her-
Flstk. Nr. 10, stellung von Frisch-
Flur 43, wiesen
Hundstadt,
Gravenwies-
bach
Flstk. Nr.
28/8, 70, Flur
44, Hund-
stadt, Gra-
venwiesbach

Tab. 11: Gegentiberstellung von Eingriff und Ausgleich

Zusammenfassende Einstufung der Auswirkungsintensitat hinsichtlich der Schutzqgiiter:

Schutzgut

Eingriff

Bewertung

Mensch einschlie3lich
menschlicher Gesundheit

Bau- und betriebsbedingte Lar-
mimmission

Funktionsbeeintrachtigung
Wohn- und Wohnumfeldfunk-
tion durch Verlust der Funkti-
onsbeziehung (SchlieBung BU
22) und baubedingte Verlar-
mung

gering (+)
Erhohte Larmimmission wird

durch LArmschutzwéande ver-
mieden.

Verbesserung der Erreichbar-
keit und Steigerung der At-
traktivitat fur Erholungssu-
chende sowie fur Ortsansas-
sige.
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Tiere Anlage- und baubedingter Ver- | mittel
lust von Habitaten der Hasel-
mause und Fledermause, Zau-
neidechsen und Schlingnatter,
besonders geschutzter Vogel-
arten Bluthéanfling, Goldam-
mer, Klappergrasmucke und
Turmfalke

Verluste kénnen durch Mal-
nahmen vermieden bzw.
vollstandig ausgeglichen
werden.

Baubedingte Stérung von Mit-
telspecht, Waldohreule durch
Bautatigkeit sowie Fledermau-
sen durch nachtliche Beleuch-
tung

Bauzeitige Unterbrechung am-
phibischer Wanderwege

Beeintrachtigung der Gewas-
serflora und -fauna durch
Stoffeintrage aus dem Bahnbe-
trieb (insb. FFH-Gebiet)

Biotope und Pflanzen Anlage- und baubedingter Ver- | mittel
lust von Gebischen, Feldge-
holzen und Saumvegetation,
kleinflachiger =~ Waldbiotope,
kleinflachiger Feuchtwiesen

Biotopverluste kdnnen durch
Malinahmen vermieden bzw.
vollstandig ausgeglichen
werden

Verlust der Standorte der Far-

Exemplare der  Farber-
ber-Scharte P

Scharte werden umgesetzt
Betriebsbedingter Verlust von | und Pfeifen-graswiesen ent-
Waldbiotopen und Feldgehdl- | wickelt

zen durch Aufwuchsbeschran-
kung innerhalb der Ruck-
schnittszone,

Flache Anlage-, Bau- und Rickbau- | gering
bedingte  Flachenbeanspru-
chung durch die Baumafinah-
men

Das Vorhaben stellt ein Aus-
bauvorhaben dar und findet
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Uberwiegend im Bereich be-
reits anthropogen bean-
spruchter Flachen statt.

Der Kompensationsumfang
ist deutlich groRer als die be-
anspruchte Flache.

Boden

Baubedingte Verdichtung, Ver-
lust bzw. Beeintrachtigung der
Bodenfunktionen durch
Schadstoffeintrage und Aus-
hub/Aufbringen von Fremd-
material

Anlagebedingte Versiegelung
und Funktionsverlust durch
Aufschittung/Abtrag

gering

Baubedingte  Beeintrachti-
gungen werden Uberwiegend
vermieden bzw. ausgegli-
chen.

Verbleibender Kompensati-
onsbedarf wird im Rahmen
der Biotopkompensation mit
ausgeglichen.

Wasser

Anlage- und baubedingte
Schadstoffeintrage in Oberfla-
chengewasser (u.a. Bizzen-
bach und Erlenbach — FFH-Ge-
biet)

Bauzeitige Verrohrung des Biz-
zenbaches

baubedingte  Schadstoffein-
trage ins Grundwasser im Be-
reich der Wasserschutzgebiete

anlagebedingter Verlust von
Retentionsraum des Bizzenba-
ches

betriebsbedingte Schadstoffe-
intrage sowie Anderung der
Abflussmenge im Bizzenbach,
Erlenbach, Schleichenbach
und Steinkerzbach

gering

Beeintrachtigungen konnen
durch MalRnahmen vermie-
den werden.

Der Retentionsraumverlust
wird ausgeglichen.
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Klima

Anlage- und baubedingter Ver-
lust von Frischluftproduktions-
flachen (Wald, Gebusche, Feld-
geholze)

gering (+)

Die Bedeutung der Geblsche
und Feldgehdlze fur die Kli-
matische Ausgleichswirkung
ist gering. Waldflachen wer-
den nicht relevant bean-
sprucht.

Die Elektrifizierung der Bahn
reduziert  Schadstoffbelas-
tungen und fordert den of-
fentlichen Personennahver-
kehr.

Landschaftsbild und Erho-
lung

Anlage- und baubedingter Ver-
lust landschaftsbildpréagender
Strukturen

Anlagebedingte Storung der
Landschaftsbildqualitat durch
Masten und Larmschutzwénde

mittel

Sichtbeeintrachtigungen
werden teilweise durch Wie-
dereingrinung mit Gebusch-
pflanzungen,  Einzelbaum-
pflanzungen und Waldrand-
anlage ausgeglichen.

Wénde werden durch Klet-
terpflanzen begrint.

Verbleibender Kompensati-
onsbedarf wird im Rahmen
der Biotopkompensation mit
ausgeglichen.

Kultur- und Sachguter

Sichtbeeintrachtigung  durch
Masten

Baubedingte Geféhrdung von
Boden- oder Kulturdenkma-
lern

Anlagebedingte Beanspru-
chung der umzubauenden EU
und BU als Sachgtiter der Weil-
talbahn

gering

Die Beeintrachtigungen wer-
den durch MaRnahmen zum
Schutz vermieden oder aus-
geglichen.

Bauliche Uberwachung durch
die Umweltbaubegleitung

Tab. 12: Zusammenfassende Einstufung der Auswirkungsintensitat
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Wie aus der obigen Tabelle ersichtlich, konnten im Falle des hier betrachteten Vorhabens - durch
eine sorgfaltige, die Umweltbelange von Anfang an bericksichtigende Planung sowie ein umfang-
reiches Malinahmenkonzept - verbleibende hohe Auswirkungsintensitaten auf einzelne Schutz-
guter vollstandig vermieden werden.

Die Elektrifizierung der Taunusbahn ist mit Auswirkungen und Veranderungen bzgl. aller Schutz-
glter verbunden. Die verhéaltnismaliig grofiten Auswirkungsintensitaten - wenn auch insgesamt
betrachtet lediglich ,,mittlere” - verbleiben hier hinsichtlich der Schutzguter ,, Tiere, Biotope und
Pflanzen“ (Habitat- und Biotopverlust) sowie ,Landschaft* (Sichtbeeintrachtigung Landschafts-
bild).

Gemal den 883, 16 UVPG ist der Zweck des Gesetzes sicherzustellen, dass bei bestimmten 6f-
fentlichen und privaten Vorhaben sowie bei bestimmten Planen und Programmen zur wirksamen
Umweltvorsorge nach einheitlichen Grundsatzen

1. die Auswirkungen auf die Umwelt im Rahmen von Umweltprifungen (Umweltvertraglich-
keitsprifung und Strategische Umweltprifung) frihzeitig und umfassend ermittelt, be-
schrieben und bewertet werden und

2. die Ergebnisse der durchgefiihrten Umweltprifungen gemaf §25
a) bei allen behordlichen Entscheidungen tber die Zulassigkeit von Vorhaben,
b) bei der Aufstellung oder Anderung von Planen und Programmen
so friih wie moglich bertcksichtigt werden.

Die Elektrifizierung der Taunusbahn und damit der Einsatz von elektrisch betriebenen S-Bahnen
stellt fur die Schutzguter Mensch- einschlief3lich menschlicher Gesundheit, Erholung (siedlungs-
nah sowie als Teil des Schutzgutes Landschaft und Erholung), Wasser, Luft und Klima grundsatz-
lich eine positive Entwicklung dar.

Die Vermeidung von Abgasen wirkt sich positiv auf die regionale Luftqualitat und das regionale
Klima aus und somit auf die menschliche Gesundheit. Die zukinftig héhere Zugfrequenz kann
Pendlern und Erholungssuchenden zudem eine Alternative zum Individualverkehr ermdglichen
und somit durch weniger klimarelevanter Emissionen zum groRrdumigen Umweltschutz beitra-
gen. Die starker frequentierte Anbindung ermdglicht eine bessere Erreichbarkeit und gesteigerte
Attraktivitat fur Erholungssuchende, sowie fir Ortsansassige eine gute Anbindung zwischen den
Orten entlang der Taunusbahnstrecke (Schutzgut Mensch: funktionale Beziehung zwischen den
Siedlungsbereichen). Bzgl. des Schutzgutes Wasser wird durch elektrisch betriebene Ziige vermie-
den, dass Ruckstande aus der Treibstoffverbrennung (von u.a. Dieselzligen) in Gewésser gelan-
gen.

Im Rahmen des Landesentwicklungskonzeptes Hessen ist als Ziel, fir das gesamte Schienennetz
in Hessen und somit auch als Ziel fir die Taunusbahn, vorgegeben ,,den Anforderungen elektri-
scher Antriebe (unabhangig von der Form des Energiespeichers) besondere Bedeutung beizumes-
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sen, da diese die nach aktuellem Stand der Technik einzige Moglichkeit sind, um Larm- und Schad-
stoffemissionen im Verkehrsbereich wirksam zu reduzieren.” (Nr. 19 - Gesetz- und Verordnungs-
blatt fir das Land Hessen — 10. September 2018, S. 468). Bei Durchfiihrung des Vorhabens kann
dem entgegengekommen werden.

Bei Nichtrealisierung des Vorhabens wirden sich diese positiven Aspekte bzgl. der genannten
Schutzgiter nicht entwickeln.

Gemal 84 UVPG ist die ,,Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil verwaltungsbe-
hordlicher Verfahren, die Zulassungsentscheidungen dienen. Die Umweltvertraglichkeitsprifung
umfasst gemald 83 UVPG die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf

1. Menschen, einschlief3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologi-
sche Vielfalt,

2. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

3. Kulturgtter und sonstige Sachguter sowie

4, die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Hinsichtlich der Eingriffsregelung geman §813 - 15 BNatSchG handelt es sich um einen erhebli-
chen Eingriff im Sinne des Gesetzes, der aber durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
(PGNU 2020A) und Kap. 6 dargestellten Malinahmen im Sinne des Gesetzes vollstandig ausgegli-
chen werden kann.

Aus gutachterlicher Sicht bzw. aus Sicht der Schutzgtiter des UVPG hétte eine entsprechende Um-
setzung des Vorhabens ,Elektrifizierung der Taunusbahn* mit all seinen Projektbestandteilen
demnach zwar eine ,,mittlere Beeintréachtigung“ von 3 Schutzgutaspekten zur Folge. Bei Beruick-
sichtigung aller risikovermeidenden Malinahmen und fachgesetzlichen Vorgaben sowie einer
umfassenden 0kologischen Baubegleitung steht aus umweltfachlichen Gesichtspunkten einer Ge-
nehmigung der Elektrifizierung der Taunusbahn und den damit einhergehenden Vorhabensbe-
standteilen nichts entgegen.

Die langfristig positiven Auswirkungen des Einsatzes umweltfreundlicher Antriebstechniken so-
wie der Forderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs auf Luft und Klima sowie die menschli-
che Gesundheit und damit auch die gesamten im Naturhaushalt wirksamen Wechselwirkungen
auf uberortlicher Ebene sind hervorzuheben.
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12 Weitere Rechte und Belange

12.1 Grunderwerb

Unterlagen zum geplanten Grunderwerb sind in der Unterlage 6 6-A 6-B 6-C 6-D (Grunderwerbs-
pléane) und in der Unterlage 7 7-A 7-B 7-C 7-D (Grunderwerbsverzeichnis) enthalten.

Fur die BaumaRnahme ist sowohl der dauerhafte Erwerb als auch die voriibergehende Inan-
spruchnahme von Flachen erforderlich. Diese werden unter Berlcksichtigung aller relevanten Be-
lange maglichst gering gehalten. Daruber hinaus sind dingliche Sicherungen (z. B. Aufwuchsbe-
schrankung, Sicherung von LBP-Malinahmen, Wege- und Leitungsrechte) erforderlich. Der ge-
naue Umfang der Flacheninanspruchnahme an den einzelnen Grundstticken kann den o. g. Anla-
gen entnommen werden.

Der Grunderwerb fir alle benétigten Flachen sowie die Regelungen zur Eintragung von Dienst-
barkeiten, insbesondere die der Flachen fur AusgleichsmalRnahmen, erfolgt auf privatrechtlicher
Basis durch den Vorhabentrager sowie, falls erforderlich, auf Grundlage des Planfeststellungsbe-
schlusses in einem eigenstandigen Enteignungsverfahren.

Der Erwerb von Flachen wird im Bereich des zweigleisigen Ausbaus, der Gleisabsenkungen und in
Usingen notwendig. In Hundstadt wird fir die Umsetzung der geplanten MaRnahmen kein Erwerb
von Flachen erforderlich. In Brandoberndorf wird ebenfalls Grunderwerb erforderlich.

12.2 Kabel und Leitungen
Die Planunterlagen sind in der Unterlage 13 13-B 13-C enthalten.

Von allen Leitungstragern wurden Bestandsunterlagen eingeholt und in Gesamtleitungstrassen-
planen zusammengefuhrt. Folgende Leitungstrager wurden angefragt:

e Abwasserverband Oberes Erlenbachtal

e Abwasserverband Oberes Usatal

e Amprion GmbH

e BT (Germany) GmbH& Co. oHG

e COLT Technology Services GmbH

e Deutsche Telekom AG

e euNetworks GmbH

e FERNLEITUNGS-BETRIEBSGESELLSCHAFT MBH

e GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH
e MTI Teleport Miinchen GmbH
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e NGN Fiber Network KG

o NetzdiensteRhein-Main-GmbH-Mainova AG
e Nexiu GmbH

e PLEdoc GmbH, u. a. fir GasLine und Open Grid Europe
e Stadt Anspach

e Stadt Friedrichsdorf

e Gemeinde Gravenwiesbach

e Stadt Usingen

e Gemeinde Waldsolms

e Gemeinde Wehrheim

e Stadtwerke Friedrichsdorf

e SynaGmbH

e Telefénica Germany GmbH & Co. OHG

e Unity Media Group

e 1&1 Versatel Deutschland GmbH

e Verizon Deutschland GmbH

e Vitos Kliniken

e Wasserbeschaffungsverband Usingen

e 3U TELECOM GmbH

Die notwendigen Detailabstimmungen werden planungsbegleitend mit den Leitungstragern ge-
fuhrt. Vor Baubeginn werden Erkundungen durchgefuhrt. Soweit erforderlich, werden Kabel und
Leitungen wéhrend der Bauzeit entsprechend gesichert.

Sofern Gestattungs- oder Kreuzungsvertrage vorhanden sind, werden die Leitungsmalinahmen
entsprechend der darin getroffenen Bestimmungen abgewickelt. AuRerdem greift das Telekom-
munikationsgesetz.

Leitungen, die bereits im Bestand eine geméaR aktuellem Regelwerk zu geringe Uberdeckung oder
einen zu geringen Abstand zu anderen Leitungen haben, werden im Zuge des Vorhabens nicht
umgelegt, sofern vorhabenbedingt die Hohen- bzw. Abstandsverhaltnisse unverandert bleiben.

Diverse querende Leitungen mussen je nach Erfordernis gesichert, kleinraumig verlegt oder tie-
fergelegt werden.
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Die Strom- und Telekommunikationsleitungen, die an der abzubrechenden SU Achtzehnmorgen-
weg befestigt sind, missen zur neuen FRU Achtzehnmorgenweg umgelegt werden.

Eine Versatel-Leitung, die Uber weite Strecken bahnparallel in einer von keinem anderen Lei-
tungstrager benannten Fremdtrasse verlauft, muss verlegt werden.

12.3 Stral3en und Wege

Ca. bei Bahn-km 8,9 werden durch den zweigleisigen Ausbau auf einer Lange von rd. 70 m parallel
zur Fahrbahn der Kopperner Stral3e angeordnete Parkpléatze tGberplant. Ein Teil der entfallenden
Parkplatze (£0-ven-15-Stiek) wird ersetzt, indem im StralRenverlauf weiter Ostlich (unmittelbar
westlich der Eisenbahntberfiihrung tber den Bizzenbach) anstatt der vorhandenen Parkplatze
neue Parkplatze senkrecht zur Fahrbahn angeordnet werden. Durch die Anordnung der Park-
platze werden gesamthaft mindestens 23 Parkplatze nach Abschluss der Malinahme an der Kop-
perner StralRe gewahrleistet.

Da die SU Achtzehnmorgenweg durch eine FRU direkt siidlich davon ersetzt wird, muss die We-
gefuihrung leicht angepasst werden.

Der Betriebsweg des VHT in Hundstadt (Schlagweg) wird zwischen neuem und vorhandenem
Bahnsteig auf einer Breite von >= 3,0 m gepflastert. Entlang des neuen Bahnsteigs entféllt der
bisherige Weg. Fir den kompletten Betriebsweg einschlie3lich des Wendebereichs wird eine ver-
kehrsrechtliche Anordnung fur absolutes Halteverbot — ausgenommen Betriebsfahrzeuge — be-
antragt.

Zu den Anderungen an den StraRen im Bereich von Bahniibergédngen siehe Kapitel 7.1.4. Zu den
bauzeitlichen Auswirkungen auf Stralen und Wege siehe Kapitel 9.2 und 10.

12.4 Kampfmittel

Gemal} Schreiben des Kampfmittelrdumdienstes des Landes Hessen liegt der Planungsbereich
teilweise in einem Bombenabwurfgebiet, so dass vom Vorhandensein von Kampfmitteln auszu-
gehen ist. Dementsprechend werden vor Baubeginn Voruntersuchungen durchgefiihrt. Die Ar-
beiten werden geméall dem Merkblatt ,,Allgemeine Bestimmungen fiir die Kampfmittelraumung
in Hessen* des Regierungsprasidiums Darmstadt durchgefiihrt. Dies umfasst auch die Dokumen-
tation der Raumdaten gemaR den vorgenannten Bestimmungen unter Verwendung des Daten-
moduls KMIS-R beim Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen. Fiir den Abtransport (ggf. auch
die Entscharfung) sowie die Vernichtung von erkundeten Kampfmitteln ist der Kampfmittelrdum-
dienst des Landes Hessen einzuschalten.

12.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Unterlagen sind in der Unterlage 25 25-A 25-C 25-D (BoVEK) enthalten.
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Bei den BaumafRnahmen fallen grofe Mengen Bodenaushub, Schotter und Abbruchmaterial an
und es erfolgen Eingriffe in den Untergrund. Die in der BaumaRnahme anfallenden Materialien
werden vor der Entsorgung abfalltechnisch deklariert. Die Probennahme und Herstellung der
Mischproben erfolgen entweder an Haufwerken (ca. 300 - 500 m3) oder direkt am Aushubort mit
Hilfe von Schirfen oder Bohrungen.

Die Bereitstellungsflachen mussen fir die Lagerung von belastetem Material so beschaffen sein,
dass Boden und Grundwasser nicht durch Schadstoffeintrage tber das Sickerwasser gefahrdet
werden. Die technischen Anforderungen zur gefahrlosen Bereitstellung von Bau- und Abbruch-
abféllen > LAGA Z 2 (aufzerhalb von WSZ) beinhalten eine wasserundurchléssige Basisabdichtung
in StraBenbauweise oder mit Kunststoffdichtungsbahnen der Mindestdicke 1,0 mm. Zusé&tzlich ist
ein Schutz gegen Niederschlagswasser und Staubverwehungen vorzusehen (z. B. Abdeckung mit
Kunststofffolien). Innerhalb von WSZ 11/111 ist generell das Lagern und Ablagern von Abféllen nicht
gestattet. Lediglich unbelastetes Material zum Wiedereinbau unterliegt nicht dem Abfallgesetz
und kann auch auf Bereitstellungsflachen innerhalb der WSZ 1l genehmigungsfrei bereitgestellt
werden.

12.6 Gewasser

Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) ist in der Unterlage 19 19-A-19-B, das Hydroge-
ologische Gutachten in der Unterlage 20 enthalten. Weiterhin wird auf Kapitel 7.1.3 und die Un-
terlagen 14 14-A 14-B 14-C (Entwésserung-~Antragaufwasserrechtliche Erlaubnis) und 17 (Ar-

tenschutzrechtlicher Fachbeitrag) verwiesen.

Im Fachbeitrag WRRL sowie im Hydrologischen Gutachten werden neben der Beschreibung der
hydrogeologischen Verhéltnisse die wesentlichen wasserwirtschaftlichen und wasserrechtlichen
Aspekte des Vorhabens untersucht. Dies sind

. die potenziellen Auswirkungen des Vorhabens auf wasserwirtschaftliche Schutzgebiete,
. die Streckenentwasserung im Hinblick auf Gewasser- und Grundwasserschutz,
. die potenziellen Wechselwirkungen zwischen geplanten Bauwerken und dem Grundwas-

ser bzw. den Oberflachengewassern,
. die Zusammenstellung der wasserrechtlichen Antragsgegenstande.

Kurz vor Koppern (Friedrichsdorf) durchlauft die Bahntrasse die qualitative Schutzzone | des
festgesetzten Heilquellenschutzgebietes ,,Oberhessischer Heilquellenschutzbezirk®” (WSG-ID:
440-088). Die Schutzgebietsverordnung sieht vor, dass alle Ausgrabungen und unterirdische Ar-
beiten tiefer als 5 m genehmigungspflichtig sind. Dieser Fall tritt hier nicht ein.

Am Ortsausgang von Koppern liegt die Taunusbahnstrecke im Trinkwasserschutzgebiet 434-063,
Schutzzone Il. In diesem Bereich werden 28 35 Oberleitungsmaste gebaut. Hierflr ist ein Antrag
auf Grindung von Oberleitungsmasten im Trinkwasserschutzgebiet gestellt. (Naheres s. Kap.
7.3.1.2))
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Von der Gesamtmalinahme sind die Gewasser Erlenbach (E2488-2), Bizzenbach (DE2488-2); und
Schleichenbach (DE24848-2) und-Steinkerzbach{DE2488-2} betroffen. Das Flie3gewasser Erlen-
bach ist als FFH-Gebiet 5717-305 ,,Erlenbach zwischen Neu-Anspach und Nieder-Erlenbach® aus-
gewiesen.

Der Neubau der EU Bizzenbach, Bahn-km 8,804 greift durch die Fligelwand der Briicke und den
verbreiterten Gleiskorper, einschl. Boschungen und Bahngraben, in Flachen des Uberschwem-
mungsgebiets des Bizzenbachs ein. Der Verlust von Retentionsraum im Uberschwemmungsge-
biet des Bizzenbaches von rd. 70 m3 wird kleinrdumig durch eine Abgrabung auf der benachbar-
ten Wiesenflache und die Entwicklung zu einer artenreichen extensiv genutzten Feuchtwiese
durch Einsaat dem Standort entsprechender Regiosaatgutmischungen. Es wird eine Genehmi-
gung nach § 78a WHG i.V.m. § 45 HWG Abs-5 Wasserhaushaltsgesetz beantragt (Naheres s. Kap.
7.2.3). Fur das Herstellen der Ersatzflache Retentionsflache wird eine Genehmigung nach
§ 78a WHG i.V.m. § 45 HWG 538 WHGI 523G wegen Bauens im Gewasserrandstrei-
fen beantragt.

Fur die bauzeitliche und endgiltige Verlegung des Bizzenbachs wird eine Genehmigung nach
8 68 WHG i.V.m. § 43 HWG Wasserhaushaltsgesetz beantragt (Naheres s. Kap. 7.2.3).

Teile des Erlenbachs sind FFH-Gebiet (5715-305 ,,Erlenbach zwischen Neu-Anspach und Nieder-
Erlenbach®). Es wird baulich nicht in das FFH-Gebiet eingegriffen, auBer dass die Entwéasserung
eines Teils der Bahnstrecke (der Bereich des zweigleisigen Ausbaus in Wehrheim) an den Erlen-
bach als Vorflut angeschlossen ist (s. Kapitel 7.1.3). GemaR FFH-Vertraglichkeitsprifung sind bei
Umsetzung der dort beschriebenen MalRnahmen keine negativen Folgen zu erwarten.

Die Entwasserung der Bereiche, in denen die Strecke unter Stral3entberfiihrungen abgesenkt
wird, werden an den Schleichenbach als Vorflut angeschlossen — in einem Fall direkt, im zweiten

FaII tber einen Kanal (s Kapltel 7.1 3) Dm—Haehen—depEmaieemngAmn—hkmds%ad{—zu—%}em

Fur die o. g. drei zwel Einleitstellen in den Erlenbach und die zwei Einleitstellen in den Schleichen-
bach wird eine Genehmigung nach 8 38 WHG i.V.m. 8§ 23 HWG wegen Bauens im Gewasserrand-
streifen sowie eine Genehmigung nach § 36 WHG i.V.m. 8 22 HWG wegen Errichtung von Anla-
gen an und uber einem oberirdischen Gewasser beantragt.

Weiterhin wird flr den Bau einer Bahnbdschung und Entwasserungsgraben/Tiefenentwasserung
ca. bei Bahn-km 7,47 eine Genehmigung nach § 38 WHG i.V.m. 8 23 HWG wegen Bauens im Ge-
wasserrandstreifen beantragt.

Ebenfalls fir den Bau einer Bahnboschung und Entwasserungsgraben/Tiefenentwésserung ca.
bei Bahn-km 8,79 wird eine Genehmigung nach § 78a WHG i.V.m. § 45 HWG Abs-5-\Wasses
haushaltsgesetz fiir die Errichtung einer baulichen Anlage im Uberschwemmungsgebiet bean-
tragt.

Zusammengefasst werden folgende Genehmigungen beantragt:
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Genehmigung
§38WHG | §36WHG |~
MaRnahmen-Nr. [Beschreibung § 8 WHG 8§68 WHG §78 Abs. 5 iV.m. i.V_pas § 9 WHG
§ 23 WHG HWG
1 Einleitstelle Erlenbach 1 X / X
2 Einleitstelle Erlenbach 2 X X X
3 (bleibt fre)  |Einleitstelle Erlenbach3 X | X X
4 Einleitstelle Schleichenbach 1 X X X
5 Einleitstelle Schleichenbach 2 X X X
6 (bleibt frei) Einleitstelle Steinkerzbach %
7 Retentionsflache Bizzenbach X X X
8 EU Bizzenbach X X X X
9 Bauzeitliche Umleitung Bizz C X X X X X
10 Neuherstellung Bizzy_pbafﬁ X X X X X
11 OLA-Maste (puZ Stiick betroffen) X X
12 Boscpurd; Graben bei km 7,47 x
13 ~_IBBschung, Graben bei km 8,79 X
14 _~~ |stitzwande Saalburg
Stiizwande Wehrheim X
Genehmigung A B C D E F
Maf3nahmen-Nr. § 8 WHG § 68 WHG § 78a Abs—5 WHG § 38 WHG § 36 WHG §9-WHG
i.v.m. i.v.m. iv.m. iv.m. 88 ff WHG
§ 43 HWG § 45 HWG § 23 WHG HWG § 22 HWG
1 Einleitstelle Erlenbach 1 X X X
2 Einleitstelle Erlenbach 2 X X X
3 (bleibt frei) s e R e —— * * *
Einleitstelle Schleichenbach 1 X X
5 Einleitstelle Schleichenbach 2 X X X
6 (bleibt frei) e e - *
7 Retentionsflache Bizzenbach X * *
8 EU Bizzenbach X X X X
9 Bauzeitliche Umleitung Bizzenbach X * * * *
10 Neuherstellung Bizzenbach X * * * *
11 OLA-Maste{nur2 Stilck betroffen) M M
12 Boschung, Graben bei km 7,47 X
13 Bdschung, Graben bei km 8,79 X
14 Stitzwénde Bohrpfahlwand Saalburg X
15 Stitzwande Bohrpfahiwand Wehrheim X
16 Spundwand Usingen X
17 Spundwand Wehrheim X

Tab. 13: Ubersicht (iber die beantragten Genehmigungen, Gewésser betreffend

Um die Einschwemmung von Tribstoffen beim Bau zu vermeiden, wird in den Bereichen, die Uber
ein Gewasser als Vorflut entwassert werden, nur gewaschener Schotter praktisch ohne Feinan-
teile eingebaut. Beim Ausbau des Altschotters ist keine Veranderung von Triibstoffen gegenuber
dem Endzustand anzunehmen. Wahrend der Bauzeit gibt es keine geregelte Entwasserung. Somit
fliest das Oberflachenwasser auf die Wiesen und, sofern es nicht versickert, durch die Wiesen
gefiltert in das Gewasser. Lediglich beim Aus- und ab Einbau des Schotters sind die Entwaésse-
rungsanlagen noch/schon vorhanden.

Es sollen auch weiterhin Herbizide (z. Z. Glyphosat) eingesetzt werden. Sollte Glyphosat ersetzt
werden, Werden fur Ersatzprodukte bzw. —verfahren die entsprechenden Nachwelse vorgelegt

alWalaYasa alllala alalaYa alala N via alala alla alalV.y al

'A'.. Nna hin A al

: ) 0
den Erlenbach bzw. an die Usa als Vorflut angeschlossen wird (Saalbur93|edlung bis Wehrhelm
und Usingen), sowie dartber hinaus, wird jedoch auf das Ausbringen von Herbiziden verzichtet
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(Bahn-km 5,0 - 9,0 sowie 11,4 - 17,4). Der bestehende Verzicht auf den Einsatz von Herbiziden
gilt  weiterhin:  Bahn-km 0,750-2,0; Bahn-km 3,0-5,0; Bahn-km 22,4-24,3; Bahn-
km 29,5 - 33,260.

Sobald der Erdbau/Unterbau hergestellt ist, sind die 0. g. Entwéasserungsanlagen funktionsfahig;;
dgne es wird somit auch wahrend der Bauzeit in Oberflachengewasser eingeleitet (Erlenbach,
Schleichenbach;-Steinkerzbach). Hiermit werden wird darauf hingewiesen, dass die beantragten
Genehmigungen der bauzeitiichen-Einleitungen nach 8 8 WHG (s. Kap. 7.1.3) beantragt auch be-
reits Einleitungen wéhrend der Ausfuhrungsphase bertcksichtigen.

Far die beim Bau verwendeten Baustoffe wird nachgewiesen, dass diese bei Verwendung inner-
halb von Grundwasserhorizonten, die zur Trinkwassergewinnung dienen, zugelassen sind. Ent-
sprechende Zertifikate werden vor der Bauausfiihrung vorgelegt.

Aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsverfahrens werden mit dem Planfest-
stellungsbeschluss auch die wasserrechtlichen Genehmigungen und Befreiungen fir die nachfol-
gend beschriebenen und im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben erforderlichen Malinahmen
erteilt.

Folgende MaRRnahmen werden zur Realisierung des Vorhabens erforderlich, durchgefuhrt und
zugelassen:

e Anlegen von Erdaufschliissen, wenn dadurch das Grundwasser angeschnitten wird oder die
Deckschichten wesentlich vermindert werden

e Anlegen und Erweitern von Drainagen und Vorflutgraben, hier fir die Ableitung von Nieder-
schlagswasser aus der Bahnstrecke und zur Entwéasserung von Kunstbauwerken entlang der
Bahnstrecke (s. 0.)

e Durchleiten von Abwassern und des von Verkehrsflachen abflieBenden Oberflachenwassers,
hier fir die Herstellung von Sammelleitungen und -kanélen zur Ableitung von Oberflachen-
wasser bis zu einer geeigneten vorhandenen Vorflut (s. 0.)

e Anlegen und wesentliches Erweitern von Verkehrsanlagen

e die Einleitung von Verpressmortel (im Zusammenhang mit Vorspannankern) und Spritzbe-
ton, die den Anforderungen gendigen, in die oberen Grundwasservorkommen

e das Einbringen von Unterwasserbeton,-Bohrpfahlen und Dichtungsschichten, die den Anfor-
derungen gentgen, in die oberen Grundwasservorkommen

e Errichten von temporar zur Bauausfihrung benétigten baulichen Anlagen

o groRflachige Abgrabungen, Einschnitte und Erdaufschlisse, wenn dadurch das Grundwasser
angeschnitten wird oder keine ausreichende Grundwasseriberdeckung erhalten bleibt

e FEinbinden von Bauwerken in das Grundwasser

e Bauzeitliches Einbinden von Verbauwéanden in das Grundwasser
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e Bauzeitliches Grundwassermanagement — Grundwasserentnahme (Lenz- und Leckagewas-
ser)

Die Malinahmen zu den in Tabelle 13 aufgelisteten Genehmigungen sind in folgenden Planun-
terlagen zu finden.
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MalRnahme/
Genehmigung

Unterlage Fachplanung

Unterlage Grunderwerb

1 14, 16, 18, 19 6.1.9 712/
2 14, 16, 18, 19 6.1.11 71/
3A e 6111 71/
4 14, 16, 18, 19 6.1.22 71/
5 14,16, 18, 19 6.1.23 7.y
6A 14161819 kein-Grunderwesh

9 16 (Anh.2 MBL 32A), 19 6.1.12 /7.1
10 16 (Anh.2 MBL 324), 19 6112 /71

7 16 (Anh.2 MBL 28A), 19 6112 / 71

8 16 (Anh.2 MBL 28A), 19 6112 / 71

9 16, 19 6.1.12/ 7.1
10 16,19 6.1.92 7.1
13 16, 19 6./12 7.1

1 16 19 7.1

2 16 6.1.11 7.1
e 16 6141 73

4 16 6.1.22 7.1

5 16 6.1.23 7.1

7 16, 19 6.1.12 7.1

8 16,19 / 6.1.12 7.1

9 16, 19 / 6.1.12 7.1
10 16,19 / 6.1.12 7.1
11D Y 16, 18, 19 / kein Grunderwerb

12 16 / 6.1.9 7.1

1 16,18,19 / 6.19 7.1

2 16,18,19 / 6.1.11 7.1

4 16,18, 18 6.1.22 7.1

5 16, 18/19 6.1.23 7.1

7 16, 0 6.1.12 7.1

8 16/19 6.1.12 7.1

9 96, 19 6.1.12 7.1
10 /116,19 6.1.12 7.1

8 / [16,19 6.1.12 7.1

9 / 1619 6.1.12 7.1
1or /  [16,19 6.1.12 7.1
11 / 16, 18,19 kein Grunderwerb

120 / 14,16, 18, 19 6.1.09 7.1
13c/ 14,16, 18, 19 6.1.12 7.1
14/ 16, 19 5.1.09 7.1
1 16, 19 6.1.12 7.1

V nur textlich beschrieben, keine exakte Standortfestlegung

Wir verbinden Menschen.
Mit Bussen und Bahnen.
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MaRnahme/ Unterlage Fachplanung Unterlage Grunderwerb
Genehmigung

1A 14, 16, 18, 19 6.1.09 7.1
2A 14, 16, 18, 19 6.1.11 7.1
4A 14, 16, 18, 19 6.1.22 7.1
5A 14, 16, 18, 19 6.1.23 7.1
9B 16 (Anh. 2 MBL 32A), 19 6.1.12 7.1
10B 16 (Anh. 2 MBL 32A), 19 6.1.12 7.1
7C 16 (Anh. 2 MBL 32A), 19 6.1.12 7.1
8C 16 (Anh. 2 MBL 32A), 19 6.1.12 7.1
13C 14,16, 18,19 6.1.12 7.1
1D 16 6.1.09 7.1
2D 16 6.1.11 7.1
4D 16 6.1.22 7.1
5D 16 6.1.23 7.1
12D 14,16, 18, 19 6.1.09 7.1
1E 16, 18, 19 6.1.09 7.1
2E 16, 18, 19 6.1.11 7.1
4E 16, 18, 19 6.1.22 7.1
5E 16, 18, 19 6.1.23 7.1
7E 16,19 6.1.12 71
8E 16,19 6.1.12 71
S9E 16,19 6.1.12 71
8F 16, 19 6.1.12 7.1
14F 16, 19 6.1.09 7.1
15F 16, 19 6.1.12 7.1
16F 16, 19 6.1.24 7.1
17F 16, 19 6.1.12 7.1
ERY . . ! .

Tab. 14: Ubersicht tiber MaRnahmenblatter, Gewasser betreffend

12.7 Land- und Forstwirtschaft

Es werden nur in sehr geringem Umfang und nur extensiv genutzte landwirtschaftliche Flachen
in Anspruch genommen.

Im Rahmen des zweigleisigen Ausbaues der Strecke zwischen den Bahnhofen Saalburg / Loch-
muhle und Wehrheim kommt es zu einer forstrechtlich relevanten Rodung und Umwandlung von
Waldflachen der Waldgrundstiicke 2/0, 178 und 181, die in der Forsteinrichtung der Gemeinde
Wehrheim als Waldabteilungen verzeichnet sind.

Dauerhafte Waldumwandlung erfolgt durch die Verbreiterung des Gleiskdrpers mit Anpassung
der BOschungen und des anschlieBenden Entwasserungsgrabens auf einer Waldflache von
0,20 ha.
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Eine temporare Waldumwandlung ist im Baufeld im Anschluss an den zu verbreiternden Gleis-
korper flr Bauarbeiten, Materiallagerung, Befahrung mit Maschinen auf einer Flache von 0,21 ha
notwendig.

Es werden somit anlage- und baubedingt insgesamt 0,39 ha forstwirtschaftliche Flachen vollstan-
dig gerodet. 0,21 ha kénnen anschlieend wiederbewaldet werden. Zum Gleis hin wird durch
Sukzession mit Initialpflanzungen ein Waldrand ausgebildet.

Die Strecke der Taunusbahn fihrt zwischen dem Bahnhof Friedrichsdorf und dem Bahnhof Wehr-
heim auf3erhalb der Siedlungen durch Waldflachen gem. §12 HWaldG. Von Ausfahrt Friedrichs-
dorf bis zum Bahnhof Saalburg/Lochmhle erfolgt der Eingriff im Rahmen der Elektrifizierung der
Taunusbahn ausschlief3lich durch das Aufstellen der Masten und Einbau der Mastfundamente so-
wie die Erweiterung der Riickschnittzone von 4 auf 6 m ab Gleismitte des aufersten Gleises. Im
Bereich der Masten ist diese Zone auf 10 m erweitert. Laut Aussage der oberen Forstbehdrde
stellt der regelmaRige Rickschnitt der Geholze entlang der Bahnstrecke auf einer Flache von ca.
1,96 ha eine temporéare Waldumwandlung dar. Auf den Ruckschnittsflachen wird anschlieRend
ein gestufter hohengestaffelter Waldrand durch Sukzession mit Initialpflanzung hergestellt.

Das forstrechtliche Flachendefizit von 0,2 ha wird in Abstimmung mit der Oberen Forstbehdrde
des Hochtaunuskreises durch eine Walderhaltungsabgabe 2,50 € pro m ausgeglichen.

12.8 Brand- und Katastrophenschutz

Die Erschliefiung und Zugénglichkeit des Bahnhofes in Usingen zum Bahnsteig 1 (Bestand) und
dem Bahnsteig 2 (Neuplanung) erfolgt tiber eine neue Personeniiberfiihrung, die 6stlich des ehe-
maligen Empfangsgebdudes errichtet wird. Die Zugénge erfolgen stadtseitig Uber eine Treppen-
anlage und einen Aufzug. Auf der stdlichen Seite aus Richtung Gewerbepark erfolgt der Zugang
zu den Bahnsteigen Uber eine Rampe in Massivbauweise. Weiterhin besteht die Mdglichkeit,
beide Bahnsteige von der Personenuberfiihrung mobilitatsgerecht tber Aufziige zu erreichen.

Zur Evakuierung stehen grundsatzlich je nach Katastrophenfall zum Verlassen der Bahnsteige die
eingangs beschriebenen ErschlieBungswege in Richtung Stadt und in Richtung Gewerbegebiet zur
Verfligung.

Fur die Bemessung der Bahnsteige und der Bahnsteigzugange wurde eine Berechnung auf Basis
der Richtlinie 813.0202A01,,.Bemessung der Bahnsteigzugangsbreite nach Reisendenaufkom-
men* und der Richtlinie 813.0201A05 ,,Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem
Reisendenaufkommen® (Anlage 1.2) durchgefihrt. Die Bemessung erfolgte in Anlehnung an die
v. g. Richtlinien der DB AG, da es fir NE-Bahnen keine gesonderten Richtlinien / Vorschriften gibt.

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass die geforderten Treppenmindestbreiten fir die Trep-
penlaufe von und zum Bahnsteig 1 (Bestand) als auch fiir den neuen Mittelbahnsteig 2 eingehal-
ten werden. Weiterhin entsprechen der geplante stadtseitige Treppenzugang der Personeniber-
fuhrung sowie die Rampe zum Gewerbegebiet den geforderten Mindestbreiten geman Richtlinie.
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Im Brand- und Katastrophenfall greift das Notfallmanagement des Eisenbahninfrastrukturbetrei-
bers in Zusammenarbeit mit der ortlichen Feuerwehr.

12.9 Rechtsangelegenheiten

Mit den Leitungstréagern werden bestehende Gestattungs- und Kreuzungsvertrage der verander-
ten Situation angepasst. Fehlende Vertrdge werden abgeschlossen. Mit den Eigentiimern der
StraBenuberfuhrungen und Eisenbahnuberfuhrungen, an denen Malinahmen notwendig wer-
den, werden die bestehenden Kreuzungsvereinbarungen angepasst bzw. ggf. neue Vereinbarun-
gen abgeschlossen.

Die Grundstticksgeschéafte erfolgen auf privatrechtlicher Basis.

Wo ein Anspruch dem Grunde nach auf passive Schallschutzmalinahmen besteht, wird dieser ge-
pruft und, sofern bauliche MaRnahmen notwendig werden, tiber diese eine privat-rechtliche Ver-
einbarung abgeschlossen.

12.10 Denkmalschutz

Das Empfangsgebaude im Bf Usingen steht unter Denkmalschutz. Es ist nicht von den Planungen
betroffen. Die geplante FuRgéngeriberfihrung wird so angeordnet, dass das Erscheinungsbild
des Empfangsgeb&udes erhalten bleibt.

Die EU Bizzenbach, Bahn-km 8,804 und die SU Achtzehnmorgenweg, Bahn-km 17,390, sind in der
Eisenbahntopographie als historisches Objekt verzeichnet. Sie sind jedoch nicht als Kulturdenk-
mal gem. 82 Abs. 1 HDSchG ausgewiesen. Beide Bauwerke werden abgebrochen und durch Neu-
bauten ersetzt.

Eine Liste aller Denkmaler entlang der Strecke, auch derjenigen, die nicht vom hier gegenstandli-
chen Vorhaben betroffen sind, kann dem Umweltvertraglichkeitsprifungsbericht, Kapitel 4.9.2,
entnommen werden.
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13 Abklrrzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

AVT AuRenverteiler

AWV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immisionsschutzgesetz
BImSchV Bundes-Immisionsschutzverordnung
BU Bahniibergang

BW Bauwerk

CEF continuous ecological functionality (dauerhafte 6kologische Funktion)
DB Deutsche Bahn AG

dB(A) Dezibel (Frequenzbewertung A)

DBS Spezifikationen der Deutschen Bahn AG
DKW Doppelte Kreuzungsweiche

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EEA Elektrische Energieanlagen

EG Empfangsgebaude

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

EWHA Elektrische Weichenheizanlage

FAA Fahrausweisautomat

FFH Flora-Fauna-Habitat(-Richtlinie)

FRU FuR- und Radwegiiberfiihrung

FU FuRgangeruberfihrung

FWA Fernwirkanlage

HEisenbG Hessisches Eisenbahngesetz
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HLB
HVWVIG
HWG
IRW
km
I/sec
LHKW
LBP
LST
NKU
OPNV
PKW
RB

Ril
RIZ
RMV
RP

RU
sU
STE
Tab.
TEN
TK
TOB
usv
UVPG
VHT

WHG
WSH

Hessische Landesbahn GmbH

Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz
Hessisches Wassergesetz
Immisionsrichtwert nach AVV Baularm
Kilometer

Liter pro Sekunde

Leichtflichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Leit- und Sicherungstechnik
Nutzen-Kosten-Untersuchung
Offentlicher Personennahverkehr
Personenkraftwagen

Regionalbahn

Richtlinie der Deutschen Bahn AG
Richtzeichnung
Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
Regierungsprasidium

Reisendeniberweg

StraBenuberfuhrung

Signal-, Telekommunikations- und Elektrotechnische Anlagen

Tabelle

Transeuropaisches Netz

Telekommunikation

Tréager Offentlicher Belange
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung
Verkehrsverband Hochtaunus
Verwaltungsvorschrift

Wasserhaushaltsgesetz

Wetterschutzhauschen

Mit B
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