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(ASB alt 5316-543)
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Bauwerk 02 AsB5316-774
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| Tangentenldnge zum Ausrundungshalbmesser
f StichmaB Tangentenschnittpunkt
bis Ausrundungshalbmesser
km Bou-km des Tangentenschnittpunktes
: a.m Hohe des Tangentenschnittpunktes
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D = Deckelhdhe
S = Sohlhohe Schacht
SE = Sohlhohe Einlauf
SA = Sohlhohe Auslauf
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Ingenieurgemeinschaft Datum  Zeichen
bearbeitet 09/2017 Damm
' gezeichnet 09/2017 Kellner
‘ geprift 09/2017
gez. Zander
Dipl. -Ing. Gringel GmbH
Neumarkt 11, 36251 Bad Hersfeld Rev.-Nummer: G377014/4/6/1/A

B Hessen Mobil Datum Zeichen
en Mobi -

g StraBen- und Verkehrsmanagement Im._m.mmz bearbeitet:

% gezeichnet:

# gepruft:

&

FESTSTELLUNGSENTWURF

Unterlage / Blatt-Nr.: 6/ 1
Héhenplan BAB 45

StralRe: A 45

Beginn: zw. NK 5315 023

u. NK 5316 029 Betr.-km 153,703
Ende: zw.NK5316029 u. N

K 5416 038 Betr..km 156,336

Hessen ID; 20853 Malstab: 1: 1.000/100

Ersatzneubau der Talbriicke Lemptal
mit sechsstreifigem Ausbau

von Betr.-km 153,703 bis Betr.-km 156,336
von Bau-km 2+891 bis Bau-km 5+520,586

Aufgestellt: n \N\ @
Dillenburg, den 2400, W)
Hessen Mobil
-Dezemat A 45- Planfestgestellte Unterlage
Nr. 6.1
! Zum
: r/ Planfeststellungsbeschluss
LA vom 07.05.2021 Gz. 061-k-04#2.196

Dezernent Wiesbaden, den 10.06.2021

Hessisches Ministerium L

fur Wirtschaft, Energie, Verkehr
'y, und Wohnen

<P .@a P, Abt. VI
LG Im Auftrag




