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B Hessen Mobil
| StralRen- und Verkehrsmanagement HESSEN

Datum Zeichen

bearbeitet:

\_/

gezeichnet:

gepruft:

FESTSTELLUNGSENTWURF

StralRe: A 45

Beginn: zw. NK 5315 023
zw. NK 5316 029

Ende:

Unterlage / Blatt-Nr.: 6/ 25
Hohenplan Fahrweg 17

u. NK 5316 029 Betr.-km 153,703
u. NK 5416 038 Betr.-km 156,336

Hessen ID: 20853

MaR3stab: 1 :1.000/100

Ersatzneubau der Talbrlicke Lemptal
mit sechsstreifigem Ausbau

von Betr.-km 153,703 bis Betr.-km 156,336
von Bau-km 2+891 bis Bau-km 5+520,586

Aufgestellt:

Dillenburg, den 21.02.2018

Hessen Mobil
-Dezernat A 45-

gez. Grab

Dezernent
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