Emissionsspektrum unkorrigiert
Fernverkehr (ICE / IC) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]FV

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
GroR-Karben und Okarben (MP26 und MP29)

Geschwindigkeit: 133  [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
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Emissionsspektrum unkorrigiert
Nahverkehr (RB) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]RB

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
Grol3-Karben, Nieder-WoélIstadt und Dortelweil (MP26, MP48 und MP 60)

Geschwindigkeit: 100 [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
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Emissionsspektrum unkorrigiert
Nahverkehr (RE / RB) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]NV

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
GroR-Karben und Okarben (MP26 und MP29)

Geschwindigkeit: 129  [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
Schwingrichtung: z
Mittelwert
80 Lv f
[dB] | [Hz]
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Emissionsspektrum unkorrigiert
Nahverkehr doppelstockig (NVDS) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]NVDS

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
GroR-Karben, Okarben und Dortelweil (MP26, MP29 und MP 19)

Geschwindigkeit: 129  [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
Schwingrichtung: z
Mittelwert
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Emissionsspektrum unkorrigiert
Guterverkehr (GV) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]GV

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
Okarben und Dortelweil (MP43, MP19 und MP04)

Geschwindigkeit: 71 [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
Schwingrichtung: z
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W™ KREBS +KIEFER
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Emissionsspektrum unkorrigiert
S-Bahn (S) - ebenerdig

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]S

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: Ausbreitungsmessungen FRITZ GmbH - 2014
Okarben (MP 43)

Geschwindigkeit: 117  [km/h]
Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m]
Schwingrichtung: z
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Korrekturfunktion
Geschwindigkeit - NV und S-Bahn

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]Kv-NV

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: aus Ausbreitungsmessungen - S6 1. Baustufe - Ortslagen Berkersheim,
Bonames Frankfurter Berg, Eschersheim und Ginnheim
FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97176-VME-1 und 97176-VME-2, August 2012

Schwingrichtung: vertikal (2)
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Korrekturfunktion
Geschwindigkeit - FV

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]Kv-FV

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: aus Ausbreitungsmessungen - S6 1. Baustufe - Ortslagen Berkersheim,
Bonames Frankfurter Berg, Eschersheim und Ginnheim
FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97176-VME-1 und 97176-VME-2, August 2012

Schwingrichtung: vertikal (2)
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Korrekturfunktion
Geschwindigkeit - GV

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]Kv-GV

W™ KREBS +KIEFER

Quelle: aus Ausbreitungsmessungen - S6 1. Baustufe - Ortslagen Berkersheim,
Bonames Frankfurter Berg, Eschersheim und Ginnheim
FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97176-VME-1 und 97176-VME-2, August 2012

Schwingrichtung: vertikal (2)
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Korrekturfunktion
Dammlage

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

W™ KREBS +KIEFER

Bezugsspektrum A: ebenerdige Trasse
Bezugsspektrum B: Trasse in Dammlage
Schwingrichtung: vertikal (z)
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Prognosespektrum
Fernverkehr (ICE / IC) - ebenerdig - v, = 160 km/h

W™ KREBS +KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung IC FV

K2 Geschwindigkeit 133 km/h 160 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 51,3 51,0 531 529 60,8 643 670 614 586 608 584 59,7 58,0 550 47,1 39,9 299 242 190 161 719
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 1 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 1,1 1,1 1,1 11 11

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 52,3 52,1 542 540 619 654 681 625 59,6 619 595 60,7 59,1 56,1 481 41,0 310 253 200 17,1 729

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Nahverkehr (RB) - ebenerdig - V.« = 120 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NV (RB) NV (RB)

K2 Geschwindigkeit 100 km/h 120 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 43,9 487 499 527 568 600 61,0 605 621 595 600 619 605 58,7 51,3 387 303 236 203 178 705
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 445 493 505 533 574 606 616 61,1 62,7 60,1 606 625 61,1 593 519 393 309 242 209 184 711

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Nahverkehr (RE / RB) - ebenerdig - V. = 160 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NV NV

K2 Geschwindigkeit 129 km/h 160 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 49,9 524 486 516 586 63,7 638 589 59,1 606 582 57,3 53,9 52,1 49,9 436 322 255 196 16,1 70,1
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 50,8 53,3 495 525 59,6 64,7 647 599 600 615 59,2 582 548 531 508 445 331 264 206 17,1 711

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Nahverkehr (NVDS) - ebenerdig - v, = 140 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NVDS NVDS

K2 Geschwindigkeit 129 km/h 140 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 49,0 495 50,3 580 662 67,2 663 630 626 667 649 647 666 64,7 59,3 50,3 40,6 348 296 263 757
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 49,3 49,9 50,7 584 66,5 675 66,7 633 629 670 652 651 669 651 596 506 409 352 300 266 76,1

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Guterverkehr (GV) - ebenerdig - Vix = 100 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung Gz GV

K2 Geschwindigkeit 71 km/h 100 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 52,2 555 605 639 66,3 62,7 61,6 634 651 674 67,7 665 62,7 59,2 549 49,8 440 396 334 267 755
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 54,2 575 625 659 683 64,7 636 654 671 694 69,7 685 648 613 57,0 51,8 46,0 416 355 288 77,6

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Guterverkehr (GV) - ebenerdig - Vi = 120 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung Gz GV

K2 Geschwindigkeit 71 km/h 120 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 52,2 555 605 639 66,3 62,7 61,6 634 651 674 67,7 665 62,7 59,2 549 49,8 440 396 334 267 755
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 556 589 639 67,3 69,7 66,1 650 668 685 70,8 711 69,9 66,2 62,7 584 532 474 43,0 369 30,2 79,0

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
S-Bahn-Verkehr (S) - ebenerdig - v,5 = 140 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung S S

K2 Geschwindigkeit 117 km/h 140 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein nein

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 41,2 438 517 603 62,0 59,5 555 56,7 585 604 612 586 560 550 53,2 491 41,3 365 289 223 69,7
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
LKl

Lk, 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07 07

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80

100 125 160 200 250 315 X

P 419 444 524 610 62,7 602 56,2 574 59,2 61,1 61,9 59,2 56,7 557 539 498 420 37,2 29,6 230 704

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt
(06151) 885-383 - www.kuk.de
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Prognosespektrum
Fernverkehr (ICE / IC) - Dammlage - V. = 160 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung IC FV

K2 Geschwindigkeit 133 km/h 160 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

fl[HZ] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 200 250 315 X
A 51,3 51,0 531 52,9 608 643 67,0 614 586 608 584 59,7 58,0 550 47,1 242 19,0 16,1 71,9

Beriucksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100

200 250 315

Lxo 7 11 1212 112 11 11 1212 11 11 11 11 11 11 11 11

11 11 11

Lya -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0

-6,0 -6,0 -6,0

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 49,3 49,1 512 510 589 624 651 595 56,6 589 565 57,7 551 51,1 421 350 250 19,3 14,0 11,1 699
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Prognosespektrum
Nahverkehr (RB) - Dammlage - V.« = 120 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NV NV

K2 Geschwindigkeit 100 km/h 120 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 160 200 250 315 I
A 43,9 487 499 527 568 600 61,0 605 621 595 600 619 605 58,7 51,3 30,3 236 203 17,8 70,5
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 160 200 250 315
LKl

Lk, 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06 06
LKS

Lks -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0 -60 -60 -60 -60

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 415 46,3 475 503 544 576 586 581 59,7 57,1 57,6 59,5 57,1 543 459 33,3 249 182 149 124 679
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Prognosespektrum
Nahverkehr (RE / RB) - Dammlage - V.« = 160 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NV NV

K2 Geschwindigkeit 129 km/h 160 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 160 200 250 315 I
A 49,9 52,4 486 516 586 63,7 638 589 59,1 60,6 582 57,3 539 52,1 49,9 322 255 19,6 16,1 70,1
Beriucksichtigte Korrekturen in dB

flHz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 160 200 250 315
LKl

Lk, 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
LKS

Lks -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0 -60 -60 -60 -60

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 47,8 50,3 46,5 495 56,6 61,7 61,7 569 570 585 56,2 552 508 481 448 385 27,1 204 146 11,1 68,0
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Prognosespektrum
Nahverkehr (NVDS) - Dammlage - V. = 140 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung NVDS NVDS

K2 Geschwindigkeit 129 km/h 140 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

fl[HZ] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 200 250 315 X
A 49,0 49,5 50,3 58,0 662 67,2 663 630 626 667 649 647 666 647 593 348 296 263 757

Beriucksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100

200 250 315

Lxo 63 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03 03

03 03 03

Lya -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0

-6,0 -6,0 -6,0

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 46,3 46,9 47,7 554 635 645 63,7 603 599 640 622 62,1 629 60,1 53,6 44,6 349 29,2 240 206 728
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Prognosespektrum
Guterverkehr (GV) - Dammlage - V. = 100 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung Gz GV

K2 Geschwindigkeit 71 km/h 100 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

fl[HZ] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 200 250 315 X
A 52,2 555 605 63,9 66,3 627 61,6 634 651 67,4 677 665 62,7 592 54,9 39,6 334 26,7 755

Beriucksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100

200 250 315

Lxo 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

20 20 20

Lya -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0

-6,0 -6,0 -6,0

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 51,2 545 595 629 653 61,7 606 624 64,1 664 66,7 655 608 563 510 458 400 356 295 228 745
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Prognosespektrum
Guterverkehr (GV) - Dammlage - V. = 120 km/h

W™ KREBS +KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung Gz GV

K2 Geschwindigkeit 71 km/h 120 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

fl[HZ] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 200 250 315 X
A 52,2 555 605 63,9 66,3 627 61,6 634 651 67,4 677 665 62,7 592 54,9 39,6 334 26,7 755

Beriucksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100

200 250 315

Lxo 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34

34 34 34

Lya -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0

-6,0 -6,0 -6,0

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 52,6 559 609 643 66,7 631 620 638 655 678 681 66,9 622 57,7 524 472 414 37,0 30,9 242 759
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Prognosespektrum
S-Bahn-Verkehr (S) - Dammlage - v,,.x = 140 km/h

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Emissionen_Zuggattungen.xIsx]K-Damm

Ausgangs-Spektrum A

Prognose-Spektrum P

K1 Betrieb Zuggattung S S

K2 Geschwindigkeit 117 km/h 140 km/h

K3 Fahrweg Kurvenbereich nein nein

K4 Dammlage nein ja

K5 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K6 Tunnel Tunnelform

K7 Bauwerk Wandstéarke

K8 Tunnelgrindung

K9 Bodenverhéltnisse

K10 Emissionspunkt 8 m Punkt 8 m Punkt

K11 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold

K12

K13

K14

K15

Ausgangsspektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

fl[HZ] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 200 250 315 X
A 41,2 438 517 603 620 595 555 56,7 585 604 612 586 56,0 550 53,2 365 289 223 69,7

Beriucksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100

200 250 315

Lxo or or o7 07 07 07 07 07 O7 O7 07 07 07 07 07

07 07 07

Lya -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -30 -40 -50 -6,0

-6,0 -6,0 -6,0

LKlO

LKll

LK12

LKlS

I—Kl4

I—K15

Prognosespektrum in dB Referenz: v,=5*10"° m/s

f[Hz] 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X

P 389 414 494 58,0 59,7 57,2 532 544 56,2 581 589 56,2 52,7 50,7 479 438 36,0 31,2 236 17,0 67,3
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Exponent der Abnahmebeziehung
fur die T,-Funktionen - Bruchenbriicken bis Gro3-Karben

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Abnahmeexponent.xIsx]T1-Funktionen

W™ KREBS+KIEFER

Bereich 1 Bereich _2 Bereich 3 Bereich 4 Bereich 5
Ebenerdig Ebenerdig Ebenerdig Ebenerdig Ebenerdig
-0,33 -0,28 -0,41 -0,36 -0,26
-0,22 -0,38 -0,39 -0,51 -0,34
-0,18 -0,49 -0,37 -0,44 -0,34
-0,25 -0,52 -0,55 -0,71 -0,27
-0,30 -0,61 -0,64 -0,81 -0,32
-0,31 -0,76 -0,77 -0,79 -0,46
-0,37 -0,96 -0,78 -0,81 -0,46
-0,51 -1,06 -0,93 -1,01 -0,46
-0,45 ° -1,21 0 -1,28 ) -1,22 -0,50 9
075 & EWYSNN - 156 2 & -1,31 058 [
-1,00 = -1,41 2 -1,60 Q -1,31 -0,71 Q
130 & SN - 0 -183 2 -1,37 010 B
-1,57 -1,58 -1,80 -1,59 -0,30
-1,61 -1,83 -1,90 1,57 -0,19
-1,69 -1,67 -1,96 1,77 -0,25
-1,13 -0,77 -1,80 1,75 -0,19
-0,61 -0,17 -1,49 -0,90 0,06
-0,71 -0,37 -1,23 -1,15 -0,10
-0,57 -0,08 -1,03 -0,64 0,00
-0,60 -0,10 -0,92 -0,50 0,00
Bereich 1: Bruchenbriicken Bereich 3: Okarben West Bereich 5: GroRRkarben
Bereich 2: Nieder-Wollstadt Bereich 4: Okarben Ost
-2,4
22 1 OBereichl @Bereich?2
' Ebenerdig  Ebenerdig
_2’0 4
-1,8 {{OBereich3 MBereich 4 5
- Ebenerdig Ebenerdig
L -16 1
S -1,4 {mBereich5
= 12 || Ebenerdig _
L|>j 3
-1,0
-0,8
-0,6
-0,4
_0’2 u
0,0 -
4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
Terzmittenfrequenz f [Hz]
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Exponent der Abnahmebeziehung
fur die T,-Funktionen - Ortslage Dortelweil

W™ KREBS+KIEFER

K:\B_Projekte\2008\8003_DB Netz_S6_2_Baustufe\C-Bearbeitung\21_Prognose_2022\02_Grundlagen\[Abnahmeexponent.xIsx]T1-Funktionen (2)

Bereich 6
Ebenerdig

Bereich 7
Ebenerdig

-0,13
-0,26
-0,53
-0,84
-1,01
-0,97
-0,79
-1,11
-1,48
-2,00
-2,33
-2,42
-2,11
-2,21
-2,14
-1,88
-1,51
-1,34
-1,21
-1,03

-0,03
-0,09
-0,25
-0,47
-0,62
-0,51
-0,59
-0,67
-0,81
-0,92
-1,25
-1,31
-1,69
-2,05
-1,95
-1,25
-0,57
-0,77
-0,49
-0,44

IP 56 - IP66
IP67 - IP78

Bereich 6: Dortelweil Ost
Bereich 7: Dortelweil West

2.4

BBereich6 |

-2,2 )
Ebenerdig I
-20 1 E Bereich 7 I
-1,8 1+ Ebenerdig [ |

-1,6
-1,4
-1,2
-1,0
-0,8
-0,6
-04
-0,2

0,0

Exponent [-]

Terzmittenfrequenz f [Hz]
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Erschitterungsimmissionen
Prognose-Nullfall 2030

{® KREBS+KIEFER

KAB._| 3_DB Netz_S6_2_E |_Prognose_2022\02_¢ - xlsx]|

Strecke: 3900 Frankfurt(M) Hbf - Kassel Hbf

Streckenabschnitt: Bad Vilbel - GroB Karben

Gleis: Richtung Frankfurt am Main
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 15 1 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 2 0 120 128
Nahverkehr (RE/RB) 30 6 160 213
Nahverkehr (NVDS) 14 2 140 233
S-Bahn-Verkehr (S) 61 14 140 205
Guterverkehr (GV) 14 6 100 740
Guterverkehr (GV) 3 1 120 740
Summe 139 30

Gleis Richtung Friedberg
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 14 4 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 3 0 120 128
Nahverkehr (RE/RB) 30 6 160 213
Nahverkehr (NVDS) 15 2 140 233
S-Bahn-Verkehr (S) 61 12 140 205
Guterverkehr (GV) 6 7 100 740
Guterverkehr (GV) 2 2 120 740
Summe 131 33

Vimax zuléssige Streckenhéchstgeschwindigkeit /

zugspezifische Hochstgeschwindigkeit [km/h]

: . ANHANG 1.6
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Erschitterungsimmissionen
Prognose-Nullfall 2030

{® KREBS+KIEFER

KAB._| 3_DB Netz_S6_2_E |_Prognose_2022\02_¢ - xls]| @

Strecke: 3900 Frankfurt(M) Hbf - Kassel Hbf

Streckenabschnitt: Grof Karben - Friedberg

Gleis: Richtung Frankfurt am Main
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 15 1 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 2 0 120 128
Nahverkehr (RE/RB) 30 6 160 213
Nahverkehr (NVDS) 14 2 140 233
S-Bahn-Verkehr (S) 35 12 140 205
Guterverkehr (GV) 14 6 100 740
Guterverkehr (GV) 3 1 120 740
Summe 113 28

Gleis Richtung Friedberg
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 14 4 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 3 0 120 128
Nahverkehr (RE/RB) 30 6 160 213
Nahverkehr (NVDS) 15 2 140 233
S-Bahn-Verkehr (S) 34 13 140 205
Guterverkehr (GV) 6 7 100 740
Guterverkehr (GV) 2 2 120 740
Summe 104 34

Vimax zuléssige Streckenhéchstgeschwindigkeit /

zugspezifische Hochstgeschwindigkeit [km/h]

: . ANHANG 1.6
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Erschitterungsimmissionen
Prognose-Planfall 2030

{® KREBS+KIEFER

KAB._| 3_DB Netz_S6_2_E |_Prognose_2022\02_¢ - xlsx]

Strecke: 3900 Frankfurt(M) Hbf - Kassel Hbf

Streckenabschnitt: Bad Vilbel - Friedberg

Gleis: Richtung Frankfurt am Main
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 15 1 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 6 1 120 128
Nahverkehr (RE/RB) 39 8 160 213
Nahverkehr (NVDS) 14 2 140 233
Guterverkehr (GV) 14 6 100 740
Guterverkehr (GV) 3 1 120 740
Summe 91 19

Gleis Richtung Friedberg
Zugart Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge

Nacht [km/h] [m]

Fernverkehr (ICE/IC) 14 4 160 185
Nahverkehr (RB 47/48) 7 0 100 128
Nahverkehr (RE/RB) 39 7 160 213
Nahverkehr (NVDS) 15 2 140 233
Guterverkehr (GV) 6 7 100 740
Guterverkehr (GV) 2 2 120 740
Summe 83 22

Vimax zuléssige Streckenhéchstgeschwindigkeit /

zugspezifische Hochstgeschwindigkeit [km/h]

: . ANHANG 1.6
KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt N
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Erschitterungsimmissionen

R= KREBS +KIEFER

Prognose-Planfall 2030

KAB._| 3_DB Netz_S6_2_E |_Prognose_2022\02_¢ di

Strecke: 3684 Frankfurt(M) Hbf - Friedberg

Streckenabschnitt: Bad Vilbel - GroB Karben
E— Anzahl ‘ Vinax Zuglange

Nacht [km/h] [m]

Richtung Frankfurt am Main 61 14 140 205
Richtung Friedberg 61 12 140 205
Summe je Richtung 122 26

3684 Frankfurt(M) Hbf - Friedberg

Strecke:
Streckenabschnitt: Grof3 Karben - Friedberg
Fahrtrichtung Anzahl ‘ Vinax ‘ Zuglinge
| Nacht [km/h] [m]
Richtung Frankfurt am Main 45 12 140 205
Richtung Friedberg 44 13 140 205
Summe je Richtung 89 25
Vimax zuléssige Streckenhéchstgeschwindigkeit /
zugspezifische Hochstgeschwindigkeit [km/h]
) . ANHANG 1.6
KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH - Heinrich-Hertz-Strale 2 - 64295 Darmstadt N
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