NETZE siehe Anlage 12.12.10b

Festlegung der zu treffenden MaRnahmen (MaBnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmaoglichkeite

Personenverkehrsanlage: Nieder Wélistadt
Bahnhofsnummer: 4479

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 20.12.2017
Nachweis-ID: 201712207T110706-3

Dieses MaRRnahmenblatt, auch lber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die
benen Nachweis-ID. Das MalRnahmenblatt kann zwar in der pdf-Datei ausgefiillt
und unterschrieben giiltig.

egebenen Nachweise mit der angege-
rden, ist aber nur als Ausdruck auf Papier

1. Richtigkeit der Eingangsdaten In jeder Zeile an
diesem Rand eine

Die Unterschrift am Ende dieses MalRnahmenblattes bestatigt die Richtig
Auswahl treffen!

zur Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

t der Eingangsdaten

2. Auswahl der MaBnahmen

Die notwendigen MaRnahmen kdnnen den Nachweisen untegf/<3. Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Mafnahmen zur Risikominderung> myfs eine Variante ausgewahit und
am rechten Rand angegeben werden. Werden MaRnafnen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestellt.

Bahnsteig 1/2
Rettungszeit

Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s an
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rindet werden.

Die Rettungszeit betrégt abweichend vom
Eine Rettungszeit ungleich 540 s muss b,

Rettungswegmaoglichkeiten
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hkeiten vom Bahnsteig kdnnen .
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nachgewiesen werden, ohn

dass risikomindernde MaBRnahmen-———— Ja

nntaandin cin

Zum Nachweig ausreichende
Bereich auf dem Bahnstei
Die Anzahl Personen ist
gebenen Anzahl Persol

ettungswegmaglichkeiten wird ein sicherer
r eine Anzahl Personen vorgesehen von: [P] I:I Ja ] Nein| |
oRer oder gleich der in den Nachweisen ange-

unter: 3. )

Ort, Datum

Anlagghverantwortlicher bzw. Bauherr/Bauherrenvertreter
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Ingenieurgesellschaft IVE

fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auBerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Nieder Wélistadt
Bahnhofsnummer: 4479

Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 20.12.2017
Nachweis-Id: 20171220T7T110706-3

0. Nachweis der Aktualisierung bzw. Fortschreibung

Fortschreibung der Nachweise 20.12.2017

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfiihrung

Entsprechend Richtlinie 813.0105 sind fiir oberirdische Bahnsteige auferhalb von Bahnsteighallen Rettungs-
wegmdglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren
erfolgen.

Voraussetzung fur den Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ist eine minimale hindernisfreie (Durch-gangs-
) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen-falls
muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fir die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unter <2. Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgeflihrten Zuggattungen stehen modellhaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapazitaten. Fur die Nachweise sind ausschlieBlich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen maRgebend. Die angegebene Traktion (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die Nachweisfiihrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur ErschlieBung der Bahnsteige berlicksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

» der Abgénge von den Bahnsteigen,

+ der vorhandenen Unter-/ Uberfiihrungen und

+ der Ausgénge aus den Unter-/ Uberfiihrungen,

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine Malnahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger MaRnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<Mafinahmen zur Risikominderung> ergeben kénnen. Unter <3. Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefiihrt, auf denen Mallnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine
MaRnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.
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Personenverkehrsanlage: Nieder Wélistadt Bahnhofsnummer: 4479
Nachweise ausreichender Rettungswegmoglichkeiten Stand: 20.12.2017
2. Eingangsdaten
Unter- / Uberfiithrungen
Unterfiihrung: Personentunnel
[ Geometrische Daten 1
Lange [m] 28,50 Ende 1 Osten
Breite [m] 4,00 Ende 2 Westen
Ausgange aus der Unterfiihrung
Ausgang: Vorplatz
| Geometrische Daten 1
Lange [m] 1,50 Lage (Ende) Osten
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Rampe aufwarts
Ende Im Freien
Ausgang: Park & Ride
I Geometrische Daten ,
Lange [m] 28,75 Lage (Ende) Westen
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende Im Freien
Bahnsteige
Bahnsteig 1/2
— Geometrische Daten ——— Gleis 1 Gleis 2
Art Mittelbahnsteig . Durchgehendes Durchgehendes
Gleistyp Gleis Gleis
Lange [m] 210,00
Breite [m] 7,25 Einsteiger [P] 27 27
Flache [m2] 1.470,00 Aussteiger [P] 27 27
Bahnsteigende 1 Bahnsteigende 1 Zuggattung S-Bahn, 3-teilig S-Bahn, 3-teilig
Bahnsteigende 2 Bahnsteigende 2 Besetzungsgrad [%] 70 70
Auf dem Bahnsteig ist eine hindernisfreie Breite Reisende [P] 433 433
von mindestens 1,20 m vorhanden.

Abgédnge vom Bahnsteig
Abgang: Treppe Mitte

| Geometrische Daten

Lange [m] 11,00 Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwérts
Ende Unterfiihrung: Personentunnel

3. Ergebnisse

31 Bahnsteig 1/2

4. Besondere Anmerkungen

- - Keine - -
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Personenverkehrsanlage: Nieder Wélistadt
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Bahnhofsnummer: 4479
Stand: 20.12.2017

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Fuhrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anh&ngen detailliert dargestellit.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Malnahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem

Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl.

Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante fiir den Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ausge-
wahlt werden. Entsprechend der ausgewahlten Varianten fiir alle Bahnsteige sind die angegebenen MafRnahmen

notwendig.

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
statigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender Maf3nahmen.

Hannover, 20.12.2017

Dr.-Ing. Matthias Jelinski Anja Kempf

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

Litzerodestralle 10
30161 Hannover

Telefon: +49(0)511/89 76 68 - +49(0)511/89 76 68 -
Telefax: +49(0)511/89 76 68 - 29

Web: www.|VEmbH.de

E -Mail: Risiko@IVEmbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschaftsfuhrer:
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer
PD Dr.-Ing. Alfons Radtke

Anhang 1.1 Rettungswegmadglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig 1/2

1. MaBnahmen zur Risikominderung

-- Keine --

2. Ansatz der Rettungszeit

Rettungszeit [s] 540

3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazitaten

Art Mittelbahnsteig
Lange [m] 210,00
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Personenverkehrsanlage: Nieder Wélistadt Bahnhofsnummer: 4479
Nachweise ausreichender Rettungswegmoglichkeiten Stand: 20.12.2017
Elemente der Wegketten
Abgang: Treppe Mitte
Lange [m] 11,00 Lage Bahnsteigmitte v [m/s] 0,60
Malg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwérts d [P/m?] 1,20
Ende Unterfihrung: Personentunnel Kapazitat [P] 933
Unterfiihrung: Personentunnel
Lange [m] 28,50 Ende 1 Osten Y [m/s] 1,00
Mafg. Breite [m] 3,60 Ende 2 Westen d [P/m?] 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitat [P] 1.943
Ausgang: Vorplatz
Lange [m] 1,50 Lage Osten % [m/s] 1,00
MaRg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Rampe aufwérts d [P/m?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitat [P] 1.296
Ausgang: Park & Ride
Lange [m] 28,75 Lage Westen v [m/s] 1,00
Malg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Niveaugleich d [P/m?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitat [P] 1.296

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

Summe Einsteiger [P] MafRg. Aussteiger [P] MaRg. Reisende [P]
54 27 433

Personenaufkommen zur Risikoberechnung
5. MaBRgebende Kapazitdten und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang: Treppe Mitte

Summe 7
2

MaRg. Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-] ‘

933 Bei Brand| 7,15E-02 Bei gefahrlichem Ereignis | 1,00E-04 ‘

Kapazitit der vorhandenen Wegketten

6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmaglichkeiten

Individuelles Risiko [T/(P-a)]’ 1,29E-10

7. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Summe Kapazitaten [P]

Konsequenzen

MaRnahmen erforderlich

Keine MaRRnahmen erforderlich

N Geféhrdungsrate Geféhrdungsrate fur
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig

, [T/(P-a)] [T/(P-a)]
intolerabel

1,00E-04 2,85E-09
unerwiinscht

1,00E-05 2,85E-10
tolerabel

- 1,00E-06 2,85E-11

vernachlassigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos ‘ tolerabel
Konsequenzen ’ -- Keine --
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