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Straßen- und Verkehrsmanagement 

A 45, Ersatzneubau der Talbrücke Heubach 

A 45, Ersatzneubau der Talbrücke Heubach
 

Bau-km 2+060 bis 3+140 
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Hessen Mobil
- Dezernat A 45 - 

Dillenburg, den 
Aufgestellt: 

Dezernent 

2. Planänderung 

2. Planänderung in blau 

Maßstab:  1 : 50 

Sonderquerschnitte A 45 
A 45, Ersatzneubau der Talbrücke Heubach 

4,0% 
Abtreppung der vorhandenen
Böschung entsprechend
ZTV E-StB 09, Abs. 4.3.1.2 

Oberbau nach RStO 12
Belastungsklasse Bk 100;
Tafel 1; Zeile 2.2 

Oberbau nach RStO 12
Belastungsklasse Bk 100;
Tafel 1; Zeile 2.2 

 
12 cm   Asphaltdecke
18 cm   Asphalttragschicht
15 cm   Verfestigung
30 cm   ungebundene Tragschicht *
 
75 cm   Gesamtaufbaudicke 

 
12 cm   Asphaltdecke
18 cm   Asphalttragschicht
15 cm   Verfestigung
30 cm   ungebundene Tragschicht *
 
75 cm   Gesamtaufbaudicke 

* Hinweis: 
 
auf den Ausbau der vorh.
ungebunden Tragschicht kann
bei grundhafter Erneuerung und
ausreichender Frostsicherheit bis
in eine Tiefe von 0,75m
verzichtet werden 

* Hinweis: 
 
auf den Ausbau der vorh.
ungebunden Tragschicht kann
bei grundhafter Erneuerung und
ausreichender Frostsicherheit bis
in eine Tiefe von 0,75m
verzichtet werden 
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0,03 

EV2 = 45 MN/m2 

EV2 = 45 MN/m2 

EV2 = 45 MN/m2 

Kontrollschacht
Huckepackleitung
Kunststoffteilsickerrohr DN > 150
Sammelleitung > DN 300
bzw.
Mehrzweckrohr > DN 250 

Kontrollschacht
Huckepackleitung
Kunststoffteilsickerrohr DN > 150
Sammelleitung > DN 300
bzw.
Mehrzweckrohr > DN 250 

Muldenablaufschacht
Kunststoffteilsickerrohr DN > 150
Sammelleitung  DN > 300
bzw.
Mehrzweckrohr DN > 250 

Schutzsystem gemäß RPS 

Schutzsystem gemäß RPS 

Schutzsystem gemäß RPS 

Schutzsystem gemäß RPS 

Schutzsystem gemäß RPS 
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Hinweis: 
 
* mechanisch verschließbar in einer
   Dreikantausführung; Öffnung zum Bord 

ggf. Verfestigung des Planums durch
hydraulische Bindemittel gem. ZTVE - StB 09 

ggf. Verfestigung des Planums durch
hydraulische Bindemittel gem. ZTVE - StB 09 ggf. Verfestigung des Planums durch

hydraulische Bindemittel gem. ZTVE - StB 09 

ggf. Verfestigung des Planums durch
hydraulische Bindemittel gem. ZTVE - StB 09 

Richtungsfahrbahn Hanau Richtungsfahrbahn Dortmund 

Straßenablauf Typ II
(500x500) * 

Grobkies
ohne Oberboden 

Straßenablauf Typ II (500x500) * 
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Tiefbord 
Tiefbord 

Tiefbord 

Schutzeinrichtung gem. RPS 

Schutzeinrichtung
gem. RPS 

Lärmschutzwand 

Sonderquerschnitt A 45  (SQ 34, 5-streifiger Zwischenausbau)
Bau-km 2+060 bis 2+572 
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Richtungsfahrbahn Hanau Richtungsfahrbahn Dortmund 

Regelquerschnitt A 45 (RQ 36, 6-streifiger Endausbau mit Einfädelungsstreifen)
Bau-km 2+800 bis 3+090 
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L 
 

Bau-km 2+310 bis 2+590    
L = 280 m,  H = 4,50 m   
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend
 
Bau-km 3+055 bis 3+075 
L = 20 m, H = 4,00 bis 2,00 m
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend 

 
L 
 

Bau-km 2+310 bis 2+590    
L = 280 m,  H = 4,50 m   
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend
 
Bau-km 3+055 bis 3+075 
L = 20 m, H = 4,00 bis 2,00 m
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend 
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4,50 bis 2,50 m 

4,50 bis 2,50 m 

LA 01
Lärmschutzwand (Gesamtlänge 785 m) 
 

Bau-km 2+290 bis 2+310    
L = 20 m,  H = 2,50 bis 4,50 m   
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend
 
Bau-km 2+590 bis 3+055 
L = 465 m, H = 4,00 m 
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend 

LA 01
Lärmschutzwand (Gesamtlänge 785 m) 
 

Bau-km 2+290 bis 2+310    
L = 20 m,  H = 2,50 bis 4,50 m   
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend
 
Bau-km 2+590 bis 3+055 
L = 465 m, H = 4,00 m 
über Gradiente Richtungsfahrbahn
        absorbierend 

LA 02
Lärmschutzwand 
 

Bau-km 2+435 bis 2+975    
L = 540 m,  H = 6,00 m   
über Gradiente Richtungsfahrbahn
hochabsorbierend 
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