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1 Allgemeines

Fur die OU Burstadt (4-streifig) erging bereits am 15.12.71 ein Planfeststellungsbeschluss,
der noch heute seine Bestandskraft besitzt. Zunachst wurde jedoch in einer 1. Baustufe ein
2-streifiger Ausbau vorgenommen. Die Verkehrsfreigabe erfolgte im Jahr 1976.

Wegen den zum damaligen Zeitpunkt noch fehlenden Rechtsnormen wurden im
Planfeststellungsverfahren 1971 keine Angaben zum Larmschutz gemacht.

Im Jahr 1982 wurde zum Schutz der Wohngebiete ,Bubenlache und Rodstlicke“ eine
schalltechnische Untersuchung flir den vierstreifigen Ausbau der Ortsumgehung Burstadt
aufgestellt (PF-Beschluss vom 11.10.1982 und 23.04.1985). Errichtet wurden die beiden
Larmschutzwande dann 1987.

Das Wohngebiet "sudl. der Kettelerstralle" wurde in Kenntnis der verfestigten
Strallenplanung durch die Stadt Birstadt ausgewiesen.

Die aktiven LarmschutzmalRnahmen wurden im Zuge der Ausweisung des Baugebietes- auf
der Grundlage eines schalltechnischen Gutachtens aus dem Jahr 1980 im Jahr 1984
errichtet.

Das Wohngebiet "westlich der Wasserwerkstrale" wurde ebenfalls unter der
Beriicksichtigung des vierstreifigen Ausbaus der B47 OU Birstadt von der Stadt Burstadt
ausgewiesen. Grundlage des aktiven Larmschutzes, in Form einer Gabionenwand, sind
schalltechnische Gutachten der Stadt aus den Jahren 2005, 2007 und 2010.

Der Bau der 2.Richtungsfahrbahn der B47 im Bereich Burstadt (Ostlich B44) ist im aktuellen
Bundesverkehrswegeplan als "weiterer Bedarf" eingestuft. Mit Schreiben vom 17.03.2010
hat das Bundesverkehrsministerium (BMVBS) allerdings einen "unvorhergesehenen héheren
Verkehrsbedarf" und damit die Anwendung des § 6 FernstraRenausbaugesetz festgestellt.
Im Entwurf des Bundesverkehrswegeplanes 2030 ist die Ortsumgehung Birstadt dem
vordringlichen Bedarf zugeordnet worden.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung soll nun wirksam die Larmimmission auf die
angrenzende Bebauung der Stadt Blrstadt, verursacht durch den geplanten vierstreifigen
Ausbau der Ortsumgehung, ermitteln und ggf. Lésungsvorschlage erarbeiten

2 Rechtliche Grundlagen

21 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfihrung von LarmschutzmaflRnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013, (BGBI. | S. 1274 in Verbindung mit der gemall § 43 BImSchG erlassenen
.Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)* [2] vom 12. Juni 1990.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Larmschutz auslésenden Kriterien festgelegt,
wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte
und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.
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Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer &ffentlichen
Stralle sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn
die Kosten auller Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. (,Gebot der
VerhaltnismaRigkeit*) § 41 Abs. 2 BImSchG.

In der 16. BImSchV sind sowohl die maRgebenden Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
von der Schutzbedurftigkeit als auch das Berechnungsverfahren des Beurteilungspegels
festgelegt.

MalRgebende Immissionsgrenzwerte am Tag wund in der Nacht gemall der
Verkehrslarmschutzverordnung- 16. BImSchV - fur verschiedene Gebietsarten sind:

Gebietsart Immissionsgrenzwerte

Tag Nacht

an Krankenhauser Schulen,

Kur- und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

in Kern- Dorf- und

59 dB(A) 49 dB(A)

Mischgebieten
(Sondergebiete der Erholung) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Flr Sondergebiete nach § 10 Bau NVO sind gemall der VLarmSchR 97 Pkt. 10.2 (4)
die IGW fur Kern- Dorf- Mischgebiete anzusetzen.

Grundsatzlich ist der Tag- und der Nachtwert einzuhalten. Je nach Nutzung der Anlage oder
des Gebietes ist jedoch nur der Tagwert bzw. der Nachtwert zur Beurteilung des Anspruchs
heranzuziehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschitzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fur Larmschutzmaflnahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen
(passiver  Larmschutz). Die Gebaude missen bei der Offenlegung der
Planfeststellungsunterlagen bereits bauaufsichtlich genehmigt sein. Der Umfang der
Entschadigung wird nicht im Planungsverfahren geregelt. Im Planfeststellungsbeschluss wird
nur der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der
Nutzung der betroffenen Raume und der Eigenschaften der Aul’enbauteile, festgestellt.

Nach dem Planfeststellungsbeschluss wird in einem gesonderten Verfahren die Prifung von
Ansprichen auf Entschadigungsleistungen und die Abwicklung durchgefiihrt. Soweit die
vorhandenen Umfassungsbauteile nicht den Larmschutzanforderungen entsprechen, kénnen
die notwendigen Kosten flr passive LarmschutzmaRnahmen am Gebaude erstattet werden.
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Bei Raumen, die zum Schlafen bestimmt sind, besteht fir den Eigentimer bei
Uberschreitung der IGW ein Anspruch auf eine Liftungseinrichtung, wenn auf der zur
Larmquelle abgewandten Seite keine Liftungsméglichkeit besteht.

Bei Uberschreitung des IGW fiir den Tag kann auch ein Anspruch auf Entschadigung von
AulRenwohnbereichen wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie von unbebauten
Aulenwohnbereichen bestehen. Der Ausgleich der Beeintrachtigung wird in Form von Geld
als Ausgleich gezahlt.

Die Wahl der LarmschutzmaRnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen
Belangen getroffen. Dem aktiven (straf3enseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang
eingeraumt.

2.2 Rechtliche Beurteilung

Mit dem Vorhaben, Ausbau der B 47, ist eine wesentliche Anderung einer ffentlichen StraRe
gemal § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 1 der 16. BImSchV verbunden.

Bei der B 47 handelt es sich um eine 6ffentliche StralRe.

Diese wird entsprechend § 1 Absatz 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV wesentlich geandert, da
im Rahmen dieses Vorhabens zwischen Biirstadt (AS B44) und dem Abzweig der K 62

die 2. Richtungsfahrbahn errichtet werden soll.

3 Technische Grundlagen

3.1 Datengrundlagen

Die Topographie und die Daten der geplanten StralRenbaumaflinahme wurden Uber eine
Datenschnittstelle aus dem StraRenplanungsprogramm VESTRA Gbernommen.

Fir die Berechnung wurden alle fir die Schallausbreitung bedeutsamen baulichen und
topographischen Gegebenheiten Gber Koordinaten definiert.

Grundlagen zur schalltechnischen Berechnung sind:

- die maRRgebenden Verkehrsstarken fur den Tag und die Nacht,
ermittelt aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

- die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht

- die Steigung und das Gefalle des Verkehrsweges Stralie

- ein Korrekturwert fir die Stralkenoberflache

- die Geschwindigkeit

- die Anteile der Reflexionen

- die Abschirmwirkungen

- die bauliche u. topographische Gegebenheiten

- Storzuschlage fir Lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen

3.2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemal § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden fir die
Berechnung des Stralienlarms ergeben sich aus Anlage 1 der
Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen®
(RLS-90).
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Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das
menschliche Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich
schwankender Schallereignisse wie z. B. der StralRenverkehrsgerdusche dient
der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Strale oder einem Fahrstreifen wird durch den
Emissionspegel Lm,E gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der
Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier
Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke,
dem Lkw-Anteil, der =zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der
Stralienoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
berechnet. Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte
durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlieRlich der zugehdrigen
Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich
aus dem Emissionspegel unter zuséatzlicher Berucksichtigung des Abstandes
zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls
Uber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von
Strallennasse wird nicht berlcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemall § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist gleich dem
Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag
zur Bericksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhéht wird.

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die
Zeitrdume ,Tag" und ,Nacht“ berechnet:

Lr, T fir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
Stralle zum Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdnnen deutlich
niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit
berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen gelten die Zuschlage
fir erhdhte Stérwirkungen gem. RLS-90 Tabelle 2. Diese betragen je nach
Abstand (max. 100m) des Immissionspunktes zum Schnittpunkt der Achse von
sich kreuzenden Fahrstreifen bis zu 3 dB(A).

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den Lageplanen
und Berechnungsunterlagen durch gleichlautende Immissionsorthummern gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
»,S0undPLAN®“ in der Version 8.1 durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in den
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Berechnungsunterlagen als Emissionspegel und als Beurteilungspegel zusammengestellt.

3.3 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie zur Durchfihrung
der gegebenenfalls zu leistenden Entschadigungen flir die Aufwendungen von passiven
LarmschutzmaRnahmen und flir den Ausgleich der Beeintrachtigung des
Aullenwohnbereiches sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter
~Quellenverzeichnis* aufgefuhrten Vorschriften und Richtlinien maf3gebend.

4 StraRe, Verkehr, Bebauung

4.1 StraBenmerkmale, Topographie

Bei der B47 handelt es sich um eine geplante 4-streifige Bundesstrale. Entlang der
bestehenden beiden ersten Fahrspuren (1.Bauabschnitt) sollen in sldliche Richtung 2
weitere Fahrspuren gebaut werden. Die B 47 OU Burstadt ist als anbaufreie vierspurige
Uberregionale StralRe geplant. Eine Widmung zur Kraftfahrstrafle (§ 18 StVO) ist wegen einer
fehlenden Alternativroute (Ortsverbindungsstraf3e) fir den langsam fahrenden Verkehr nicht
madglich.

4.2 Verkehrsverhiltnisse, Geschwindigkeiten

BundesstralRe 47

Die zur Berechnung malgeblichen prognostizierten taglichen Verkehrsbelastungen
(DTV 203, Planfall 2030) und die Annahmen der LKW-Anteile wurden aus der
.verkehrsuntersuchung B 47; 4-streifiger Ausbau von OU Burstadt bis AS Lorsch* vom Ing.
Biro SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH Bergisch Gladbach, von 2016 entnommen.
Der Planfall 2030 beinhaltet den Neubau der OU Rosengarten und den kompletten 4-
streifigen Ausbau der B 47 zwischen Worms und der Anschlussstelle Lorsch.

Die Verkehrsuntersuchung nennt den DTV, sowie die LKW Anteil > 2,8t. am Tag und in der
Nacht.

Der schalltechnischen Berechnung liegen folgende Verkehrszahlen als Grundlage zugrunde:

von AS B44 bis AS mit der Nibelungenstralle
DTV = 23700,

LKW Anteil > 2,8t am Tag 14 %

LKW Anteil > 2,8t in der Nacht 24 %

von AS Nibelungenstralie bis Ausfahrt Riedrode
DTV = 29700,

LKW Anteil > 2,8t am Tag 11 %

LKW Anteil > 2,8t in der Nacht 19,9 %

Die Ein- und Ausfahrten am Knotenpunkt B47 / Nibelungenstra3e wurden entsprechend ihrer
Verkehrsbelastung bericksichtigt. Samtliche der schalltechnischen Berechnung zugrunde
gelegten Verkehrsbelastungen sind der Unterlage 17.3.1 (Emissionsberechnung) in der
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Spalte DTV Kfz / 24h zu entnehmen. Die LKW Anteile in % sind in den Spalten PT % flur Tag
und PN % fur die Nacht aufgefihrt.

Entsprechend Erlass des Bundesministeriums fir Verkehr vom 29.09.1997 (AZ: StB
23/40.25.76-0004/54 HE97) wird bei der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen ohne
Larmschutz der Korrekturwert fiir die Fahrbahnoberflache Dsyo mit —2 dB(A) zu Grunde
gelegt. Die StralRenoberflache (Decke) soll entsprechend mit einer larmmindernden
Deckschicht Dsyo mit —2 dB(A) ausgefiihrt werden. Die larmmindernde Wirkung tritt nur bei
Geschwindigkeiten > 60 km/h ein und wurde bei dem Korrekturfaktor Dsyo mit -2 dB(A)
entsprechend berticksichtigt.

Zwar ist die B 47 ist als anbaufreie vierspurige Uberregionale Stral3e geplant. Eine Widmung
zur  Kraftfahrstrae (§ 18 StVO) ist wegen einer fehlenden  Alternativroute
(Ortsverbindungsstralie) flr den langsam fahrenden Verkehr nicht mdglich. Die fir die
schalltechnische Berechnung angesetzte zulassige Hochstgeschwindigkeiten fir die freie
Strecke betragt daher: vpkw = 100 km/h und vikw = 80 km/h.

Die Emissionspegel sind in Unterlage 17.3.1 aufgefihrt.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen sind nicht vorhanden. Somit entfallt
der Stérzuschlag ,K".

4.3 Trassenverlauf, Bebauung, bestehende Larmschutzwande, Nutzungsarten

Entlang der B 47 OU Blirstadt befinden sich von Rosengarten kommend bis zur UF der Bahn
rechts und links der B 47 vereinzelt Gebaude. Ab der Bahn Uberfiihrung geht die Bebauung
von Birstadt in 4 dichtbesiedelte Wohngebiete Uber, die derzeit mit unterschiedlich hohen
LarmschutzmalRnahmen geschitzt sind. Im Bereich von Riedrode folgt noch ein 5. weiteres
zu untersuchendes Wohngebiet wo jedoch im Gegensatz zur Bebauung von Birstadt noch
keine Larmschutzwand errichtet wurde. Gleichzeitig befindet sich das Bauende in der
Ortslage von Riedrode. Die Wohngebiete sind tber Anliegerstra3en erschlossen und haben
keine direkte Anbindung an die B 47 (anbaufrei). Durch den Abstand und die anbaufreie
Lage zur B47 kénnen in allen 5 Bereichen aktive Larmschutzmalinahmen in Form von
Larmschutzwanden umgesetzt werden. Lediglich eine mogliche Larmschutzwand im Bereich
von Riedrode ware in ihrer Lange durch den vorhandenen plangleichen Knotenpunkt mit der
K62 voriibergehend nur eingeschrankt zu verwirklichen. Im Endzustand mit dem 4-streifigen
Ausbau bis Lorsch konnte durch die hier vorgesehene lagemaRige Verschiebung der
Ausfahrt Riedrode diese Einschrankung jedoch ebenfalls beseitigt werden.
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Bereich 1: Das Wohngebiet "slidl. der Kettelerstral’e" befindet sich von Rosengarten
kommend hinter der Bahniberfihrung auf der linken Seite.

Die aktiven LarmschutzmaRnahmen (2,50 m hohe Larmschutzwand und bis zu 4,0 m hoher
Larmschutzwall) wurden im Zuge der Ausweisung des Baugebietes, auf der Grundlage eines
schalltechnischen Gutachtens aus dem Jahr 1980 im Jahr 1984 errichtet. Die Larmschutz-
wand ist schon etwas in die Jahre gekommen und es ist absehbar, dass diese erneuert bzw.
saniert werden muss.

Der schalltechnischen Berechnung (nach VRSS 1975) liegt ein DTVsgo von 15.312 KFZ / 24h
mit einem GV von 13% am Tag und in der Nacht zugrunde. Bei der Berechnung von 1980
wurden bereits Pegel mit den aktiven LarmschutzmafRnahmen von 61 dB(A) am Tag und
54 dB(A) in der Nacht ermittelt. Somit ergaben sich bereits zum Zeitpunkt der Ausweisung
des Baugebietes Uberschreitungen von bis zu 9 dB(A) (ber den damals glltigen
Grenzwerten der DIN 18005 vom April 1976 fur Baugebiete (Allgem. Wohngebiet 55 dB(A)
am Tag und 45 dB(A) in der Nacht).

Bereich 2: Das Wohngebiet "westlich der Wasserwerkstrafle" befindet sich von Rosengarten
kommend auf der rechten Seite ca. 600 m hinter der Bahnulberfiihrung und reicht bis zur
Uberflihrung der Wasserwerkstraie. Die insgesamt drei Bauabschnitte in diesem Bereich
wurden in Kenntnis der verfestigten StralRenplanung durch die Stadt Blrstadt ausgewiesen.
Zum Schutz der Wohnbebauung wurde hier eine 3,50 m hohe Gabionenwand errichtet. Die
Larmschutzwand wurde allerdings nicht wie Ublich 2,50 m vom geplanten Fahrbahnrand,
sondern bis zu 11 Meter entfernt errichtet. Durch die rund 8,0 m zu weit zurtickliegende
Lage, kann die Wand insbesondere in den oberen Etagen nicht die optimale Larmminderung
erzielen.

Die schalltechnischen Gutachten aus den Jahren 2005, 2007 und 2010 (DTV 17225 mit 12%
LKW Anteil > 2,8t.) weisen noch teils erhebliche Uberschreitungen auf, weshalb die Bereiche
zur B 47 hin mit verschiedenen Auflagen gem. der DIN 4109 versehen wurden. Die
Grundstuickskaufer wurden auf den 4-streifigen Ausbau hingewiesen und wurden verpflichtet
selbst fur ausreichende passive SchutzmalRnahmen gem. den Zonen im Gutachten zu
sorgen.

Mit Schreiben des BMVI vom 22.Juli 2015 wurde Hessen Mobil jedoch aufgefordert, trotz der
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Festlegungen im Bebauungsplan das Wohngebiet in die Betrachtungen mit einzubeziehen.
Der vorhandene Larmschutz sollte Gberpruft und bei Bedarf ggf. erweitert werden.

Bereich 3: Das Wohngebiet "Rodstlicke" befindet sich auf der rechten Seite 6stlich der
WasserwerkstralRe. Im Jahr 1982 wurde zum Schutz des Wohngebietes gemal der RLS-81
und den vorlaufigen Richtlinien VRSS- 75 (IGW fir WA 52/62 dB(A)) eine schalltechnische
Untersuchung fir den vierstreifigen Ausbau der Ortsumgehung Burstadt aufgestellt. Der
Dimensionierung der Larmschutzwand nach RLS-81 liegt ein DTVqo von rund 9.400 KFZ /
24h mit einem GV von 15% am Tag und in der Nacht zugrunde.

Aufgrund dieser Festlegungen wurde dann 1987 eine 3,25 m hohe Larmschutzwand
errichtet.

Bereich 4: Das Wohngebiet "Bubenlache" befindet sich von Rosengarten kommend auf der
linken Seite. Das Wohngebiet beginnt ca. auf der H6he der Rad- und Fufliganger-
Uberfiihrung und erstreckt sich tiber 300 m in Richtung AS B 47 / K 62. Im Jahr 1982 wurde
zum Schutz des Wohngebietes gemafl der RLS-81 und den vorlaufigen Richtlinien VRSS-
75 (IGW fur WA 52/62 dB(A)) eine schalltechnische Untersuchung fir den vierstreifigen
Ausbau der Ortsumgehung Burstadt aufgestellt. Der Dimensionierung der Larmschutzwand
nach RLS-81 liegt ein DTVoo von rund 9.400 KFZ / 24h mit einem GV von 15% am Tag und
in der Nacht zugrunde.

Aufgrund dieser Festlegungen wurde dann 1987 eine 2,75 bis 3,75 m hohe Larmschutzwand
errichtet.

Bereich 5: Der Ortsteil Riedrode liegt von Rosengarten kommend auf der linken Seite. Aktive
Larmschutzmalnahmen sind nicht vorhanden. Das Bauende endet in der Ortslage, weshalb
hier die Larmausbreitung am Bauende gem. der VLarmSchR 97 berechnet wird.

Die Beurteilung der Art der baulichen Nutzung der betroffenen Bereiche orientiert sich, nach
Ausklnften der Stadt Birstadt, an den Festlegungen vorhandener Bebauungsplane. Die
Bebauung in Birstadt ist in den Bereichen, in denen derzeit Larmschutzwande existieren, als
Wohngebiet ausgewiesen. Im Bereich von Riedrode ist die Bebauung zwar ebenfalls als
Wohngebiet zu betrachten, doch erfolgte hier die Einstufung teilweise nach der tatsachlichen
Nutzung, da hier nicht Gber den gesamten Bereich Bebauungsplane existieren.

Neben den Wohngebieten, existieren noch vereinzelte Bauernhéfe und Vereinshauser (teilw.
mit einer Wohnung). Diese Bereiche sind wie Mischgebiete anzusetzen. Die
Gebietsnutzungen sind im Lageplan zur schalltechnischen Berechnung Unterlage Nr. 17.4
Blatt Nr. 1 bis 5 und in der ,Zusammenstellung der Ergebnisse“ (Unterlage 17.3 Seite 1 bis
47) aufgefihrt. ,WA" steht fir allgemeines Wohngebiet und ,MI“ fliir Mischgebiet.

5 Verkehrslarmimmissionen ohne zusatzlichen Larmschutz / Larmsteigerung

In den Tabellen der Unterlage 17.3.2 sind die Berechnungsergebnisse der
Einzelpunktberechnungen ohne weiteren und mit zusatzlichen aktiven
LarmschutzmalRnahmen mit Kennzeichnung der Anspriche auf passiven Larmschutz dem
Grunde nach zusammengefasst. Die Lage der Berechnungspunkte, die vorgesehenen
LarmschutzmalRnahmen und die verbleibenden Anspriiche auf passiven Larmschutz dem
Grunde nach sind in den Lageplanen der Larmschutzmaf3nahmen Unterlage 17.4 dargestellt.

Die nachfolgenden Angaben bericksichtigen einen 4-streifigen Ausbau in dem nur die
derzeit vorhandenen aktiven LarmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwanden bzw.
Wall im Bereich 1-4 bericksichtigt werden
Bei der Berechnungsmethode entspricht ein Schutzfall einer Uberschreitung je
Gebaudefassade, Etage und Zeitbereich.
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5.1 Biirstadt; Bereich "suidl. der KettelerstraRe"

Im Bereich des Wohngebiets "stdl. der Kettelerstrale" (1) sind ohne aktive
LarmschutzmalRnahmen an 136 Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
festzustellen. Taggrenzwertiberschreitungen treten hierbei an 69 Gebauden mit 261
Schutzfallen auf. Die Nachtgrenzwerte werden an 136 Gebauden mit 696 Schutzfallen
Uberschritten. Die maximalen Immissionsgrenzwertliberschreitungen betragen tags 9 dB(A)
und nachts 13 dB(A).

5.2 Biirstadt; Bereich "westlich der Wasserwerkstrale"

Im Bereich des Wohngebiets "westlich der Wasserwerkstrale" (2) sind ohne aktive
LarmschutzmalRnahmen an 94 Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
festzustellen. Taggrenzwertliberschreitungen treten hierbei an 45 Gebaude mit 110
Schutzfallen auf. Die Nachtgrenzwerte werden an 45 Gebauden mit 336 Schutzfallen
Uberschritten. Die maximalen Immissionsgrenzwertliberschreitungen betragen tags 7 dB(A)
und nachts 11 dB(A).

5.3 Biirstadt; Bereich "Rodstiicke"

Im Bereich des Wohngebiets "Rodstlicke" (3) sind ohne aktive Larmschutzmalnahmen an
23 Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte festzustellen.
Taggrenzwertiberschreitungen treten hierbei an 17 Gebauden mit 23 Schutzfallen auf. Die
Nachtgrenzwerte werden an 40 Gebauden mit 130 Schutzfallen Uberschritten. Die
maximalen Immissionsgrenzwertiberschreitungen betragen tags 5 dB(A) und nachts
9 dB(A).

5.4 Biirstadt; Bereich "Bubenlache"

Im Bereich des Wohngebiets "Bubenlache" (4) sind ohne aktive Larmschutzmal3nahmen an
47 Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte festzustellen.
Taggrenzwertlberschreitungen treten hierbei an 3 Gebauden mit 3 Schutzfallen auf. Die
Nachtgrenzwerte werden an 47 Gebauden mit 118 Schutzfallen (berschritten. Die
maximalen Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betragen tags 3 dB(A) und nachts
7 dB(A).

5.5 Biirstadt; Bereich Ortsteil Biirstadt - Riedrode

Im Bereich des Ortsteils Riedrode (5) sind ohne aktive Larmschutzmaflnahmen an 98
Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte festzustellen.
Taggrenzwertiberschreitungen treten hierbei an 45 Gebauden mit 151 Schutzfallen auf. Die
Nachtgrenzwerte werden an 98 Gebauden mit 405 Schutzfallen Uberschritten. Die
maximalen Immissionsgrenzwertiberschreitungen betragen tags 5 dB(A) und nachts
9 dB(A).

5.6  Berechnung der Larmsteigerung

Es wurde untersucht, welche Larmauswirkung der 4- streifige Ausbau im Vergleich zur
derzeitigen Larmsituation hat. Zugrunde gelegt, wurde im Bestand der DTV von 14762
kfz/24h mit einem LKW Anteil > 2,8 t. von 13% am Tag und 18 % in der Nacht. Als
Grundlage wurde die letzte Allgemeine Straflenverkehrszahlung von 2015 gewahlt.
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Bereits heute werden oftmals die in der 16. BImSchV enthaltenen Immissionsgrenzwerte
nicht eingehalten. Durch die Verkehrssteigerung auf das Prognosejahr 2030 und die
Verlegung des Verkehrs auf die 2. Richtungsfahrbahn, erhéhen sich die Beurteilungspegel
auf der nordlichen Seite flir die Bereiche 1 "stdl. der KettelerstralRe", 4 "Bubenlache" und 5
"Riedrode" um 2 bis 3 dB(A).

In den Bereichen 2 und 4 stdlich der B 47 erhdhen sich die Beurteilungspegel im Bereich
"westlich der Wasserwerkstrafle" und "Rodstiicke" um rund 3 bis 4 dB(A).

6 LarmschutzmaBnahmen

6.1 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Vorbemerkungen

Uberschreiten die Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte, so sind aktive
Larmschutzmalnahmen und/oder passive Larmschutzmalinahmen vorzusehen.

Dabei wird nach folgenden Grundsatzen verfahren:

aktiver Larmschutz hat Vorrang vor passivem Larmschutz

VerhaltnismaRigkeit der Mittel (Aufwand fur aktive Larmschutzmalnahmen) im
Vergleich zum angestrebten Schutzzweck (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte)
muss gegeben sein.

Kriterien fir die VerhaltnismaRigkeit sind:

die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit

das Nutzen/Kosten-Verhaltnis der aktiven LarmschutzmaRnahme und
die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) der aktiven
Larmschutzmafnahme.

Im Rahmen einer vorangegangenen Variantenuntersuchung (Unterlage 17.2) wurden flr die
Bereiche sudlich der Kettelerstralle (1) westlich der Wasserwerkstralle (2) Rodstiicke (3),
Bubenlache (4) und Riedrode (5), unter Beachtung der Auflagen des Bundesministeriums fur
Verkehr die folgend aufgefihrten Larmschutzwéande favorisiert.

Aktive LairmschutzmaRBnahmen

Larmschutzwédnde Bereich 1 Wohngebiet "siidl. der KettelerstraRe"

Larmschutzwand (1)

4+110 bis 4+215 H=4,0m

4+215 bis 4+260 H =4,5m

4+260 bis 4+430 H=5,0m

4+430 bis 4+470 H =5,5m

4+470 bis 4+490 H =6,0m

4+490 bis 4+720 H=6,5m  die Ld&rmschutzwand muss ab 4+655 einseitig wegen
4+720 bis 5+175 H=7,0m  der gegeniiberliegenden Bebauung hochabsorbierend
5+175 bis 5+180 H=7,5m hergestellt werden.

5+180 bis 5+330 H =8,0m

5+330 bis 5+335 Verzug in Damm der Wasserwerkstralle
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Larmschutzwand (2) (einseitig zur B47 hin hochabsorbierend):
5+355 Verzug in Damm
5+355 bis 5+455 H=6,0m

Larmschutzwand Bereich 2 Wohngebiet "westlich der WasserwerkstraBe" (einseitig zur
B47 hin hochabsorbierend):

4+660 bis 4+735 H =6,0m
4+735 bis 4+740 H =6,5m
4+740 bis 4+760 H=7,0m
4+760 bis 4+765 H=7,5m
4+765 bis 5+310 H = 8,0m
5+310 bis 5+315 Verzug in Damm der Wasserwerkstralie

Larmschutzwand Bereich 3 Wohngebiet "Rodstiicke" (einseitig zur B47 hin
hochabsorbierend):

5+335 bis 5+340 Verzug in Damm der Wasserwerkstralte

5+340 bis 5+595 H =7,5m

5+595 bis 5+710 H=8,0m In der Berechnung wird eine Absenkung uber L=10m

5+710 bis 5+720 H=4,5m  vorgesehen, diese sollte jedoch so kurz wie moéglich sein.

5+720 bis 5+790 H=5,0m Die Wand sollte so weit wie bautechnisch méglich in 8,0m
héhe bis zur Uberfiihrung fortgefiihrt werden.

Die Larmschutzwand kann im Bereich des Damms der Fus und Radwegtiberfihrung auch
geteilt werden. Die Wand muss in diesem Fall in den Dammkorper ubergehen, um eine
seitliche Larmeinstrahlung zu vermeiden. Die volle Wandhohe ist so weit wie bautechnisch
moglich in der vollen Héhe von 8,00m bis zum Uberfiihrungsbauwerk zu fihren (mind. bis
5+710). Eine 2. Wand muss dann ab dem Damm bis zur Station 5+790 errichtet werden.

Larmschutzwand Bereich 4 Wohngebiet "Bubenlache" (einseitig zur B47 hin
hochabsorbierend):

Die schalltechnische Berechnung bericksichtigt hier im Bereich der Geh- und
Radweguberfiihrung tber max. 10m eine nur 4,0m hohe Wand. In diesem Bereich ist die
Wand nicht mit Aluminium Elementen hergestellt, sondern aus Beton (Schall Reflektion
wurde Uber den kurzen Abschnitt von 10m bericksichtigt). Augenscheinlich ist dieser
Bereich der Wand noch sehr gut erhalten und wegen der Problematik des Austauschs der
Elemente unter der Bricke kann der vorhandene Schutz bestehen bleiben. Diese Situation
wurde entsprechend in der Berechnung berilicksichtigt.

Sollte entgegen der Annahme die Wand ohne grofere Probleme auch in diesem Bereich neu
errichtet werden konnen, so ist die Absenkung der Wand im Bereich der Bricke so gering
wie moglich zu halten.

5+600 bis 5+660 H =6,0m

5+660 bis 5+665 H = 6,5m

5+660 bis 5+715 H=7,0m

5+715 bis 5+725 H=4,0m  Die Absenkung im Bereich der Briicke ist so gering wie
5+725 bis 5+860 H=8,0m  mdglich zu halten

5+860 bis 5+875 H = Absenkung

5+875 bis 6+080 H =6,0m

Entlang Rampe L=10m H=5,5m

Entlang Rampe L=45m H=5,0m
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Liarmschutzwand Bereich 5 Ortsteil Riedrode (zur Anliegerseite hin wegen der
KreisstralRe und der Bahn hin einseitig absorbierend):

6+285 bis 6+360 H =4,0m
6+360 bis 6+365 H =4,5m
6+365 bis 6+540 H =5,0m
6+540 bis 6+640 H =5,5m
6+640 bis 6+710 H =6,0m
6+710 bis 6+775 H=6,5m

6+775 bis 7+033 H=7,0m

6.2 Passive LarmschutzmaBBnahmen

Trotz der vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen verbleiben
Grenzwertlberschreitungen. An den betroffenen Gebduden sind dem Grunde nach
MaRnahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete Schalldamm-Mall der
Umfassungsbauteile zu verbessern. Die Abwicklung der Malinahmen richtet sich nach den
am Ende des Erlduterungsberichtes unter ,Quellenverzeichnis® aufgefihrten Gesetzen,
Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen Malkhahmen werden jedoch nur dann durchgefiihrt,
wenn u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Untersuchung
angenommenen Nutzung entspricht und

2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Mafl nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 -“ passiver Larmschutz fur
Wohnraum nur gewahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage Uberschritten ist. Fir den
Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in der
Nacht maf3gebend.

Die durchzufiihrenden MalRnahmen werden in einem abzuschlieflienden
Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentimer der baulichen Anlage und Hessen Mobil,
Strallen- und Verkehrsverwaltung geregelt.

Es verbleiben die folgenden Immissionsgrenzwertiberschreitungen, flir welche demnach der
Anspruch dem Grunde nach auf passive Larmschutzmaflnahmen besteht.

Bereich 1 Wohngebiet "suidl. der KettelerstraBe": 9 Schutzfille
Leuschner Strafle 31 nachts in Richtung Nord im 1.OG mit 2 Schutzfallen
Leuschner Strafle 31 nachts in Richtung Nord im 11.OG mit 2 Schutzfallen
Leuschner Strafe 31 nachts in Richtung Ost im [II.OG mit 2 Schutzfallen
Leuschner Strafe 31 nachts in Richtung Ost im [V.OG mit 2 Schutzfallen
Max von Pettenkoffer StralRe 6 Nachts in Richtung Stidost im 111.OG

Bereich 2 Wohngebiet "westlich der WasserwerkstraBe": 4 Schutzfille
Minanoring 9a Nachts in Richtung Nordwest im 11.0G

Sonnenstraflle 26 nachts in Richtung Nordwest im 11.0G

Sonnenstralle 28 nachts in Richtung Nordwest im [I.OG mit 2 Schutzfallen



B47; Ortsumgehung Biirstadt 2.BA (2.Fahrbahn) — Ostlicher Abschnitt Unterlage 17.1
Erlauterungsbericht schalltechnische Untersuchung — Genehmigungsplanung Seite 15/17

Bereich 3 Wohngebiet "Rodstiicke": 0 Schutzfille

Bereich 4 Wohngebiet "Bubenlache": 2 Schutzfille
Bubenlachring 71a nachts in Richtung Stidost im 1.OG
Bubenlachring 73a nachts in Richtung Siidost im 1.OG

Bereich 5 Ortsteil Riedrode: 1 Schutzfall
Rhdénstralle 12 nachts in Sudliche Richtung im 11.OG

7 Kosten

Aktiver Larmschutz (Larmschutzwénde)

Die Kosten in der Herstellung betragen netto rund 9,82 Mio. €. Die in der dritten Spalte
angegebenen Kosten beinhalten nicht die Zusatzkosten wie z.B. die Verwaltungskosten und
die MwSt. Die Kostenangaben der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Spalte vier bis sechs)
dagegen sind Brutto dargestellt und beinhalten Nebenkosten wie Baustelleneinrichtung und
Verwaltungskosten. Auch werden bei der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung die
Erhaltungskosten tber 30 Jahre in den Gesamtkosten berilcksichtigt.

Die genauen Kostenansatze kdnnen der Unterlage 17.2 Anlage 2 enthommen werden.

Kosten gem. der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
Kosten der aktiven Malnahmen Flache m? | Herstellungskosten netto | Herstellungskosten | Erhaltungskosten | Gesamtkosten
Bereich ca. mit 400€ je m? (kapitalisiert) (kapitalisiert)
1"sudI. der Kettelerstrafte” 8.360 3.344.000 € 4.596.161 € 1.887.354 € 6.483.515 €
2 "westlich der WasserwerkstraRe" 5.040 2.016.000 € 2.770.891 € 1.137.830 € 3.908.721 €
3 "Rodstlcke" 3.300 1.320.000 € 1.814.274 € 745.008 € 2559282 €
4 "Bubenlache" 3.460 1.384.000 € 1.902.239 € 781.130 € 2.683.369 €
5 Ortsteil Riedrode 4.395 1.758.000 € 2.416.283 € 992215 € 3.408.498 €
Gesamt 24.555 9.822.000 € 13.499.848 € 5.543.537 € 19.043.385 €

Passiver Lirmschutz

Durch die nur geringen Uberschreitungen von max. 2 dB(A) lber den IGW, und den
Festlegungen in den meisten Bebauungsplanen bezlglich des Schallschutzes, bieten die
derzeit eingebauten Fenster, zumindest im Bereich der Wohngebiete, wahrscheinlich einen
ausreichenden Schallschutz. Auch wurde nicht Uberpriift inwieweit Gberhaupt die betroffenen
oberen Etagen ausgebaut sind und inwieweit Schlafrdume betroffen sind. Insofern wird
wahrscheinlich bei den meisten Betroffenen nur eine Entschadigung flr Schallddammlifter
infrage kommen. Voraussetzung zur Bewertung und Realisierung der MalRnahmen ist dabei
aber immer ein Antrag des jeweiligen Gebaudeeigentiimers. Da diese Uberpriifung gem. der
24 BImSchV jedoch noch nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahren ist, sondern nur
der Anspruch dem Grunde nach festgestellt wird, kbnnen die Kosten fir den Passiven
Schallschutz nur sehr grob abgeschatzt werden. Es wird davon ausgegangen, dass sich
diese im Bereich von 10.000 (nur Lufter) bis 50.000€ (bei ev. notwendigen MafRhahmen an
einer grolieren Anzahl an Fenstern) bewegen.
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Fir die Kostenschatzung werden sicherheitshalber die maximalen Kosten von 50.000€
zugrunde gelegt.
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