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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Gegenstand des Vorhabens ist die Ergdnzung des mit Planfeststellungsbeschluss vom
15.12.1971 planfestgestellten vierstreifigen Ausbaus der B 47 (OU Blurstadt) im dstlichen Be-
reich, im Streckenabschnitt von der DB-Briicke (Bau-km 4+110) bis Riedrode (Bau-km 6+861).
Die erforderliche Ergénzung betrifft den Larmschutz, den Naturschutz und die StralRenentwas-
serung in diesem Streckenabschnitt. Des Weiteren ist zusatzlich zur fruheren Planung an der
direkten Rampe der AS Birstadt Ost eine Feuerwehrausfahrt auf den stral’enbegleitenden
Forst-/ Wirtschaftsweg geplant. Die noérdliche Richtungsfahrbahn des 1971 planfestgestellten
Ausbaus im beschriebenen Streckenabschnitt ist gebaut, zweistreifig markiert und dem Verkehr
Ubergeben.

Im vorliegenden Bericht wird die gesamte Planung des vierstreifigen Ausbaus der B 47 im Stre-
ckenabschnitt von der DB-Brlicke (Bau-km 4+110) bei Burstadt, bis Riedrode (Bau-km 6+861)
vorgestellt. Die Larmschutzwand fir den Ortsteil Riedrode wird Gber das Bauende der zweiten,
sudlichen Fahrbahn hinaus, bis Bau-km 7+033 verlangert. Das Bauende der Larmschutzwand
ergibt sich durch die vorhandene Ausfahrt Riedrode.

Die Stadt Burstadt liegt im Landkreis Bergstralte in Hessen.

Das Bauvorhaben des Bundes ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan sowie Bedarfsplan
2016 (Anlage zum Fernstrallenausbaugesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 20. Ja-
nuar 2005, zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016) enthalten
und wurde aufgrund des hohen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses in die Dringlichkeitsstufe "vor-
dringlicher Bedarf" eingestuft. Damit besteht flr das Vorhaben ein gesetzlicher Planungsauftrag.
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Abb. 1: Lage des Planungsabschnitts im siidhessischen StraRennetz

Die B 47 ist eine bedeutende Strallenverbindung, die sowohl dem regionalen als auch dem
uberregionalen Verkehr in West—-Ost—Richtung dient.

Sie verbindet das Rheintal tber das Ried, die Bergstra’e und den Odenwald mit dem Maintal
und vernetzt die rheinland-pfalzische Stadt Worms mit den auf hessischem Gebiet liegenden
Mittelzentren Burstadt, Lorsch, Bensheim, Michelstadt, Erbach und den bayrischen Stadten
Amorbach und Walldurn.

Uber die Autobahnanschlussstelle Worms besteht eine unmittelbare Anbindung der B 47 an die
Bundesautobahn BAB 61 Dreieck Hockenheim— Koblenz, Uber die Anschlussstelle Lorsch eine
Anbindung an die BAB 67 Viernheimer Dreieck — Monchhof Dreieck und Uber die Anschluss-
stelle Bensheim eine Anbindung an die BAB 5 Basel - Heidelberg — Frankfurt — Bad Hersfeld.
Im Streckenabschnitt zwischen Worms und Bensheim wird die B 47 vor allem von dem weitrau-
migen, Uberregionalen Verkehr als Verbindung zwischen der linksrheinischen BAB 61 in Rhein-
land-Pfalz und den beiden BAB 67 und BAB 5 in Hessen genutzt.

Verknupfungen der B 47 mit den in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Bundesstral3en bestehen
mit der B 44 in Birstadt, mit der B 3 in Bensheim, der B 38 in Reichelsheim und der B 45 in
Michelstadt/Erbach.
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Abb. 2: Lage des Planungsabschnitts im Streckenverlauf der B 47 zwischen der Rhein-
briicke bei Worms und der A 67 AS Lorsch [Netzknotenkarte 2016]

Zu den regional verbindenden Elementen gehdéren die Landes- und Kreisstralen. Der Stadtteil
Riedrode ist Uber die KreisstralRe K 62, die an der Anschlussstelle Birstadt Ost mit der B 47
verknUpft ist, erreichbar.

Nach RIN 2008 [1] ist die gesamte OU Birstadt einschlie3lich des hier malRgebenden Strecken-
abschnitts der Kategoriengruppe LS Il zuzuordnen.

Fir die gemeinsam geplanten Abschnitte OU Birstadt West und OU Burstadt Ost existiert ein
bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss vom 15.12.1971 fir einen zweibahnigen (vier-
streifigen) StralRenquerschnitt. In einer ersten Ausbaustufe wurde in den Siebzigerjahren jedoch
nur die nordliche Richtungsfahrbahn gebaut, zweistreifig markiert und dem Verkehr bergeben.

Die — nicht vollstéandig baulich umgesetzte - Planung aus den Sechziger- und Siebzigerjahren
ist hinsichtlich des Abschnitts Burstadt Ost sowohl aus wasser-, natur- und immissionsschutz-
rechtlicher Sicht tGberholt. AuRerdem hat sich der Verkehr anders entwickelt als damals ange-
nommen. Aus diesen Grinden galt es, die bisher existierende Planung hinsichtlich der Larm-,
Natur- und Entwasserungsproblematik zu Gberarbeiten sowie an die aktuellen gesetzlichen Re-
gelungen und Vorgaben anzupassen. Im Hinblick auf die Baurechtsschaffung ist fur den Ab-
schnitt OU Bdirstadt Ost daher ein Plananderungsverfahren erforderlich.

Der Abschnitt OU Burstadt West wurde ab 2019 bereits ausgebaut, da sich fir diesen kein er-
heblicher Anderungsbedarf abzeichnete. Der Abschnitt ist fertiggestellt und dem Verkehr tiber-
geben. Im weiteren Verlauf der B 47 Richtung Westen ist zudem die Ortsumgehung Rosengar-
ten geplant. Hierfur liegt mittlerweile ein Planfeststellungsbeschluss vor, welcher jedoch beklagt
wurde und daher noch nicht bestandskraftig ist.

In 6stlicher Richtung ist der weitere Ausbau der B 47 bis Lorsch vorgesehen. Dieser Projektab-
schnitt befindet sich derzeit in der Plananderungsphase.

Im Jahre 2008 wurde bereits die zweite Rheinbriicke bei Worms mit zwei zusatzlichen Fahrspu-
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ren dem Verkehr Ubergeben. Auf rheinlandpfalzischer Seite lauft derzeit der Bau der Sidum-
fahrung der Stadt Worms als letzter Teilabschnitt des vierspurigen Ausbaus der B 47 zwischen
der BAB 61 bis zur hessischen Landesgrenze.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Der vierstreifige Ausbau der B 47 Abschnitt OU Burstadt Ost beginnt westlich der DB Bricke an
der bereits ausgebauten sudlichen Richtungsfahrbahn des Abschnittes OU Burstadt West und
endet im Bereich der derzeitigen Einmindung der K 62 bei Riedrode. Auf einer Lange von ca.
2,75 km wird die bestehende, derzeit zweistreifig ausgebaute B 47 um zwei zusatzliche Fahr-
streifen erweitert. Dabei ist die, noch umzusetzende Richtungsfahrbahn Worms-Bensheim, std-
lich zum Bestand angeordnet.

Gemal Verkehrsanalyse von 2016 [4] liegt die Verkehrsbelastung auf dem Streckenabschnitt
Ostlich der Achse B 44 bei einem DTV von 19.000 Kfz/24h (SV-Anteil 12 %) und &stlich der AS
Burstadt Ost bei einem DTV von 26.500 Kfz/24h (SV-Anteil 10 %).

In der Prognose auf das Jahr 2030 [4] und fUr den Planfall, dass der gesamte Streckenabschnitt
der B 47 von Worms bis Lorsch vierspurig ausgebaut ist, steigt der Verkehr 6stlich der B 44 auf
25.000 Kfz/24h. Ostlich der AS Biirstadt Ost erhoht sich der Verkehr auf 31.400 Kfz/24h. Der
prozentuale SV-Anteil bleibt in etwa gleich.

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung féllt die B 47 im Planungsabschnitt in die Kategorien-
gruppe LS Il (siehe auch Abs. 1.1.). Als anbaufreie aul3erortliche Stralte mit autobahnahnlichem
Charakter wird der 1971 planfestgestellte Streckenabschnitt daher gemal RAA 2008 [3] der
Entwurfsklasse EKA 2 zugeordnet. Regelquerschnitte fur Autobahnen der EKA 2 ist nach aktu-
eller RAA 2008 [3] ein RQ 28.

Die in dem Streckenabschnitt liegenden Briickenbauwerke wurden Ende der sechziger, Anfang
der siebziger Jahre von ihren Abmessungen her bereits flr den zweibahnigen Ausbau ausgelegt
und gebaut (siehe Abb. 3).

Aus Gruinden der Kontinuitat des gesamten Streckenzuges von Worms bis Bensheim und der
bereits planfestgestellten Flachen des SQ 26,5 fur die gesamte OU Burstadt, wird der Quer-
schnitt nicht auf RQ 28, nach der heute aktuellen Richtlinie (RAA 2008), angepasst. Als Regel-
querschnitt war und ist ein zweibahniger SQ 26,5 (Sonderquerschnitt [SQ]), angelehnt an einen
RQ 26 nach RAS Q 96 [2], vorgesehen. Der SQ 26,5 weist eine befestigte Fahrbahnbreite von
2 x 10,25 m auf. Als Trennung der beiden Fahrtrichtungen war und ist ein durchgehender drei
Meter breiter Mittelstreifen vorgesehen.

Neben der 2018 bereits wieder sanierten DB-Brucke bei Blrstadt gibt es vier weitere Briucken-
bauwerke in dem Streckenabschnitt. Eine Fuligangerunterflihrung bei dem Wohngebiet "west-
lich der WasserwerkstralRe", die Uberflihrung der Wasserwerkstr., eine FuRgangerbriicke (die
sog. "Brunnenwiesenbriicke") sowie eine Uberfiihrung im Bereich der AS Birstadt Ost. Fir das
anschlielende Vorhaben Richtung Osten "B47 vierstreifiger Ausbau zwischen Riedrode und
Lorsch" wird dartber hinaus eine Fuldgangeriberfiihrung bei Riedrode neu errichtet.

Im Bereich der Ortslage von Burstadt sind nérdlich und stdlich der Fahrbahn existierende Larm-
schutzwande zurtckzubauen und durch hdéhere Larmschutzwande zu ersetzten. Des Weiteren
wird sudlich der B 47, im Bereich des Wohngebiets "Rodstlick", vor der bestehende Gabionen-
wand (siehe Abb. 4) eine neue Larmschutzwand mit verbesserter Larmschutzwirkung errichtet.

Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement Heppenheim
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Abb. 3: Streckenbefahrung 2015 B 47 von Netzknoten NK 6316 012 nach NK 6316 019,
Stat.- km 2+820, Bestand im Bereich der AS Biirstadt Ost

Abb. 4: Streckenbefahrung 2015 B 47 von Netzknoten NK 6316 012 nach NK 6316 019,
Stat.- km 1+400 im, Bestand Bereich des Wohngebietes Biirstadt "Rodstiick"

In weiten Teilen der Strecke sind nur geringe Langsneigungen von s ~ 0,5% maoglich, weshalb
das Oberflachenwasser in diesen Bereichen mittels einer Pendelrinne am Mittelstreifen in
Langsrichtung abgeflhrt wird. Das in der urspriinglichen Planung aus den 70er Jahren vorge-
sehene Entwasserungskonzept galt es zu Uberarbeiten, da die damals angedachten Vorfluter
zum Teil heute nicht mehr vorhanden bzw. nicht mehr nutzbar sind. Uberwiegend werden Ver-
dunstungs- und Versickerungsmulden errichtet. Lediglich auf dem letzten Drittel der Strecke (ab
Bau-km5+700), ist ein neuer Kanal im Mittelstreifen vorgesehen, der Gber ein Absetzbecken in
ein Versickerbecken mindet.
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1.3 Streckengestaltung

Die B 47 wird auf dem Streckenabschnitt von Worms nach Bensheim zukinftig einen durchgan-
gig autobahnahnlichen Charakter aufweisen.

In dem Planungsabschnitt befindet sich ein planfrei ausgebauter Knotenpunkt, die AS Blrstadt
Ost. Die Umgestaltung des Knotenpunktes AS Riedrode ist Bestandteil des 6stlich angrenzen-
den Ausbauabschnitts.

Die neue Hauptachse des Streckenabschnitts, dessen bauliche Umsetzung komplettiert werden
soll, ist in ihrer Trassierung an die bestehende Fahrbahn angepasst und wurde in die vorhan-
dene Hauptachse des Planfeststellungsbeschlusses von 1970/71 eingerechnet. Im Lageplan
resultieren daraus unrunde Trassierungselemente. Die Ortsumgehung Birstadt weist eine ge-
schwungene Linienfihrung mit Krimmungsradien von groRer 1.000 m auf. Im Bereich zwischen
Bau-km 5+273,230 und Bau. km 5+368.230 liegt ein Krimmungswechsel vor. Da in diesem
Bereich nur eine Langsneigung von ca. 0,25 % geplant ist, wird eine Schragverwindung mit
einer Lange von 95 m nach RAS-L eingebaut.

Der Ubergang vom zweibahnigen auf einen einbahnigen Stralenquerschnitt am Bauende wird
auf einer Lange von Lz = 200 m nach RMS Teil 2 Ausgabe 1993 [5] verzogen.
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Der vierstreifige Ausbau der B 47 in drei Teilabschnitten ist seit mehreren Jahren Bestandteil
des Bundesverkehrswegeplans. Im derzeit gultigen Bedarfsplan flir die Bundesfernstral’en (Be-
schluss des Deutschen Bundestags vom 30.11.2016, sechstes Gesetz zur Anderung des Fern-
straRenausbaugesetzes - 6. FStrAbAndG) sind alle drei MaRnahmen, namlich der Abschnitt ab
der OU Burstadt nach Lorsch (Ifd. Nr. 587), die OU Burstadt (Ifd. Nr. 588) sowie die OU Rosen-
garten, jeweils eingestuft in den "vordringlichen Bedarf", enthalten.

Ziele der Ausbauvorhaben sind eine Erhéhung der Verkehrssicherheit und Steigerung der Ver-
kehrsqualitat, eine Minimierung der Trinkwassergefdhrdung sowie eine Reduktion der Larmbe-
lastung fur die betroffenen Anwohner durch die gleichzeitige Errichtung von Larmschutzwanden.

Mit der Planung der Ortsumgehung Burstadt im Zuge der B 47 wurde in den Sechzigerjahren
des vergangenen Jahrhunderts begonnen. Dabei fand ein Linienbestimmungsverfahren nach
§ 16 FStrG flr einen vierstreifigen Ausbau der B 47 zwischen Worms in Rheinland-Pfalz und
Bensheim in Hessen, mit einer entsprechenden Verbreiterung der bestehenden Rheinbriicke
bei Worms, statt. Die Entscheidung zur Linienflihrung erging schlieRlich am 26.05.1970 durch
das Bundesministerium fur Verkehr.

Im Anschluss daran wurde flr den Streckenabschnitt dstlich von Rosengarten bis westlich von
Riedrode (Abschnitt OU Bdilrstadt West und Ost) das Planfeststellungsverfahren nach
§ 17 FStrG durchgefihrt. Hierfir existiert seit dem 15.12.1971 ein bestandskraftiger Planfest-
stellungsbeschluss in dem ein vierstreifiger Querschnitt festgesetzt wurde. Entgegen dieses Be-
schlusses des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung
IVa3-61-k-06#0.588 wurde Anfang der Siebzigerjahre jedoch nur die nérdliche Fahrbahn mit
zwei Fahrstreifen fertiggestellt. Der Verkehr wird seither im Gegenverkehr auf der neuen Fahr-
bahn geflhrt.

Ende der 80er Jahre wurde lediglich der Teilabschnitt zwischen Lorsch und der Autobahnan-
schlussstelle A 5 in Bensheim mit einer Lange von ca. 5,2 km vierspurig ausgebaut.

Mit dem sonst vorhandenen zweistreifigen Querschnitt ist die B°47 dem derzeitigen Verkehrs-
aufkommen in dem Abschnitt zwischen Worms und Lorsch nicht mehr gewachsen. Die Ver-
kehrssicherheit ist stark eingeschrankt und die Storanfalligkeit hoch. Fir die Anwohner in
Burstadt, Riedrode und insbesondere im Lampertheimer Stadtteil Rosengarte besteht eine hohe
Larmbelastung. 2016 wurden die bestehenden Verkehrsuntersuchungen fir den Streckenab-
schnitt durch ein Ingenieurbiro aktualisiert und auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben

[4]
Auf rheinland-pfalzischer Seite wird die B 47 seit 2017 zwischen der A 61 AS Worms und der
Rheinbricke Worms vierspurig ausgebaut. Nach der Fertigstellung dieses Abschnittes ist mit

einer Verscharfung der verkehrlichen Situation auf hessischer Seite zurechnen [4]. Der Ausbau-
druck erhoht sich damit weiter.

In einem ersten Bauabschnitt wurde zunachst der Bereich westlich der Bahnstrecke einschlief3-
lich eines neu zu errichtenden Uberfiihrungsbauwerks (ber die B 44 realisiert (Abschnitt OU
Bilrstadt West).
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Der Vorhabentrager Hessen Mobil hat mit Schreiben vom 18.04.2016 in diesem Zusammen-
hang einen Antrag auf Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 15.12.1971 -
IVa3-61-k-06#0.588 bei Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landes-
entwicklung als Planfeststellungsbehérde gestellt. Gegenstand des Anderungsantrags waren
unter anderem erganzende Unterlagen im Zusammenhang mit der landespflegerischen Begleit-
planung sowie im Zusammenhang mit den Untersuchungen zum europaischen Gebiets- und
Artenschutz. Diese waren nicht Bestandteil der urspringlichen Planung gewesen. Fir den ge-
samten planfestgestellten Teil der OU Burstadt wurde eine umfassende Artenschutzprifung er-
stellt. Eine Anhérung der Oberen Naturschutzbehdrde beim RP Darmstadt hat stattgefunden.
Danach wird dem Vorhaben aus artenschutzrechtlicher Sicht zugestimmt, allerdings unter der
Voraussetzung das bestimmte Auflagen eingehalten werden.

Nach Prifung der eingereichten Unterlagen stellte die Planfeststellungsbehérde mit Bescheid
vom 04.01.2018 gemalR § 17d FStrG i. V. m. § 76 Abs. 2 HVwWVfG fest, dass die Durchfuhrung
eines Planfeststellungsverfahrens fir den Abschnitt OU Birstadt West nicht erforderlich ist.

Der Abschnitt OU Burstadt West ist fertiggestellt und flr den Verkehr freigegeben.

Hessen Mobil strebt nun auch den Ausbau des zweiten Bauabschnitts der OU Blrstadt, den
Abschnitt OU Blurstadt Ost, an.

Es ist beabsichtigt, das fur diesen Abschnitt erforderliche Baurecht im Rahmen eines Planan-
derungsverfahrens nach § 17d FStrG i. V. m. § 76 Abs. 1 HVYWVfG - auf Basis des Planfeststel-
lungsbeschlusses vom 15.12.1971 - IVa3 61 k 06#0.588 - zu erlangen. Die Trasse dieses Bau-
abschnitts der OU Burstadt verlauft durch besiedeltes Gebiete. Im Stiden von Blrstadt wurden
zwischenzeitlich zwei Neubaugebiete erschlossen. Die in diesem Zusammenhang seinerzeit
errichteten Larmschutzwande sind jedoch nicht ausreichend dimensioniert, um die Grenzwerte
der aktuellen Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) einzuhalten.

Neben artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten musste daher die Planung im Hinblick auf den
Larmschutz in diesem Abschnitt erganzt und teilweise lberarbeitet werden. Darliber hinaus galt
es die Entwasserungsplanung an die veranderten Randbedingungen und aktuellen Regelwerke
anzupassen.

Das BMVI hat mit den Gesehenvermerken vom 05.11.2018 und vom 05.07.2016 seine Zustim-
mung zur Planung erteilt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben erflllt nach den Vorgaben des § 10 Abs. 1 des Gesetzes uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG) zusammen mit weiteren Baumalnahmen (OU Rosengarten und
Abschnitt OU Burstadt - Lorsch) kumulierend die Groflenwerte nach § 6 UVPG i.V.m. Anlage 1
Nr. 14.5 und wird als ,Bau einer vier- oder mehrstreifigen Bundesstrafle durch Verlegung und/o-
der Ausbau einer bestehenden Bundesstralde, wenn dieser geanderte Bundesstraltenabschnitt
eine durchgehende Lange von 10 km oder mehr aufweist” eingestuft. Das Vorhaben ist dem-
nach UVP-pflichtig. [8].

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht fir die B 47 OU Bdurstadt nicht.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des (Gesamt-)Vorhabens OU Biirstadt

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele fiir das Plangebiet sind im aktuellen Regionalplan Stidhes-
sen 2010 [6], der am 27.06.2011 durch die Hess. Landesregierung genehmigt wurde, enthalten.

Die im Landkreis Bergstrale liegende Stadt Burstadt wird dort als Mittelzentrum ausgewiesen
und soll somit den gehobenen Bedarf der Bevolkerung in Kooperation mit benachbarten, gleich-
wertigen Zentren decken. Dies sind hier Viernheim, Lorsch, Heppenheim und Lampertheim.

Gemal dem Regionalplan Sidhessen 2010 [6] wird die Planungsregion Sidhessen in die
Strukturrdume ,landlicher Raum® und ,Ordnungsraum®, letzterer wieder in ,Verdichtungsraum*
und angrenzende ,Randgebiete“ aufgeteilt. Das Rhein-Main- und Rhein-Neckar-Gebiet bilden
als Zentralbereich des Ordnungsraums den zusammenhangenden ,Verdichtungsraum®. Neben
den Stadten Darmstadt, Bensheim, Heppenheim, Lorsch, Lampertheim und Viernheim zahit
hierzu auch Birstadt (Anlage 2).

Die Funktion eines Oberzentrums kommt den nahegelegenen Stadten Worms (Rheinland-Pfalz)
im Westen und Mannheim (Baden-Wirttemberg) im Stiden zu. Das nachstgelegene Oberzent-
rum in Hessen ist Darmstadt, was jedoch aufgrund der groReren Entfernung (Luftlinienentfer-
nung ca. 32 km) nur geringe Bedeutung fir die Burstadter Barger hat.

Dem Leistungsaustausch zwischen den Mittelzentren, auch Regionsgrenzen tUberschreitend,
sowie deren Anbindung an die Oberzentren und das Uberregionale Fernverkehrsnetz dienen
Verkehrsachsen. Entlang der im Regionalplan Studhessen 2010 [6] ausgewiesenen Verkehrs-
achsen sollen die Verkehrsinfrastruktur und das verkehrliche Leistungsangebot vorrangig erhal-
ten und nachfragegerecht weiterentwickelt werden.

Bei Burstadt kreuzen sich die Bundesstral’en B 44 und B 47. Die von Worms im Westen tber
Birstadt und Lorsch nach Bensheim im Osten verlaufende B 47 stellt eine wichtige tUberdrtlichen
Nahverkehrs- und Siedlungsachse im Stden von Hessen dar.

Uberdértliche Nahverkehrs- und Siedlungsachse sowie gleichzeitig Regionalachse ist die B 44,
die von Frankfurt Uber Grof3-Gerau im Norden, nach Mannheim im Siden, verlauft.

Bei Strallenplanungen hat die Erhéhung der Leistungsfahigkeit des bestehenden Netzes Vor-
rang vor dem Ausbau von StralRen und der Ausbau von StralRen hat wiederum Vorrang vor
Neutrassierungen [6].

Zur Verminderung von Larmimmissionen verkehrsreicher Bundes-, Landes- und sonstiger Stra-
Ren sind, insbesondere entlang von Wohngebieten, Larmschutzmalinahmen vorzusehen. Bei
Strallenneubau ist die Rekultivierung oder der Rickbau entlasteter StralRenabschnitte anzustre-
ben.

Diesen raumordnerischen Grundsatzen kommt der vorgesehene vierstreifige Ausbau der B 47
als Luckenschluss in dem beschriebenen Streckenabschnitt der OU Birstadt nach. Denn durch
dieses Vorhaben wird dem hohen Verkehrsaufkommen und der Verbesserung der Verkehrsbe-
ziehungen zwischen den Mittelzentren im Verdichtungsraum Rhein - Main und Rhein - Neckar
sowie deren Anbindung an das Uberregionale Autobahnnetz Rechnung getragen.

Zur Steuerung der stadtebaulichen Entwicklung hat die Stadt Burstadt einen Flachennutzungs-
plan (Il 31.2-61d02/01) aufgestellt, welcher am 04.02.2003 durch das Regierungsprasidium
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Darmstadt genehmigt wurde (Anlage 3). In diesem Flachennutzungsplan sind nérdlich der B 47
durchgangig Wohnflachen ausgewiesen sowie Flachen fur den Gemeinbedarf. Im Stden gren-
zen einzelne Wohngebiet an den Planungsraum an. Ab den 2000er Jahren wurde die Entwick-
lung von Neubaugebieten in diesem Bereich vorangetrieben.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Zuge der Bestrebungen zum Ausbau der B 47 zwischen Worms und Bensheim wurde das
Ingenieurbiro SSP Consult in Bergisch Gladbach mit der Durchfiihrung einer entsprechenden
Verkehrsuntersuchung beauftragt [7]. Diese wurde in mehreren Schritten aktualisiert.

2016 erfolgte zuletzt eine Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung durch das gleiche Biro,
zum 4-streifigen Ausbau der B 47 Lorsch-Riedrode und der OU Burstadt, mit der Prognose auf
das Jahr 2030 [4].

Grundlagen fir die aktualisierte Verkehrsuntersuchung sind die bundesweite Strallenverkehrs-
zahlung 2010, das landesweite Verkehrsmodell Hessen, das von SSP Consult im Rahmen der
Untersuchung ,Beurteilung von Ortsumgehungen im Zuge von Landesstralden in Hessen erstellt
und im Rahmen der Untersuchung zu OU Rosengarten flir den Prognosehorizont 2025 fortge-
schrieben wurde, sowie das Hessenmodell der PTV AG Karlsruhe, das in der Prognose den
Horizont 2030 abbildet.

Basis fUr die Aktualisierung der VU B 47 in der Analyse sind daruber hinaus vor allem die Er-
gebnisse der umfangreichen Verkehrserhebung aus dem Juni 2016, erganzt um weitere Daten
fir den Bereich der AS Birstadt Ost aus dem Juli 2014, sowie fir die Rheinbriicke Worms aus
dem April 2016.
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In der Anlage 4 sind fir den Planungsraum die Verkehrsbelastungen im Analysefall (DTVw
2016) als Werktagsverkehr von Mo. — Sa. fur das Jahr 2016, im StralRennetz des Jahres 2016,
grol3iraumig darstellt. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind flir ausgewahlte Vergleichsquer-
schnitte die Verkehrsbelastungen 2016 angegeben. Die Lage der Vergleichsquerschnitte VQ
sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen DTVw Analyse 2016 (zur Lage der Vergleichsquer-
schnitte VQ siehe Anlage 5) [4]
VQ- | Strale Lage Analyse 2016
Nr. DTV [Kfz/24h] | DTV [SV/24h] | SV-Anteil [%]
1 B 47 Rheinbriicke Worms 29.500 2.920 9,9%
2 |B47 (OU Rosengarten) |westlich ASL 3110 - - -
3 |B 47 (OU Rosengarten) | 6stlich AS L 3110 -
4 |B47 westlich AS B 44 16.100 2.250 14,0%
5 |B47 ostlich AS B 44 19.000 2.370 12,5%
6 |(B47 ostlich AS Biirstadt Ost 26.500 2.560 9,7%
7 |B47 Ostl. Abzweig Riedrode 27.200 2.590 9,5%
8 | L3261 nordwestlich Rosengarten 9.500 390 4.1%
9 |L3110 suiddstlich Rosengarten 8.800 710 8,1%
10 (B44 westlich Burstadt 13.800 1.080 7,8%
11 |B44 sudlich Birstadt 18.400 1.060 5,8%
12 | Nibelungenstr. ostlich Rosengarten 18.600 2.330 12,5%
13 | Nibelungenstr. OD Burstadt 3.400 300 8,8%

Die durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsstarken im Zuge der B 47 liegen deutlich tGber
10.000 Kfz/24h. Die eingeschrankten Moglichkeiten zur Rheinquerung erzeugen auf der B 47
hohe Verkehrsbelastungen. Im Streckenabschnitt zwischen der Anschlussstelle B 44 und der
Anschlussstelle Blrstadt Ost (Vergleichsquerschnitte VQ 5) betragt die Verkehrsstarke 19.000
Kfz/24h bei einem SV-Anteil von rund 12,5 %. Im weiteren Verlauf zwischen der Anschlussstelle
Birstadt Ost und der Abzweigung Riedrode (Vergleichsquerschnitte VQ 6) liegt die Verkehrs-
starke bei 26.500 Kfz/24h (SV-Anteil von rund 9,7 %).

Die héchsten Belastungen im Streckenverlauf von Worms nach Lorsch gibt es mit knapp 30.000
Kfz/24h auf der Rheinbriicke Worms (Vergleichsquerschnitt VQ 1).

Die im Rahmen der VU 2016 [4] mit Hilfe von Verkehrsmodellen ermittelten Verkehrsbelastun-
gen als DTVw (Werktagsverkehr von Mo. — Sa.) fur den "Prognosenulifall 2030" im Netz 2016
sind in Anlage 6 aufgefuhrt (Lage der Vergleichsquerschnitte siche Anlage 4).

Im "Prognosenulifall 2030" wird der Verkehr fir das Jahr 2030 im Analysenetz 2016 umgelegt.
Er ist damit ein Gradmesser, welche verkehrlichen Belastungen sich im Jahr 2030 einstellen,
wenn es im Strallennetz keinerlei Veranderungen gibt.

In Tabelle 2 werden die Belastungen fur den "Prognosenulifall 2030" an ausgewahlten Ver-
gleichsquerschnitten VQ den Zahlen aus der Analyse 2016 gegenubergestellt.

Fur den Untersuchungsraum sagen die Verkehrsmodelle insgesamt eine Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens zwischen 2016 und 2030 um rund +4 % im Mittel im Leichtverkehr (bis 3,5 t
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zGG) und um rund +6% im Schwerverkehr (ab 3,5 t zGG) [7] voraus. Bezogen auf den Land-
kreises Bergstralle fallt die erwartete Zunahme mit rund +3 % beim Leichtverkehr und +5 %
beim Schwerverkehr etwas geringer aus.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen Prognosenulifall DTVw 2030 im Vergleich zur Ana-
lyse 2016 (zur Lage der Vergleichsquerschnitte VQ siehe Anlage 5) [4]

VQ- | StralRe Lage Prognosenulifall 2030 | Analyse Differenz
Nr. 2016 | Prognosenulifall
DTV DTV [ sv-Antei | DTV - Analyse
[Kfz/24h] | [SV/24h] (%] [Kfz/24h]
1 |B47 Rheinbriicke Worms 33.000 3.260 10% 29.500 | +3.500 | +12%
2 |B47 (OURos.) |westlich ASL 3110 nicht vorhanden
3 |B47 (OURos.) |ostlich ASL 3110 nicht vorhanden
4 |B47 westlich AS B 44 19.200 2.470 13% 16.100 | +3.100 | +19%
5 |B47 ostlich AS B 44 21.700 2.660 12% 19.000 | +2.700 | +14%
6 |B47 ostlich AS Biirstadt Ost 28.000 2.890 10% 26.500 | +1.500 | +6%
7 |B47 Ostl. Abzweig Riedrode 29.000 2.920 10% 27.200 | +1.800| +7%
8 |L 3261 nordwestlich Rosengarten 9.300 490 5% 9.500 -200 -2%
9 |L3110 slidostlich Rosengarten 9.000 740 8% 8.800| +200| +2%
10 |B44 westlich Burstadt 14.700 1.060 7% 13.800| +900| +7%
11 |B44 slidlich Blirstadt 19.700 1.060 5% 18.400 | +1.300| +7%
12 | Nibelungenstr. Ostlich Rosengarten 21.700 2.540 12% 18.600 | +3.100 | +17%
13 | Nibelungenstr. OD Biirstadt 3.900 290 7% 3.400| +500| +15%

Auf dem betreffenden Streckenabschnitt von der AS B 44 bis zur Abzweigung Riedrode ist mit
einem Anstieg von bis zu rund 2.900 Kfz/24h (bis zu +12 %) zu rechnen (VQ 5 und 6).

Wegen des bis 2030 zunehmenden Verkehrs ist — vor allem auf der West-Ost-Achse im Zuge
der B 47 - ein deutlicher Anstieg gegenuber der Analyse 2016 um bis zu +3.500 Kfz/24h zu
erwarten (VQ 1). Ursache flir diesen Uberproportionalen Anstieg ist, dass sich das zusatzliche
Verkehrsaufkommen — vor allem im Fernverkehr — nicht gleichmafig auf das vorhandene Stra-
Rennetz verteilt, sondern, dass Verkehr von hochbelasteten Stral3en (z.B. A 67) auf Strallen mit
Leistungsreserven verlagert wird.

Grundlage und damit Vergleichsfall fur die verkehrliche Wirkungsermittlung in den Planfallen ist
der "Bezugsfall 2030" (bereits gebaut oder absehbar gebaut bis Ablauf Prognosehorizont). Auf-
bauend auf dem Straltenverkehrsnetz 2016 werden hierbei die festdisponierten und indisponib-
len Vorhaben sowie die Malinahmen des vordringlichen Bedarfs des aktuellen Bedarfsplans fir
die Bundesfernstralien, deren Realisierung bis zum Jahr 2030 anzunehmen ist, sowie lokale
Maflnahmen berlcksichtigt. Nicht angesetzt — wie ublich - wird jedoch der Ausbau der B 47 im
untersuchten Abschnitt.

Im unmittelbaren Planungsraum sind damit folgende Malinahmen Bestandteil des "Bezugsfalls
2030" nach [4]:

o Zweistreifiger Neubau der B 44 OU Grold Rohrheim (bereits fir den Verkehr freigege-
ben).

e Vierstreifiger Ausbau der Nibelungenbricke im Zuge der B 47 (bereits fur den Verkehr
freigegeben).
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o Vierstreifiger Neubau der B 47 stidwestlich Worms (Stdumfahrung).
e Sechsstreifiger Ausbau der A 67 zwischen Darmstadt (A 5) und Lorsch (B 47).

Die fur den "Bezugsfall fir 2030" zu erwartenden Verkehrsbelastungen DTVw sind in Anlage 7
dargestellt, die Belastungen an ausgewahlten Vergleichsquerschnitten im Vergleich zum Prog-
nosenullfall in nachfolgender Tabelle 3.

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen (DTVw) Bezugsfall 2030 im Vergleich zum Prognose-
nullfall (zur Lage der Vergleichsquerschnitte VQ siehe Anlage 5) [4]
VQ- | StraRke Lage Bezugsfall 2030 Prognose- Differenz
Nr. nullfall Bezugsfall -
DTV DTV SV-Anteil DTV Prognosenulifall
[Kfz/24h] | [SV/24h] [%] [Kfz/24h]

1 |B47 Rheinbricke Worms 33.800 3.290 10% 33.000 +800 +2%
2 |B47 (OURos.) |westlich ASL 3110 nicht vorhanden
3 |B47 (OURos.) |ostlich ASL 3110 nicht vorhanden
4 |B47 westlich AS B 44 20.000 2.480 12% 19.200 +800 +4%
5 |B47 ostlich AS B 44 23.400 2.720 12% 21.700 | +1.700 +8%
6 |(B47 Ostlich AS Biirstadt Ost 29.000 2.810 10% 28.000 | +1.000 | +4%
7 |B47 Ostl. Abzweig Riedrode 30.100 2.850 9% 29.000 | +1.100| +4%
8 |L 3261 nordwestlich Rosengarten 9.200 400 4% 9.300 -100 -1%
9 (L3110 sudostlich Rosengarten 8.500 670 8% 9.000 -500 -6%
10 |(B44 westlich Burstadt 13.800 930 7% 14.700 -900 -6%
11 |B44 sudlich Burstadt 19.600 960 5% 19.700 -100 -1%
12 | Nibelungenstr. oOstlich Rosengarten 22.200 2.550 11% 21.700 +500 +2%
13 | Nibelungenstr. | OD Burstadt 2.900 150 5% 3.900| -1.000| -26%

Durch den Ausbau der B 47 im Westen (Sidumfahrung Worms), den Bau der zweiten Nibelun-
genbricke sowie den Ausbau der A 67 im Osten ist auf der B 47 im Bereich der Ortsumgehung
Bilrstadt ein weiterer Anstieg gegenliber dem Prognosenulifall um bis zu +1.700 Kfz/24h zu
erwarten (VQ 5).

Zwischen der Ortsumgehung Burstadt und der Anschlussstelle Lorsch (VQ 7) im weiteren Ver-
lauf der B 47 betragt der Anstieg der Verkehrsbelastung +1.100 Kfz/24h (+4 %) gegenuber dem
"Prognosenullifall”.

Im umliegenden Stral3ennetz nimmt der Verkehr um bis 900 Kfz/24h ab. Auffallend ist ein Minus
von rund 1.000 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr von Burstadt in/faus Richtung Norden, die sich
von der B 44 auf die ausgebaute A 67 verlagern. Lediglich auf der Niebelungenstral3e 6stlich
von Rosengarten ist mit einer Verkehrszunahme von rund 500 Kfz/24h zu rechnen.

Im "Planfall 1 nach [4] werden der vierstreifige Neubau der Ortumgehung Rosengarten und der
vierstreifige Ausbau der Ortsumgehung Birstadt im Verlauf der B 47 hinsichtlich ihrer verkehr-
lichen Wirkungen untersucht. Neben dem Bezugsnetz wird somit zwischen der Rheinbrtcke bei
Worms und 6stlich der OU Burstadt eine durchgangig vierstreifige B 47 unterstellt. Der vierstrei-
fige Ausbau im Abschnitt éstlich der OU Burstadt bis westlich von Lorsch ist nicht Bestandteil
dieses Planfalls.

Die im "Planfall 1" zu erwartenden Verkehrsbelastungen als DTVw sind in Anlage 8 dargestellt.
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Eine Gegenulberstellung der im "Planfall 1" zu erwartenden Verkehrsbelastungen flr ausge-
wahlte Vergleichsquerschnitte und den Zahlen fir den Bezugsfall 2030 enthalt Tabelle 4.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen DTVw 2030 im Planfall 1 und Differenzen zum Be-
zugsfall 2030 (zur Lage der Vergleichsquerschnitte VQ siehe Anlage 5) [4]

VQ- | StralRe Lage Planfall 1 Bezugsf Differenz
Nr. 2030 PIf 1 - Bezugsfall
DTV DTV SV-Anteil DTV
[Kfzi24h] | [SV/24h] [%] [Kfz/24h]

1 B 47 Rheinbriicke Worms 36.000 3.670 10% | 33.800| +2.200 +7%
2 |B47 (OU Ros.) | westlich AS L 3110 35.500 3.770 1% 0| 35.500
3 |B47 (OURos.) | 6stlich ASL 3110 23.400 3.120 13% 0| 23.400
4 |B47 westlich AS B 44 24.800 3.200 13%| 20.000| +4.800| +24%
5 |B47 ostlich AS B 44 24.200 2.910 12% | 23.400 +800 +3%
6 |B47 ostlich AS Birstadt Ost 29.800 3.000 10% | 29.000 +800 +3%
7 |B47 Ostl. Abzweig Riedrode 30.900 3.040 10% | 30.100 +800 +3%
8 |L 3261 nordwestlich Rosengarten 8.600 190 2% 9.200 -600 7%
9 |L3110 stdostlich Rosengarten 10.100 880 9% 8.500| +1.600| +19%
10 |B44 westlich Burstadt 14.000 1.000 7% | 13.800 +200 +1%
11 |B44 sudlich Burstadt 17.400 600 3% | 19.600 -2.200| -11%
12 | Nibelungenstr. | dstlich Rosengarten 4.300 210 5% | 22.200| -17.900| -81%
13 | Nibelungenstr. | OD Birstadt 2.900 160 6% 2.900 0 0%

Die OU Rosengarten hat eine deutlich biindelnde Funktion. Auf der Rheinbriicke fahren rund
+2.200 Kfz/24h mehr als im "Bezugsfall 2030", auf der B 47 OU Burstadt (West) sind es sogar
+4.800 Kfz/24h. Rund 2.000 Kfz/24h, die im "Bezugsfall 2030" Uber die B 44 aus dem Raum
Lampertheim in Richtung Westen fahren, nutzen im "Planfall 1" die L 3110 und die anschlie-
Rende OU Rosengarten. Auch die nordliche L 3411 Gber Hofheim und Bobstadt wird um rund
1.200 Kfz/24h entlastet.

Fir den "Planfall 1" ist im Bereich der OU Burstadt (VQ 5 und 6) im Vergleich zum Bezugsfall
eine Zunahme der Verkehrsbelastung um 800 Kfz/24h (+3%) zu erwarten.

Der in der VU 2016 [4] beschriebene "Planfall 2" mit einem vierstreifigen Ausbau der B 47 von
Riedrode bis Lorsch, wurde nur fir dieses Vorhaben berechnet und ist daher fir OU Birstadt
nicht relevant.

"Planfall 3" stellt den Fall eines Vollausbaus des Streckenabschnitts dar. In der Prognose auf
2030 [4] entspricht dieser, abgesehen von Unterschieden im Bezugsnetz, dem urspriinglich be-
schriebenen "Planfall 3" in der Prognose auf 2020 [7].

Beim "Planfall 3" wird die geplante Ortsumgehung Rosengarten einschliellich des kompletten
vierstreifigen Ausbaus der B 47 zwischen Worms und der Anschlussstelle Lorsch hinsichtlich
ihrer verkehrlichen Wirkungen untersucht. Die Umgestaltung des Abzweigs Riedrode ist im
"Planfall 3" nicht vorgesehen (erst im Planfall 3a).

Die im "Planfall 3" fir das Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen sind in der Anlage 9
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dargestellt. Eine Gegenuberstellung der im "Planfall 3" zu erwartenden Verkehrszahlen fir aus-
gewahlte Vergleichsquerschnitte und den Zahlen fur den Bezugsfall 2030 enthalt Tabelle 5.

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen DTVw 2030 im Planfall 3 und Differenzen zum Be-
zugsfall 2030 (zur Lage der Vergleichsquerschnitte VQ siehe Anlage 5) [4]

Planfall 3 Bezugs-
fall

VaQ- DTV DTV | SV-Anteil %q?\(/) Differenz

Nr. Strale Lage [Kfz/24h] | [SV/24h] (%] [Kfz/24h] | PF 3 - Bezugsfall
1 B 47 Rheinbriicke Worms 36.200 3.680 10% | 33.800 +2.400 +7%
2 |B47 (OURos.) |westlich ASL 3110 35.700 3.780 1% 0| +35.700
3 |B47(OURos.) |ostlich ASL 3110 23.700 3.130 13% 0| +23.700
4 |B47 westlich AS B 44 25.100 3.210 13% | 20.000| +5.100| +26%
5 |B47 ostlich AS B 44 25.100 2.930 12% | 23.400| +1.700 +7%
6 |(B47 ostlich AS Biirstadt Ost 31.800 3.060 10% | 29.000 +2.800| +10%
7 |B47 Ostl. Abzweig Riedrode 31.800 3.060 10% | 30.100| +1.700 +6%
8 |L 3261 nordwestlich Rosengarten 8.600 190 2% 9.200 -600 7%
9 L3110 sidostlich Rosengarten 10.100 880 9% 8.500| +1.600| +19%
10 |B44 westlich Burstadt 13.600 1.000 7% | 13.800 -200 -1%
11 |B44 slidlich Birstadt 17.600 590 3% | 19.600 -2.000| -10%
12 | Nibelungenstr. | 6stlich Rosengarten 4.300 210 5% | 22.200| -17.900| -81%
13 | Nibelungenstr. | OD Biirstadt 2.900 160 6% 2.900 0 0%

Auf dem Streckenabschnitt zwischen der AS B 44 und der AS Burstadt Ost (VQ 5) wird die B 47
gemal der Verkehrsuntersuchung [4] zuklnftig mit 25.100 Kfz/24h (davon 2.930 SV/24h) be-
lastet. Im Bereich zwischen der AS Burstat Ost und Riedrode (VQ 6) liegt die Verkehrsbelastung
bei 31.800 Kfz/24h (davon 3.060 SV/24h). Gegeniber dem Bezugsfall 2030 wird auf dem be-
treffenden Streckenabschnitt am VQ 5 eine Zunahme der Verkehrsbelastung um rund
1.700 Kfz/24h (rund +7 %) erwarten und am VQ 6 eine Zunahme der Verkehrsbelastung um
rund 2.800 Kfz/24h (rund +10 %).

Die bundelnde Funktion der B 47 nimmt im Vergleich zum "Planfall 1" weiter zu. Dies gilt vor
allem fiir den Abschnitt Ostlich von Biirstadt, der ab der AS B 44 um rund 900 Kfz/24h und ab
der AS Burstadt Ost 2.000 Kfz/24h héher belastet ist als im "Planfall 1". Neben der Bindelungs-
wirkung aus dem angrenzenden Stral3ennetz ist mit einer grol3raumigen Blndelungswirkung zu
rechnen. Diese schlagt auf der gesamten Lange der B 47 mit rund +200 Kfz/24h Fahrzeuge zu
Buche. Dariber hinaus wird mit Verlagerung von rund 400 Kfz/24h von der nérdlichen B 44 auf
die A 67 und B 47 gerechnet. Hierbei handelt es sich um Fahrzeuge aus dem Raum Darmstadt,
die im "Planfall 1" Uber die B 44 (Gro3-Rohrheim — Bobstadt) ,abklrzen®, wahrend sie im "Plan-
fall 3 mit durchgangig leistungsfahiger B 47 auf der A 67 verbleiben und erst bei Lorsch auf die
B 47 wechseln.

Wie im "Planfall 1" wird die nérdlich zur B 47 parallel verlaufende L 3411 im Vergleich zum Be-
zugsfall um rund 1.200 Kfz/24h entlastet, die B 44 sudlich von Birstadt sogar um rund -
2.000 Kfz/24h. Dagegen nimmt die Belastung auf der L 3110, die planfrei an die OU Rosengar-
ten anschliel3t, wegen ihrer verstarkten Zubringerfunktion um rund 1.600 Kfz/24h zu.

Im Rahmen von "Planfall 3a" wurde in der VU 2016 [4] aufbauend auf "Planfall 3" auflerdem
noch die verkehrlichen Wirkungen zuséatzlichen Ausfahrt Riedrode fur den Verkehr aus Richtung
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Bensheim/Lorsch (nérdliche Richtungsfahrbahn) nach Riedrode bei Wegfall einer separaten
Ortsverbindungsstralle (B 47 alt) zwischen Lorsch und Riedrode betrachtet.

Die im "Planfall 3 a" flr das Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen sind wiederum in
der Anlage 10 dargestellt. Beim Vergleich mit Anlage 9 ("Planfall 3" ohne Ausfahrt) ist zu erken-
nen, dass ca. 400 Kfz/24h die Ausfahrt nutzen und von der nérdlichen Richtungsfahrbahn der
B 47 in Richtung Riedrode abbiegen. Die B 47 im Bereich der OU Burstadt wird hierdurch etwas
entlastet.

Es wird insgesamt deutlich, dass der vierstreifige Ausbau der B 47 vor allem Verkehre in west-
Ostlicher Relation zwischen Worms und der A 67 Anschlussstelle Lorsch bindelt und die Lan-
desstraften L 3111 und L 3260 entlastet werden.

Mit einer Entlastung ist dariber hinaus aber auch auf der in Nord-Sidrichtung verlaufenden
B 44, sudlich von Blrstadt zu rechnen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

In Tabelle 6 sind die Unfallzahlen aus der Polizeistatistik (Anhang 11) der Jahre 2016 bis 2018
fur den Planungsabschnitt zusammengestellt.

Tabelle 6: Unfallstatistik der Jahre 2016 — 2018 fiir den Planungsabschnitt
Summe
) Netz- = 2016 2017 2018
StraRen Lange
. knoten Unfall U/km
abschnitt [Station] | KM Wild- Wild- Wild-
unfall unfall unfall] X
. L 6316 012
EU B 47 bei Birstadt [800]
- - 2,049 6 1 8 7 12 | 2 26 13
AS Biirstadt Ost 6316 019
AS Burstadt Ost 6316 019
- - 0,861 6 2 11 3 8 5 25 29
AS Riedrode 6316 026
Gesamtstrecke Gesamtunfille
. . 6316 012
EU B 47 bei Birstadt [800]
- - 2,910 12 3 19 | 10 | 20 | 7 51 16
AS Riedrode 6316 026

Insgesamt haben sich auf dem Streckenabschnitt zwischen der Eisenbahnuberfihrung bei
Burstadt und der AS Burstadt Ost im Zeitraum 2016 bis 2018 51 Verkehrsunfalle ereignet. In 20
Fallen handelte es sich dabei um Wildunfalle. Es waren ein Toter, vier Schwerverletzte und elf
Leichtverletzte Personen zu beklagen.

Nach den Wildunféllen sind Unfélle im Langsverkehr der haufigste Unfalltyp. In vier Fallen kam
es zu Zusammenstofen im Begegnungsverkehr, in elf Fallen kamen Fahrzeuge von der Fahr-
bahn ab. Diese Unfalle haben meist schwerletzte oder gar tote Verkehrsteilnehmer zur Folge.
Die Ursachen stehen haufig im Zusammenhang mit Uberholvorgéngen. Wegen den nur schwer
abzuschatzenden Geschwindigkeiten des Gegenverkehrs sind Uberholvorgénge nicht oder nur
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mit hohem Unfallrisiko méglich.

Auf dem zweistreifigen Streckenabschnitt mit einer Verkehrsbelastung von bis zu
26.500 KFZ/24h (siehe Tabelle 1) wird insbesondere zu werktaglichen Spitzenzeiten die Kapa-
zitatsgrenze Uberschritten und es kommt zu zahflieRendem bis stockendem Verkehr. Die Folge
sind hier Auffahrunfalle.

Durch einen vierstreifigen Ausbau der B 47 kann die Verkehrssicherheit grundlegend verbessert
werden, da Uberholvorgénge ohne Begegnungsverkehr ermdglicht werden und es selten zu
Verkehrsbehinderungen mit erhdhter Unfallgefahr kommt. Andere MalRnahmen bzw. stral3en-
verkehrsrechtliche Anordnungen erscheinen auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens und
der Streckencharakteristik nicht wirksam.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

2.5.1 Verbesserung der Larmsituation

Die Larmemissionen einer Strale hangen primar von der Verkehrsstarke, dem Lkw -Anteil und
den durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeiten ab.

Der Schallpegel nimmt grundsatzlich mit zunehmender Entfernung von der Stral3e ab, wobei
vor allem die Lage der Trasse (Damm-, Einschnitts- oder Gleichlage), der vorhandene Bewuchs
und evtl. vorhandene aktive Larmschutzmalnahmen von Bedeutung sind.

Aufgrund erster Vorgaben zum Schutz der Bevodlkerung vor Verkehrslarm wurde Anfang bis
Mitte der 80er Jahre flr die angrenzende Wohnbebauung "Bubenlache", "Rodstiick" und "sid-
liche KettelerstralRe" aktive Larmschutzmalinahmen in Form von Larmschutzwallen und —wan-
den hergestellt. Fir den schalltechnischen Schutz des nachtraglich an die Bundesstralle her-
anruckenden Wohngebietes "westliche Wasserwerkstralle" hat die Stadt Burstadt in den Jahren
2005 bis 2010 eine Gabionenwand errichtet.

Die Uberpriifung ergab, dass die heute vorhandenen Larmschutzmalnahmen verbesserungs-
wirdig sind, um den Anwohnern, insbesondere mit Blick auf die zukuinftige Verkehrsentwicklung
den grélitmoéglichen Schutz vor verkehrslarmbedingten Immissionen zukommen zu lassen.

Zur Verbesserung der Larmsituation fur die Anwohner sind neue Larmschutzwande geplant. Die
detaillierte Beschreibung der Larmschutzmafl3nahmen ist aus Kap. 4.6 dieses Erlauterungsbe-
richtes und aus der Unterlage Nr. 17 des Planfeststellungsentwurfes zu ersehen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Landkreis Bergstrasse, stdlich von Blrstadt.

Das Untersuchungsgebiet besitzt eine Flache von knapp 100 ha. Der Ausbau findet auf einer
Lange von ca. 2,9 km statt. Es handelt sich um den Abschnitt der B 47 zwischen der Bahntrasse
Bilrstadt-Lampertheim und dem Ostrand des Stadtteils Riedrode.

Der Raum ist gepragt durch den sich nach Stiden ausbreitenden Siedlungsbereich von Blrstadt.
Im Studwesten, zwischen der Nord-Std-verlaufenden Bahntrasse Frankfurt-Mannheim und dem
Boxheimer Lachgraben befinden sich noch Offenlandreste mit Acker- und einzelnen Grunland-
bereichen. Im Osten grenzt sudlich der B 47 der Lorscher Wald an, durch den die B 47 weiter
verlauft.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Aufgrund des bereits erfolgten Ausbaus der ndrdlichen Fahrbahn, des zweibahnig planfestge-
stellten Querschnittes der B 47 Ortsumgehung Burstadt, kann es bei der Variantenabwagung
nur um die Erganzung der sudlich, parallel verlaufenden zweistreifigen Fahrbahn, einen insge-
samt dreistreifigen Ausbau oder die Nullvariante gehen. Diese Uberprifung erfolgt, im Hinblick
auf den lange zurtickliegenden Ausbau, der nérdlichen Fahrbahn.

Grundlage fur den Variantenvergleich und die Wahl der Linie sind folgende Ziele des Vorha-
bens.:

e Die Verbindungsfunktion der B 47 sowohl regional als auch Uberregional zu starken.
¢ Den Riickstau in den Spitzenstunden beheben.

e Die Verkehrssicherheit, insbesondere durch gefahrlichen Uberhohlvorgange, zu verbes-
sern.

3.2.2 Nullvariante

Die Nullvariante sieht keinen vierstreifigen Ausbau der Ortsumgehung Blrstadt im Zuge der B
47 vor. Der heutige zweistreifige Straflenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von ca. 8,50 m
bleibt unverandert und muss eine ansteigende Verkehrsbelastung entsprechend den prognos-
tizierten Belastungszahlen aufnehmen.

Die derzeit vorhandene hohe Verkehrsbelastung von 19.000 — 26.500 Kfz/24h im Analysejahr
2016 [4] fuhrt bereits heute, insbesondere auf dem Streckenabschnitt Ostlich der AS Burstadt
Ost zu erheblichen Beeintrachtigungen aller Verkehrsteilnehmer.
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Wegen den nur schwer abzuschatzenden Geschwindigkeiten des Gegenverkehrs sind Uberhol-
vorgange nicht oder nur mit hohem Unfallrisiko méglich.

Zu werktaglichen Spitzenzeiten reichen die Streckenleistungsfahigkeiten nicht aus, so dass ent-
sprechende Behinderungen infolge des zahflielienden Verkehrs bzw. der Stausituationen mit
negativen Auswirkungen fur alle Stralenraumnutzer und zusatzliche Belastungen der Umwelt
durch Larm und Luftschadstoffe die Folge sind.

Die Null-Variante bietet in dem hier betrachteten Ausbauabschnitt keine Lésungsmaoglichkeit zur
Verbesserung der Verkehrsqualitdt und Verkehrssicherheit. Sie stellt vielmehr infolge der Ver-
kehrszunahme fur das Prognosejahr 2030 auf 21.700 — 28.000 im Prognosenulifall [4] eine Ver-
schlechterung dar, da die bereits heute vorhandenen Mangel und Beeintrachtigungen weiter
zunehmen werden. Durch die bauliche Umsetzung weitere Ausbaumalnahmen z.B. im Zuge
der A 67 wird sich die Verkehrsbelastung nochmalig im Prognosejahr 2030 auf 23.400 — 29.000
Kfz/24h [4] erhéhen.

Die Uberprufung der Verkehrsqualitat des zweistreifigen Querschnittes gemaR dem Handbuch
fur die Bemessung von Stra’enenverkehrsanlagen (HBS) zeigt, dass ein zweistreifiger Quer-
schnitt nicht geeignet ist diese Verkehrsmengen zu bewaltigen.

3.2.2 Dreistreifiger Querschnitt

Generell bietet der dreistreifige Ausbauquerschnitt RQ 15,5 mit der 2 + 1 — Betriebsform — d.h.
mit abwechselnden Uberholméglichkeiten fiir die beiden Fahrtrichtungen - einen Vorteil bei der
Verkehrssicherheit gegeniber dem derzeit vorhandenen zweistreifigen B 47-Querschnitt.

Aber auch hier zeigt die Uberprifung der Leistungsféahigkeit des Querschnittes nach dem HBS,
dass der Querschnitt nicht geeignet ist, die hohen Verkehrsstarken, gemafl den Anforderungen
des Baulasttragers, der Bundesrepublik Deutschland, aufzunehmen.

Die vorstehend beschriebenen zwei- und dreistreifigen Varianten, entsprechen dartber hinaus
weder dem gesetzlichen Auftrag des FernstralRenausbaugesetzes bzw. des Bedarfsplanes,
noch der vom BMVBI geforderten Funktion und Streckencharakteristik der B 47 zwischen Rhein
und BergstralRe - durchgangig vierstreifiger Ausbauquerschnitt - und werden daher nicht weiter-
verfolgt.

3.3 Gewahlte Linie

Die Trassenfiihrung und Gradientenlage der 1971 planfestgestellten Linie (vierstreifige Ausbau-
strecke) beginnt ca. 80 m westlich des vorhandenen Bahnbauwerkes der Bahnstrecke Frankfurt
/Mannheim. Mit der nérdlich und nach 600 m auch sudlich angrenzender Bebauung, verlauft die
Trasse in einem gestreckten Linksbogen Richtung Osten, bis zum Briickenbauwerk Uberfiih-
rung der Wasserwerkstral3e. Hier wechselt die Krimmung der Fahrbahn und in einem ebenfalls
gestreckten Rechtsbogen verlauft die Trasse bis zu dem Burstadter Ortsteil Riedrode. Der vier-
streifige Ausbau endet ca. 140 m vor dem Bahnibergang des Ortsteiles.
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Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung von die Riedrode, wird die geplante Larm-
schutzwand, Uber den vierstreifigen Ausbau hinaus, bis zur vorhandenen Ausfahrt Riedrode
(K 62) verlangert.

Auf der gesamten Ausbaustrecke werden, aufgrund der hdheren Verkehrsbelastungen, die vor-
handenen Larmschutzwande ersetzt bzw. verlangert. Vor der Gabionenwand, die das Wohnge-
biet "Westlich der Wasserwerkstra3e" nicht ausreichend abschirmt, wird eine neue Larmschutz-
wand errichtet.

Es war und ist ein zweibahniger Ausbauquerschnitt (SQ 26,5) geplant. Die Ein- und Ausfahr-
rampen der Anschlussstelle Burstadt Ost werden an den neuen Querschnitt angepasst.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt in der Regel in straRenbegleitende Sicker- bzw. Ver-
dunstungsmulden. Der geplante Entwasserungskanal im Mittelstreifen der B 47 entwassert tber
ein Absetzbecken in ein Versickerungsbecken im "Ohr" der AS Blirstadt Ost.

An der direkten Rampe der AS Birstadt Ost ist — erganzend zur friiheren Planung - eine Feu-
erwehrausfahrt auf den stralRenbegleitenden Forst-/ Wirtschaftsweg geplant.

Die auf der gesamten Strecke, sudlich der B 47 parzellierten, aber nicht hergestellten Wirt-
schaftswege, erhalten - wie bereits 1971 planfestgestellt - eine wassergebundene Decke (siehe
Unterlage Nr. 14).

Die Lange der Ausbaustrecke betragt 2,75 km.

Aufgrund der oben genannten Ausschlussgriinde fiir die Nullvariante und den dreistreifigen Aus-
bau, ist der sudliche Anbau der zweiten Fahrbahn im konstanten Abstand von 3,00 (Mittelstrei-
fen) zur bestehenden noérdlichen Fahrbahn, weiterhin alternativlos.

Gemessen an den Planungszielen und der festgestellten Ausgangssituation - DTV im Bezugs-
fall bis zu 29.800 Kfz/24h und im Planfall bis zu 31.800 Kfz/24h - drangen sich weiterhin gegen-
Uber dem 1971 planfestgestellten Entwurf keine weiteren Varianten auf. Alternativen, die die
Planungsziele besser (mit weniger Beeintrachtigungen der 6ffentlichen und privaten Belange)
erreichen kdnnen, bestehen nicht. Drei- bzw. zweistreifige Querschnitte sind nicht geeignet,
Verkehrsstarken in dieser Hohe aufzunehmen.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach RAA 2008 [3] ware der 1971 planfestgestellte Streckenabschnitt der B 47 als anbaufreie
Stralde aulRerorts, mit autobahnahnlichem Charakter, der Entwurfsklasse Il zu geordnet.

Die B 47 OU Burstadt wird auf einer Lange von insgesamt ca. 5,2 km (Abschnitt OU Burstadt
West + Ost) 4-spurig ausgebaut, was in diesem Fall bedeutet, dass die bestehende Fahrbahn
um 2 Spuren erweitert wird. Die neu zu bauende Richtungsfahrbahn Worms-Bensheim ist von
der bestehenden Fahrbahn durchweg mit einem ca. 3,00 m breiten Mittelstreifen getrennt. Ge-
genstand dieses Plananderungsverfahrens ist der Ausbau von ca. 2,75 km (Abschnitt OU
Birstadt Ost). Dieser Abschnitt erstreckt sich von ca. 80 m westlich der Bahnstrecke Frankfurt
/ Mannheim bis zum Beginn der MaRnahme B 47 "vierstreifiger Ausbau zwischen Burstadt-
Riedrode und Lorsch", fir den derzeit ebenfalls das Anhérungsverfahren lauft.

4.2 Linienfiihrung

4.2.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Verlauf der neuen, siidlichen Fahrbahn richtet sich nach dem bestehenden Verlauf der vor-
handenen, nérdlichen Fahrbahn. Der Abstand der beiden Fahrbahnen (Mittelstreifen) betragt
konstant 3,0 m.

4.2.2 Zwangspunkte

Die Linienfuhrung in Lage und Hohe hat keinen Trassierungsspielraum weil:

e die nordliche Fahrbahn aufgrund der angrenzenden nérdlichen Bebauung nicht zu ver-
legen ist und der Mittelstreifen eine konstante Breite aufweist aufweisen muss.

e Sudlich ebenfalls vorhandene Bebauung angrenzt.
¢ Die Hohenlage durch die vorhandene nordliche Fahrbahn vorgegeben ist.

e Die Bruckenbauwerke bereits hergestellt sind.
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4.2.3 Linienfiihrung im Lageplan

Der RE-Entwurf weist folgende minimalen und maximalen Trassierungselemente im Lageplan
auf:

minR = 792 m
minA = 350 m
ming = 25%
maxq = 4,5 %

Die Trassierungsgrenzwerte der RAA 2008 [3] werden eingehalten und die verwendeten Tras-
sierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des geplanten Streckenab-
schnittes keine Unstetigkeiten auftreten und somit eine ausgewogene Streckenqualitat erreicht
wird.

4.2.4 Linienfiihrung im Héohenplan

Der RE-Entwurf weist folgende minimalen und maximalen Trassierungselemente im Hohenplan
auf:

minHK = 9225 m
minHW = 10000 m
minS = 0,055 %
maxS = 23%

Die Trassierungsgrenzwerte der RAA 2008 [3] werden eingehalten.

Aufgrund der geringen Langsneigung der Fahrbahn von Bau km 4+720 bis Bau km 6+861, wird
auf diesem Streckenabschnitt am Mittelstreifen eine Pendelrinne eingebaut.

4.2.5 Raumliche Linienfilhrung und Sichtweiten

Die hinzukommende sudliche Fahrbahn verlauft in ihrer raumlichen Linienfihrung identisch mit
der bereits vorhandenen nérdlichen Fahrbahn. Der einzige Wendepunkt im Lageplan (Bau km
5+320) liegt zwischen dem Wechsel einer Kuppe und einer Wanne im Héhenplan. Die Trassie-
rungselemente sind insbesondere im Héhenplan, aufgrund der flachen Topographie, sehr grof3
gewahlt. Die optische Fuhrung der Fahrbahn wirkt sich daher positiv auf das Fahrverhalten und
damit auf die Verkehrssicherheit aus.

Die erforderlichen Haltesichtweiten von maximal 170 m wurden nach den Vorgaben der RAA
2008 [3] uberpruft und sind auf der gesamten Ausbaustrecke der B 47 erfullt. Die groRzlgig
verwendeten Trassierungsparameter in Lage und Hohe wirken sich auf die Sichtweite grund-
satzlich beglnstigend aus. Auf die Darstellung der Sichtweitenbander im Héhenplan wird daher
verzichtet.
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Wegen der grol3en zur Anwendung kommenden Kurvenradien ergeben sich auch in Linkskur-
ven auf der jeweils inneren Richtungsfahrbahn keine relevanten kurvenbedingten Sichtbehin-
derungen.

Ein Nachweis der Uberholsichtweite ist bei zweibahnigen Querschnitten nicht erforderlich.

4.3 Querschnittsgestaltung

4.3.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Regelquerschnitt ist und bleibt der bereits planfestgestellte SQ 26,5. Der Querschnitt hat eine
asphaltierte Fahrbahnbreite einschliellich Standstreifen von 10,25 m je Richtung. Die Entwas-
serungsrinne von 50 cm ist Bestandteil des Mittelstreifens. Aus Griinden der Kontinuitat zu an-
grenzenden Streckenabschnitten und den bereits vorhandenen Brickenquerschnitten im Zuge
der OU Burstadt, kommt der, in der RAA 2008 enthaltene, RQ 28 nicht zur Anwendung.

Die Regelbreite des Bankettes betragt 1,50 m. Im Bereich der Larmschutzwande werden die
Bankette auf 2,50 m verbreitert.

Die Querneigung der Fahrbahn richtet sich nach deren Krimmung. Liegt der Tiefrand der Fahr-
bahn am Mittelstreifen, wird hier eine 0,5m breite Rinne eingebaut, die aufgrund der geringen
Langsneigung von Bau km 4+720 bis Bau km 6+861 als Pendelrinne hergestellt werden muss.

Im Bereich zwischen Bau-km 5+273,230 und Bau-km 5+368.230 liegt ein Krimmungswechsel
vor. Da in diesem Bereich nur eine Langsneigung von ca. 0,25 % geplant ist, wird eine Schrag-
verwindung mit einer Lange von 95 m nach RAS-L eingebaut.

Der vierstreifige Regelquerschnitt gliedert sich wie folgt:

Bau-km 4+226 - Bau-km 4+ 700

Die Wirtschaftswege erhalten folgenden Querschnitt:
Fahrbahn 3,0m
Banketteje 0,5m

Gesamtbreite 4,0 m

Die Verkehrsuntersuchung zum 4-streifigen Ausbau der B 47 Lorsch-Riedrode und der B 47 OU
Bilrstadt; Dezember 2016 [4] untersucht den starker belasteten Abschnitt zwischen Riedrode
und Lorsch auf die Qualitat des Verkehrsablaufes. Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis,
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dass der Auslastungsgrad des vierstreifigen Querschnittes im Maximum bei 0,48 liegt. Die Qua-
litdtsstufe nach HBS 2015 ist somit als gut zu bewerten. Diese Aussage gilt analog fur den
verfahrensgegenstandlichen Abschnitt der OU Burstadt.

4.3.2 Fahrbahnbefestigung

Um die zu erwartenden Netzveranderungen angemessen zu bertcksichtigen, werden fur die
Bemessung des Stralienoberbaus die Verkehrszahlen aus der Verkehrsuntersuchung 2016 [4]
fur den Planfall 3a und die Prognose 2030 zu Grunde gelegt.

Die genannte Verkehrsuntersuchung weist flr den betreffenden Streckenabschnitt eine durch-
schnittliche werktagliche Verkehrsbelastung (Mo.- Sa.) von bis zu DTVw(2030) = 31.400
Kfz/24h aus. Der Schwerverkehr im gleichen Jahr betragt SVw(2030) = 3.050 Kfz/24h. Dieser
Wert wird fiir die Bemessung des Strallenoberbaus zugrunde gelegt.

Entsprechend den ermittelten 10-t- Achslibergangen von 20 Mio.. , ist der ermittelte Beanspru-
chungswert nach Tabelle 1 der RStO 12 der Belastungsklasse Bk 32 zuzuordnen.

Da die Ausbaustrecke auf einem Damm geflihrt wird, ist grundsatzlich das Aufbringen zusatzli-
cher Schuttmassen erforderlich. Unter der Annahme, dass Schittmassen der Frostempfindlich-
keitsklasse F2 zum Einsatz kommen, wird nach Tabelle 6 der RStO 12 [15] eine Grunddicke
des frostsicheren Oberbaus von 55 cm in Ansatz gebracht. Unter Berucksichtigung von Mehr-
oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse, ergibt sich eine Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaus von 70 cm.

Nach hergestelltem Unterbau und Planum, kommt fur die sudliche Fahrbahn der B 47 OU
Bilrstadt, gemal Tafel 1, Zeile 1 der RStO 12 [15] folgende Bauweise zur Anwendung:

12 cm Asphaltdecke

18 cm Asphalttragschicht

40 cm_ Frostschutzschicht

70 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Die Rampen, Aus- und Einfadelspuren erhalten die gleiche Oberbaustarke wie die Fahrbahn
der B 47.

Die Wirtschaftswege erhalten folgende Befestigung:

5cm Felsenkies
35 cm Schottertragschicht
40 cm Gesamtdicke des Oberbaus
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4.3.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen erhalten eine Regelneigung von 1:1,5.

Zwischen Bau km 4+240 und 5+270 und zwischen Bau km 5+370 und Bau km 5+680 gehen
die Béschungen am Béschungsfuld in 2,5 m bzw. 4,00 m breite Sickergraben tGber. Ausrundun-
gen am Boéschungsful® werden deshalb nicht erforderlich. Mit Hinblick auf die Lage im Wasser-
schutzgebiet werden die Béschungen und Graben mit 30 cm Oberboden an gedeckt.

Zum Schutz vor Erosion werden die Béschungen an den Auslaufstellen der Stralienablaufe mit
Bdschungspflaster gesichert.

4.4 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.4.1 Anordnung von Knotenpunkten
In dem vorliegenden Streckenabschnitt befindet sich ein Knotenpunkt, der die B 47 mit der Ni-

belungenstrale nach bzw. von Birstdt verbindet. Die dreiarmige Anschlussstelle ist teilplanfrei,
in Form einer linksliegenden Trompete, ausgebaut (s. RAA 2008, Bild 51, S. 65).

4.4.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Da es sich bei dem vorliegenden Knotenpunkt um eine Anschlussstelle handelt, sind die Ram-
pen nach Bild 52 der RAA in die Gruppe Il einzustufen. Fir die halbdirekte Verbindung liegt die
gewahlte Geschwindigkeit auf der Rampe bei 50 km/h und fir die indirekte Rampe bei 40 km/h.

Daraus abzuleiten ist der empfohlene Radius nach Tabelle 21, RAA 2008:

empfohlen vorhanden
halbdirekte Rampe 50 km/h min R = 80m R =90m
indirekte Rampe 30 km/h min R = 30m R =40m

Die Trassierungselemente sind somit ausreichend dimensioniert.

Der einbahnige Rampenquerschnitt ist mit 6,0m Breite ebenfalls ausreichend bemessen (s. RAA
2008, Bild 53, S. 68).

Die Ein- und Ausfadelspur erhalten eine einheitliche Lange von 250m, gemafl RAA 2008, Ta-
belle 22, S. 71.

Der 1971 planfestgestellte Knotenpunkt entspricht also weiterhin den Vorgaben der aktuellen
Richtlinie.

4.4.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten
Die ErschlieBung des sudlich an die B 47 angrenzenden Stadtteiles erfolgt Uber die Rad- und

Gehwegunterfiihrung Rudolf-Virchow-Strale, die Uberflihrung Wasserwerkstrale und die Rad-
Gehweguberfihrung vom Bubenlachring zur Reichenberger Stralle.

Sudlich der B 47 werden die bereits parzellierten Wirtschaftswege hergestellt.

Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement Heppenheim



B 47 — vierstreifiger Ausbau OU Burstadt — 2. Bauabschnitt
Plananderungsverfahren 30

Von Bau km 5+350 bis Bau km 5+650 wird ein Unterhaltungsweg fur die neue Mulde hergestellt.

An der halbdirekten Rampe der AS Biirstadt Ost ist eine Zufahrt zu dem parallelen Wirtschafts-
weg geplant. Er dient Rettungsfahrzeugen zur Erschlielung der siidlich an die Bundesstralle
angrenzenden Waldgebiete.

4.5 Ingenieurbauwerke

Die vorhandenen Briickenbauwerke UF DB, UF Rudolf-Virchow-Strale, UF WasserwerkstralRe
und UF B 47 Anschluss Ost sind bereits fiir den vierstreifigen Ausbau ausgelegt. Planerische
oder bauliche Veranderungen sind nicht erforderlich.

4.6 Larmschutzanlagen

Zur Verbesserung der Larmsituation fir die Anwohner sind neuen Larmschutzwanden geplant.
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Neubau der Larmschutzwénde

Abbildung 5: Ausschnitt aus der Ubersichtskarte Unterlage Nr. 2

Tabelle 7: Schutzbediirftigkeiten im Einflussbereich der Trasse

Bezeichnung

Bau-km

Beschreibung

Wand 1

Wohngebiet "sudliche Ket-
telerstral3e" nordlich der B
47

Bau-km 4+130 — 5+455

Abbruch der vorhandenen
und Bau einer neuen Larm-
schutzwand

Wand 2

Wohngebiet "westlich der
Wasserwerkstralle" sid-
lich der B 47

Bau-km 4+660-5+315

Gabionenwand bleibt erhal-
ten, Bau einer zusatzlichen
Larmschutzwand
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Wand 3 | Wohngebiet "Rodstucke" | Bau-km 5+335 — 5+790 | Abbruch der vorhandenen

sudlich der B 47 und Bau einer neuen Larm-
schutzwand

Wand 4 | Wohngebiet "Bubenlache" | Bau-km 5+600 — 6+110 | Abbruch der vorhandenen

nordlich der B 47 und Bau einer neuen Larm-
schutzwand

Wand 5 | Ortsteil Riedrode Bau-km 6+285 — 7+033 | Bau einer neuen Larm-
schutzwand

Wand 1 - Schutz des Wohngebietes "siidliche Kettelerstralle”

Die vorhandene 3,50 m hohe Wand wird abgerissen und eine neue Larmschutzwand mit einer
Hohe bis 8,00 m errichtet.

Tabelle 8: Wand Nr. 1 Lange und Hohe der Ausfiihrung

von Station bis Station [m] Hohe [m]
4+110 — 4+215 4,00
4+215 — 4+260 4,50
44260 — 4+430 9,00
4+430 — 4+470 5,50
4+470 — 4+490 6,00
4+490 — 4+720 6,50
4+720 — 5+175 7,00
5+175 - 5+335 8,00
5+335 — 5+455 6,00
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Wand 2 — Schutz des Wohngebietes "westlich der Wasserwerkstralle"

Die bestehende 3,50 m hohe Gabionenwand bleibt erhalten. Aufgrund ihres zu grof3en Abstan-
des von der Larmquelle und ihrer zu geringen Héhe entwickelt diese Wand keine ausreichende
Wirksamkeit, weshalb zuséatzlich eine neue, bis zu 8,00 m hohe Larmschutzwand mit einem
Abstand von 2,50 m zum stdlichen Fahrbahnrand, errichtet wird.

Tabelle 9: Wand Nr. 2 Lange und Hoéhe der Ausfiihrung

von Station bis Station [m] Hoéhe [m]
4+660 — 4+735 6,00
4+735 - 4+760 7,00
4+760 — 4+765 7,50
4+765 — 5+315 8,00

Wand 3 — Schutz des Wohngebietes "Rodstiicke”

Die 3,25 m hohe Larmschutzwand wird abgebrochen und eine neue Larmschutzwand mit einer
Hohe bis 8,00 m errichtet.

Tabelle 10: Wand Nr. 3 Lange und Hohe der Ausfiihrung

von Station bis Station Hohe
5+335 — 5+595 7,50
5+595 — 5+710 8,00
5+710 -5+720 4,50
5+720 — 5+790 5,50
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Wand 4 — Schutz des Wohngebietes "Bubenlache”

Die bis zu 3,75 m hohe Larmschutzwand wird abgerissen und durch eine neue bis 8,00 m hohe
Larmschutzwand ersetzt. Auf weiteren 190 m wird &stlich eine neue bis zu 6,00 m hohe Larm-
schutzwand angeschlossen.

Tabelle 11: Wand Nr. 4 Lange und Hohe der Ausfiihrung

von Station bis Station Hohe
5+600 — 5+660 6,00
5+660 — 5+665 6,50
5+665 — 5+715 7,00
5+715 — 5+725 4,00
5+725 — 5+875 8,00
5+875 — 6+050 6,00
6+050 — 6+110 5,00

Wand 5 — Schutz des Wohngebietes Ortsteil Riedrode

Der Ortsteil wird durch eine neue Larmschutzwand bis zu 7,00 m Héhe abgeschirmt.

Tabelle 8: Wand Nr. 5 Lange und Hoéhe der Ausfiihrung

von Station bis Station [m] Hohe [m]
6+285 — 6+360 4,00
6+360 — 6+365 4,50
6+365 — 6+540 5,00
6+540 — 6+640 5,50
6+640 — 6+775 6,00
6+775—7+033 7,00

Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement Heppenheim



B 47 — vierstreifiger Ausbau OU Burstadt — 2. Bauabschnitt
Plananderungsverfahren 35

4.10 Leitungen

Nach gegenwartigem Kenntnisstand sind Ver- bzw. Entsorgunsleitungen der Deutschen Tele-
kom, der EWR, der Ruhrgas, der Energieried, der HSE, der Unitymedia, der SAG und der Stadt
Birstadt betroffen, sodass diverse Sicherungs- und Verlegungsmafnahmen in den Kreuzungs-
bereichen mit der neuen Fahrbahn erforderlich werden.

Bei erforderlichen Leitungsanpassungsarbeiten sind im Rahmen der Ausfuhrungsplanung und
vor Durchfuhrung der BaumaRnahmen in jedem Einzelfall die bestehenden Rechtsverhaltnisse
und die Kostentragung zu prifen. Sofern den Versorgungsunternehmen durch die Verlegung
von Leitungen ein anrechenbarer Vorteil entsteht, sind bei Kostenerstattungen entsprechende
Vorteilsausgleiche vorzunehmen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Grundwasser

Aus dem Trassengutachten lassen sich folgende Grundwasserstande entnehmen.

Apr 57 0,5bis1,0m
Okt 09 3,0 bis 5,0 m
Jul 09 2,0 bis 2,5 m
Nov 08 3,2 bis 3,5 (teileingespiegelt)

Es kann allgemein festgestellt werden, dass der Grundwasserstand vom Bauanfang bis zum
Bauende groéRer wird. Der mit der zustandigen Wasserbehdrde abgestimmte mittlere Grund-
wasserstand liegt bei 88,50 muNN. Dieser wird fur die Einstufung nach RiStWag angenommen.

4.12 Entwdsserung

Die Bemessung der Entwasserungsanlagen erfolgte nach den RAS-Ew 2005 [9] sowie dem
DWA-M153 [10] und dem DWA-A138.

Fur die Entwasserung ist Folgendes zu beachten:

Die MalRnahme tangiert im Bauabschnitt Bau — km 4 + 212 bis Bau — km 5+350 ein Trinkwas-
serschutzgebietszone Il A, liegt jedoch nicht innerhalb des Schutzgebietes. Ab Bau — km 5+350
bis Bauende liegt die Stralde innerhalb des Trinkwasserschutzgebietes (Zone Il A).
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Abbildung 6: Planungabschnitt mit WSG Zone Il A, Quelle: Ausschnitt aus
GRUSCHU_16.11.2018 [11]

[ %

Einstufung nach RiStWag [12]

Auf Grundlage des mittleren héchsten Grundwasserstandes (MHGW) von 87,96 muNN (Anlage
14) und einer mittleren Hohenlage des Planums von etwa 92 muNN ergibt sich eine mittlere
Grundwasseruberdeckung von 4,04 m. Die Schutzwirkung der grundwasseriberdeckenden
sandigen Schichten (kf-Werte 5x10”-3 bis 5x10%-4) ist mit einer Machtigkeit von kleiner 5 m als
gering einzustufen. Durch den DTV von 32.000 Kfz/24h ergibt sich in der Schutzzone Il A eine
Einstufung in die Stufe 3.

Entsprechend Abschnitt 6.2.6.4 der RiStWag ist Niederschlagswassers zu sammeln und aus
dem Schutzgebiet zu leiten. Jedoch ist dies auf Grund der Topographie des Gelandes (Rhein-
ebene) und der in erreichbarer Umgebung nicht ausreichend vorhandenen Vorflut in keinem
technisch und wirtschaftlich sinnvollen Zusammenhang mdglich. Daher ist es notwendig, das
anfallende Niederschlagswasser innerhalb der Schutzzone Il einzuleiten. Die Einleitung soll
flachig in das Grundwasser erfolgen, hierzu ist das anfallende Oberflachenwasser vor der Ein-
leitung zu reinigen. Diese Reinigung erfolgt iber eine Oberbodenpassage durch 30 cm Oberbo-
den. Fur die zentrale Versickerung im geplanten Versickerungsbecken wird es zur Gewahrleis-
tung der erforderlichen Behandlung zuséatzlich notwendig sein, eine technische MalRnahme der
zentralen Versickerung vorzuschalten.

4.12.1 Entwasserungsabschnitte

Das Entwasserungskonzept sieht vor, das anfallende Niederschlagswasser zu versickern. Je
nach Bauabschnitt und Fahrbahnseite kommen unterschiedliche Formen zum Einsatz. Es wur-
den funf Entwasserungsabschnitte (EWA) eingeteilt. Bis auf den Abschnitt Bau-km 5+685 bis
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6+860 der Nordfahrbahn (EWA 5, Nord) soll das anfallende Niederschlagswasser breitflachig
uber Bankette und Bdschungen, sowie in Mulden zur Versickerung gebracht werden.

Die genauen Bemessungsergebnisse nach DWA A 138 und DWA M 153 sind in der Anlage 11
und 13 beigefligt.

EWA 1 (kein WSG) von Bau-km 4+212 - 4 +700
(Briicke DB bis Beginn Gabionenwand)

Sidseite:

Das auf der Sudseite anfallende Oberflachenwasser wird lber eine Entwasserungsrinne am
Mittelstreifen gesammelt und Uber Strallenablaufe alle 20 m unter der Fahrbahn hindurch in
Versickerungsmulden (Breite 2,5 m und Tiefe 0,5 m) geleitet, wo es breitflachig zur Versickerung
gebracht wird.

Bemessung nach A 138: ausreichend

Bemessung nach M 153: ausreichend

Nordseite:

Die Entwasserung bleibt bestehen. Das auf der Nordseite (Bestand) anfallende Oberflachen-
wasser versickert breitflachig Uber die Bankette und Béschungen.

Bemessung nach A 138: nicht erforderlich, da im Bestand unauffallig

Bemessung nach M 153: ausreichend

EWA 2 (kein WSG) von Bau-km 4+700 - 4+780
(Beginn Gabionenwand bis Ful3géngerunterfiihrung, Einzelmulden)

Sidseite:

Das auf der Sudseite anfallende Oberflachenwasser wird Uber eine Entwasserungsrinne (Pen-
delrinne) am Mittelstreifen gesammelt und Uber StralRenablaufe alle ca. 20 m unter der Fahr-
bahn hindurch in zwei einzelne Versickerungsmulden (Breite 2,5 m und Tiefe 0,4 m) geleitet,
worin es zur Versickerung gebracht wird. Betrachtet wird die Mulde mit dem ungunstigsten Au
zu As Verhaltnis.

Bemessung nach A 138: erforderlich ist eine Mulde mit Breite 4 m und Tiefe 0,4 m

Bemessung nach M 153: ausreichend

Nordseite:

Die Entwasserung bleibt bestehen. Das auf der Nordseite (Bestand) anfallende Oberflachen-
wasser versickert breitflachig uber die Bankette und Béschungen.

Bemessung nach A 138: nicht erforderlich, da im Bestand unauffallig

Bemessung nach M 153: ausreichend
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EWA 3 (kein WSG) von Bau-km 4+780 - 5+340
(FuBgéngerunterfiihrung bis Uberfiihrung Wasserstral3e)

Sildseite:

Das auf der Sudseite anfallende Oberflachenwasser wird Uber eine Entwasserungsrinne (Pen-
delrinne) am Mittelstreifen gesammelt und Gber Strallenablaufe alle 20 m unter der Fahrbahn
hindurch in Versickerungsmulden (Breite 2,0 m und Tiefe 0,25 m) geleitet, wo es breitflachig zur
Versickerung gebracht wird.

Bemessung nach A 138: glinstige Breite 2,5 m und Tiefe 0,4 m

Bemessung nach M 153: ausreichend

Nordseite:

Die Entwasserung bleibt bestehen. Das auf der Nordseite (Bestand) anfallende Oberflachen-
wasser versickert breitflachig Giber die Bankette und Béschungen.

Bemessung nach A 138: nicht erforderlich, da im Bestand unauffallig

Bemessung nach M 153: ausreichend

EWA 4 (WSG Zone 3 A) Bau-km 5+340 - 5+685
(FuBgéngerunterflihrung Wasserstral3e bis FulRgéngeriiberfiihrung Biirstadt Ost)

Sidseite:

Das auf der Sudseite anfallende Oberflachenwasser wird Gber das Bankett durch die Larm-
schutzwand Uber die Béschung in eine Versickerungsmulde (Breite 2,0 m und Tiefe 0,25 m)
geleitet, wo es breitflachig zusammen mit dem Oberflachenwasser der Nordseite zur Versicke-
rung gebracht wird.

Nordseite:

Die Entwasserung andert sich gegenlber dem Bestand. Das auf der Nordseite (Bestand) anfal-
lende Oberflachenwasser wird Uber eine Entwasserungsrinne (Pendelrinne) am Mittelstreifen
gesammelt und Uber StralRenablaufe alle ca. 15 m unter der Stid-Fahrbahn hindurch in die Ver-
sickerungsmulde (Breite 2,0 m und Tiefe 0,25 m) geleitet, wo es zusammen mit dem Stral3en-
oberflachenwasser der Sudseite breitflachig versickert.

Das auf dem Bankett anfallende Wasser versickert Gber die Béschung. Keine Bemessung er-
forderlich. Es erfolgt die gemeinsame Bemessung der Nord- und Sldseite, da diese in eine
Mulde entwassern.

Bemessung nach A 138: hydraulisch ausreichende Mulde mit Breite 2,5 m und Tiefe 0,5 m
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Bemessung nach M 153: 4 m Breite der Mulde erforderlich (Tiefe mit 0,4 m dann ausreichend)

Die zusatzliche Reinigung des liber die Béschung der Mulde zuflielenden Oberflachenwassers
der Sudfahrbahn wurde bei der Bemessung nach M 153 nicht berlcksichtigt. Somit ergibt sich
eine zusatzliche Sicherheit in der Behandlungsbemessung.

EWA 5 (WSG Zone 3 A) Bau-km 5+685 - 6+861
(FuBgéngertiberfiihrung Biirstadt Ost bis Einfddelung in Bestand)

Sidseite:

Das auf der Sudseite anfallende Oberflachenwasser wird breitflachig Uber Bankette und Bo-
schungen versickert.

Bemessung nach A 138: flr eine Béschungsbreite >= 4 m moglich
Voraussetzung hierfur ist ein kf-Wert der gleich, bzw. besser als 0,5*10-4 ist!

Bemessung nach M 153: ausreichend bis zu einer Boschungsbreite von >= 3 m

Nordseite:
Die Entwasserung andert sich gegenuber dem Bestand.

Das auf der Nordseite (Bestand) anfallende Oberflachenwasser wird tber eine Entwasserungs-
rinne (Pendelrinne) am Mittelstreifen Uber StralRenablaufe in einem Mittelstreifenkanal gesam-
melt. Dieser leitet das Wasser zu einer Behandlungsanlage mit anschlieRender Versickerungs-
flache im Ohr der Anschlussstelle Birstadt Ost.

4.12.2 Bemessung
Mulde

In diesem Abschnitt werden die Eingangswerte zur Bemessung der Mulden aufgefihrt und na-
her erlautert. Die Einzugsgebietsflachen wurden entsprechend der Beschreibung unter Punkt
2.3 angesetzt. Als Material fur die bewachsene Oberbodenschicht eignet sich ein Oberboden-
Sand-Gemisch. Der pH-Wert des Bodens sollte gemalk DWA-A 138 zwischen 6 und 8 liegen.
Ein pH-Wert von 2 6 stellt sich automatisch nach wenigen Wochen bei Durchstrdomung mit Stra-
Renoberflachenwasser ein. Boden mit einem pH-Wert von = 6 sind laut RAS-Ew geeignet, im
Oberflachenwasser enthaltene Schwermetalle zu binden. Der Oberboden in den Mulden ist ge-
mafR den Anforderungen von DWA-A 138 und RAS-Ew mit einer robuster Grasmischung aus
gebietseigener Herkunft einzusden und in der Aufwuchsphase bedarfsweise zu bewassern. Im
Betrieb ist eine dauerhafte Begrinung durch entsprechende Flachenpflege und ggf. Neueinsaat
sicherzustellen. Es durfen keine tiefer wurzelnden Pflanzen (z. B. Straucher, Stauden) in den
Mulden gepflanzt werden. Die Anwendung von Pflanzenschutzmitteln ist nicht gestattet. Die
Bemessungshaufigkeit der Mulden wurden entsprechend der Vorgaben in RAS-Ew und DWA-
A 138 zu n = 0,2 a”' gewahlt. Zusatzlich wurde der Zuschlagsfaktor allgemein mit einem Wert
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von fz= 1,1 festgelegt, in direkter Nahe zu Bebauung mit fz= 1,2. Damit wird einer méglichen
Unterbemessung im Vergleich zu einer Berechnung mittels Langzeitsimulation vorgebeugt.

Die Abmessungen der Mulden sind den Planunterlagen in den Anlagen zu entnehmen.
Die einzelnen Nachweise der Mulden sind als Anlage 11 beigeflgt.

Fir den Nachweis der Muldenversickerung wird ein K-Wert von 1*10 zugrunde gelegt, dieser
berlcksichtigt die ortlichen Verhaltnisse und sich eventuell mit der Zeit einstellende Kolmatie-
rungen.

Versickerungsbecken

Die Bemessung erfolgt nach DWA A 138 im vereinfachten Verfahren.
Die Bemessung ist den Anlagen 11 und 13 beigefiigt.

Die im Bereich des Ohrs sondierten Béden weisen unter einer schwachen Schicht aus Mutter-
boden und teilweise auch schluffigem Sand, Fein- bis Mittelsande auf. Auf Grundlage der an-
stehenden Feinbild Mittelsande wird fur die Versickerung im Versickerungsbecken ein kf-Wert
von 1*10® m/s angesetzt. Damit ist der Boden im Sinne der RAS-EW, DWA A138 als versicke-
rungsfahig einzustufen.

Bemessung dezentrale Versickerung nach M 153:
Behandlung: -RistWag Abscheider D21 D = 0,2
- Versickerung durch 30 cm Oberboden im Versickerungsbecken D1 D = 0,45

-> damit ist die Behandlung ausreichend

Gemal Bemessung nach DWA A138, siehe Anlage 11-6, ist ein Speichervolumen von 490 m?
erforderlich. Das Becken wurde auf eine Bemessungshaufigkeit von n=0,2 1/a (5-jahrlich) aus-
gelegt. Hierzu sind Grundabmessungen an der Sickerraumsohle von ca. 10 x 40 m bei einer
Einstauhdhe von ca. 1,0 m erforderlich. Die gewahlte Beckengeometrie gemaf Anlage U08,
Blatt 1, berlicksichtigt dieses. Das auf dieser Weise realisierte Speichervolumen ist > 504 m3.

Mittelstreifenkanal

In diesem Abschnitt werden die Eingangswerte zur Bemessung der beiden aufeinander zulau-
fenden Mittelstreifenkanale aufgeflihrt und naher erlautert.

Im Anlage 12 sind alle fur die Bemessung erforderliche GroRen in den Tabellen angegeben.

Der Mittelstreifenkanal unterteilt sich in einen westlichen und einen ostlichen Abschnitt, die auf-
einander zulaufen und vom RS 029 zusammen zum Versickerungsbecken geleitet werden.
Westlicher Abschnitt:

DN 400 — DN 900 Gefalle 0,17 % .
Ostlicher Abschnitt:

Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement Heppenheim



B 47 — vierstreifiger Ausbau OU Burstadt — 2. Bauabschnitt
Planénderungsverfahren 41

DN 400 — DN 800 Gefalle 0,17 % .

Bemessung Uuber die Ermittlung der Vollflullungsleistungen (Qv) von Kreisrohren nach
Prandtl/Colebrook:

Bemessungsgrundlagen:

betriebliche Rauheit 0,5 mm
Kinematische Viskositat 0,00000131 m?/s
Erdbeschleunigung 9,81 m¥s

rs,3 165,9 l/(s*ha)
Versickerung im Mittelstreifen 100 l/(s*ha)

Mit Abflussbeiwert = 0,9, ris3 = 165,9 I/(s*ha), Versickerungsrate Mittelstreifen =100 I/s*ha

Die ausflihrlichen Bemessungstabellen sind der Anlage 12 beigefiigt.

4.13 StraBenausstattung

Die Fahrbahnmarkierung und Verkehrsbeschilderung erfolgt entsprechend der Anordnung der
zustandigen Verkehrsbehorde. Verkehrszeichen missen den allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zur StraRenverkehrsordnung (VWV-StVO) sowie den Richtlinien fiir wegweisende Be-
schilderungen aufierhalb von Autobahnen (RWB, Ausgabe 2000) entsprechen. Fir evtl. Sper-
rungen und Beschilderungen wahrend der Bauzeit ist die Genehmigung der Verkehrsbehorde
einzuholen. Dabei sind die Vorschriften der StVO und der Richtlinie fur die Sicherung von Ar-
beitsstellen an Stral’en (RSA95) zu beachten.

Liegt die StraRe hoher als 3,00 m Uber dem Gelénde, sind zur Sicherung der von der Stralle
abkommenden Fahrzeugen, Schutzplanken vorgesehen. Da die Widerlager der Brickenbau-
werke zuruckversetzt mit Vorbéschung angeordnet werden, sind fur die Anfahrsicherung keine
Schutzplanken erforderlich.

Aufgrund der Unfallschwere bei einem Lkw Durchbruch sind im Mittelstreifen die Anforderungen
an die Aufhaltestufe des Schutzsystems hoher zu gewichten als am Fahrbahnrand. Aus diesem
Grund wird hier ein System der Aufhaltestufe H 2 (z. B. Super-Rail zweifach) vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Im Bereich des Plangebiets handelt es sich um die Umgebung einer haufig befahrenen Be-
standsbundesstralle. Dementsprechend ist eine Vorbelastung aller Naturguter vorhanden.

Der Eingriff ist auf der in den 1970ern errichteten Freihaltetrasse geplant.

Die strallennahen Biotope sind im Besonderen durch die Immissionen und haufige Pflege be-
eintrachtigt. Das Offenland wird intensiv landwirtschaftlich genutzt.

Die Waldflachen sind durch die parzellenartige, forstwirtschaftliche Nutzung gepragt. Die ein-
zelnen Parzellen sind homogen, der Waldaufwuchs ist im Durchschnitt eher jung. Hochwertige
Strukturen sind wenig vorhanden. Nur am westlichen und &stlichen Rand der untersuchten
Waldflache konnten potenzielle Quartierbdume bzw. Nistbdume innerhalb der ersten 50 m sud-
lich der Strale nachgewiesen werden. Es wurde ein relativ hoher Anteil an Neophyten beson-
ders in Siedlungsnahe gefunden, die wohl aus diesen auch eingewandert sind.

Die wertvollsten Bereiche sind die trockenen Bereiche der Freihaltetrass Sidbdschung, die aber
sehr kleinflachig sind, sowie altere Waldparzellen am nérdlichen Rand des betrachteten Wald-
abschnitts.

Es wurden keine hochwertigen, nach § 30 BNatSchG geschiitzten Flachen festgestellt.

Planungsrelevante Tierarten finden sich in Form von Fledermausen, Végeln, dem Heldbock
und der Zauneidechse. Es handelt sich dabei um Arten des Vogelschutzgebiets in der Waldfl&-
che sowie trockener Ruderalstandorte, die auf den Bdschungsflachen der Bestandsstralle an-
gesiedelt sind.

Die Biologische Vielfalt des Plangebiets ist als gering bis mittel zu bewerten, da sich keine
hochwertigen Flachen dort finden. Dennoch besteht gerade die Freihaltetrasse Boschung aus
einem Mosaik unterschiedlicher Nutzungstypen.

Fur Wanderungen in Nord-Sud-Richtung stellt die Bestandsstral’e bereits eine Zerschneidung
dar. In Richtung West-Ost dient die Béschung beidseitig dem Biotopverbund.

Im Planungsbereich befindet sich nur anthropogen tberformter Boden.

Das Niederschlagswasser wird vor Ort versickert, so dass nur ein geringes Risiko fur das na-
hestehende Grundwasser verbleibt. Oberflachengewasser befinden sich nicht im Eingriffsnahe.

Fir das Schutzgut Klima stellt die Bestandsstral3e bereits eine Vorbelastung dar.

Das Landschaftsbild ist gepragt durch die flache Landschaft des Rheintals und die Siedlungs-
flachen, verandert sich aber aufgrund des bestehenden Strallendamms nicht.

Der Lorscher Wald umfasst mehrere Schutzgebiete, allen voran das VSG ,Walder der stdlichen
hessischen Oberrheinebene®, aber auch Wasserschutzgebiete.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt sind aus den Unterlagen Nr. 19 zu entneh-
men.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung vorgenommene Analyse 2016 ergab bereits heute
fur den Abschnitt der OU Burstadt eine Verkehrsbelastung von 16.100 Kfz/24 h (westlich An-
schluss B 44) bzw. 19.000 Kfz/24 h (6stlich Anschluss B 44). Die Prognose der Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahr 2030 kommt unter Berlcksichtigung der geplanten Ausbaumafinahmen
auf Verkehrsbelastungen von bis zu 25.100 Kfz/24 h.

Die Rechtsgrundlage fur den Larmschutz der angrenzenden Wohnbebauung vor Verkehrslarm
istin § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit § 1 der 16. Bun-
desimmissionsschutzverordnung (BImSchV) enthalten. Danach ist bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung offentlicher StraRen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Der geplante Anbau der 2. Richtungsfahrbahn stellt eine wesentliche Anderung der Strafle dar,
die eine Erhdéhung der Verkehrszahlen und daraus folgend auch eine Erhdhung der Larmwerte
um mehr als 3 dB(A) mit sich bringt, so dass der vorhandene Larmschutz zu Uberprifen war.

Berechnungsgrundlage fur die in Unterlage Nr. 17 ausfihrlich dargestellte Larmberechnung ist
die oben bereits erwahnte und dem Erlauterungsbericht als Anlage beigefligte Verkehrsunter-
suchung von November 2016.

Die Ergebnisse der larmtechnischen Untersuchung zeigen, dass trotz der vorhandenen Larm-
schutzwande und — walle die von der 16. BImSchV geforderten Immissionsgrenzwerte im Prog-
nosefall 2030 an folgenden Schutzfallen nicht eingehalten werden (siehe Unterlage Nr. 17):

Wand 1 "sudl. Kettelerstralie" 957 Schutzfalle
Wand 2 "westl. der Wasserwerkstrale" 446 Schutzfalle
Wand 3 "Rodstucke" 153 Schutzfalle
Wand 4 "Bubenlache" 121 Schutzfalle
Wand 5 "Ortsteil Riedrode" 556 Schutzfalle
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Im Einflussbereich der Trasse sind folgende Schutzbediirftigkeiten vorhanden:

Tabelle 9: Lage und Gebietsnutzung der verschiedenen Wande

Bezeichnung Bau-km Gebietsnutzung

Wand 1 | Wohngebiet "sudliche Ket- | 4+130 — 5+455 | allgemeines Wohngebiet
telerstrale" nordlich der B
47

Wand 2 | Wohngebiet "westlich der | 4+660-5+315 allgemeines Wohngebiet
WasserwerkstralRe" stld-
lich der B 47

Wall 3 | Wohngebiet "Rodstiicke" | 5+335-5+790 allgemeines Wohngebiet
sudlich der B 47

Wand 4 | Wohngebiet "Bubenlache" | 5+600 — 6+110 | allgemeines Wohngebiet
nordlich der B 47

Wand 5 | Ortsteil Riedrode 6+285 — 7+033 | allgemeines Wohngebiet

Wand 1 — Schutz des Wohngebietes "siidliche Kettelerstralle"

Die vorhandene 3,50 m hohe Wand wird abgerissen und eine neue Larmschutzwand mit einer
Hohe bis 8,00 m errichtet.

Durch diese MaRnahme kdnnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) im Wohngebiet "sldliche Ket-
telerstra®e" tagsiiber eingehalten werden.

Nachts kdnnen die IGW Uberwiegend eingehalten werden. Lediglich an 2 Gebauden mit 9
Schutzfallen (Max-von-Pettenkofer-Str. 6 und Leuschnerstralle 31) kommt es auch nach Um-
setzung der Larmschutzmafnahmen zu Uberschreitungen von bis zu 2 dB(A). In den Lagepla-
nen — Larmvorsorge -, Unterlage Nr. 17.4, Blatt Nr. 2 und 3, sind in roter Farbe die Fassaden
gekennzeichnet, die trotz neuer Larmschutzwande, Grenzwertliberschreitungen aufweisen.

Diesen Wohneinheiten steht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutzmallnah-
men, entsprechend den Verkehrslarmschutz-Richtlinien 1997, fur schutzbedurftige Rdume zu.

Die ausflihrliche Beschreibung der schalltechnischen Untersuchung gemaf RLS — 90 ist in der
Unterlagen 17 zu ersehen. Die tabellarische Gegenlberstellung der Larmbelastung vor und
nach dem Ausbau ist, bezogen auf jede Wohneinheit, in der Unterlage 17.3, S. 1, 25, 22 u. 20
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enthalten.

Wand 2 — Schutz des Wohngebietes "westlich der Wasserwerkstralle"

Die bestehende 3,50 m hohe Gabionenwand bleibt erhalten. Aufgrund ihres zu grof3en Abstan-
des von der Larmquelle und ihrer zu geringen Héhe entwickelt diese Wand keine ausreichende
Wirksamkeit. Daher wird zusatzlich eine bis zu 8,0 m hohe Larmschutzwand, mit einem Abstand
von 2,50 m zum sudlichen Fahrbahnrand, errichtet.

Durch diese MaRnahme kénnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) im Wohngebiet "westlich der
Wasserwerkstrafie" tagstiber eingehalten werden. Nachts werden die IGW Uberwiegend einge-
halten. Lediglich an 3 Gebauden mit 4 Schutzfallen (Minanoring 9a, Sonnenstralle 26 und 28)
kommt es auch nach Umsetzung der LarmschutzmalRnahmen zu Uberschreitungen von bis zu
1 dB(A) im Obergeschoss. In den Lageplanen — Larmvorsorge -, Unterlage Nr. 17.4, Blatt Nr. 3,
sind in roter Farbe die Fassaden gekennzeichnet, die trotz neuer Larmschutzwande, Grenzwer-
tlberschreitungen aufweisen.

Diesen Wohneinheiten steht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutzmalinah-
men entsprechend den Verkehrslarmschutz-Richtlinien 1997 fir schutzbedurftige Raume zu.

Die ausflihrliche Beschreibung der schalltechnischen Untersuchung gemaf RLS — 90 ist in Un-
terlagen 17 zu ersehen. Die tabellarische Gegentiberstellung der Larmbelastung vor und nach
dem Ausbau ist bezogen auf jede Wohneinheit, aus der Unterlage 17.3, S. 39 zu ersehen.

Wand 3 — Schutz des Wohngebietes "Rodstiicke"

Die 3,25 m hohe Larmschutzwand wird abgerissen und eine neue Larmschutzwand mit einer
Hohe bis 8,00 m errichtet.

Durch diese Malinahme kdnnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) im Wohngebiet "Rodstiicke”
Tag und Nacht eingehalten werden.

In den Lageplanen — Larmvorsorge -, Unterlage Nr. 17.4, Blatt Nr. 4, sind die berechneten Im-
missionswerte an Fassaden gekennzeichnet.

Die ausfuhrliche Beschreibung der schalltechnischen Untersuchung gemaR RLS — 90 ist in Un-
terlagen 17 zu ersehen. Die tabellarische Gegenuberstellung der Larmbelastung vor und nach
dem Ausbau ist bezogen auf jede Wohneinheit, aus der Unterlage 17.3, S. 31-34 zu ersehen.

Wand 4 — Schutz des Wohngebietes "Bubenlache”

Die 3,25 m hohe Larmschutzwand wird abgerissen und eine neue Larmschutzwand mit einer
Hohe bis 8,00 m errichtet.
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Durch diese MalRnahme kdnnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) im Wohngebiet "Bubenlache"
tagsuber eingehalten werden. Nachts kdnnen die IGW Uberwiegend eingehalten werden.

An 2 Gebauden mit 2 Schutzfallen (Bubenlachring 73a und 71a) kommt es auch nach Umset-
zung der LarmschutzmaRnahmen zu Uberschreitungen von bis zu 1 dB(A). In den Lageplénen
— Larmvorsorge -, Unterlage Nr. 17.4, Blatt Nr. 4, sind in roter Farbe die Fassaden gekennzeich-
net, die trotz neuer Larmschutzwande, Grenzwertlberschreitungen aufweisen.

Diesen Wohneinheiten steht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutzmal3nah-
men entsprechend den Verkehrslarmschutz-Richtlinien 1997 flr schutzbedurftige Raume zu.

Die ausfuhrliche Beschreibung der schalltechnischen Untersuchung gemafl RLS — 90 ist in Un-
terlagen 17 zu ersehen. Die tabellarische Gegentiberstellung der Larmbelastung vor und nach
dem Ausbau ist bezogen auf jede Wohneinheit, aus der Unterlage 17.3, S. 6 zu ersehen.

Wand 5 - Schutz des Wohngebietes "Ortsteil Riedrode”

Zur Abschirmung des Ortsteils Riedrode wird eine bis zu 7,0 m hohe Larmschutzwand herge-
stellt.

Durch diese MaRnahme kénnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) im Wohngebiet "Ortsteil Ried-
rode" tagsuber eingehalten werden.

Nachts werden die IGW Uberwiegend eingehalten. Lediglich an 1 Gebauden mit 1 Schutzfall
(Rhénstrale 12) kommt es auch nach Umsetzung der Larmschutzmafnahmen zu Uberschrei-
tungen von bis zu 1 dB(A) im Dachgeschoss. In den Lageplanen — Larmvorsorge -, Unterlage
Nr. 17.4, Blatt Nr. 5, sind in roter Farbe die Fassaden gekennzeichnet, die trotz neuer Larm-
schutzwande, Grenzwertiuberschreitungen aufweisen.

Diesen Wohneinheiten steht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Schallschutzmal3nah-
men entsprechend den Verkehrslarmschutz-Richtlinien 1997 fir schutzbedurftige Rdume zu. In
dem sich westlich anschlieBenden Verfahren zum vierstreifigen Ausbau der B 47 zwischen
Riedrode und Lorsch, wird die Ausfahrt Riedrode nach Westen verlegt. Dadurch lasst sich die
geplante Larmschutzwand weitere 168,50 m nach Westen verlangern.

Die ausfluhrliche Beschreibung der schalltechnischen Untersuchung gemaf RLS — 90 ist in Un-
terlagen 17 zu ersehen. Die tabellarische Gegenuberstellung der Larmbelastung vor und nach
dem Ausbau ist bezogen auf jede Wohneinheit, aus der Unterlage 17.3, S. 34 zu ersehen.
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6.2 Sonstige ImnmissionsschutzmafRnahmen
Uber die unter 6.1 beschriebenen SchutzmaRnahmen hinaus sind keine weiteren Immissions-
schutzmaRnahmen erforderlich. Durch das Vorhaben kommt es zu keiner Uberschreitung der

Grenzwerte fur Luftschadstoffe (siehe Unterlage 17.3)

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Baubedingt kénnen Ol- und Treibstoffverluste an Baufahrzeugen entstehen, die in den Boden
eindringen und das Grundwasser erreichen kénnen. Um dies zu vermeiden, werden Mittel zur
sofortigen Aufnahme der Schadstoffe auf der Baustelle bereitgestellt (Auffangwannen, Olbinde-
mittel). Fahrzeuge und Maschinen sind vorzugsweise auf befestigten Flachen abzustellen.

Mengenmalige Auswirkungen auf den Grundwasserkoérper DEHE 2393 3101 sind durch den
Betrieb auf der B 47 nicht zu erwarten, da in den Wasserhaushalt nicht nachhaltig durch die
gewahlte Versickerungslosung eingegriffen wird.

Infolge der Entwasserung kdnnen aber ggf. Schadstoffe in das Grundwasser eingetragen wer-
den. Entsprechend der Studie von IFS (Ingenieurgesellschaft fir Stadthydrologie MBH, 2018)
sind die Reinigungsmechanismen (Filtration, Sorptionsprozesse, Abbau) bei der gewahlten Mul-
denversickerung mit denen in Retentionsbodenfilteranlagen identisch, sodass mit Ausnahme
des Parameters Chlorid stral3enspezifische Schadstoffe nicht in das Grundwassergelangen, um
eine Verschlechterung des chemischen Grundwasserzustands zu bewirken.

Durch das Versickerbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken kénnen im Fall einer Havarie
mit wassergefahrdenden Stoffen die Schadstoffe zurlickgehalten werden, bevor sie in den Un-
tergrund versickern. Weiterhin werden in Abhangigkeit des Dauerstauvolumens im Absetzbe-
ckens (Dauerstau: ca. 100 m3) sowie der angeschlossenen undurchlassigen Flache von ca.
1,15 ha (Tabelle 1:12.044 m2 * 0,9) gemal IFS (2018) rd. 55 % der abfiltrierbaren Stoffe bzw.
der partikular gebundenen Schadstoffe zurlickgehalten.

Die ausfuhrliche Beschreibung des Vorhabens auf den Grundwasserkdrper ist der Unterlage
Nr. 18 (Fachbeitrag nach WRRL) zu entnehmen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

\ Tabelle 10: Ubersicht der VermeidungsmaBnahmen

Nummer der Bezeichnung der Betroffene Arten(-grup- | FlachengroRe
MaBBnahme VermeidungsmaBnahme pen)/ Schutzgiter
1.1V Flachenreduzierung durch ange- Biotope, Héhlenbritende | n.q.

passte Arbeitsweisen Vogel, Fledermause, Greif-

vogel, Eulen, Gehdlzbri-
tende Vogelarten, Flache,
Boden, Wasser, Luft/Klima

1.2V Reduzierung Schallwirkung durch | Mensch 3.887 m Lange
Larmschutzmauern

1.3V Entwéasserungskonzept Wasser n.g.

1.4V Kollisionsschutz fir Fledermause | Fledermause ca. 150 m
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Nummer der Bezeichnung der Betroffene Arten(-grup- | FlachengroBe
MaBRnahme VermeidungsmaBnahme pen)/ Schutzgiter
1.5V MaRnahmen zum Schutz von Bo- | Boden n.qg.
den
1.6V Anlage Bauzaun zur Begrenzung Biotope, Héhlenbritende ca. 2,1 km
des Baufelds entlang von Gehdlz- | Vogel, Fledermause, Greif- | Lange
flachen und Tabuflachen vogel, Eulen, Gehdlzbri-
tende Vogelarten, Held-
bock
1.7 Ausweisung von Tabuflachen Feldhamster, Zau- ca. 7,5 ha
neidechse, Fledermause,
Gehdlzbritende Vogelar-
ten, Heldbock
1.8V Bauzeitenbeschrankung (Fallung Geholzbritende Vogelar- | ca. 3,2 ha
mit anschlieRender Rodung) und ten, Zauneidechse
Hoéhlenkontrolle
1.9V Bauzeitenbeschrankung (Ausfiih- | Bodenbriiter, Feldhamster |n.q.
rung der Erdarbeiten)
1.10V Bauzeitenbeschrankung (Tages- Fledermause n.g.
zeiten)
111V Okologische Baubegleitung Alle Arten n.g.
21V Fang und Umsiedlung der Zau- Zauneidechse ca. 5,4 ha
neidechse 8 km Lange
Reptilienzaun
23V Reptilienschutzzaune wahrend des | Zauneidechse ca. 3 km
Bauablaufs
n.qg. = nicht quantifizierbar
Tabelle 11: Malnahmenubersicht
Betroffenes Schutz-
gut
Nr. der (M = Mensch, B = Biotope/ Gesamtumfang
MaRB- |Bezeichnung der MaBnahme Pflanzen, T = Tiere, der MaBnahme
nahme L = Landschaftsbild/ Erho-
lungswert, Bo = Boden, W
=Wasser, K = Klima/Luft)
1 MaRnahmenkomplex 1 - VermeidungsmaRRnahmen M, B, T, Bo, W, K ca. 17 ha
11V :Ieichenreduzierung durch angepasste Arbeitswei- B, T, Bo, W, K n.q.
12V (I:r?]duzierung Schallwirkung durch Larmschutzmau- M 3887 m
1.3V Entwasserungskonzept W n.qg.
14V Kollisionschutz fir Fledermause T ca. 150 m
1.5V MaRnahmen zum Schutz von Boden Bo n.q
OV g Saufeldenlang 0,60 2.2k
1.7V Ausweisung von Tabuflachen T ca.7,5ha
Bauzeitenbeschrankung (Fallung mit anschliel3en-
18V der Rodung) und Hb'hle%l((ontroll?e T 3,2 ha
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Betroffenes Schutz-
gut
Nr. der (M = Mensch, B = Biotope/ | Gesamtumfang
MaRB- |Bezeichnung der MaBnahme Pflanzen, T = Tiere, der MaBnah
el L = Landschaftsbild/ Erho- | 96T Mialbnahme
lungswert, Bo = Boden, W
=Wasser, K = Klima/Luft)
19V tB(_)e:;zeltenbeschrankung (Ausflihrung der Erdarbei- T n.q.
1.10V Bauzeitenbeschrankung (Tageszeiten) T n.q.
111V (")kologische Baubegleitung B, T,Bo, W n.g.
MaRnahmenkomplex 2 — MaBnahmen fiir die Zau-
2 . B, T
neidechse
ca. 5,4 ha
21V Fang und Umsiedlung der Zauneidechse T ca. 8 km Zaun-
lange
2.2 Acer Sc_haffung von Ersatzhabitaten fiir die Zau- BT 1,2 ha. ca. 1 km
neidechse Zaunlange
23V Reptilienschutzzaun wahrend des Bauablaufs T ca. 3 km
3 AG Aglage emer"artenrelchen Trockenwiese auf den B 06 ha
Bdschungsflachen
4G Wiederherstellung der Strallennebenflachen B ca. 4,5 ha
5E Abbuchung Okokonto ,Ried und Sand* B, Bo 2.508 m?
6 E Abbuchung Okokonto B, Bo
7E Ersatz durqh Okokon.to Mar&n“ahme ,Dauerhafte B. Bo 140.280 m?
Nutzungseinstellung im Wald

Die detaillierte Beschreibung der MaRnahmen ist aus der Unterlage Nr. 19 zu ersehen.
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7 Kosten

Der verfahrensgegenstandliche, oOstliche Abschnitt der Ortsumgehung Birstadt, kostet
26,399 Mio.€ (Stand AKVS 08.12.2021, Gesehenvermerk BMVI).

Kostentrdger und Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland.
Die Kosten flr die Herstellung der Wirtschaftswege tbernimmt ebenfalls die Bundesrepublik
Deutschland.

Die Kostentragung fur Leitungsverlegungen, SchutzmafRnahmen und sonstige Mallnahmen an
Ver- und Entsorgungseinrichtungen richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen bzw.
nach den bestehenden Vertragen. Bei erforderlich werdenden Leitungsanpassungsarbeiten
sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und vor Durchfihrung der BaumalRnahmen in jedem
Einzelfall die bestehenden Rechtsverhaltnisse und die Kostentragung zu prifen. Sofern den
Versorgungsunternehmen durch die Verlegung von Leitungen ein anrechenbarer Vorteil ent-
steht, sind bei Kostenerstattungen entsprechende Vorteilsausgleiche vorzunehmen.

Hessen Mobil — Strafen- und Verkehrsmanagement Heppenheim



B 47 — vierstreifiger Ausbau OU Burstadt — 2. Bauabschnitt

Plananderungsverfahren 51

8 Verfahren
Das Baurecht fir die erforderlichen planerischen Erganzungen soll durch ein Planfeststellungs-
verfahren nach § 17d Abs. 1 FStrGi. V. m. § 76 Abs. 1 HVwWVfG erlangt werden.
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9 Durchfiihrung der BaumaRnahme

Die Stralenbaumalinahme soll in einem Zuge durchgefiihrt werden. Eine Unterteilung in Bau-
abschnitte erscheint nicht zweckmaRig. Die Bauzeit betragt ca. 3,5 Jahre.

In der ersten Bauphase soll die Larmschutzwand vor dem Ortsteil Riedrode hergestellt werden.

In der zweiten Bauphase wird die sudliche Fahrbahn einschlieRlich dem Abbruch der vorhande-
nen und dem Neubau der nun geplanten Larmschutzwande umgesetzt. Nachdem die Markie-
rung und Ausstattung der Fahrbahn erfolgt ist, wird der Verkehr von der nordlichen auf die sud-
liche Fahrbahn umgelegt.

In der dritten Bauphase wird die nérdliche Fahrbahn einschlieRlich des 1971 planfestgestellten
und nicht veranderten Teils der Entwasserung (Bord am Mittelstreifen und Stral3enablaufe) sa-
niert und die Larmschutzwand, nach dem Abbruch der vorhandenen Wand, in neuer Lange und
Hohe wiederhergestellt. Nachdem die Ausstattung fir die nordliche Fahrbahn realisiert ist, kann
der komplette zweibahnige Ausbau fir den Verkehr freigegeben werden.

Bei der Baudurchfuhrung wird der Verkehr auf dem bestehenden StralRennetz kaum beeintrach-
tigt. Lediglich im Bereich der Anschlussstellen mit dem bestehenden Strallennetz kann es zu
temporaren Behinderungen kommen.

Das Umfeld der angrenzenden Wohnbebauung Birstadts ist vom Gebietstyp als Wohngebiet
einzustufen. Fir Wohngebiete gelten gemal 3.1.1 e) der AVV Baularm Grenzwerte von
50 dB (A) tagsuber und 35 dB (A) nachts.

Grundséatzlich wird davon ausgegangen, dass diese Immissionsgrenzwerte durch die wahrend
der BaumalRnahme Ublicherweise zum Einsatz kommenden Baumaschinen eingehalten wer-
den. In die Ausschreibung der Bauleistung wird zudem aufgenommen, dass der Auftragnehmer
larmarme Baugerate einzusetzen hat (z.B. zertifiziert mit dem Blauen Engel oder nach RAL-Zu-
53).

Die Arbeiten werden ausschlieBlich wahrend der Tagzeit zwischen 7:00 und 20:00 Uhr stattfin-
den. Die bestehenden Larmschutzwande tragen ebenso dazu bei, dass die Larmbelastung auf
die angrenzende Wohnbebauung wahrend der Bauzeit minimiert wird.
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