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A. Verfugender Teil
I Feststellung des Plans

Der Plan der Kassler Verkéhrs-GeseIIschaft AG (Vorhabentragerin) fiir den

Umbau des Vorplatzes Bahnhof Bad Wilhelmshéhe zur Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse am Bahnhof Bad Wilhelmshéhe

einschlieBlich der damit verbundenen notwendigen Folgemalinahmen wird nach Mal3gabe

der in diesem Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Zusa-
gen gem. 88 28 und 29 PBefG i.V.m. 88 72 ff HYwWVfG festgestellt.

Il. Planunterlagen

1. Festgestellte Planunterlagen

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Unterlage S | Blagt :
ten- Bezeichnung der Unterlage Mal3stab
Nr. Nr.
: : Zahl
Unterlage 1 Erlauterungsbericht
1-29 Erlauterungsbericht (Stand Juli 2025)
Unterlage 3 Ubersichtslageplidne
1 1 Ubersichtslageplan
1 2 Liniennetzplan topographisch
1 3 Liniennetzplan schematisch
Unterlage 4 Lageplane
1 |1 Lageplan Bahnhofsbereich 1:250
1 2 Lageplan Griner Waldweg bis Freiherr-vom- 1:950
Stein-StralRe
Lageplan mit Leitungen _
L s Bahnhofsbereich 12l
1 4 Lageplan mit Leitungen Gruner Waldweg bis 1:950
Freiherr-vom-Stein-Stral3e '
1 5 Lageplan bauzeitliche Gleisanlagen und Hal- 1-950
testellen _
1 5 Lageplan mit Leitungen bauzeitliche Gleis- 1:950
anlagen und Haltestellen

10
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Unterlage
Nr.

Sei-
ten-
Zahl

Blatt

Bezeichnung der Unterlage

MaRstab

Unterlage
5

Hoéhenpldne

Hohenplan Gleis 1 (Bahnsteig B)

1:500/50

Hohenplan Gleis 2 (Bahnsteig C)

1:500/50

Hohenplan Gleis 3 (Bahnsteig D)

1:500/50

Hohenplan Gleis 4 (Bahnsteig E)

1:500/50

Hohenplan Gleis 5 (Wendegleis)

1:500/50

Hohenplan Gleis 8 (Baugleis stadteinwarts)

1:500/50

N T Y TR SN Y e

N OO WIN|E

Hohenplan Gleis 6
(Lickenschluss als Baugleis stadtauswarts)

1:500/50

Unterlage
6

Querprofile

Schnitt A — A (Briickenbauwerksachse 50)

1:100

Schnitt B — B Aufteilung Endzustand

1:100

Schnitt C — C (Briickenbauwerksachse 10)

1:100

Regelprofil Schnitt B — B

1:100

RPlRR R

g |hlWINPF

Regelprofil bauzeitliche Haltestellen

1:100

Unterlage
8.1

Schalltechnische Untersuchung
16. BImSchV (Stand Mai 2025)

Tabelle 1 auf Seite 22 ff. der Schalltechni-
schen Untersuchung zum Umbau des Vor-
platzes Bahnhof Wilhelmshdhe (Stand Mai
2025)

Anlage 3 Beurteilungspegel wesentliche An-
derungen sortiert

Anlage 4 Anspriiche auf Schallschutz dem
Grunde nach gemaf 16. BImSchV

1:1.500

Unterlage
8.2

Schalltechnische Untersuchung Gesamt-
larm (Stand Mai 2025)

Tabelle 2 auf Seite 13 f. der Schalltechni-.
schen Untersuchung zum Umbau des Vor-
platzes Bahnhof Wilhelmshdhe - Gesamtlarm
(Stand Mai 2025)

Anlage 3a Uberschreitungsplan Gesamtlarm
Tag

1:1.700

Anlage 3b Uberschreitungsplan Gesamtlarm
Nacht

1:1.700

Anlage 4 Berechnungsergebnisse Gesamt-
larm

Unterlage
8.3

Schalltechnische Untersuchung Bauldarm
(Stand Juni 2025)

11
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Anlage 6 Berechnungsergebnisse der Bau-

1-102
phasen
Unterlage Bauwerksverzeichnis
11 1-20 Bauwerksverzeichnis
Lageplan zum Bauwerksverzeichnis |,
1 ! Bahnhofsbereich e
1 9 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis 1:250
bauzeitliche Gleisanlagen und Haltestellen '
Unterlage Grunderwerb
12 1-2 Grunderwerbsverzeichnis
Grunderwerbsplan .
i L Bahnhofsbereich 1250
Grunderwerbsplan
1 2 Griiner Waldweg bis Freiherr-vom-Stein- | 1:250
Stral3e
1 3 Grunderwerbsplan 1:250

bauzeitliche Gleisanlagen und Haltestellen

2. Nachrichtliche Planunterlagen (nhur zur Information)

Die im Folgenden nachrichtlich aufgefiihrten Unterlagen wurden zZur Planfeststellung her-
angezogen und sind in die Entscheidung eingeflossen:

Unterlage
Nr.

Seiten-
Zahl

Blatt
Nr.

Bezeichnung der UnterlageA

‘1 MalRstab

Unterlage 0

Begriindung und Umfang der Planédnde-
rung

1-2

Begriindung und Umfang der Planéanderung
(Stand August 2025)

Unterlage 2

Zustimmungen

Zustimmung Dezernent Stadt Kassel
(14.04.2020)

1-2

TAB Ausnahmeantrag Trassierung
(14.02.2023)

Unterlage 7

Bauwerksunterlagen

1-2

Beschreibung bestehender Ingenieurbau-
werke und statischer Nachweise

Ubersichtsplan Briickenbauwerk

Lastannahme Bemessungsfahrzeug

Unterlage 8

Schall- und erschiitterungstechnische
Untersuchungen
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Unterlage
8.1

Schalltechnische Untersuchung
16.BImSchV (Stand Mai 2025)

Schalltechnische Untersuchung
zum Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wil-

.| helmshohe

(Stand Mai 2025)

Anlage 1a Lageplan Schiene Variante inner-
halb der BaumaRnahme

1:1.500

Anlage 1b Lageplan Schiene Variante aul3er-
halb der Baumalinahme

1:1.500

Anlage 2 Eingangsdaten und Emissionen
Tram

Unterlage
8.2

Schalltechnische Untersuchung Gesamt-
larm (Stand Mai 2025)

Schalltechnische Untersuchung

zum Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wil-
helmshohe

- Gesamtlarm (Stand September 2022)

Anlage la Lageplan Bestand

1:1.700

Anlage 1b Lageplan Planfall

1:1.700

Anlage 2a Eingangsdaten und Emissionen
Stral3e, Bestand und Planung

Anlage 2b Eingangsdaten und Emissionen
StraRenbahn, Bestand und Planung

Anlage 2c Eingangsdaten und Emissionen
Schienenverkehr der DB AG

Unterlage
8.3

Schalltechnische Untersuchung Baularm
(Stand Juni 2025)

Schalltechnische Untersuchung

zum Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wil-
helmshthe Baularm

(Stand 18.06.2025)

Anlage 1 Lageplan Immissionsortsbezeich-
nung

1:2.100

Anlage 2 Schallleistungspegel und Daten-
quellen

1-4

Anlage 3 Eingangsdaten und Emissionspe-
gel Bauszenarien

i-9

Anlage 4 Lageplane Bauphasen

- Bauphase 1
- Bauphase 2
- Bauphase 3
- Bauphase 4
- Bauphase 5
- Bauphase 6
- Bauphase 7
- Bauphase 8
- Bauphase 9

1:500

Anlage.5.0 Legende zur Anlage 5
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Anlage 5 Betroffene Immissionsorte inner- 1:2.100
halb der Bauphasen

- 5.1 Bauphase 1

- 5.2 Bauphase 2

-~ 5.3 Bauphase 3

- 5.4a Bauphase 4 Tagzeitraum

- 5.4b Bauphase 4 Nachtzeitraum
- 5.5 Bauphase 5

15 - 5.6 Bauphase 6

- 5.7a Bauphase 7 Tagzeitraum

- 5.7b Bauphase 7 Nachtzeitraum
- 5.8 Bauphase 8

- 5.9a Bauphase 9.1

- 5.9b Bauphase 9.2

- 5.9c Bauphase 9.3

- 5.9d Bauphase 9.4

- 5.9e Bauphase 9.5

Anlage 6 Berechnungsergebnisse der Bau-

1-102
phasen

Unterlage Erschiitterungsgutachten

8.4 Planfeststellung — Umbau Bahnhof Wilhelms-
hohe

Erschiitterungsmessung im Bestand,
Erschitterungsprognose und Bewertung
(Stand 27.04.2021)

1-11,

16 | a1-A20

Unterlage 9 Umwelt

Unterlage Umweltbericht

2l Umweltbericht gem. 816 UVPG (Stand Juli
2025)

inkl. Anlagen gem. Anlagenverzeichnis

(7 Seiten)

Unterlage ’ Wassertechnische Untersuchung

10
Wassertechnische Unterlagen

il 2 Entwasserungsberechnung

Wasserflachenbilanz

Unterlagen, die nach der Auslegung vom 17.04.2023 bis zum 16.05.2023 ge&ndert oder
erganzt wurden, sind durch die Verwendung der Farbe ,blau“ kenntlich gemacht. Die An-
derungen und Erganzungen innerhalb dieser Unterlagen sind ebenfalls durch Verwendung
der Farbe ,blau“ kenntlich gemacht. Textpassagen, die bei diesen Anderungen gestrichen
wurden, sind im Interesse der Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit der Anderungen
in den Unterlagen in der Farbe ,blau” durchgestrichen."
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lll. Konzentrationswirkung der Planfeststellung

Dieser Planfeststellungsbeschluss regelt rechtsgestaltend alle 6ffentlich-rechtlichen Be-
ziehungen zwischen der Vorhabentragerin und den durch den Plan Betroffenen. Neben
der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen nicht erforderlich, sofern in diesem Beschluss keine andere Rege-
lung getroffen wurde (8§ 75 Abs. 1 HVwVfG). Insoweit ersetzt der Planfeststellungsbe-
schluss alle anderen behérdlichen Entscheidungen. Insbesondere umfasst er die folgende
Ausnahme nach § 6 BOStrab:

Die Ausfuhrung des neu zu bauenden Wendegleises mit einem Mindestradius von
r = 24,288 m und damit abweichend von den TRStrab Trassierung wird nach § 6 BOStrab
genehmigt.

IV. Nebenbestimmungen und Hinweise
Die Vorhabentragerin, die KVG, hat die nachfolgenden Nebenbestimmungen einzuhalten.

1. Allgemeine Anforderungen

1.1 Das Vorhaben darf nicht anders als in den vorgelegten und planfestgestellten Unter-
lagen dargestellt durchgefiihrt werden. Sollten Widerspriiche zwischen dem Inhalt der
unter Ziffer A.ll.1. genannten Unterlagen und den Regelungen dieses Planfeststel-
lungsbeschluss bestehen, gelten letztere.

1.2 Die Vorhabentragerin hat die Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke, der Anla-
gen der Leitungstrager und der Anlagen der Deutschen Bahn wahrend der Bauzeit
grundsatzlich zu gewdhrleisten. Lassen sich kurzzeitige Einschrankungen ausnahms-

“weise nicht vermeiden, hat eine mdéglichst frihzeitige Abstimmung mit den Betroffe-
nen zu erfolgen.

1.3 Die Vorhabentragerin hat die Anwohnerinnen und Anwohner im betroffenen Umfeld
der Baumalinahme rechtzeitig vor Beginn der Baumaf3nahme umfassend Uber Art
und Umfang der Baumalinahme zu informieren. Fir die gesamte Zeit der BaumaR-
nahme hat sie eine Ansprechperson fiir Fragen und Beschwerden der Anwohnerin-
nen und Anwohner zu benennen und in geeigneter Weise sicherzustellen, dass die
Anwohnerinnen und Anwohner Kenntnis von den Kontaktdaten der Ansprechperson
erlangen kdnnen.
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1.4 Hinweise:

141

1.4.2

2.1

2.2

2.3

24

2.5

Es wird darauf hingewiesen, dass Anderungen an dem festgestellten Plan gem.
§ 76 Abs. 1 HYWVfG grundsatzlich eines neuen Planfeststellungsverfahrens bediir-
fen, sofern nicht die Planfeststellungsbehdrde bei Vorliegen der Voraussetzungen
des § 76 Abs. 2 HVWVfG davon absieht.

In der Planungs- sowie auch in der Ausfiihrungsphase der BaumaflZnahme ist die
Baustellenverordnung bezuglich der Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordina-
tion zu beachten. Eine Vorankiindigung der BaumaRnahme ist nach der Baustel-
lenverordnung dem Dezernat ,Arbeitsschutz 1 des Regierungsprasidiums Kassel
rechtzeitig zu Ubermitteln. Fir weitere fachliche Fragen zum Arbeitsschutz steht
das Dezernat ,Arbeitsschutz 2“ des RP Kassel zur Verfliigung.

Bau der StraBenbahnbetriebsanlagen

Die Querneigungen der Bahnsteige sind soweit wie mdglich zu reduzieren, um die
Gefahr des Wegrollens ins Nachbargleis zu reduzieren.

Fir die Baudurchfiihrung ist ein qualifizierter Planungskoordinator - in Anlehnung
an die ZTV-ING, Teil 1, Abschnitt 2 — zu bestellen. Die Aufgaben und Pilichten des
Koordinators ergeben sich aus den Regelungen der ZTV-ING. Die Bestellung des
Planungskoordinators ist mit der Technische Aufsichtsbehdrde tber die Straf3en-
bahnen in Hessen, Rheinland-Pfalz und dem Saarland beim Regierungsprasidium
Darmstadt (TAB) vorher abzustimmen.

Bei der Prufung der Ausfilhrungsplanung ist die Unabhangigkeit und Weisungsfrei-
heit der beteiligten Prifingenieure und Sachverstandigen grundséatzlich sicherzu-
stellen. Das Vier-Augen-Prinzip ist zu beachten.

Der zu beauftragende Prifingenieur flir Standsicherheit und die Sachversténdigen
- als Sachkundige Personen nach § 5 Abs. 2 BOStrab - sind neben der Priifung der
Ausfiihrungsplanung auch mit Vor-Ort-Kontrollen (Bauzustandsbesichtigungen und -
Abnahmen) zu beauftragen. Die Aufgaben der Ortlichen Bautiberwachung sind
hiervon unberihrt.

Die Auswahl des zu beauftragenden Prifingenieurs und der Sachverstandigen ist
mit der TAB vorab abzustimmen.

Zur Sicherstellung ausreichender Zeitraume fiir die Priifung- und Genehmigung der
Ausfiihrungsplanung ist ein Planungsterminplan zu Beginn der Ausfiihrungspla-
nung zu erstellen.

Fir die Zustimmung nach § 60 BOStrab zur Ausfihrungsplanung durch die TAB
sind jeweils 4 Kalenderwochen vorzusehen. Die Ausfiihrungsplanung ist in priffa-
higen Teilpaketen zur Genehmigung einzureichen.
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2.6

2.7

Der TAB ist ein Bauzeitplan vor Baubeginn zur Verfligung zu stellen.

Es ist durch die Vorhabentragerin eine qualifizierte Ortliche Bauiiberwachung ein-
zurichten.

3. Eisenbahn

Der Eisenbahnbetrieb darf weder behindert noch gefahrdet werden.

4. Immissionsschutz

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

Verkehrslarm und Gesamtidarm

Soweit die Beurteilungspegel des von dem Schienenweg der StraRenbahn aus-

~ gehenden Verkehrslarms die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (iberschrei-

ten, wird fur die betroffenen Objekte passiver Larmschutz in Form von Aufwen-
dungsersatz fir die durchzufiihrenden SchallschutzmalRnahmen angeordnet, die
nach der 24. BiImSchV fir schutzwirdige Raume erforderlich und noch nicht vor-
handen sind.

Soweit die Beurteilungspegel des von dem Schienenweg der StraRenbahn aus-
gehenden Verkehrslarms die Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV (iberschrei-
ten und davon AuRenwohnbereiche betroffen sind, sind diese Beeintrachtigungen
in Geld auszugleichen. '
Die Entschadigung ist in analoger Anwendung der Abschnitte 51 bis 55 der
VLarmSchR 1997 zu ermitteln.

Soweit der verkehrsbedingte Gesamtlarm durch das Vorhaben einen Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erstmals Giberschrei-
tet, wird fur die betroffenen Objekte passiver Larmschutz in Form von Aufwen-
dungsersatz fur-die Schallschutzmalinahmen angeordnet, die erforderlich sind,
um die Schallddmmung schutzwiirdiger Raume so zu erhéhen, dass der Wert, um
den der mal3gebliche Beurteilungspegel den Immissionsgrenzwert von 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht {iberschreitet, mindestens kompensiert wird.
Fir die schutzwiirdigen Nutzungen, bei denen bereits aufgrund der Vorbelastung
Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht Giberschritten
werden, wird flr die betroffenen Objekte passiver Larmschutz in Form von Auf-
wendungsersatz flr die SchallschutzmalZnahmen angeordnet, die erforderlich
sind, um die flr den Planfall berechnete Erh6hung der Larmbelastung zumindest
auszugleichen.

Soweit der flir den Tag mafRgebliche Schwellenwert von 70 dB(A) des Gesamt-
larms infolge des Vorhabens erstmals (iberschritten oder eine vorhandene Uber-
schreitung dieses Schwellenwerts weiter erhdht wird und davon schutzwiirdige

17




Planfeststellungsbeschluss fiir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshéhe

4.1.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

AuRRenwohnbereiche betroffen sind, sind auch diese verbleibenden Beeintrachti-
gungen in Geld auszugleichen. Mal3gebliche Beurteilungsgrundlage ist auch inso-
weit der Wert, um den der maf3gebliche Beurteilungspegel den vorgenannten
Schwellenwert tiberschreitet oder eine vorhandene Uberschreitung erhoht. Die
Entschadigung ist in analoger Anwendung der Abschnitte 51 bis 55 der VLarm-
SchR 1997 zu ermittein.

Die Objekte, fur die Anspriiche auf passiven Schallschutz oder eine Entschéadi-
gung aufgrund einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
bestehen, ergeben sich aus der Tabelle 1 der im Ubrigen nur nachrichtlichen Un-
terlage 8.1 (Seite 22 ff.) i.V.m. Anlagen 3 und Anlage 4 zur Unterlage 8.1.

Die Objekte, fur die Anspriiche auf passiven Schallschutz oder eine Entschadi-
gung aufgrund einer Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle
von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht bestehen, ergeben sich aus der
Tabelle 2 der im Ubrigen nur nachrichtlichen Unterlage 8.2 (Seite 13 f.) i.V.m. An-
lagen 3a, 3b und 4 zur Unterlage 8.2. Anspruchsberechtigt sind die Eigentimerin-
nen und Eigentiimer dieser Gebaude bzw. Wohnungen.

Bauzeitliche Immissionen

Die Vorhabentréagerin hat alle erforderlichen und verhéltnismaRligen MalRnahmen
zur Vermeidung der Immissionen durch Luftschall, Erschiitterungen, Staub und
Abgase und Lichtimmissionen sowie zur Minderung der nicht vermeidbaren Im-
missionen durchzufiihren. ‘

Aufgrund der insbesondere im Hinblick auf den Bauldrm zu erwartenden Immissi-

~ onsbelastungen sind in Bezug auf die konkrete Baubetriebsplanung detaillierte

Planungen zur Immissionsvermeidung und -minderung zu erstellen. Die Planun-
gen zur Immissionsvermeidung und -minderung sind rechtzeitig vorher mit der zu-
standigen Immissionsschutzbehdorde bei der Stadt Kassel abzustimmen und be-
dirfen ihrer Freigabe.

Verschmutzungen und Verunreinigungen, die im Zusammenhang mit dem Vorha-
ben stehen, sind vorrangig zu vermeiden und nach Abschluss der jeweiligen Bau-
arbeiten unverziiglich zu beseitigt werden.

Es ist sicherzustellen, dass die Baufelder in jeder Bauphase so geplant, eingerich-
tet und betrieben werden, dass nach dem Stand der Technik vermeidbare schad-
liche Umwelteinwirkungen durch Schall-, Erschiltterungs-, Geruchs-, Staub- sowie
Lichtimmissionen verhindert und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmalf beschrankt werden.

Es ist bereits iber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die beauftragten
Bauunternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Baufahrzeuge sowie Bauge-
rate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall-, Erschitterungs- und Schad-
stoffemissionen als Mindestanforderung dem Stand der Technik entsprechen.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Hinsichtlich Radladern und Kraftstromerzeugern sind larmarme Typen mit der
Kennzeichnung nach RAL-U7 53 (,Blauer Engel") oder einer entsprechenden an-
deren Zertifizierung einzusetzen.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der bauzeitlichen Erschitterungseinwirkun-
gen auf Menschen in Geb&auden die Beachtung der DIN 4150-2 sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass der Wartungszustand der einge-
setzten Baumaschinen Uberprift wird und gegebenenfalls Wartungsarbeiten, die
die Larmimmissionen reduzieren, durchgefihrt werden.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der bauzeitlichen Luftschallimmissionen die
Beachtung der 32. BImSchV und der AVV Baularm sicherzustellen. |
Angesichts der verkehrsbedingten Larmvorbelastung wird die fachplanerische Zu-
mutbarkeitsschwelle im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 HVwWVfG fiir die Baularmim-
missionen im Einwirkungsbereich der Baumaf3nahmen abweichend von den Im-
missionsrichtwerten -nach Nr. 3.1.1 der AVV Bauldarm dahingehend festgesetzt,
dass sie 10 dB unterhalb der jeweiligen Vorbelastung liegt. Im Einzelnen wird fir
die Festlegung der daraus resultierenden fachplanerischen Zumutbarkeits-
schwelle bezogen auf die einzelnen Immissionspunkte auf die Anlage 6 zu Unter-
lage 8.3 verwiesen.

Die Durchfiihrung der Baumal3hahmen ist grundsatzlich auf die Tageszeit zwi-
schen 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu beschranken. Larmintensive BaumaRnahmen
in der Nachtzeit (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) sowie an Sonn- und gesetzlichen Fei-
ertagen sind nur ausnahmsweise zulassig, wenn
e sie aus wichtigen technischen Griinden nicht tagsiiber bzw. werktags vorge-
nommen werden kdnnen,
e sie aus wichtigen technischen Grinden in die Nacht hinein bzw. an Sonn-
oder gesetzlichen Feiertagen fortgeflhrt werden miissen oder
 ein besonderes otffentliches Interesse daran besteht, dass sie nicht tagstiber
bzw. werktags durchgefuhrt werden.
Werden Arbeiten wahrend der Nachtzeit oder an Sonn- oder Feiertagen durchge-
flhrt, sind diese einschlielich einer Begriindung zu dokumentieren. Die Dokumen-
tation ist der zusténdigen Immissionsschutzbehorde bei der Stadt Kassel und den
Anwohnerinnen und Anwohnern auf Anforderung vorzulegen.
Hinweis: Die nach anderen gesetzlichen Regelungen wie dem Feiertagsgesetz
oder dem Arbeitszeitgesetz erforderlichen Zulassungen, Befreiungen u. &. flr die
Durchfiihrung von BaumaRnahmen zu diesen Zeiten unterliegen nicht der Konzent-
rationswirkung dieses Beschlusses und sind im Bedarfsfall bei den zusténdigen Be-
hérden einzuholen.

4.2.9. Alle auf der Baustelle tatigen Firmen und deren Beschaftigten sind durch die Vor-

habentragerin darauf hinzuweisen, dass nach Ziffer 3.1.2. AVV Baularm die Zeit
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4,2,10.

4.2.11.

4.2.12.

zwischen 20 Uhr am Abend und 7 Uhram Morgen als Nachtzeit gilt und die Tagzeit
somit um 7 Uhr beginnt und um 20 Uhr endet.

Alle auf der Baustelle tatigen Firmen und deren Beschéftigten sind regelmafig
tiber die relevanten Belange des Immissionsschutzes zu informieren.

Die Vorhabentréagerin hat baubegleitende Messungen der tatsachlich auftretenden
Larmbelastungen zumindest fir die am starksten betroffenen Immissionspunkte
durchzufiihren, zu dokumentieren und die Dokumentation zu Beweiszwecken auf-
zubewahren sowie der unteren Immissionsschutzbehorde auf Anfrage zur Verfi-
gung zu stellen. Bei diesen baubegleitenden Messungen sind die Regelungen der
AVV Baularm zur Ermittlung der Beurteilungspegel anzuwenden. Das konkrete

‘Messverfahren sowie die Messstellen und Messpunkte sind vor Beginn der Bau-

arbeiten mit der zustandigen Immissionsschutzbehorde bei der Stadt Kassel ab-
zustimmen. :

Soweit trotz der Durchfiihrung der in diesem Planfeststellungsbeschluss und in
der AVV Bauldrm vorgesehenen, technisch mdglichen und verhéltnisméRigen
MaRnahmen zur Minderung des Bauldrms unvermeidbare bauzeitliche Larmim-

missionen verbleiben, die die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle gem. Ziffer

4.2.7. dieses Planfeststellungsbeschlusses oder einen Auf3enschallpegel von 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (iberschreiten, hat die Vorhabentréagerin
nach MaRgabe der folgenden Regelung Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen
bzw. angemessene Entschadigung in Geld zu zahlen: |

4.2.12.1. Fur Wohnraume in allgemeinen und reinen Wohngebieten und Krankenhaus-

und Kurgebieten besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf Zahlung einer an-
gemessenen Entschadigung in Geld, wenn der Beurteilungspegel von 65 dB(A)
tagstiber, also zwischen 7 und 20 Uhr, iiberschritten wird. Im Ubrigen besteht
fir Wohnraume dem Grunde nach ein Anspruch auf Zahlung einer angemesse-
nen Entschadigung in Geld, wenn der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tagsuber,
also zwischen 7 und 20 Uhr, Giberschritten wird.

4.2.12.2. Bezlglich der Nutzung von Schlafrdumen besteht dem Grunde nach ein An-

spruch auf Zurverfligungstellung von angemessenem Ersatzwohnraum bei
Uberschreitung des AuRRenschallpegels von 60 dB(A) in der Nacht, also zwi-
schen 20 Uhr und 7 Uhr.

4.2.12.3. Fir AuRenwohnbereiche besteht fiir die Monate April bis einschlief3lich Oktober

dem Grunde nach ein Anspruch auf eine angemessene Entschéadigung in Geld
fur jeden Tag, an dem dort die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle am Tag
tiberschritten wird. Fir diesen Entschadigungsanspruch gilt die Zeit von 7 Uhr
bis 22 Uhr als Tagzeit.
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

4.2.12.6.

Fur gewerblich genutzte und dem dauernden Aufenthalt dienende Raume be-
steht ab Uberschreitung eines Beurteilungspegel von 70 dB(A) dem Grunde
nach ein Anspruch auf eine auf die Tage der Uberschreitung bezogene ange-
messene Entschadigung in Geld fiir die auf den Bauldarm zurtickzufiihrenden
Umsatzeinbuf3en.

Flr gewerblich genutzte AuRBenbereichsflachen, die dem Aufenthalt von Men-
schen dienen, besteht ab Uberschreitung der fachplanerische Zumutbarkeits-
schwelle dem Grunde nach ein Anspruch auf eine auf die Tage der Uberschrei-
tung bezogene angemessene Entschadigung in Geld fir die auf den Bauldrm
zurlickzufilhrenden UmsatzeinbufRen.

Fir Schlafraume in Beherbergungsbetrieben besteht abweichend von Ziffer
4.2.12.4. bereits bei einer Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 60
dB(A) in der Nacht, also zwischen 22 Uhr und 7 Uhr, dem Grunde nach ein
Anspruch auf eine auf die Tage der Uberschreitung bezogene angemessene
Entschadigung fiir auf den Bauldarm zuriickzufiihrenden UmsatzeinbuRRen.

4.2.13. Die nachtragliche Festsetzung, Erganzung oder Anderung von Nebenbestimmun-
gen zum bauzeitlichen Immissionsschutz bleibt gem. § 74 Abs. 3 HVwWV{G vorbe-
halten.

4.3. Die Vorhabentréagerin ist zur Erflllung der passiven Schallschutzanspriiche in Form
von Aufwendungsersatz und Entschadigungen verpflichtet. Sie hat die Anspruchs-
berechtigten spatestens auf die Moglichkeit des Aufwendungsersatzes bzw. der
Entschadigung hinzuweisen, sobald mit der Bauausfiihrungsplanung begonnen
wird.

4.4. Kannim Fall von dem Grunde nach bestehenden Entschadigungsanspriichen tber
die zu leistende Entschadigungshohe keine Einigung zwischen der Vorhabentrage-
rin und den jeweiligen Anspruchsberechtigten erzielt werden, entscheidet die Ent-
eignungsbehdrde auf Antrag einer der Parteien in einem gesonderten Verfahren.

5. Bodenschutz

Hinweis:

Es gelten fir die Verwendung von eventuell anfallendem Bodenmaterial an anderer
Stelle die Vorgaben der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung vom 9. Juli
2021 (BGBI. | S. 2598, 2716), insbesondere die 88 6 - 8 bezugnehmend auf die Vor-
sorgewerte nach Anlage 1 Tabelle 1 und 2 an das Bodenmaterial.
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6.

7.

F

7.2.

71.3.

Ingenieurgeologie

Hinweis: :

Bei geotechnischen Fragen im Zuge der weiteren Planungen oder von Bauarbeiten
werden objektbezogene Baugrunduntersuchungen gem. DIN EN 1997-2 bzw. DIN
4020 durch ein ingenieurgeologisches Fachbiro empfohlen.

Sofern eine Versickerung von Oberflachenwasser geplant, bzw. wasserwirtschaftlich
erlaubt ist, werden Versickerungsversuche gem. Arbeitsblatt DWA-A 138 empfohlen.

Abfallwirtschaft

Spitestens 14 Tage vor Beginn der Arbeiten sind dem Regierungsprasidium Kas-
sel, Abteilung Umweltschutz, Dezernat Abfallwirtschaft, Am Alten Stadtschloss 1,
34117 Kassel, E-Mail: abfallwirtschaft@rpks.hessen.de, durch den Bauherrn
oder dessen Beauftragte folgende Informationen schriftlich mitzuteilen:

a. Beginn der Arbeiten, v

b. Kontaktdaten des bauausfiihrenden Unternehmens und des verantwortli-
chen Bauleiters (Name, Anschrift, E-Mail-Adresse, Telefonnummer),

c. Kontaktdaten (Name, Anschrift, E-Mail-Adresse, Telefonnummer) der ver-
antwortlichen Person, die die Pflichten des Abfallerzeugers nach dem
Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrwWG) wahrnimmt und fiir die Einstufung der
Abfalle verantwortlich ist (wenn abweichend vom Antragsteller).

Der Riickbau / Umbau hat selektiv nach dem Stand der Technik zu erfolgen und ist
ebenso wie die Entsorgung der anfallenden Bauabfélle fachtechnisch zu beglei-
ten. -

Neben den abfalltechnischen Angaben in den Antragsunterlagen sind fr die Durch-
flhrung und Dokumentation der Riickbau- / Umbauarbeiten die Vorgaben des ge-
meinsamen Merkblattes ,Entsorgung von Bauabféllen“ der Regierungspréasidien
Darmstadt, Giel3en und Kassel -Abteilungen Umwelt-, Stand 05.03.2025 zu beach-
ten. Das Merkblatt ist auf der Homepage des Regierungsprasidiums Kassel verof-
fentlicht.

Die mit dem Riickbau und dem Transport der Abféalle beauftragte Firma hat ent-
sprechende abfallrechtliche Zulassungen (Anzeige nach § 53 KrWG bzw. Erlaubnis
nach 8§ 54 KrwWG) (sowie ggf. entsprechende Sachkunde im Umgang mit Asbest)
nachzuweisen.
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7.4. Dasim Umweltbericht vom Juli 2025 enthaltene Entsorgungskonzept ist hinsichtlich
der folgenden Punkte zu erganzen / Uberarbeiten:

e Die im Entsorgungskonzept unter dem Kapitel 20 Siedlungsabfélle genann-
ten Abfalle, u. a. Freiraummobiliar, sind auf Grund lhres Herkunftsbereiches
(Bau- und Abbruchabfélle) entsprechend der Abfallverzeichnis-Verordnung
(AVV) dem Kapitel 17 zuzuordnen. Die Abfalleinstufungen der betreffenden
Abfélle sind entsprechend anzupassen.

e Die im Entsorgungskonzept aufgefiihrten gefahrlichen Abfélle sind nach den
Vorgaben der Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) mit einem * hinter dem
Abfallschliissel zu versehen.

Weiterhin sind die Entsorgungsnachweisnummern der Einzel- bzw. Sam-
melentsorgungsnachweise fir die Entsorgung der gefahrlichen Abfélle zu
erganzen.

e Sofern Gehwegplatten, Pflastersteine aus Beton sowie Natursteinpflaster
zerstorungsfrei ausgebaut, vor Ort zwischengelagert und fiir den gleichen
Zweck wiederverwendet werden sollen, ist dies im Entsorgungskonzept zu
erganzen.

Sollten die genannten Materialien an einem Standort zwischengelagert wer-
den, ist dieser ebenfalls anzugeben.

e Im Entsorgungskonzept sind Angaben zu den gewahlten Entsorgungsanla-
gen unter Angaben des Firmennamens sowie Standortes und sofern bereits
vorliegend die Einstufungen der mineralischen Bauabfalle nach Ersatzbau-
stoffV bzw. LAGA M 20 zu erganzen.

e Aus dem Umweltbericht geht hervor, dass die anfallenden mineralischen
Abfélle (u. a. Betonaufbruch) ggf. vor Ort aufbereitet und wieder eingebaut
werden sollen. Es sind ergdnzend Angaben Uber die geschatzten Mengen
in t, die vorgesehen Materialklassen z. B. RC-1 bzw. andere Einstufungen
sowie die Verwendungszwecke z. B. flr ein technisches Bauwerk, Verfil-
lung der Baugrube zutreffen.

e Aus dem Entsorgungskonzept geht nicht hervor, ob die anfallenden metall-
haltigen Abfalle wie Stahl- und Signalmasten mit einem schwermetallbelas-
teten Anstrich versehen sind und ob dieser vor der Entsorgung entfernt wird.

7.5. Das uberarbeitete Entsorgungskonzept ist spéatestens 4 Wochen vor Beginn der
Bauarbeiten durch den Bauherrn schriftlich an E-Mail: abfallwirtschaft@rpks.hes-
sen.de zu Ubersenden.
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7.6.

1.7.

7.8.

7.9,

7.10.

fdd.

7¥.41.1.

7.11.2,

Spatestens zwei Monate nach Beendigung der Bauarbeiten ist durch den Bau-
herrn der Abschlussbericht nach den Vorgaben des unter Ziffer 7.2 genannten Bau-
merkblattes mit Massenangaben, Abfalleinstufungen nach Abfallverzeichnis-Ver-
ordnung (AVV), Schadstoffeinstufungen sowie Angaben der Entsorgungswege in
tabellarischer Form an E-Mail: abfallwirtschaft@rpks.hessen.de zu tibersenden.

Nach dem Aushub des Frostschutzmaterials ist dessen Zusammensetzung / Be-
standteile zu bestimmen und ggf. die im Entsorgungskonzept getroffene Einstufung
nach Abfallverzeichnis-Verordnung AVV anzupassen.

Sofern auf der Baustelle ein mobiler Brecher aufgestellt werden soll, ist dies vorab
mit der zusténdigen Stelle fir Immissionsschutz abzustimmen.

Die Abbruchabfélle sind nach den Vorgaben der Gewerbeabfallverordnung (Ge-
WADfV) bereits an der Anfallstelle getrennt zu sammeln.

Bei Auffalligkeiten der Bausubstanz oder des Untergrundes wéahrend der Abbruch-
arbeiten ist das Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 32.1 Abfallwirtschaft, E-
Mail abfallwirtschaft@rpks.hessen.de zu benachrichtigen und eine Abstimmung der
Entsorgung ist vorzunehmen.

Abfallwirtschaftliche Hinweise:

Grundsatzlich ist nach den Vorgaben des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwG)
vorzugehen. Der Abbruch hat zur Sicherstellung der getrennten Erfassung und
Entsorgung geféahrlicher und nicht gefahrlicher Abfélle selektiv zu erfolgen. Der
Grundsatz der Verwertung vor der Beseitigung ist zu beachten.

Im Zusammenhang mit der Entsorgung von gefahrlichen Abfédllen wird auf die
Vorgaben der Verordnung tber die Nachweisflihrung bei der Entsorgung von Ab-
fallen (Nachweisverordnung - NachwV) verwiesen. Das elektronische Abfall-
Nachweisverfahren (eANV) ist anzuwenden.

7.11.3. Nach § 22 KrWG sind die Abfallerzeuger bei einer Beauftragung von Dritten ver-

7.11.4.

antwortlich fir die Erfillung der Grundpflichten nach 8§ 6 ff. KrWG, bis die Entsor-
gung endgliltig und ordnungsgemald abgeschlossen ist. Die beauftragten Dritten
mussen Uber die erforderliche Zuverlassigkeit verfligen.

Die im Rahmen der beantragten Umgestaltungsmaf3nahmen anfallenden Abfélle
kdnnen am Ort der Entstehung ohne immissionsschutzrechtliche Genehmigung
nur flr weniger als ein Jahr zwischengelagert bzw. behandelt werden. Ggf. ist
hierflir eine baurechtliche Genehmigung erforderlich.
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7.11.5.

7.11.6.

Bei den Rickbauarbeiten ist insbesondere die in Abschnitt 3 der GewAbfV gefor-
derte getrennte Sammlung, Vorbereitung zur Wiederverwendung und Recycling
von bestimmten Bau- und Abbruchabféllen zu beachten.

Zur Dokumentation des ordnungsgemafen Umgangs mit Bau- und Abbruchabfal-
len kann die entsprechende Dokumentationshilfe zu den Pflichten als Abfallerzeu-
ger oder -besitzer nach Gewerbeabfallverordnung der Regierungsprasidien Darm-
stadt, Giel3en und Kassel -Abteilungen Umwelt-, Stand Mé&rz 2022, verwendet
werden.

Diese Dokumentationshilfe ist auf der Homepage des Regierungsprasidiums Kas-
sel veroffentlicht.

Die in der Dokumentationshilfe zu treffenden Angaben kénnen in den geforderten
Abschlussbericht aufgenommen werden.

Bau- und Abbruchabfélle

Die Fraktionen sind gem. § 8 GewAbfV auf der Baustelle getrennt zu erfassen und
zu entsorgen. Davon kann nur abgewichen werden, wenn die Voraussetzungen
gem. 8 8 Abs. 2 GewAbfV vorliegen und dies dokumentiert wird.

Mineralische Gemische (Bauschutt: Beton, Ziegeln, Fliesen, Keramik) ohne be-
sonderen Schadstoffverdacht sind unter dem AVV-Schliissel ,17 01 07 Gemische

~aus Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik mit Ausnahme derjenigen, die unter 17

01 06 fallen® einzustufen und einer Aufbereitungsanlage i.S.d. GewAbfV zuzufih-
ren.

Gemische mit Verdacht auf Schadstoffen sind gutachterlich zu untersuchen und
ggf. unter dem Abfallschlissel ,17 01 06* Gemische aus oder getrennte Fraktio-
nen von Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik, die gefahrliche Stoffe enthalten” zu
entsorgen.

Mineralgemische mit Asbestverunreinigungen

Zur Sicherstellung einer hochwertigen Verwertung der mineralischen Gemische
sind im Zuge eines geordneten Riickbaus asbesthaltige Abfalle bereits an der An-
fallstelle zu separieren und ordnungsgemaf auf einer dafiir zugelassenen Depo-
nie zu entsorgen.

Nicht mineralische Gemische (aus Papier, Pappe, Kartonagen, Kunststoff, Holz
etc.) ohne besonderen Schadstoffverdacht sind als Baumischabfalle unter dem
Abfallschliissel ,17 09 04 gemischte Bau- und Abbruchabfélle“ einer Vorbehand-
lungsanlage i.S.d. GewAbfV zuzufiihren.

Mischfraktionen mit Verdacht auf Schadstoffe sind gutachterlich zu untersuchen
ggf. unter dem Abfallschliissel ,17 09 03* sonstige Bau- und Abbruchabfalle, die
geféhrliche Stoffe enthalten” zu entsorgen.
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7.11.7.

7.11.8.

Sonstige Bauabfille / Brandabfille

Mischfraktionen ohne besonderen Schadstoffverdacht sind als Baumischabfalle
unter dem Abfallschliissel ,17 09 04 gemischte Bau- und Abbruchabfélle” entwe-
der einer Vorbehandlungs- oder Aufbereitungsanlage zuzufiihren.

Mischfraktionen mit Verdacht auf Schadstoffen sind gutachterlich zu untersuchen
gof. unter dem Abfallschlussel ,17 09 03* sonstige Bau- und Abbruchabfalle, die
gefahrliche Stoffe enthalten” zu entsorgen.

Brandabfalle und Abfélle aus anderen Schadensfallen werden in der Regel unter
dem Abfallschlissel ,17 09 03* sonstige Bau - und Abbruchabfalle (einschliel3lich
gemischte Abfélle), die gefahrliche Stoffe enthalten” und ,17 09 04 gemischte Bau-
und Abbruchabfalle mit Ausnahme derjenigen, die unter 17 09 01, 17 09 02 und
17 09 03 fallen® eingestuft. Fir die Beurteilung dieser Abfélle ist in jedem Fall eine
Sichtkontrolle auf gefahrliche Inhaltsstoffe (z. B. Asbestzement, alte Glas - oder
Steinwolle, gefahrliche Lagergiter) vorzunehmen.

Asbesthaltige Abfalle

Der gewerbliche Umgang mit asbesthaltigen Baustoffen ist dem Regierungsprasi-
dium Kassel, Abt. Arbeitsschutz und Soziales, Dezernat 51 — Arbeitsschutz 1 (Ko-
ordination, Grundsatzfragen, Zentrale Fachaufgaben), Am Alten Stadtschloss 1,
34117 Kassel spatestens 7 Tage vor Beginn der Arbeiten unter Nennung der
Kontaktdaten der verantwortlichen Fachbauleitung sowie des beauftragten Abbru-
chunternehmens anzuzeigen.

Folgende Beurteilungswerte gelten fiir die Gefédhrlichkeit asbesthaltiger Abfélle:

e Asbestfrei (analytischer Nachweis erforderlich) 0,01 Masse-%
e nicht-gefahrlicher, asbesthaltiger Abfall zur Beseitigung < 0,1 Masse-%
¢ gefahrlicher, asbesthaltiger Abfall zur Beseitigung = 0,1 Masse-%

Eine rein rechnerisch dargelegte oder analytisch gefiihrte Asbestfreiheit ist bei Un-
terschreiten des Beurteilungsgrenzwertes von 0,010 M-% nicht zuléssig, wenn ein
positiver Asbestbefund zum Beispiel durch eine visuelle Kontrolle des Bauwerks
oder des Haufwerks vorgelegen hat.

Asbesthaltige Baustoffe (Faserzementplatten, Fensterbdnke, Bodenbelage,
Dachpappen mit Asbestgehalten = 0,1 Masse-% bzw. unbekannter Asbestkon-
zentration) sind nach MaRRgabe der einschldgigen arbeitsschutz-rechtlichen Vor-
schriften (u. a. TRGS 519) weitestgehend zerstérungsfrei bzw. staubarm zu de-
montieren.

26



Planfeststellungsbeschluss flir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshéhe

7.11.9.

Bei asbesthaltigen Baustoffen handelt es sich um einen gefahrlichen Abfall (AVV
Abfallschliissel ,170605* asbesthaltige Baustoffe").

Asbesthaltige Dachpappen sind aufgrund des hohen organischen Anteils zusétz-
lich zu der Bezeichnung ,170605* asbesthaltige Baustoffe* mit dem Hinweis ,as-
besthaltige Dachpappen* zu deklarieren.

Holzabfille

Die beim Abbruch anfallenden Hélzer aus dem AufRenbereich und Konstruktions-
holzer (z.B. Dachsparren, Dachlatten) sind in der Regel impragniert, so dass man
ohne analytischen Nachweis davon ausgehen muss, dass es sich hierbei um ge-
fahrlichen Abfall i.S. des § 3 der Abfaliverzeichnisverordnung (AVV) handelt. Die-
ses Holz ist als gefahrlicher Abfall dem AVV Abfallschlissel ,17 02 04* Glas,
Kunststoff und Holz, die geféahrliche Stoffe enthalten oder durch gefahrliche Stoffe
verunreinigt sind" zuzuordnen und entsprechend zu entsorgen.

Als Entsorgung kommt i.d.R. nur eine energetische Verwertung in einer fiir Altholz
der Kategorie A IV der Altholzverordnung (AltholzV) zugelassenen Anlage (z.B.
Mullheizkraftwerk) in Frage. Eine stoffliche Verwertung solcher Althdlzer ist nur
zur Gewinnung von Synthesegas zur weiteren chemischen Nutzung und zur Her-
stellung von Aktivkohle/Industrieholzkohle zulassig.

PCB-Altholz ist grundsatzlich als gefahrlicher Abfall zur Beseitigung einzustufen.

7.11.10. Baumschnitt

Der ggf. im Zuge der Gehdlzrodung anfallende Baumschnitt ist unter dem AVV-
Abfalischliissel ,02 01 03 Abfalle aus pflanzlichem Gewebe" einer ordnungs-ge-
mé&Ren und schadlosen Verwertung zuzufihren.

7.11.11. Taubenkot ! Schimmel

Bei der Entsorgung von Taubenkot sind die einschiagigen arbeitsschutzrechtli-
chen Vorgaben des zu beachten. Der Abfall ist entsprechend der Vorgaben zu
verpacken, nach den Vorgaben der Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) einzustu-
fen und einer ordnungsgemalRen und schadlosen Entsorgung zuzufiihren.

7.11.12. Abfdlle aus Elektroinstallationen und Elektroaltgeriten

-Bei Elektroaltgeraten handelt es sich um gefdhrlichen Abfall, welcher nach AVV

dem Abfallschlissel ,20 01 35* gebrauchte elekirische und elektronische Gerate,
die gefahrliche Bauteile enthalten, mit Ausnahme derjenigen, die unter 20 01 21
und 20 01 23 fallen” zuzuordnen ist. Elektrogeréte (u.a. Leuchtstoffréhren) sind
fachgerecht auszubauen und nach den Bestimmungen des Elektro- und Elektro-
nikgerategesetz (ElektroG) einer zertifizierten Erstbehandlungsanlage zu tiberlas-
sen.

Ggf. anfallende PCB haltige Kondensatoren sind von den Leuchtstoffréhren zu
trennen und als gefahrlicher Abfall unter dem AVV Abfallschliissel ,16 02 09*
Transformatoren und Kondensatoren, die PCB enthalten® einzustufen.
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7.11.13.

Teerpechhaltige Bauabfalle

Teerpechhaltige Bauabfélle sind ab einer PAK-Konzentration (Summe der 16 PAK
nach EPA) = 400 mg/kg und / oder Behzo(a)pyren 2 50 mg/kg unter der AVV-
Nummer 170301* (kohlenteerhaltige Bitumengemische) zu entsorgen.
Teerpechfreie Materialien (< 400 mg/kg PAK und / oder < 50 mg/kg Benzo(a)py-
ren) sind  unter der AVV Abfallschliisselnummer ,170302 Bitumengemische mit
Ausnahme derjenigen, die unter 170301* fallen” stofflich zu verwerten (z.B. in As-
phaltwerk).

7.11.14, Schwermetallbelastete / schadstoffhaltige Oberflachenbeschichtungen

Im Rahmen von Abbruchmalnahmen anfallende Bauteile wie Stahltrager, Trep-
pengelander etc. kdnnen mit Oberflachenbeschichtungen, die gefahrliche Be-
standteile enthalten (z. B. bleihaltige Anstriche wie Bleimennige), versehen sein.
Der Anstrich sollte daher vor der Entsorgung der betreffenden Bauteile beprobt,
analysiert und abfalltechnisch eingestuft werden. Wird der Anstrich vor der Ent-
sorgung nicht entfernt, ist im Regelfall davon auszugehen, dass der Anstrich ab-
fall- sowie einstufungsbestimmend fur das betreffende Bautell ist.

Sofern der betreffende als gefahrlicher Abfall eingestufte Anstrich vor der Entsor-
gung entfernt wird, kann das Bauteil als nicht gefahrlicher Abfall (Stahlschrott etc.)
eingestuft und entsorgt werden. |

Siehe hierzu auch Kap. 3.2 - Abschnitt: Oberflachenkontaminationen des gemein-
samen Merkblattes ,Entsorgung von Bauabféllen® der Regierungsprasidien Darm-
stadt, Giel3en und Kassel -Abteilungen Umwelt-, Stand 05.03.2025.

7.11.15. Entsorgung von mineralischen Bau- und Abbruchabfallen

Die Ersatzbaustoffverordnung als Teil der Mantelverordnung ist zum 01.08.2023
in Kraft getreten und l6st damit die in Hessen bis dahin zur Beurteilung der Schad-
losigkeit einer Verwertung von mineralischen Abféllen maf3gebenden LAGA M 20
ab.

Ich verweise in diesem Zusammenhang auch auf die mit Inkrafttreten der Mantel-
verordnung verbundene Neufassung der Gewerbeabfall- und Deponieverordnung
sowie der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung.

Die im Rahmen der MaRnahme anfallenden mineralischen Bau- und Abbruchab-
fallen (z. B. Recycling-Baustoffe, Bodenmaterial) sollten vor der Entsorgung nach
den Vorgaben der ErsatzbaustoffV analysiert und in die entsprechende Material-
klasse eingestuft werden.

Die Erforderlichkeit weiterer Untersuchungen im Vorfeld der Entsorgung (z.B. hin-
sichtlich der wasserrechtlichen Anforderungen an die Lagerung der Abfélle oder
nach Deponie-verordnung) ist vor der Entsorgung mit der / den ausgewahlten Ent-
sorgungsanlage(n) abzustimmen.
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7.11.16. Einbau / Wiedereinbau von (aufbereiteten) mineralischen Bau- und Ab-
bruchabféllen _
Sollen mineralischen Bau- und Abbruchabfallen vor Ort aufbereitet und in ein tech-
nisches Bauwerk wiedereingebaut werden, ist das Material vor dem Wiederein-
bau nach den Vorgaben der ErsatzbaustoffV herzustellen, zu analysiert und in die
entsprechende Materialklasse einzustufen.

Nicht kontaminiertes Bodenmaterial, gilt nicht als Abfall im Sinne des KrWG und
kann am Ort der Entstehung wieder eingebaut werden, sofern seine Schadlosig-
keit analytisch bestatigt wurde.

Gem. ErsatzbaustoffVist der Einbau bestimmter mineralischer Ersatzbau-
stoffe oder deren Gemische vier Wochen vor Beginn des Einbaus schriftlich oder
elektronisch dem zustandigen Regierungsprasidium vom Verwender anzuzeigen.

Weitere Informationen zur Ersatzbaustoffverordnung sind auf der Homepage des
Regierungsprasidiums Kassel abrufbar.

7.11.17. Oberbau, Mutterboden '
Der bei der Mal3nahme anfallende Oberboden (Mutterboden) unterliegt nach § 2
Abs. 2 Nr. 10 und 11 KrWG nicht den Vorschriften des Kreislaufwirtschaftsgeset-
zes.
Mutterboden ist die belebte oberste und fruchtbarste Schicht des Bodens und be-
tragt in den warmegemaRigten Breiten 20 bis 30 cm, er ist zudem vor Vernichtung
und Vergeudung zu schitzen.
Da in vielen Fallen die Abgrenzung zu hormalem Erdaushub schwierig ist, sind
das Vorhandensein von fruchtbarem Humus, Pflanzenteilen und Kleinlebewesen
sowié das Fehlen von Steinen, Fremdmaterialien und Schadstoffbelastungen In-
dizien fur die Einstufung als Mutterboden.

7.11.18. Auf- und Einbringen
Der Verwertung von aufbereitetem Aushub- und Abbruchmaterial am Ort der Ent-
stehung kann aus abfallrechtlicher Sicht nur zugestimmt werden, wenn vor Beginn
der Baumalinahme die Ordnungsmafigkeit durch die zustdndige Bauaufsicht so-
wie die Schadlosigkeit durch die zusténdige Wasser- und Bodenschutzbehorde
bestatigt wird.

8. Denkmalschutz

Hinweis:

Es wird darauf hingewiesen, dass bei Erdarbeiten jederzeit Bodendenkmaler wie Mau-
ern, Steinsetzungen, Bodenverfarbungen und Fundgegenstande, z. B. Scherben,
Steingeréte, Skelettreste entdeckt werden kdnnen. Diese sind nach § 21 HDSchG un-
verziglich dem Landesamt flir Denkmalpflege, hessenArchaologie, oder der Unteren
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9.

9.1.

9.2,

9.3.

9.4,

Denkmalschutzbehdrde zu melden. Funde und Fundstellen sind in unverandertem Zu-
stand zu erhalten und in geeigneter Weise bis zu einer Entscheidung zu schiitzen (8
21 Abs. 3 HDSchG)..

Bei sofortiger Meldung ist in der Regel nicht mit einer Verzégerung der Bauarbeiten zu
rechnen. Die mit den Erdarbeiten Betrauten sind entsprechend zu belehren.

Kampfmittelraumung

Auf Flachen, auf denen bodeneingreifende Mal3nahmen stattfinden, ist eine syste-
matische Uberpriifung (Sondieren auf Kampfmittel) vor Beginn der geplanten Ab-
brucharbeiten, Bauarbeiten und Baugrunduntersuchungen auf den Grundstiicksflé-
chen bis in einer Tiefe von 5 Meter (ab GOK IIWK) erforderlich. Hierbei soll grund-
sétzlich eine EDV-gestiitzte Datenaufnahme erfolgen. Sofern die Flache nicht son-
dierféhig sein sollte (z.B. wg. Auffiillungen, Versiegelungen oder sonstigen magne-
tischen Anomalien), sind aus Sicherheitsgrinden weitere KampfmittelrAummal-
nahmen vor bodeneingreifenden Bauarbeiten erforderlich.

Die Regelung unter Ziffer 9.1 gilt nicht fiir Bereiche, in denen durch Nachkriegsbe-
bauungen bereits bodeneingreifende Baumalnahmen bis zu einer Tiefe von mind.
5 Metern durchgefiihrt wurden.

Ein eventuell vorgesehener Baugrubenverbau (Spundwand, Berliner Verbau usw.)
ist durch Sondierungsbohrungen in der Verbauachse abzusichern. Sofern eine son-
dierfahige Messebene vorliegt, sollen die Erdaushubarbeiten mit einer Flachenson-
dierung begleitet werden.

Der mit einer Luftbilddetailauswertung durch den Kampfmittelraumdienst des Lan-
des Hessen ermittelte Verdachtspunkt, der auf einen mdglicherweise noch vorhan-
denen Bombenblindgéanger hinweist, ist vor bodeneingreifenden Bauarbeiten zu
Uberprufen. Der Verdachtspunkt wurde koordinatenmaf3ig erfasst und ist in dem der
Stellungnahme des Kampfmittelraumdienstes des Landes Hessen vom 12.06.2023
beiliegenden Lageplan, der der Vorhabentragerin Ubermittelt wurde rot gekenn-
zeichnet.

Sofern das Gelande nicht sondierfahig sein sollte (wegen oberflachennaher mag-
netischer Storungen wie z.B. Auffillung, Versiegelung, Versorgungsleitungen) ist
eine Uberpriifung mittels Sondierungsbohrungen erforderlich. Eine Uberprifung
des Verdachtspunktes hat auch dann zu erfolgen, wenn sich dieser aufRerhalb des
Baufeldes bzw. Grundstiickes befindet und vor bodeneingreifenden Bauarbeiten
ein Sicherheitsabstand im Radius von 15 Metern um den eingemessenen Ver-
dachtspunkt nicht eingehalten werden kann.
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9.5.

9.5.1.

9.5.2.

9.5.3.

9.54.

9.5.5.

9.5.6.

9.5.7.

9.5.8.

Hinweise:

Die Vorhabentragerin sollte sich zur eigenen Sicherheit bescheinigen zu lassen,
dass die Kampfmittelraumungsarbeiten nach dem neuesten Stand der Technik
durchgefihrt wurden. Der Bescheinigung ist ein Lageplan beigefiigt sein, auf dem
die untersuchten Flachen dokumentiert sind. Weiterhin ist das verwendete Detek-
tionsverfahren anzugeben.

Die Vorhabentragerin wird gebeten, nach Abschluss der Kampfmittelraumarbeiten
die Freigabedokumentation und entsprechende Lageplane in digitaler Form —gern
im ESRI Shape (*.shp) bzw. im Cad Format (*.dxf, *.dwg) — mittels E-Mail an das
Regierungsprasidium Darmstadt, Kampfmittelraumdienst des Landes Hessen,
kmrd@rpda.hessen.de zu Gibersenden.

Es wird um Verwendung der geodatischen Bezugsysteme im ETRS 1989 mit UTM
Zone 32N (EPSG: 25832, EPSG 4647), GaulR-Kriiger-Zone 3 (EPSG: 31467) ge-
beten.

Die Kosten fir die Kampfmittelrdumung (Aufsuchen, Bergen, Zwischenlagern)
sind vom Antragsteller/Antragstellerin, Interessenten/Interessentin oder sonstigen
Berechtigten (z.B. Eigentimer/Eigentiimerin, Investor/Investorin) zu tragen. Die
genannten Arbeiten sind daher von diesen selbst bei einer Fachfirma in Auftrag
zu geben und zu bezahlen.

Es wird darum gebeten, bei der Angebotseinholung oder der Beauftragung einer
Fachfirma mit den oben genannten Arbeiten in Bezug auf eine etwaige Kampfmit-

telbelastung das Aktenzeichen | 18 KMRD- 6b 06/05-Ks 2400-2023 anzugeben

und eine Kopie der Stellungnahme des KampfmittelrAumdienstes des Landes

~Hessen vom 12.06.2023 beizufligen.

Da Kampfmittelraumarbeiten im Voraus schwer zu berechnen sind, wird die Ab-
rechnung der Leistungen nach tatsachlichem Aufwand fiir unumgéanglich gehalten.
Dies ist in jedem Falle Voraussetzung fiir eine positive Rechnungsprifung zum
Zwecke der Kostenerstattung durch den Bund gem. Nr. 3. der Allgemeinen Best-
immungen fir die Kampfmittelraumung.

Es wird darum gebeten, eine Kopie des Auftrags zur Kenntnis an das Regierungs-
prasidium Darmstadt, Kampfmittelraumdienst des Landes Hessen, zu senden.

Den Abtransport - ggf. auch die Entscharfung - und die Vernichtung der gefunde-

nen Kampfmittel wird das Land Hessen —Kampfmittelrdumdienst - weiterhin auf
eigene Kosten Uibernehmen.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

V.

Leitungen und sonstige Einrichtungen der Ver- und Entsorgung

Rechtzeitig vor Baubeginn ist in Abstimmung mit den jeweiligen Leitungseigentu-
mern die genaue Lage der Leitungen festzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bei der Bauausfilhrung geeignete Vorkehrungen zu tref-
fen, um Leitungen und sonstigen Einrichtungen der Ver- und Entsorgung zu Si-
chern, zu schiitzen und sonstige tber das baubedingt notwendige Mal3 hinausge-
hende Beeintrachtigungen von Leitungen und sonstigen Einrichtungen der Ver- und
Entsorgung zu vermeiden. Die Vorkehrungen sind rechtzeitig vor Baubeginn mit
den Leitungstréagern einvernehmlich abzustimmen. Die Anlagen diirfen ohne Ein-
verstandnis des betroffenen Leitungstragers nicht iiberbaut und vorhandene Uber-
deckungen nicht verringert werden.

Die Bauausfiihrungsplanung etwaiger Leitungsverlegungen und Sicherungsmaf3-
nahmen ist vor Baubeginn mit den Leitungstragern einvernehmlich abzustimmen.
Die Durchfiihrung dieser Arbeiten bleibt dem jeweiligen Leitungstréger vorbehalten,
wenn dies zur sachgerechten Ausfiihrung der Arbeiten erforderlich ist.

Zusagen der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat in den Erwiderungen auf die Stellungnahmen der Trager &ffent-
licher Belange und Leitungstrager Zusagen getroffen. Soweit diese nicht Gegenstand von
Nebenbestimmungen unter Ziffer A.IV. dieses Planfeststellungsbeschlusses sind, werden
diese Zusagen im Folgenden bestéatigt.

1. Technische Aufsichtsbehérde (TAB)

1.1.

1.2.

Die neu gebaute Fahrleitungsanlage kann sowohl mit 650 V, wie auch mit einer
erh6hten Netzspannung von 750 V betrieben werden.

In beiden Zufahrten werden die Querungen einheitlich signalisiert und mit taktilen
Elementen ausgestattet.

2. Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagemeht

Die Zufahrt fir MIV und Taxiverkehr wurde entsprechend der erforderlichen Schiepp-
kurven dimensioniert.

3. Nordhessischer VerkehrsVerbund (NVV)

3.1

In der Westzufahrt ist eine Einfahrt aus Richtung Ost und aus Richtung West mog-
lich. In der Ostausfahrt ist eine Ausfahrt sowohl nach Westen, wie auch nach Osten
moglich.
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3.2,

3.3.

3.4.

Grundsatzlich sind mit der Gesamtheit der Haltestellenanlage auch betriebliche An-
derungen, zukilnftige Betriebskonzepte und betriebliche Sondersituationen (auch
Schienenersatzverkehr (SEV)) zu bewaltigen. Sollten sich daraus zukiinftig Ande-
rungen in der linienbezogenen Nutzung der einzelnen Bahnsteige ergeben, so wer-
den diese zu gegebener Zeit zwischen den verantwortlichen Stellen bei KVG und
NVV abgestimmit.
Bahnsteigbeschriftungen (Liniennummernanzeigen) werden zum spateren Zeit-
punkt im Zuge der Ausfiihrungsplanung der detaillierten Bahnsteigausstattung und
Fahrgastinformation zwischen KVG und NVV abgestimmt.
Eine Nutzung der SEV-Haltestelle, einschlie3lich der fiir An- und Abfahrt notwendi-
gen Fahrwege und Signalanlagen im Planungsbereich, sind ohne besondere Schu-
lungen, Genehmigungen und technische Einrichtungen zur Nutzung der OV-Spu-
ren moglich. Es gelten dabei folgende Ausnahmen:
Der SEV darf zur Anfahrt des Bahnsteiges F nicht den besonderen Bahnkorper
zwischen

+ der Landgraf-Karl-Straf3e und der Westzufahrt des 1V,

» zwischen den Bahnsteigen B- E,

» sowie zwischen der dstlichen 1V-Zufahrt und der Wilhelmshdher Allee
befahren.

4. Deutsche Bahn

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

Die Vorhabentragerin erklart, dass die vorgesehene Planung keine Auswirkungen
auf die Sicherheit der Eisenbahnbetriebsaniagen und des Eisenbahnbetriebes hat,
sowie die Funktion der vorhandenen technischen Anlagen in der Verkehrsstation
nicht beeintrachtigt. '

Wahrend der gesamten Bauzeit wird gewéhrleistet, dass fur den Eisenbahnbetrieb
notwendige Zugangs-'und Ausgangsmoglichkeiten am Empfangsgebaude sowie
Fluchtwege funktionsfahig sind. Die Baustelleneinrichtungs- und Logistikplanung

~wird dies bericksichtigen. Eine Vorlage dieser Planung beim Bahnhofsmanage-

ment Kassel zur Zustimmung erfolgt rechtzeitig vor Ausfliihrung, sofern diese Pla-
nungen Anlagen der DB AG betreffen.

Uber das geplante Info- und Wegeleitsystem sowie Beschilderungen erfolgt vor
Ausfiihrung des Vorhabens eine Abstimmung mit dem Bahnhofsmanagement Kas-
sel. Das geplante Info- und Wegeleitsystem sowie die geplanten Beschilderungen
werden, soweit sie Anlagen der Deutschen Bahn AG betreffen, dem Bahnhofsma-
nagement Kassel zur Zustimmung vorgelegt. ;

Rechtzeitig vor Baubeginn erfolgen Abstimmungen mit der DB InfraGO AG bzw.
dem Bahnhofsmanagement bezlglich eventuell notwendiger Sanierungs- oder In-
standsetzungsarbeiten am Briickenbauwerk. Diese Arbeiten werden dann in einem
Bauzeitenplan beriicksichtigt. Die Durchflihrung dieser Arbeiten liegt in der Verant-
wortung von DB InfraGO AG und erfolgt auf deren Kosten.
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4.5,

4.6.
4.7.

Priifingenieure der DB AG erhalten im Rahmen der Bauausfiihrung die Moglichkeit,
nur wahrend des Umbaus sichtbare Stellen zu begutachten und entsprechende Re-
paraturarbeiten zu veranlassen.

~Samtliche Bauarbeiten im Planungsbereich finden auf dem Héhenniveau von Wil-
helmshdher Alle bzw. Willy-Brandt-Platz (Bahnhofsvorplatz) statt. Die Strecke 3900
mit lhren Oberleitungsanlagen ist die Unterfahrung dieses Héhenniveaus und daher
nicht von Planung oder BaumaRnahme betroffen.
Sollte im weiteren Projektverlauf eine Betroffenheit entstehen, so werden die Vor-
gaben der DB-Kommunikationstechnik GmbH bzw. der Vodafone GmbH aus der
Stellungnahme der DB AG vom 07.06.2023 beriicksichtigt und eingehalten.
Auch bei Arbeiten an den Ubergangskonstruktionen der Briickenbauwerke werden
alle einschlagigen Bestimmungen in Bezug auf die Oberleitungsanlage eingehal-
ten. - -
Ein Betreten oder eine Beeintrachtigung dieser Bahnanlagen ist nicht vorgesehen.
Alle vorhandenen eisenbahnbetrieblich notwendige Kabel- und Leitungen werden
vor der Aufnahme der Arbeiten sondiert und wéhrend der Baumaf3hahme gesichert.

Stadt Kassel, Umwelt- und Gartenamt Umweltschutz

Eine umfassende Biirgerbeteiligung wahrend der Planung und Umsetzung findet wei-
ter statt. Dies schlief3t eine umfassende Information Uber Auswirkungen von Bautétig-
keiten zu gegebener Zeit ein. Wie diese Prozesse stattfinden, wird die Vorhabentrage-
rin mit dem Projektpartner Stadt Kassel intensiv abgestimmt. Veranstaltungen werden
gemeinsam durchgefiihrt. |

Abfallwirtschaft /| Bodenschutz

Zu gegebener Zeit finden in allen malRgebenden Bereichen Bodenuntersuchungen
statt. Die entnommenen Proben werden labortechnisch untersucht und eingestuft.

Die Ergebnisse der Bodenuntersuchungen finden Eingang in die Ausschreibungen der
Bauleistungen. Entsprechende Gutachten sind Bestandteil der Ausschreibungsunter-
lagen.

. Kampfmittelraumung

Die Vorhabentragerin sagt dem Kampfmittelraumdienst beim Regierungsprasidium
Darmstadt im Hinblick auf die in der Stellungnahme vom 12.06.2023 enthaltenen Hin-
weise zu, samtliche Merkblatter und Vorschriften einzuhalten.

34



Planfeststellungsbeschluss fir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshohe

8. KASSELWASSER

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Sollten vorhandene Stralieneinlaufe zurtickgebaut werden, erfolgt ein fachgerech-
tes VerschlieRen der alten Leitungen.

Nach Fertigstellung der MalRnahme wird KASSELWASSER, Sachgebiet T1.4 -
Grundstiicke/Gewasser, von der Vorhabentragerin ein Bestandsplan des Vorplat-
zes des Bahnhofs Wilhelmshohe fiir die Entwasserung vorgelegt. Aus dem Plan

- werden samtliche vorhandenen Abwasserleitungen mit Nennung des Materials und

des Durchmessers auf dem Vorplatz bis zum Anschluss an die 6ffentliche Abwas-
seranlage hervorgehen.

Die Anfahrbarkeit der offentlichen Abwasseranlagen zu Wartungs-, Unterhaltungs-
und Inspektionszwecken wird von der Vorhabentragerin im Grundsatz immer ge-
wahrleisten. Sollte es bei einzelnen Bautatigkeiten hier zu Restriktionen kommen,
wird von der Vorhabentrgerin das Gesprach mit KASELWASSER gesucht und
eine einvernehmliche Losung abgesprochen.

Sollte es zu Baumpflanzungen im Planungsbereich kommen, so wird entsprechend
ZTV-KASSELWASSER ein Mindestabstand von 2,50 m zur Aufienwand der Ab-
wasseranlage eingehalten.

Die Ausfiihrungsplanung wird von der Vorhabentragerin mit KASSELWASSER be-
zlglich der Anpassung vorhandener Schachteinstiege an die neuen Oberflachen
sowie dahingehend abgestimmt, dass es zu keinem Konflikt zwischen dem vorhan-
denen Schachteinstieg (Schacht 31865605) und der geplanten Bordanlage in der
Zufahrt aus Richtung Wilhelmshohe kommt. Dies betrifft auch alle eventuellen bau-
lichen Anderungen an Anlagen von KASSELWASSER.

9. Deutsche Telekom

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.
9.5.

9.6.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass keine Verlegung von Telekommunikationstras-
sen durch das Vorhaben veranlasst wird. Die Anlagen der Telekom kdnnen in den
bestehenden Trassen verbleiben.

Die durch das Vorhaben gednderte Gleisanlage wird keine — nicht bereits heute
vorhandene - Verhinderung einer temporaren Ziehgrube fir die vorhandene Tele-
kommunikationslinie im &stlichen Bereich des Bahnhofsvordaches darstellen.
Sollte es wahrend der Bautatigkeiten Uberschneidungen zwischen dem Baubereich
und dem Leitungsbestand geben, so werden durch Schirfungen die genauen La-
gen der Leitungen erkundet.

Alle nétigen SchutzmalBnahmen bestehender Leitungen werden getroffen.

Die Erreichbarkeit der Anlagenteile der Telekom wird wéhrend der Bauausfiihrung
gewahrleistet. Sollte dies im Einzelfall nicht mdglich sein, so erfolgt eine entspre-
chende Abstimmung mit der Telekom.

Die Kabelschutzanweisung der Deutschen Telekom Technik GmbH wird beachtet.

35




Planfeststellungsbeschluss fiir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshdohe

10.

10.1.

10.2.

10.3.

11.

Vodafone GmbH

In den Ausschreibungsunterlagen fiir die Tiefbaufirmen werden diese auf den Inhalt
der Stellungnahme der Vodafone GmbH vom 05.06.2023 hingewiesen und ver-
pflichtet, sich die aktuellen Planunterlagen zum Leitungsbestand zu besorgen.
Sollte es wahrend der Bautatigkeiten Uberschneidungen zwischen dem Baubereich
und dem Leitungsbestand geben, so werden durch Schiirfungen die genauen La-
gen der Leitungen erkundet.

Alle nétigen SchutzmafRnahmen bestehender Leitungen werden getroffen.

Vodafone West GmbH

Sollten Telekommunikationsanlagen der Vodafone West GmbH betroffen sein, so erfolgt
eine Kontaktaufnahme mit den zustéandigen Stellen. Samtliche Kabelschutzanweisungen
werden beachtet. Dies gilt auch bei Arbeiten im Uberdeckungsbereich von Leitungen.

12.

12.1.

12.2.

VI.

Gascade

Vor den eigentlichen Griindungsarbeiten wird mittels Suchschachtungen die Leis-
tungsfreiheit der einzelnen Standorte gepriift.

Die Vorhabentragerin sichert die Einhaltung der Sicherheitsauflagen und Hinweise
zum Schutz der LWL-Kabel sowie eine rechtzeitige Information von Gascade vor
Baubeginn zu.

Entscheidung liber Stellungnahmen und Einwendungen

Die Stellungnahmen werden zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Nebenbestim-
mungen oder Zusagen Rechnung getragen wurde oder sie sich wahrend des Planfest-
stellungsverfahrens anderweitig erledigt haben.

Es wird festgestellt, dass hinsichtlich aller Einwendungen Erledigung eingetreten ist.

VII.

Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin tragt die Kosten des Planfeststellungsverfahrens. Die Kostenfest-
setzung ergeht mit gesondertem Bescheid.

36



Planfeststellungsbeschiuss fur den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilthelmshohe

B. Sachverhalt

L. Antragsgegenstand

Der Gegenstand der Planfeststellung sind der Umbau der Stralenbahnbetriebsanlagen
auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshthe, die Erganzung der StraRenbahnbetriebs-
anlage um ein Wendegleis und Folgemalnahmen auf dem Bahnhofsvorplatz und dem
anliegenden Bereich der Wilhelmshoher Allee. Die Tragerin des Vorhabens ist die Kasse-
ler Verkehrs-Gesellschaft AG (KVG), vertreten durch den Vorstand.

Das Vorhaben betrifft die StralBenbahnbetriebsanlagen einschlieRlich der Bahnsteige so-
wie im Rahmen der FolgemalRnahmen die Anlagen fiir den Busverkehr, flr Taxis, fir den
motorisierten Individualverkehr, fir den Radverkehr und fiir FuRgéanger. Durch eine Ver-
schiebung der Gleis- und der Haltestellenanlage auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wil-
helmshohe wird eine Neustrukturierung weiterer Verkehrsflachen auf dem Bahnhofsvor-
platz und eine Anderung des Anschlusses fiir unterschiedliche Verkehrstrager an den
Bahnhofsvorplatz erforderlich.

Die gesamte Haltestellenanlage soll nach Siiden und damit ndher an das Bahnhofsge-
baude herangeriickt werden. Bis zur zentralen Stiitzachse der bestehenden Dachkon-
struktion wird es stidlich davon drei Bahnsteige geben, die dem Verkehr in nérdliche Stadt-
teile bzw. in Richtung der Innenstadt dienen, darunter ein Bahnsteig fiir den Busverkehr.
Nordlich dieser Stiitzsachse sind zwei Bahnsteige fir den Straf3enbahnverkehr nach Wes-
ten bzw. in die stdlichen Stadtteile vorgesehen. Daran schliel3en sich die Warteflachen
flr Taxis und die Parkflachen flir den motorisierten Individualverkehr an. Der Ausstieg aus
den Taxis auf der Beifahrerseite erfolgt auf den Trambahnsteig. Wiederum nérdlich davon
werden sich entlang der Wilhelmshdoher Allee ein Gehweg und ein Zweirichtungsradweg
befinden. Diese MaRnahme fiihrt dazu, dass die Breite der Fahrbahn in Richtung Innen-
stadt auf 5,0 m verkleinert wird. :

Zudem soll ein Wendegleis mit einem Radius von r = ca. 24,3 m gebaut werden, auf dem
aus Suden/Westen kommende StraRenbahnen den Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe
wieder in diese Richtung verlassen konnen. Nachdem die StraRenbahnen den Vorplatz
verlassen, kreuzen die Schienen dazu die in Richtung Innenstadt filhrenden Fahrspuren
der Wilhelmshoher Allee und fihren dann in der Mitte der Wilhelmshoher Allee, also zwi-
schen den in die Innenstadt und in Richtung Bad Wilhelmshéhe fiihnrenden Fahrspuren,
weiter in Richtung Bad Wilhelmshohe und dort wieder auf die bestehenden Gleisanlagen
in die slidlichen Stadtteile bzw. in Richtung Westen. Dazu werden Gleisanlagen mit Ober-
leitungen auf der Wilhelmshdéher Allee auf Hohe des Bahnhofsvorplatzes gebaut.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf die festgestellten Planunterlagen verwiesen.

Il.  Antragsbegriindung

Die Vorhabentragerin verfolgt mit der MaBnahme zum einen den Zweck, die Barrierefrei-
heit der Haltestellenanlage sowie die Querungs- und Wegesituation zu verbessern. Zu -
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diesem Zweck wird die Strallenbahnanlage mit den Haltestellen ndher an den Bahnhof
herangeriickt. Die Barrierefreiheit wird zudem durch die Gestaltung und Strukturierung der
Haltestellen verbessert. Die OPNV-Anlage auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe
besteht in ihrer heutigen Form seit dem Anfang der 90iger Jahre. Der Gestaltung der ein-
zelnen Bahnsteige lag ein Betriebskonzept der KVG zu Grunde. Auf dieser Basis wurden
einzelne Kanten mit dem Kasseler Sonderbord ausgestattet, um einen barrierefreien Aus-
und Einstieg zu ermdglichen, da genau zu diesem Zeitpunkt die ersten Niederflurfahr-
zeuge (6ENGTW) ihren Linienbetrieb aufnahmen. Eine Veranderung der betrieblichen Ab-
wicklung fiihrte jedoch dazu, dass vor allem die Buslinien an Bahnsteigkanten hielten und
bis heute halten, die damals nur mit normalen Borden hergestellt worden sind. Dieser Zu-
stand soll durch die BaumalRnahme dahingehend verbessert werden, dass kiinftig eine
gemeinsame Bedienung der Bahnsteige durch Stralenbahnen und Bussen unter optima-
len barrierefreien Bedingungen mdglich wird. Bodenindikatoren sollen sehbehinderten
Menschen das Auffinden von Querungsstellen, auditiven Abfahrtsinformationen und der
Einstiege in den OPNV sowie die Langsorientierung erleichtern. Auch nicht sehbehinderte
Nutzerinnen und Nutzer profitieren von einer Verbesserung der Ubersichtlichkeit sowie
modernen Haltestellen. Insgesamt soll das Vorhaben dadurch neben der Verbesserung
der Barrierefreiheit auch zu einer Erh6hung der Qualitat des Verkehrsangebots fiihren.
Durch die Verschiebung der Gleisanlage in Richtung Siiden ergibt sich die technische
Moglichkeit, ein Wendegleis mit einem Radius von r = 24,3 m zu bauen. Mit dem Bau des
Wendegleises verfolgt die Vorhabentragerin das Ziel, dass der Bahnhofsvorplatz von Stra-
Renbahnen, die aus Richtung Siiden/Westen kommen, in dieser Richtung auch wieder
verlassen werden kann. Dadurch werden zum einen neue Ein- und Ausstiegsmdglichkei-
ten fur Fahrgéste von StraBenbahnen geschaffen, die aus dem Betriebshof Wilhelmshéhe
in Richtung Druseltal oder Helleb6hn/Baunatal ausrticken bzw. von dort in den Betriebshof
einriicken und bisher in Sichtweite des Vorplatzes des Bahnhofs Wilhelmshéhe an der
Landgraf-Karl-Stral3e vorbeifahren. Dies fiihrt zu einer besseren Anbindung dieser Stra-
Renbahnen an den Bahnhof Wilhelmshdhe und der Haltestellenanlage auf dessen Vor-
platz. Zum anderen ermdglicht das Wendegleis, dass Verstarkerbahnen an Tagen, an de-
nen die Wasserspiele im Bergpark stattfinden, zum Wenden nicht bis in die Innenstadt
fahren mUssen, sondern schon am Bahnhof Wilhelmsh6he wenden kdénnen. Zudem er-
moglicht das Wendegleis bei Stérungsfallen eine flexiblere Betriebsfiihrung.

lll. Ablauf des Anhérungsverfahrens

Flr das Vorhaben wurde gem. 8§ 29 Abs. 1a PBefG i.V.m. 8 73 HVwWV{G ein Anh&rungs-
verfahren durchgefiihrt. '

1. Antrag

Die Vorhabentragerin legte am 12.05.2022 die Panfeststellungsunterlagen zum Zweck ei-
ner Vollstéandigkeitspriifung vor. Die Vollstandigkeitspriifung unter Beteiligung von Tragern
offentlicher Belange ergab, dass die Unterlagen in einigen Punkten nachzubessern und
zu ergénzen waren. Dies wurde der Vorhabentragerin mitgeteilt und es fanden diesbeziig-
lich Besprechungen zwischen der Vorhabentragerin und der Planfeststellungsbehérde
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statt. Die Vorhabentrégerin hat sodann mit Schreiben vom 22.02.2023, persoénlich Gber-
geben am 23.02.2023, den Plan fur das Vorhaben Umbau des Vorplatzes Bahnhof Bad
Wilhelmshohe zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse am Bahnhof Bad Wilhelms-
htéhe eingereicht und die Planfeststellung gem. 88 28, 29 PBefG i.V.m. 88 73 ff HVWVfG
und 88 1 ff PlanSiG beantragt.

2. Erstes Anhérungsverfahren

2.1. Auslegung der Planunterlagen

Die erste Auslegung der Planunterlagen erfolgte im Zeitraum vom 17.04.2023 bis zum
16.05.2023 gem. § 1 Satz 1 Nr. 18, 8 3 Abs. 1 PlanSiG i.V.m. § 29 Abs. 1a PBefG durch
Veréffentlichung der Planunterlagen auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Kas-
sel (https://rp-kassel.hessen.de/nordosthessen/oeffentliche-bekanntmachungen). Als zu-
satzliches Informationsgebot lagen die Planunterlagen im gleichen Zeitraum gem. § 3 Abs.
2 Satz 1 PlanSiG, § 29 Abs. 1a PBefG i.V.m. § 73 Abs. 2, Abs. 3 HVwV{G im StralRenver-
kehrs- und Tiefbauamt der Stadt Kassel, FriedrichsstralRe 36, 34117 Kassel zur allgemei-
nen Einsichtnahme aus. Die Unterlagen konnten dort nach Terminvereinbarung wahrend
der Dienststunden eingesehen werden. AuBerdem wurden die Planunterlagen einschliel3-
lich des UVP-Berichts ebenfalls fir den Zeitraum vom 17.04.2023 bis zum 16.05.2023
tiber das UVP-Portal des Landes Hessen zugénglich gemacht.

Zeit und Ort der Auslegung wurden am 31. Marz 2023 auf der Internetseite des Regie-
rungsprasidiums  Kassel (https://rp-kassel.hessen.de/nordosthessen/oeffentliche-be-
kanntmachungen) und zudem in ortsiblicher Weise durch die Stadt Kassel im Amtsblatt
der Stadt Kassel, Ausgabe 20 / 2023 vom 31.03.2023, bekannt gemacht (§ 73 Abs. 5
HVWVIG i.V.m § 2 Abs. 1 PlanSiG).

In der Bekanntmachung wurde Uber die Auslegung und Veréffentlichung der Planunterla-
gen informiert und darauf aufmerksam gemacht, dass der Inhalt des zur Einsicht ausge-
legten Plans auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Kassel maRgeblich ist. Wei-
terhin wurden diejenigen Stellen benannt, bei denen innerhalb der gesetzlichen Frist, die
gem. § 21 Abs. 2 UVPG einen Monat nach Ablauf der Frist fiir die Auslegung der Unterla-
gen betrégt und am 16.06.2023 endete, Einwendungen gegen den Plan schriftlich oder
mindlich zur Niederschrift erhoben werden konnten. Die Bekanntmachung enthielt den
Hinweis, dass alle AuRerungen und Einwendungen gegen den Plan nach Ablauf der Au-
Rerungsfrist fir die Dauer des Verwaltungsverfahrens ausgeschlossen sind (8 21 Abs. 4
UVPG). Weiterhin wurde darauf hingewiesen, dass die AuRerungsfrist auch fiir solche
Einwendungen gilt, die sich nicht auf die Umweltauswirkungen des gednderten Vorhabens
beziehen (§ 21 Absatz 5 UVPG). AuRerdem wurde in der Bekanntmachung auf die M6g-
lichkeit eines Erdrterungstermins hingewiesen und dartber informiert, dass die Anho-
rungsbehorde statt eines Erdrterungstermins eine Online-Konsultation durchfiihren oder
diese mit Einversténdnis der Beteiligten durch eine Telefon- oder Videokonferenz ersetzen
kann (8 5 PlanSiG). Es erging der Hinweis, dass bei Ausbleiben eines Beteiligten in einem
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Erdrterungstermin auch ohne ihn verhandelt werden kann. Es wurde auch darauf hinge-
wiesen, dass die Anhérungsbehoérde auf eine Erorterung der rechtzeitig erhobenen Stel-
lungnahmen und Einwendungen verzichten kann. Weiterhin wurde darauf hingewiesen,
dass mit der Auslegung zugleich gem. § 19 UVPG die Unterlagen nach § 16 UVPG zur
Einsicht fiir die Offentlichkeit im Rahmen des Beteiligungsverfahrens verdffentlicht werden
und um welche Unterlagen es sich dabei insbesondere handelt.

Da durch das Planfeststellungsverfahren keine Betroffenheit von nicht Ortsanséssigen
i.S.v. 8 73 Abs. 5 Satz 3 HVYwWVfG, gegeben ist, war eine separate Benachrichtigung nicht
ortsanséssiger Personen nicht erforderlich.

2.2, Beteiligung von Behérden und Stellen

Der Stadt Kassel wurde mit der Einleitungsverfiigung vom 09.03.2023 Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben; in der Einleitungsverfligung wurde zusatzlich zu den Ubersand-
ten Planunterlagen ein Link zur digitalen Einsichtnahme und zum Download der Planun-
terlagen mitgeteilt. Im Ubrigen wurden die Planunterlagen den Behorden und Tragern 6f-
fentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben bertihrt werden, mit
Nachricht vom 17.03.2023 digital zur Einsichtnahme und zum Download zur Verfligung
gestellt und es wurde ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme bis zum 16.06.2023 gegeben.
In zwei Fallen, in denen der Abruf der Unterlagen aus technischen Griinden nicht méglich
war, erfolgte eine separate Ubersendung der Unterlagen, einmal in Papier und einmal per
E-Mail.

2.3. Information der Vereinigungen

Die Vereinigungen, die aufgrund einer Anerkennung befugt sind, gegen den Planfeststel-
lungsbeschluss Rechtsbehelfe nach der Verwaltungsgerichtsordnung einzulegen, wurden
gem. 8 73 Abs. 4 und 5 HVwVfG durch die Bekanntmachung tber die Auslegung und
Veroffentlichung der Planunterlagen informiert und erhielten auf diese Weise Gelegenheit
zur Stellungnahme, :

2.4. Einwendungen und Stellungnahmen

Innerhalb der Frist bis zum 16.06.2023 sind 36 Stellungnahmen eingegangen. Es haben
sich die folgenden Behdrden und Stellen geduRert, wobei einige auch ihre Betroffenheit
verneinten oder keine Einwande hatten: '

e EAM Netz GmbH

e Bundesamt flr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 33.1 - Immissions- und Strahlenschutz

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 31.5 - Kommunales Abwasser, Gewésser-

giite, Industrielles Abwasser, Wassergefahrdende Stoffe

e Netcom Kassel Gesellschatft fiir Telekommunikation mbH

e Avacon Netz GmbH

¢ Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 34 - Bergaufsicht
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o Hessisches Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie, Dezernat 14 —
Larm, Erschitterungen, Abfall, Luftreinhaltung Anlagen
e PLEdoc GmbH

e Polizeiprasidium Nordhessen, Direktion Verkehrssicherheit/Sonderdienste

e Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat [l 33.1 - Verkehrsinfrastruktur StralRe
u. Schiene — Technische Aufsichtsbehdrde Uber StraRenbahnen Hessen - Rhein-
land-Pfalz — Saarland, Landeseisenbahnaufsicht Hessen

e Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen, hessenARCHAOLOGIE

e Eisenbahn-Bundesamt

o Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie, Dezernat G2, Ge-
ologische Belange der Landesplanung, Georisiken -koordinierte Landesplanung-

* Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 31.3 - Oberirdische Gewasser, Hochwas-

. serschutz

+ Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 43 Brand- und Katastrophenschutz

s Tennet

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 31.1 - Grundwasserschutz, Wasserversor-
gung, Altlasten, Bodenschutz (Fachbereich Grundwasserschutz, Wasserversor-
gung)

e GASCADE Gastransport GmbH

» Nordhessischer VerkehrsVerbund (NVV)

¢ Deutsche Telekom Technik GmbH

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 24 - Schutzgebiete, Artenschutz, biologi-
sche Vielfalt, Landschaftspflege

e HLNUG-Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie, Dezernat
14 — Larm, Erschiitterungen, Abfall, Luftreinhaltung: Anlagen

e Hessen Mobil, StralBen- und Verkehrsmanagement

¢ Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 32.1 - Abfallwirtschaft

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 21 - Regionalplanung, Bauleitplanung,
Bauaufsicht, Regionalentwickiung

+ Vodafone Deutschland GmbH

e Amt flr Bodenmanagement Korbach

e Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat | 18 - Kampfmittelraumdienst —

e Deutsche Bahn AG

e Regierungsprasidium Kassel, Dezernat 27 - Naturschutz bei Planungen und Zu-
lassungen, Naturschutzdaten '

e Stadtische Werke Netz + Service GmbH, Kassel

o KASSELWASSER, Eigenbetrieb der Stadt Kassel

o Stadt Kassel

e Vodafone West GmbH

¢ Stadt Kassel, Umwelt- und Gartenamt, Umweltschutz
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Am 27.06.2023, also nach Ablauf der Frist, ging eine Stellungnahme des Regierungspréa-
sidiums Kassel, Dezernat 31.1 - Grundwasserschutz, Wasserversorgung, Altlasten, Bo-
denschutz aus dem Fachbereich Altlasten, Bodenschutz ein. In dieser Stellungnahme wer-
den keine Bedenken vorgetragen und es wurde dargestellt, dass erhebliche nachteilige
Auswirkungen des Vorhabens fiir das Schutzgut Boden ausgeschlossen werden kdnnen.
Auch aufgrund des Untersuchungsgrundsatzes gem. § 24 HVwV{G konnte der Inhalt die-
ser Stellungnahme trotz des Eingangs nach Fristablauf bei der Entscheidung tber das
Vorhaben Berlicksichtigung finden.

Alle Stellungnahmen wurden der Vorhabentragerin zur Priifung und Erwiderung tibermit-
telt. Mit Nachricht vom 21.08.2023 Uibersandte die Vorhabentragerin ihre Erwiderungen.
Die Erwiderungen wurden an die jeweiligen Behérden und Stellen weitergeleitet.

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.
Innerhalb der Frist fur Einwendungen bis zum 16.06.2023 sind keine privaten Einwendun-

gen eingegangen.

3. Anderung der Unterlagen mit Beteiligung entsprechend § 73 Abs. 8
HVwVIG

Ende Juli 2023 wurde festgestellt, dass in Anlage 3 zur Unterlage 8.1 die Beurteilungspe-
gel bezlglich des Verkehrslarms flir die Nachtzeit an den Immissionspunkten IP 13.1
OG4West, IP 13.3 OG1West und IP 13.3 OG2West nicht enthalten waren. Deshalb wur-
den in dieser Anlage und auch im Ubrigen in der Unterlage 8.1 Grenzwertilberschreitun-
gen an diesen Immissionspunkten nicht beriicksichtigt. Die Immissionspunkte befinden
sich auf der Westseite des Gebaudes Wilhelmshther Allee 241. Die Vorhabentragerin
legte daraufhin korrigierte Unterlagen vor. Den in ihrem Aufgabenbereich durch die Ande-
rung der Unterlagen betroffenen Behodrden (dem Dezernat 33.1 des Regierungsprasidi-
ums Kassel als obere Immissionsschutzbehorde, dem Umwelt- und Gartenamt der Stadt
Kassel als untere Immissionsschutzbehorde und dem Dezernat 14 — Larm, Erschitterun-
gen, Abfall, Luftreinhaltung Anlagen des Hessischen Landesamts fiir Naturschutz, Umwelt
und Geologie) sowie den betroffenen Dritten wurden im vereinfachten Anhdrungsverfah-
ren gem. § 73 Abs. 8 HVWV{G die Anderungen mitgeteilt und es wurde ihnen Gelegenheit
zur Stellungnahme bzw. zur Erhebung von Einwendungen innerhalb einer Frist von zwei
Wochen gegeben. Die in ihrem Aufgabenbereich betroffenen Behérden wurden mit E-Mail
vom 06.09.2023 beteiligt. Dem Betroffenen E1 wurde das Informations- und Anhdrungs-
schreiben am 18.09.2023 zugestellt und dem betroffenen E2 am 19.09.2023.

Es sind nach Ubersendung der gednderten schalltechnischen Untersuchung zum Ver-
kehrslarm keine erganzenden Stellungnahmen der betroffenen Tréager o6ffentlicher Be-
lange eingegangen. Innerhalb der zweiwochigen Frist nach der Zustellung des diesheziig-
lichen Schreibens haben auch die Betroffenen keine Einwendungen erhoben. E1 nahm
erst mit Schreiben vom 27.10.2023, eingegangen per E-Mail am gleichen Tag und posta-
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lisch am 01.10.2023, zu Fragen der bauzeitlichen Immissionen Stellung und erhob dies-
bezlgliche Einwendungen. Der Einwender E2 erhob mit Schreiben vom 20.11.2023, das
liber das besondere elektronische Behodrdenpostfach und per E-Mail auch am gleichen
Tag und postalisch am 22.11.2023 einging, Einwendungen in Bezug auf die Verkehrslarm-
belastung. Der Einwender E2 erganzte diese Einwendung mit Schreiben vom 28.11.2023.
Beide Einwendungen beschranken sich nicht auf die von der Anderung der Unterlagen
betroffenen Immissionspunkte. Die Einwendungen wurden der Vorhabentragerin zur Er-
widerung Gbersandt.

4. Plananderung mit Offentlichkeitsbeteiligung

Nachdem sich im Anhérungsverfahren gezeigt hatte, dass in den schalltechnischen Un-
- tersuchungen die Beurteilungspegel fiir weitere Stockwerke an einigen Immissionspunk-
ten zu berechnen sind und bei der Berechnung des StraRenlarms im Rahmen der Ge-
samtlarmberechnung unzutreffend die RLS-90 und nicht die RLS-19 angewendet wurde,
- Uberarbeitete die Vorhabentragerin die Planunterlagen und korrigierte dabei insbesondere
diese Aspekte. Sie reichte die geénderten Unterlagen am 11.08.2025 zur Durchfithrung
einer erneuten Offentlichkeitsbeteiligung und Anhérung der betroffenen Trager offentlicher
Belange beim Regierungsprasidium Kassel ein.
Die Anderung der Planunterlagen betrifft die schalltechnischen Untersuchungen zum Ver-
kehrslarm, Gesamtlarm und Bauldrm sowie Folgednderungen im Umweltbericht und im
Erlauterungsbericht. Die Anderungen sind in den Planunterlagen in blauer Farbe kenntlich
gemacht; dies gilt auch fir die bereits im September 2023 vorgenommenen Anderungen
(s.0. unter Ziffer B.111.3.). Aufgehobene Textpassagen wurden durch eine Streichung und
ebenfalls in blauer Farbe kenntlich gemacht.
Die Planénderung umfasst die folgenden Unterlagen:

« Unterlage 0: Begriindung und Umfang der Planénderung

¢ Unterlage 1: Erlauterungsbericht

¢ Unterlage 8.1: Schalltechnische Untersuchung 16.BImSchVv

* Unterlage 8.2 Schalltechnische Untersuchung Gesamtlarm

e Unterlage 8.3 Schalltechnische Untersuchung Baularm

¢ Unterlage 9: UVP-Bericht

Die Unterlagen der Planénderung wurden im Zeitraum vom 09.09.2025 bis einschlieRlich
08.10.2025 offentlich ausgelegt. ‘
Die 6ffentliche Auslegung der geanderten Unterlagen erfolgte auf Veranlassung des Re-
gierungsprasidiums Kassel gem. § 29 Abs. 1a PBefG i.V.m. § 73 Abs. 2, Abs. 3 HVWV{G
im StralBenverkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Kassel, FriedrichsstralRe 36, 34117 Kassel
zur allgemeinen Einsichtnahme. Die Unterlagen konnten dort nach Terminvereinbarung in
den Dienststunden eingesehen werden. AuRerdem wurden die geanderten Planunterla-
gen einschlieRlich des UVP-Berichts ebenfalls fiir den Zeitraum vom 09.09.2025 bis
08.10.2025 uber das UVP-Portal des Landes Hessen und die Internetseite des Regie-
rungsprasidiums  Kassel (https://rp-kassel.hessen.de/nordosthessen/oeffentliche-be-
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kanntmachungen) zugénglich gemacht. Zusammen mit den geénderten Unterlagen wur-
den die im Jahr 2023 ausgelegten Unterlegen nachrichtlich ausgelegt und online zugang-
lich gemacht.

Zeit und Ort der Auslegung wurden am 05. September 2025 in ortstiblicher Weise vom
Magistrat der Stadt Kassel im Amtsblatt der Stadt Kassel, Ausgabe 43/2025, bekannt ge-
macht (§ 73 Abs. 5 HVwWV{G). Ebenfalls am 05. September 2025 wurde diese 6ffentliche
Bekanntmachung gem. § 27a Abs. 1 HVWVIG auf der Internetseite des Regierungspréasi-
diums Kassel (https://rp-kassel.hessen.de/nordosthessen/oeffentliche-bekanntmachun-
gen) und zudem im UVP-Portal des Landes Hessen verdffentlicht.

In der Bekanntmachung wurde Uber die Auslegung und Veroffentlichung der geanderten
Unterlagen und die nachrichtliche Auslegung der Planunterlagen aus dem Jahr 2023 in-
formiert und darauf aufmerksam gemacht, dass der Inhalt des zur Einsicht bei der Stadt
Kassel ausgelegten Plans maRgeblich ist. Die Anderungen wurden in der Bekanntma-
chung erlautert und es wurde darauf hingewiesen, dass in den Unterlagen die Anderungen
in blauer Farbe kenntlich gemacht worden sind.

Die Frist fur die Erhebung von Einwendungen wurde entsprechend § 21 Abs. 2 UVPG auf
einen Monat nach Ende des Auslegungszeitraums festgelegt. Da der 08.11.2025, an dem
ein Monat nach Ende der Auslegungsfrist vergangen war, ein Samstag war, endete die
Frist fir Einwendungen und Stellungnahmen gem. § 31 Abs. 3 HVwVfG mit Ablauf des
nachsten Werktags, also mit Ablauf des 10.11.2025.

Weiterhin wurden diejenigen Stellen bezeichnet, bei denen innerhalb der Frist Einwendun-
gen gegen den Plan schriftlich oder miindlich zur Niederschrift erhoben werden konnten.
Es wurde in der ¢ffentlichen Bekanntmachung darauf hingewiesen, dass grundsatzlich nur
solche AuRerungen und Einwendungen zugelassen sind, die sich auf Anderungen der
Planfeststellungsunterlagen beziehen (s. § 22 Abs. 1 Satz 3 UVPG), jedoch Personen,
deren Betroffenheit erst durch die Anderung der Planfeststellungsunterlagen ersichtlich
geworden ist, Einwendungen zu den geanderten und den unveranderten Teilen der Plan-
unterlagen erheben kénnen. Die Bekanntmachung enthielt den Hinweis, dass alle AuRRe-
rungen und Einwendungen gegen den Plan nach Ablauf der AuRerungsfrist fiir die Dauer
des Verwaltungsverfahrens ausgeschlossen sind (§ 21 Abs. 4 UVPG). Weiterhin wurde
darauf hingewiesen, dass die AuRRerungsfrist auch fiir solche Einwendungen gilt, die sich
nicht auf die Umweltauswirkungen des gednderten Vorhabens beziehen (8§ 21 Abs. 5
UVPG). AuRerdem wurde in der Bekanntmachung auf die Méglichkeit eines Erorterungs-
termins hingewiesen und dartiber informiert, dass die Anhorungshehdrde auf die Erorte-
rung verzichten oder die Erérterung auf bestimmte Beteiligte und auf bestimmte entschei-
dungserhebliche Einwendungen sowie Stellungnahmen beschréanken kann. Es erging der
Hinweis, dass bei Ausbleiben eines Beteiligten in dem Erdrterungstermin auch ohne ihn
verhandelt werden kann. Weiterhin wurde darauf hingewiesen, dass mit der Auslegung
zugleich gem. § 19 UVPG die Unterlagen nach § 16 UVPG zur Einsicht fiir die Offentlich-
keit im Rahmen des Beteiligungsverfahrens verdoffentlicht werden.

Da durch das Planfeststellungsverfahren keine Betroffenheit von nicht Ortsanséssigen
i.S.v. 8 73 Abs. 5 Satz 3 HYWV{G, gegeben ist, war eine separate Benachrichtigung nicht

ortsansassiger Personen nicht erforderlich.
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Der Stadt Kassel wurde mit der Verflgung vom 20.08.2025 Gelegenheit zur Stellung-
nahme zu den geénderten Unterlagen gegeben; in der Verfligung wurde zuséatzlich zu den
tibersandten Planunterlagen ein Link zur digitalen Einsichtnahme und zum Download der
Planunterlagen mitgeteilt. Im Ubrigen wurden den Behorden und den Tragern 6ffentlicher
Belange, deren Aufgabenbereiche durch die Anderung der Unterlagen beriihrt werden, die
Planunterlagen mit Nachricht vom 29.08.2025 digital zur Einsichtnahme und zum Down-
load zur Verfiigung gestellt und es wurde ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme zu den
Anderungen bis zum 10.11.2025 gegeben. Es handelt sich dabei um die obere Immissi-
onsschutzbehdrde (Dez. 33.1 des Regierungsprasidiums Kassel), das Umwelt- und Gar-
tenamt der Stadt Kassel als untere Immissionsschutzbehdrde und das Dezernat 14 — Larm,
Erschitterungen, Abfall, Luftreinhaltung Anlagen des Hessischen Landesamts fiir Natur-
schutz, Umwelt und Geologie. Zudem wurden die mittelbar larmbetroffenen Einwender E1
und E2 mit Nachricht vom 05.09.2025 (iber die Auslegung der geanderten Unterlagen und
die Moglichkeit, diesbezligliche Einwendungen zu erheben, informiert.

Die Vereinigungen, die aufgrund einer Anerkennung befugt sind, gegen den Planfeststel--
lungsbeschluss Rechtsbehelfe nach der Verwaltungsgerichtsordnung einzulegen, wurden
gem. 8§ 73 Abs. 4 und 5 HVwWVfG durch die Bekanntmachung tber die Auslegung und
Verdffentlichung der gednderten Planunterlagen informiert und erhielten auf diese Weise
Gelegenheit zur Stellungnahme.

Die obere und die untere Immissionsschutzbehérde und das Hessische Landesamt flr
Naturschutz, Umwelt und Geologie teilten mit, dass keine weiteren Bedenken bestehen.

Der Einwender E1 erklarte am 08.09.2025, dass sich seine Einwendung erledigt hat. Den
Einwendungen des Einwenders E2 wurde durch die Anderung der Planunterlagen vollum-
fanglich Rechnung getragen; dies wurde mit Nachricht vom 27.10.2025 bestatigt. Daher
wird auch diese Einwendung als erledigt betrachtet.

5. Absehen von einem Erérterungstermin

Es wurde gem. § 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG von einem Erdrterungstermin abgesehen.

C. Entscheidungsgriinde

L. Erfordernis und Gegenstand der Planfeststellung

Gem. § 28 Abs. 1 PBefG durfen Betriebsanlagen fur StraRenbahnen nur gebaut oder ge-
andert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Das Vorhaben betrifft die Anderung
einer StralRenbahnbetriebsanlage sowie deren bauliche Erganzung um ein Wendegleis.
Flr das Planfeststellungsverfahren gelten die 88 72 bis 78 HVwWVfG nach MaRgabe der
fachgesetzlichen Bestimmungen des PBefG.
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Notwendige Folgemafinahmen des Vorhabens sind gem. § 28 Abs. 1 Satz 3 PBefG i.vV.m.
§ 75 Abs. 1 Satz 1 HVwWVfG von der Planfeststellung umfasst. Folgemalinahmen, also
MaRnahmen ,auBerhalb der eigentlichen Zulassung des Vorhabens", sind notwendig,
wenn sie ,fiir eine angemessene Entscheidung tber die durch das Vorhaben aufgeworfe-
nen Probleme erforderlich sind“. (BVerwG, Urteil vom 9. 2. 2005 - 9 A 62/03, NVwZ 2005,
813, beck-online) Diese mit dem Gebot der Problembewdltigung im Zusammenhang ste-
hende Regelung ,rechtfertigt es indessen nicht, andere Planungen mit zu erledigen, ob-
wobhl sie ein eigenes umfassendes Planungskonzept erfordern®, sondern ist nur Grundlage
fir MaBnahmen, die ,iiber Anschluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen®
(BVerwG a.a.O.). -

Das Heranriicken der Gleise und Haltestellenanlage der StraRenbahn an das Bahnhofs-
gebaude flihrt zu Anpassungsbedarf der Flachen fiir den MIV und fir Taxis, fir den Bus-
verkehr, fiir den Radverkehr und fiir FulRganger auf dem Bahnhofsvorplatz. Weil z.B. der
Bereich unmittelbar vor dem Bahnhof fur den MIV nicht mehr zugénglich sein wird, miissen
die fUr diesen vorgesehenen Flachen ebenfalls angepasst bzw. an anderer Stelle auf dem
Bahnhofsvorplatz angelegt werden. Da der bisherige Platz zum Abstellen von Bussen am
nordlichen Bussteig wegféllt, werden z.B. die Abstellkapazitat an der westlichen Zufahrt (2
Ausstiegsbahnsteige F und G) erhoht. Das Vorhaben hat somit zwingende Auswirkungen
auf die anderen Verkehrsflachen des Bahnhofsvorplatzes. Die geplanten Neustrukturie-
rungen bzw. Umgestaltungen des Vorplatzes tber die StraRenbahnanlage hinaus sind da-
her grundsétzlich notwendige FolgemaRnahmen des Vorhabens und damit Gegenstand
der Planfeststellung. Sie lésen die durch die Verlegung der StralRenbahnanlage aufgewor-
fenen Folgeprobleme.

Die MaRnahmen, die zum Anschluss an den Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmsh6he sowie
die ErschlieRung des Fernbusbahnhofs und der am Vorplatz gelegenen Hotels vorgese-
hen sind, sind ebenfalls notwendige FolgemaRnahmen. Da sich die Umgestaltung des
Bahnhofsvorplatzes auch auf die Verkehrsflachen fiir den MIV, den Busverkehr, die Taxis,
den Radverkehr und die FuRRganger auswirkt, sind auch die Anpassungen dieser An-
schliisse als Folgemalinahme zu betrachten.

Die Erganzung der Stral’enbahnanlage durch ein Wendegleis auf der Wilhelmshdher Allee
fuhrt dazu, dass auch eine Neugestaltung des Stralenraums in diesem Bereich erforder-
lich wird, so dass auch darin eine notwendige Folgemalfinahme zu sehen sind.

. Formelle RechtméBigkeitsvoraussetzungen

1. Antragsbefugnis

Die KVG ist antragsbefugt. Sie ist Unternehmerin im Sinne von § 2 Abs. 1 und § 3 PBefG.
Der KVG wurde mit Bescheid vom 15.10.2019 die Genehmigung fiir den Bau, den Betrieb
und die Linienfiihrung mit StraRenbahnen nach § 9 Abs.1 Nr. 1i.V.m § 42 PBefG im Stadt-
gebiet Kassel und Landkreis Kassel auf diversen Linien bis zum 09. Mai 2042 erteilt.
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2. Zustandigkeit

Das Regierungsprasidium Kassel istgem. § 29 Abs. 1,und § 11 PBefGi.V.m. 8§ L Nr. 2 a)
PBefGZustV Hessen und § 2 Abs. 4 des Gesetzes iber die Regierungsprasidien und Re-
gierungsbezirke des Landes Hessen vom 16. September 2011 (GVBI. | S. 420), zuletzt
geandert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 3. Méarz 2025 (GVBI. 2025 Nr. 16), zustandige
Planfeststellungsbehdorde.

3. Rechtswirkungen der Planfeststellung

Die Planfeststellung ersetzt gem. §8 28 Abs. 1 Satz 3 PBefG i.V.m. § 75 Abs. 1 HVwWVfG
‘andere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen, Entscheidungen (ber die Ab-
weichung von den Zielen der Raumordnung und Planfeststellungen. Durch die Planfest-
stellung werden alle Offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabentragerin
und den durch den Plan Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgestaltend
geregelt, indem die Zulassigkeit des Vorhabens einschl. der notwendigen Folgemafinah-
men an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentlichen Belange fest-
gestellt wird (s. Ziffer A.lll.). Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen, iber die die
Planfeststellungsbehdrde nach § 19 Abs. 1 und 3 Wasserhaushaltsgesetz im Einverneh-
men mit der zustandigen Wasserbehorde zu entscheiden hatte, sind flr dieses Vorhaben
nicht erforderlich. Die Genehmigung gem. 8 9 Abs. 1 Nr. 1 PBefG flir den Betrieb und die
Linienflihrung wird von der Planfeststellung nicht umfasst und durch diese nicht ersetzt
oder geandert.

4. RechtmaRBigkeit des Anhérungsverfahrens

Das Anhorungsverfahren wurde ordnungsgemafd durchgefiihrt. Die einschiagigen Bestim-
mungen des § 29 Abs. 1 a PBefG, des 8 73 HVYwWVfG und des PlanSiG wurden beachtet.
Die Behorden und Trager 6ffentlicher Belange, Vereinigungen und betroffenen Dritten
konnten den Unterlagen ihre jeweilige Betroffenheit in ausreichender Weise entnehmen.
Soweit dies bei den Unterlagen der ersten Beteiligung und Auslegung noch nicht der Fall
war, wurde dies durch die Unterlagen ermdéglicht, die im Jahr 2025 ausgelegt wurden und
zu denen auch die betroffenen Behoérden und Trager 6ffentlicher Belange erneut Stellung
nehmen konnten. ‘

Die ¢ffentlichen Bekanntmachungen der Auslegungen und Verdéffentlichungen der Unter-
lagen im Jahr 2023 und 2025 erfiillten die Anforderungen des 8 73 Abs. 5 Satz 2 HVwWVfG.
Da durch das Planfeststellungsverfahren keine Betroffenheit von nicht Ortsansassigen
1.S.v. 8 73 Abs. 5 Satz 3 HVwWVfG, gegeben ist, war eine separate Benachrichtigung nicht
erforderlich. Diejenigen, die durch das Vorhaben nur mittelbar larmbetroffen sind, zahlen
nicht zu dem Kreis derjenigen, die nach dieser Vorschrift individuell zu benachrichtigen
sind (VGH Kassel, Hessischer Verwaltungsgerichtshof, Urteil vom 17. November 2011 —
2 C 2165/09.T —, Rn. 76, juris).

47




Planfeststellungsbeschliuss fir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshohe

Eine Beschrankung auf die Beteiligung der in ihrem Zustandigkeitsbereich beriihrten Be-
hérden war bei den Anhérungen zu den Anderungen der Unterlagen im Jahr 2023 und
2025 gem. § 73 Abs. 8 HVYWVfG zulassig.

Eine erneute 6ffentliche Auslegung der Unterlagen war bei der Anderung im Sommer 2023
auch nicht erforderlich, weil die von der Anderung Betroffenen individuell und vollstandig
ermittelt werden konnten und diese Anderung der Unterlagen nicht zu zusétzlichen oder
anderen erheblichen Umweltauswirkungen i.S.v. § 22 UVPG fiihrte.

Hingegen war eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung zu den im August 2025 vorgelegten
geanderten Unterlagen erforderlich. Eine individuelle Benachrichtigung der Betroffenen
gem. § 73 Abs. 8 HVWV{G war nicht mdglich. Der Kreis der von der Anderung erstmals
oder starker betroffenen Dritten hétte nicht bzw. zumindest nicht mit vertretbarem Aufwand
abschlieend ermittelt werden kénnen. Zudem konnte aufgrund der Anzahl der hinzuge-
kommenen Immissionspunkte und Anderungen nicht ausgeschlossen werden, dass zu-
satzliche erhebliche Umweltbeeintrachtigungen i.S.v. § 22 Abs. 2 Satz 1 UVPG zu besor-
gen sind. Die Regelungen des PlanSiG waren auf diesen Verfahrensschritt nicht anzu-
wenden, weil die 88 1 bis 5 PlanSiG gem. § 7 PlanSG mit Ablauf des 31. Dezember 2024
auRer Kraft getreten sind. Da es sich um einen neuen Verfahrensschritt handelt, gilt auch
nicht die Ubergangsregelung des § 6 Abs. 2 PlanSiG. Diejenigen Larmbetroffenen, die
schon zuvor private Einwendungen erhoben hatten, wurden zudem {iber die erneute Aus-
legung der Unterlagen informiert. Hingegen war eine Beschrankung der Anhorung auf die
von den Anderungen in ihrem Aufgabenbereich betroffenen Behdrden und Trager o6ffent-
licher Belange mdoglich und wurde daher entsprechend 8§ 73 Abs. 8 HVwWV{G vorgenom-
men. :

Es durfte gem. 8 29 Abs. 1a Nr. 1 PBefG von einem Erérterungstermin abgesehen werden,
da ein Erdrterungstermin weder zur weiteren Sachverhaltsaufklarung noch zur Befriedung
erforderlich war. Der Sachverhalt ist hinreichend aufgeklart und es verbleiben keine kon-
flikttrachtigen offenen Punkte aus Stellungnahmen oder Einwendungen, die einen Erorte-
rungstermin erfordern wiirden. Die eingegangenen Stellungnahmen der Trager offentli-
cher Belange und Leitungstrager enthalten keine grundlegenden Bedenken gegen das
Vorhaben. In den Stellungnahmen vorgetragene Nebenbestimmungen und Hinweise kon-
nen berlicksichtigt werden und wenige, nach den Erwiderungen noch offene Punkte konn-
ten einvernehmlich gel6st werden. Die Einwendungen, die ohnehin verfristet erhoben wur-
den, haben sich im Verlauf des Verfahrens erledigt.

- 5, Zusagen der Vorhabentragerin im Anhérungsverfahren

Von der Vorhabentragerin sind im Rahmen des Anhérungsverfahrens Zusagen getroffen
worden. Soweit sie nicht Gegenstand von Nebenbestimmungen sind, wurden diese Zusa-
gen unter Ziffer A.V. aufgenommen und damit bestétigt. Die Vorhabentrégerin ist an diese
‘Zusagen gebunden.
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Hi. UmweltvertrégIichkeitsprufuﬁg

1. Umweltvertraglichkeitspriifung auf Antrag der Vorhabentragerin

Flr das Vorhaben ist grundsatzlich nach 8 9 Abs.3 Satz 1 Nr. 2 UVPG i. V. m. Nr. 14.11
der Anlage 1 eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls vorgesehen. Es handelt sich um
ein Anderungsvorhaben. Das Vorhaben bezieht sich auf Anderungen einer vorhandenen
StraRenbahnbetriebsaniage und notwendige FolgemaRnahmen. Die Erganzung um ein
Wendegleis ist eine Erweiterung einer bestehenden StralRenbahnbetriebsanlage. Aus § 2
Abs. 4 Nr. 2 UVPG folgt, dass auch Erweiterungen als Anderungsvorhaben zu betrachten
sind.

Die Vorpriifung entfallt nach § 9 Abs. 4 i.V.m. § 7 Abs. 3 Satz 1 UVPG, wenn der Vorha-
bentrager die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung beantragt und die zu-
standige Behdrde das Entfallen der Vorpriifung als zweckmafig erachtet. Die Vorhaben- .
trédgerin hat die Durchfiihrung der Umweltvertraglichkeitspriifung mit Schreiben vom
13.05.2022 beantragt und im Antrag auf Planfeststellung vom 22.02.2023 auf diesen An-
trag hingewiesen und ihn damit bestétigt. Ein Verzicht auf die Vorprifung ist zweckmaig,
da absehbar ist, dass das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hinsicht-
lich des Schutzgutes Mensch durch Larmbelastungen haben kann, die bei der Zulassungs-
entscheidung zu beriicksichtigen sind. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden nicht ein-
gehalten und kdnnen auch nicht durch aktive Schallschutzmafinahmen eingehalten wer-
den. Zudem wirkt sich das Vorhaben auf die Gesamtlarmbelastung aus und wird zu be-
achtlichen Larmimmissionen wahrend der Bauphase fihren.

Fir das Vorhaben besteht daher gem. § 9 Abs. 4 i.V.m. § 7 Abs. 3 Satz 2 UVPG die UVP-
Pflicht.

2. Beschreibung des Vorhabens

Die Umweltvertraglichkeitspriifung bezieht sich auf das Vorhaben im Sinne von § 2 Abs. 4
Nr. 2 UVPG einschlieBlich der notwendigen Folgemafnahmen nach § 75 Abs. 1 Satz 1
HVwVTG. Das Vorhaben betrifft den Vorplatz des ICE-Bahnhofs im Stadtteil Bad Wilhelms-
hohe und die Wilhelmshdher Allee auf Hohe des Vorplatzes und im angrenzenden Be-
reich. In den schalltechnischen Untersuchungen wurde zudem die ndhere Umgebung des
Vorhabengebiets einbezogen (s. Unterlagen 8.1 Anlagen 1a und 1b, 8.2 Anlagen 1la und
1b, 8.3 Anlage 1). Es sind Umbauarbeiten und Umgestaltungen an der OPNV-Haltestelle
und anderen Verkehrsanlagen auf und neben dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe
beabsichtigt sowie die Erganzung der StraBenbahngleise durch ein Wendegleis auf der
Wilhelmshaoher Allee. Ostlich des Bahnhofs zwischen der HeerstraRe und dem Graf-Ber-
nadotte-Platz werden wéhrend der Baumal3nahme provisorische Haltestellen errichtet. Es
handelt sich um die Umgestaltung und Erganzung einer bereits in Nutzung befindlichen
innerdrtlichen Verkehrsflache. Im Ubrigen wird auf die Beschreibung des Vorhabens unter
Ziffer B.1. verwiesen.
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3. Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet ist entsprechend dem Gegenstand des Vorhabens raumlich be-
grenzt. Es umfasst den Vorplatz des Bahnhofs Wilheimshéhe und den Bereich der Wil-
helmshoher Allee auf der Hohe des Bahnhofsvorplatzes; hinzu kommt fiir die provisori-
schen Haltestellen der Bereich der Wilhelmshoher Allee zwischen der Heerstral3e und
dem Graf-Bernadotte-Platz. Es schlief3t die jeweils angrenzende Bebauung ein. Das Vor-
habengebiet befindet sich teilweise im Heilquellenschutzgebietes , TB Wilhelmshdhe3* in-
nerhalb der quantitativen Schutzzone B1-Innere Zone - und teilweise innerhalb der Schutz-
zone B2 — AuRRere Zone. Vogelschutz-, Naturschutz-, oder Landschaftsschutzgebiet oder
Natura 2000-Gebiete werden durch das Vorhaben nicht berihrt.

Das Untersuchungsgebiet ist gepragt von einer starken Oberflachenversiegelung und ho-
hen Gebduden an der StraRe und weist ein sehr hohes Verkehrsgeschehen auf. Es ist
anthropogen tberformt. Die von dem Vorhaben betroffene innerértliche Flache wird schon
bisher als Verkehrsflache genutzt.

4. Anderweitige Losungsmdoglichkeiten

Da der Gegenstand des Vorhabens im Wesentlichen der Umbau einer bereits bestehen-
den Anlage und deren Erweiterung um ein Wendegleis darstellt, kommen raumliche Alter-
nativen nicht in Betracht. _

Die MalRnahme zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse insbesondere im Hinblick auf
die Barrierefreiheit und Orientierungsméglichkeit filr ortsfremde Personen kniipft an die
Bestandslage an. Ohne das Heranriicken der OPNV-Anlage an den Bahnhof wére das
Ziel, den Vorplatz barrierefreier zu gestalten, nicht umsetzbar. Diesbezuglich ist keine an-
derweitige angemessene Losungsmdoglichkeit ersichtlich.

Auch fiir den Bau des Wendegleises ist keine anderweitige Lésungsméglichkeit gegeben,
da es sich an die vorhandene bzw. umzubauende Anlage anfiigt und Uiberhaupt erst durch
das Heranriicken der OPNV-Anlage an den Bahnhof technisch mdglich wird. Eine ander-
weitige Losungsmdglichkeit, die die mit dem Vorhaben verfolgten Zwecke (die Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe, die Flexibi-
lisierung der Betriebsftihrung bei Storféallen und eine frihere Wendemdéglichkeit fir Son-
derfahrten zu den Wasserspielen) ebenfalls erreicht, ist nicht ersichtlich.

5. Verfahren

Die Vorhabentragerin hat mit dem Antrag auf Planfeststellung die folgenden fur die Be-
wertung der Umweltauswirkungen mafgeblichen Unterlagen als Bestandteil der Planun-
terlagen vorgelegt:

. Unterlage 1: Erlauterungsbericht

. Unterlage 9: UVP-Bericht

. Unterlage 8: Schall- und erschitterungstechnische Untersuchungen
. Unterlage10: Wassertechnische Untersuchung
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Die Beteiligung anderer Behorden gem. § 17 UVPG und der Offentlichkeit gem. § 18 ff
UVPG ist hinsichtlich der am 23.02.2023 zur Planfeststellung vorgelegten Unterlagen ord-
nungsgemal erfolgt. Die Offentliche Bekanntmachung enthielten die gem. § 19 Abs. 1
UVPG erforderlichen Angaben.

Die Anderung im Sommer 2023 betraf lediglich die Beurteilungspegel beziiglich des Ver-
kehrslarms fiir die Nachtzeit an drei Immissionspunkten. Es handelt sich somit um gering-
fugige Anderungen, die nicht zu zuséatzlichen oder anderen erheblichen Umweltauswirkun-
gen fiihren. Deshalb wurde gem. § 22 Abs. 2 UVPG zu diesem Zeitpunkt von einer erneu-
ten Beteiligung der Offentlichkeit abgesehen. Die von der Anderung Betroffenen wurden
individuell informiert und erhielten Gelegenheit, sich zu diesen Anderungen zu duRern. Die
in ihrem Aufgabenbereich beriihrten Behorden wurden gem. § 17 UVPG ebenfalls betei-
ligt.

Am 11. August 2025 reichte die Vorhabentragerin erneut tberarbeitete Unterlagen ein.
Die Uberarbeitung bezog sich auf die schalltechnischen Untersuchungen und aus diesen
Anderungen resultierende Folgeanderungen im Erlduterungsbericht und im Umweltbe-
richt. Damit betraf die Anderung die fiir die Bewertung der Umweltauswirkungen mafgeb-
liche Unterlagen. Die Anzahl der betroffenen Immissionspunkte war deutlich hoher als bei
der Anderung im Sommer 2023 und es waren alle drei Larmgutachten betroffen. Zudem-
erfolgte eine Korrektur der Berechnung des bei der Gesamtlarmbetrachtung zu beriick-
sichtigenden StralRenverkehrslarms. Die Gesamtlarmbelastung ist zugleich von Bedeu-
tung fur die Festlegung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle fiir die Baularmbe-
lastung. Diese Anderung war folglich erheblich im Sinne des § 22 Abs. 2 UVPG, so dass
eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung u.a. aus diesem Grund durchgefiihrt wurde. Die in
ihrem Aufgabengebiet betroffenen Behorden wurden gem. § 17 UVPG ebenfalls erneut
beteiligt.

Im Ubrigen wird auf die Darstellung des Anhérungsverfahrens unter Ziffer B.IIl. verwiesen.

6. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vor-
habens

Im Folgenden werden die Umweltauswirkungen des Vorhabens gem. § 24 Abs. 1 UVPG
dargestelit. Dies umfasst die Umweltauswirkungen des Vorhabens sowie die Malinahmen
und Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen. Grund-
sétzlich beinhaltet die zusammenfassende Darstellung auch ErsatzmalRnahmen bei Ein-
griffen in Natur und Landschaft; solche Eingriffe sind bei diesem Vorhaben aber nicht zu
erwarten. Die zusammenfassende Darstellung gem. § 24 UVPG dient der Feststellung des
entscheidungsrelevanten Sachverhalts in Bezug auf die Umweltauswirkungen des Vorha-
bens. Diese zusammenfassende Darstellung wurde auf Grundlage der unter Ziffer C.111.5.
genannten, fur die Bewertung der Umweltauswirkungen mafRgeblichen Unterlagen, den
Stellungnahmen von Behdrden gem. § 17 Abs. 2 UVPG und unter Berlcksichtigung der
AuRerungen und Einwendungen der betroffenen Offentlichkeit gem. § 21 UVPG erstellt.
Auf Basis dieser Unterlagen ist die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswir-
kungen des Vorhabens in Bezug auf die in § 24 Abs. 1 UVPG genannten Aspekte mdaglich,
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so dass keine weiteren Ermittlungen erforderlich sind. Der von der Vorhabentragerin vor-
gelegte Umweltbericht entspricht den Anforderungen des § 16 UVPG.

6.1. Schutzgut Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit

Bestehende Siedlungsflachen werden durch das Vorhaben nicht neu in Anspruch genom-
men. Es handelt sich um ein innerstadtisches Gebiet, dessen Nutzung im unmittelbaren
Umfeld des Bahnhofsvorplatzes im Wesentlichen einem Kerngebiet entspricht. Im weite-
ren Umfeld befinden sich auch Wohngebiete. Im Vorhabengebiet besteht schon im Be-
stand aufgrund des StraRen- und Schienenverkehrs eine erhebliche Vorbelastung des
Schutzguts Mensch durch Immissionen. Das Vorhabengebiet dient nicht der Naherholung.
Das Vorhaben hat betriebsbedingte negative Umweltauswirkungen durch Larmbelastung.
Die Grenzwerte des § 2 der 16. BImSchV werden an 35 Immissionsorten an 141 Immissi-
onspunkten Uberschritten. Diese verteilen sich auf 11 Geb&ude. Von einer Gesamtlarm-
belastung, die erstmals die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht tiberschreitet oder eine vorhandene Uberschreitung weiter er-
hoht, sind 19 Immissionsorte an 10 Gebauden an 73 Immissionspunkten betroffen.
Wahrend der Bauarbeiten wird es ebenfalls zu Beeintrachtigungen des Schutzguts
Mensch durch Immissionen kommen, insbesondere in Form von Baularm. Die zu erwar-
tenden Larmimmissionen werden im Baul&rmgutachten (Unterlage 8.3) ermittelt und be-
wertet. Auch die unter Berlicksichtigung der vorhandenen Vorbelastung festgelegte fach-
planerische Zumutbarkeitsschwelle des Baularms wird voraussichtlich an vielen Immissi-
onspunkten berschritten werden.

Bei Durchfiihrung der Bauarbeiten werden auRerdem Stoffe anfallen, die als ,Abfall* zu
behandeln, verwerten und beseitigen sind. Der Umgang mit diesen Stoffen kann die
menschliche Gesundheit, aber auch andere Schutzgiter betreffen. :

Wie das Gutachten ,Erschiitterungsmessung im Bestand, Erschitterungsprognose und
Bewertung“ (Unterlage 8.4) zeigt, ist nicht mit erheblichen negativen Umweltauswirkungen
durch Erschiitterungen und sekundéren Luftschall zu rechnen.

Die Umsetzung des Vorhabens wird jedoch auch zu Verbesserungen fur das Schutzgut
Mensch fithren. Das Wendegleis ermoglicht eine Verbesserung des Verkehrsangebots mit
der StraRenbahn. Die Haltestellenanlage wird insbesondere den Bediirfnissen von Men-
schen mit Behinderung oder korperlichen Beeintrachtigungen nach dem Umbau besser
entsprechen, so dass das Vorhaben zur Teilhabe dieser Menschen beitragt.

6.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Aufgrund des hohen Versiegelungsgrads und des Verkehrsflusses auf der Flache bietet
das Untersuchungsgebiet schon bisher kaum Lebensraum fir Tierarten. Anlagen- und be-
triebsbedingte Auswirkungen auf diese Schutzgiiter sind nicht zu erwarten und auch wéah-
rend der Bauphase werden Sie aufgrund des Mangels an Lebensraum nur geringfugig
beriihrt. '
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Auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe bzw. vor allem unter dem Dach des Vor-
platzes leben verwilderte Haustauben. Insekten und Kleintiere sind nur sporadisch auf ru-
deral gepragten kleinen Randflachen vorhanden. Pflanzen existieren auf der versiegelten
Flache ebenfalls kaum. Spontan- bzw. Trittpflanzengesellschaften in Mauerritzen und Fu-
gen sind in Einzelfallen und ohne Auspragung flachiger Biotope und Verbundsysteme zu
beobachten. Sie haben daher eine untergeordnete Wertigkeit. In der Mitte der Wilhelms-
hoher Allee befindet sich im Planbereich eine Verkehrsinsel von ca. 50 m Lange, auf der
es mehrere, durch Pflasterflichen unterbrochene ,Blécke” einer geschnittenen Eibenhe-
cke von insgesamt 120 m2 gibt, die aufgrund der Lage keinen geeigneten Raum zum Auf-
enthalt fur Tierarten bietet. Fiir den Bau des Wendegleises wird die Flache der nordlichen
Halfte der Eibenhecke (ca. 60 m?) in Anspruch genommen. Dieser Teil der Hecke wird
einem Teil des Wendegleis weichen. Der andere Teil der Eibenhecke soll ebenfalls ent-
fernt werden. An dieser Stelle soll entsprechend der Gestaltung der Wilhelmshoher Allee
im Ubrigen eine dreireihige Hainbuchenhecke entstehen.

Daneben gibt es im Plangebiet vor dem Intercity-Hotel geschnittene (Dach)Platanen und
zwei Amberbaume auf einer offenen ,Griinfliche* von ca. 30 m?, auf der sich ein dichter
Bestand von Bodendeckerrosen befindet. Diese sind von der BaumaRnahme jedoch nicht
betroffen.

6.3. Schutzgut Fliche

Negative Umweltauswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Flache sind grundsatzlich vor
allem durch Flachenverbrauch denkbar. Das Vorhaben wird jedoch auf einer bereits ganz
Uberwiegend versiegelten Flache umgesetzt und weiterhin als offentliche Verkehrsflache
genutzt. Der Flachenverbrauch wird sich durch die MalRnahme insgesamt betrachtet kaum
verandern. Die versiegelte Flache wird sich sogar um 200 m?2 verringern.

6.4. Schutzgut Boden

Der Untersuchungsbereich ist nahezu vollstandig versiegelt und der Versiegelungsgrad
wird durch das Vorhaben nicht nennenswert verandert. Erhebliche Teile des Untersu-
chungsbereichs befinden sich oberhalb eines Briickenbauwerk, so dass auf dieser Flache
ohnehin keine natlrlichen Bodenschichten vorhanden sind. Im Planbereich liegen Alt-
standorte einer ehemaligen Tankstelle und einer ehemaligen chemische Reinigung, deren
Betriebszeitraum jedoch jeweils vor dem Bau des Bahnhofs Wilhelmshohe lag. Daher ist
davon auszugehen, dass schadliche Bodenveranderungen bereits damals weitgehend
durch die baulichen Bodeneingriffe beseitigt wurden.

6.5. Schutzgut Wasser
Im Plangebiet gibt es keine stehenden oder flieRenden Gewasser. Fir das Grundwasser

hat das Vorhaben auch nur wenig Relevanz. Der Versiegelungsgrad im Bereich des Vor-
habens ist jetzt schon hoch und durch das Vorhaben wird sich der Versiegelungsgrad nur
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geringflgig verandern. Grol3flachige Bereiche befinden sich auRerdem oberhalb eines be-
stehenden Briickenbauwerks, so dass dort eine Versickerung von Abwasser nicht stattfin-
den kann. Das auf die versiegelten Flachen bei Regen auftretende Wasser wird einem
Kanalsystem zugefiihrt. Hinsichtlich der Entwésserung fiihrt das Vorhaben zu keinen Ver-
anderungen im Vergleich zur vorhandenen Anlage. ,
Das Vorhabengebiet befindet sich teilweise innerhalb der quantitativen Schutzzone B1-
Innere Zone - und teilweise innerhalb der Schutzzone B2 - AuBere Zone - des mit Datum
vom 02.10.2006 (StAnz. 46/2006 S. 2634) amtlich festgesetzten Heilquellenschutzgebie-
tes fir die staatlich anerkannte Heilquelle ,TB Wilhelmsh&he3", Gemarkung Wahlershau-
sen der Stadt Kassel zu Gunsten der Thermalsolebad Kassel GmbH, Kassel. Bohrungen,
die tiefer als Kote 50 m unter NHN (Zone B2) bzw. die tiefer als Kote 100 m {i. NHN (Zone
B1) in den Untergrund eindringen und die einer vorherigen Genehmigung bedurften, sind
im vorliegenden Fall jedoch nicht erforderlich.

Der Bereich liegt im Ubrigen nicht in einem Wasserschutzgebiet.

Fir das Schutzgut Wasser hat das Vorhaben daher eine geringe Bedeutung und es ist
insbesondere unter Einhaltung der geltenden Vorschriften beim Umgang mit wasserge-
fahrdenden Stoffen wahrend der BaumafRnahme bzw. bei der Grundstlicksentwédsserung
nicht mit erheblichen negativen Umweltauswirkungen zu rechnen.

6.6. Schutzgut Luft

Beeintrachtigungen der Luftqualitét sind schon jetzt durch den Kraftfahrzeugverkehr im
Planungsgebiet vorhanden und werden dies aufgrund der im Wesentlichen gleichen Nut-
zung der Flache nach Abschluss der MaRnahme voraussichtlich wieder im gleichen MaRle
sein. Wahrend der BaumafRnahme wird es zu Beeintrdchtigungen des Schutzgutes Luft
durch die Baufahrzeuge kommen.

6.7. Schutzgut Klima

Da sich der Versiegelungsgrad durch das Vorhaben nicht wesentlich &ndern bzw. sogar
geringfligig verbessern wird und mit Ausnahme von Fahrleitungsmasten keine Hochbau-
- ten erfolgen, ist von keinen erheblichen kleinraumigen AusWirkungen auf das Klima aus-
zugehen. ‘

§ 13 KSG enthalt die Verpflichtung der Trager 6ffentlicher Aufgaben, bei Ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck des Klimaschutzgesetzes und die zu seiner Erfillung fest-
gelegten Ziele zu beriicksichtigen. Um diesem Berlicksichtigungsgebot nachkommen zu
konnen, ist ,mit einem — bezogen auf die konkrete Planungssituation — vertretbaren Auf-
wand zu ermitteln, welche COz2-relevanten Auswirkungen das Vorhaben hat und welche
Folgen sich daraus fur die Klimaziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes ergeben”
(BVerwG, Urteil vom 04.05.2022 -9 A 7.21).

Das Plangebiet ist durch eine dichte Bebauung, wenig Vegetation und ein relativ hohes
Verkehrsaufkommen sowohl des OPNV als auch des Individualverkehrs und damit einher-
gehenden Emissionen gepragt. Es ist nicht zu erwarten, dass die beabsichtigten baulichen
Anderungen am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe die Klimaauswirkungen wéhrend
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des Betriebs nachteilig beeinflussen werden. Da es sich zum GroRRteil um bereits versie-
gelte Flachen handelt, ist auch keine Inanspruchnahme von Flachen mit besonderer Kli-
mafunktionalitdt gegeben, so dass nicht mit landnutzungsbedingten Treibhausgasemissi-
onen zu rechnen ist. Es ist andererseits mdglich, dass die MalRnahme aufgrund einer Ver-
besserung der Attraktivitat des OPNV an dieser Stelle zu einer Steigerung der Nutzung
dieses im Vergleich zum MIV klimafreundlicheren Verkehrsmittels beitragt.

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf das globale Klima wahrend der Bauausfiihrung. Mit
den Bauarbeiten werden COz2-Emissionen einhergehen. Die baubedingten CO2-Emissio-
nen sind abhangig von der konkreten Ausfihrungsplanung, z.B. von der zum Betrieb der
Baufahrzeuge und Baumaschinen eingesetzten Energietrager. Sie sind zeitlich auf die
Bauausfiihrung beschrankt.

6.8. Schutzgut Landschaft

Das Vorhabengebiet ist durch seine innerstadtische Lage gepragt und anthropogen (iber-
formt und das Vorhaben ist relativ kleinraumig. Es handelt sich bisher und auch kiinftig im
Wesentlichen um Verkehrsflachen. Diese werden durch das Vorhaben neu strukturiert.
Teile der Oberflache werden dabei anders gestaltet, es findet ein Ersatz- bzw. Zubau von
Fahrleitungsmasten statt und mit der Herstellung des Wendegleises werden die bisher an
dieser Stelle in der Mitte der Wilhelmshoher Allee befindlichen Eibenhecken durch ein Ra-
sengleis und eine dreireihige Hainbuchenhecke ersetzt. Es entstehen aber (mit Ausnahme
der Fahrleitungsmasten) keine Hochbauten oder schwerwiegenden Veranderungen, die
das Landschaftsbild erheblich betreffen kénnten. Das Landschaftsbild wird durch die MaR-
nahme nicht wesentlich verandert.

6.9. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Gem. Stellungnahme des Landesamts fiir Denkmalpflege Hessen vom 12.04.2023 sind
im Bereich des Vorhabens keine Bodendenkmaéler bekannt. Auswirkungen auf den Umge-
bungsschutz von Kulturdenkmalern sind ebenfalls nicht zu erwarten.

6.10. Wechselwirkungen

Die Definition des Begriffs ,Schutzgiiter” in § 2 Abs. 1 Nr. 5 UVPG nennt ausdriicklich ,die
Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern®. Vorliegend sind weiterge-
hende Wechselwirkungen zwischen den Schutzgtitern jedoch nicht ersichtlich.

7. Vermeidungs- und KompensationsmaRnahmen

Bei der zusammenfassenden Darstellung sind nach § 24 Abs. 1 Nr. 3 UVPG auch die
Mafnahmen zu beriicksichtigen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen.
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Erhebliche Umweltauswirkungen sind durch Immissionen fiir das Schutzgut Mensch zu
erwarten. Die vorgesehene Ausfiihrung eines Abschnitts des Wendegleises als Rasen-
gleis kann zur Verringerung der betriebsbedingten Larmimmissionen beitragen. Soweit
eine Uberschreitung. der Grenzwerte fiir Verkehrs- und Gesamtlarmimmissionen nicht
durch aktive Schallschutzmalinahmen verhindert wird, ist fiir die betroffenen Objekte pas-
siver Schallschutz vorgesehen.

Zur Verringerung der Immissionen wahrend der Bauarbeiten benennt die Vorhabentrage-
rin im Erlauterungsbericht (s. dort S. 23 f.) MalRnahmen, die sie zur Verringerung der Im-
missionsbelastung ergreifen wird. So sagt sie zu, alle erforderlichen und mit verhaltnisméa-
Rigem Aufwand zu realisierenden MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Minderung der Im-
missionen durch priméren und sekundaren Luftschall, Erschiitterungen, Staub und Ab-
gase sowie Lichtimmissionen durchzufiihren. Sie wird nur Bauverfahren und Baufahr-
zeuge sowie Baugerate einsetzen, die hinsichtlich ihrer Schall-, Erschitterungs- und
Schadstoffemissionen als Mindestanforderung dem Stand der Technik entsprechen. Sie
wird sicherstellen, dass die Baufelder in jeder Bauphase so geplant, eingerichtet und be-
trieben werden, dass nach dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Luft- und Korperschall-, Erschiitterungs-,” Geruchs-, Staub sowie
Lichtimmissionen verhindert und unvermeidbar schéadliche Umweltweinwirkungen auf ein
MindestmaR beschrankt werden. Wahrend der Nachtzeit werden Bauarbeiten nur durch-
geflihrt, wenn dies aus wichtigen Griinden notwendig ist. Sie bestétigt, dass sie hinsichtlich
der bauzeitlichen Luftschallimmissionen die Beachtung der 32. BImSchV und der AVV
Baularm sicherstellt, wobei die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle fir Baularm auf-
grund der erheblichen Vorbelastung auf 10 dB unterhalt der jeweiligen Gesamtlarmvorbe-
lastung festgelegt wird. Weiterhin wird sie hinsichtlich der bauzeitlichen Erschiitterungs-
einwirkungen auf Menschen in Gebauden die DIN 4150-2 beachten. Sie wird sicherstellen,
dass Verschmutzungen und Verunreinigungen, die im Zusammenhang mit dem Vorhaben
stehen, nach Abschluss der jeweiligen Bauarbeiten unverziiglich beseitigt werden. Sié hat
aullerdem sicherzustellen, dass der Wartungszustand der Baumaschinen geprift und ge-
gebenenfalls erforderliche larmmindernde Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden. Hinzu
kommen Informationspflichten. Soweit dennoch erhebliche, unzumutbare Larmimmissio-
nen verbleiben, sind fiir die betroffenen Néchte die Stellung von Ersatzwohnraum und ftir
Tageszeitrdume Entschadigungsanspriiche vorgesehen.

8. Bewertung der Umweltauswirkungen einschlie$lich ihrer Wechsel-
wirkungen

Auf der Grundlage der zusammenfassenden Darstellung erfolgt nach § 25 UVPG die be-
grindete Bewertung der Umweltauswirkungen. Erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen werden sich vor allem durch Larmimmissionen fiir das Schutzgut Mensch ergeben.
Sie stehen der Zulassung des Vorhabens jedoch nicht entgegen, da dlese Immissionen
durch geeignete MaBnahmen erheblich verringert werden.

Die bereits im Bestand vorhandene Larmvorbelastung wird durch das Vorhaben an meh-
reren Immissionspunkten noch weiter erhéht. Unzumutbare betriebsbedingte La&rmimmis-
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sionen werden jedoch durch das Rasengleis und insbesondere durch passiven Schall-
schutz erheblich verringert. Soweit Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV fiir
den Verkehrslarm oder der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle fur die Gesamtlarm-
belastung nicht durch verhaltnisméRige aktive SchallschutzmalRnahmen vermieden wer-
den konnen, besteht ein Anspruch der betroffenen Eigentiimer auf Aufwendungsersatz fiir
den erforderlichen passiven Schallschutz an ihren Gebauden. Die bauzeitlichen Immissi-
onen werden durch die unter Ziffer C.1Il.7. genannten technischen und organisatorischen
Maf3nahmen verringert. Dennoch werden erhebliche bauzeitliche Larmimmissionen ver-
bleiben, die jedoch zeitlich begrenzt sind.

Da das betroffene Gebiet bereits zum jetzigen Zeitpunkt nahezu volistandig versiegelt ist,
diesbeziiglich sowie hinsichtlich der Nutzung als Verkehrsflache im Wesentlichen keine
umweltrelevanten Anderungen erfolgen und auRer Fahrleitungsmasten keine Hochbauten
errichtet werden, sind beziiglich der Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,
Flache, Boden Wasser, Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachguiter zumin-
dest keine erheblichen negativen Umweltauswirkungen des Vorhabens zu erwarten. Be-
eintrachtigungen des Schutzguts Luft wahrend der BaumafRnahme sind nur temporar und
bei Wahrung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen als nicht erheblich einzustu-
fen. Bei Einhaltung der einschlagigen gesetzlichen abfall- und kreislaufwirtschaftlichen Re-
gelungen und Beachtung der diesbeziiglichen Nebenbestimmungen und Hinweise dieses
Planfeststellungsbeschiusses sind auch keine negativen Umweltauswirkungen durch die
im Rahmen der Bauausfiihrung anfallenden, insbesondere gefahrlichen Abfélle zu erwar-
ten. Die Verbesserung des OPNV durch diese MaRnahme kénnte die Nutzung des OPNV
anstelle des Individualverkehrs verstarken und sich dadurch im Betrieb sogar positiv auf
den Klimaschutz auswirken.

Dem UVPG liegt ein schutzgiiter- bzw. medientbergreifender Ansatz zugrunde, so dass
die Bewertung der Umweltauswirkungen ebenfalls einschlieRlich ihrer Wechselwirkungen
erfolgt. Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern, die zu nachteiligen Umweltauswir-
kungen fiihren, sind vorliegend jedoch nicht ersichtlich.

v. Materielle RechtmaBigkeitsvoraussetzungen

1. Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung setzt voraus, dass das Vorhaben mit den fachplanerischen Zielen
im Einklang steht und in der konkreten Situation erforderlich ist. Das Vorhaben muss dazu
nicht unausweichlich sein, sondern es genlgt, wenn das Vorhaben vernlinftigerweise ge-
boten ist. (BVerwG, Urteil vom 11. August 2016 — 7 A 1.15, ZUR 2016, 665, beck-online;
OVG Minster, Urteil vom 26. Januar 2023 — 20 D 94/19.AK, ZUR 2024,48, beck-online).
Der Zweck des PBefG kommt in § 4 Abs. 1 und § 8 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 3 PBefG zum
Ausdruck und liegt insbesondere in der Sicherstellung ausreichender Verkehrsleistungen
des OPNV zur Befriedigung der Verkehrsnachfrage von Personen im Orts- oder Nachbar-
schaftsbereich (s. auch (OVG Munster, Urteil vom 26. Januar 2023 — 20 D 94/19.AK, ZUR
2024, 48, beck-online). 8 8 PBefG bringt zudem das Ziel einer ausreichenden, den
Grundsétzen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der
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Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen zum Ausdruck. Die Ziele des OPNVG werden in § 3
OPNVG wie folgt definiert: ,Der 6ffentliche. Personennahverkehr ist Teil des Gesamtver-
kehrssystems und tragt dazu bei, die Mobilitatsnachfrage zu befriedigen. Ziel ist es, den
Offentlichen Personennahverkehr als wichtige Komponente zur Bewdltigung des Gesamt-
verkehrsaufkommens zu stérken. Das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist
daher vorausschauend, nutzerorientiert, attraktiv, leistungsfahig und effizient zu gestal-
ten.“ § 4 Abs. 6 OPNVG regelt ausdriicklich, dass auch die baulichen Anlagen so gestaltet
werden sollen, ,dass sie die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbe-
eintréchtigung beriicksichtigen und den Anforderungen an die Barrierefreiheit so weit wie
mdoglich entsprechen.” Die Pflicht zur Berlicksichtigung der Belange der in ihrer Mobilitét
oder sensorisch eingeschrankten Menschen im Nahverkehrsplan in § 8 Abs. 3 Satz 3
PBefG zeigt, dass die Barrierefreiheit grundsatzlich auch zu den Zielen des PBefG zahit.
Die UmbaumalRnahme dient insbesondere einer besseren Orientierung flir sehbehinderte
Nutzerinnen und Nutzer und der Verbesserung der Barrierefreiheit. Durch die Umbauman-
nahme wird daher dem in den genannten Vorschriften zum Ausdruck kommenden Inte-
resse an einer moglichst barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen wie z.B. Straf3en-
bahnhaltestellen Rechnung getragen.

Weitere Bestandteile der Ma3nahme, die zu einer Verbesserung der Qualitat des Ver-
kehrsangebots flihren, entsprechen dem Ziel einer nutzerorientierten und attraktiven Ge-
staltung des OPNV. Dies gilt insbesondere auch fiir den Neubau eines Wendegleises. Das
Wendegleis ermdglicht es Stralienbahnen, die in den Betriebshof einrticken oder aus die-
sem ausriicken, den Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe anzufahren. Die Fahrgaste die-
ser Stral3enbahnen erhalten dadurch einen Anschluss an den Vorplatz des Bahnhofs Wil-
helmshéhe und damit eine direkte Ubergangsmdglichkeit zum Fernverkehr und zu den
anderen am Vorplatz abfahrende StralRenbahn- und Buslinien. Dies stellt in Bezug auf die
betroffenen Fahrten einen erheblichen Vorteil fur die Fahrgéste dar. Die M&glichkeit, an
Wasserspieltagen auf der Riickfahrt bereits am Bahnhof Wilhelmsh6he und nicht erst in
der Innenstadt zu wenden, flihrt zu einer Steigerung der Effektivitat, indem die Regelfahr-
ten der Straenbahnlinie 1 dann nicht mehr verstarkt werden miissen. Dariiber hinaus
ermdglichst das Wendegleis bei Stérfallen und BaumaRRnahmen eine flexiblere Betriebs-
fihrung, so dass die Auswirkungen solcher Situationen auf die Fahrgéste reduziert werden
kénnen. Die Herstellung eines provisorischen Gleises und der provisorischen Haltestellen
wahrend der Bauzeit ist zur Aufrechterhaltung eines nutzerorientierten, effizienten Ver-
kehrsangebots wahrend der Bauarbeiten ebenfalls zweckdienlich. Das Vorhaben steht da-
her im Einklang mit den fachplanerischen Zielen der einschlagigen gesetzlichen Regelun-
gen.

Das Vorhaben ist auch erforderlich. Es ist geeignet, die mit ihm verfolgten planungsrecht-
lichen Ziele umzusetzen und es besteht ein konkreter Bedarf fur die UmbaumaRnahme.
Insbesondere eine Verbesserung der Barrierefreiheit ist zur Erflllung der Ziele des
OPNVG dringend geboten (s.0.). Auch die weiteren UmbaumaRnahmen fiir eine qualita-
tive Verbesserung und Modernisierung der Haltestellenanlage und der Neubau des Wen-
degleises, die zu einer Verbesserung der Qualitat des Verkehrsangebots fiihren, erschei-
nen im Hinblick auf die Ziele des PBefG und des OPNVG sinnvoll. Die Errichtung der
provisorischen Haltestellen und Gleisanlage ist erforderlich, um das Verkehrsangebot an
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diesem wichtigen Knotenpunkt zwischen Fern- und Nahverkehr angemessen aufrecht zu
erhalten. Die Einrichtung dieses Provisoriums ist dartiber hinaus erforderlich um weiterhin
zu ermdoglichen, dass StralRenbahnen auch aus dieser Richtung den Betriebshof erreichen
kénnen; der Betriebshof kénnte andernfalls nur tiber die ,Helleb&hnstrecke" angefahren
werden und bei Stérungen auf dieser Strecke gar nicht, was den Betriebsablauf beein-
trachtigen kbnnte.

Die Planrechtfertigung ist zu verneinen, wenn die Realisierung des Vorhabens mangels
Finanzierbarkeit innerhalb der Frist zur Durchfiihrung des Plans ausgeschlossen ist. Zur
Wahrung der Frist muss gem. § 29 Abs. 4 Nr. 1 PBefG i.V.m. § 75 Abs. 4 HVWVIG inner-
halb von 5 Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit mit der Durchfiihrung des Plans be-
gonnen werden; diese Frist kann durch die Planfeststellungsbehdrde auf Antrag um
héchstens 5 Jahre verlangert werde. Vorliegend sind keine Anhaltspunkte dafur ersicht-
lich, dass das Vorhaben nicht innerhalb dieses Zeitraums finanzierbar ware.

2. Fachplanerischer Alternativenvergleich

Aufgrund des Abwagungsgebotes ist grundsétzlich zu prifen, ob Planungsalternativen ge-
geben sind, die zur Verwirklichung der mit der Planung verfolgten Ziele gleichermalRen
geeignet sind, sich jedoch in geringerem MalRRe nachteilig auf entgegenstehende 6ffentli-
che und private Belange auswirken. Diesbeziiglich ist vorliegend zu beriicksichtigen, dass
sich das Vorhaben auf den Umbau einer bereits vorhandenen Verkehrsanlage bezieht und
die Haltestellenanlage auch dem Ubergang zwischen dem OPNV und dem Fernverkehr
dient. Das Vorhaben ist dadurch an den Bahnhofsvorplatz als Standort gebunden. Eine
Alternative, die die Ziele der Steigerung der Barrierefreiheit und der Verbesserung der
Orientierung fur Ortsfremde zumindest genauso gut erreichen kdnnte wie das Heranrii-
cken der OPNV-Anlage an den Bahnhof und die barrierefreie Umgestaltung der Flache,
ist nicht ersichtlich.

Ein Verzicht auf das gesamte Vorhaben hétte zur Folge, dass das Ziel der Barrierefreiheit
an den Haltestellen auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe nicht erreicht werden
kann, und war daher nicht als geeignete Planungsalternative in Betracht zu ziehen.

Es ist auch keine Planungsvariante ersichtiich, mit der die Zwecke des Wendegleises ge-
nauso gut erreicht werden kénnten. Ohne den Bau des Wendegleises ist es nicht gleich
gut moglich, die Betriebsfiihrung an dieser Stelle bei Stérungsfallen flexibler zu gestalten,
eine Anbindung fiir ein- und ausriickende Fahrzeuge infaus dem Betriebshof aus/in Rich-
tung Hellebdhn zu ermdglichen oder das Verkehrsangebot an Wasserspieltagen zu opti-
mieren. So ware ein Gleiswechsel zur Erreichung einer Wendemdoglichkeit zwar grund-
satzlich denkbar, kénnte aber nicht mit allen StralRenbahnen, sondern nur mit Zweirich-
tungsfahrzeugen umgesetzt werden. Zudem wirde gem. Angaben der Vorhabentragerin
im Erlauterungsbericht (s. dort S. 8) durch das Rangieren ein Fahrzeitverlust von jeweils
mindestens vier Minuten pro Wendefahrt entstehen.
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3. Raumbezogene Gesamtplanung und kommunale Planungshoheit

Gegen das Vorhaben bestehen keine Bedenken aus raumordnerischer Sicht. Das Dezer-
nat 21 Regionalplanung, Bauleitplanung, Bauaufsicht, Regionalentwicklung des Regie-
rungspréasidiums Kassel teilte in seiner Stellungnahme vom 02.06.2023 mit, dass das Vor-
haben im regionalplanerischen Interesse liegt.

Das Vorhaben weicht auch nicht von den Festsetzungen eines Bebauungsplans ab. Fir
den von diesem Planfeststellungsbeschluss betroffene Bereich enthalt der Bebauungs-
plan der Stadt Kassel Nr. 111/53 ,Bahnhof Wilhelmshdhe®, in Kraft getreten am 29.04.1994,
keine Festsetzungen, sondern lediglich nachrichtliche Darstellungen. Zudem erklarte die
Stadt Kassel in lhrer Stellungnahme vom 01.06.2023, dass sie keine Einwendungen ge-
gen das Vorhaben erhebt und dem Antrag der KVG fiir dieses Vorhaben uneingeschrankt
zustimmt. Das Vorhaben beeintrachtigt somit auch nicht die kommunale Planungshoheit
der Stadt Kassel.

4. Verkehr | Verkehrsinfrastruktur

4.1. StraBenbahnbetriebsanlagen

- Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen miissen gem. § 3 Abs. 1 Satz 1 BOStrab so gebaut
sein, dass ihr verkehrsiblicher Betrieb niemanden schadigt oder mehr als unvermeidbar
gefahrdet oder behindert. Die Priifung durch die TAB hat ergeben, dass die Vorschriften
der BOStrab gewahrt werden, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziffer A.IV.2. beachtet
werden. Zur Sicherstellung der Einhaltung der Vorschriften der BOStrab im Interesse der
Wabhrung der Sicherheit und Ordnung sind die vorgegebenen Abstimmungen mit der TAB
und Information an die TAB erforderlich. Im Interesse der Sicherstellung der Ausfiihrungs-
qualitét sind auBerdem die Bestellung eines qualifizierten Baukoordinators, die Priifung
der Ausflihrungsplanung durch unabhangige und weisungsfreie Priufingenieure und Sach-
verstandige und eine qualifizierte ortliche Bauliberwachung geboten.

Zu Ziffer A.IV.2.1: Gem. § 31 Abs. 5 Satz 3 BOStrab soll die Querneigung des Bahnsteigs
so ausgeflihrt werden, dass sie mit 2 von Hundert zur Bahnsteigkante hin ansteigt. Der
Zweck dieser Regelung ist es, Unfélle durch unbeabsichtigte wegrollende Kinderwagen,
Rollatoren und Rollstiihle ins Gleis zu vermeiden und eine ausreichende Querneigung zur
Entwasserung sicherzustellen. Vorliegend betragt die geplante Querneigung des Bahn-
steig C 2—-2,5 % und des Bahnsteigs D 2,5-3%. An der Hinterkante der beiden Bahnsteige
befinden sich - ohne bauliche Abtrennung - die Gleise 1 bzw. 4. Aufgrund der atypischen
und besonderen Situation der Haltestelle am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe sollten
die Querneigungen soweit wie mdglich reduziert werden, um die Gefahr des Wegrollens
ins Nachbargleis zu reduzieren. Die Maglichkeit zur Reduktion der Querneigung ist auf-
grund der teilweisen Lage auf einem Briickenbauwerk allerdings begrenzt. Es wird daher
gem. Ziffer A.IV.2.1 zur Auflage gemacht, die Querneigung soweit wie mdglich zu reduzie-
ren. Da sich friithestens bei der Ausflihrungsplanung zeigen wird, wie weitgehend eine
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Reduzierung der Querneigung moglich ist, ist derzeit keine exakte Festlegung der Redu-
zierung moglich; die Reduzierung der Querneigung wird daher durch die Formulierung
.Soweit wie méglich“ der Ausfihrungsplanung mit der Ma3gabe Uberlassen, die Reduzie-
rung so nah wie mdglich an die Vorgabe des § 31 Abs. 5 Satz 3 BOStrab heranzufiihren.

Die Ausflhrung des neu zu bauenden Wendegleises mit einem Mindestradius von r =
24,288 m und damit abweichend von den TRStrab Trassierung (Ziffer A.lll.) ist nach § 6
BOStrab genehmigungsfahig. Die TRStrab Trassierung sieht im Kapitel 6.2 einen Min-
destradius von r = 25 m vor. Die TRStrab gelten als Regel der Technik fiir den Bau und
Betrieb von Straenbahnen und konkretisieren die Grundanforderungen der BOStrab. Sie
werden vom zusténdigen Bund-Lander-Fachausschuss BOStrab erstellt und nach Notifi-
zierung nach der Richtlinie 98/34/EG des Europdischen Parlaments und des Rates von
22. Juni 1998 durch die EU-Kommission durch das Bundesministerium fiir Verkehr verof-
fentlicht. Die TRStrab Trassierung konkretisiert insbesondere die grundlegenden Anforde-
rungen der 88 15, 50 und 65 BOStrab. Von den Technischen Regeln kann gem. § 2 Abs.
2 BOStrab abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche Sicherheit gewahrleistet ist.
Der geplante Radius von 24,288 m unterschreitet den Mindestradius von 25 m nur gering-
fligig. Gleichzeitig liegen fur das StralRenbahnnetz der KVG in Kassel positive Betriebser-
fahrungen mit diesem geringen Kurvenradius bereits vor. Aufgrund der 6rtlichen Randbe-
dingungen am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe, bereits bestehender Gleisanlagen
der KVG und der eingesetzten, geeigneten Strallenbahnfahrzeuge sowie der geringflgi-
gen Unterschreitung kann dem Antrag nach § 6 BOStrab zum geplanten Radius von
24,288 fur das Wendegleis zugestimmt werden. Die gleiche Sicherheit nach § 2 Abs. 2
BOStrab ist gewahrleistet.

4.2. StraBBen und Radwege

Das Vorhaben wirkt sich durch Folgemaflinahmen auf die Wilhelmshoher Allee auf Hohe
des-Bahnhofsvorplatzes aus. Die Fahrbahn der Wilhelmshdher Allee in Richtung Innen-
stadt wird in dem Abschnitt von der Kreuzung mit der Landgraf-Karl-StraRe bis zum Ver-
schwenk in Hohe der bisherigen westlichen OPNV-Zufahrt auf eine Fahrspur reduziert
werden und weitet sich dann nach dem Verschwenk auf zwei ,unechte” Fahrspuren mit
einer Gesamtbreite von 5,0 m auf. Aufgrund des Wendegleises wird zudem in der Gegen-
richtung die bisherige selbststéndige Linksabbiegerspur auf den Bahnhofsvorplatz entfal-
len. Es verbleiben in dieser Richtung zwei Fahrspuren, von denen die linke kiinftig als
Mischspur neben dem geradeausfahrenden Verkehr auch den linksabbiegenden Verkehr
aufnehmen wird. AuBerdem fithrt das Vorhaben zu einer Verschiebung von Verkehrsfla-
chen auf dem Bahnhofsvorplatz. Ferner erfolgt die Anbindung des Bahnhofvorplatzes fiir
den Radverkehr kiinftig Gber einen Zweirichtungsradweg. Zur Begriindung der Folgemaf3-
nahmen s.o. Ziffer C.I.

Hessen Mobil trug in seiner Stellungnahme vom 31.03.2025 keine Bedenken gegen das
Vorhaben vor und verwies darauf, dass aufgrund der Lage innerhalb des Stadtgebiets die
Stadt Kassel zustandige Stelle bei Fragen rund um die Stral’enbaulast der angrenzenden
Verkehrswege ist. Die Stadt Kassel teilte in Ihrer Stellungname vom 01.06.2023 mit, dass
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sie auch in ihrer Funktion als Stral3enbaulasttrager und Stralenverkehrsbehérde dem Vor-
haben uneingeschrankt zustimmt. Die Aufstellung der Planung wurde mit der Stadt Kassel
abgestimmt.

Die Vorhabentréagerin hat die Belange des Straf3en- und Radverkehrs bei ihrer Planung
bedacht und es sind zur Wahrung dieser Belange und auch der Belange des StralRenbau-
lasttragers keine Nebenbestimmungen erforderlich.

4.3. Eisenbahnverkehr

Der Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe befindet sich direkt am Vorplatz, der Gegenstand der
Planung ist. Die Bauarbeiten werden auf dem H&henniveau der Wilhelmshdher Alle bzw.
des Willy-Brandt-Platz (Bahnhofsvorplatz) stattfinden. Die Strecke 3900 ist die Unterfah-
rung dieses Héhenniveaus und daher voraussichtlich nicht unmittelbar von Planung oder
BaumaRnahme betroffen. Vorsorglich wird unter Ziffer A.IV.3. zur Gewahrleistung der Si-
cherheit des Eisenbahnverkehrs festgelegt, dass der Eisenbahnbetrieb weder behindert
noch gefahrdet werden darf. Den Belangen des Eisenbahnverkehrs wird im Ubrigen durch
die Zusagen der Vorhabentragerin an die Deutsche Bahn AG angemessen Rechnung ge-
tragen

5. Immissionsschutz

Das Vorhaben ist unter Beachtung der Nebenbestimmungen unter Ziffer C.1V.4. mit den
immissionsschutzrechtlichen Vorgaben vereinbar.

5.1. Trennungsgebot gemak § 50 BImSchG

Bei raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen sind die fur eine bestimmte Nutzung
vorgesehenen Flachen gem. § 50 BImSchG einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen und von schweren Unfallen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der
Richtlinie 2012/18/EU in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die aus-
schlieRlich oder Uiberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutz-
bedurftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Es handelt sich um eine Ab-
wagungsdirektive.

Gegen dieses Trennungsverbot wird nicht versto3en. Es liegt schon keine raumbedeut-
same MaRnahme vor. Das Vorhaben dient dem Umbau einer bereits vorhandenen Ver-
kehrsanlage und der Erganzung dieser Anlage um ein Wendegleis auf einem begrenzten
Gebiet und ist damit ein punktuelles Einzelvorhaben. Zudem miissen sich StraRenbahn-
haltestellen und -schienen als Bestandteil des OPNV zur Erfilllung ihres Verkehrszwecks
regelméRig in der Nahe von Wohnbebauung befinden. Ein ausreichendes OPNV-Angebot
ist der Daseinsvorsorge zuzuordnen (s. § 4 Abs. 1 OPNVG). Die Planung und dieser Plan-
feststellungsbeschluss tragen auflerdem allen betroffenen Belangen einschlie3lich des
Immissionsschutzes angemessen Rechnung.
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5.2. Verkehrslarm

5.2.1. Rechtsgrundlagen und Anwendungsbereich der 16. BIimSchv

Beim Bau und der wesentlichen Anderung von StraRenbahnen ist gem. § 41 Abs. 1 Bim-
SchG sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind. Diese Vorschrift wird durch die auf § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG beru-
hende 16. BImSchV konkretisiert. § 2 der 16. BImSchV legt Immissionsgrenzwerte fest,
bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Schallschutzmafnahmen besteht.

Der Anwendungsbefeich der 16. BImSchV ist vorliegend fiir den Schienenweg der Stra-
Renbahn erdfinet. 8 1 der 16. BImSchV regelt, dass diese Verordnung fiir den Bau und
die wesentliche Anderung u.a. von StraRenbahnen gilt. Mit Bau ist in der 16. BImSchV -
wie auch in § 41 Abs. 1 BImSchG - der Neubau gemeint (Landmann/Rohmer Um-
weltR/Bracher, 107. Erganzungslieferung Mai 2025, 16. BImSchV § 1 Rn. 1 —beck-online).

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt nach der Definition in § 1

Abs. 2 der 16. BImSchV vor, wenn

- eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird (Satz 1 Nr. 1),

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird (Satz 1 Nr. 2), '

- oder wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird (Satz 2).

Die StralRenbahngleise werden nicht nur auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe

an eine andere Stelle verlegt, sondern auch um ein Wendegleis erganzt. Fraglich ist, ob

dieses Wendegleis zu einer Bewertung als Neubau oder als Anderung fiihrt. Wahrend bei
einem Neubau die Vorgaben der 16.BImSchV in jedem Fall zu beachten sind, gilt dies
nicht fiir alle Anderungen, sondern nur fiir die nach den Kriterien des § 1 Abs. 2 der

16. BImSchV wesentliche Anderungen. Fiir die Abgrenzung zwischen einem Neubau und

einer Anderung ist entsprechend der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts

trassenbezogen auf das raumliche Erscheinungsbild abzustellen (BVerwG, Urteil vom 10.

11. 2004 - 9 A 67/03, NVwZ 2005, 591, beck-online). Fur das vorliegende Vorhaben ist

von einer Anderung und nicht von einem Neubau auszugehen, weil das Wendegleis sich

rdumlich betrachtet trotz der dazwischenliegenden Fahrspur der Wilhelmshoher Allee
noch an die Gesamtanlage am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe anflgt und mit einer

Lange von unter 200 m relativ kurz ist.

Eine Anderung ist gem. § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV u.a. dann wesentlich,

wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird.

Dazu muss das Gleis eine bestimmte Lénge haben, die flr sich selbst betrachtet verkehrs-

wirksam ist (VGH Minchen, Urteil vom 05.03.1996 - 20 B 92.1055, NVwZ-RR 1997, 159,
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beck-online). Die Verkehrswirksamkeit ist wiederum gegeben, wenn auf dem Gleis zuséatz-
licher Verkehr abgewickelt wird (VGH Muinchen a.a.0.). Deshalb ist z.B. ein Uberholgleis
nicht verkehrswirksam (VGH Miinchen a.a.0.). Anders als ein Uberholgleis wird das Wen-
degleis jedoch nicht nur Verkehr aufnehmen, der bereits jetzt tiber die StralBenbahngleise
auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshdhe abgewickelt wird, sondern dient der Auf-
nahme und Abwicklung eines weiteren, zusétzlichen Verkehrs. Das Wendegleis stellt eine
zusatzliche Verkniipfung der Haltestelle am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshéhe mit den
vorhandenen Gleisen in Richtung Westen dar. Wahrend die Sonderfahrten zu den Was-
serspielen schon bisher erfolgen und durch das Wendegleis lediglich eine friihere Wende-
moglichkeit als in der Innenstadt geschaffen wird, wird flir ein- und ausriickende Fahr-
zeuge zum bzw. aus dem Betriebshof Wilhelmshohe erstmalig ein Anschluss an die Hal-
testelle auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe geschaffen. Diese Fahrten fiihrten
bisher (iber das Gleisdreieck Landgraf-Karl-StralRe, bogen also vor dem Erreichen des
Vorplatzes des Bahnhofs Wilhelmshéhe ab. Das Wendegleis fihrt daher mit diesen Fahr-
ten zu einem zusatzlichen Verkehr und somit zu neuen Fahrvorgangen. Das Wendegleis
entfaltet folglich eine selbststéandige Verkehrswirksamkeit, so dass eine Erweiterung um
ein durchgehendes Gleis und somit eine wesentliche Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV gegeben ist. Diesem Ergebnis steht auch nicht entgegen,
dass das Wendegleis auf einer relativ kurzen Strecke von unter 200 m errichtet werden
soll. Es kann auch ein relativ kurzer Abschnitt durchgehend im Sinne der Vorschrift sein,
wenn er als zusétzliche Verkniipfung verkehrswirksam wird; so hat der VGH Minchen z.B.
einen zusatzlichen Fahrstreifen von 260 m, der fiir sich betrachtet verkehrswirksam war,
als durchgehend angesehen (VGH Miinchen, Beschluss vom 20. 10. 2003 - 8 AE
03.40047, NVWZ-RR 2004, 240, beck-online). Es ist somit von einer wesentlichen Ande-
rung gem. § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV auszugehen.

Bezuglich der StralRe ist der Anwendungsbereich der 16. BImSchV hingegen nicht eroff-
net. Die Umstrukturierung der Flachen auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshohe
durch den MIV, Taxis, Busse und den Radverkehr lenkt diesen Verkehr auf dem Vorplatz
neu, fiihrt jedoch nicht zu einer Zunahme des Verkehrs bzw. einer verkehrswirksamen
Leistungssteigerung oder einem Heranrticken des Verkehrs an die Bebauung. Fir diese
Verkehrstrager ist daher auch keine Erhéhung von Larmimmissionen zu erwarten. Die Be-
reiche fir den PKW-Verkehr werden nur innerhalb der Verkehrsflache des Vorplatzes ver-
legt; dies fiihrt nur zu geringfiigigen, nicht erheblichen baulichen Anpassungen. Ein Rad-
weg wird in der VLarmSchR 1997 zwar als Beispiel furr einen erheblichen baulichen Eingriff
i.S.v. 8§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV genannt. Der Radweg wird vorliegend
jedoch unter Begrenzung der Fahrspur fiir den PKW-Verkehr hergestellt und fiihrt daher
schon nicht zu einem Heranriicken des Stral3enverkehrs an die Bebauung. Somit liegt
beziiglich dieser Verkehrstrager keine wesentliche Anderung i.S.v. § 16 Abs. 1 der 16.
BImSchV vor.

Im Ergebnis sind die in § 2 der 16. BImSchV normierten Immissionsgrenzwerte somit nur
im Hinblick auf den Schienenweg der StraRenbahn zu beachten. Die einschlagigen Im-
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missionsgrenzwerte sind abhéngig von dem Gebietscharakter. Die Gebaude in der Um-
gebung des Bahnhofs Wilhelmshéhe befinden sich tiberwiegend gem. Bebauungsplan in
einem Kerngebiet. Das Gebaude Wilhelmshoher Allee 252, das sich nicht im Bereich eines
Bebauungsplans befindet, liegt in einem Bereich, der im Flachennutzungsplan als Kern-
gebiet vorgesehen ist. Die Nutzung des Gebaudes als Biro (s. Unterlage 8.2, Anlage 4,
S. 2 und 3)) entspricht ebenfalls der zulassigen Nutzung z.B. in einem Kerngebiet (§ 7
Abs. 2 Nr. 1 BauNVO) oder auch einem Mischgebiet (8 6 Abs. 2 Nr. 2 BauNVQ). Die
Schutzbeddrftigkeit entspricht daher auch fiir dieses Gebaude § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16.
BImSchV. In der ndheren Umgebung des Vorhabens befinden sich somit keine aus-
schlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen vorbehaltenen Gebiete. Es sind daher die
Grenzwerte gem. 8 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV zu beachten. Diese betragen 64 dB(A)
am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.

Dabei sind grundsatzlich nur die Larmimmissionen zu berlicksichtigen, die durch den zu
andernden Verkehrsweg verursacht wird; eine Belastung durch Larm aus anderen Quellen
ist fur die Prifung am Mafdstab der 16. BImSchV grundsatzlich nicht relevant (BVerwG,
Urteil vom 23. 2. 2005 - 4 A 4/04, NVwZ 2005, 803, beck-online; BVerwG, Urteil vom
21.03.1996 - 4 C 9/95, NVwZ 1996, 1003, beck-online).

5.2.2. Grundlage und Methodik des Verkehrslarmgutachtens

Dementsprechend erfolgte in der schalltechnischen Untersuchung zum Umbau des Vor-
platzes des Bahnhofs Wilhelmshdhe (Unterlage 8.1) die Berechnung des zu erwartenden
Verkehrslarms nur in Bezug auf den StraBenbahnverkehr und die Anderung dessen Ver-
kehrsanlagen gem. § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV. Diese schalitechnische Un-
tersuchung wurde auf Grundlage der einschlagigen Vorschriften durchgefihrt und es sind
keine Einwénde gegen die angewandte Methodik zu erheben. Die Berechnung des Beur-
teilungspegels erfolgte gem. der Anlage 2 zu § 4 der 16.BImSchV (Schall 03). In den Gleis-
bdgen mit einem Radius r < 200m wurde der langenbezogene Schallleistungspegel gem.
Ziffer 5.3.2 der Schall03 erhéht. Ziffer 5.3.2 der Schall03 trifft folgende Regelung: ,Werden
in Gleisbtgen mit Radien r< 200 m keine wirksamen SchallminderungsmafRnahmen zur
Reduzierung der Kurvengerausche getroffen, ist — zusatzlich zur Annahme der ersatz-
weise angenommenen Geschwindigkeit von v = 50 km/h — der Pegel -der langenbezoge-
nen Schallleistung von Rollgerauschen nach der Gleichung (Gl. 1) wegen der besonderen
Auffélligkeit des Kurvengerdusches um KL = 4 dB zu erhéhen. Anmerkung 2: Wirksame
SchallminderungsmaRnahmen kénnen z.B. Behandlungsmaf3hahmen am Schienenkopf
und Radabsorber sein. Spurkranzschmiereinrichtungen kénnen einen Beitrag zur Minde-
rung der typischen Gerausche in Gleisbégen leisten, sie verhindern jedoch nicht vollstan-
dig das Aufireten dieser Gerausche.” Der Zuschlag wird in der schalltechnischen Untersu-
chung analog zu Ziffer 4.9 der Schall 03, Tab. 11 um 3 dB verringert, da durch die im
Bestand vorhandene Spurkranzschmiereinrichtungen typische Gerdusche in Gleisbégen
vermindert werden kdnnen. Es wird im Gutachten nachvoliziehbar analog auf die Rege-
lung in Ziffer 4.9 der Schall 03 zur Pegelkorrektur bei Eisenbahnen fiir den Fall, dass dau-
erhaft wirksame Vorkehrungen gegen das Auftreten von Quietschgerauschen getroffen
werden, zurickgegriffen.
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Im Ubrigen wird fur die Grundlagen und die Methodik der schalltechnischen Untersuchung
des Verkehrsldrms auf die Anlage 8.1, das Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung
zum Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshéhe" verwiesen. Diese ist aus Sicht der
Planfeststellungshehdrde eine ausreichende Entscheidungsgrundlage.

5.2.3. Schallimmissionen; Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchv

Zur Beurteilung der Larmimmissionen wurde in der schalltechnischen Untersuchung (Un-
terlage 8.1) fiir die relevanten Immissionsorte gepriift, ob die Grenzwerte gem. 8 2 Abs. 1
Nr. 3.der 2. BImSchV iberschritten werden; dabei wurde zwischen Immissionsorten inner-
halb und auBRerhalb der BaumafRnahme unterschieden. Im Planfall wird danach der Larm-
pegel zwar an einigen Immissionsorten reduziert, an vielen Immissionsorten ist jedoch
eine Steigerung festzustellen. An einigen Geb&duden werden bereits jetzt die Grenzwerte
des einschlégigen § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV Uberschritten, wobei im Nachtzeitraum
sogar Immissionswerte tiber 60 dB(A) vorliegen. Im Ergebnis werden die Grenzwerte des
§ 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BiImSchV an 35 der untersuchten Immissionsorten an 141 Immis-
sionspunkten (iberschritten. Dies betrifft 11 Gebaude. Im Einzelnen wird diesbezuglich auf
die Tabelle 1 auf S. 22 - 24 der Unterlage 8.1 i.V.m. Anlagen 3 und Anlage 4 zur Unterlage
8.1 verwiesen.

5.2.4. Priifung aktiver SchallschutzmaBnahmen

Dem Grunde nach besteht daher Anspruch auf Larmschutz, wobei grundsétzlich die Ein-
haltung der Grenzwerte durch aktive SchallschutzmalZnahmen zu gewéhrleisten ist. Die
Vorhabentragerin hat daher gepriift, ob zusétzliche aktive Schallschutzmaflnahmen mog-
lich sind, soweit sie nicht aul3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Fir einen Abschnitt des Wendegleises ist ein Rasengleis als Uberdeckung vorgesehen,
das ebenfalls zur Reduzierung von Gerduschen im Betrieb fiihrt. In den Stra3enbahnen
sind zudem bereits im Bestand Spurkranzschmiereinrichtungen vorhanden, die den von
den Stra3enbahnen ausgehenden Larm reduzieren.

Weitere aktive SchallschutzmafRnahmen, die im Hinblick auf den Schutzzweck verhaltnis-
mafig waren, sind nicht ersichtlich. Eine weitere grundsétzlich larmmindernd wirkende
MafRnahme ist das Errichten einer LArmschutzwand oder die Einhausung des Verkehrs-
weges. Die StraRenbahngleisanlage am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshthe und das
neu zu errichtende Wendegleis befinden sich allerdings im innerstadtischen Verkehrs-
raum; hier sind mangels Platzverfligbarkeit und auch aus stadtebaulichen Griinden die
Errichtung einer Larmschutzwand oder die Einhausung der Stra3enbahngleise nicht um-
setzbar.

Verkehrsbheschréankende MaRnahmen sind zumindest nicht vorrangig vor passiven Schall-
schutzmafinahmen zu priifen. Auf § 41 BImSchG kénnen keine verkehrsbeschrankenden,
die Ziele des Vorhabens einschrankende Schallschutzmafnahmen wie z.B. Geschwindig-
keitsbeschrankungen oder eine Beschrankung der Anzahl von Fahrten, gestitzt werden

(BVerwG, Urteil vom 17.11.2016 — 3 C 5/15, NVwZ 2017, 1136 Rn. 20, 28 beck-online).
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Die Vorgaben des BImSchG zu verkehrswegebezogenem Larmschutz zielen darauf, von
dem Verkehrsweg ausgehenden schadlichen Umweltauswirkungen zu verhindern, und
nicht auf eine Beschrankung des Verkehrs selbst (BVerwG, Urteil vom 17.11.2016 - 3 C
5/15, NVwZ 2017, 1136 Rn. 20, beck-online). Verkehrsbeschrankende MafRnahmen sind
inshesondere nicht vorrangig vor Entschadigungsanspriichen fiir passiven Schallschutz
oder Beeintrachtigungen des Aul3enwohnbereichs zu ergreifen sind (BVerwG, Urteil vom
17.11.2016 — 3 C 5/15, NVwZ 2017, 1136 Rn. 20 beck-online). Nur ausnahmsweise, z.B.
wenn trotz aktiver und passiver Schallschutzmaflinahmen unzumutbare Beeintrachtigun-
gen verbleiben soliten, kann die planerische Abwéagung zu dem Ergebnis fiihren, dass
verkehrsbeschrankende aktive SchallschutzmalRnahmen geboten sind (BVerwG, Urteil
vom 17.11.2016 — 3 C 5/15, NVwZ 2017, 1136 Rn. 21 f., 28 beck- onhne) Dies ist vorlie-
gend jedoch nicht der Fall.

5.2.5. Passiver Schallschutz; Aufwendungsersatz- und Entschadigungsanspriiche

Soweit auch unter Beriicksichtigung der genannten aktiven SchallschutzmaRnahmen eine
Uberschreitung der einschlagigen Grenzwerte des § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV ver-
bleibt, besteht fiir die betroffenen Gebaude ein Anspruch auf passiven Schallschutz nach
8 42 BImSchG. Dieser besteht als Aufwendungsersatz fiir durchzufihrende Schallschutz-
mafinahmen, die nach der 24. BImSchV fir schutzwirdige Raume erforderlich und noch
nicht vorhanden sind. Fiir die Beeintrachtigung vorhandener AuBenwohnbereiche besteht
ein Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld gem. § 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG
.V.m. 8§ 74 Abs. 2 Satz 3 HYwWVfG. Da AuRenwohnbereiche wie z.B. Balkone wahrend der
Nachtzeit von 22 bis 6 Uhr nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, ist fir
die Zuerkennung einer Entschadigung fir Uberschreitungen des Beurteilungspegels der
16. BImSchV fir die AuRenwohnbereiche nur auf die Tageszeit zwischen 6 und 22 Uhr
abzustellen (vgl. BVerwG, Urteil vom 15. 3. 2000 - 11 A 33/97, NVwZ 2001, 78, beck-
online). Die Entschadigung ist in analoger Anwendung der Abschnitte 51 bis 55 der Vlarm-
SchR 1997 zu ermitteln. Aufgrund der Vergleichbarkeit der Regelungsmaterien hinsichtlich
der Frage einer Entschadigung fir Larmbelastungen von Aufenwohnbereichen und man-
gels einer diesbezlglichen konkreten Regelung fur StraRenbahnvorhaben erscheint die
analoge Anwendung der diesbeziiglichen Regelungen der VLarmSchR sachgerecht und
angebracht.

Es wird daher unter den Ziffern A.IV.4.1.1. und A.IV.4.1.2. und A.IV.4.1. 4 dieses Planfest-
stellungsbeschlusses angeordnet, dass Aufwendungsersatz flir passive Schallschutzmalf3-
nahmen fiir schutzbediirftige RAume, an denen der Beurteilungspegel gem. § 2 Abs. 1 Nr.
3 der 16. BImSchV uberschritten wird, zu leisten ist und die Ut;erschreitung dieser Beur-
teilungspegel wahrend des Tages an Auf3enwohnbereichen finanziell zu entschadigen ist.
Die betroffenen Stockwerke und Fassadenseiten der Gebaude, an denen dem Grunde
nach Anspruch auf passiven Schallschutz oder eine Entschadigung fiir die Beeintrachti-
gung von AuBenwohnbereichen besteht, ergeben sich aus der Tabelle 1 der im Ubrigen
nur nachrichtlichen Unterlage 8.1 (Seite 22 bis 24) i.V.m. Anlagen 3 und Anlage 4 zur
Unterlage 8.1. Anspruchsberechtigt sind die Eigentiimer, Wohnungseigentiimer und Erb-
bauberechtigten dieser baulichen Anlagen.
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Gem. § 30a PBefG und § 42 Abs. 3 BImSchG i.V.m. § 11 Hessisches Enteignungs- und
Entschadigungsgesetz entscheidet das Regierungsprasidium Kassel als ortlich zustan-
dige Enteignungsbehdrde auf Antrag eines Beteiligten tber die Hohe der Entschadigung,
wenn keine Einigung erzielt werden kann.

5.3. Gesamtlarmbelastung

Die Larmbetrachtung zur Prufung der Anforderungen und Anspriiche nach §§ 41, 42 BIm-
SchG und der 16. BImSchV bezieht sich nur auf den zu errichtenden oder zu &ndernden
Verkehrsweg und bericksichtigt andere Larmquellen nicht (s.o. unter den Ziffern
C.IvV.5.2.1. und C.IV.5.2.2). Eine Larmbetrachtung nach MalRgabe eines Summenpegels
ist allerding vorzunehmen, wenn zu erwarten ist, dass die von dem neu zu errichtenden
oder zu &ndernden Verkehrsweg ausgehende Larmbelastung zusammen mit vorhande-
nen Larmbelastungen insgesamt zu einer Gesamtlarmbelastung fiihrt, die einen nicht zu
rechtfertigenden Eingriff in die Grundrechte auf Leben und Gesundheit aus Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG bzw. Eigentum aus Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG darstellt (BVerwG, Urteil vom
21.03.1996 - 4 C 9/95, NVwZ 1996, 1003, beck-online). Die grundrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle ist bei einem aquivalenten Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht anzunehmen (BVerwG, Urteil vom 13. 5. 2009 - 9 A 72/07, NVwZ 2009,
1498, Rn. 68, beck-online; BVerwG, Beschluss vom 15. Juli 2022 - 7 B 16/21 —, Rn. 13
m.w.N., juris). Die Larmbelastung ist jedoch auch im Fall einer Uberschreitung dieser
grundrechtsbezogenen Zumutbarkeitsschwelle fir die Planfeststellung nur abwagungsre-
levant, wenn das Vorhaben zu einer Erhéhung der Larmbelastung flihrt (BVerwG, Urteil
vom 15.12. 2011 -7 A11/10, NVvwZ 2012, 1120 Rn. 30, beck-online; BVerwG, Urteil vom
9. 7. 2008 - 9 A 5/07, NVwZ 2009, 50 Rn. 17, beck-online). Die Anspriiche wegen der
Gesamtlarmbelastung sind beschrankt auf eine Beseitigung bzw. einen Ausgleich der
durch das Vorhaben verursachten Erhéhung der Gesamtlarmbelastung (VGH Mannheim,
Urt. v. 8. 10. 2012 — 5 S 203/11, NJOZ 2013, 113, beck-online).
Das Vorhaben kann nicht ohne Schutzmafnahmen oder die Zahlung einer Entschadigung
zugelassen werden, wenn diese grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle aufgrund einer
Erhdhung der Larmbelastung durch das Vorhaben erstmals tiberschritten oder eine bereits
bestehende Uberschreitung dieser Zumutbarkeitsschwelle durch das Vorhaben weiter er-
hoht wird.
Die Vorhabentragerin hat unter Beriicksichtigung dieser Grundsétze ein Larmgutachten
zur Gesamtlarmbetrachtung vorgelegt (Unterlage 8.2 mit Anlagen). Diese Gesamtlarmbe-
rechnung ist nachvollziehbar und plausibel. Neben den Larmbelastungen durch die Stra-
Benbahn wurden der StralRenverkehr und der Eisenbahnverkehr einbezogen. Dabei blei-
ben Pegelerhthungen von maximal 0,1 dB(A) unberiicksichtigt. Erhohungen der Gesamt-
larmbelastung von hdchstens 0,1 dB(A) bewegen sich im Bereich mathematischer Run-
dungsungenauigkeiten. Derart niedrige, auch nicht wahrnehmbare Pegelerh6hungen kon-
nen keinen Anspruch auf zusatzlichen Schallschutz begriinden.
Das Gutachten gelangt zu dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben die grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle an 10 Gebauden (an 19 unterschiedlichen Gebaudeseiten und Im-
missionsorten) und 73 immissionspunkten am Tag und / oder in der Nacht erstmals er-
reicht oder eine vorhandene Uberschreitung dieser Zumutbarkeitsschwelle weiter erhéht
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wird. Im Einzelnen wird diesbezuglich auf die Tabelle 2 auf S. 13 f. der Unterlage 8.2i.V.m.
Anlagen 3a, 3b und 4 zur Unterlage 8.2 verwiesen. Fir die betroffenen Immissionsorte
besteht teilweise auch Anspruch auf passiven Schallschutz aufgrund der Uberschreitung
der Grenzwerte der 16. BImSchV.

Weitere verhaltnismaRige aktive Schallschutzmafnahmen sind nicht ersichtlich (vgl. oben
unter Ziffer C.1V.5.2.4.).

Fir die schutzwirdigen Nutzungen, an denen infolge des Vorhabens die grundrechtllche
Zumutbarkeitsschwelle fir den Gesamtlarm erstmals erreicht oder eine hereits vorhan-
dene Uberschreitung erhéht wird, wird daher unter Ziffer A.IV.4.1.3. und Ziffer A.IV.4.1.4.
ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach zuerkannt.

Entgegen der Stellungnahme des Umwelt- und Gartenamtes der Stadt Kassel wird der
Immissionsort Nr. 27.2 (Geb&ude HeerstralRe 3) in die Regelung zum Anspruch aufgrund
der Gesamtlarmbelastung einbezogen. In der schalltechnischen Untersuchung zum Ge-
samtldrm wird zwar in einer Anmerkung zur Tabelle 2 darauf hingewiesen, ,dass die im
Zuge der Bebauung HeerstralBe entstandene Larmschutzwand entlang der Bahn bei der
Ermittlung des Gesamtlarmpegels nicht berlicksichtigt wurde und somit die Pegel am Ge-
baude HeerstralRe 3 voraussichtlich eher unter 60 dB(A) nachts liegen”. Aus dieser For-
mulierung folgt allerdings, dass eine Uberschreitung dieser immerhin grundrechts- und
gesundheitsrelevanten Schwelle nicht ausgeschlossen ist, so dass dieser Immissions-
punkt in die Regelung zum Aufwendungsersatz fiir den gegebenenfalls erforderlichen pas-
siven Schallschutz aufzunehmen war.

Art und Umfang des Anspruchs auf passiven Schallschutz sind in Anlehnung an die
24. BImSchV im Nachgang zur Planfeststellung objektbezogen festzulegen. Soweit die
Gesamtlarmbelastung die dargestellte grundrechtsbezogene Zumutbarkeitsschwelle am
Tag infolge des Vorhabens erstmals tiberschreitet oder das Vorhaben zu einer Erh6hung
einer bereits vorhandenen Uberschreitung dieser Schwelle fiihrt und davon AuRenwohn-
bereiche betroffen sind, besteht Anspruch auf eine Entschadigung in Geld. Dies ist eben-
falls objektbezogen im Nachgang zur Planfeststellung festzustellen. Aufgrund der Ver-
gleichbarkeit der Regelungsmaterien hinsichtlich der Frage einer Entschadigung flr Larm-
belastungen von Aufzenwohnbereichen und mangels einer diesbeziiglichen Regelung fir
StralRenbahnvorhaben erscheint die analoge Anwendung der diesbeztiglichen Regelun-
gen der VLarmSchR 1997 sachgerecht und angebracht.

Gem. § 30a PBefG i.V.m. § 11 Hessisches Enteignungs- und Entschadigungsgesetz ent-
scheidet das Regierungsprasidium Kassel als ortlich zustandige Enteignungsbehdrde auf
Antrag eines Beteiligten ber die H6he der Entschadigung, wenn keine Einigung erzielt
werden kann.

5.4. Abwédgungserheblichkeit der Verkehrs- und Gesamtlarmbelastung

Larmimmissionen sind grundsétzlich im Planfeststellungsverfahren auch unterhalb von
Grenzwerten abwagungserheblich (BVerwG, Beschluss vom 31.01.2011 - 7 B 55/10). Da-
her hat die Planfeststellungsbehtrde im Rahmen der Abwagung erwogen, ob (verblei-
bende) Larmimmissionen unterhalb der jeweiligen Grenzwerte bzw. Zumutbarkeits-
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schwelle weitergehende MaRBnahmen geboten erscheinen lassen. Dabei wurde das be-
rechtigte Interesse der Betroffenen beriicksichtigt, keiner Verschlechterung der Larmsitu-
ation ausgesetzt zu sein. Es wurde bedacht, dass in besonders gelagerten Ausnahmefal-
len, z.B. wenn unzumutbare Larmbeeintrachtigungen trotz aktiver und passiver Schall-
schutzmaf3nahmen auf Grundlage in groRerer Zahl verbleiben, auch verkehrsbezogene
aktive Schallschutzmafnahmen geboten sein kénnen.

Es sind vorliegend jedoch keine Aspekte ersichtlich, die es erforderlich erscheinen lassen,
tiber das unter Ziffer C.1V.5.2. und C.IV.5.3. dargestellte Schutzniveau hinaus Larmschutz-
mafinahmen oder Entschadigungen vorzusehen. Im Rahmen der Abwéagung kommt dies-
beziiglich zum Tragen, dass das Vorhaben mit der erforderlichen Verbesserung der Bar-
rierefreiheit im Sinne von § 4 Abs. 6 OPNVG sowie der Verbesserung der Qualitat des
Verkehrsangebots im Sinne des § 3 Satz 3 OPNVG (s. dazu oben unter Ziffer C.IV.1.)
gewichtigen Gemeinwohlbelangen dient. Ferner war zu berticksichtigen, dass durch das
Vorhaben zwar Larmimmissionen zunehmen, die Larmimmissionen jedoch nicht allein
dem Vorhaben angelastet werden kénnen, sondern es sich um die Anderung und Ergén-
zung eines vorhandenen Schienenweges an einer vielbefahrenen Straf3e vor einem Fern-
verkehrshahnhof handelt, so dass sowohl hinsichtlich des StraRenbahnverkehrslarms als
auch hinsichtlich der Gesamtlarmbelastung eine erhebliche Vorbelastung gegeben ist. Die
Beurteilungspegel nach der 16. BImSchV werden an einigen Immissionspunkten zudem
auch im Fall der Nullprognose Uberschritten, so dass die passiven LarmschutzmafRnah-
men auf Grundlage von § 42 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV teilweise sogar faktisch zu
einer Verbesserung der Larmsituation im Vergleich zur Nullprognose flihren werden.

Es liegen auch keine besonderen Umsténde vor, die einen Ausnahmefall nahelegen, der
verkehrsbezogene Beschrankungen erforderlich macht.

5.5. Bauzeitliche Immissionen
5.5.1. Rechtsgrundlage

Auch die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an die Bauphase werden beachtet.
Durch die Regelungen unter A.1V.4.2. wird gewabhrleistet, dass unzumutbare bauzeitliche
Immissionen vermieden werden. Diese Vorgaben werden auf Grundlage von § 74 Abs. 2
Satz 2 und 3 HVWVIG festgesetzt; eine speziellere Rechtsgrundlage besteht nicht. Gemaf
§ 74 Abs. 2 Satz 2 HVwWVfG hat die Planfeststellungsbehérde der Vorhabentragerin Vor-
kehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl
der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erfor-
derlich sind. Wenn solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben
unvereinbar sind, hat der Betroffene nach § 74 Abs. 2 Satz 3 HVwV{G Anspruch auf eine
angemessene Entschadigung in Geld.

Baumaschinen und Baustellen als solche sind Anlagen i.S.v. § 3 Abs. 5 Nr. 2 bzw. Nr. 3
BImSchG. Diese nach dem BImSchG nichtgenehmigungsbedurftige Anlagen sind gem.
§ 22 Abs. 1 Satz 1 BImSchG so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach

dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen miissen auf ein
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Mindestmal} beschréankt werden und die beim Betrieb der Anlagen entstehenden Abfélle
miissen ordnungsgemaf beseitigt werden kdnnen. Schadliche Umwelteinwirkungen, an
die die Betreiberpflichten des § 22 BImSchG ankniipfen, sind nach § 3 Abs. 1 BImSchG
Immissionen, die nach Art, Ausmalf oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder erhebliche Beléstigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbei-
zufthren.

Der Begriff der Nachbarschaft erfasst den Einwirkbereich der Immissionsquelle (Jarass
BImSchG, 15. Aufl. 2024, BImSchG § 3 Rn. 38 f.). Es gehoren nicht nur die Eigentiimer
und die Bewohner der Grundstiicke im Einwirkungsbereich zur Nachbarschaft, sondern
alle Personen, die sich den Immissionen aufgrund ihrer Lebensumsténde nicht nachhaltig
entziehen kénnen, und somit z.B. auch Personen, deren Arbeitsplatz sich im Einwirkbe-
reich befindet (Jarass BImSchG, 15. Aufl. 2024, BImSchG § 3 Rn. 39 ff m.w.N.; s. auch
(zum Begriff der Nachbarschaft im Sinne der AVV Bauldarm) BVerwG, Urteil vom 10. 7.
2012 - 7 A 11/11, NVwZ 2012, 1393 Rn. 33 m.w.N., beck-online). ,Keine Nachbarn sind
dagegen Personen, die sich nur zufillig bzw. gelegentlich, d. h. ohne besondere persénli-
che oder sachliche Bindungen, etwa auf Grund von Ausfliigen oder Reisen oder als Kun-
den, im Einwirkungsbereich aufhalten* (BVerwG, Urteil vom 10.07.2012 - 7 A 11/11,
NVwZ 2012, 1393 Rn. 33, beck-online; s. auch Jarass BImSchG, 15. Aufl. 2024, BImSchG
8 3 Rn. 43). ‘

Der unbestimmte Rechtsbegriff der schédlichen Umwelteinwirkungen wird fiir Larmimmis-
sionen durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen durch die AVV Baularm kon-
kretisiert, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirt-
schaftlicher Unternehmungen Verwendung finden (BVerwG, Urteil vom 10.07.2012 - 7 A
11/11, NVwZ 2012, 1393 Rn. 26 ff., beck-online). Diese Verwaltungsvorschrift bleibt gem.
§ 66 Abs. 2 BImSchG bis zum Inkrafttreten von entsprechenden Rechtsverordnungen oder
allgemeinen Verwaltungsvorschriften maRgebend. In Ziffer 3.1.1 der AVV Baularm werden
Immissionsrichtwerte differenziert nach Gebietskategorien fiir die Tages- und die Nacht-
zeit festgelegt. Uberschreiten die Beurteilungspegel, die nach dem in Ziffer 6 der AVV
Baularm beschriebenen Verfahren festzulegen sind, diese Immissionsrichtwerte um mehr
als 5 dB(A), sind nach Ziffer 4.1 der AVV Baularm MalRnahmen zur Minderung der Larm-
immissionen zu ergreifen. '

5.5.2. Baubezogene immissionsschutzrechtliche Nebenbestimmungen

Die BaumaRnahme wird zu nicht unerheblichen Immissionen fiihren. Die Vorhabentrage-
rin hat dies erkannt und nennt im Erlduterungsbericht auf den Seiten 23 und 24 geplante
Mafnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der bauzeitlichen Immissionen. Diese wur-
den bei der Entscheidung tber die Nebenbestimmungen zur Wahrung des Immissions-
schutzes wahrend der Durchflhrung der Bauarbeiten und deren Ausgestaltung beriick-
sichtigt. '

Durch die Regelungen unter Ziffer A.IV.4.2 wird sichergestellt, dass bei der Planung und
Durchfithrung der Bauarbeiten die immissionsschutzrechtlich erforderlichen und ange-
messenen MalRnahmen durchgefuhrt werden. Der Vorhabentragerin wird dazu zunéchst
allgemein aufgegeben, nach dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umweltein-

wirkungen durch Schall-, Erschiitterungs-, Geruchs-, Staub- sowie Lichtimmissionen zu
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verhindern und unvermeidbare Immissionen auf ein Mindestmal zu beschranken. Es wird
zudem ausdriicklich festgelegt, dass sie dies bei der Planung, Einrichtung und dem Betrieb
der Baufelder zu berlcksichtigen hat. Zum Zweck einer méglichst weitgehenden Reduzie-
rung von Immissionen wir der Vorhabetragerin ebenfalls auferlegt, bereits iber die Aus-
schreibung sicherzustellen, dass durch die beauftragten Bauunternehmen ausschlief3lich
Bauverfahren und Baufahrzeuge sowie Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Schall-, Erschiitterungs- und Schadstoffemissionen als Mindestanforderung dem Stand
der Technik entsprechen. Ebenso wird im Sinne des Immissionsschutzes festgelegt, dass
Verunreinigungen moglichst zu vermeiden bzw. zu beseitigen sind. Weiterhin wird zu die-
sem Zweck die Anwendung der einschlagigen DIN 4150-2, der Gerate- und Maschinen-
larmschutzverordnung (32. BImSchV) und — nach Maf3gabe der Nebenbestimmungen —
der AVV Bauldarm und angeordnet. Auch die Hinweispflichten Giber immissionsschutzrecht-
lich relevante Umstande gegeniiber den am Bau Beteiligten dient der Reduzierung von
Immissionen. Aufgrund der zu erwartenden hohen Immissionsbelastungen wéahrend der
Bauzeit wird in Bezug auf die konkrete Baubetriebsplanung eine detaillierte Planung zur
Reduzierung und Vermeidung von Immissionen aufgegeben. Insbesondere wegen der vo-
raussichtlich erheblichen Immissionsbelastungen wahren der Bauzeit wird der Vorhaben-
tragerin in den Nebenbestimmungen unter Ziffer A.IV1.3. aufgegeben, die Anwohnerinnen
und Anwohner rechtzeitig und umfassend zu informieren und eine Ansprechperson zur
Verfligung zu stellen. Dieshezliglich erklart die Vorhabentragerin im Erlduterungsbericht,
dass der einzusetzende Sicherheits- und Gesundheitskoordinator, der die bauzeitlichen
Immissionen iberwachen wird, als Ansprechpartner fiir Betroffene zur Verfligung stehen
wird und Auskunft Gber immissionsintensive Bauarbeiten und deren voraussichtliche
Dauer geben kann. Die KVG wird sicherstellen, dass der Sicherheits- und Gesundheits-
koordinator iber nachweisliche Erfahrungen mit vergleichbaren Projekten verfiigt. Da mit
erheblichen bauzeitlichen Larmbelastungen zu rechnen ist, sind diesbeziiglich weiterge-
hende Regelungen zur Konfliktldsung angezeigt.

5.5.3. Baularm
5.5.3.1. Baularmgutachten und Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle

Die Vorhabentragerin hat eine schalltechnische Untersuchung zu dem zu erwartenden
Baularm vorgelegt. Genauere Festlegungen der Bauausfiihrung erfolgen jedoch erst im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung, so dass derzeit keine konkret ermittelnde Baularmun-
tersuchung erfolgen kann. Im Bauldrmgutachten wird daher eine rechnerische Prognose
zur Baustellensituation unter Beriicksichtigung der lautesten Immissionen dargestellt. Fur
ausnahmsweise wahrend der Nachtzeit erfolgende Bautétigkeiten wird im Baularmgutach-
ten auch der nach der AVV Baularm diesbeziiglich zu beachtende Spitzenschallpegel be-
ricksichtigt.

Das Vorgehen zur Prognose des zu erwartenden Baulérms in der schalltechnischen Un-
tersuchung Bauldarm ist grundséatzlich nachvollziehbar und plausibel. Nachtliche Immissio-
nen wurden beriicksichtigt, soweit Bauverfahren wahrend der Nachtzeit, die gem. Ziffer
3.1.2. AVV Baularm die Zeit von 20 bis 7 Uhr umfasst, durchgefuhrt werden sollen bzw.
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mussen. Allerdings wird bei der Ermittlung der Zeitkorrektur in der schalltechnischen Un-
tersuchung zum Bauldrm fiir die Prognose der Baularmbelastung von der AVV Baularm
abgewichen, indem in Analogie zur AVV Bauldrm weitere Zeitkorrekturen festgelegt wer-
den. Dieses Vorgehen ist nach Einschatzung des Hessische Landesamt fiir Naturschutz,
Umwelt und Geologie (HLNUG) zwar rein fachlich betrachtet nachvoliziehbar. Ausschlag-
gebend fir etwaige Anspriiche wegen der Larmbelastung sind letztlich jedoch allein die
Beurteilungspegel, die bei Uberwachungsmessungen unter Anwendung der AVV Baulérm
festgestellt werden. Im Ubrigen ist das Bauldrmgutachten nachvollziehbar und plausibel.
Im Bauldrmgutachten werden fir die Bestimmung der Gebietsart und dementsprechend
die Ermittlung der Immissionsrichtwerte die Festsetzungen im Bebauungsplan zugrunde
gelegt; soweit unbeplante Bereiche betroffen sind, erfolgt eine Zuordnung zu den Gebieten
gem. Ziffer 3.1.1. der AVV Bauldrm entsprechend der tatsachlichen Nutzung. In Anlage 1
des Baularmgutachtens (Anlage 1 zu Unterlage 8.3) erfolgt eine Darstellung der Immissi-
onsorte und der Nutzungseinstufungen. In unmittelbarer Umgebung des Vorhabens befin-
det sich ein Kerngebiet und bezliglich eines weiteren Gebaudes in der Nahe, das sich
aulRerhalb des festgesetzten Kerngebiets befindet, ist ebenfalls von einer einem Kernge-
biet entsprechenden Nutzung auszugehen (s.o. unter Ziffer C.IV.5.2.1.). In der weiteren,
im Baularmgutachten beriicksichtigten Umgebung befindet sich auch Wohngebiete.

Die AVV Baularm enthélt Immissionsrichtwerte fiir den Regelfall und lasst damit einen
Spielraum fiir eine Abweichung von diesen gebietsspezifischen Immissionsrichtwerten
nach oben, ,wenn die Schutzwiirdigkeit des Einwirkbereichs der Baustelle im konkreten
Fall ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen festgelegten
Immissionsrichtwerten (BVerwG, Urt. v. 10.07.2012 — 7 A 11/11, NvwZ 2012, 1393,
Rn. 32 — beck-online). Eine solche Abweichung ist insbesondere dann mdglich, wenn die
tatséchliche Larmvorbelastung, die nicht nur Bauldrm, sondern auch sonstige Larmimmis-
sionen beinhalten kann, die gebietsbezogen maligeblichen Richtwerte der AVV Baularm
bereits Uberschreitet (BVerwG ebd.). ,Nachteilige Wirkungen“ im Sinne von § 74 Abs. 2
Satz 2 HVYwWVIG bestehen nur, wenn der Nachbarschaft der Baularm auch im Hinblick auf
eine den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechend verringerte Schutzbedrftigkeit und
Schutzwiirdigkeit nicht zumutbar ist (vgl. BVerwG ebd.). Vorliegend besteht im Planbe-
reich eine erhebliche tatsachliche Larmvorbelastung. Unter Beriicksichtigung der tatséch-
lichen Verhaltnisse ist es daher zuldssig, eine von den Richtwerten der Ziffer 3.1.1 der
AVV Baularm abweichende fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle zu definieren. In der
schalltechnischen Untersuchung zum Bauldarm wird dies dahingehend umgesetzt, dass die
fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle 10 dB unterhalb der vorhandenen Vorbelastung
festsetzt wird, da bei einer so groRen Uberschreitung des Baularms durch die Larmvorbe-
lastung keine relevante Zusatzbelastung mehr durch den Bauldrm gegeben ist. Aus die-
sem Grund ist es auch aus Sicht der Planfeststellungsbehorde gerechtfertigt, die fachpla-
nerische Zumutbarkeitsschwelle 10 dB unterhalb der tatséchlichen Larmvorbelastung fest-
zusetzen. Die so berechnete individuelle Zumutbarkeitsschwelle kann fir jeden Immissi-
onsort der Anlage 6 zur Unterlage 8.3 (Bauldrmgutachten) entnommen werden, auf die
diesbeziiglich verwiesen wird.
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Das Bauldrmgutachten gelangt zu dem Ergebnis, dass es in jeder Bauphase zu Uber-
schreitungen der Richtwerte der AVV Bauldarm, der fachplanerischen Zumutbarkeits-
schwelle sowie auch der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht kommt. Die Bautétigkeit wird sich nach Angaben der Vorhaben-
tréagerin voraussichtlich Uber c.a. 70 Wochen zuziiglich ein oder zwei mehrwdchiger Un-
terbrechungen um den jeweiligen Jahreswechsel erstrecken. Das Baularmgutachten geht
von einer Gesamtdauer von c.a. 2 Jahren aus. Es werden nach derzeitiger Planung der
Vorhabentragerin in diesem Zeitraum zweimal an jeweils 3 Tagen Arbeiten zur Nachtzeit
durchgefiihrt werden. Am hochsten wird die Larmbetroffenheit geméaR des Baularmgut-
achtens in der Bauphase 1 sein, gefolgt von den Bauphasen 4 und 7. Diesbezuglich ist
allerdings zu bertcksichtigen, dass in der Bauphase 1 die Einwirkzeit der hochsten Larm-
belastung nur jeweils einen Tag betragt und in den Bauphasen 4 und 7 die Einwirkzeit der
hohen Betroffenheit jeweils nur 3 Tage betragt; im Ubrigen wird die Larmbetroffenheit in
diesen Bauphasen geringer sein.

Die Frage bauzeitlicher verkehrsbedingter Larmbelastungen wurde ebenfalls im Bauldarm-
gutachten betrachtet. Da aufgrund der notwendigen Verringerung des Stral3enverkehrs
auf eine Spur mit einer Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h zu rechnen ist, ist
vor dem Hintergrund der vorhandenen Gesamtlarmbelastung jedoch keine Verschlechte-
rung der Gesamtlarmsituation durch das provisorische Gleis zu erwarten.

Aufgrund der prognostisch zu erwartenden Uberschreitungen der Richtwerte und Zumut-
barkeitsschwellen ist eine baubegleitende Messung der tatsachlich auftretenden Larmbe-
lastungen zumindest an den am stérksten betroffenen Immissionspunkten angezeigt. Des-
halb wird die Vorhabentragerin unter Ziffer A.IV.4.2.11. zu baubegleitenden Messungen
verpflichtet. Dadurch wird nicht nur sichergestellt, dass auf erhebliche Uberschreitungen
kurzfristig reagiert werden kann und auftretende Konfliktlagen zeitnah gelost werden kon-
nen, sondern auch, dass eine Grundlage fiir die Bemessung der Entschadigungsanspri-
che besteht. Detaillierte Regelungen zur Durchfiihrung der Messungen sind allerdings erst
in der Ausfiihrungsplanung mdglich und werden daher der Abstimmung mit der unteren
Immissionsschutzbehérde zu einem spateren Zeitpunkt Giberlassen.

Weil aufgrund der noch nicht erfolgten Bauausfiihrungsplanung derzeit die konkret auftre-
tenden Larmbelastungen nur prognostiziert und nicht mit letzter Sicherheit ermittelt wer-
den konnen, ist der Auflagenvorbehalt unter Ziffer A.IV.2.13 notwendig, um auf Konflikte
durch bauzeitliche Immissionen spéter noch angemessen reagieren zu kénnen.

5.5.3.2. MaBnahmen zur Verringerung des Bauldrms

Zur Larmminderung kommen grundsatzlich MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
Mafinahmen an den Baumaschinen, die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen, die
Anwendung gerauscharmer Bauverfahren und die Beschréankung der Betriebszeit lautstar-
ker Baumaschinen in Betracht. Zusatzlich zu den oben bereits erwédhnten allgemeineren
Malnahmen wurden daher im Baularmgutachten weitergehende Maf3nahmen Uberpriift.
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Nach den Feststellungen des Baularmgutachtens besteht keine mit vertretbarem Aufwand
umsetzbare alternative Ausfihrungsmdglichkeit, die larmarmer ware. Ebenso bestehen
nach dem Bauldarmgutachten keine Potenziale fir Larmminderungsmafinahmen an den
Baugeraten. ‘

Zum Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner vor unzumutbaren Baularmimmissionen
werden larmintensive Baumal3nahmen nach der Regelung unter Ziffer A.IV.4.2.8. in der
Nachtzeit (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) sowie an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen nur aus-
nahmsweise aus den dort wichtigen Griinden zugelassen. Solche Griinde liegen vor, wenn
larmintensive Baumalinahmen aus wichtigen technischen Griinden nicht werktags bzw.
tagsiiber vorgenommen werden kdnnen, sie aus wichtigen technischen Griinden in die
Nacht hinein bzw. an Sonn- oder gesetzlichen Feiertagen fortgeflihrt werden miissen oder
ein besonderes 6ffentliches Interesse daran besteht, dass sie nicht tagsiiber bzw. werk-
tags durchgefiihrt werden. Diese Griinde Uberwiegen das Ruhebediirfnis der Anwohnerin-
nen und Anwohner, soweit sich die Bauarbeiten zur Nachtzeit und an Sonn- und Feierta-
gen im dem jeweiligen Grund entsprechenden zwingend erforderlichen Rahmen halten.
Zur Ermoglichung der Nachpriifung, ob einer der unter Ziffer A.IV.4.2.8. genannten Griinde
vorliegt, wird die Vorhabentragerin zur Dokumentation verpflichtet.

Eine Verkiirzung der Einsatzzeiten lauter Baugerate wiirde zwar zu einer Minimierung des
Beurteilungspegels um 1 dB bei einer Reduzierung um 20% und um 3 dB bei einer Redu-
zierung auf die Halfte der Zeit fihren, die Bauarbeiten insgesamt aber erheblich verlan-
gern, so dass der kurzzeitige Vorteil nicht nur mit erheblichen Nachteilen fiir den zeitlichen
Ablauf des Bauvorhabens, sondern auch mit einer Verlangerung der Larmbelastung ein-
herginge und daher nicht zielfithrend ist. Durch die Regelung in Ziffer A.IV.4.2.6 werden
unndtige Larmbelastungen infolge mangelnder Wartung der Baugerate vermieden. Eine
Einhausung der Schallquellen scheidet aus, da die verwendeten Baumaschinen in Bewe-
gung sind und durch ihre Sauerstoff benétigenden Verbrennungsmotoren Abgase produ-
zieren. ’

Im Bauldarmgutachten wird aul3erdem die Mdglichkeit der Reduzierung von Larmimmissi-
onen durch (mobile) Schallschutzwande untersucht. Diese kénnen grundséatzlich eine Re-
duzierung um c.a. 10 dB erzielen, sind vorliegend allerdings aufgrund der Nahe und der
Hohe der Gebaude und Einschrankungen durch die Gewahrleistung der ErschlieBung der
Grundstucke nur bedingt effektiv. Weitere Unterbrechungen der Schallschutzwande waren
fir den MIV, den OPNV, FuRgéanger etc. vorzusehen. Demgegeniiber sind bedingt durch
die Art des Vorhabens neben den Kosten auch ohne vertiefende Priifung weitere erhebli-
che anderweitige Nachteile ersichtlich: Mit Ausnahme von zwei der neun Bauphasen be-
wegt sich die Bauflache innerhalb des Stralenraums, wahrend Schallschutzwénde eher
flr statische Baumalinahmen geeignet sind. Die Realisierung der fiir Schallschutzwande
erforderlichen Stellflachen wiirden dazu fithren, dass der StraRenabschnitt fir den moto-
risierten Individualverkehr insgesamt gesperrt werden miisste. Bei larmintensiven Bau-
mafinahmen, die sich nur Gber wenige Tage erstrecken, wére die VerhaltnismafRigkeit
auch aufgrund des geringeren Nutzens durch zuséatzliche Larmbelastung beim Aufbau der
Schallschutzwande nicht gewahrt. Eine Vorgabe zum Einsatz von (mobilen) Schallschutz-
wanden erscheint daher vorbehaltlich einer detaillierteren Untersuchung im Rahmen der
Bauausfiihrungsplanung nicht verhaltnismaRig.
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5.5.3.3. Ersatzwohnraum in der Nacht und Entschadigungsanspriiche

Eine weitere Reduzierung der Intensitat der Larmbelastung oder der Anzahl der Larmbe-
troffenen erscheint demnach nicht méglich. Daher hat die Planfeststellungbehorde geprift,
ob passive SchallschutzmafRnahmen geboten und verhéltnismaRig sind. Dabei war zu be-
ricksichtigen, dass die BaumaRnahmen mit Ausnahme von 6 Tagen, davon jeweils 3 Tage
am Stlick, nach derzeitiger Planung der Vorhabentragerin nur am Tag stattfinden werden
und die allerhéchsten Larmbelastungen am Tag jeweils nur relativ kurzzeitig sind. Auch im
Hinblick auf die Dauer der Bauarbeiten erscheint die Anordnung passiver Schallschutz-
mafnahmen unverhédltnismafRig. Es handelt sich um ein Vorhaben, das im &ffentlichen
Interesse liegt. Die Anwohnerinnen und Anwohner kdnnen durch das Verschlie3en der
Fenster und nur stoBweises Liften zu einer Reduzierung der Larmbelastung beitragen.
Bei einer vorubergehendeh Larmbelastung wie Bauldrm ist es den Anwchnerinnen und
Anwohnern auch zumutbar, die Fenster in diesem Umfang geschlossen zu halten (Ober-
verwaltungsgericht Rheinland-Pfalz, Urteil vom 10. Oktober 2018 — 8 C 11694/17 —, Rn.
70 m.w.N., juris). Am Tag kénnen die Anwohnerinnen und Anwohner dem Baularm auch
leichter raumlich ausweichen (OVG Rheinland-Pfalz a.a.0.). Aufgrund der sehr geringen
Anzahl von Né&chten, in denen tUiberhaupt Bauarbeiten ausgefiihrt werden, ist die Planfest-
stellungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt, dass es den Anwohnerinnen und Anwohnern
vorliegend grundsétzlich auch nachts zumutbar ist, die Fenster geschlossen zu halten. Bei
geschlossenen Fenstern ist entsprechend dem Baulédrmgutachten (s. dort Seite 35) regel-
mafig von einer Schallminderung der Innenraumpegel von mindestens 30 dB(A) auszu-
gehen, bei gekippten Fenstern noch von einer Schallminderung von 10-15 dB(A).

Aus den gleichen Griinden wére es nicht verhaltnisméagig, einen Entschadigungsanspruch
fiir jede Uberschreitung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen festzulegen.

Es ist den Anwohnerinnen und Anwohnern jedoch nicht zumutbar, auch Uberschreitungen
der gesundheits- und grundrechtsrelevanten Zumutbarkeitsschwelle am Tag ohne eine
Entschéadigung hinzunehmen. Bei nachtlichen Uberschreitungen einer solchen Zumutbar-
keitsschwelle erachtet die Planfeststellungsbehdrde aufgrund des besonderen Ruhebe-
durfnisses in der Nacht die Zurverfiigungstellung von Ersatzwohnraum, also z.B. die Uber-
nachtung in Hotelzimmern, fur erforderlich. Soweit bei der Ausfiihrung der Planung eine
Vermeidung unzumutbarer La&rmimmissionen trotz larmmindernder MalBnahmen nicht
moglich ist, bestehen daher nach MalRgabe der Regelung unter Ziffer A.1V.4.2.12. Anspri-
che auf Entschadigungen und - fir den Fall der Uberschreitung der grundrechtsrelevanten
Zumutbarkeitsschwelle in der Nacht - die Bereitstellung von Ersatzwohnraum.

Bei der Festlegung des Schutzziels unter Beachtung des Gesundheits- und Grundrechts-
schutzes halt es die Planfeststellungsbehorde fur sachgerecht, sich grundsatzlich an den
oberen Anhaltswerten der VDI-Richtlinie 2719 zu orientieren. Dabei wird beriicksichtigt,
dass fiir die Berechnung des Innenraumpegels bei geschlossenen Fenstern im Regelfall
eine erhebliche Schallminimierung durch die heute (bliche Isolierverglasung angenom-
men werden kann; diesbeziglich wird entsprechend dem Bauléarmgutachten eine Schall-
minderung von mindestens 30 dB(A) bei geschlossenen Fenstern zugrunde gelegt. Dieses
Vorgehen ist auch angemessen. Eine Uberschreitung der Auf3enschallpegel kann auch
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durch das Ergreifen von Vermeidungsmalnahmen durch die Vorhabentragerin nicht voll-
. standig verhindert werden. Den Anwohnerinnen und Anwohnern ist es flir den Zeitraum
der Baumaflnahme hingegen zumutbar, nur stoRBweise zu liften und die Fenster im Ubri-
gen geschlossen zu halten (s.0.). Der Baularm stellt eine voriibergehende Beeintréchti-
gung dar, so dass eine Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle unter Zugrundelegung der
oberen Anhaltswerte der VDI-Richtlinie 2719 gerechtfertigt ist (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012
-7 A 1111, NVwZ 2012, 1393 Rn. 78, beck-online). Aus Griinden des Gesundheits- und
Grundrechtsschutzes erachtet die Planfeststellungsbehérde Baularmimmissionen ober-
halb der Grenze von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht jedoch grundsétzlich
nicht als zumutbar, so dass oberhalb dieser Zumutbarkeitsschwelle fiir jeden Fall eine
Entschadigung bzw. die Bereitstellung von Ersatzwohnraum in der Nacht festgelegt wird.
In der von der Vorhabentragerin vorgelegten schalltechnischen Untersuchung des Bau-
larms wird ausgehend davon, dass nach dem Stand der aktuellen Larmwirkungsforschung
tagstiber zur Vermeidung von Kommunikationsstérungen in geschlossenen Wohnraumen
ein Mittelungspegel von 45 dB(A) einzuhalten sei, vorgeschlagen, bei der Ermittlung des
zumutbaren Innenraumpegels diesen Wert zugrunde zu legen und Aufenthaltsraume, die
nach der VDI-Richtlinie 2719 hohere Zielwerte als 45 dB(A) aufweisen, bei der Festset-
zung von Entschadigungsanspriichen unberticksichtigt zu lassen. Dass in geschlossenen
Raumen unzumutbare Kommunikationsbeeintrachtigungen bei einem Innenraumpegel
von 45 dB(A) nicht gegeben sind, folgt auch aus der Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012 - 7 A 11/11, NVwZ 2012, 1393 Rn. 79, beck-
online). Nach Auffassung der Planfeststellungsbehotrde ist jedoch eine Differenzierung
zwischen den Nutzungsarten angezeigt, um der unterschiedlichen Schutzwirdigkeit von
Nutzungen Rechnung zu tragen. Eine Differenzierung nach der Nutzungsart findet sich
nicht nur in der VDI-Richtlinie 2719; auch in der Tabelle 1 der Anlage zur (fir Baularmim-
missionen allerdings nicht einschlagigen) 24. BImSchV kommt zum Ausdruck, dass die
Schutzbedurftigkeit eines Raumes anhand der Nutzung zu beurteilen ist. Neben dem
Schutz vor Kommunikationsstdrungen wird dadurch z.B. der Erholungsfunktion der Wohn-
raume und des AulRenwohnbereichs Rechnung getragen, der ebenfalls unter den Schutz
der Wohnnutzung fallt (s. BVerwG, Urteil vom 16. 3. 2006 - 4 A 1075/04, beck-online).
Auch Arbeits- und Kommunikationsrdume kénnen je nach Art der Nutzung eine unter-
schiedliche Schutzwiirdigkeit aufweisen. Zudem erachtet die Planfeststellungsbehorde es
grundsatzlich nicht als zumutbar, Bauldrm oberhalb der gesundheits- und grundrechtsre-
levanten Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht entscha-
digungslos hinnehmen zu missen.

Dementsprechend werden in den Nebenbestimmungen Ziffer A.1V.4.2.12 fiir Wohnraume
in reinen und allgemeinen Wohngebieten Entschadigungsanspriiche dem Grunde nach ab
einer Uberschreitung von 65 dB(A) am Tag und in allen anderen Gebieten ab einer Uber-
schreitung von 70 dB(A) am Tag festgesetzt. Durch die Festlegung dieser Grenzwerte fir
Wohnraume ist gewahrleistet, dass eine gesundheitsgefahrdende bzw. grundrechtsrele-
vante Larmbelastung durch den Bauldrm nicht entschadigungslos hingenommen werden
muss. Um gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen auszuschlieRen, werden Anspri-
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che wegen des Baularms zur Nachtzeit fiir Schlafraume in Wohnungen gebietsunabhén-
gig auf 60 dB(A) festgesetzt. Wahrend fiir die Uberschreitung dieser Schwelle am Tag eine
finanzielle Entschadigung als ausreichend angesehen wird, wird fiir die Nachtzeit aus
Griinden des Gesundheitsschutzes die Zurverfligungstellung von Ersatzwohnraum als er-
forderlich angesehen. Es ist in der Nacht zudem schwerer als am Tag, dem Bauldrm aus-
zuweichen.

Unter diesen Schwellenwerten liegende Baularmbelastungen werden hingegen aus den
oben bereits genannten Griinden wéhrend der Bauzeit fiir zumutbar gehalten.

Fur die Ermittlung von Entschadigungsanspriichen fiir AuBenwohnbereiche ist es ange-
messen, auf eine Uberschreitung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle abzustel-
len. Bei der von Ziffer 3.1.2. der AVV Baularm abweichenden Festlegung der Tagzeit fir
die Bemessung der Entschadigung fiir AuRenwohnbereiche wurde dem Umstand Rech-
nung getragen, dass diese nach allgemeiner Lebenserfahrung in den Sommermonaten
zwar nicht die ganze Nacht, aber Gber 20 Uhr hinaus zum Aufenthalt genutzt werden.
Deshalb wurde eine Entschadigung bei Uberschreitung der fiir den Tag geltenden Immis-
sionsrichtwerte bis 22 Uhr festgelegt. Dabei werden die fiir den Tag geltenden immissi-
onsrichtwerte zugrunde gelegt, weil die Nutzung der AuBenwohnbereiche ihrer Art nach
der Nutzung am Tag entspricht. Es ist nach allgemeiner Lebenserfahrung davon auszu-
gehen, dass in den Wintermonaten keine schutzbediirftige Nutzung der AuRenwohnberei-
che stattfindet.

Fur gewerblich genutzte Raume wird die Zumutbarkeitsschwelle, ab deren Uberschreitung
Entschadigungsanspriiche bestehen, grundsatzlich auf 70 dB(A) festgelegt. Wird diese
Schwelle liberschritten, besteht ein Entschadigungsanspruch fir gewerbliche genutzte
R&aume fur die auf dem Bauldarm beruhenden Ertragsausfalle. Flir gewerblich genutzte Au-
RBenbereiche ist ein Entschadigungsanspruch bei Uberschreiten der fachplanerischen Zu-
mutbarkeitsschwelle angemessen, wenn der AuBBenbereich dem Aufenthalt dient, wie dies
z.B. bei Freisitzen im Bereich der Gastronomie der Fall ist. Nicht schutzwiirdig sind hinge-
gen die AuRenkontaktbereiche von Geschaften, weil der Zugang zu den Geschéften durch
den Bauldrm nicht erschwert wird (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012 - 7 A 11/11, NVwZ 2012,
1393 Rn. 35, beck-online).

Bei der Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle fiir gewerbliche Nutzungen wurde in die
Abwagung eingestellt, dass diese nicht genauso ruhebedirftig und schutzwiirdig sind wie
Wohnraume und dass gewerbliche Nutzungen teilweise mit einem gréReren Eigenlarm
einhergehen als die Wohnnutzung. Unter Berticksichtigung des Grundrechtsschutzes wird
eine Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) aber dennoch auch fiir gewerblich genutzte
Raume als angemessen betrachtet. Fir die geschiitzten Auflenbereiche erscheint es auf-
grund der erheblichen Larmvorbelastung angemessen die Schwelle fiir Entschadigungs-
anspriiche bei der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle festzulegen, die diese Vorbe-
lastung bertcksichtigt.

Es wird bei der Festlegung von Entschadigungsanspriichen fiir gewerbliche Nutzungen
dem Umstand Rechnung getragen, dass bloRe Umsatz- und Gewinnchancen nicht durch
Art. 14 Abs. 1 GG grundrechtlich geschiitzt sind (s. BVerwG, Urt. v. 10.7.2012 - 7 A 11/11,
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NVwZzZ 2012, 1393 Rn. 74, beck-online) und daher nicht fiir alle baularmbedingten Beein-
trachtigungen der gewerblichen Nutzung im betroffenen Gebiet Entschadigungsanspriiche
festgelegt. Soweit insbesondere rein wirtschatftliche Interessen nicht (grund)rechtlich ge-
schitzt sind, Uberwiegt das &ffentliche Interesse an der Umsetzung des Vorhabens diese
Belange. Ertragseinbufien, die auf einer Baularmbelastung oberhalb der Zumutbarkeits-
schwelle beruhen, sind jedoch auszugleichen (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012 - 7 A 11/11,
NVwZ 2012, 1393 Rn. 83, beck-online). Da die Entschadigung auf Ertragsausfalle be-
schrénkt ist, setzt der Ausgleichsanspruch voraus, dass zur jeweils betroffenen Tages-
oder Nachtzeit Uberhaupt ein Ertrag erwirtschaftet werden wirde, so dass z.B. kein Ent-
schédigungsanspruch fiir Bauldrmimmissionen in der Nachtzeit fir nur zur Tagzeit ge-
nutzte gewerbliche Raumlichkeiten besteht.

Die in den Ziffern A.V1.6.2.12.4, A V1.6.2.12.5 und A.V1.6.2.12.6 aufgenommene Formulie-
rung ,auf die Tage der Uberschreitung bezogene angemessene Entschadigung” gewéhr-
leistet bei vermieteten gewerblich genutzten Raumen, dass Bemessungsgrundlage fir die
Entschadigung nicht nur die konkreten Tage sind, an denen eine Uberschreitung der maf3-
geblichen Pegel eintritt, sondern diese Tage zu Ubergeordneten Zeitraumen in Beziehung
gesetzt werden (vgl. BVerwG, Urt. v. 10.07.2012 -7 A 11/11, NVwZ 2012,1293, Rn. 83 f.,
beck-online).

Hotelzimmer sind der gewerblichen Nutzung und nicht der Wohnnutzung zuzurechnen,
Die Gaste des Hotels nutzen diese regelmafig nur an wenigen Tagen und wechseln ent-
sprechend oft (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012 - 7 A 11/11, NVwZ 2012, 1393 Rn. 38, beck-
online). Die potentiellen Hotelgdste kdnnen dementsprechend auch leichter dem Baularm
ausweichen als die Bewohner der Wohnungen im Einwirkbereich des Baularms. Es be-
steht daher trotz der Nutzung zu Aufenthalts- und Schlafzwecken eine geringere Schutz-
wirdigkeit von Hotelzimmern im Vergleich zur Wohnnutzung (BVerwG, Urt. v. 10.7.2012
=7 A 11/11, NVwZ 2012, 1393 Rn. 38, beck-online). Innenraumpegel von 40 dB(A) am
Tag werden in Hotelzimmern nicht als unzumutbar angesehen (BVerwG, Urt. v.
10.07.2012 — 7 A 11/11, NVwZ 2012,1293, Rn. 79, beck-online). Entschadigungsanspr-
che flr Hotelzimmer werden daher in diesem Planfeststellungsbeschluss wie flir andere
gewerblich genutzte Raume gebietsunabhingig ab einer Uberschreitung von 70 dB(A) am
Tag festgesetzt. Im Unterschied zu anderen gewerblichen Nutzungen werden Hotelzim-
mer zur Nachtzeit zum Schlafen genutzt und sind daher in der Nacht ruhebediirftiger als
andere zur Nachtzeit zu gewerblichen Zwecken genutzte Raume. Obwohl Hotelzimmer -
wie dargestellt - nicht genauso schutzwiirdig sind wie Wohnraume, wird daher die Zumut-
barkeitsschwelle in der Nacht auch flir Hotelzimmer auf 60 dB(A) festgesetzt.

Gem. § 30a PBefG i.V.m. § 11 Hessisches Enteignungs- und Entschadigungsgesetz ent-
scheidet das Regierungsprasidium Kassel als ortlich zusténdige Enteignungsbehdérde auf
Antrag eines Beteiligten Uber die Hohe der Entschadigung, wenn keine Einigung erzielt
werden kann.
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5.6. Erschiitterungsimmissionen und sekundérer Luftschall

Gem. § 3 Abs. 2 BImSchG z&hlen Erschiitterungen zu den Immissionen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes, so dass dieses Gesetz grundséatzlich auch fir schad-
liche Umwelteinwirkungen durch Erschiitterungen gilt. Grenzwerte fur Erschiitterungs-
immissionen enthdlt allerdings weder das Bundesimmissionsschutzgesetz selbst noch an-
dere Rechtsnormen. Vorgaben gibt es hingegen in DIN-Normen. Einwirkungen auf Men-
.schen in Gebauden regelt die DIN 4150-2 und Einwirkungen auf Gebaude die DIN 4150-
3. Auf Grundlage dieser Vorschriften betrachtet das Gutachten ,Erschiitterungsmessung
im Bestand, Erschiitterungsprognose und Bewertung“ (Anlage 8.4) die nach dem Umbau
prognostisch zu erwartenden Erschiitterungen. Das Gutachten gelangt nachvoliziehbar
und plausibel zu dem Ergebnis, dass die Anforderungen der DIN 4150-2 und 4150-3 ein-
gehalten werden und aufgrund des geringen Erschiitterungsniveaus keine Uberschreitun-
gen der Vorgaben der TA Larm.bzw. der 24. BImSchV fiir den sekundéaren Luftschall zu
erwarten sind.

6. Wasserwirtschaft

Die Belange der Wasserwirtschaft sind gewahrt.

Im Planbereich sind keine Oberflaichengewésser vorhanden.

Die Entwésserung soll weiterhin tber 6ffentliche Regenwasserkandle und einen Misch-
wasserkanal erfolgen. Diese Entwasserung besteht auch bereits fiir die vorhandene An-
lage.

Belange des Grundwasserschutzes stehen dem Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Das Vorhabengebiet liegt teilweise innerhalb der quantitativen Schutzzone Bl-Innere
Zone - und teilweise innerhalb der Schutzzone B2 — AuRere Zone — des mit Datum vom
- 02.10.2006 (StAnz. 46/2006 S. 2634) amtlich festgesetzten Heilguellenschutzgebietes flr
die staatlich anerkannte Heilquelle ,TB Wilhelmshéhe3“, Gemarkung Wahlershausen der
Stadt Kassel zu Gunsten der Thermalsolebad Kassel GmbH, Kassel. Bohrungen, die tiefer
als Kote 50 m unter NHN (Zone B2) bzw. die tiefer als Kote 100 m . NHN (Zone B1) in
den Untergrund eindringen, bedirfen der vorherigen Genehmigung. Solche Bohrungen
sind fur das Vorhaben jedoch nicht erforderlich.

7. Bodenschutz und Altlasten

Nach & 4 Abs. 1 BBodSchG) hat sich jeder, der auf den Boden einwirkt, so zu verhalten,
dass schadliche Bodenverdnderungen nicht hervorgerufen werden. Der Vorplatz des
Bahnhofs Wilhelmshohe ist bereits nahezu vollsténdig versiegelt und es wird durch das
Vorhaben zu keinen nennenswerten Anderungen hinsichtlich des Grades der Versiege-
lung kommen. AuBBerdem befindet sich ein erheblicher Teil des betroffenen Bereichs ober-
halb eines Briickenbauwerks, so dass auf dieser Flache ohnehin keine natirlichen Boden-
schichten vorhanden sind. Im Planbereich sind zwar zwei Altstandorte (Tankstelle und
Chemische Reinigung). Deren Betriebszeitraum lag jedoch vor dem Bau des Bahnhofs
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Wilhelmshohe. Daher ist davon auszugehen, dass gegebenenfalls vorliegende schadliche
Bodenveranderungen bereits damals weitgehend durch die baulichen Bodeneingriffe be-
seitigt wurden.

Es gentigt daher hinsichtlich des Bodenschutzes der Hinweis auf die geltenden Regelun-
gen beziiglich evtl. anfallenden Bodenmaterials in Ziffer A.IV.5. Nebenbestimmungen zur
Verhinderung schéadlicher Bodenveranderungen sind nicht erforderlich.

8. Geologie

Nach der Geologischen Karte von Hessen 1: 25.000 liegt das Plangebiet im Ausstrich von
oberflachennah verwitterten Gesteinen des Unteren Muschelkalks (ggf: verkarstet) und
moglicherweise des Oberen Buntsandsteins, die von sandig-tonigen tertiar- und quartéar-
zeitlichen Sedimenten Uberlagert sind oder sein kénnen. Mit Auffillungen der vorangegan-
genen Nutzung ist zu rechnen. Daher wurde der Hinweis des Hessischen Landesamits fiir
Naturschutz, Umwelt und Geologie aus dem Bereich Ingenieurgeologie unter Ziffer A.IV.5.
aufgenommen.

9. Abfallwirtschaft

Bei dem Bauvorhaben werden Stoffe anfallen, die als Abfélle nach den einschléagigen ge-
setzlichen Bestimmungen zu behandeln, verwerten und beseitigen sind. Die Nebenbe-
stimmungen und Hinweise zur Abfallwirtschaft unter Ziffer A.IV.7. sind erforderlich, um die
Einhaltung der abfallrechtlich relevanten Vorgaben zu gewahrleisten. Dadurch wird dem-
in § 1 Abs. 1 K'WG definierten Zweck Rechnung getragen, ,die Kreislaufwirtschaft zur
Schonung der natiirlichen Ressourcen zu férdern und den Schutz von Mensch und Umwelt
bei der Erzeugung und Bewirtschaftung von Abfallen sicherzustellen”. Die Anforderungen
an die Dokumentation sind notwendig, da sie in den vorgelegten Antragsunterlagen nicht
behandelt werden. Die Auflagen zur fachtechnischen Begleitung der Abbruchmafinahmen
sowie zum selektiven Riickbau ergeben sich aus den in 8§ 6-10 des KrWG festgelegten
Grundsétzen und Pflichten der Erzeuger und Besitzer von Abféllen. Die Auflagen zur Do-
kumentation ergeben sich aus § 47 Abs. 3 KrWG bzw. 8§ 8 Abs. 3 der Gewerbeabfallver-
ordnung (GewAbfV).*

10. Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

Es ist kein Vogelschutz-, Naturschutz-, oder Landschaftsschutzgebiet oder Natura 2000
Gebiet betroffen. Das Vorhaben wird auf einer bereits nahezu versiegelten Flache verwirk-
licht; das Plangebiet ist vollstandig ,anthropogen tberformt‘ und bietet nur wenig Lebens-
raum fur Tier- und Pflanzenarten. Mit dem Vorhaben sind keine nachhaltigen Eingriffe in
Natur und Landschaft im Sinne des § 14 Abs.1 BNatSchG verbunden, so dass die Ertei-
lung einer naturschutzrechtlichen Zulassung gem. § 17 Abs.1 BNatSchG i.V. § 15
BNatSchG nicht erforderlich ist. Regelungen zum Artenschutz im Sinne der §8 39 und 44

81




Planfeststellungsbeschluss fiir den Umbau des Vorplatzes Bahnhof Wilhelmshohe

BNatSchG sowie zum Biotopschutz gem. § 30 BNatSchG sind flir dieses Vorhaben eben-
falls nicht erforderlich.

11. Klimaschutz

Den Aspekten des Klimaschutzgesetzes wird Rechnung getragen.

§ la PBefG verlangt, dass die Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit bei der
Anwendung des PBefG zu berlicksichtigen sind. Vorgaben zur Beriicksichtigung des Kli-
maschutzes bei Planungen und Entscheidungen enthélt § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG: ,Die
Trager. offentlicher Aufgaben haben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck
dieses Gesetzes und die zu seiner Erflllung festgelegten Ziele zu beriicksichtigen®. Der
Zweck des Bundes-Klimaschutzgesetzes ist nach § 1 Satz 1 KSG, ,zum Schutz vor Aus-
wirkungen des weltweiten Klimawandels die Erfillung der nationalen Klimaschutzziele so-
wie die Einhaltung der européischen Zielvorgaben zu gewahrleisten®. Bezliglich der nati-
onalen Klimaschutzziele ergeben sich aus § 3 KSG Vorgaben zur Reduzierung von Treib-
hausgansemissionen. Konkretere Vorgaben zur Umsetzung dieses Beriicksichtigungsge-
bots enthalt das Bundes-Klimaschutzgesetz nicht.

Es ist nicht mit einer erheblichen Steigerung von Treibhausgasemissionen durch den Be-
trieb der gednderten Verkehrsanlage zu rechnen (s.o. unter Ziffer C.111.6.7.). Ein Anstieg
von Treibhausgasemissionen ist hingegen durch die Bauausfiihrung zu erwarten. Die tat-
séachlichen baubedingten CO2-Emissionen sind abhangig von Konkretisierungen in der
Ausfiihrungsplanung. '

Die Belange des Klimaschutzes wurden bedacht und bei der Abwagung beriicksichtigt. In
die Abwdgung wurde jedoch auch eingestellt, dass die Treibhausgasimmissionen im We-
sentlichen auf die Bauphase beschrankt sind. Den negativen Auswirkungen auf den Kili-
maschutz steht auRerdem ein erheblicher Nutzen des Vorhabens durch die erforderliche
Verbesserung der Barrierefreiheit im Sinne von § 4 Abs. 6 OPNVG sowie die Steigerung
der Qualitat des Verkehrsangebots im Sinne des § 3 Satz 3 OPNVG im Allgemeinen ge-
genuber. So entsteht eine Ubersichtlichere Nutzungsmdoglichkeit fiir alle Nutzer und eine
Optimierung durch das Wendegleis bei der Anbindung aus/in den Betriebshof ein- und
ausriickender Fahrzeuge an den Bahnhof Wilhelmshthe und eine Verkirzung der Wege
zum Wenden bei Sonderfahrten wéahrend der Wasserspiele im Bergpark. Das Wendegleis
ermdglich zudem eine flexiblere Betriebsfithrung in Stérungsfallen. Eine Verbesserung der
Qualitat des OPNV-Angebots am Vorplatz des Bahnhofs Wilhelmshdhe kénnte sogar die
Nutzung dieses im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr klimafreundlicheren Ver-
kehrsmittels attraktiver machen und dadurch zur Reduzierung von Treibhausgasemissio-
nen beitragen. Dass in der Bauphase Treibhausgasemissionen entstehen, ist zur Errei-
chung der Zwecke des Vorhabens nicht vermeidbar. Die Abwagung durch die Planfest-
stellungsbehdrde fiihrt aus den genannten Griinden jedoch zu dem Ergebnis, dass die
Klimaschutzbelange der Zulassung des Vorhabens nicht entgegenstehen.
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12. Denkmalschutz

Denkmalschutzrechtliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Bereits im Rah-
men der Vollstandigkeitsprifung teilte das Landesamt fir Denkmalpflege Hessen am
24.05.2022 mit, dass keine nachteiligen Auswirkungen auf den Umgebungsschutz der Kul-
turdenkmaler Wilhelmshoher Allee 250, 252, 257, 258 und 260 zu erwarten sind, da sich
die baulichen Anderungen nur auf den Umbau der Verkehrsfiihrung beziehen. In der Um-
gebung des Plangebietes sind gem. Stellungnahme des Landesamts fir Denkmalpflege,
Abteilung hessenARCHAOLOGIE, vom 12.04.2023 keine Bodendenkméler bekannt. Der
Hinweis unter Ziffer A. 1V.8. dient zur Sicherstellung der Beachtung denkmalschutzrechtli-
cher Vorgaben, falls wéahrend der Bauausfiihrung wider Erwarten ein Fund erfolgen sollte.

13. Kampfmittelbelastung

Die Auswertung der beim KampfmittelrAumdienst vorliegenden Kriegsluftbilder hat erge-
ben, dass sich das in lhrem Lageplan naher bezeichnete Gelande in einem Bombenab-
wurfgebiet befindet. Vom Vorhandensein von Kampfmitteln auf solchen Flachen muss
grundsatzlich ausgegangen werden. Mit einer Luftbilddetailauswertung wurde zudem ein
Verdachtspunkt ermittelt, der auf einen mdglicherweise noch vorhandenen Bombenblind-
ganger hinweist.

Die Nebenbestimmungen unter Ziffer A.IV.9. sind daher erforderlich um wahrend der Bau-
arbeiten eine Gefahr fir Leben, Gesundheit und Sachwerte durch Kampfmittelbelastungen
zu vermeiden. Die Hinweise dienen ebenfalls den Belangen der Kampfmittelraumung.

14. Leitungsschutz

Im Bereich des Vorhabens befinden sich Anlagen verschiedener Leitungstrager, denen im
Anhorungsverfahren Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben wurde. Planfeststellungs-
pflichtiger Leitungsbestand ist nicht betroffen.

Durch die festgesetzten Nebenbestimmungen unter Ziffer A.1V.10. sowie die Zusagen der
Vorhabentragerin wird den Belangen der betroffenen Leitungstrager angemessen Rech-
nung getragen. Es wird ein angemessener Schutz der Leitungen gewéahrleistet und es wird
sichergestellt, dass dazu vor Beginn der Bauausfiihrung die genaue Lage aller Leitungen
bestimmt wird. Um den besonderen fachlichen Anforderungen hinsichtlich der unter-
schiedlichen Leitungssysteme Rechnung zu tragen, wird festgelegt, dass die Bauausfiih-
rungsplanung etwaiger Leitungsverlegungen und Sicherungsmal3nahmen vor Baubeginn
mit den Versorgern bzw. Leitungstragern abzustimmen ist, sofern nicht chnehin die sach-
gerechte Ausfiihrung der Arbeiten die Durchfuhrung durch den jeweiligen Leitungstrager
erfordert. ‘

Uber die Frage der Kostentragung wird im Planfeststellungsbeschluss nicht entschieden.
Diese richtet sich fiir Ver- und Entsorgungsleitungen nach birgerlichem Recht und fach-
gesetzlichen Regelungen bzw. nach gegebenenfalls bestehenden oder noch zu treffenden
vertraglichen Vereinbarungen.
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15. Barrierefreiheit

Gem. § 4 Abs. 6 OPNVG sollen u.a. die baulichen Anlagen ,so gestaltet werden, dass sie
die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen bertck-
sichtigen und den Anforderungen an die Barrierefreiheit so weit wie méglich entsprechen®.
Die Bedeutung der Barrierefreiheit im OPNV kommt auch in § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG zum
Ausdruck: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen.” Nach & 3 Abs. 5 BOStrab gehotren zu ,den baulichen Anforderungen auch
MaRnahmen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen die Benutzung der Betriebs-
anlagen [...] ohne besondere Erschwernis ermdglichen®.

Das Vorhaben beriicksichtigt nicht nur die Barrierefreiheit, sondern dient gerade dazu,
diese zu verbessern. Durch das Heranriicken der OPNV-Anlage an das Bahnhofsgeb&dude
wird die Querungs- und Wegesituation insbesondere fiir Menschen mit Behinderung ver-
einfacht und die Orientierungsmdglichkeiten fiir Sehbehinderte Nutzerinnen und Nutzer.
verbessert. Bodenindikatoren werden das Auffinden von Querungsstellen und die Langs-
orientierung fiir Sehbehinderte verbessern und beim Auffinden der Abfahrtsinformationen
sowie der Einstige helfen. Zudem werden die Bahnsteige so gestaltet, dass eine gemein-
same Nutzung von StralRenbahnen und Bussen unter optimalen barrierefreien Bedingun-
gen mdoglich ist. »

16. Private Belange und Eigentum

Die von dem Vorhaben unmittelbar betroffenen Flachen befinden sich im Eigentum der
Vorhabentragerin, der Stadt Kassel oder unterschiedlichen Gesellschaften der Deutschen -
Bahn. Zwischen diesen wurde ein Vertrag Uber die Umbaumafinahme zur Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse am Vorplatz des Bahnhofs Kassel-Wilhelmshohe geschlossen.
Aus diesem Vertrag folgen das Einvernehmen und Einversténdnis aller unmittelbar be-
troffenen Eigentiimer mit dem Vorhaben. '

Die mittelbare Betroffenheit der in der Nahe befindlichen Grundstiicke inshesondere durch
Larmimmissionen wird in der Abwagungsentscheidung angemessen berlcksichtigt. Es
wird sichergestellt, dass Immissionen soweit moglich vermieden werden und unzumutbare
Larmimmissionen nicht ohne Schutzmaflinahmen oder Entschadigungen hingenommen
werden missen. Dadurch wird den mittelbaren Betroffenheiten angemessen Rechnung
getragen, zumal auch die Anlieger von der Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse auf
dem Bahnhofsvorplatz profitieren werden. ‘
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V. Entscheidung ﬂber Stellungnamen der Behérden, Stellen und Lei-
tungstrager

Die Planfeststellungsbehorde hat die Stellungnahmen der Behorden und Leitungstrager
im Rahmen des eingerdumten Planungsermessens beriicksichtigt, soweit sie im Verfah-
ren keine Erledigung gefunden haben. Den Stellungnahmen wird durch die Nebenbestim-
mungen, Hinweise und Zusagen angemessen Rechnung getragen. Die in den Stellung-
nahmen vorgebrachten Punkte werden, auch soweit die Planfeststellungsbehérde einer
Stellungnahme nicht folgt, im jeweils betroffenen thematischen Zusammenhang behan-
delt.

VI. Entscheidung liber Einwendungen

Die Planfeststellungsbehdérde entscheidet gem. § 74 Abs. 2 Satz 1 HVwVfG Uber Einwen-
dungen, Uber die keine Einigung erzielt worden ist. Der Einwender E1 erklarte, dass sich
seine Einwendungen aus tatsdchlichen Griinden erledigt haben. Der Einwendung des Ein-
wenders E 2 wurde durch die Anderung der Planunterlagen vollumfanglich Rechnung ge-
tragen. Weitere Einwendungen wurden nicht erhoben, so dass keine Entscheidung Uber
Einwendungen erforderlich ist. '

VIl. Gesamtergebnis der Abwagung

Im Rahmen einer Gesamtabwagung unter Beriicksichtigung aller betroffenen 6ffentlichen
und privaten Belange gelangt die Planfeststellungsbehorde zu dem Ergebnis, dass das
Vorhaben nach MaRgabe der Nebenbestimmungen und der verbindlichen Zusagen der
Vorhabentragerin zugelassen werden kann.

Die zwingenden gesetzlichen Vorgaben werden eingehalten und Optimierungsgebote
werden beachtet. Das Vorhaben ist verniinftigerweise geboten und geeignet, die mit ihm
verfolgten Zwecke zu erreichen. Es dient den fachplanerischen Zielen der einschlagigen
gesetzlichen Regelungen und bezweckt insbesondere die dringend erforderliche Verbes-
serung der Barrierefreiheit der Haltestellenanlage auf dem Vorplatz des Bahnhofs Wil-
helmshdhe. Das Vorhaben tragt insgesamt zu einer Steigerung der Qualitat des Verkehrs-
angebots bei und dient damit dem 6ffentlichen Interesse an einem nutzerorientierten, at-
traktiven, leistungsfahigen und effizienten Personennahverkehr. Es ist keine Alternative
ersichtlich, die zur Erreichung der Planungsziele gleich gut geeignet ware, aber geringere
nachteilige Auswirkungen auf 6ffentliche und private Belange hatte. Den Beeintrachtigun-
gen offentlicher und privater Belange wird durch die Planung, die Zusagen der Vorhaben-
tragerin und die Nebenbestimmungen zu diesem Planfeststellungsbeschlusses angemes-
sen Rechnung getragen. Alle durch das Vorhaben hervorgerufenen abwagungsrelevanten
Konflikte werden bewaltigt. '
Bei der Entscheidung wurde die begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen geman
§ 25 Abs. 2 UVPG berlicksichtigt. Das Vorhabengebiet ist schon im Bestand zu einem
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Grof3teil anthropogen Uberformt und versiegelt. Dementsprechend gering sind die Auswir-
kungen des Vorhabens auf den Naturschutz, Tiere und Pflanzen und die biologische Viel-
falt und die Schutzgiiter Boden, Wasser und Landschaft. Das Vorhaben wird auch nicht
zu einer relevanten Neuversiegelung von Flachen fiihren. Diese Belange sind durch das
Vorhaben also nicht erheblich betroffen.

Es wurde bertcksichtigt, dass das Vorhaben erhebliche Auswirkungen durch Immissionen
und insbesondere auf die Larmbelastung haben wird. Das Vorhaben ist an einer Vielzahl
der betroffenen Immissionsorte mit einer Zunahme des Verkehrslarms verbunden. Die Ge-
samtlarmbelastung am Bahnhofsvorplatz und in dessen Umgebung ist schon im Bestand
hoch und liegt oft sogar Uiber der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle. Auch diese Ge-
samtlarmbelastung wird sich zu einem erheblichen Teil infolge des Vorhabens noch weiter
erhdhen. VerhdltnisméRige aktive SchallschutzmalZnahmen sind abgesehen von der Aus-
fihrung eines Abschnitts des Wendegleises als Rasengleis nicht ersichtlich. Soweit durch
die StralRenbahnanlagen die Grenzwerte der 16. BImSchV oder durch das Vorhaben die
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle iiberschritten werden, werden jedoch Aufwen-
dungsersatz fur passive SchallschutzmaRnahmen und Entschadigungen fiir verbleibende
Beeintrachtigungen der Auflenwohnbereiche zuerkannt. Die dann noch verbleibenden
Larmbelastungen sind im konkreten Fall zumutbar. Die durch die bauzeitlichen Immissio-
nen, insbesondere den Baularm, entstehenden Konflikte werden durch die Planung und
durch die diesbeziiglichen Nebenbestimmungen einer Losung zugefiihrt. Es wird sicher-
gestellt, dass unzumutbare Larmimmissionen beschrankt werden, soweit es dem Vorha-
bentrager moglich und zumutbar ist, und verbleibende Beeintrachtigungen oberhalb der
grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle nicht ohne Ausgleich hingenommen werden
muissen. Unter Berlicksichtigung dieser Umstande Uberwiegen die Griinde, die fiir das
Vorhaben sprechen, das Interesse der Larmbetroffenen an einem Verzicht auf das Vorha-
ben oder weitergehenden (passiven) und verkehrsbezogenen SchallschutzmaRnahmen.
Der Klimaschutz wurde bei der Entscheidung ebenfalls beriicksichtigt. Das Vorhaben kann
zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV und dadurch zu einer stérkeren Nutzung klima-
freundlicherer Verkehrsmittel beitragen. Im Rahmen der Abwagung wurde bertcksichtigt,
dass das Vorhaben durch die Bauausfilhrung zusatzliche Treibhausgasemissionen verur-
sachen wird. Unter Abwagung aller Gesichtspunkte gelangt die Planfeststellungsbehérde
im konkreten Fall aber zu dem Ergebnis, dass der Belang des Klimaschutzes hinter die
erhebliche Bedeutung des Vorhabens fiir die Verbesserung der Barrierefreiheit und die
Qualitat des Verkehrsangebots zuriicktritt.

Die von dem Vorhaben unmittelbar betroffenen Flachen befinden sich im Eigentum der
Vorhabentragerin, der Stadt Kassel oder unterschiedlichen Gesellschaften der Deutschen
Bahn, die mit dem Vorhaben einverstanden sind. Private Grundstiicke werden durch das
Vorhaben nicht unmittelbar in Anspruch genommen.

Den Belangen der Leitungstrager wird durch die im verfigenden Teil enthaltenen Neben-
bestimmungen sowie den Zusagen der Vorhabentragerin angemessen Rechnung getra-
gen.

Die negativen Auswirkungen des Vorhabens einschlie8lich der Larmbelastung werden
durch die Planung, die Zusagen der Vorhabentragerin und die im verfiigenden Teil ge-
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troffenen Nebenbestimmungen erheblich verringert. Unter Beriicksichtigung dieses Um-.
stands Uberwiegen die fur das Vorhaben sprechenden Griinde die durch das Vorhaben
beeintrachtigten Belange.

D. Kosten

Die Planfeststellung ist gem. § 1 Abs. 1 HVwKostG kostenpflichtig. Die Kostenentschei-
dung beruht auf den Bestimmungen des HVwKostG i. V. m. § 1 der VwKostO-MWEVW
und Nr. 3114 ff. des zugehdrigen Verwaltungskostenverzeichnisses. Die Festsetzung der
Kosten (Gebiihren und Auslagen) erfolgt in einem gesonderten Bescheid. '

E. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung
Klage beim

Hessischen Verwaltungsgerichtshof
GoethestraBBe 41 + 43
34119 Kassel

erhoben werden.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten (das Land Hessen, vertreten durch das Regie-
rungsprasidium Kassel, Am Alten Stadtschloss 1, 34117 Kassel), und den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Be-
griindung einer Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist
von zehn Wochen ab Klageerhebung anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst
nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, sind nur zuzulassen, wenn der Klager die
Verspatung geniigend entschuldigt; der Entschuldigungsgrund ist auf Verlangen des Ge-
richts glaubhaft zu machen. Dies gilt nicht, wenn es mit geringem Aufwand mdoglich ist,
den Sachverhalt auch ohne Mitwirkung des Klagers zu ermitteln. Die oben genannte Frist
von 10 Wochen kann durch das Gericht auf Antrag verlangert werden, wenn der Klager in
dem Verfahren, in dem die angefochtene Entscheidung ergangen ist, keine Mdglichkeit
der Beteiligung hatte.

Vor dem Hessischen Verwaltungsgerichtshof miissen sich die Beteiligten auf3er im Pro-
zesskostenhilfeverfahren gemaR § 67 Abs. 4 VwGO durch Prozessbevollmachtigte vertre-
ten lassen. Welche Bevollméchtigten dafiir zugelassen sind, ergibt sich aus § 67 Abs. 4
VwGO.

Die Klage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat geman § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG
keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
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der Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1
VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlus-
ses beim oben genannten Gericht gestellt und begriindet werden.

Im Auftrag

5olevs

(Dr. Susanne Leis)
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