Von der Europaischen Union kofinanziert Regionaltangente West:

Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V) Anlage 16.18.14: Hydraulische Berechnung

Abschnitt 04 - EU Isenburger Schneise bis Bf Neu-Isenburg

Berechnung von Muldenversickerung/Versickerschlitzen

nach Ril 836.4601 (Okt. 2008) und DWA-A138 (Apr. 2005)

Grabenversickerung V7-1

von km 8,038 bis km 8,239 Streckenentwésserung
Versiegelte Flachen:” Ymittel Ae Ay
AU.Schoneroberbau [mz] =w mittel*AE: 0175 1212,0 909,0

AU Boschung [M7] = W e A= 0,75 390,0 2925
A arinstreiten [M7] = ¥ migei*Ae= 0,10 0,0
AU Grapen [M°] = W e A= 0,40 3250 130,0
Begleitweg [M%] = @ iger*Ae= 0,50 0,0
esteie [M] = W e A= 0,75 0,0
che [M7] = @ A= 0,90 0,0
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Erforderliches Stauvolumen [m?]:

Einstauhthe [m]: 0,30 <0,3 -> zul.!
erf. Breite nach Bemessung [m] 1,31 <16
Rechnerische Entleerungsdauer [h]: 17 <24 -> zul.!
Grabensohle [MNN] 118,00 - 119,68

MHW des Grundwassers [MNN]: 101,00

Sickerlange des Wassers [m]: 17,00 >1m -> zul.!

1) w-Werte nach Ril 836.4601, Seite 10, Bild 6 und ATV-A138, Seite 21, Tabelle 2
2) Deutscher Wetterdienst, KOSTRA-DWD 2010
3) Regenhaufigkeit n nach Ril 836.4601, Seite 8, Bild 4

4) Mindestabmessung der Grabenbreite nach Ril 836.4602, Seite 1, Bild 1: bs=0,40m
5) Mindestabmessung der Sohl- bzw. Schlitzbreite nach Ril 836.4602 Seite 20, Bild 15: bs=0,40m

6) Zuschlagsfaktor nach Arbeitsblatt DWA-A 117
7) k-Wert gem. RKS 2-210
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