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Krümmung

Maßstab: 1000/R [cm]
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Geschwindigkeit

Maßstab: 0.1 x km/h [mm]
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Bauwerksdaten EÜ Isenburger Schneise

Bauwerkskilometer RTW   2,1+68.287

Gesamtlänge 32.52 m

Lichte Höhe         4.70 m

Bauwerksbreite   7.05 m
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