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1 Auftraggeber

HEAG mobilo GmbH
Klappacher Stralle 172
64285 Darmstadt

2 Anlass fiir die Begutachtung

2.1 Auftrag

Die Risikobewertung im Umfeld der in Planung befindlichen Haltestelle Lichtenberg-
schule in Darmstadt wurde am 22.11.2021 von der Firma HEAG mobilo GmbH bei der
TUV SUD Rail GmbH in Auftrag gegeben.

Der damit befasste Gutachter ist Angestellter der Firma TUV SUD Rail GmbH und wei-
sungsfrei in Bezug auf die Erstellung der Gutachten.

2.2 Zweck des Gutachtens

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt und HEAG mobilo planen derzeit gemeinsam die au-
Rere ErschlieBung (OV und 1V) der neu entwickelten Konversionsflache Ludwigshéhvier-
tel im Stden von Darmstadt und werden diese nach Erlangung der entsprechenden bau-
rechtlichen Genehmigungen (Planfeststellungsbeschluss) und stadtischen Gremienbe-
schllsse bauen.

Im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung der 0.g. Malinahme haben sich in zwei Berei-
chen der Ludwigshdéhstralie fur die Bauherren (Stadt Darmstadt und HEAG) Fragen er-
geben, welche im Vorgriff auf den Abschluss der Entwurfsplanung und Einreichung eines
Planfeststellungsantrages sicherheitstechnisch untersucht werden sollen.

2.3 Betrachtungsumfang und Abgrenzung

Betrachtet wird im Rahmen einer Risikoanalyse der Planbereich [R1], [R2] der Ludwigs-
héhstralle in Darmstadt im Umfeld der geplanten Stralenbahn-Haltestelle ,Lichtenberg-
schule“ unter Beriicksichtigung einer Anderung hinsichtlich des siidlichen Haltestellenbe-
reiches [R3].

Die Vorgehensweise erfolgt dabei in Anlehnung an DIN EN 50126 sowie VDV-Schrift 756
.Leitfaden fur die strukturierte Entscheidungsfindung in Eisenbahnunternehmen® [S2] so-
wie unter Verwendung der Defizitlisten aus RSAS 2019 fur StadtstralRen.

Das Schutzziel ist die Gewahrleistung der Sicherheit an der Haltestelle Lichtenbergschule
ein- und aussteigender Fahrgéaste auch im weiteren Umfeld in Anlehnung an die Anfor-
derungen des § 2 Abs. 1 BOStrab [S1].
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Das vorliegende Gutachten behandelt nicht:
e Aspekte der Verkehrssicherheit bezlglich MIV (Kraftfahrzeuge untereinander)

o Verkehrliche Aspekte, beispielsweise die Kapazitat und Attraktivitat der Fahrrad-
route.

o die Bewertung der Haltestellengestaltung anhand von giltigen Normen und Richt-
linien und der Auslegung, z.B. der Bemessung der Haltestellenflachen fir die zu
erwartenden Fahrgastzahlen

o die Bewertung der Auslegung der betrachteten Wege anhand von giltigen Nor-
men und Richtlinien

Vorgelegte Dokumente werden als gultig und vollstandig hinsichtlich der zu betrachten-
den Fragestellungen angenommen.

2.4 Managementsystem zum Zeitpunkt der Begutachtung

Ref. | Bezeichnung Titel
[M1] |QMS Qualitatsmanagementsystem der TUV SUD Rail GmbH

[M2] |D-IS-11190-01-00 | Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17020:2012 akkreditierte Inspekti-
onsstelle Typ A. Die Akkreditierung gilt nur fir den in der Urkundenanlage
D-1S-11190-01-00 aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.

2.5 Abkirzungsverzeichnis

Abkiirzung |Definition

BOStrab Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

FGSV Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen
HEAG HEAG mobilo GmbH, Darmstadt

v Individualverkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

ov Offentlicher Verkehr

RP Regierungsprasidium (Darmstadt)

RSAS Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Strallen
VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

3 Fragestellung

Gegenstand dieser Begutachtung ist eine Risikobewertung zur Personensicherheit von
Fahrgasten auf dem Weg von und zur geplanten Haltestelle ,Lichtenbergschule” mit ab-
schlieBendem Gutachten fur die planenden Bauherren, informell auch zur Vorlage bei
den Behdrden.
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4 Sachverhalt

4.1 Informationsquellen

Dem Gutachter wurden Zeichnungen und weitere Planunterlagen zur vorgesehenen Ge-
staltung des zu bewertenden Bereiches lbergeben. Diese wurden von dem Gutachter
eingesehen und, sofern diese als relevant fur die Aufgabenstellung angesehen wurden,
in das Dokumentenverzeichnis zu diesem Gutachten eingetragen. Die Dokumente aus
der folgenden Tabelle gelten als Anlagen zu diesem Gutachten.

Ref.-Nr. | Titel Ersteller Dok.-Nr./ Dateiname) Freigabe |Rev
Lageplan Oberflachen
Blatt 2 Oberleitungsanla- .

[R1] |gen - Entwurfsplanung - z—ISEeﬁ?Soe) 2)6135)1_68|gnalanlagen_Bl2_21— 12.11.21
Vorabzug Anbindung Lud-
wigshoéhviertel
Lageplan Oberflachen
Blatt 3 Oberleitungsanla- .

[R2] |gen - Entwurfsplanung - ?S'Eeﬁ%oe) ???Tg'gna'a”'age”—BB—m' 12.11.21
Vorabzug Anbindung Lud-
wigshdhviertel
LHV-IV-OV - Sicherheits- | Fr. Muller, Mail 21/12/17 LHV-IV-QV - Si-

[R3] |audit Bereich Haltestelle Drees&Som- |cherheitsaudit Bereich Halte- |17.12.21
Lichtenbergschule mer stelle Lichtenbergschule
Verkehrsbelastungen

Ray |:Planfall Cll, Szenario I;’; Q/rﬁ;_na .| 05a_Verkehrsuntersu- {0
D+R*, Tagesverkehr 2030 ment Gmbl-? chung_Anlagen
[Kfz/24h]

4.2 Beschreibung des zu begutachtenden Objektes

Der zu begutachtende Bereich wird durch die folgenden Dokumente beschrieben:
e Lageplan, Blatt 2 — Ludwigshéhstral3e. Bereich Lichtenbergschule [R1]
e Lageplan, Blatt 3 — Ludwigshéhstral’e, Bereich Kindergarten/Haltestelle [R2]

Gegenuber dem Zeichnungsstand ergab sich eine Planénderung, namlich der Entfall des
stdlichen Uberwegs an der Haltestelle Lichtenbergschule (die Schule liegt nérdlich) [R3].

Im Bestand befindet sich im untersuchten Bereich lediglich eine einfache Wendeschleife
an der Stelle der geplanten aufwandigeren Anlage gleicher Funktion, stdlich davon lie-
gen weder Gleise noch eine Haltestelle.

Die folgenden Abbildungen 2, 3 und 5 sind Ausschnitte aus StreetView-Aufnahmen, unter
https://www.google.com/maps/@49.8500534,8.6530074,327m/data=!3m1!1e3
entnommen.
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Abbildung 1: Lageplan Lichtenbergschule — LudwigshéhstraBe, Zufahrt Lehrerparkplatz markiert (Auszug [R1])
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Abbildung 2: Foto Zufahrt Lehrerparkplatz

Abbildung 3: Foto Lehrerparkplatz straBenabgewandte Seite, Situation straBenzugewandt identisch
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Abbildung 4: Lageplan — Ludwigshohstrale,
Zufahrt Kindergarten markiert
(Auszug [R2])

Abbildung 5: Foto Zufahrt Kindergarten
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4.3 Rahmenbedingungen
Die folgenden Rahmenbedingungen wurden im Projektverlauf identifiziert:
Allgemein

e Die StralRe dient im Bereich der Haltestelle nur der ErschlieBung des nérdlichen
Konversionsgebietes — geringe Verkehrsbelastung (Verkehrsuntersuchung: 1000
Kraftfahrzeuge/24 h) (Quelle: [R4])

e Vorgesehen ist ein Zweirichtungs-Radweg mit tberortlicher Bedeutung (Quelle:
Auftaktgesprach)

e Haltestelle in der Wendeschleife wird von der HEAG nicht im Regelbetrieb genutzt,
sondern nur im Fall von Stérungen, Baumalinahmen usw. (Quelle: Workshop)

Lichtenbergschule

e Aktuell werden Schilerinnen und Schuler per Elterntaxi vorwiegend entfernt von
der betrachteten Ortlichkeit an der Paul-Wagner Stralke aufgenommen/abgesetzt
aber auch im Bereich der Ludwigshdhstral3e und unter Nutzung des Lehrerpark-
platzes, wobei der Anteil am gesamten Schulverkehr gering ist. (Quelle: Work-
shop)

e Geplant ist an der Landskronstralde stadtauswérts vor dem Schulgrundstiick ent-
sprechende Haltezonen auszuweisen. (Quelle: Workshop)

e Der Lehrerparkplatz dient nicht allein dem Unterrichtspersonal, sondern wird auch
aulRerhalb der Unterrichtszeiten von Nutzern der angrenzenden Sporthalle (Frei-
zeitsport) frequentiert. Gezahlt wurden mehr als 330 Kraftfahrzeuge taglich
(Quelle: Workshop)

Kindergarten

e Aktuell wird die Zufahrt zum Kindergarten derzeit zur Anlieferung, vorwiegend aber
kurzzeitig zum Absetzen/Aufnehmen von Kindern per Auto (Elterntaxi) genutzt
(Quelle: Auftaktgesprach)

e Aufder anderen Seite der Ludwigshohstralde, gegentiber der Schule, befindet sich
die Akademie fur Tonkunst mit eigenem Parkplatz. Zufahrt in Héhe des Kindergar-
tens. (Quelle: Auftaktgespréach)

e Geplant ist, den Bereich der Zufahrt des Kindergartens und die Zone unmittelbar
daneben mit versenkbaren Pollern auszustatten.
Der stadtauswarts anschlielRende, in Abbildung 4 grau unterlegte Bereich des
Radweges soll hinsichtlich der Nutzung durch Kraftfahrzeuge nur Berechtigten,
insbesondere den Uber diese Flache wendenden Miullfahrzeugen, der Feuerwehr
und dem Anliegerverkehr, zuganglich sein. (Quelle: Auftaktgesprach)

o Geplant ist, den Parkplatz der Akademie flr Tonkunst auf der anderen Stral3en-
seite flr die kurzzeitige Nutzung durch Elterntaxis auszuweisen. Dies ermdglicht
eine geordnete kurzzeitige Abstellung in zumutbarer Entfernung zum Kindergar-
ten. (Quelle: Auftaktgesprach)
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5 Untersuchungen des Gutachters
5.1 Prifgrundlagen

Es werden folgende Normen und Regelwerke fir die Bewertung herangezogen:

Ref.. [Bezeichnung Ausgabe-
Nr " |(gof. bestétigte Kapitel [stand Titel
*  |bzw. Abschnitte) Lijjji-mm]
[S1] |BOStrab 2016-12 Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 11. Dezember

1987, zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
16. Dezember 2016

[S2] |VvDV-Schrift 756 2008-04 Leitfaden fur die strukturierte Entscheidungsfindung in Ei-
senbahnunternehmen
[S3] [RSAS, Anhang 2 2019 RSAS - Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von Strafen,

FGSV 2019, Anhang 2, Defizitlisten fur Stadtstral3en inner-
halb bebauter Gebiete, Bestandsaudit

[S4] |DIN EN 50126-1 2018 Bahnanwendungen — Spezifikation und Nachweis von Zu-
verlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit und Sicher-
heit (RAMS) — Teil 1: Generischer RAMS-Proze3

BOStrab

Mafgebend fir die gutachterliche Bewertung ist die Gewahrleistung der Fahrgastsicher-
heit. Da auch das weitere Umfeld der Haltestelle mit betrachtet wird, dass nicht mehr
unmittelbar den Betriebsanlagen im Sinne der BOStrab zuzuordnen ist, erfolgt die Be-
wertung in Anlehnung an die Anforderungen des § 2 Abs. 1 BOStrab [S1]:

§ 2 Grundregeln

(1) Betriebsanlagen (...) oder Teile davon miissen so beschaffen sein, dass sie
den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung genigen. Die Anforderungen an
Betriebsanlagen, (...) oder Teile davon gelten als erfiillt,

(...) wenn die Betriebsanlagen, (...) nach den Vorschriften dieser Verordnung,
nach den von der Technischen Aufsichtsbehérde und von der Genehmigungsbe-
hérde getroffenen Anordnungen sowie nach den allgemein anerkannten Regeln
der Technik gebaut sind und betrieben werden.

Methodisch ist eine Risikobewertung in Anlehnung an die VDV-Schrift 756 ,Leitfaden fir
die strukturierte Entscheidungsfindung in Eisenbahnunternehmen® [S2] durchzufihren.

Abbildung 6 zeigt das Flussdiagramm zur strukturierten Entscheidungsfindung geman
VDV 756.

Fir den hier zutreffenden Bereich der BOStrab soll gemaR § 2 (1) BOStrab analog zu
§ 2 (1) EBO bei der Eisenbahn im Wege einer Risikobewertung vorgegangen werden.
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Abbildung 6: VDV 756 - Flussdiagramm zur strukturierten Entscheidungsfindung
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5.1.1 Schriftliche Quellen zur Risikoabschatzung

Die Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von Strallen (RSAS) enthalten in Anhang 2, De-
fizitlisten fur StadtstralRen innerhalb bebauter Gebiete fir den Fall des Bestandsaudits
[S3] (siehe ,Anhang 1 in Kapitel 7.1). Im Sinne einer Checkliste werden hieraus anwend-
bare ,Defizite“ im Sinne mdglicher Risikoursachen ausgewanhlt. Kapitel 5.3.1 beschreibt
das Vorgehen.

5.1.2 Risikoanalyse

Entsprechend des in der VDV-Schrift 756 beschriebenen Verfahrens der strukturierten
Entscheidungsfindung [S2], zusammengefasst dargestellt in Abbildung 6, sind zunachst
Ist- und Sollzustand zu beschreiben. Dies ist in Kapitel 4 geschehen.

Die weiteren Schritte sind Gegenstand der folgenden Unterkapitel.

Bei den Betrachtungen sind insbesondere die in Kapitel 4.3 genannten Rahmenbedin-
gungen zu berlcksichtigen.

5.1.2.1 Zu erwartende Gefahren

Es ist ein Register mdglicher Ereignisse bzw. zu erwartender Gefahren aufzustellen.

Dies ist in der VDV-Schrift nicht explizit erwahnt, ergibt sich aber aus dem Kontext und
ist ein wesentlicher Bestandteil des Verfahrens nach DIN EN 50126, an die sich die VDV-
Schrift anlehnt.

5.1.2.2 Konsequenz

Es ist die Schwere der Auswirkungen bzw. die Konsequenzen bei Eintritt der einzelnen
Ereignisse zu bestimmen, entweder im Einzelfall oder zusammengefasst nach Ereignis-

gruppen.

5.1.2.3 Eintrittswahrscheinlichkeit

Es ist die Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. die Haufigkeit des Eintretens dieser Ereignisse
zu ermitteln. Dazu werden, ggf. auch zur Ergédnzung des Registers, wo zutreffend ver-
gleichbare Situationen herangezogen.

5.1.2.4 Haufigkeits-Konsequenz-Matrix

Auf die gemal} Kapitel 5.1.2.1 zu erwartenden Gefahren mit den gemaf Kapitel 5.1.2.2
beschriebenen Konsequenzen/Auswirkungen und der gemaR Kapitel 5.1.2.3 ermittelten
Eintrittswahrscheinlichkeit werden die folgenden Indikator-Kategorien angewendet.

Sie stammen, wie die verwendete Haufigkeits-/Konsequenzmatrix, aus zahlreichen ver-
gleichbaren Projekten, auch anderer Institutionen, und haben sich dort als zutreffende
Beschreibung von Risikoeigenschaften und Risikoakzeptanz erwiesen.
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Indikatoren fiir Auswirkungen

1 unbedeutend  KomforteinbulRen (Gedrange, Stau)

2 marginal einzelne Leichtverletzte

3 kritisch einzelne (1 bis 2) Schwerverletzte, zahlreiche Leichtverletzte
4

katastrophal 1 oder mehrere Tote, zahlreiche (3 oder mehr) Schwerverletzte

Indikatoren fiir Eintrittswahrscheinlichkeit

1 nahe Null mit dem Ereignis ist nicht zu rechnen (nicht innerhalb einer Berufslebensspanne)
2 sehrniedrig  mit dem Ereignis ist sehr selten zu rechnen (10jahrl.)

3 niedrig mit dem Ereignis ist selten zu rechnen (jahrl.)

4 mittel mit dem Ereignis ist gelegentlich zu rechnen (14tagig — monatl.)

5 hoch mit dem Ereignis ist oft/ wahrscheinlich zu rechnen (wochentl.)

6 sehr hoch mit dem Ereignis ist standig zu rechnen (min. 1x tagl.)

A7

Qantitative Angaben hinzugefugt, basierend auf Erfahrung und anerkannter Verwendung in anderen
Untersuchungen

Abbildung 7: Indikatoren fiir Auswirkungen und Eintrittswahrscheinlichkeit

Unter Verwendung der genannten Faktoren kann nun auf jede zu erwartende Gefahr die
Haufigkeits-/Konsequenzmatrix angewandt und die resultierende Risiko-Kategorie ermit-
telt werden.

Haufigkeits-/Konsequenzmatrix

-] Sehr hoch
-
= 5 Hoch
§ S 4 Mittel
‘E E 3 Niedrig
o8 2 Sehr niedrig

1 MNahe Mull

1 2 3 4
Unbedeutend Marginal Kritisch Katastrophal
Auswirhung

Risiko-Kategorien
_ Inakzeptabel Das Risiko muss ausgeschlossen sein.

Unoruriinsche Risiko darf nur akzeptiert werden, wenn eine Risikominderung
praktisch nicht durchfihrbar ist.
Risiko wird akzeptiert unter der Bedingung einer regelmatigen
Tolerabel ; N )
Uberpriifung der Entscheidung.

1 Akzeptabel  Risiko wird akzeptiert.

Abbildung 8: Haufigkeits-/Konsequenzmatrix und Risikokategorien
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5.1.2.5 Ergebnis

Ist die Risikokategorie hinsichtlich aller angenommenen Gefahren akzeptabel oder tole-
rabel, dann ist der Nachweis der Sicherheit erbracht. Bei einer tolerablen Einstufung ist
erganzend eine regelmaRige Uberpriifung der Entscheidung erforderlich. Diese muss je-
doch nicht dezidiert fiir eine bestimmte Situation erfolgen, sondern kann auch Teil einer
allgemeinen Beobachtung des Ereignisgeschehens (z.B. Unfallkommission) sein, die je-
doch den konkreten Fall mit umfassen muss.

Bei unerwlnschter oder inakzeptabler Bewertung sind gegebenenfalls ergdnzende risi-
komindernde MafRRnahmen erforderlich. Unter Beriicksichtigung der identifizierten Malf3-
nahmen erfolgt dann eine aktualisierte Bewertung.

Bei dauerhaft unerwiinschter Einstufung, auch nach risikomindernden Mallnahmen, kann
noch ein Nachweis der Sicherheit erfolgen, wenn gezeigt wird, dass eine Risikominde-
rung durch erganzende Malinahmen praktisch nicht durchfiihrbar ist.

Bei inakzeptabler Einstufung muss die Gefahr selbst ausgeschlossen werden.

Die regelmaRige Uberprifung der Entscheidung erfolgt typischerweise im Rahmen von
betrieblichen Prozessen (z.B. Unfallkommission). Ebenso kénnen auch die risikomin-
dernden Malnahmen betrieblich sein (z.B. Fahrerschulungen). In beiden Fallen muss
jedoch die Verbindlichkeit gewahrleistet sein.
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5.2 Durchfiihrung der Untersuchung

Die Begutachtung erfolgte im Zeitraum vom 22.11.2021 bis 16.02.2022 durch Bewertung
der zur Verfigung gestellten Unterlagen gemal’ Abschnitt 4.1 und der Informationen aus
einem Auftaktgesprach am 30.11.2021 sowie anhand der Ergebnisse eines Workshops
am 11.01.2022.

An der Erstellung dieses Gutachtens waren folgende Personen beteiligt:
e David Rummeny Projektleiter
e Dr. Jirgen Kappus Gutachter

Die Leistungen wurden im Team erbracht.

Auftaktgesprach

Im Auftaktgesprach nach Sichtung der schriftlichen Unterlagen wurde der zeitliche Ablauf
und der Teilnahmerkreis flir den Workshop abgestimmt. Inhaltlich wurden insbesondere
die zu berlcksichtigenden Rahmenbedingungen seitens Stadt Darmstadt und HEAG ver-
mittelt. Folgende Personen nahmen am Gespréch teil:

Diana Richter Stadt Darmstadt Mobilitdtsamt, Leiterin Sachgebiet ,Verkehrs-
planung und -management®,
Projektleitung ,Anbindung Ludwigshé&hviertel”

Kadir Durmaz HEAG Abteilung StralRenbahnnetz,
Projektleitung ,Anbindung Ludwigshéhviertel*
Jurgen Kappus TUV SUD Rail Gutachter
Workshop

Die Zwischenergebnisse der Unterlagenanalyse wurden im Rahmen eines Workshops
(online) mit dem Auftraggeber und weiteren Beteiligten vorgestellt, erortert, ggf. ergénzt
sowie etwaig vorgebrachte Lésungsmdglichkeiten besprochen und bewertet. Kernthema
des Workshops war eine qualitative Risikoanalyse moéglicherweise kritischer Situationen
im Planungsgebiet durch eine Gruppe kompetenter Fachleute. Dieses Vorgehen ist ein-
schlagig anerkannt [S4]. Folgende Personen nahmen am Workshop teil:

Diana Richter Stadt Darmstadt Mobilitatsamt, Leiterin Sachgebiet ,Verkehrs-
planung und -management®,
Projektleitung ,Anbindung Ludwigshdhviertel*

Frederike Geschwindner Stadt Darmstadt Mobilitatsamt, Sachgebiet ,Verkehrsplanung
und -management®
Johanna Grén Stadt Darmstadt Mobilitdtsamt, Sachgebiet ,Nahmobilitatspla-
nung®
Antonia Kéhn HEAG Abteilung Stralenbahnnetz,
Projektleitung ,,Anbindung Ludwigshéhviertel
Kadir Durmaz HEAG Abteilung Stralkenbahnnetz,
Projektleitung ,Anbindung Ludwigshdhviertel*
Katalin Saary Planungsbiiro Mobi- | Inhaberin, Verkehrsplanerin
litatsldsung (Teilnahme aufgrund Expertise zu: Fultgan-
gerverkehr und Kinderverkehrssicherheit)
Jurgen Kappus TUV SUD Rail Gutachter
TUV SUD Rail GmbH Datei: HD98186T_HEAG_Bewertung HSt Lichtenbergschule_Rev2.docx
Schutzenstrasse 15-17 Berichtsnummer: HD98186T, Version 2.0
10117 Berlin Bearbeiter: David Rummeny
Tel.: +49 30 632 230 23 Fax: +49 89 5155-1064 Datum: 16.02.2022

E-Mail: david.rummeny@tuvsud.com Seite 16 von 36



Rail

Anhand einer Prasentation (siehe Anhang 2 in Kapitel 7.2) wurden die Themen des Work-
shops erlautert und zur Diskussion gestellt.

Eine erste Abfrage betraf die Richtigkeit und Vollstadndigkeit der vom Gutachter zugrunde
zu legenden Informationen hinsichtlich des Hintergrundes, der Zielstellung und der anzu-
wendenden Rahmenbedingungen. Im Weiteren wurden die Methodik der vorgesehenen
Risikoanalyse erlautert und die ausgewahlten Gefahrdungsszenarien und -ursachen vor-
gestellt (abgeleitet aus der Defizitliste [S3]) und mit allen Parteien erortert. Eine gemein-
same Uberpriifung, ob zu den beiden bereits identifizierten Situationen weitere hinzuge-
fugt werden sollen bzw. missen fand vor der Durchfiihrung der Risikoanalyse statt.
Hierzu wurden zu den einzelnen Situationen:

e die Schwere der Auswirkungen von moglichen gefahrdenden Ereignissen be-
stimmt sowie die Haufigkeit des Eintretens dieser Ereignisse abgeschatzt.
MaRgebend hierfur ist nicht ein theoretisch maximales Ereignis, sondern ein plau-
sibel anzunehmendes (beispielsweise Unfall statt Meteoriteneinschlag).

¢ Anschlieend erfolgt die Risikobewertung nach Schwere und Haufigkeit qualitativ
mittels Risikomatrix.

e (Gegebenenfalls werden erganzende risikomindernde Malinahmen aufgenommen
und bewertet.

Sofern im folgenden Kapitel nicht anders vermerkt, wurden alle Entscheidungen im Kon-
sens getroffen und fir den Gutachter plausibel dargelegt.

Bericht

Unter Berucksichtigung der zur Verfiigung gestellten Unterlagen und ergéanzenden Infor-
mationen sowie der Ergebnisse des Workshops wird das abschlieBende Gutachten er-
stellt und dem Auftraggeber Uibergeben.
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5.3 Untersuchungsergebnisse

5.3.1 Plausible Gefahrdungsszenarien und -ursachen

Aus der Defizitliste [S3] wurden zur Vorbereitung des Workshops die folgenden Eintréage
als relevant eingestuft:

Tabelle 1: Méglicherweise relevante Defizite

sichere Uberquerbarkeit fir Fuganger/Radfahrer nicht gegeben (Querschnittsgestaltung)

Keine sichere Erreichbarkeit fiir Fahrgaste

Keine/eingeschrankte Sichtverhaltnisse fir alle Verkehrsteilnehmer

Keine bauliche/optische Abgrenzung von Verkehrsflache und Fahrgastflache

Unzureichende Abwagung der geeigneten Fiihrungsform (des Radverkehrs)

Zu hohe Verkehrsbelastung (durch Radverkehr)

Unubersichtliche Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf, an Kreuzungen und Einmiindungen

Keine MaRnahmen zur Verbesserung moglicher Problempunkte

Keine hinreichende Kennzeichnung/Ausbildung kreuzender Zweirichtungsradwege

Zu starke Fuliganger- und Radverkehrsbelastung

Unzureichende Abmessungen

Missbrauchliche Nutzung durch Radfahrer (von Anlagen fiir den FuRgangerverkehr)

Zu starke Fuligénger- und Radverkehrsbelastung

Daraus wurden drei allgemeine Gefahrdungsszenarien abgeleitet:
e Kollision FulRgangerverkehr-Radverkehr
e Kollision Fullgéngerverkehr-MIV
e Kollision Fullgangerverkehr-Strallenbahn

jeweils mit den Gefahrdungsursachen:
e aufgrund enger Verhaltnisse
e aufgrund mangelnder Sicht
e aufgrund unklarer Zuordnung der Verkehrsflachen
e aufgrund hoher Verkehrsbelastung
e Aufgrund missbrauchlicher Nutzung durch andere Verkehrsteilnehmer
(z.B. infolge Querungsdruck)
Weitere Aspekte fiir die Schwere der Auswirkungen:
e Geschwindigkeit der Beteiligten
e Vorhersehbarkeit
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5.3.2 Szenario Lehrerparkplatz

Beschreibung: )
Die Abbildungen 1,2 und 3 in Kapitel 4.2 zeigen die Ortlichkeit. Das wesentliche Gefahr-
dungsszenario ist:

o Kollision FuRgangerverkehr-MIV,

d.h. als Ereignis ein Unfall zwischen einem in den Parkplatz einfahrenden, insbesondere
jedoch (Sichtbehinderung durch Blusche) einem vom Parkplatz ausfahrenden Kraftfahr-
zeug mit FuBgangern auf dem Gehweg.

Bericksichtigt werden die im Strallenverkehr zu erwartende Vorsicht und gegenseitige
Rucksicht aber auch das Verhalten von Kindern im Verkehr.

Die Geféhrdung tritt im Wesentlichen auf, wenn morgens im Takt der ankommenden Bah-
nen Kinder in Gruppen von der Haltestelle kommen und gleichzeitig per Elterntaxi Kinder
gebracht werden.

Die Geschwindigkeit des ausfahrenden Kraftfahrzeuges ist niedrig, die Sichtverhaltnisse
sind fur die Beteiligten durch Busche leicht eingeschrénkt.

Schwere/Haufigkeit:

Entsprechend den in Kapitel 5.1.2.4 beschriebenen Kategorien wird entweder angenom-
men:

Schwere 3 kritisch einzelne (1 bis 2) Schwerverletzte, zahlreiche Leichtver-
letzte
Wahrschein 2 sehr niedrig mit dem Ereignis ist sehr selten zu rechnen (10jahrl.)
lichkeit
oder
Schwere 2 marginal einzelne Leichtverletzte
Wahrschein 3 niedrig mit dem Ereignis ist selten zu rechnen (jahrl.)
lichkeit
=L-IWY o (114 I BEHSufigkeits/ Konsequenzmatrix

L] Sehr hoch
< i 5 Hoch
g g 1 Mittel
£ i 3 g
[
dy 2 Sahs rsdrg
1 Masha Hull

Uitaiwbiniitindic Mgl L TeT s Hatastogral

Auswirkung

In beiden Fallen ergibt sich aus der Risikomatrix die Einstufung: Tolerabel - Risiko wird
akzeptiert unter der Bedingung einer regelmafligen Uberprifung der Entscheidung.

Konsequenzen:
Unmittelbar keine zusatzlichen MalRhahmen erforderlich.

Wird eingeschatzt, dass eine spatere Uberpriifung méglicherweise zu erforderlichen
Malnahmen fiihren kdnnte, bietet sich technisch beispielsweise eine Schranke an, die in
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der Morgenspitze die Zufahrt fUr Elterntaxis sperrt und nur Berechtigten den Zugang er-
mdglicht. (Quelle: Workshop).

5.3.3 Szenario Zufahrt Kindergarten

Die Abbildungen 4 und 5 in Kapitel 4.2 zeigen die Ortlichkeit. Das wesentliche Gefahr-
dungsszenario ist:

e Kollision FulRgangerverkehr-Radverkehr,

d.h. als Ereignis ein Unfall zwischen Rad fahrenden Personen aus beiden Richtungen mit
FuRgangern auf dem Uberweg. Verletzt werden kénnen sowohl Rad fahrende Personen
als auch FuRganger.

Bericksichtigt werden die im Stralenverkehr zu erwartende Vorsicht und gegenseitige
Rucksicht aber auch das Verhalten von Kindern im Verkehr.

Die Gefahrdung tritt im Wesentlichen auf, wenn morgens im Takt der ankommenden Bah-
nen Kinder in Gruppen von der Haltestelle kommen und gleichzeitig Personen in grof3er
Zahl mit dem Fahrrad stadteinwarts fahren (Berufsverkehr).

Die Geschwindigkeit des Radverkehrs ist niedriger im Vergleich zum MIV, die Sichtver-
haltnisse sind fir die Beteiligten gut. Insbesondere kénnen Rad fahrende Personen die
Gesamtsituation (haltende Bahn, Gruppenbildung) schon von Weitem erkennen.

Durch die versenkbaren Poller in der Zufahrt des Kindergartens und das Angebot von
sicheren Halteméglichkeiten fur bringende/abholende Kraftfahrzeuge auf dem Parkplatz
der Akademie fir Tonkunst wird die Gefahrdung durch den MIV an dieser Stelle als nicht
signifikant angesehen.

Schwere/Haufigkeit:

Entsprechend den in Kapitel 5.1.2.4 beschriebenen Kategorien wird entweder angenom-
men:

Schwere 3 kritisch einzelne (1 bis 2) Schwerverletzte, zahlreiche Leichtver-
letzte
Wahrschein 2 sehr niedrig mit dem Ereignis ist sehr selten zu rechnen (10jahrl.)
lichkeit
oder
Schwere 2 marginal einzelne Leichtverletzte
Wahrschein 3 niedrig mit dem Ereignis ist selten zu rechnen (jahrl.)
lichkeit
Bewertung: igkeits-/Konsequenzmatrix
] Suhr hach
& i 5 Hasch
S ] Wiriel
gg 1 Hiiing .
] z Sahr risdrig
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Auswirkung
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In beiden Fallen ergibt sich aus der Risikomatrix die Einstufung: Tolerabel - Risiko wird
akzeptiert unter der Bedingung einer regelmafigen Uberprifung der Entscheidung.

Konsequenzen:
Unmittelbar keine zusatzlichen Mallnahmen erforderlich.

Wird eingeschatzt, dass eine spatere Uberpriifung méglicherweise zu erforderlichen
MafRnahmen fliihren kénnte, wére beispielsweise eine auffallige Kennzeichnung des Ful3-
gangerliberweges Uber den Radweg (Farbige Markierung, Pflasterung) verbunden mit
einer entsprechenden Beschilderung ein mdglicher Vorschlag (Quelle: Workshop).

5.3.4 Szenario Ausweichen auf den Radweg bei liberfiillltem Gehweg

Die Abbildung 1 in Kapitel 4.2 zeigt die Ortlichkeit: Gehweg und Fahrradweg nebeneinan-
der im Bereich zwischen dem FuRgangeriberweg an der Haltestelle und der Zuwegung
zur Schule. Das wesentliche Gefdhrdungsszenario ist:

o Kollision FuBgangerverkehr-Radverkehr

d.h. als Ereignis ein Unfall zwischen Rad fahrenden Personen aus beiden Richtungen mit
FuRgéngern die vom Uberflullten Gehweg auf den Radweg ausweichen. Beeintrachtigt
werden kénnen sowohl Rad fahrende Personen als auch Fuldganger.

Bericksichtigt werden die im Strallenverkehr zu erwartende Vorsicht und gegenseitige
Rucksicht aber auch das Verhalten von Kindern im Verkehr.

Die Geféhrdung tritt im Wesentlichen auf, wenn morgens im Takt der ankommenden Bah-
nen Kinder im Pulk von der Haltestelle kommen und gleichzeitig Personen in grof3er Zahl
mit dem Fahrrad stadteinwarts fahren (Berufsverkehr).

Die Geschwindigkeit des Radverkehrs ist niedriger im Vergleich zum MIV, die Sichtver-
haltnisse sind fir die Beteiligten gut. Insbesondere kénnen Rad fahrende Personen die
Gesamtsituation (haltende Bahn, Pulkbildung) schon von Weitem erkennen.

Radweg und Gehweg sind jeweils 3 m breit, der Schutzstreifen zur Fahrbahn hin 1,45 m.

Schwere/Haufigkeit:
Entsprechend den in Kapitel 5.1.2.4 beschriebenen Kategorien wird angenommen:
Schwere 1 unbedeu- | KomforteinbuRen (Gedrénge, Stau)
tend

Wahrschein 6 sehr hoch | mit dem Ereignis ist stdndig zu rechnen (min. 1x tagl.)
lichkeit

hoch mit dem Ereignis ist oft/ wahrscheinlich zu rechnen (wéchentl.)

4 mittel mit dem Ereignis ist gelegentlich zu rechnen (14t&gig — monatl.)

Hinsichtlich der Haufigkeit konnte im Workshop keine Einigung erzielt werden.

Einerseits konzentriert sich das Schileraufkommen morgens auf wenige Bahnen, was
fur Pulkbildung spricht, andererseits sind Rad- und Gehweg mit jeweils 3 m Uber den
Regelbreiten dimensioniert und der Radverkehr flie3t in der Morgenspitze hauptsachlich
stadteinwarts, also vom Gehweg entfernt.
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Bewertung: ufigheits-/Konsequenzmatrix

:l Sahf hixeh
E E 5 Hssh
; 8 4 Wl
g E 3 Hisdrig
T K Sehr niedrig

1 Hahae: Ml

1 F 3 4
Unbedoulend Flarginal Eriisch Katasfrophal
Auswirkung

Je nach Einschatzung der Haufigkeit ergibt sich aus der Risikomatrix die Einstufung:

Unerwiinscht - Risiko darf nur akzeptiert werden, wenn eine Risikominderung praktisch
nicht durchfthrbar ist oder

Tolerabel - Risiko wird akzeptiert unter der Bedingung einer regelméBigen Uberpriifung
der Entscheidung oder

Akzeptabel - Risiko wird akzeptiert.

Aus Sicht des Gutachters ist offenbar die Haufigkeit des Auftretens der Komforteinbul3e
aus heutiger Sicht nicht eindeutig abschatzbar. Daher erscheint weder die Einstufung als
unerwinscht, mit erforderlichen MaRnahmen, noch die Einstufung als akzeptabel, ohne
weitere Beobachtung des Geschehens, angemessen.

Daher erfolgt seitens des Gutachters die Einstufung in die Kategorie Tolerabel, d.h. ak-
zeptabel mit regelmafiger Uberprifung.

Konsequenzen:
Unmittelbar keine zuséatzlichen MalRnahmen erforderlich.

Wird eingeschatzt, dass eine spatere Uberpriifung méglicherweise zu erforderlichen
Maflnahmen fihren kénnte, ware als Sicht des Gutachters beispielsweise eine modifi-
zierte Aufteilung des zur Verfigung stehenden Querschnittes zu erwagen. In diesem Zu-
sammenhang auffallig ist der Schutzstreifen vom Radweg zur Fahrbahn hin (1,45 m) der
bei Gestaltung des Streifens mit Zaun oder Hecke zur Fahrbahn hin als Sicherheitsraum
fur den Strallenbahnverkehr (§ 19 BOStrab) [S1] und zum Radweg hin als seitlicher Si-
cherheitsraum vorgesehen ist.

Betrieblich kénnten beispielsweise auch Verstarkerfahrten der HEAG in der Morgenspitze
fur Entlastung sorgen.

5.3.5 Weitere Szenarien

Weitere Szenarien bedurfen entweder keiner ndheren Betrachtung weil sie sich nicht von
gleichartigen Situationen im Allgemeinen unterscheiden (Beispiel: Gefahrdungen am
nordlichen Uberweg an der Haltestelle) oder werden als nicht signifikant eingeschatzt
(z.B. Gefahrdungen bei abgesenkten Pollern im Bereich der Kindergartenzufahrt, siehe
Kapitel 5.3.3)

TUV SUD Rail GmbH Datei: HD98186T_HEAG_Bewertung HSt Lichtenbergschule_Rev2.docx
Schutzenstrasse 15-17 Berichtsnummer: HD98186T, Version 2.0
10117 Berlin Bearbeiter: David Rummeny
Tel.: +49 30 632 230 23 Fax: +49 89 5155-1064 Datum: 16.02.2022

E-Mail: david.rummeny@tuvsud.com Seite 22 von 36



Rail

6 Zusammenfassung

Gegenstand dieser Begutachtung ist eine Risikobewertung der Haltestelle Lichtenberg-
schule sowie ein abschlieRendes Gutachten fir die planenden Bauherren, informell auch
zur Vorlage bei den Behérden. Betrachtet wird im Rahmen einer Risikoanalyse der Plan-
bereich der Ludwigshdhstralle in Darmstadt im Umfeld der geplanten StralRenbahn-Hal-
testelle ,Lichtenbergschule®.

Die Vorgehensweise erfolgt dabei in Anlehnung an DIN EN 50126 sowie VDV-Schrift 756
,Leitfaden fir die strukturierte Entscheidungsfindung in Eisenbahnunternehmen® sowie
unter Verwendung der Defizitlisten aus RSAS 2019 fiir Stadtstral3en.

Die Begutachtung erfolgte durch Bewertung zur Verfligung gestellter Unterlagen und auf-
grund der Informationen aus einem Auftaktgesprach sowie anhand der Ergebnisse eines
Workshops mit Fachleuten.

Aus der Defizitliste wurden plausible Gefahrdungsszenarien und -ursachen entnommen
und daraus drei allgemeine Gefdhrdungs-Szenarien abgeleitet, namlich

o Kollision Fulgangerverkehr-Radverkehr,

o Kollision FuRgangerverkehr-MIV,

e Kollision FulRgéngerverkehr-Strallenbahn,
jeweils betrachtet fur verschiedenen Gefahrdungsursachen, beispielsweise enge Verhalt-
nisse, mangelnder Sicht, unklare Zuordnung der Verkehrsflachen.
Den Szenarien wurden drei als signifikant eingestuften Situationen zugeordnet:

e Szenario Zufahrt Lehrerparkplatz

e Szenario Zufahrt Kindergarten

e Szenario Ausweichen auf den Radweg bei Uberfllltem Gehweg

Es ergibt sich fur alle drei Situationen ein tolerables Risiko.
Diese Einstufung bedeutet: Das Risiko wird akzeptiert unter der Bedingung einer regel-
malfigen Uberprifung der Entscheidung.

Fur die geforderte Uberpriifung ist aus Sicht des Gutachters keine wiederkehrende dezi-
dierte Untersuchung erforderlich, denn tber zwei unabhangige und verlassliche Melde-
wege wird der Anforderung Genilige getan. Zum einen wird die Unfallsituation allgemein
im Verkehrsraum o&ffentlicher StralRen durch die Unfallkommission beobachtet und be-
wertet wird, sofern der einzelne Vorfall polizeibekannt wird. Aul3erdem werden Unfélle
unter Beteiligung von Schulerinnen und Schilern als Wegeunfalle auch der Berufsgenos-
senschaft gemeldet, die wiederrum die Schule informiert.

Weitergehende risikomindernde MalRnahmen sind jedoch méglich und werden erlauternd
beispielhaft aufgezeigt, ohne als Empfehlung zu gelten.

Im Ergebnis der Risikoanalyse kann damit aus gutachterlicher Sicht die geplante Gestal-
tung des Planbereiches mit der Haltestelle ,Lichtenbergschule” als hinreichend sicher
angesehen werden.
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7 Anhange

7.1 Anhang 1: RSAS - Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Stralden,
FGSV 2019, Anhang 2, Defizitlisten fur Stadtstral3en innerhalb bebau-
ter Gebiete, Bestandsaudit [S3] - Ausgewahlte Szenarien markiert

Deefizitlisten fiir das Sicherheltsaudt von Strafen Stand: 13. Marz 2018 Beastandsaudit Stadtstraien Seite 1

Defizitlisten

Stadtstralen innerhalb bebauter Gebiete

Bestandsaudit

Defizitgruppe | Defizit

Quarschinitts- Fahrbahnbreiten berdcksichiigen keine Flachen fir anders Nutzungsanspriche
gastalhung Abmessungen durchgehender Fahrbahnen unbegrindet variiert

Fahrstreifenbreiten benicksichtigen nicht Starke des Limienbus- und
daes Schwarverkehrs sowie Fihrungsform des Radvarkehrs

Urlsid'l_amr _W'El:hsal dar Fal'u'mmi_fanarmahl

Einschrankungen des lichten Raums

Fahrbahnbraite entspricht nicht Anforderungen aus aufiretenden Begegnungsfllen
Fahrbahnbreite entspricht nicht Anforderungen aus Radvarkehrsfiibrung

Fahrbahnbraite entspricht nicht angestrabtar flaxiblen Mutzung
durch Liefar-/Lade- odar nuhendan Verkehr

sichara Uberquerbarkeit fiir Fullganger/Radiahrer nichi gegeben
Fahrbahnbraite ermiglicht nicht Befahrbarkeit durch Bemessungsfahrzeug
Fahrbahnbreite barlicksichtigt nicht Flhrung des Radverkehrs

Mittelstreifen oder Randbareiche fiir Sondarfdlle nicht dbedfahrbar ausgebildet
Fahrbahnbraite gewdhrisistat nicht angestrablan Nal:lanair;andarfahr‘féil-l;a

baulichar Mittelstreifen gewahrleitet keine sichere Uberquarbarkeit
fur FulRnanger/Radfahrar

Fahrbahnbraite entspricht nicht erwaribaren/angestreblen Nebeneinanderfahrizillen

Ubarquerharkeit fir FuRgénger/Radfahrer und Geschwindigkeitsdampfung
nicht sichergestellt

Kaine sindeutige Funklionszuweisung fur befahrbaren Mittalstraifen

Unzureichends Richtungstrennung wegen Verkehrszusammensetzung
und Geschwindigkeilsniveau

Einrichtungsbetrieb nicht analog Hauptfahrbahn
Anlisgerfahrbabn zu schmal fir Lisferverkahr
Keina Flachen fir Lisfern und Parkaen naben Anliegerfahrgasse

Zu grofe Lange

Starke ErschlisRungswverkehr zu grof

Maglicher Bagagnumgsfall nicht unzweifelhaft erkannbar

Fahrbahnbreite nicht klar von zufiihrender Fahrbahn unterscheidbar

Sicht auf Gegenverkehr nicht gegaban

Kaine Abgrenzung des Gehwegs durch Hochbord

Ungesignete Fahrbahnbraite

Michteinhallung der Verzishungslange bei Hauptverkehrsstrallan
Michtainhaliung der Verzishungslange bei anbaufreien Hauptverkehrssiralan

FE 82.644/2015 _Defizitliaten flr des Sichernaitsaudit von Straften” im Aufrag der Bundesanstalt fir Stralfenwesen
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Rail

7.2 Anhang 2: Prasentation Workshop 11.01.2022

Mehr Wert.
Mehr Vertrauen.

Risikobewertung
der Haltestelle
Lichtenbergschule

Kunde: HEAG mobile GmbH

Online-Workshop
am 11.01.2022

I

Hintergrund und Zielstellung

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt und HEAG mobilo planen derzeit gemeinsam die duere
ErschlieBung (OV und IV) der neu entwickelten Konversionsflache am Ludwigshohviertel im Stiden
von Darmstadt und werden diese nach Erlangung der entsprechenden baurechtlichen
Genehmigungen (Planfeststellungsbeschluss) und stadtischen Gremienbeschllsse bauen.

Im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung der 0.g. Mallnahme haben sich in zwei Bereichen der
Ludwigshohstralie Fragen ergeben, welche im Vorgriff auf den Abschluss der Entwurfsplanung und
Einreichung eines Planfeststellungsbeschlusses sicherheitstechnisch untersucht werden sollen.

Ziel des Vorhabens ist eine Risikobewertung sowie ein abschlieRendes Gutachten zur Vorlage bei
den Behdrden. Die Vorgehensweise erfolgt dabei in Anlehnung an DIN EN 50126 sowie unter
Verwendung der Defizitlisten aus RSAS 2019 fur Stadtstralen.
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4

Rahmenbedingungen

= StralRe dient im Bereich der Haltestelle nur der Erschlieung des nérdlichen Konversionsgebietes
- geringe Verkehrsbelastung (Verkehrsuntersuchung: 1000 Fahrzeuge/24 h)

= Zweirichtungs-Radweg mit tberortlicher Bedeutung

= Haltestelle in der Wendeschleife wird planmaRig nur sporadisch (Verstarkerfahrten) genutzt

= Zufahrt zum Kindergarten wird zur Anlieferung, vorwiegend aber kurzzeitig zum
Absetzen/Aufnehmen von Kindern (Elterntaxi) genutzt

Uv SUD Ra

Auswahl der Situationen — Ausfahrt Lehrerparkplatz

Streetview (auch Kita-Ausfahrt): https://www.google.com/maps/@49.8500534,8.6530074,327m/data=13m111e3
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Auswahl der Situationen — Ausfahrt Kindergarten

Anderung gegenuber Plan-Darstellung:
Sudllcher Uberweg an der Haltstelle entfallt

ﬂf >>@T®Q IRIRDIS2

nnnnn

Risikoanalyse — Vorgehen im Uberblick

= Register moglicher Ereignisse aufstellen (Szenarien)

= Schwere der Auswirkungen bestimmen, entweder im Einzelfall oder
zusammengefasst nach Ereignisgruppen

» Hiufigkeit des Eintretens dieser Ereignisse abschatzen.
» Risikobewertung nach Schwere und Haufigkeit qualitativ mittels Risikomatrix
» Gegebenenfalls ergidnzende MaRnahmen aufnehmen

= Aktualisierte Bewertung mit ergénzenden Malinahmen
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4

Hiufigkeits-/Konsequenzmatrix

Risikomatrix 1

6 Sehr hoch
£E 5 Hoch
s
] 4 Mittel
EE 3 Niedrig
EE
b g 2 Sehr niedrig
markiert: 1 Nahe Null
= 1 2 3 4
Erwarteter Bereich
Unbedeutend Marginal Kritisch Katastrophal
aufgrund anderer
Untersuchungen Buswkung
Risiko-Kategorien
_ Inakzeptabel Das Risiko muss ausgeschlossen sein.
u dinscht Risiko darf nur akzeptiert werden, wenn eine Risikominderung praktisch
nEoNEnse nicht durchfihrbar ist.
Tolerabel I}isiko u!ird akzeptiert unt_er der Bedingung einer regelmafigen
Uberprifung der Entscheidung.
_ Akzeptabel Risiko wird akzeptiert.

.4

R|S| kO matrIX 2 Indikatoren fiir Auswirkungen

1 unbedeutend KomforteinbuRen (Gedrénge, Stau)

2 marginal einzelne Leichtverletzte

3 kritisch einzelne (1 bis 2) Schwerverletzte, zahlreiche Leichtverletzte
4

katastrophal 1 oder mehrere Tote, zahlreiche (3 oder mehr) Schwerverletzte

Indikatoren fiir Eintrittswahrscheinlichkeit

mit dem Ereignis ist nicht zu rechnen (nicht innerhalb einer

! deEnll Berufslebensspanne)

2 sehr niedrig  mit dem Ereignis ist sehr selten zu rechnen (10jahrl.)

3 niedrig mit dem Ereignis ist selten zu rechnen (jahrl.)

4 mittel mit dem Ereignis ist gelegentlich zu rechnen (14tégig — monatl.)
S hoch mit dem Ereignis ist oft/ wahrscheinlich zu rechnen (wéchentl.)
6 sehr hoch mit dem Ereignis ist standig zu rechnen (min. 1x tagl.)

» Qantitative Angaben hinzugefiigt, basierend auf Erfahrung und anerkannter Verwendung in anderen
Untersuchungen
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Auswahl von Szenarien — abgeleitet aus Defizitliste

Auswahl aus der Defiztliste

.

sichere Uberquerbarkeit fiir Fukganger/Radfahrer nicht gegeben
(Querschnittsgestaltung)

= Keine sichere Erreichbarkeit fur Fahrgaste

LI

Keine/eingeschrahkte Sichtverhéltnisse fur alle Verkehrsteilnehmer

Keine bauliche/optische Abgrenzung von Verkehrsflache und Fahrgastflache
Unzureichende Abwagung der geeigneten Fuhrungsform (des Radverkehrs)
Zu hohe Verkehrsbelastung (durch Radverkehr)

Unubersichtliche Verkehrsfithrung im Streckenverlauf,

an Kreuzungen und Einmindungen

= Keine MalRnahmen zur Verbesserung méglicher Problempunkte

Keine hinreichende Kennzeichnung/Ausbildung
kreuzender Zweirichtungsradwege

Zu starke FuBganger- und Radverkehrsbelastung
Unzureichende Abmessungen

Missbrauchliche Nutzung durch Radfahrer

(von Anlagen flr den Fuigangerverkehr)

Zu starke Fulganger- und Radverkehrshelastung

Quelle: RSAS - Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Straften, FGSV 2019, Anhang 2,

Defizitlisten fur Stadtstral3en innerhalb bebauter Gebiete, Bestandsaudit

Abgeleitete Szenarien

= Kollision Fulggingerverkehr-Radverkehr
= Kollision FuRgangerverkehr-Stralkenbahn

= Kollision FuBgéngerverkehr-MIV

Jeweils:
— aufgrund enger Verhaltnisse
— aufgrund mangelnder Sicht
— aufgrund unklarer Zuordnung der Verkehrsflachen
— aufgrund hoher Verkehrsbhelastung
— Aufgrund missbrauchlicher Nutzung durch andere
Verkehrsteilnehmer (z.B. Querungsdruck)

Weitere Aspekte flir Schwere der Auswirkungen:
Geschwindigkeit der Beteiligten, Vorhersehbarkeit

Vorschlag einer Agenda fiir den Workshop

= BegriiBung, gegebenenfalls kurze Vorstellungsrunde, Agenda

= Erste Abfrage zur Richtigkeit/Vollstandigkeit:

—Hintergrund, Zielstellung und Rahmenbedingungen korrekt?

—Weitere (besondere) Situationen?

—Weitere Szenarien (mdgliche Ereignisse)?

= Kurze Erlauterung der Risikoanalyse

= Anwendung der Szenarien speziell auf die besonderen Situationen aber auch in Bezug auf
die generelle Gestaltung (z.B. der Haltestelle mit Zuwegungen)

= Risikobewertung (Schwere, Haufigkeit)

= Gegebenenfalls Diskussion erganzender Malknahmen
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