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16. BImSchV  Verkehrslarmschutzverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
dB(A) Dezibel (A-bewertet)

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

EF religiése Einrichtungen und Friedhofe

GB Gebiete des Gemeinbedarf (hier Verwaltung)

GE Gewerbegebiet

IGW Immissionsgrenzwert geman 16. BiImSchV [dB(A)]

Lr Beurteilungspegel [dB(A)]

Lw Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistungspegel [dB(A)]
Ml Mischgebiet

MU urbane Gebiete

SO Sondergebiet (z.B. SOS — Sondergebiet Schule))

v Geschwindigkeit

Vmax maximal mogliche Geschwindigkeit [km/h]

WA Allgemeines Wohngebiet

WR Reines Wohngebiet
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt plant im Stiden des Stadtgebiets im Bereich der ehemals mi-
litdrisch genutzten Flachen der Cambrai-Fritsch-Kaserne und der Jefferson-Siedlung ein neues
Wohnquartier, das Ludwigshohviertel (kurz: LHV). Im rund 34 ha groRen Areal zwischen den
Stadtteilen Bessungen und Eberstadt sollen zukinftig etwa 1.400 Wohneinheiten entstehen.
Knapp 3.000 Menschen werden in diesem neuen Stadtteil leben und arbeiten und werden somit
zuklnftig Teil Darmstadts sein. Das Viertel an sich wird wie die Lincoln-Siedlung als autoarmes
Quartier angelegt, aber die neuen Bewohner*innen werden aus dem Viertel zur Arbeit pendeln
oder zum Einkaufen fahren.

Die Anbindung des Ludwigshohviertels soll das neue Quartier im Stiden Bessungens optimal mit
der Verkehrsinfrastruktur Darmstadts verbinden und speziell die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbunds férdern (OV, Rad- und FuBverkehr). Die Planungen der Wissenschaftsstadt Darmstadt
und der HEAG mobilo fur die Anbindung des Ludwigshdhviertels sollen das gewahrleisten.

Ein wesentliches Element, mit dem auf die Verkehrswende hingearbeitet wird, ist die Durchbin-
dung der Straenbahn von der heutigen Endhaltestelle ,,Lichtenbergschule* durch das Ludwigs-
hohviertel bis zur Heidelberger Strale. Ziel ist es mit dieser Infrastrukturplanung nicht nur ein
Hochstmal an Flexibilitdt fur die Anbindung des Ludwigshéhviertels zu bekommen, sondern
auch fur das neue Nahverkehrskonzept vorbereitet zu sein.

Daruber hinaus entsteht aus betrieblicher Sicht bei Realisierung der Anbindung eine Querverbin-
dung zwischen den beiden wichtigen Straflenbahn-Bestandstrassen, womit neue Mdglichkeiten
zur Resilienz und Flexibilitat im Betrieb ertffnet werden. Insbesondere bei Stérungen zwischen
Eberstadt und Darmstadt Innenstadt auf der Heidelberger Stral’e kann die Anbindung als Aus-
weich- und Wendemaoglichkeit dienen, sodass bei Unfallen oder anderen Problemen schnell re-
agiert werden kann und nicht auf der gesamten Strecke Schienenersatzverkehr nétig wird.

Die stadtischen Planungen im Bereich des Knotenpunktes an der Heidelberger Stralie beabsich-
tigen eine Verlegung der Cooperstrae nach Stden, um den Stralenversatz zwischen Cooper-
straRe und Einmundung Franklinstrale aufzuheben und damit die erforderliche Leistungsfahig-
keit des Knotenpunkts zu erreichen.

Zugunsten der neuen StralBenbahntrasse wird weiterhin der weiter bergauf befindlichen westli-
chen Cooperstral3e bis zur neuen Grenze des Bebauungsplans S26 die Lage Cooperstralie eben-
falls nach Stden gertickt.

Durch den Betrieb von Verkehrswegen kommt es zu Gerduschimmissionen auf im
Einwirkungsbereich befindliche Siedlungsflachen. Schallimmissionen zahlen gemaR § 3 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) je nach Starke und Wahrnehmbarkeit zu den Immissionen,
die geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiur die
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Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Gemal § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau
oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2) BImSchG kann von diesem Grundsatz
abgewichen werden, falls die Kosten von Schutzmalinahmen auRer Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Eine Konkretisierung der im Bundes-Immissionsschutzgesetz genannten unbestimmten
Rechtsbegriffe zum Schallschutz wurde vom Gesetzgeber in der 16.Verordnung zur
Durchfiuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) /2/ vorgenommen. Hierin werden Immissionsgrenzwerte genannt, bei deren
Einhaltung davon ausgegangen werden kann, dass die Verkehrslarmimmissionen des neuen
oder wesentlich geanderten Verkehrsweges nicht zu schadlichen Umwelteinwirkungen fihren.
Soweit im Falle einer wesentlichen Anderung Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
festgestellt werden, sind geeignete SchallschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist daher zu priifen, ob die Ande-
rung des StraRenverkehrswegs zu einer wesentlichen Anderung entsprechend den Definitionen
in 81 (2) der 16. BImSchV fuhren. In diesem Fall ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte
gemal 16. BImSchV eingehalten werden kénnen. Sind Uberschreitungen gegeben, so ist zu
untersuchen, ob und ggf. in welchem Umfang sich hieraus Anspriche auf
Larmvorsorgemafnahmen an den umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen ergeben kdnnen.

2 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen
und Richtlinien, Planunterlagen und Schriftsatze zu Grunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rdusche, Erschitterungen und &ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell gultigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

13/ Richtlinie fir den LArmschutz an Stral’en — RLS-19, Ausgabe 2019, eingeftihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Stral’enbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587
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14/

/5/

/6/

17/

/8/

19/

/10/

/11/

112/

/13/

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefihrt durch das allgemeine Rundschreiben Stra-
fenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fir Verkehr, StB 15/14.80.13-
65/11 Va 97

Bericht zur Vorplanung; Manahme: Ludwigshéhviertel — IB-OV-ErschlieBung; Vorhaben-
trager: HEAG mobilo GmbH, Darmstadt; Stand 22.10.2020

3D-Gebaudedaten (City-gml) zur Verfiigung gestellt von Schiissler-Plan Ingenieurgesell-
schaft mbH, Stand 07.08.2020

Rechtskraftige Bebauungspléane der Stadt Darmstadt, Stand 2022-03, Internetangebot der
Stadt Darmstadt Uber Stadtatlas Darmstadt

Planunterlagen (dgm, Kataster, Schalluntersuchung B-Plan Ludwigshohviertel. Erschit-
terungstechnische Untersuchung B-Plan Ludwigshéhviertel, Verkehrsgutachten), zur
Verfigung gestellt von Schissler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, per Downloadlink am
16.07.2020

Anbindung Ludwigshéhviertel, Entwurfsplanung, Vorabzug, Ubersichtslageplan Oberfla-
chen; Verkehrsanlagen, Schi3ler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Stand 05.11.2021

Anbindung Ludwigshéhviertel, Entwurfsplanung, Vorabzug, Lageplane Oberflachen Blatt
1-9; Verkehrsanlagen, SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, Stand 11.2021

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung der Konversionsflachen im Siden der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt, Aktualisierung der Leistungsféhigkeitsbetrachtungen, Ergebnis-
bericht; T+T Verkehrsmanagement GmbH, Dreieich, im Auftrag von der Wissenschafts-
stadt Darmstadt, Stand Dezember 2019/Méarz 2020

Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil 1: Berechnung und Beurteilung
der Luftschallimmissionen; Neubau Planstrale A / Verlegung CooperstraOe, |.B.U Inge-
nieurbdro im Auftrag der Wissenschaftsstadt Darmstadt, Stand 22.11.2019

Schalltechnische  Untersuchung zur Verldngerung der Stral’enbahnlinie 3,
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH, Bericht 20208105-804-VVS-1; Darmstadt, 30.03.2022

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 6 von 21



AZ 20208105-804-VVS-2, Stand: 18.07.2022

Projekt: Ludwigshohviertel IV-OV-ErschlieBung W= KREBS+KIEFER

3 Rechtliche Einordnung des Vorhabens

Unter schadlichen Umwelteinwirkungen versteht man gemal? 8§ 3 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) /1/ Immissionen, die durch Art, Ausmalf? und Dauer geeignet sind, Ge-
fahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nach-
barschaft herbeizufihren. Hierzu zahlen Gerdusche, Erschitterungen, Luftverunreinigungen,
Licht, Warme, Strahlen und &hnliche Umwelteinwirkungen, die insbesondere auf den Menschen,
aber auch auf Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und
sonstige Sachguter einwirken kdnnen.

GemaR § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straken- oder
Schienenverkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine  schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Nach 841 (2) BImSchG kann von diesem Grundsatz
abgewichen werden, falls die Kosten von Schutzmalinahmen auRer Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Basierend auf 8 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten
Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) /2/ vorgenommen. Diese ist fur den Bau oder
die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und Stralenbahnen anzuwenden.

3.1 Kriterien fir eine wesentliche Anderung

Eine Anderung ist gemaR § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV /2/ wesentlich, wenn

a eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein
Schienenverkehrsweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhéhung der
Verkehrslarmbelastung die fiir die Beurteilung maRgebende GroRe: Eine Anderung ist gemaR § 1
(2) Nr. 2der 16. BImSchV auch dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff
der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

a um mindestens 3 dB(A) erhoht wird, oder
a auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird, oder

a von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht wird, dies gilt
jedoch nicht in Gewerbegebieten.
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Kern des vorliegenden Projektes ist die Verlegung der Cooperstrafe stidlich des Ludwigshohvier-
tels mit geénderter Anbindung an die Heidelberger Stralie. Hier ist zu prufen, ob durch die we-
sentliche Anderung ein Anspruch auf LarmvorsorgemaRnahmen entsteht.

3.2 Kriterien fir einen erheblichen baulichen Eingriff

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff sind dabei solche MaRnahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind beispielsweise der
Bau von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausféadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

Standstreifen,

Fahrstreifen fur zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte
Radwegen

(I N I Ny Iy Iy I

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

U  deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Malinahmen,
U  deutliche Verdnderungen der Hohenlage einer Stralie

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe sind hingegen

der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbriicken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberfléache,
der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

der Bau von Larmschutzwéanden oder -wallen.

(I N B By

3.3 Immissionsgrenzwerte

Dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV fuhrt, ist zu prufen, ob die in 8 2 (1) der 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte
eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist dabei abhéngig
vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht) und von der Art der baulichen Nutzung
der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.
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Zeile

4

Tabelle 1

Anlagen und Gebiete

Krankenhauser
Schulen

Kurheime

Altenheime

Reine Wohngebiete
Allgemeine Wohngebiete
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete
Dorfgebiete
Mischgebiete

Urbane Gebiete
Gewerbegebiete

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Tag!? Nacht?
57 473
59 49
64 54
69 59

Immissionsgrenzwerte gemaf 8 2 (1) der 16. BImSchV

1 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
3 Der Nachtwert gilt nicht fir Schulen, sondern nur fir Krankenh&user, Kur- und Altenheime.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

Seite 9 von 21



AZ 20208105-804-VVS-2, Stand: 18.07.2022

Projekt: Ludwigshohviertel IV-OV-ErschlieBung W= KREBS+KIEFER

4 Ortliche Gegebenheiten

4.1 Baumalnahme

Im Stiden des geplanten Ludwigshdohviertels verlauft die Cooperstral3e, welche im Westen an die
Heidelberger Strafle anbindet. Diese Anbindung soll nun, unter anderem auf Grund der
StraBenbahnanbindung an die Heidelberger StralRe verlegt werden. Kuinftig soll sie die Anbindung
etwas weiter sudlich, auf gleicher Hohe wie die Planstralie A, welche auf Grund der Lincoln-
Siedlung in einem anderen Verfahren erstellt wurde, erfolgen.

4.2 Gebietsnutzungen im Umfeld

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen welche fiir das Untersuchungsgebiet im Internet von der Stadt Darmstadt
frei zuganglich sind /7/ und daher entsprechend aufgenommen wurden. Anlagen und Gebiete, fur
die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit auf
Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tag
oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum
anzuwenden.

Das Ludwigshohviertel wurde der Bebauungsplan S26, welcher als Entwurf mit Stand 22.07.2021
vorlag /8/, berucksichtigt. Dieser B-Plan, welcher den Grof3teil des Untersuchungsgebietes be-
trifft, beinhaltet iberwiegend die Planung von Wohnbauflachen. Dartber hinaus sind unter an-
derem noch Flachen fir Bildung, Freizeit und Sport vorgesehen. Innerhalb des Bebauungsplan-
gebietes sind 4 Gebaude, welche in jedem Fall erhalten werden sollen (Denkmalschutz), fir ver-
schiedene Nutzungen vorgesehen. Diese Gebdude, bzw. auch die Gebiete in denen sie sich befin-
den, sind als Urbane Gebiete eingestuft.

Far den Grofiteil des Untersuchungsgebietes, auRerhalb des geplanten Ludwigshdhviertels, sind
im vorliegenden Fall Bebauungsplane vorhanden und entsprechend eingegeben und bertcksich-
tigt. Im Westen, in einem weiteren ehemaligen Kasernengebiet ist, entlang der Franklinstralie
Wohnnutzung vorgesehen. Die Gebaude innerhalb dieses Gebietes sind zum Teil erst in der Ent-
stehung oder gerade erst errichtet worden. Genauere Angaben zu Lage und Héhe der Gebdude
lagen hier nicht vor, so dass diese Gebaude nach Inaugenscheinnahme eingegeben wurden um
alle Bestandsgebaude zu berticksichtigen.

Vereinzelt sind Flachen des Gemeinbedarfs (Verwaltung, Versorgung, Polizei, etc.) im Umfeld
vorhanden. Diese sind wie Gewerbegebiete Tabelle 1 Zeile 4 in die Bewertung mit eingegangen.
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Far Kleingartenanlage die im Umfeld vorhanden sind werden, wie fur Kleingartenanlagen blich,
mit dem Wert fur Mischgebieten am Tag, Tabelle 1 Zeile 3, berticksichtigt. In der Nacht ist in
Kleingartengebieten Ublicherweise keine schutzwiirdige Nutzung erlaubt und vorgesehen. Den-
noch wird auch hier, soweit erforderlich, der Taggrenzwert des Mischgebietes zu Grunde gelegt.

Die im vorliegenden Fall vorgenommenen Gebietseinstufungen kénnen dem Ubersichtslageplan
in Anhang 1 entnommen werden.

5 Schallemissionen

Die Berechnungen zum Stral3enverkehrslarm werden nach den Richtlinien fur den Larmschutz
an Stral’en RLS-19 /3/ durchgefuhrt. Das Regelwerk ist auf Grund von der Zweiten Verordnung
zur 16. BImSchV vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) am 01.03.2021 in Kraft getreten und
wurde Bestandteil der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/, die beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist.

Die Berechnung hat getrennt fir den Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und den Nachtzeit-
raum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) zu erfolgen. Bei der Berechnung sind insbesondere die folgenden
Rahmenbedingungen zu beachten:

U Die Gerauschemissionen von den Kraftfahrzeugen,
U die akustischen Eigenschaften der StraRendeckschicht und
U die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

Als Grundlage fir die Berechnung wurde die Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung der Kon-
versionsflachen im Suden der Wissenschaftsstadt Darmstadt /11/ herangezogen. Erganzend und
vergleichend ist zudem die Schwingungs-und Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der
PlanstralRe A / Verlegung Cooperstralie /12/ bertcksichtigt worden.

Die Verkehrsuntersuchung /11/ enthéalt eine Verkehrsmodell im Prognosehorizont 2030. Darin
wurden alle zum Bearbeitungsstand bekannten Strukturdatenentwicklungen der Wissenschafts-
stadt Darmstadt, einschlie3lich der Entwicklungen auf den Konversionsflachen bericksichtigt.
Da sich die Verkehrsuntersuchung mit der Leistungsfahigkeit befasste, wurde hier iberwiegend
Wert auf die Kreuzungen und Verkehrsmengen gelegt. Aus diesem Grund sind in der Verkehrs-
untersuchung ausschlieRBlich Angaben zum DTV der einzelnen Stralen enthalten. Eine Unter-
scheidung gemaf RLS-19 /3/zwischen den drei Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) ist nicht
ausgewiesen. Die Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der Planstralie A und der Verle-
gung CooperstralRe beinhaltet zwar einen Schwerverkehrsanteil, allerdings einen nach dem mitt-
lerweile veralteten Berechnungsverfahren der RLS-90. Zudem ist hier ein deutlich geringeres
Verkehrsaufkommen in der Cooperstralie prognostiziert als in der Verkehrsuntersuchung, so
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dass davon auszugehen ist, dass in der Schalltechnischen Untersuchung die Nutzung und damit
ErschlieBung des geplanten Ludwigshéhviertels noch nicht bericksichtigt wurde.

Aus diesen Grunden wurden die Verkehrsmengen der einzelnen Stra3en aus der Verkehrsunter-
suchung herangezogen und unter Beriicksichtigung der Standartwerte der Tabelle 2 der RLS-19
/3/, welche im vorliegenden Fall eine obere Abschatzung darstellen werden, fir die Untersu-
chung genutzt.

So sind fur die Straen im Untersuchungsbereich die folgenden DTV- und Schwerverkehrsanteile
ermittelt und angesetzt worden:

Stral3enname Abschnitt DTV Tag Nacht
M [Kfz/h] | p1 | p2 | M[Kfz/h] | p1 | p2
Heidelberger StralRe sudlich Cooperstralie | 14500 834 3% | 5% 145 5% | 6%
sudlich Einstein-
strale 10600 610 3% | 5% 106 5% | 6%
sudlich Noackstrafle | 12400 713 3% | 5% 124 5% | 6%
Sondergebiet Sud 14600 840 3% | 5% 146 5% | 6%
Sondergebiet Nord 16100 926 3% | 5% 161 5% | 6%
Cooperstralie west 2100 121 3% | 5% 21 5% | 6%
Mitte 1700 98 3% | 5% 17 5% | 6%
Ost 700 40 3% | 5% 7 5% | 6%
Tabelle 2 Verkehrsbelastungen

Diese Angaben und weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zulassige
Geschwindigkeiten auf den Straenabschnitten, Korrekturwerte fir die Oberflache) sowie die ge-
mal RLS-19 berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anhang 2.1 zusammen-
gestellt. Die langenbezogenen Schallleistungspegel L‘'w werden gemall RLS-19 /3/, Abschnitt
3.3.2, Gleichung (4) ermittelt.

Die Verkehrsmengen wurden fiir Prognose-Null- und Planfall 2030 gleichermalien bericksich-
tigt. Fur alle untersuchten Stral3en innerhalb des Plangebietes sind gemaRl der Schalltechni-
schen Untersuchung zum Neubau der Planstral’e und Verlegung der Cooperstrale /12/ Ge-
schwindigkeiten von

v =50 km/h
bertcksichtigt. In Anlehnung an die Schalltechnische Untersuchung /12/, wurde, auch im Sinne
einer oberen Abschéatzung, davon ausgegangen, dass die Stralen Uber einen nicht geriffelten

Gussasphalt verfuigen, so dass hier kein Zu- bzw. Abschlag auf Grund der Straendeckschickt
vorgenommen wurde.
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Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten ist sowohl
im Prgnose-Null- als auch im Prognose-Planfall zu bertcksichtigen. Dabei wird die Knoten-
punktkorrektur Kkr in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp und der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt. Dabei sind maximal Kno-
tenpunktkorrekturen von

Kkt (lichtzeichengeregelte Knotenpunkte) = 3 dB
Kkr (Kreisverkehre) = 2dB
maoglich.

Im vorliegenden Fall sind die Korrekturen im Bereich der Ampeln an den Kreuzungen Heidelber-
ger StrafRe / Cooperstralie sowohl im Prognose-Null- als auch im Prognose-Planfall berticksich-
tigt. Im Planfall wurde in der Cooperstrale zudem die Knotenpunktkorrektur am Kreisverkehr
beachtet. Nicht lichtzeichenregelte Kreuzungen erhalten gemafll RLS-19 keine Kkr.
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6 Schallimmissionen

6.1 Erlauterung der gewahlten Methodik

Die fur den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen durchzufiihrenden
schalltechnischen  Untersuchungen beruhen ausschlielllich auf Schallausbreitungs-
berechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fiir standardisierte
Bedingungen und basieren auf zahlreichen speziell zur Erstellung der Berechnungsverfahren
durchgefihrten Einzelmessungen. Dabei werden verschiedene Einflisse, wie beispielsweise die
betrieblichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Absorptions-, Beugungs-
und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung bertcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhéngigkeit von den Zufélligkeiten einer Messung,
wie z.B. von Witterungsverhaltnissen und von betrieblichen Besonderheiten am Messtag.
Insbesondere erlaubt das Verfahren, Prognosen der zukiinftigen Larmsituation zu erstellen. Die
Berechnungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Féallen die Ergebnisse von
Messungen unter denen von Berechnungen liegen. Die Berechnung erfolgt somit grundséatzlich
zugunsten der Larmbetroffenen.

6.2 Berechnungsverfahren

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung eines digitalen
Schallguellen- und Ausbreitungsmodells, in das die vorhandenen und geplanten Stralen als
Linienschallquellen aufgenommen werden. Des Weiteren wird im Modell die fir die
Schallausbreitung relevante Bebauung erfasst.

Alle Geb&aude im Einwirkungsbereich, in welchen schutzwiirdige Nutzungen nicht ausgeschlos-
sen werden kdnnen, sind in der Ausbreitungsberechnung berticksichtigt. Fir alle Gebaude wird
dann der Beurteilungspegel getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fur den
Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) bestimmt.

Die Durchfuihrung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt mit dem Programm SoundPLAN,
Version 8.2.

6.3 Abgrenzung des LArmschutzbereichs

Die Notwendigkeit von LarmschutzmalRnahmen infolge von erheblichen baulichen Eingriffen und
Neubaumalinahmen ist grundsatzlich tber den zu &ndernden Streckenabschnitt hinaus zu pri-
fen. Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstéarke,
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also die Verkehrsbelastung innerhalb der Planungsgrenzen und auflerhalb der Planungsgren-
zen, berucksichtigt. Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels im baulich nicht veréanderten
Randbereich auRerhalb der Planungsgrenzen wird nur die Verkehrsbelastung innerhalb der Pla-
nungsgrenzen zugrunde gelegt. Die baulich nicht zu &ndernden Schienenabschnitte aul3erhalb
der Planungsgrenzen werden hierbei aul3er Acht gelassen (sogenanntes ,,Baugrubenmodell* /3/)

Im vorliegenden Fall ist der Anschluss der verlegten Cooperstrafe an die Heidelberger Straf3e zu
untersuchen. Zudem ist die neue Streckenfihrung der Cooperstralie zu beachten. Aus diesem
Grunde wurden hier zwei Baugruben betrachtet. Zum einen die Verlegung der Cooperstralie der
en Auswirkungen auf das Villenviertel im Stiden des Plangebietes ermittelt wurde. Zum anderen
der Bereich der Heidelberger Stral3e, in welcher ein Eingriff auf Grund des gednderten Anschlus-
ses erfolgt. Hier sind vor allem die unmittelbar angrenzenden Geb&ude der ,,Lincoln-Siedlung*
zu untersuchen.

Die Lage der Grenzen des baulichen Eingriffs sowie die untersuchten Gebaude sind im Uber-
sichtslageplan im Anhang 1 gekennzeichnet.

6.4 Darstellung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zur Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs in den Stral3en-
verkehrsweg sind in tabellarischer Form in Anhang 3 dokumentiert. Die Tabellen enthalten
neben einer Information zum Geb&dude eine Aussage zur Art der baulichen Nutzung sowie zu den
fur Tag- und Nachtzeitraum gultigen Immissionsgrenzwerten (IGW). Des Weiteren sind die
Beurteilungspegel (Lr) in allen Geschossen fir den Nullfall und fir den Planfall mit
Pegeldifferenzen, sowie ggf. Immissionsgrenzwertiiberschreitungen ausgewiesen.

Die Immissionsorte sind, auf Grund der Zuordnung und Vergleichbarkeit mit der schalltechni-
schen Untersuchung zur Erweiterung der Linie 3 durch das Ludwigshéhviertel, mit den gleichen
Immissionsorten versehen, wie in diesem Gutachten /13/.

Dabei ist auch hier zu beachten, dass innerhalb des Ludwigshohviertels noch keine konkrete Be-
bauung geplantist. Einige wenige Gebdude werden erhalten, bzw. gegebenenfalls erhalten. Diese
sind in der Berechnung berticksichtigt. Um das Plangebiet dennoch mit zu bertcksichtigen, wur-
den Immissionsorte an den im B-Plan ausgewiesenen Baugrenzen untersucht. Die dabei ermit-
telten Ergebnisse stellen eine obere Abschéatzung der zu erwartenden Situation dar, da hier ohne
Abschirmung der zu errichtenden Gebaude gerechnet wurde. Es wurden nicht alle aus der
Schalltechnischen Untersuchung des Schienenverkehrs /13/ untersuchten Immissionsorte auch
fur die vorliegende Untersuchung verwendet. Im vorliegenden Fall wurde auf die Immissionsorte
im nordlichen Teil des Ludwigshéhviertels sowie alle ndrdlich davon gelegenen Immissionsorte
verzichtet.
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Soweit aus den geplanten BaumaRnahmen Rechtsanspriiche auf LArmvorsorgemafnahmen re-
sultieren, werden geeignete Schallschutzkonzepte untersucht.

6.5 Ergebnisse der Berechnungen

Die Beurteilungspegel aus dem Straenverkehr wurden fir die in Anhang 1 gekennzeichneten
Immissionsorte ermittelt.

Bei der Interpretation der angegebenen Werte ist zu beachten, dass entsprechend den Vorgaben
zur Abgrenzung des Larmschutzbereichs (sog. ,,Baugrubenmodell”, vgl. Ausfihrungen in Kapitel
6.3 bzw. in /4/ fir die in Anhang 3.x.1 dokumentierten, innerhalb der Grenzen des Baulichen Ein-
griffs gelegenen, Immissionsorte die Emissionen der durchgehenden Stral’en berlcksichtigt
wurden, fur die in Anhang 3.x.2 dokumentierten Immissionsorte jedoch nur solche Emissionen,
die innerhalb des Bauabschnitts zwischen den Grenzen des baulichen Eingriffs hervorgerufen
werden. Infolgedessen ergeben sich an den untersuchten Immissionsorten teilweise deutlich
geringere Beurteilungspegel. Da sich die vorliegende Untersuchung auf den Anschluss der
Cooper- an die Heidelberger Stralie bezieht, wurden lediglich die tatsachlich von den Baumalf3-
nahmen betroffenen Strallen, also die Cooperstral’e und die Heidelberger Strale untersucht.
Weitere abgehende Stral3en sind nicht Bestandteil der Untersuchung.

In Anhang 3.1 sind die Berechnungsergebnisse fur den erheblichen baulichen Eingriff in die
Cooperstral3e und in Anhang 3.2 fur den erheblichen baulichen Eingriff in die Heidelberger Strale
dokumentiert. Hierin wird der Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dem Beurteilungspegel
im Prognose-Nullfall gegentbergestellt und gepruft, ob aus dem baulichen Eingriff in den Stra-
Renverkehrsweg immissionsseitig der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung gemaR den
Definitionenin § 1 (2) der 16. BImSchV resultiert. In den beiden vorletzten Spalten werden, soweit
dies gegeben ist, Uberschreitungen der giiltigen Immissionsgrenzwerte ausgewiesen.

6.5.1 Cooperstralie

Da die Cooperstral’e mit der Heidelberger Straf3e einen nahezu rechten Winkel bildet, wurde in
einem ersten Schritt ausschliellich der Bereich der Cooperstral3e untersucht. Dabei erstreckt
sich der erhebliche bauliche Eingriff in den Stralenverkehrsweg vom Anschluss an die Heidel-
berger Stralie bis in den suddstlichen Teil des Ludwigshohviertels. Wo genau die bestehende
StrafRe und die geplante Stral3e dabei wieder tGibereinstimmen, ist dabei nicht exakt auszumachen.
Da dies aber unterhalb der Kurve im dstlichen Bereich der Stral3e ist, kann hier keine geeignete
Baugrube ausgewiesen werden. Im Sinne einer oberen Abschatzung wurde daher im Osten keine
Grenze des baulichen Eingriffs definiert und somit alle untersuchten Gebdude im Bereich der
Cooperstral3e als Innerhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs untersucht.
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Die Ergebnisse zur Untersuchung der ,,Baugrube Cooperstra3e* ist in Anhang 3.1 tabellarisch
dokumentiert.

Wie Anhang 3.1.1 entnommen werden sind Pegelerh6hungen innerhalb der Grenzen des bauli-
chen Eingriffs bis zu

ALr tag/Nacht =+ 9,5/ + 9,5 dB(A)

ermittelt worden. Diese sind an der ndrdlichen Baugrenze des Plangebietes D2 (IP 257) zu ver-
zeichnen. An mehreren Immissionsorten, vor allem an denen die auf den Baugrenzen der Plan-
gebiete liegen, ist der Sachverhalt der wesentlichen Anderung auf Grund von Pegelerhéhungen
erfullt. Allerdings ist lediglich an einem Immissionsort, an dem der Sachverhalt der wesentlichen
Anderung erfillt ist, eine Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte gege-
ben, wodurch ein Anspruch auf LArmvorsorge dem Grunde nach ausgeldst wird. Es handelt sich
dabei um den bereits erwdhnten Immissionsort mit den hichsten Pegelerhéhungen, also den
IP 257 an der noérdlichen Baugrenze des Plangebietes D2. Der betroffene Immissionsort befindet
sich genau in dem Bereich der Cooperstrale zwischen dem geplanten Kreisverkehr und der
Kreuzung mit der Achse 12 (JupiterstraRe) welche mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet wer-
den soll, so dass an beiden Knotenpunkte Korrekturen angesetzt wurden.

AuRerhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs in die Cooperstral3e (Anhang 3.1.2) sind Pegeler-
héhungen von Prognose Nullfall zu Prognose Planfall von maximal

ALr tag/Nacht=+1,9/+1,9 dB(A)

zu verzeichnen. Da hier keine Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht vorliegen, ist der Sachverhalt der wesentlichen Anderung nicht erfillt. Ein
Anspruch auf LArmvorsorge dem Grunde nach besteht auRerhalb der Grenzen des baulichen Ein-
griffs in die Cooperstralie somit nicht.

6.5.2 Anschlussstelle Heidelberger Stral3e

Anhang 3.2 dokumentiert tabellarisch die Ergebnisse der Untersuchung des erheblichen bauli-
chen Eingriffs in die Heidelberger Stral3e. Hier sind Verschiebungen der Strae auf Grund der
geanderten Anschlussstellen vorzunehmen.

Auf Grund der Lage der Grenzen des baulichen Eingriffs ist sowohl im Prognose-Nullfall als auch
im Prognsoe-Planfall der Teil der CooperstrafRe der jeweils innerhalb der Grenzen des baulichen
Eingriffs liegt, mitbertcksichtigt.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 17 von 21



AZ 20208105-804-VVS-2, Stand: 18.07.2022

Projekt: Ludwigshohviertel IV-OV-ErschlieBung W= KREBS+KIEFER

Anhang 3.2.1 beinhaltet dabei wiederum die Ergebnisse der Berechnung innerhalb der Grenzen
des baulichen Eingriffs, also die Berechnung mit den durchgehenden Gleisen. Wie diesem An-
hang entnommen werden kann sind hier Pegelerhéhungen innerhalb der Grenzen des baulichen
Eingriffs von bis zu

AL tag/Nacht =+ 4,4/ + 4,4 dB(A)

(IP 249, D2 - ost) zu verzeichnen. Auch hier resultieren die Pegeldifferenzen aus der Cooper-
stralRe, die hier deutlich an die betroffene Immissionsrote heranriickt und zudem im Planfall mit
Korrekturwerten fur Knotenpunkte versehen ist.

An dieser Bebauungsgrenze, an welcher die hochsten Pegeldifferenzen auftreten, sind hier im
Planfall Beurteilungspegel von

Lr Tag / Nacht = 54,3 / 47,1 dB(A)

berechnet worden. Daher ist hier zwar der Sachverhalt der wesentlichen Anderung erfullt, dadie
Immissionsgrenzwerte jedoch unterschritten sind, ist kein Anspruch auf LArmvorsorge dem
Grunde nach ausgewiesen.

An keinem der untersuchten Immissionsorte innerhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs in die
Heidelberger Stral’e wird ein Anspruch aus Larmvorsorgemafnahmen dem Grunde nach ausge-
16st.

Auflerhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs (Anhang 3.2.2) fihren die Berechnungen zu dem
Ergebnis, dass die Beurteilungspegel im Prognose - Planfall an den untersuchten Gebauden um
maximal

ALr tag/Nacht =+ 0,3/ + 0,3 dB(A)
ansteigen werden (IP 288, Heidelberger Landstral3e 4).

Da an keinem der untersuchten Immissionsorte au3erhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs
in die Heidelberger StraRe, die Beurteilungspegel im Planfall die Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erreichen oder Uberschreiten, ist der Sachverhalt der wesent-
lichen Anderungen hier nicht erfiillt.

Auflerhalb der Grenzen des baulichen Eingriffs besteht demnach kein Anspruch auf Larmvor-
sorge dem Grunde nach.
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7 SchallschutzmalRnahmen

Wie den Ergebnissen in Kapitel Ergebnisse der Berechnungen6.5 entnommen werden kann. ist
lediglich an einem der untersuchten Immissionsorte ein Anspruch auf La&rmvorsorgemafnah-
men dem Grunde nach ausgewiesen worden.

Da der Anspruch ausschlieRlich fiir einen Immissionsort in einem Plangebiet ermittelt wurde, ist
zu Uberprifen, ob die Festsetzungen im Bebauungsplan des Ludwigshdhviertels ausreichend
sind. Gegebenenfalls sind hier ergénzende Schutzziele zu definieren und die Planung hinsichtlich
der Ausrichtung von Wohn- oder Schlafraumen sowie die Ausfihrung von Auenbauteilen ent-
sprechend anzupassen.

Ob die Errichtung von Schallschutzwanden in diesem Fall als zielfiihrend eingestuft werden kann
ist, ohne genauere Kenntnis der Planung innerhalb des Gebietes D2 nicht vorzunehmen. Hier
kommt es auch darauf an, wie Gebaude angeordnet werden sollen, wie viele Wohneinheiten mit
schutzwiirdigen Nutzungen an der nérdlichen Baugrenze angeordnet werden sollen und ob die
Errichtung einer Wand mit der erforderlichen Hohe zum Schutz aller 4 betroffenen Geschosse
bei den gegebenen Abstanden Gberhaupt errichtet werden kénnte und aus stadtebaulicher Sicht
auch sollte.

8 Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung befasst sich mit der in der Lage verschobenen
Anbindung der Cooperstral3e an die Heidelberger Stral3e. Es ist zu prufen, ob der vorgesehene
erhebliche bauliche Eingriff in den StraRenverkehrsweg zu einer wesentlichen Anderung nach
MaRgabe der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fihrt und daraus gegebenenfalls ei-
nen Anspruch auf L&rmvorsorge dem Grunde nach auslost.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass lediglich an einem untersuchten Immissi-
onsort der Sachverhalt der wesentlichen Anderung zu einem Anspruch auf Larmvorsorgema-
nahmen, dem Grunde nach, fiihrt. Dabei handelt es sich um einen Immissionsort der an der Bau-
grenze des Plangebietes D2 im Ludwigshdhviertel bertcksichtigt wurde. Demnach handelt es
sich dabei um kein bestehendes Gebaude. Demnach ist bei der Uberplanung des Gebietes D2 auf
eine entsprechende Ausrichtung und Ausstattung der Nordfassaden geplanter Geb&ude zu be-
achten. Gegebenenfalls sind Schutzziele, die im Bebauungsplan definiert sind, noch zu verschér-
fen.

An allen anderen Immissionsorten im Umfeld der gednderten Anbindung der Cooperstralie an
die Heidelberger StrafRe liegen keine Anspriche auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV vor.
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Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Prognose Nullfall 2030
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kifz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
CooperstraBe / ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 700 Pkw 37,0 6,2 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -65--0,1 | 70,8-71,7 | 63,5-64,5
Lkw1 1,2 0,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 2,0 0,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 14500 Pkw 767,0] 1291 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 106 - 05-1,6 | 84,3-86,9 | 77,0-79,6
Lkw1 25,0 7,3 3,0 50 50 50
Lkw2 41,7 8,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stral3e / slidlich Einsteinstralie Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+142 10600 Pkw 560,7 94,3 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -8,7-6,8 | 82,6-856 | 753-78,4
Lkw1 18,3 53 3,0 50 50 50
Lkw2 30,5 6,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+262 10600 Pkw 560,7 94,3 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 02-2.2 82,6 75,3
Lkw1 18,3 53 3,0 50 50 50
Lkw?2 30,5 6,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stral3e / siidlich Noackstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+535 12400 Pkw 656,0| 1104 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,2 83,2 76,0
Lkw1 214 6,2 3,0 50 50 50
Lkw?2 35,6 74 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+765 12400 Pkw 656,0| 1104 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -1,0-1,1 | 83,2-86,2 | 76,0-79,0
Lkw1 214 6,2 3,0 50 50 50
Lkw?2 35,6 74 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stral’e / Sondergebiet sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+897 14600 Pkw 772,3| 1299 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0-91 - -28-1,6 | 84,7-86,8 | 77,4-79,6
Lkw1 25,2 7,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 42,0 8,8 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Az 20208105-VVS-2; Stand 31.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Prognose Nullfall 2030

W™ KREBS+KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kifz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Heidelberger Stralle / Sondergebiet nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+000 16100 Pkw 851,7| 1433 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 102 - 120 - -16--06 | 84,4-848 | 77,1-775
Lkw1 27,8 8,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 46,3 9,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
1+017 16100 Pkw 851,7| 1433 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -51-2,6 | 84,4-84,9 | 77,1-77,7
Lkw1 27,8 8,1 3,0 50 50 50
Lkw2 46,3 9,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
CooperstralRe /ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 700 Pkw 37,0 6,2 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -72--43 1 71,1-72,0 | 63,9-64,8
Lkw1 1,2 0,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 2,0 0,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
CooperstralRe / mitte Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+133 1700 Pkw 89,9 15,1 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -21,6--46| 750-77,7 | 67,8-70,6
Lkw1 2,9 0,8 3,0 50 50 50
Lkw?2 49 1,0 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Cooperstrale /west Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+280 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -22,0-11,3| 75,6-78,6 | 68,4-71,6
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+502 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -71-2,1 1] 76,1-785 | 68,9-71,2
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+622 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 78,5 71,2
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
CooperstralRe / ost- Kurve innnen Verkehrsrichtung: Gegen Eingaberichtung
0+000 350 Pkw 18,5 31 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -19,3-0,0 | 67,7-78,5 | 60,5-71,2
Lkw1 0,6 0,2 3,0 50 50 50
Lkw?2 1,0 0,2 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Az 20208105-VVS-2; Stand 31.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Prognose Nullfall 2030

W™ KREBS+KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-] Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion| Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
CooperstraRe / ost - Kurve auflen Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 350 Pkw 18,5 31 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,3--0,8 | 67,7-68,3 | 60,5-61,1
Lkw1 0,6 0,2 3,0 5,0 50 50
Lkw2 1,0 0,2 5,0 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.1
K:\B_Projekte\2020\8105_804_SPI_Ludwigshoehviertel_DA\C_Bearbeitung\20208105_Sound82\ Seite3/3

SoundPLAN 8.2




Az 20208105-VVS-2; Stand 31.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

Dokumentation der Emissionen
StralRenverkehr Prognose Planfall 2030

W™ KREBS+KIEFER

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
CooperstraBe / ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 700 Pkw 37,0 6,2 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -99--0,1] 70,8-73,0 | 63,5-659
Lkw1 1,2 0,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 2,0 0,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+109 700 Pkw 37,0 6,2 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr 0-120 - -72--40)] 71,7-739 | 64,6-66,8
Lkw1 1,2 0,3 3,0 50 50 50
Lkw2 2,0 0,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
CooperstralRe / mitte Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+242 1700 Pkw 89,9 15,1 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr 0-22 - -10,3--0,9| 76,5-79,0 | 69,2-719
Lkw1 2,9 0,8 3,0 50 50 50
Lkw?2 49 1,0 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+290 1700 Pkw 89,9 15,1 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0-78 - -98-03 | 757-77,9 | 68,4-70,7
Lkw1 2,9 0,8 3,0 50 50 50
Lkw2 49 1,0 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
CooperstraBe /west Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+402 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 83 - 120 - -21,1--3,1]| 75,7-79,5 | 68,4-72,4
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+439 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -72--16| 755-76,7 | 68,3-69,6
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+624 2100 Pkw 1111 18,7 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -70-26 | 76,2-78,6 | 69,0-713
Lkw1 3,6 1,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 6,0 1,3 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 14500 Pkw 7670 1291 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 108 - 0,3-0,9 | 845-86,9 | 77,2-79,6
Lkw1 25,0 7,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 41,7 8,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.2
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Az 20208105-VVS-2; Stand 31.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

Dokumentation der Emissionen W™ KREBS +KIEFER
StralRenverkehr Prognose Planfall 2030

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+113 10600 Pkw 560,7 94,3 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -87-39 | 826-855 | 753-78,2
Lkw1 18,3 53 3,0 50 50 50
Lkw2 30,5 6,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+237 10600 Pkw 560,7 94,3 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,2-2.2 82,6 75,3
Lkw1 18,3 53 3,0 50 50 50
Lkw?2 30,5 6,4 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stral3e / siidlich Noackstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+535 12400 Pkw 656,0 | 1104 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,2 83,2 76,0
Lkw1 214 6,2 3,0 50 50 50
Lkw2 35,6 74 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+765 12400 Pkw 656,0 | 1104 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0 - 120 - -1,0-1,1 | 83,2-86,2 | 76,0-79,0
Lkw1 214 6,2 3,0 50 50 50
Lkw?2 35,6 74 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stral’e / Sondergebiet sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+898 14600 Pkw 772,3| 1299 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 0-91 - -28-1,6 | 84,7-86,8 | 77,4-79,6
Lkw1 25,2 7,3 3,0 50 50 50
Lkw?2 42,0 8,8 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Heidelberger Stralle / Sondergebiet nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+000 16100 Pkw 851,7| 1433 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt 102 - 120 - -16--06 | 84,4-848 | 77,1-775
Lkw1 27,8 8,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 46,3 9,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
1+018 16100 Pkw 851,7| 1433 92,0 89,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -51-2,6 | 84,4-849 | 77,1-77,7
Lkw1 27,8 8,1 3,0 50 50 50
Lkw?2 46,3 9,7 50 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

\_
Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg; W® KREBS +KIEFER
Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

Spalte Beschreibung
Fass untersuchte Geb&udefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall
Lr, Planfall Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Plan / Null | Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:
positive Werte - Erhéhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
Wesentl. Ist der Sachverhalt der Wesentliche Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV erfiillt?
dLr, IGW Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Anspruch Anspruch auf La&rmvorsorgemafRnahmen ?
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 3.1.1
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

)
Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg; W® KREBS +KIEFER
Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 213 - A3 -o0st Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,0 40,7 48,4 41,2 0,4 0,5 nein - - nein
1.0G 48,2 40,9 48,6 41,4 0,4 0,5 nein - - nein
IP 216 - A7 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,1 39,8 47,8 40,6 0,7 0,8 nein - - nein
1.0G 47,3 40,0 48,0 40,8 0,7 0,8 nein - - nein
2.0G 47,5 40,2 48,2 41,0 0,7 0,8 nein - - nein
3.0G 47,7 40,5 48,4 41,2 0,7 0,7 nein - - nein
IP 217 - A7 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,8 40,5 48,3 41,1 0,5 0,6 nein - - nein
1.0G 48,0 40,7 48,5 41,2 0,5 0,5 nein - - nein
2.0G 48,2 41,0 48,7 41,4 0,5 0,4 nein - - nein
3.0G 48,5 41,2 48,9 41,7 0,4 0,5 nein - - nein
IP 218 - A11 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,5 39,3 47,3 40,1 0,8 0,8 nein - - nein
1.0G 46,7 39,5 47,5 40,3 0,8 0,8 nein - - nein
2.0G 47,0 39,7 47,7 40,5 0,7 0,8 nein - - nein
3.0G 47,2 39,9 48,0 40,7 0,8 0,8 nein - - nein
4.0G 47 .4 40,2 48,2 40,9 0,8 0,7 nein - - nein
IP 220 - A11 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,0 39,8 47,9 40,6 0,9 0,8 nein - - nein
1.0G 47,2 40,0 48,1 40,8 0,9 0,8 nein - - nein
2.0G 47,5 40,2 48,3 41,0 0,8 0,8 nein - - nein
3.0G 47,7 40,4 48,5 41,2 0,8 0,8 nein - - nein
4.0G 47,9 40,7 48,7 41,4 0,8 0,7 nein - - nein
IP 226 - A7 -sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,1 40,9 49,0 41,8 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 48,4 41,2 49,3 42,0 0,9 0,8 nein - - nein
2.0G 48,6 41,4 49,5 42,3 0,9 0,9 nein - - nein
3.0G 48,9 41,7 49,8 42,5 0,9 0,8 nein - - nein
IP 228 - A11 - sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,6 40,4 48,9 41,7 1,3 1,3 nein - - nein
1.0G 48,0 40,7 49,2 41,9 1,2 1,2 nein - - nein
2.0G 48,3 41,0 49,5 42,2 1,2 1,2 nein - - nein
3.0G 48,6 41,3 49,8 42,5 1,2 1,2 nein - - nein
4.0G 48,9 41,7 50,1 42,8 1,2 1,1 nein - - nein
IP229- B2-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,6 40,4 48,4 41,1 0,8 0,7 nein - - nein
1.0G 48,0 40,7 48,7 41,5 0,7 0,8 nein - - nein
2.0G 48,3 41,1 49,0 41,8 0,7 0,7 nein - - nein
3.0G 48,7 41,4 49,4 42,1 0,7 0,7 nein - - nein
4.0G 49,1 41,8 49,7 42,5 0,6 0,7 nein - - nein
IP231- Al12-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,0 40,8 49,5 42,3 15 15 nein - - nein
1.0G 48,5 41,2 49,8 42,6 1,3 14 nein - - nein
2.0G 48,8 41,6 50,2 43,0 14 14 nein - - nein
3.0G 49,2 42,0 50,5 43,3 1,3 1,3 nein - - nein
4.0G 49,8 42,6 50,9 43,7 1,1 1,1 nein - - nein
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 3.1.1

Seite 2/ 10

SoundPLAN 8.2



Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/ nein
IP 232 - B3-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,4 41,2 49,2 41,9 0,8 0,7 nein - - nein
1.0G 48,9 41,7 49,6 42,4 0,7 0,7 nein - - nein
2.0G 49,3 42,1 50,0 42,8 0,7 0,7 nein - - nein
3.0G 49,8 42,6 50,5 43,3 0,7 0,7 nein - - nein
4.0G 50,3 43,1 50,9 43,7 0,6 0,6 nein - - nein
IP 234 - A8 -ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,7 41,5 50,3 43,1 1,6 1,6 nein - - nein
1.0G 49,1 41,9 50,6 43,4 15 15 nein - - nein
2.0G 49,5 42,3 51,0 43,8 15 15 nein - - nein
3.0G 50,2 42,9 51,4 44,2 1,2 1,3 nein - - nein
IP 236 - B3-ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 51,0 43,8 51,4 44,2 0,4 0,4 nein - - nein
1.0G 52,1 449 52,5 45,3 0,4 0,4 nein - - nein
2.0G 52,5 45,3 53,0 45,8 0,5 0,5 nein - - nein
3.0G 52,7 45,5 53,2 46,0 0,5 0,5 nein - - nein
4.0G 52,8 45,6 53,3 46,1 0,5 0,5 nein - - nein
IP 237 - B3 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,0 42,8 50,9 43,7 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 50,8 43,6 51,6 44,4 0,8 0,8 nein - - nein
2.0G 51,6 44,4 52,2 45,0 0,6 0,6 nein - - nein
3.0G 52,2 45,0 52,9 45,7 0,7 0,7 nein - - nein
4.0G 52,5 45,3 53,3 46,1 0,8 0,8 nein - - nein
IP 238 - Al2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,1 429 51,4 44,1 1,3 1,2 nein - - nein
1.0G 50,9 43,7 51,9 44,7 1,0 1,0 nein - - nein
2.0G 51,8 44,6 52,5 45,3 0,7 0,7 nein - - nein
3.0G 52,4 45,2 53,1 45,9 0,7 0,7 nein - - nein
4.0G 52,8 45,6 53,5 46,3 0,7 0,7 nein - - nein
IP239- E3-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 58,4 51,2 58,6 51,4 0,2 0,2 nein - 24 nein
1.0G 58,2 51,0 58,4 51,2 0,2 0,2 nein - 2,2 nein
2.0G 57,8 50,6 58,0 50,8 0,2 0,2 nein - 1,8 nein
3.0G 57,3 50,1 57,5 50,3 0,2 0,2 nein - 1,3 nein
IP 240 - B3-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 56,5 49,3 56,2 49,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 56,7 49,5 56,7 49,5 0,0 0,0 nein - 0,5 nein
2.0G 56,6 49,4 56,8 49,6 0,2 0,2 nein - 0,6 nein
3.0G 56,4 49,2 56,8 49,6 0,4 0,4 nein - 0,6 nein
4.0G 56,1 49,0 56,7 49,5 0,6 0,5 nein - 0,5 nein
IP 241 - E3 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 52,9 45,7 53,6 46,4 0,7 0,7 nein - - nein
1.0G 54,0 46,8 54,7 47,5 0,7 0,7 nein - - nein
2.0G 54,3 47,1 55,0 47,8 0,7 0,7 nein - - nein
3.0G 54,4 47,2 55,1 47,9 0,7 0,7 nein - - nein
IP 242 - E3-ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 57,1 49,9 57,2 50,0 0,1 0,1 nein - 1,0 nein
1.0G 57,0 49,7 57,1 49,9 0,1 0,2 nein - 0,9 nein
2.0G 56,6 49,4 56,8 49,6 0,2 0,2 nein - 0,6 nein
3.0G 56,2 49,0 56,5 49,2 0,3 0,2 nein - 0,2 nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 243 - E3-sld Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,8 43,6 51,6 44,3 0,8 0,7 nein - - nein
1.0G 51,4 44,2 52,2 45,0 0,8 0,8 nein - - nein
2.0G 51,7 445 52,5 45,3 0,8 0,8 nein - - nein
3.0G 51,9 447 52,8 45,6 0,9 0,9 nein - - nein
IP 244 - E2 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,4 43,2 54,2 47,0 3,8 3,8 ja - - nein
1.0G 51,3 44,1 55,1 47,9 3,8 3,8 ja - - nein
2.0G 52,1 449 55,5 48,3 3,4 3,4 ja - - nein
3.0G 52,4 45,2 55,6 48,4 3,2 3,2 ja - - nein
IP 245 - E2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,0 39,8 47,9 40,7 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 47,5 40,2 48,4 41,2 0,9 1,0 nein - - nein
2.0G 47,9 40,7 48,8 41,6 0,9 0,9 nein - - nein
3.0G 48,3 41,0 49,2 42,0 0,9 1,0 nein - - nein
IP 246 - E2 - sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,9 39,7 48,5 41,2 1,6 15 nein - - nein
1.0G 47,2 39,9 48,8 41,6 1,6 1,7 nein - - nein
2.0G 47,4 40,1 49,1 41,8 1,7 1,7 nein - - nein
3.0G 47,6 40,4 49,4 42,1 1,8 1,7 nein - - nein
IP 247 - E2 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,6 41,4 52,2 45,0 3,6 3,6 ja - - nein
1.0G 49,1 41,9 53,0 45,8 3,9 3,9 ja - - nein
2.0G 49,5 42,3 53,7 46,5 4,2 4,2 ja - - nein
3.0G 50,0 42,8 54,2 47,0 4,2 4,2 ja - - nein
IP 248 - E1 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 459 38,7 47,4 40,1 15 14 nein - - nein
1.0G 46,5 39,3 47,9 40,7 14 14 nein - - nein
2.0G 46,8 39,5 48,2 40,9 14 14 nein - - nein
3.0G 47,1 39,8 48,5 41,3 14 15 nein - - nein
4.0G 47,2 40,0 48,7 41,5 15 15 nein - - nein
IP 249 - D2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,5 41,3 52,3 45,1 3,8 3,8 ja - - nein
1.0G 48,9 41,7 53,0 45,8 4,1 4,1 ja - - nein
2.0G 49,4 42,2 53,8 46,5 4.4 4,3 ja - - nein
3.0G 49,9 427 54,3 47,1 4.4 4.4 ja - - nein
IP 250 - E1 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,5 39,3 47,9 40,7 14 14 nein - - nein
1.0G 47,3 40,0 48,6 41,4 1,3 14 nein - - nein
2.0G 47,3 40,1 48,8 41,6 15 15 nein - - nein
3.0G 47,6 40,4 49,1 41,9 15 15 nein - - nein
4.0G 47,8 40,5 49,4 42,2 1,6 1,7 nein - - nein
IP 251 - E1-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,4 39,1 47,3 40,0 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 46,6 39,3 47,5 40,2 0,9 0,9 nein - - nein
2.0G 46,6 39,3 47,5 40,3 0,9 1,0 nein - - nein
3.0G 46,7 39,4 47,7 40,5 1,0 11 nein - - nein
4.0G 46,8 39,6 47,9 40,6 1,1 1,0 nein - - nein
IP 252 - Heinrich-Delp-Stral3e 295 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 43,7 36,5 43,9 36,7 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G 44,1 36,8 44,3 37,1 0,2 0,3 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

)
Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg; W® KREBS +KIEFER
Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

SoundPLAN 8.2

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 253 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
o | Ec| 365 29,3 39,7 325 | 32 32 | ja | - - | nein
IP 254 - A12 - sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 58,2 51,0 57,1 49,9 -1,1 -1,1 nein - 0,9 nein
1.0G 58,6 51,4 57,9 50,7 -0,7 -0,7 nein - 1,7 nein
2.0G 58,5 51,3 58,0 50,8 -0,5 -0,5 nein - 1,8 nein
3.0G 58,3 51,1 58,0 50,8 -0,3 -0,3 nein - 1,8 nein
4.0G 58,0 50,8 58,0 50,8 0,0 0,0 nein - 1,8 nein
IP 255 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N | EG| 425 35,2 456 384 | 31 32 | ja | - - | nein
IP 256 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
s | EG| 348 27,6 34,8 276 | 00 00 | nein | - - | nein
IP 257 - D2 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 52,2 45,0 61,7 54,5 9,5 9,5 ja 2,7 55 ja
1.0G 54,2 47,0 61,7 54,4 7,5 7.4 ja 2,7 5,4 ja
2.0G 54,9 47,7 61,4 54,2 6,5 6,5 ja 2,4 5,2 ja
3.0G 55,4 48,2 61,0 53,8 5,6 5,6 ja 2,0 4,8 ja
IP 258 - D2-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,1 40,9 50,6 43,3 2,5 24 ja - - nein
1.0G 48,4 41,2 50,9 43,7 2,5 25 ja - - nein
2.0G 48,7 41,5 51,3 44,0 2,6 25 ja - - nein
3.0G 48,8 41,6 51,3 44,1 2,5 2,5 ja - - nein
IP 259 - A12 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 49,6 42,4 51,9 44,7 2,3 2,3 ja - - nein
1.0G 50,4 43,2 52,5 45,2 2,1 2,0 ja - - nein
2.0G 51,5 443 53,1 45,8 1,6 15 nein - - nein
3.0G 52,4 45,2 53,7 46,4 1,3 1,2 nein - - nein
4.0G 53,4 46,2 54,1 46,9 0,7 0,7 nein - - nein
IP 260 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w | EG| 482 41,0 48,7 415 0,5 05 | nein | - - | nein
IP 261 - D2 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 49,7 42,4 53,2 46,0 3,5 3,6 ja - - nein
1.0G 50,2 42,9 54,1 46,9 3,9 4,0 ja - - nein
2.0G 50,6 43,4 54,9 47,7 4,3 4,3 ja - - nein
3.0G 51,4 44,1 55,6 48,3 4,2 4,2 ja - - nein
IP 262 - A8 -slid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 49,4 42,2 50,8 43,6 14 14 nein - - nein
1.0G 49,9 42,7 51,2 44,0 1,3 1,3 nein - - nein
2.0G 50,4 43,2 51,6 44,4 1,2 1,2 nein - - nein
3.0G 51,0 43,7 52,0 44,8 1,0 1,1 nein - - nein
IP 263 - A8 -nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,8 41,6 50,0 42,8 1,2 1,2 nein - - nein
1.0G 49,2 41,9 50,3 43,1 11 1,2 nein - - nein
2.0G 49,5 42,3 50,6 43,4 11 11 nein - - nein
3.0G 50,0 42,8 51,0 43,7 1,0 0,9 nein - - nein
IP 264 - A8 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 49,4 42,2 50,4 43,2 1,0 1,0 nein - - nein
1.0G 49,8 42,6 50,7 43,5 0,9 0,9 nein - - nein
2.0G 50,2 43,0 51,1 43,8 0,9 0,8 nein - - nein
3.0G 50,7 43,4 51,4 44,1 0,7 0,7 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/ nein

IP 265 - A4 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,3 43,0 51,1 43,8 0,8 0,8 nein - - nein
1.0G 50,7 43,5 51,4 44,2 0,7 0,7 nein - - nein

IP 266 - A4 -sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 53,3 46,1 53,7 46,5 0,4 0,4 nein - - nein
1.0G 54,2 47,0 54,4 47,2 0,2 0,2 nein - - nein

IP 267 - A3 -sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,8 41,6 49,4 42,1 0,6 0,5 nein - - nein
1.0G 49,1 41,9 49,6 42,4 0,5 0,5 nein - - nein

IP 268 - A4 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 49,2 42,0 49,8 42,5 0,6 0,5 nein - - nein
1.0G 49,5 42,3 50,0 42,8 0,5 0,5 nein - - nein

IP 270 - A4 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,1 42,8 50,4 43,2 0,3 0,4 nein - - nein
1.0G 50,4 43,1 50,7 43,5 0,3 0,4 nein - - nein

IP 271 - D1 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 54,4 47,2 55,6 48,4 1,2 1,2 nein - - nein
1.0G 55,7 48,5 57,0 49,8 1,3 1,3 nein - 0,8 nein
2.0G 56,3 49,0 57,6 50,4 1,3 14 nein - 14 nein
3.0G 56,5 49,3 57,8 50,6 1,3 1,3 nein - 1,6 nein

IP 272 - D1 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 59,6 52,3 60,2 53,0 0,6 0,7 nein 1,2 4,0 nein
1.0G 59,7 52,5 60,4 53,2 0,7 0,7 nein 14 4,2 nein
2.0G 59,6 52,4 60,3 53,0 0,7 0,6 nein 1,3 4,0 nein
3.0G 59,4 52,2 60,0 52,8 0,6 0,6 nein 1,0 3,8 nein

IP273- D1-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 51,8 44,6 52,4 45,2 0,6 0,6 nein - - nein
1.0G 52,4 45,2 53,1 45,8 0,7 0,6 nein - - nein
2.0G 52,9 45,7 53,6 46,3 0,7 0,6 nein - - nein
3.0G 53,4 46,2 54,2 46,9 0,8 0,7 nein - - nein

IP 274 - D1 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 56,0 48,8 56,4 49,1 0,4 0,3 nein - 0,1 nein
1.0G 57,0 49,8 57,4 50,2 0,4 0,4 nein - 1,2 nein
2.0G 57,4 50,2 57,8 50,5 0,4 0,3 nein - 15 nein
3.0G 57,5 50,3 57,8 50,6 0,3 0,3 nein - 1,6 nein

IP 275 - Heinrich-Delp-Stral3e 290 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N | EG| 472 39,9 47,2 39,9 0,1 00 | nein | - - | nein

IP 276 - Buchenhorst 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 46,6 39,4 46,7 39,5 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 46,8 39,5 46,9 39,7 0,1 0,2 nein - - nein

IP 277 - Buchenhorst 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 48,8 41,5 48,8 41,5 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G 48,9 41,7 48,9 41,7 0,0 0,0 nein - - nein

IP 278 - Buchenhorst 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 48,7 41,5 48,8 41,6 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 49,0 41,7 49,1 41,8 0,1 0,1 nein - - nein
2.0G 50,0 42,8 50,1 428 0,1 0,0 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein

IP 279 - Buchenhorst 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 50,5 43,3 50,5 43,2 0,0 -0,1 nein - - nein
1.0G 50,8 435 50,7 43,5 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 280 - Buchenhorst 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,4 42,1 49,3 42,1 -0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 49,7 42,4 49,6 42,4 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 281 - Buchenhorst 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 50,2 42,9 50,1 42,8 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 50,7 434 50,6 43,4 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 282 - Am Elfengrund 77 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 51,2 44,0 51,3 44,0 0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 50,5 43,2 50,5 43,2 0,0 0,0 nein - - nein
2.0G 51,4 44,1 51,3 44,1 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 283 - Am Elfengrund 84 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 52,5 45,2 52,5 45,3 0,0 0,1 nein - - nein
1.0G 51,6 44,3 51,6 44,3 0,0 0,0 nein - - nein
2.0G 52,1 44,8 52,0 44,8 -0,1 0,0 nein - - nein
3.0G 53,2 45,9 53,0 45,8 -0,2 -0,1 nein - - nein

IP 284 - Am Elfengrund 84 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,7 445 51,5 44,2 -0,2 -0,3 nein - - nein
1.0G 52,1 44,9 51,9 44,6 -0,2 -0,3 nein - - nein
2.0G 51,3 44,0 51,1 43,8 -0,2 -0,2 nein - - nein
3.0G 52,3 45,1 52,3 45,0 0,0 -0,1 nein - - nein

IP 285 - Heidelberger Landstralie 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 50,4 43,2 50,4 43,1 0,0 -0,1 nein - - nein
1.0G 52,1 44,8 52,1 44,8 0,0 0,0 nein - - nein

IP 286 - Heidelberger Landstralie 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 49,3 42,0 49,4 42,1 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 51,7 44,5 51,8 44,5 0,1 0,0 nein - - nein

IP 287 - Heidelberger Landstral3e 2a Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,4 49,1 56,4 49,1 0,0 0,0 nein - 0,1 nein
1.0G 57,7 50,4 57,8 50,5 0,1 0,1 nein - 15 nein

IP 288 - Heidelberger Landstrale 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 49,9 42,6 50,0 42,8 0,1 0,2 nein - - nein
1.0G 50,5 433 50,4 43,2 -0,1 -0,1 nein - - nein
2.0G 53,2 45,9 53,1 45,9 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 289 - Heidelberger LandstralRe 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 50,8 435 50,8 43,5 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G 51,8 445 51,8 44,5 0,0 0,0 nein - - nein
2.0G 52,1 44,8 52,2 44,9 0,1 0,1 nein - - nein

IP 290 - Heidelberger LandstralRe 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 54,9 47,7 54,8 47,5 -0,1 -0,2 nein - - nein
1.0G 55,6 48,4 55,5 48,3 -0,1 -0,1 nein - - nein
2.0G 56,9 49,6 56,8 49,5 -0,1 -0,1 nein - 0,5 nein

IP 291 - Heidelberger Landstrafe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 58,0 50,7 58,0 50,7 0,0 0,0 nein - 1,7 nein
1.0G 60,3 53,1 60,5 53,2 0,2 0,1 nein 15 4,2 nein
2.0G 61,2 53,9 61,4 54,1 0,2 0,2 nein 2,4 51 nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 292 - Heidelberger LandstralRe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 59,3 52,0 59,3 52,0 0,0 0,0 nein 0,3 3,0 nein
1.0G 61,2 53,9 61,4 54,1 0,2 0,2 nein 2,4 51 nein
2.0G 61,6 54,3 61,7 54,4 0,1 0,1 nein 2,7 54 nein
IP 293 - Heidelberger LandstralRe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 48,7 41,4 48,8 41,5 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 49,0 41,7 49,1 41,9 0,1 0,2 nein - - nein
2.0G 50,0 42,7 50,1 42,8 0,1 0,1 nein - - nein
IP 294 - Heidelberger LandstralRe 6a Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 55,8 48,5 55,7 48,4 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 56,3 49,0 56,1 48,9 -0,2 -0,1 nein - - nein
2.0G 55,6 48,3 55,6 48,3 0,0 0,0 nein - - nein
IP 295 - Heidelberger Landstrafe 10 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,7 44,4 51,5 44,2 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 52,3 45,0 52,0 44,8 -0,3 -0,2 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/ nein

IP 296 - Heidelberger Landstrafie 8 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
" EG 53,2 459 53,0 45,7 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 53,5 46,2 53,3 46,0 -0,2 -0,2 nein - - nein
EG 46,2 39,0 46,8 39,5 0,6 0,5 nein - - nein
1.0G 46,4 39,2 47,0 39,7 0,6 0,5 nein - - nein
2.0G 46,6 39,3 47,1 39,9 0,5 0,6 nein - - nein
3.0G 46,7 39,5 47,3 40,0 0,6 0,5 nein - - nein
4.0G 46,9 39,7 47,5 40,2 0,6 0,5 nein - - nein
EG 46,3 39,0 46,9 39,7 0,6 0,7 nein - - nein
1.0G 46,5 39,3 47,1 39,9 0,6 0,6 nein - - nein
2.0G 46,7 39,5 47,3 40,1 0,6 0,6 nein - - nein
3.0G 46,9 39,7 47,6 40,3 0,7 0,6 nein - - nein
4.0G 47,2 40,0 47,8 40,6 0,6 0,6 nein - - nein
EG 46,3 39,0 47,1 39,8 0,8 0,8 nein - - nein
1.0G 46,5 39,3 47,3 40,0 0,8 0,7 nein - - nein
2.0G 46,7 39,5 47,5 40,2 0,8 0,7 nein - - nein
3.0G 46,9 39,7 47,7 40,4 0,8 0,7 nein - - nein
4.0G 47,1 39,9 47,9 40,6 0,8 0,7 nein - - nein
EG 45,5 38,2 459 38,7 0,4 0,5 nein - - nein
1.0G 45,7 38,5 46,1 38,9 0,4 0,4 nein - - nein
2.0G 459 38,7 46,3 39,1 0,4 0,4 nein - - nein
3.0G 46,1 38,9 46,4 39,2 0,3 0,3 nein - - nein
EG 47,1 39,9 47,5 40,3 0,4 0,4 nein - - nein
1.0G 47,6 40,4 47,9 40,7 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 48,0 40,8 48,3 41,1 0,3 0,3 nein - - nein
3.0G 48,4 41,2 48,7 41,5 0,3 0,3 nein - - nein
EG 46,0 38,8 46,6 39,4 0,6 0,6 nein - - nein
1.0G 46,3 39,0 46,8 39,6 0,5 0,6 nein - - nein
2.0G 46,5 39,3 47,0 39,8 0,5 0,5 nein - - nein
3.0G 46,7 39,5 47,2 40,0 0,5 0,5 nein - - nein
EG 45,0 37,8 45,3 38,1 0,3 0,3 nein - - nein
1.0G 45,2 38,0 45,5 38,3 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 45,3 38,0 45,5 38,2 0,2 0,2 nein - - nein
3.0G 454 38,1 45,6 38,4 0,2 0,3 nein - - nein
EG 46,2 39,0 46,3 39,0 0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 46,6 39,4 46,7 394 0,1 0,0 nein - - nein
2.0G 47,1 39,9 47,1 39,9 0,0 0,0 nein - - nein
3.0G 47,5 40,3 47,5 40,3 0,0 0,0 nein - - nein
EG 48,7 41,5 48,3 41,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 49,7 42,5 49,2 42,0 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 50,2 43,0 49,9 42,7 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 50,5 43,3 50,2 43,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
EG 46,8 39,5 46,9 39,6 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 47,3 40,0 47,3 40,1 0,0 0,1 nein - - nein
2.0G 47,8 40,6 47,7 40,5 -0,1 -0,1 nein - - nein
3.0G 48,2 41,0 48,2 41,0 0,0 0,0 nein - - nein
EG 43,3 36,0 43,6 36,3 0,3 0,3 nein - - nein
1.0G 43,4 36,1 43,7 36,4 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 43,3 36,1 43,6 36,4 0,3 0,3 nein - - nein
3.0G 43,4 36,2 43,7 36,5 0,3 0,3 nein - - nein
EG 429 35,7 43,1 35,9 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G 43,1 35,8 43,3 36,1 0,2 0,3 nein - - nein
2.0G 43,1 35,8 43,4 36,1 0,3 0,3 nein - - nein
3.0G 43,1 35,9 43,4 36,1 0,3 0,2 nein - - nein
EG 43,7 36,4 43,9 36,6 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G 43,8 36,6 44,0 36,8 0,2 0,2 nein - - nein
2.0G 43,8 36,5 44,0 36,8 0,2 0,3 nein - - nein
3.0G 43,9 36,6 44,1 36,9 0,2 0,3 nein - - nein
EG 43,8 36,6 44,1 36,9 0,3 0,3 nein - - nein
1.0G 44,0 36,7 44,2 37,0 0,2 0,3 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Cooperstrale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja / nein
2.0G 43,9 36,7 44,2 37,0 0,3 0,3 nein - - nein
3.0G 44,0 36,8 44,3 37,1 0,3 0,3 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Cooperstralle"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein

IP 297 - Heidelberger Landstral3e 7 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
o | Ec| 375 303 | 389 31,7 14 14 | nein | - - | nein

IP 298 - Heidelberger LandstralRe 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
(0] EG 39,4 32,2 41,2 34,0 1,8 1,8 nein - - nein
1.0G 39,6 32,4 41,4 34,2 1,8 1,8 nein - - nein

IP 299 - Heidelberger StralRe 5 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
(0] EG 39,0 31,7 40,6 334 1,6 1,7 nein - - nein
1.0G 39,1 31,9 40,9 33,6 1,8 1,7 nein - - nein

IP 300 - Heidelberger Landstraf’e 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 41,8 34,6 43,7 36,5 1,9 1,9 nein - - nein
1.0G 40,2 33,0 41,9 34,7 1,7 1,7 nein - - nein

IP 301 - Heidelberger Landstraf’e 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 32,9 25,7 34,7 275 1,8 1,8 nein - - nein
1.0G 27,3 20,0 28,0 20,8 0,7 0,8 nein - - nein

IP 302 - Heidelberger Landstrafe 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
(0] EG 41,5 34,2 43,1 35,9 1,6 1,7 nein - - nein
1.0G 41,2 33,9 43,0 35,8 1,8 1,9 nein - - nein

IP 303 - Heidelberger LandstraRe 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 34,6 27,4 35,4 28,2 0,8 0,8 nein - - nein
1.0G 35,1 27,9 35,9 28,7 0,8 0,8 nein - - nein

IP 304 - Heidelberger Landstrafie 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 44,1 36,8 45,3 38,1 1,2 1,3 nein - - nein
1.0G 41,4 34,2 43,0 35,8 1,6 1,6 nein - - nein

IP 305 - FranklinstraRe 5 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 47,1 39,8 46,1 38,9 -1,0 -0,9 nein - - nein
1.0G 47,9 40,7 46,8 39,5 -1,1 -1,2 nein - - nein
2.0G 48,8 41,5 47,5 40,3 -1,3 -1,2 nein - - nein
3.0G 49,3 42,1 48,1 40,9 -1,2 -1,2 nein - - nein

IP 306 - FranklinstralRe 5 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 46,4 39,2 45,3 38,1 -1,1 -1,1 nein - - nein
1.0G 47,1 39,9 45,8 38,6 -1,3 -1,3 nein - - nein
2.0G 47,8 40,6 46,4 39,1 -1,4 -1,5 nein - - nein
3.0G 48,5 413 46,9 39,7 -1,6 -1,6 nein - - nein

IP 307 - Franklinstral3e 3 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 33,1 25,9 34,2 27,0 11 11 nein - - nein
1.0G 34,1 26,9 35,1 27,9 1,0 1,0 nein - - nein
2.0G 34,0 26,8 35,4 28,2 14 14 nein - - nein
3.0G 29,1 21,8 30,6 23,4 15 1,6 nein - - nein

IP 308 - FranklinstraRe 11 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 47,1 39,9 45,2 37,9 -1,9 -2,0 nein - - nein
1.0G 47,6 40,4 45,5 38,3 2,1 2,1 nein - - nein
2.0G 48,1 40,9 45,9 38,7 -2,2 -2,2 nein - - nein
3.0G 48,5 41,2 45,8 38,6 -2,7 -2,6 nein - - nein

IP 309 - Franklinstralle 11 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 44,1 36,9 42,2 35,0 -1,9 -1,9 nein - - nein
1.0G 44,6 37,3 42,5 35,3 2,1 -2,0 nein - - nein
2.0G 45,0 37,8 42,7 35,5 -2,3 -2,3 nein - - nein
3.0G 45,7 38,4 43,3 36,1 -2,4 -2,3 nein - - nein

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 3.1.2

SoundPLAN 8.2

Seite1/3




Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

)
Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg; W® KREBS +KIEFER
Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Cooperstralle"

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 310 - Franklinstral3e 9 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 41,1 33,9 41,2 33,9 0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 41,6 34,3 41,6 34,4 0,0 0,1 nein - - nein
2.0G 41,8 34,6 41,8 34,6 0,0 0,0 nein - - nein
3.0G 42,1 34,8 41,8 34,6 -0,3 -0,2 nein - - nein
IP 311 - FranklinstraRe 17 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 43,8 36,6 43,3 36,0 -0,5 -0,6 nein - - nein
1.0G 44,2 37,0 43,5 36,3 -0,7 -0,7 nein - - nein
2.0G 44,8 37,5 43,9 36,7 -0,9 -0,8 nein - - nein
3.0G 44,9 37,7 43,5 36,3 -1,4 -1,4 nein - - nein
IP 312 - FranklinstraRe 17 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 40,7 33,5 40,3 33,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 41,0 33,8 40,6 334 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 41,4 34,2 40,9 33,7 -0,5 -0,5 nein - - nein
3.0G 42,5 35,3 41,9 34,7 -0,6 -0,6 nein - - nein
IP 313 - Franklinstralle 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 40,7 334 40,2 33,0 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 41,0 33,8 40,6 334 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 41,6 34,4 41,2 34,0 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 42,6 35,4 41,9 34,7 -0,7 -0,7 nein - - nein
IP 314 - Franklinstralle 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 42,1 34,9 42,0 34,8 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 42,4 35,1 42,2 35,0 -0,2 -0,1 nein - - nein
2.0G 42,8 35,5 42,5 35,3 -0,3 -0,2 nein - - nein
IP 315 - FranklinstralRe 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 39,4 32,2 394 32,2 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G 39,8 32,6 39,6 32,4 -0,2 -0,2 nein - - nein
2.0G 40,4 33,2 40,1 32,8 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 316 - Franklinstralle 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 37,8 30,6 38,2 31,0 0,4 0,4 nein - - nein
1.0G 38,4 31,2 38,7 315 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 40,4 33,2 40,5 33,3 0,1 0,1 nein - - nein
IP 317 - FranklinstralRe 29 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 40,3 33,1 40,8 33,6 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 40,8 33,6 41,1 33,9 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 41,2 34,0 41,4 34,2 0,2 0,2 nein - - nein
3.0G 41,0 33,8 40,6 334 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 318 - Franklinstralle 29 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 37,1 29,9 37,6 30,4 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 37,3 30,1 37,7 30,5 0,4 0,4 nein - - nein
2.0G 37,4 30,2 37,9 30,7 0,5 0,5 nein - - nein
3.0G 37,7 30,5 38,2 31,0 0,5 0,5 nein - - nein
IP 319 - FranklinstralRe 36 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 38,3 311 38,5 31,3 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G 38,8 31,6 38,8 31,6 0,0 0,0 nein - - nein
2.0G 38,9 31,7 39,0 31,7 0,1 0,0 nein - - nein
3.0G 39,1 31,9 39,1 31,9 0,0 0,0 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Cooperstralle"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 320 - FranklinstralRe 36 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 35,9 28,7 36,4 29,2 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 36,2 29,0 36,7 29,5 0,5 0,5 nein - - nein
2.0G 36,6 29,4 37,0 29,8 0,4 0,4 nein - - nein
3.0G 37,6 30,4 38,0 30,8 0,4 0,4 nein - - nein
IP 321 - EinsteinstralRe 14 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
S EG 37,6 30,3 38,2 31,0 0,6 0,7 nein - - nein
1.0G 37,9 30,7 38,4 31,2 0,5 0,5 nein - - nein
2.0G 38,1 30,9 38,6 31,4 0,5 0,5 nein - - nein
3.0G 38,4 31,2 38,9 31,7 0,5 0,5 nein - - nein
IP 322 - Einsteinstrale 14 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
(0] EG 31,4 24,2 32,0 24,8 0,6 0,6 nein - - nein
1.0G 32,4 25,2 32,6 25,3 0,2 0,1 nein - - nein
2.0G 33,9 26,6 34,4 27,2 0,5 0,6 nein - - nein
3.0G 36,3 29,1 36,7 29,5 0,4 0,4 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Heidelberger Strale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/ nein
IP 243 - E3-sld Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 50,8 43,6 51,6 44,3 0,8 0,7 nein - - nein
1.0G 51,4 44,2 52,2 45,0 0,8 0,8 nein - - nein
2.0G 51,7 445 52,5 45,3 0,8 0,8 nein - - nein
3.0G 51,9 447 52,8 45,6 0,9 0,9 nein - - nein
IP 245 - E2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,0 39,8 47,9 40,7 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 47,5 40,2 48,4 41,2 0,9 1,0 nein - - nein
2.0G 47,9 40,7 48,8 41,6 0,9 0,9 nein - - nein
3.0G 48,3 41,0 49,2 42,0 0,9 1,0 nein - - nein
IP 246 - E2 - sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,9 39,7 48,5 41,2 1,6 15 nein - - nein
1.0G 47,1 39,9 48,8 41,6 1,7 1,7 nein - - nein
2.0G 47,4 40,1 49,1 41,8 1,7 1,7 nein - - nein
3.0G 47,6 40,4 49,4 42,1 1,8 1,7 nein - - nein
IP 247 - E2 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,6 41,4 52,2 45,0 3,6 3,6 ja - - nein
1.0G 49,1 41,9 53,0 45,8 3,9 3,9 ja - - nein
2.0G 49,5 42,3 53,7 46,5 4,2 4,2 ja - - nein
3.0G 50,0 42,8 54,2 47,0 4,2 4,2 ja - - nein
IP 248 - E1 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 459 38,7 47,4 40,1 15 14 nein - - nein
1.0G 46,5 39,3 47,9 40,7 14 14 nein - - nein
2.0G 46,8 39,5 48,2 40,9 14 14 nein - - nein
3.0G 47,1 39,8 48,5 41,2 14 14 nein - - nein
4.0G 47,2 40,0 48,7 41,5 15 15 nein - - nein
IP 249 - D2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,5 41,3 52,3 45,1 3,8 3,8 ja - - nein
1.0G 48,9 41,7 53,0 45,8 4,1 4,1 ja - - nein
2.0G 49,4 42,2 53,8 46,5 4.4 4,3 ja - - nein
3.0G 49,9 427 54,3 47,1 4,4 4,4 ja - - nein
IP 250 - E1 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,5 39,3 47,9 40,7 14 14 nein - - nein
1.0G 47,3 40,0 48,6 41,4 1,3 14 nein - - nein
2.0G 47,3 40,1 48,8 41,6 15 15 nein - - nein
3.0G 47,6 40,4 49,1 41,9 15 15 nein - - nein
4.0G 47,8 40,5 49,4 42,2 1,6 1,7 nein - - nein
IP251- E1-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 46,4 39,1 47,3 40,0 0,9 0,9 nein - - nein
1.0G 46,6 39,3 47,5 40,2 0,9 0,9 nein - - nein
2.0G 46,6 39,3 47,5 40,3 0,9 1,0 nein - - nein
3.0G 46,7 39,5 47,7 40,5 1,0 1,0 nein - - nein
4.0G 46,8 39,6 47,9 40,6 1,1 1,0 nein - - nein
IP 253 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
o | EG| 365 293 | 397 325 3.2 32 | ja | - - | nein
IP 255 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N | EG| 425 352 | 456 38,4 3,1 32 | ja | - - | nein
IP 256 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
s | EG| 348 276 | 348 276 0,0 00 | nein | - - | nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel innerhalb der "Baugrube Heidelberger Strale"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein

IP 258 - D2 - sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,1 40,9 50,6 43,3 25 2,4 ja - - nein
1.0G 48,4 41,2 50,9 43,7 25 25 ja - - nein
2.0G 48,7 415 51,3 44,0 2,6 25 ja - - nein
3.0G 48,8 41,6 51,3 44,1 2,5 2,5 ja - - nein

IP 260 - 4084 (Kapelle) Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w | EG| 482 410 | 487 415 05 05 | nein | - - | nein

IP273- D1-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 51,8 44,6 52,4 45,2 0,6 0,6 nein - - nein
1.0G 52,4 45,2 53,0 45,8 0,6 0,6 nein - - nein
2.0G 53,0 45,7 53,6 46,3 0,6 0,6 nein - - nein
3.0G 53,4 46,2 54,2 46,9 0,8 0,7 nein - - nein

IP 274 - D1 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 56,0 48,8 56,4 49,1 0,4 0,3 nein - 0,1 nein
1.0G 57,0 49,8 57,4 50,2 0,4 0,4 nein - 1,2 nein
2.0G 57,4 50,2 57,8 50,5 0,4 0,3 nein - 15 nein
3.0G 57,5 50,3 57,8 50,6 0,3 0,3 nein - 1,6 nein

IP 305 - Franklinstral3e 5 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 61,9 54,6 61,1 53,8 -0,8 -0,8 nein 21 4,8 nein
1.0G 63,4 56,1 62,7 55,5 -0,7 -0,6 nein 3,7 6,5 nein
2.0G 64,3 57,1 63,6 56,4 -0,7 -0,7 nein 4,6 7.4 nein
3.0G 64,7 57,4 63,9 56,6 -0,8 -0,8 nein 4,9 7,6 nein

IP 306 - Franklinstral3e 5 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 60,4 53,1 59,5 52,2 -0,9 -0,9 nein 0,5 3.2 nein
1.0G 61,7 54,5 60,9 53,6 -0,8 -0,9 nein 1,9 4,6 nein
2.0G 62,8 55,5 62,0 54,7 -0,8 -0,8 nein 3,0 57 nein
3.0G 63,4 56,2 62,5 55,3 -0,9 -0,9 nein 3,5 6,3 nein

IP 307 - FranklinstraRe 3 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SwW EG 51,9 44,6 52,0 447 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 52,4 45,1 52,5 45,2 0,1 0,1 nein - - nein
2.0G 52,9 45,6 53,0 45,7 0,1 0,1 nein - - nein
3.0G 53,4 46,2 53,5 46,2 0,1 0,0 nein - - nein

IP 308 - FranklinstraRe 11 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 61,6 54,3 60,9 53,6 -0,7 -0,7 nein 1,9 4,6 nein
1.0G 62,7 55,4 62,1 54,8 -0,6 -0,6 nein 31 5,8 nein
2.0G 63,6 56,4 62,9 55,6 -0,7 -0,8 nein 3,9 6,6 nein
3.0G 64,1 56,8 63,3 56,0 -0,8 -0,8 nein 4,3 7,0 nein

IP 309 - Franklinstralle 11 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 59,3 52,1 58,6 51,4 -0,7 -0,7 nein - 2,4 nein
1.0G 60,2 52,9 59,5 52,2 -0,7 -0,7 nein 0,5 3.2 nein
2.0G 61,2 54,0 60,6 53,3 -0,6 -0,7 nein 1,6 4,3 nein
3.0G 62,0 54,8 61,3 54,0 -0,7 -0,8 nein 2,3 5,0 nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 208 - A11 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,5 32,2 39,0 31,7 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 39,7 32,5 39,3 32,0 -0,4 -0,5 nein - - nein
2.0G 39,8 32,6 39,4 32,1 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 39,9 32,7 39,5 32,2 -0,4 -0,5 nein - - nein
4.0G 40,0 32,7 39,5 32,3 -0,5 -0,4 nein - - nein
IP210- E5-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 35,8 28,6 35,5 28,2 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 35,9 28,6 35,6 28,3 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 35,9 28,7 35,6 28,3 -0,3 -0,4 nein - - nein
3.0G 36,0 28,7 35,6 28,4 -0,4 -0,3 nein - - nein
IP 213 - A3 -o0st Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,4 34,1 40,8 33,6 -0,6 -0,5 nein - - nein
1.0G 41,5 34,2 41,0 33,7 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 214 - E5 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,4 30,1 36,8 29,6 -0,6 -0,5 nein - - nein
1.0G 37,4 30,2 36,9 29,6 -0,5 -0,6 nein - - nein
2.0G 36,3 29,0 35,9 28,7 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 36,3 29,1 36,0 28,7 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 215 - E5 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 36,0 28,7 35,5 28,3 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 36,0 28,8 35,6 28,3 -0,4 -0,5 nein - - nein
2.0G 35,9 28,6 35,5 28,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 35,9 28,6 35,5 28,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 216 - A7 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,4 33,1 40,0 32,7 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 40,5 33,3 40,1 32,9 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 40,6 33,4 40,2 33,0 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 40,7 33,5 40,3 33,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 217 - AT - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,2 34,0 40,7 33,5 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 41,3 34,1 40,8 33,6 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 41,4 34,2 40,9 33,7 -0,5 -0,5 nein - - nein
3.0G 41,5 34,3 41,1 33,8 -0,4 -0,5 nein - - nein
IP 218 - Al1l - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,5 32,2 39,1 31,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 39,6 32,3 39,2 31,9 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,7 32,4 39,3 32,0 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 39,8 32,5 39,4 32,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
4.0G 39,8 32,6 39,4 32,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 219 - B2 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,0 31,7 38,6 31,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 39,1 31,8 38,7 31,4 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,2 31,9 38,8 315 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 39,3 32,1 38,9 31,6 -0,4 -0,5 nein - - nein
4.0G 39,5 32,2 39,1 31,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 220 - A11 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,3 33,1 40,0 32,8 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 40,5 33,3 40,2 33,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 40,6 33,4 40,3 33,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 40,7 33,5 40,4 33,1 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 40,8 33,6 40,5 33,2 -0,3 -0,4 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 221 - B5 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 38,1 30,8 37,8 30,5 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 38,2 30,9 37,8 30,6 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 38,3 31,0 37,9 30,7 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 38,3 31,1 38,0 30,8 -0,3 -0,3 nein - - nein
IP 222 - B5- ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 375 30,3 37,2 30,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 37,6 30,4 37,3 30,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 37,7 30,4 37,4 30,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 37,7 30,5 37,4 30,2 -0,3 -0,3 nein - - nein
IP 223 - B2 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 38,4 31,1 38,0 30,8 -0,4 -0,3 nein - - nein
1.0G 38,5 31,2 38,1 30,9 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 38,6 31,3 38,2 31,0 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 38,6 31,4 38,3 31,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 38,7 315 38,4 31,2 -0,3 -0,3 nein - - nein
IP 224 - E4 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,8 30,6 37,5 30,3 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 37,9 30,6 37,6 30,3 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 37,0 29,7 36,6 29,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 36,9 29,7 36,6 29,3 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 225 - E5-sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,3 30,0 36,7 29,5 -0,6 -0,5 nein - - nein
1.0G 37,3 30,1 36,8 29,5 -0,5 -0,6 nein - - nein
2.0G 36,5 29,3 36,1 28,8 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 36,2 29,0 35,9 28,6 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 226 - A7 -sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,5 34,3 41,1 33,8 -0,4 -0,5 nein - - nein
1.0G 41,6 34,4 41,2 33,9 -0,4 -0,5 nein - - nein
2.0G 41,7 34,5 41,3 34,0 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 41,8 34,6 41,4 34,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 227 - B5-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,9 30,7 37,6 30,4 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 38,1 30,8 37,7 30,5 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 38,2 30,9 37,8 30,5 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 38,2 31,0 37,9 30,6 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 228 - A11 - sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,4 33,2 40,0 32,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 40,6 33,3 40,2 32,9 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 40,7 33,5 40,3 33,0 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 40,8 33,6 40,4 33,1 -0,4 -0,5 nein - - nein
4.0G 40,9 33,7 40,5 33,2 -0,4 -0,5 nein - - nein
IP229- B2-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,2 32,0 38,9 31,6 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 39,4 32,1 39,0 31,7 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,4 32,2 39,1 31,8 -0,3 -0,4 nein - - nein
3.0G 39,5 32,3 39,2 31,9 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 39,6 32,4 39,3 32,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 230 - E4 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,3 30,1 36,9 29,7 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 37,4 30,2 37,0 29,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 375 30,2 37,1 29,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 37,6 30,3 37,2 29,9 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP231- Al12-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,7 33,4 40,3 33,0 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 40,8 33,5 40,4 33,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 40,9 33,6 40,5 33,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 41,0 33,8 40,6 334 -0,4 -0,4 nein - - nein
4.0G 41,1 33,9 40,7 33,5 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP232- B3-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,4 32,1 39,0 31,8 -0,4 -0,3 nein - - nein
1.0G 39,5 32,3 39,2 31,9 -0,3 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,6 32,4 39,3 32,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
3.0G 39,7 32,5 39,4 32,1 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 39,8 32,6 39,5 32,2 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 233 - E4 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,0 29,8 36,7 29,4 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 37,1 29,8 36,7 29,5 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 37,2 29,9 36,8 29,5 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 37,2 30,0 36,9 29,6 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 234 - A8 -ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,6 34,4 41,1 33,9 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 41,8 34,5 41,3 34,0 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 41,9 34,6 41,4 34,1 -0,5 -0,5 nein - - nein
3.0G 42,0 34,7 41,5 34,2 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP235- E4 -sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 37,4 30,1 37,0 29,8 -0,4 -0,3 nein - - nein
1.0G 375 30,2 37,1 29,9 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 37,6 30,3 37,2 29,9 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 37,6 30,4 37,3 30,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 236 - B3-ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,2 31,9 38,8 31,6 -0,4 -0,3 nein - - nein
1.0G 39,3 32,1 39,0 31,7 -0,3 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,4 32,1 39,0 31,8 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 39,5 32,2 39,1 31,9 -0,4 -0,3 nein - - nein
4.0G 39,6 32,3 39,2 32,0 -0,4 -0,3 nein - - nein
IP 237 - B3 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,2 32,9 39,8 32,6 -0,4 -0,3 nein - - nein
1.0G 40,3 33,1 40,0 32,7 -0,3 -0,4 nein - - nein
2.0G 40,4 33,1 40,0 32,8 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 40,5 33,3 40,2 32,9 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 40,6 33,4 40,3 33,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 238 - A12 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,8 33,5 40,4 33,1 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 40,9 33,6 40,5 33,3 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 41,0 33,7 40,6 334 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 41,1 33,9 40,8 33,5 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 41,2 34,0 40,9 33,6 -0,3 -0,4 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP239- E3-nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 38,4 31,2 38,1 30,9 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 38,5 31,2 38,2 30,9 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 38,5 31,3 38,2 31,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 38,6 31,4 38,3 31,0 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 240 - B3-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 40,5 33,2 40,2 32,9 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 40,6 33,3 40,3 33,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 40,7 33,4 40,4 33,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 40,8 33,6 40,5 33,2 -0,3 -0,4 nein - - nein
4.0G 40,9 33,7 40,6 33,3 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 241 - E3 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,4 32,1 39,1 31,9 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 39,5 32,2 39,2 32,0 -0,3 -0,2 nein - - nein
2.0G 39,6 32,3 39,3 32,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 39,6 32,4 39,3 32,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
IP 242 - E3 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 39,1 31,9 38,8 31,5 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 39,2 32,0 38,8 31,6 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 39,3 32,0 38,9 31,6 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 39,4 32,1 39,0 31,7 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 244 - E2 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,0 33,8 40,7 33,4 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 41,1 33,8 40,8 33,5 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 41,2 33,9 40,9 33,6 -0,3 -0,3 nein - - nein
3.0G 41,3 34,0 41,0 33,7 -0,3 -0,3 nein - - nein
IP 252 - Heinrich-Delp-Stral3e 295 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 40,8 33,5 40,5 33,2 -0,3 -0,3 nein - - nein
1.0G 41,5 34,2 41,2 34,0 -0,3 -0,2 nein - - nein
IP 254 - A12-sud Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,9 34,6 41,4 34,2 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 42,0 34,7 41,6 34,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 42,1 34,9 41,7 34,4 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 42,3 35,0 41,8 34,6 -0,5 -0,4 nein - - nein
4.0G 42 4 35,1 41,9 34,7 -0,5 -0,4 nein - - nein
IP 257 - D2 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 429 35,6 42,5 35,2 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 43,0 35,7 42,6 35,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 43,2 35,9 42,8 35,5 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 43,3 36,0 42,9 35,6 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 259 - Al12 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 41,8 34,5 41,3 34,0 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 41,9 34,6 41,4 34,1 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 42,0 34,7 41,5 34,3 -0,5 -0,4 nein - - nein
3.0G 42,1 34,9 41,6 34,4 -0,5 -0,5 nein - - nein
4.0G 422 35,0 41,7 34,5 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 261 - D2 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 445 37,3 44,2 36,9 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 447 37,4 44,3 37,1 -0,4 -0,3 nein - - nein
2.0G 449 37,6 445 37,3 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 45,0 37,8 44,7 37,4 -0,3 -0,4 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/ nein
IP 262 - A8 -sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 42,3 35,1 41,8 34,5 -0,5 -0,6 nein - - nein
1.0G 42,5 35,2 41,9 34,6 -0,6 -0,6 nein - - nein
2.0G 42,6 35,3 42,0 34,8 -0,6 -0,5 nein - - nein
3.0G 427 35,4 42,1 34,9 -0,6 -0,5 nein - - nein
IP 263 - A8 -nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 42,0 34,7 41,5 34,3 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 42,1 34,9 41,6 34,4 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 42,2 35,0 41,8 34,5 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 42 4 35,1 41,9 34,6 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 264 - A8 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 42,7 35,4 42,2 35,0 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 42,8 35,5 42,3 35,1 -0,5 -0,4 nein - - nein
2.0G 429 35,7 42,5 35,2 -0,4 -0,5 nein - - nein
3.0G 43,1 35,8 42,6 35,3 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 265 - A4 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 43,3 36,0 42,8 35,6 -0,5 -0,4 nein - - nein
1.0G 43,4 36,2 43,0 35,7 -0,4 -0,5 nein - - nein
IP 266 - A4 - siid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 44,1 36,9 43,7 36,4 -0,4 -0,5 nein - - nein
1.0G 44,3 37,0 43,8 36,5 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 267 - A3 -sid Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 42,5 35,2 42,0 34,7 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 42,6 35,4 42,1 34,9 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 268 - A4 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 429 35,6 42,4 35,1 -0,5 -0,5 nein - - nein
1.0G 43,0 35,7 42,5 35,2 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 270 - A4 - west Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 43,6 36,4 43,1 35,8 -0,5 -0,6 nein - - nein
1.0G 43,8 36,5 43,2 36,0 -0,6 -0,5 nein - - nein
IP271- D1 - ost Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 47,1 39,8 46,7 39,4 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 47,4 40,2 47,0 39,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 47,7 40,4 47,3 40,0 -0,4 -0,4 nein - - nein
3.0G 47,9 40,7 47,6 40,3 -0,3 -0,4 nein - - nein
IP 272 - D1 - nord Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
EG 48,9 41,6 48,6 41,4 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 49,3 42,0 49,0 41,8 -0,3 -0,2 nein - - nein
2.0G 49,7 42,4 49,4 42,2 -0,3 -0,2 nein - - nein
3.0G 50,1 42,8 49,9 42,6 -0,2 -0,2 nein - - nein
IP 275 - Heinrich-Delp-Stral3e 290 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N | EG| 4572 38,0 45,0 37,8 -0,2 02 | nein | - - | nein
IP 276 - Buchenhorst 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 44,6 37,4 44,4 37,1 -0,2 -0,3 nein - - nein
1.0G 44,8 37,5 44,6 37,3 -0,2 -0,2 nein - - nein
IP 277 - Buchenhorst 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 47,5 40,2 47,3 40,0 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 47,6 40,4 47,5 40,2 -0,1 -0,2 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein

IP 278 - Buchenhorst 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 47,5 40,3 47,4 40,2 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 47,9 40,6 47,7 40,5 -0,2 -0,1 nein - - nein
2.0G 48,9 41,7 48,8 41,6 -0,1 -0,1 nein - - nein

IP 279 - Buchenhorst 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 49,6 42,3 49,4 42,1 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 49,8 42,6 49,7 42,4 -0,1 -0,2 nein - - nein

IP 280 - Buchenhorst 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 48,3 41,0 48,2 41,0 -0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 48,7 414 48,6 41,4 -0,1 0,0 nein - - nein

IP 281 - Buchenhorst 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 48,9 41,7 48,8 41,5 -0,1 -0,2 nein - - nein
1.0G 49,5 42,3 49,4 42,1 -0,1 -0,2 nein - - nein

IP 282 - Am Elfengrund 77 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 50,5 43,2 50,4 43,1 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 49,6 42,3 49,5 42,2 -0,1 -0,1 nein - - nein
2.0G 50,6 43,3 50,4 43,2 -0,2 -0,1 nein - - nein

IP 283 - Am Elfengrund 84 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 51,9 44,6 51,9 44,6 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G 50,8 435 50,7 43,4 -0,1 -0,1 nein - - nein
2.0G 51,3 44,0 51,2 43,9 -0,1 -0,1 nein - - nein
3.0G 52,5 45,2 52,3 45,0 -0,2 -0,2 nein - - nein

IP 284 - Am Elfengrund 84 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,4 43,1 50,2 42,9 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 51,2 43,9 50,9 43,7 -0,3 -0,2 nein - - nein
2.0G 50,5 43,2 50,4 43,1 -0,1 -0,1 nein - - nein
3.0G 51,6 44,3 51,6 44,3 0,0 0,0 nein - - nein

IP 285 - Heidelberger LandstralRe 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 49,0 41,8 48,8 41,6 -0,2 -0,2 nein - - nein
1.0G 50,8 435 50,7 43,4 -0,1 -0,1 nein - - nein

IP 286 - Heidelberger LandstralRe 6 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 47,8 40,5 47,9 40,6 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G 50,8 435 50,8 43,5 0,0 0,0 nein - - nein

IP 287 - Heidelberger LandstralRe 2a Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 55,6 48,4 55,6 48,3 0,0 -0,1 nein - - nein
1.0G 56,8 49,5 56,8 49,5 0,0 0,0 nein - 0,5 nein

IP 288 - Heidelberger LandstralRe 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 47,9 40,6 48,1 40,8 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G 47,7 40,4 48,0 40,7 0,3 0,3 nein - - nein
2.0G 51,3 44,1 51,3 44,0 0,0 -0,1 nein - - nein

IP 289 - Heidelberger LandstralRe 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 48,9 41,7 48,9 41,6 0,0 -0,1 nein - - nein
1.0G 49,9 42,7 49,9 42,7 0,0 0,0 nein - - nein
2.0G 50,3 43,0 50,4 43,1 0,1 0,1 nein - - nein

IP 290 - Heidelberger Landstrale 4 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 52,7 455 52,4 45,1 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 53,1 45,8 52,8 45,5 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 54,6 47,3 54,3 47,0 -0,3 -0,3 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein

IP 291 - Heidelberger LandstralRe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 56,1 48,8 56,0 48,8 -0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 58,3 51,0 58,4 51,1 0,1 0,1 nein - 2,1 nein
2.0G 59,0 51,7 59,0 51,8 0,0 0,1 nein - 2,8 nein

IP 292 - Heidelberger Landstrafe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 56,1 48,8 56,0 48,7 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 58,5 51,3 58,6 51,3 0,1 0,0 nein - 2,3 nein
2.0G 59,3 52,0 59,3 52,0 0,0 0,0 nein 0,3 3,0 nein

IP 293 - Heidelberger Landstrafe 2 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 47,8 40,5 47,9 40,6 0,1 0,1 nein - - nein
1.0G | 47,9 40,6 48,1 40,9 0,2 0,3 nein - - nein
20G | 493 42,0 49,3 42,1 0,0 0,1 nein - - nein

IP 294 - Heidelberger LandstralRe 6a Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 54,3 47,0 54,0 46,8 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 54,8 47,5 54,6 47,3 -0,2 -0,2 nein - - nein
2.0G 54,0 46,8 53,9 46,6 -0,1 -0,2 nein - - nein

IP 295 - Heidelberger Landstral3e 10 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 50,7 434 50,4 43,2 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 50,9 43,6 50,7 434 -0,2 -0,2 nein - - nein

IP 296 - Heidelberger LandstralRe 8 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
w EG 51,6 44,3 51,3 44,1 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 52,0 44,7 51,8 44,5 -0,2 -0,2 nein - - nein

IP 297 - Heidelberger LandstralRe 7 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
o | Ec| s20 447 | 518 44,5 -0,2 02 | nein | - - | nein

IP 298 - Heidelberger Landstrafle 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
@) EG 54,5 47,2 54,4 47,1 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 55,1 47,8 55,0 47,7 -0,1 -0,1 nein - - nein

IP 299 - Heidelberger StralRe 5 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
@) EG 53,3 46,0 53,2 45,9 -0,1 -0,1 nein - - nein
1.0G 53,8 46,5 53,7 46,4 -0,1 -0,1 nein - - nein

IP 300 - Heidelberger LandstralRe 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 56,0 48,7 55,9 48,7 -0,1 0,0 nein - - nein
1.0G 55,7 48,4 55,5 48,3 -0,2 -0,1 nein - - nein

IP 301 - Heidelberger LandstralRe 3 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 47,3 40,1 47,5 40,3 0,2 0,2 nein - - nein
1.0G | 48,7 414 48,7 414 0,0 0,0 nein - - nein

IP 302 - Heidelberger LandstraRe 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
@) EG 58,5 51,3 58,4 51,1 -0,1 -0,2 nein - 2,1 nein
1.0G 58,6 51,4 58,5 51,2 -0,1 -0,2 nein - 2,2 nein

IP 303 - Heidelberger LandstraRe 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
S EG 52,0 44,7 51,6 44,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 52,7 454 52,4 45,1 -0,3 -0,3 nein - - nein

IP 304 - Heidelberger LandstraRe 1 Nutzungsart WR Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
N EG 60,5 53,3 60,4 53,1 -0,1 -0,2 nein 1,4 4,1 nein
1.0G 59,4 52,1 59,2 51,9 -0,2 -0,2 nein 0,2 2,9 nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022
Projekt: LHV-IV-OV

)
Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg; W® KREBS +KIEFER
Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
IP 310 - Franklinstral3e 9 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 54,0 46,7 53,2 45,9 -0,8 -0,8 nein - - nein
1.0G 54,5 47,3 53,8 46,5 -0,7 -0,8 nein - - nein
2.0G 55,1 47,8 54,4 47,1 -0,7 -0,7 nein - - nein
3.0G 55,7 48,4 55,0 47,7 -0,7 -0,7 nein - - nein
IP 311 - FranklinstraRe 17 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 56,4 49,1 55,6 48,3 -0,8 -0,8 nein - - nein
1.0G 57,1 49,8 56,3 49,0 -0,8 -0,8 nein - - nein
2.0G 57,8 50,5 57,0 49,7 -0,8 -0,8 nein - 0,7 nein
3.0G 58,6 51,3 57,8 50,5 -0,8 -0,8 nein - 1,5 nein
IP 312 - FranklinstraRe 17 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 45,7 38,5 442 36,9 -1,5 -1,6 nein - - nein
1.0G 46,6 39,4 45,1 37,9 -1,5 -1,5 nein - - nein
2.0G 47,7 40,5 46,3 39,1 -1,4 -1,4 nein - - nein
3.0G 51,6 44,3 50,6 43,3 -1,0 -1,0 nein - - nein
IP 313 - Franklinstralle 15 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 52,1 448 51,2 43,9 -0,9 -0,9 nein - - nein
1.0G 52,6 45,3 51,7 444 -0,9 -0,9 nein - - nein
2.0G 53,2 45,9 52,3 45,0 -0,9 -0,9 nein - - nein
3.0G 54,2 46,9 53,3 46,0 -0,9 -0,9 nein - - nein
IP 314 - Franklinstralle 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 51,9 447 51,2 43,9 -0,7 -0,8 nein - - nein
1.0G 52,3 45,1 51,6 443 -0,7 -0,8 nein - - nein
2.0G 52,8 45,5 52,0 44,8 -0,8 -0,7 nein - - nein
IP 315 - FranklinstralRe 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SW EG 50,1 42,9 49,2 41,9 -0,9 -1,0 nein - - nein
1.0G 50,7 43,4 49,7 42,4 -1,0 -1,0 nein - - nein
2.0G 51,3 44,1 50,4 43,1 -0,9 -1,0 nein - - nein
IP 316 - Franklinstralle 23 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 37,5 30,3 37,2 29,9 -0,3 -0,4 nein - - nein
1.0G 39,7 32,4 39,4 32,1 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 43,1 35,9 42,7 35,5 -0,4 -0,4 nein - - nein
IP 317 - FranklinstralRe 29 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 47,7 40,5 46,7 39,5 -1,0 -1,0 nein - - nein
1.0G 48,3 41,1 47,4 40,1 -0,9 -1,0 nein - - nein
2.0G 49,2 41,9 48,3 41,0 -0,9 -0,9 nein - - nein
3.0G 49,9 42,6 49,1 41,8 -0,8 -0,8 nein - - nein
IP 318 - Franklinstralle 29 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 35,9 28,7 35,5 28,3 -0,4 -0,4 nein - - nein
1.0G 36,6 29,3 36,1 28,9 -0,5 -0,4 nein - - nein
2.0G 37,1 29,8 36,6 294 -0,5 -0,4 nein - - nein
3.0G 37,6 30,4 37,1 29,9 -0,5 -0,5 nein - - nein
IP 319 - FranklinstralRe 36 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
SO EG 46,5 39,3 45,9 38,7 -0,6 -0,6 nein - - nein
1.0G 46,9 39,6 46,2 39,0 -0,7 -0,6 nein - - nein
2.0G 47,1 39,8 46,4 39,2 -0,7 -0,6 nein - - nein
3.0G 47,3 40,0 46,7 39,4 -0,6 -0,6 nein - - nein
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Az 20208105-VVS-2; Stand: 30.03.2022

Projekt: LHV-IV-OV

Erheblicher baulicher Eingriff in den StraRenverkehrsweg;

Priifung auf wesentliche Anderung, beurteilt gemaR 16.BImSchV:
Beurteilungspegel auerhalb der "Baugrube Heidelberger Stral3e"

W™ KREBS+KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht | Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/ nein dB(A) ja/ nein
IP 320 - FranklinstralRe 36 Nutzungsart WA Grenzwert tags / nachts 59/ 49 dB(A)
NO EG 34,9 27,6 34,6 27,4 -0,3 -0,2 nein - - nein
1.0G 36,5 29,2 36,1 28,8 -0,4 -0,4 nein - - nein
2.0G 38,7 315 38,4 31,1 -0,3 -0,4 nein - - nein
3.0G 35,6 28,4 35,5 28,3 -0,1 -0,1 nein - - nein
IP 321 - EinsteinstralRe 14 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
S EG 35,7 28,5 35,7 28,5 0,0 0,0 nein - - nein
1.0G 36,9 29,7 36,6 29,4 -0,3 -0,3 nein - - nein
2.0G 38,5 31,2 38,1 30,9 -0,4 -0,3 nein - - nein
3.0G 41,6 34,4 41,2 33,9 -0,4 -0,5 nein - - nein
IP 322 - Einsteinstrale 14 Nutzungsart SOS Grenzwert tags / nachts 57/ 0 dB(A)
(0] EG 44,3 37,0 43,7 36,4 -0,6 -0,6 nein - - nein
1.0G 44,4 37,1 43,8 36,5 -0,6 -0,6 nein - - nein
2.0G 44,6 37,4 44,1 36,8 -0,5 -0,6 nein - - nein
3.0G 45,0 37,7 44.4 37,2 -0,6 -0,5 nein - - nein
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Beurteilungspegel
StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshéhe
Isophonen: 6,3 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)

Fassadenpunkte: jeweils maximal belastete Geschossebene

<= 54dB(A)
54 < - <= 57dB(A): IGW Schulen, Krankenh&user etc.
57 < <= 59dB(A): IGW Allgemeine W ohngebiete
59 < <= 64dB(A): IGW Mischgebiete
64 < <= 69dB(A): IGW Gewerbegebiete

69 < <= 74dB(A)
74 < <= 79dB(A)
79 < dB(A)

Kennzeichnung der Gebdude bzw. der geplanten Gebdude an denen,
durch den erheblichen baulichen Eingriff in die Cooperstral3e
ein Anspruch auf Larmvorsorgemanahmen dem Grunde nach

ermittelt wurde.

v Fassadenpunkt (Bestandsgebaude)
A Freifeldpunkt (Baugrenze im B-Plan)

MalRstab 1:3000
0

30 60 120 180 240
m

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-StraBe 2

64295 Darmstadt

Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de

™ KREBS +KIEFER

31.03.2022; Bericht Nr.20208105-VVS-2

HEAG mobilo GmbH
LHV-IV-OV

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Beurteilungspegel im Planfall

Untersuchte Baugrube: "Cooperstra3e"
Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

ANHANG 4.1.1




Beurteilungspegel

StralRenverkehrslarm nachts beurteilt nach 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

Bildungscampus

Immissionshéhe
Isophonen: 6,3 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Fassadenpunkte: jeweils maximal belastete Geschossebene

WA C6

<= 44dB(A)

Gemmerlo
1 ARY, - WAC7
44 < M <= 47dB(A): IGW Krankenhéuser, Altenheime
| 47 < <= 49dB(A): IGW Allgemeine Wohngebiete
49 < <= 54dB(A): IGW Mischgebiete
54 < <= 59dB(A): IGW Gewerbegebiete

instginstrgﬁe

L -
O -
\ I V

59 < <= 64dB(A)
64 < <= 69
69 <

ergerStraRe

‘ Kennzeichnung der Gebaude bzw. der geplanten Gebdude an denen,
durch den erheblichen baulichen Eingriff in die Cooperstral3e

ein Anspruch auf Larmvorsorgemanahmen dem Grunde nach

ermittelt wurde.

—Heidelb,

v Fassadenpunkt (Bestandsgebaude)

A Freifeldpunkt (Baugrenze im B-Plan)
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Der Pelz

FranklinstraRe
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Beurteilungspegel im Planfall

Untersuchte Baugrube: "Cooperstra3e"
Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

ANHANG 4.1.2
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Bildungscampus

WA C6

Im Gemmerlo
WAC?7

Hinter dem

krummen Berg

—Heidelberger Strare

Der Pelz

FranklinstraRe

——@—e—e—@—o—e—o—@—o—e—o-

berger Landstrage

Leo-Tolstoi-StraBe

Beurteilungspegel
StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshéhe
Isophonen: 6,3 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Fassadenpunkte: jeweils maximal belastete Geschossebene

<= 54dB(A)
54 < - <= 57dB(A): IGW Schulen, Krankenh&user etc.
57 < <= 59dB(A): IGW Allgemeine W ohngebiete
59 < <= 64dB(A): IGW Mischgebiete
64 < <= 69dB(A): IGW Gewerbegebiete
69 < <= 74dB(A)
74 < <= 79dB(A)
79 < dB(A)

Kennzeichnung der Gebdude bzw. der geplanten Gebdude an denen,
durch den erheblichen baulichen Eingriff in die Heidelberger StralRe
ein Anspruch auf Larmvorsorgemanahmen dem Grunde nach

ermittelt wurde.

v Fassadenpunkt (Bestandsgebaude)
A Freifeldpunkt (Baugrenze im B-Plan)

MalRstab 1:3000
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KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-StraBe 2
64295 Darmstadt

VW™ KREBS+KIEFER Telefon (06151) 885-383

www.kuk.de
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HEAG mobilo GmbH
LHV-IV-OV

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Beurteilungspegel im Planfall

Untersuchte Baugrube: "Heidelberger Stral3e"
Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
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’ Im Gemmerlo

instginst@ge

e _
iy B
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i

Hinter dem

krummen Berg

Der Pelz

O_O-G-O_O-O—G

berger L3

Leo-Tolstoi-StraBe

Bildungscampus

WA C6

WAC7

WAE6

M5

Beurteilungspegel
StralRenverkehrslarm nachts beurteilt nach 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Immissionshéhe

Isophonen: 6,3 m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
Fassadenpunkte: jeweils maximal belastete Geschossebene

<= 44dB(A)
44 < - <= 47dB(A): IGW Krankenhé&user, Altenheime
47 < <= 49dB(A): IGW Allgemeine W ohngebiete
49 < <= 54dB(A): IGW Mischgebiete
54 < <= 59dB(A): IGW Gewerbegebiete
59 < <= 64dB(A)
64 < <= 69

Kennzeichnung der Gebdude bzw. der geplanten Gebdude an denen,
durch den erheblichen baulichen Eingriff in die Heidelberger StralRe
ein Anspruch auf Larmvorsorgemanahmen dem Grunde nach
ermittelt wurde.

v Fassadenpunkt (Bestandsgebaude)
A Freifeldpunkt (Baugrenze im B-Plan)

MalRstab 1:3000
0
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I TN 000002

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-StraBe 2
64295 Darmstadt

VW™ KREBS+KIEFER Telefon (06151) 885-383

www.kuk.de

31.03.2022; Bericht Nr.20208105-VVS-2

HEAG mobilo GmbH
LHV-IV-OV

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Beurteilungspegel im Planfall

Untersuchte Baugrube: "Heidelberger Stral3e"
Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

ANHANG 4.2.2
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