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1 Allgemeines

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist der Ersatzneubau der Tal-
briicke Volkersbach im Zuge der A 45 bei Katzenfurt, einem Ortsteil der Gemeinde Ehrings-
hausen im mittelhessischen Lahn-Dill-Kreis sowie der 6-streifige Ausbau des Streckenberei-
ches der A 45 von Betriebs-km 151,112 bis Betriebs-km 153,703.

Die BaumaBnahme befindet sich im hessischen Bereich der A 45 im Lahn-Dill-Kreis nérdlich
der Ortslage von Katzenfurt.

Eine ausflhrliche Darstellung der geplanten MaBnahmen und die straBenbauliche Beschrei-
bung ist im Erlauterungsbericht, Unterlage 1 enthalten.

Der Bereich der schalltechnischen Untersuchungen umfasst alle relevanten Bebauungs- ge-
biete entlang des Planungsabschnittes. Dies betrifft im zu untersuchenden Planungsabschnitt
den nérdlichen Bereich der Ortslage Katzenfurt, die éstlich davon gelegene Tank- und Rast-
anlage (TuR) Katzenfurt sowie die nérdlich der A 45 gelegene Park- und WC-Anlage (PWCQC)
Volkersbach.

Die Untersuchung und Darstellung der Larmbetroffenheit aufgrund der von dem Vorhaben
ausgehenden Verkehrslarmemissionen erfolgt auf Basis der Verkehrsbelastungszahlen fir
den Prognosehorizont 2030.

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgen mit dem Programmsystem SoundPLAN, Ver-
sion 7.4 der SoundPLAN GmbH, welches die Anforderungen der Testaufgaben fir die Uber-
prifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (Test-
94) [1] erfillt.

2 Rechtliche Grundlagen und Beurteilung

2.1 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage flr die Durchflinrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraBBen sind die §§ 41 bis 43 und § 50 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) [2], in Verbindung mit der geman § 43 BImSchG erlassenen
~Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ [3].

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Larmschutz auslésenden Kriterien sowie die
Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Ein-
stufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie festgelegt.

Fir Berechnungen an StraBenverkehrswegen werden die Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (RLS-90), Bonn 1990 [4] angewendet. Zudem werden die Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 [5] fur die
Untersuchung herangezogen.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer dffentlichen
StraBBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.
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Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschutzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir L&rmschutzmaBnahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erforderlichen und tatséchlich erbrachten not-
wendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz). Der Umfang der notwendigen Aufwendun-
gen wird in einer Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulasttrager und dem Eigentiimer der
betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Neben den baulichen Anlagen sind auch auf Rastanlagen die Lkw-Fahrer vor La&rm wahrend
der Ruhezeiten zu schitzen. Zu diesem Zweck wurde bereits im Jahr 2008 auf Initiative des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung eine Regelung im StraBenbau-
plan als Anlage zum Bundeshaushaltsplan zur Finanzierung von LarmschutzmaBnahmen im
Bereich der Rastanlagen geschaffen.

GemalR BMVBS-Schreiben S25/722.4/3-2/800920 vom 29.01.2008 [6] wird im Rahmen der
Larmsanierung unter Punkt 2.8 verflgt:

,Zum Schutz der Lkw-Fahrer vor Ldrm wédhrend der Ruhezeiten kénnen neben der Fahr-
bahn an Rastanlagen aktive LdrmschutzmalBnahmen ergriffen werden. Der Nachtwert
von 65 dB(A) soll unter Berticksichtigung wirtschaftlich vertretbarer Lésungen eingehal-
ten werden. Die Héhe von Ldarmschirmen an Rastanlagen soll 6 m nicht (berschreiten.”

Soweit dies technisch méglich und wirtschaftlich vertretbar ist, sind daher Schutzmafnah-
men fir Lkw-Fahrer vor Larm wahrend der Ruhezeiten an Rastanlagen zu prifen und anzu-
ordnen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung bau-
technischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen ge-
troffen. Dem aktiven (straBenseitigen) La&rmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt.

2.2  Rechtliche Beurteilung/Einstufung der BaumaBnahme

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den sechsstreifigen Ausbau einer vorhandenen vier-
streifigen Bundesautobahn, wobei die neue Trasse auf der vorhandenen Trasse realisiert wird.

Aufgrund des geplanten Anbaus von zusatzlichen durchgehenden Fahrstreifen ist das Vorha-
ben als wesentliche Anderung im Sinne des § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV einzuordnen. Nach
§ 41 ff. BImSchG ergibt sich der Anspruch auf LarmvorsorgemaBnahmen, wenn Uberschrei-
tungen der entsprechend der jeweiligen Gebietskategorie heranzuziehenden Immissions-
grenzwerte nach § 2 (1) Nr. 1 bis Nr. 4 der 16. BImSchV festgestellt werden (siehe Unterlage
17.1.1 Anlage 1).
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3 Technische Grundlagen - Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman § 3 der Verkehrs-
larmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Messungen scheiden hier aus, da es sich
bei dem Verkehrslarm um Gerdusche handelt, welche starken zeitlichen Schwankungen un-
terliegen und zudem von Witterungseinflissen beeinflusst werden. Eine Messung kann daher
lediglich als Momentaufnahme dienen. Zudem ist die Messung von klinftigen Verkehrsgerau-
schen nicht mdglich.

Die Methoden fir die Berechnung des StraBBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrs-
larmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen” (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschli-
che Hérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwanken-
der Schallereignisse wie z. B. der StraBenverkehrsgerdusche dient der A-bewer-
tete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer StraBBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel
Lm,E gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke
der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberflache, der Gradiente und einem
Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden Uber alle
Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) ein-
schlieBlich der zugehérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich
aus dem Emissionspegel unter zuséatzlicher Berilicksichtigung des Abstandes zwi-
schen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Héhe des Schallstrahls tber
dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von StraBennasse
wird nicht berlcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist im vorliegenden Fall
gleich dem Mittelungspegel.

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen werden getrennt fir die Zeitrdume
,1ag“ und ,Nacht* berechnet:

Lr,T fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N far die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung férdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten
Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.

17.1.1 Schalltechnische Untersuchung - Erlauterungsbericht



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach Unterlage 17.1.1
Schalltechnische Untersuchung Seite 7a von 14

Die Immissionsberechnungen flr die beiden zu untersuchenden Rastanlagen erfolgen in
3,0 m tber dem Gelandeniveau (entspricht der Hohe der Fahrerkabine) ausschlieBlich fiir den
relevanten Zeitraum nachts von 22.00 bis 06.00 Uhr. Die Immissionspunkte werden entspre-
chend der Parkrichtung auf H6he der Fahrerkabine gesetzt und in den Lageplanen und Be-
rechnungsergebnissen mit aufsteigenden Zahlen angegeben. Die untersuchten Immission-
sorte an den Gebauden werden fur den Tag- und Nachtzeitraum angegeben und werden im
Lageplan und den Berechnungsunterlagen durch StraBenname und Hausnummer gekenn-
zeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,Sound-
PLAN* Version 7.4 durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emis-
sionspegel und als Beurteilungspegel zusammengestellt.

4 StraBe, Verkehr, Bebauung

4.1 StraBenmerkmale, Topographie

Die A 45 ist im vorliegenden Streckenabschnitt als eine zweibahnige sechsstreifige Bundes-
fernstraBBe mit einem Querschnitt RQ 36 (14,50 m Fahrbahnbreite je Richtungsfahrbahn und
4,00 m Mittelstreifen) geplant. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 130 km/h.

Geographisch betrachtet befindet sich die A 45 innerhalb des bewegten Geldandes im Land-
schaftsraum ,Sitidabdachung Gladenbacher Bergland® im Ubergang zur ,Ehringshausener
Dillaue“. Die Trasse der A 45 wird daher an den Verlauf angepasst sowohl in Dammlage als
auch im Einschnitt gefiihrt. Die maximale Langsneigung der A 45 betragt 2,570 %.

Der Gelandeverlauf ist im dreidimensionalen schalltechnischen Berechnungsmodell enthalten
und wird bei den Berechnungen berucksichtigt.

4.2 Verkehrsdaten und Emissionen

Grundlage der Emissions- und Immissionsberechnung bilden die Belegungswerte des Ver-
kehrsnetzes im Prognosejahr 2030 fir den Planfall 1 (mit 6-streifigem Ausbau). Die zu Grunde
gelegten Werte wurden der aktuellen Verkehrsuntersuchung [7] enthommen.

Tabelle 4.2-1: Verkehrsbelegung Prognoseplanfall 2030

Prognoseplanfall 2030 mit sechsstreifigem Ausbau
Verkehrsweg Durchschnittliche tagli- | MaBgebende stiindliche ,
Abschnitt A 45 che Verkehrsstarke Lkw-Anteile
Verkehrsstarke tags (Mt) / nachts (Mn) | 1298 (pt) / nilchts ()
in Kfz/24h in Kfz/h pin%
AS Herborn-Sid bis 78.200 4.323/1.132 21,0/49,0
AS Ehringshausen 62275 3442490 2604595

Als Geschwindigkeiten werden auf den durchgehenden Strecken richtliniengeman (RLS-90)
die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt, fir Pkw jedoch héchstens 130 km/h und
fir Lkw héchstens 80 km/h.

Auf den neu zu bauenden StraBenabschnitten wird entsprechend der vorgesehenen Bauweise
der Korrekturwert fir die Fahrbahnoberflache mit Dsio -2 dB(A) geman ARS 14/1991 [8] in
den schalltechnischen Berechnungen verwendet.

Die Emissionspegel sind in der Berechnungsunterlage 17.1.2.1 aufgefthrt.
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4.3 Bebauungen, Nutzungsarten

Im betrachteten Untersuchungsbereich der A 45 befindet sich stdlich der A 45 die Ortslage
Katzenfurt im Abstand von ca. 150 m zur A 45. Es handelt sich hierbei um Wohn- und Misch-
bebauung.

Die Gebietseinstufung erfolgte gemaf den Festsetzungen in vorhandenen Bebauungsplanen
(siehe Angaben zur Gebietseinstufung Tabelle 4.3-1) und der Flachennutzungsplanung der
Gemeinde Ehringshausen sowie der in der Ortsbesichtigung im Mai 2015 vor Ort tatsachlich
festgestellten Nutzung geman § 2 (2) und (3) der 16. BImSchV unter Beachtung der diesbe-
zlglichen Ausfihrungen in Nr. 10. 2 und 10.3 der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) [5].

Tabelle 4.3-1: Bebauung und Gebietsnutzungseinstufung

Bau-km Gebietsnutzungen Beschreibung

ca. 1+300 | Allgemeines Wohn- | nérdlicher Teil des Dorfes Katzenfurt mit den Stra3en-
bis 2+500 | gebiet und Mischge- | zlgen Arlskaut, Im Volkersbach, Dinnackerstrali3e,
biet (entsprechend WelschenbachstraBBe, SchillerstraBe, Hardtweg, Karls-
B-Plan Nr.1 ,Kat- bader StralBe, JahnstraBe, BergstralBe, Talweg, Ei-
zenfurt-Nord“ der chendorffstraBe, SchubertstraBBe, KleiststralBe, Uh-
Gemeinde Ehrings- | landstraBe, Goethe-stralBe, StifterstralBe,

hausen und seiner | ChattenstraB3e, Ober der Reinwies und Hubertus-

1. Anderung) straBe ab 120 m bis 610 m von der A 45 entfernt

Dariber hinaus befindet sich ca. 30 m nérdlich der A 45 in H6he der Ortslage Katzenfurt die
PWC-Anlage Volkersbach. Sie ist genauso wie die ca. 30 m sudlich der A 45 und ca. 600 m
ostlich der Ortslage Katzenfurt gelegene TuR-Anlage Katzenfurt beziglich ihrer Gebietsnut-
zung einem Gewerbegebiet zuzuordnen.

5 Verkehrslarmimmissionen

In den Tabellen der Unterlage 17.1.2.2.1 sind die Berechnungsergebnisse der Einzelpunktbe-
rechnungen fir die Ortslage Katzenfurt an der A 45 mit Kennzeichnung der Anspriiche auf
passiven Larmschutz dem Grunde nach zusammengefasst. Die Berechnungspunkte und die
Kennzeichnung der Fassaden mit Immissionsgrenzwertiberschreitungen (Anspruch auf pas-
siven Larmschutz dem Grunde nach) sind im Lageplan Unterlage 7.2 und 7.3 enthalten. Dar-
Uber hinaus werden in den Tabellen der Unterlage 17.1.2.2.2 und 17.1.2.2.3 die Berechnungs-
ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir die PWC-Anlage Volkersbach und die TuR-
Anlage Katzenfurt zusammengefasst sowie die Berechnungspunkte in Lageplan der Unterlage
7.4 und 7.5 dargestellt.

Zur Veranschaulichung der Schallausbreitung im Gelande erfolgten entsprechende Raster-
larmberechnungen in Hohe von 3;60+m 2,0 m Uber Gelande. Das Ergebnis ist jeweilig als Grenz-
wert-Isophone der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohn-, Misch- und Gewerbe-
gebiet in Unterlage 7 mit dargestellt. In Folgenden werden die Betroffenheiten ohne
LarmschutzmaBnahmen aufgefihrt. Flr die betroffenen Objekte sind nach § 41 BImSchG
LarmvorsorgemafBnahmen festzulegen.

Im hier zu untersuchenden Ausbaubereich der A 45 wurden an 189 484 Geb&uden mit insge-
samt 756 747 Gebaudeseitenetagen (GSE) Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes flr
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Mischgebiete (Ml) in Hohe von 49 bzw. 54 dB(A) im Nacht-
zeitraum festgestellt. Darliber hinaus konnten auch an 71 66 Geb&uden mit 274 243 GSE
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fiir beide Gebietsnutzungen in Héhe von 59
bzw. 64 dB(A) im Tagzeitraum festgestellt werden. Geb&aude in nachfolgend aufgelisteten Stra-
Ben sind betroffen.

17.1.1 Schalltechnische Untersuchung - Erlauterungsbericht



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach

Schalltechnische Untersuchung

Unterlage 17.1.1
Seite 9a von 14

Tabelle 5.1-1: Betroffenheiten von der A 45 ohne Larmschutz

Anzahl betroffener .

StraBen mit Gebiets. | Geschossseiten max. Beurteilungspegel
Betroffenen Gebduden | nutzung Tag Nacht Tag in dB(A) | Nachtin dB(A)
Arlskaut WA 0 101 90 58 54
Im Volkersbach MI 0 154 60 56
DiinnackerstraBe MI 0 1 59 58 55
WelschenbachstraBe WA + Ml 2120 3130 66 65 62 6+
SchillerstraBe WA 33 34 54 83 66 63 82
Hardtweg WA + MI 0 15 60 59 60 55
Karlsbader StraBe WA 4 36 29 62 6+ 58
JahnstraBe WA + Ml 10 36 33 60 59 56
BergstraBe WA + Ml 7 28 26 62 6+ 58 57
Talweg WA 109 52 48 63 62 59
EichendorffstraBe WA 27 24 59 58 65 64 61
SchubertstraBe WA 30 27 34 67 66 63
KleiststraBBe WA 20 47 40 39 63 62 59
UhlandstraBe WA 26 24 41 68 67 64
GoethestralBe WA 70 6+ 92 65 61
StifterstraBBe WA 20 14 62 62 59 58
ChattenstraBBe WA + Ml 0 47 43 59 56 55
Ober der Reinwies WA 0 2 55 51
HubertusstraBe WA 5 10 63 59
Gesamt 274 243 | 756 A4 68 6% 64

Im Bereich der Rastanlagen wurden entsprechend der Lage und Ausrichtung der vorhandenen
Lkw-Stellplatze insgesamt 14 Berechnungspunkte (6 an der PWC-Anlage Volkersbach und 8
an der TuR-Anlage Katzenfurt) in einer Hohe von 3,0 m tGber dem Gelande mittels Einzelpunkt-
berechnung betrachtet. Zudem wurde eine Rasterlarmberechnung zur Ermittlung der 65 dB(A)
— Isophone in 2,0 3,0 m Héhe lber Gelande durchgeflhrt.

Im Ergebnis der Berechnung konnte fir die PWC-Anlage Volkersbach an vier drei Berech-
nungspunkten und fir die TuR-Anlage Katzenfurt an acht Berechnungspunkten eine Uber-
schreitung des Wertes von 65 dB(A) im Nachzeitraum festgestellt werden.

6 LarmschutzmaBnahmen

6.1 Vorbemerkungen

Uberschreiten die Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte, so sind aktive Larmschutz-
maBnahmen und/oder passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.

Als aktive LarmschutzmaBnahmen werden MaBnahmen am Entstehungsort (Stral3e) bezeich-
net. Hierzu zahlt das Aufbringen von larmmindernden Fahrbahnbeldgen ebenso wie das Er-
richten von Bauwerken (Wélle, Steilwalle, Wéande etc.). Passive LarmschutzmaBnahmen sind
MaBnahmen am Einwirkungsort. Ziel ist hierbei die Verbesserung der Schalldamm-MaBe der
AuBenbauteile (Fenster, Rollladenkasten etc.) und die Gewahrleistung einer ausreichenden
Bellftung in Schlafraumen und Wohnrdumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle
(Einbau von Schalldammliftern).

17.1.1 Schalltechnische Untersuchung - Erlauterungsbericht



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach Unterlage 17.1.1
Schalltechnische Untersuchung Seite 10a von 14

Um herauszufinden, welche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen sind, wird nach folgenden
Grundsatzen verfahren:

aktiver Larmschutz hat Vorrang vor passivem Larmschutz

VerhaltnismaBigkeit der Mittel (Aufwand flir aktive LarmschutzmaBnahmen) im Ver-
gleich zum angestrebten Schutzzweck (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte) muss
gegeben sein.

Folgende Kriterien werden flr die VerhaltnismaBigkeit angesetzt.

die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit

das Nutzen/Kosten-Verhaltnis der aktiven LarmschutzmaBnahme

die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) aktiver LarmschutzmaBnahmen
die vorhandene Vorbelastung

Einfluss auf das Landschaftsbild

technische Machbarkeit

6.2  Untersuchung der VerhaltnismaBigkeit

Im Zuge des Vorhabens erfolgte eine umfangreiche Untersuchung der VerhaltnismaBigkeit
von aktiven LarmschutzmaBnahmen.

Dabei wurde auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten der Einbau eines offenporigen Asphalt-
belages (OPA) gemal ARS 08/2004 [9] nicht beriicksichtigt. Gegen den Einsatz des OPA
beim konkreten Vorhaben sprechen die nur einseitige Bebauung sowie die erforderliche Ein-
baulage auf der Talbrticke Volkersbach.

Aufgrund der Dammlage der A 45 nérdlich der Ortslage Katzenfurt und der zwischen der A 45
und den beiden Rastanlagen gelegenen Entwésserung ist zudem die Anordnung von Larm-
schutzwallen nicht realisierbar. Dem entsprechend werden in der folgenden Variantenuntersu-
chung nur verschiedene Larmschutzwand-Varianten betrachtet.

Ortslage Katzenfurt

Bei der Dimensionierung der aktiven La&rmschutzmaBnahmen wurde im ersten Schritt die er-
forderliche Larmschutzwand fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (Vollschutz) ermit-
telt. DarUber hinaus erfolgte vom Vollschutz ausgehend die Dimensionierung weiterer Larm-
schutzwande durch stufenweise Minderung des Larmschutzniveaus. Ziel dieser
Verfahrensweise war die Ermittlung einer Variante, mit welcher bei noch verhéltnismaBigem
Aufwand eine maximale Schutzwirkung erreicht wird.

Basis der Kosten der Larmschutzwéande ist der Uber die Jahre 2011 bis 2014 gemittelte Preis
je m2 Larmschutzwand geman ,Statistik des Larmschutzes 2014 an BundesfernstraBen® [10]
in H6he von 346,00 €. Fir die Bewertung der VerhaltnismaBigkeit wurden die Kosten je gelds-
ten Schutzfall herangezogen. Als Schutzfall wurde jede betroffene Gebaudeseitenetage (GSE)
gezahlt. Als kritischer Wert hinsichtlich der VerhaltnismaBigkeit wird der Wert von 20 T€ je
geldsten Schutzfall betrachtet. Ab diesem Wert miissen in der Abwagung weitere Kriterien
besonders berilcksichtigt werden, wie z.B. die LArmminderungswirkung und die Vorbelastung.

Im Ergebnis der Betrachtungen konnte entsprechend nachfolgender Tabelle festgestellt wer-
den, dass flr den Vollschutz der Gebaude in der Ortslage Katzenfurt Larmschutzwande mit
einer Lange von etwa 1.700 m und einer H6he von bis zu 12 m auf dem Gelande bzw. einer
Hohe von maximal 8 m auf der Talbriicke Volkersbach erforderlich waren. Hierflr wiirden Kos-
ten in H6he von ca. 9.300 8:960 T€ gesamt bzw. 9,0 9;3 T€ je geldsten Schutzfall anfallen
(siehe Variante 1).

17.1.1 Schalltechnische Untersuchung - Erlauterungsbericht



youaegsbunislneg - Bunyonsiaiun ayosiuyoaleyos |1 /L

SjuBLIE\ SISUDIRJELISHIM U3 02282 W3 00005 SHOrUq[E | jre PUBMZINUISWIET USISO)
sjueuep, susisuone) Bunueld sip any U3 82561 W/F 00°9VE SPUE[SY) JMe PUBMZINLISILIET US|SO)
Bumpeys  BunjeisieHq
8eTLLY 0L¥ L SE 07Z9 00'566'6E9°C 00°'5¥¥'256 00°095£89'+ 65895 olv > z 500+ SEYE WG'e ME WS -ex501 | puep st FH
06'5%0°9 ¥62 861 9% 8’9 0B'6LL6¥F Y 08'69£'509'} 00°0LF ¥¥8'E 00°LVE 1 - - SOE'k SEED WSy ME WS PX0691 PUBM| E1
0EL¥6'S 612 £1'Z 9 0'es 00°E92 €28'F 00ELLOPLL 00°051°€80°E 22'rSe 612 - - SOE' L 520°L WS'FME WSX0E9L PUBM| ZL
882669 051 i ¥'g 9'88 08'GE6'245'S 08'G/5°0L0°2 00°09€295°E 0E°0LL 0S5t . = S0E'k olr'g WS 7 MG WIX0BI L PUBM LI
05°€65°9 ¥EL 02 €2 668 00°08.'L06'S 00°08BE'LEL'E 00'007'9LLE 80°1G1 veL = = ovLL 00v's W9ME WIXQE3 L PUB M/ 0L
S0'%0L9 021 £0'2 22 0'LE 08'£89°001'9 08'EL6'002'2 00°0LL'668'E ov'vEL 02t = = SOE'L SBE'6 WS 'y M3 W/ XBWX0EgL PUBM| 6
¥.256'9 ¥0lI 86°L (8 £26 0F'FE2'8EY' 0¥'¥SL22E'E 00°0BY'SLL'Y SE'GLE ] Z 2 oLk 0BE'6 WgME W/XeWX063 | PUBA 8
99°¢66°9 L 002 L'g L'76 0v'L16'90L°9 0V’ /B96LYE 00°0€2 L8 ¥ z8'8. v = 5 S0E'k 50501 WGy G WO LXEWX) /G PUB AN P/
227099 28 902 A 666 0v'E1Z 6079 0V'EBEEIEE 00°0€6'960 ' ¥806 28 - - S0€°k S56'6 WS ME WEXEWX) /S PUB AN O/
06°665°9 0] 802 £ £26 Ov'60S LLL'S 0v'6L8 Y0Z 2 00°0£9'906'E 9¥'SHL ¥OL = = S0E°+ S0¥'6 WGy ME WHBWX /S| PUBA O2
2£'956°9 96 20T A 66 09°008'€0¥'9 09°'0EE0IE'E 00°0LF €60 10°90} 96 = = SOE'F SY6'6 W5y ME WEXBWX) /S5 X021 PUBM| B/
18269 64 002 L'g AL 02'8E1'1€9°9 02'8VE26EE 00'06L'8E2 ¥ £2'L8 6L = = S0E° L S9£°0L WS ME WEXEWX)EIL PUB| £
eP18L L 09 96°1 L'g 9'GH 0v'286'596'9 0¥'2SLEISE 00°0E8°25Y ¥ 0.'59 09 5 = ovLt S5£°0L WYME WEKBLIXDEIL PUEM| 9
£6'€89°L 0€ 98l 61 826 08°/26'€89 L 08°291'2L02 00°09L'LL6'F 1128 og = = SOE'L 0LEEL WG PG WO LXBLWXOEIL PUBM| §
91'G68°L ¥l £8°L 8l 066 0v'8LY 1208 0v'8Y6'E68'Z 00°085'L2L'S 00'G1 vl s = ovLL S0EZL WYMG WOLXBLWXDEIL PUEM ¥
8P29L'8 61 9Ll 8L 9'86 08°L/27252°8 08'LIZ LI6E 00°090'5.2'5 6502 Bl - 5 SOE'L 09E°EL WGy MG WZLXEWX0E9L PUEM| £
08's1¥'8 6 2Ll L'l ¥'66 08'825265°8 08'896'660°€ 00°095267'5 59'6 6 - - ovLk 09E°EL WgME WELXBWXOEIL PUEM| 2
6¥'SE0°6 - 19°1 9l 0001 0v'055°90€°6 0v'0L5 ISE'E 00°086'8¥6'S - - - - 02Le 0ELFL 9519 § M@ WZLXEWXD69L PUBM SA| |
- 0E0'L . e . . . a LL9vL L 95 LI'8vE vig : = ZINYISWIET Uanpe suyo| 0
#Egip=91 L+G+E=G} €h-2k =¥1 Lo Mg =g |METT Mg =gy 0L +6=11 1] 6 g - e =9 g e -ine = ¥ € az = z I
lunal 8 [l oMl (%] lunal lunal [unal iy | B fe. | JEwem | B lewl
(zusiziy3 (uaisoy (yoimabi
SHMM_%H_._MMé LMWM_M”NW.; mauwwﬂ@ o.hMuwz_.m".ﬂ_W_m mw_,_um“%uﬂw_‘n__,__ mw._ww_kﬂw__ Mﬂwm i e uasoysbunyalsiay WU Bel. mxuﬂm i BBl Bungisiyossg "IN
oid usisoy ch..Sm -syayBigew mc_...:wnc_g __mE_q___. USAIIYE 53D USISOY e e e BemasiRmeD SYIEPPUE AR PUEM )
-SiEyisp | ZuaiZyg | IENASHT
Bunuamag uaisoy uansyuasyonag auelen
uswyeugewzinyosw.eT| usAlpye Jsp @c:r_o:w._wucqu_wv_o_m_me_E_mc._®> -1-2°9 9|1ege L
|1 UOA B | BlleS @CJ:O:@@ED 9yosiuyoaljeyos

L"L°/ | ebepeun 4OBQSIOY|OA 8¥oNniqje ] Jep negnauziesiy Gy



A 45 Ersatzneubau der Talbriicken Beehlingenund-Bernbaeh Volkersbach Unterlage 17.1.1
Schalltechnische Untersuchung Seite 12a von 14

Aufgrund der fur den Vollschutz sehr hoch dimensionierten La&rmschutzwand auf der Talbricke
Volkersbach und den damit einhergehenden hohen Kosten bzw. der schwierigeren Realisier-
barkeit, wurden weitere La&rmschutzwand-Varianten betrachtet.

Uber eine Abstufung des Larmschutzniveaus wurden neben der Variante zur Erreichung des
Tagschutzes (Variante 14) 12 weitere Varianten (2 bis 13) ermittelt. Fir die Variante 7 sind zur
weiteren Kostenreduzierung darlber hinaus vier zwet weitere Untervarianten a und b, sowie ¢
und d untersucht worden.

Variante 2 weist dabei die hdchste Effektivitat mit 99,4 99;9 % auf. Auf Grund des &hnlichen
Aufbaus der Larmschutzwénde (ca. 1.700m Lange und Bauwerkshéhen von 12 m auf dem
Gelande bzw. 6 m auf dem Brickenbauwerk) sind jedoch genauso wie bei der Variante 1
(Vollschutz) &hnlich hohe Larmschutzwéande und Kosten pro Schutzfall anzusetzen. Dem ent-
sprechend ist diese Variante fUr die weitere Betrachtung vernachlassigbar.

Im Vergleich dazu sind fiir den Tagvollschutz (Variante 14) lediglich Larmschutzwéande mit
einer Gesamtlange von etwa 1.105 3085 m und einer H6he von 3 bis 4,5 m auf dem Gelande
bzw. 3,5 m auf dem Brickenbauwerk erforderlich. Fiir den Tagschutz von 274 243 Geschoss-
seiten (GSE) an 71 66 Gebauden und den Nachtschutz an 286 293 Gebaudeseiten wirden
Kosten in H6he von 2.640 2.:6065 T€ bzw. 4,7 4,8 T€ pro Schutzfall anfallen. Auch wenn an
dieser Stelle vergleichsweise geringere Kosten fir den aktiven Larmschutz anfallen, ist diese
Variante auf Grund der hohen Anzahl verbleibender Schutzfélle im Nachtzeitraum (Effektivitat
= 62 %) nicht zu favorisieren, obwohl hier mit 2,17 der beste VerhéaltnismaBigkeitswert erreicht
wird.

Bei den Varianten mit den nachstfolgenden VerhéltnisméBigkeitswerten (Variante 11 und 12)
liegt die Effektivitat unterhalb von 90 %. Aus diesem Grund werden diese nicht weiter favori-
siert.

Dem gegenliber weist Variante 7b mit einer Lange von 1.570 m und einer Maximalhéhe von 8
m auf dem Gelande bzw. 4,5 m auf dem Briickenbauwerk eine hohe Effektivitat von 92,3 93;5
% und mit etwa 6.000 T€ verhéltnismaBige Gesamtkosten flir den aktiven Larmschutz auf.
DarUber hinaus ist bei dieser Variante mit 2,08 4;30 auch der viertzweitbeste VerhaltnismaBig-
keitswert zu verzeichnen. Dem entsprechend wird in der Gesamtbewertung die Variante 7b
mit folgenden MafBen favorisiert.

Tabelle 6.2-2: Larmschutzwande Ortslage Katzenfurt

von bis Hbéhe Lénge Flache

LA 01 absorbierend 0+995 1+010 2,0 bis 8,0 m 15m 60,0 m2
Teilstickt 1+010 1+832 8,0m 822 m 6.576,0 m2
14005 14858 851 m 6-808,00-m?

LA 04 absorbierend 14832 1+844 8,0 bis 4,5 m 12m 75,0 m2
transparent reflektie- 14844 2+163 45m 319 m 1.435,5 m2
rend Feilstiiek-2-(auf 1+856 2+147 291 m 1:309,50-m2

BW)

LA 05 absorbierend 2+163 2+169 4,5 bis 6,0 m 6m 31,5 m2
Teilstiick3 2+169 2+574 6,0m 405 m 2.430,0 m2
2+147 427 m 2.562,00-m2
0+995 1.579 m 10.608,0 m2
gesamt 11005 2+574 1.569.m 10.679.5.m2

PWC-Anlage Volkersbach

Im Zuge der Dimensionierung wurden unter Beriicksichtigung der Sichtbeziehungen an der
Autobahnauffahrt zwei La&rmschutzwande links und rechts der Autobahnauffahrt jeweils mit
einer Héhe von 3 m, 4 m, 5 m und 6 m gerechnet.

Unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass die Lkw mit dem Fahrerhaus zur Autobahn ausge-
richtet sind und durch die erforderliche Auffahrt zur Autobahn in erster Reihe der Lkw-
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Stellplatze nur geringe lArmmindernde Wirkung durch jedwede SchallschutzmaBnahme ein-
hergeht, wird folgende Larmschutzwand vorgesehen.

Tabelle 6.2-3: Ladrmschutzwdnde PWC Volkersbach

von bis Hbéhe Lange Flache
LA 02 TFeilstiek 1+539 1+604 4m 65m 260 m2
1
LA 03 Teilstiek 1+634 1+749 4m 115 m 460 m2
2
gesamt 4m 180 m 720 m2

TuR-Anlage Katzenfurt

Im Zuge der Dimensionierung wurde eine Larmschutzwand entlang der Fahrbahn (1,0 m vom
Bankett entfernt) mit 3 m, 4 m, 5 m, 5,5 m und 6 m untersucht. Im Ergebnis der Dimensionie-
rung wurde die folgende Larmschutzwand vorgesehen.

Tabelle 6.2-4: Ladrmschutzwand TuR Katzenfurt

von bis Hbéhe Lange Flache
LA 06 2+678 2+957 55m 279 m 1.534,50 m2

6.3 Passiver Larmschutz

Unter Bertlicksichtigung der Vorzugsvariante — Variante 7b — flir die Ortslage Katzenfurt und
die fur die PWC-Anlage und die TuR-Anlage vorgesehenen Larmschutzwande verbleiben Im-
missionsgrenzwertlberschreitungen an 44 33 Gebauden mit 104 Z2 GSE im Nachtzeitraum.
Dabei wurden entsprechend der Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) [4] und
den in Punkt 3.2.1.2 enthaltenen Ausfiihrungen zu LarmschutzmaBnahmen darauf geachtet,
dass im Bereich der sich gegeniberliegenden Larmschutzwande der Ortslage Katzenfurt und
der PWC-Anlage Volkersbach zur Vermeidung von Mehrfachreflexionen absorbierende Larm-
schutzwandabschnitte anzusetzen sind. Dem entsprechend sind diese Larmschutzwande
fahrbahnseitig absorbierend zu gestalten. Transparente Larmschutzwandelemente auf der
Talbriicke und im Anschlussbereich kdnnen reflektierend gestaltet werden.

Tabelle 6.3-1: Passiver La&rmschutz - Anspruch dem Grunde nach

Anzahl betroffener max. Beurteilungspegel
StraBen mit Gebiets- | Gebdude | Geschossseiten .
Betroffenen Gebduden | nutzung Nacht Nacht el T a2y
Welschenbachstral3e WA 4 14 12 52 514
SchillerstraBe WA 54 127 51
EichendorffstraBe WA 42 42 50
SchubertstraBe WA 43 119 51
KleiststraBe WA 32 42 51 50
UhlandstraBBe WA 32 128 5251
GoethestraBe WA 108 24 18 52
StifterstraBe WA 64 115 51
ChattenstraBe WA 32 53 51 50
HubertusstraBe WA 2 76 53 52
Gesamt 44 33 104 72

Hier sind dem Grunde nach MaBnahmen des passiven Larmschutzes erforderlich. Art und
Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaBBnahmen werden in einer gesonderten Un-
tersuchung nach dem Verfahren der 24. BImSchV [11] ermittelt. Die erforderlichen Untersu-
chungen erfolgen erst nach Erlangung des Baurechts im Anschluss an das Genehmigungs-
verfahren.
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7 Kostenschéatzung
aktiver und passiver Larmschutz an der Ortslage Katzenfurt

Entsprechend der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist fiir die Ortslage Katzenfurt
eine Kombination von aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen anzusetzen. Fir die fa-
vorisierten Larmschutzwand (Variante 7b), die eine Lange von 1.570 m und eine Héhe von 8
m auf dem Gelande bzw. 4,5 m auf dem Briickenbauwerk aufweist, sind entsprechend ,Sta-

tistik des Larmschutzes an BundesfernstraB3en® folgende Kosten zu kalkulieren.

Tabelle 7-1: Kosten Larmschutzwand Variante 7b zur Ortslage Katzenfurt

Wand- Herstellungskosten Erhaltungskosten
flache | prom?(*)] gesamtBW | prom?(*)] gesamt BW Sl e
LSW auf Ge- |9.172,5 m? 3.173.685,00 € 1.791.20580 € | 4.964.890,80 €
lande 9405me | 3600€ | 3905443000 | 19528€ | {g3c60840€ | 5.00073840€
LSW auf Tal- |1.435,5 m? 717.750,00 € 405.098,10 € | 1.122.84810€
briicke 1305m2 | P0000€ 1 goosangpe | 28220€ | 3gg07100e | 1.020771.00€
3.891.435,00 € 219630390 € | 6.087.738.90 €
CjEEEN 3.906.630,00 € 220487940 € | 6.411.509,40€

* entspricht dem Mittelwert der ,Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstra3en Uber die Jahre 2010 — 2014

DarUber hinaus werden fir den passiven Larmschutz entsprechend der ,Statistik des Larm-
schutzes an Bundesfernstra3en 2014 im Rahmen dieser Untersuchung fir Larmschutzfenster
613,00 €/m? und fur eine LOftungseinheit 596,00 € angesetzt.

Unter Beriicksichtigung von Anzahl und Gré3e der Wohnraumfenster sind im Durchschnitt pro
Geschossseite (GSE) 2 Fenster mit einer Flache von 1,3 m2 auszutauschen. Zudem wird pro
GSE ein Wandllfter vorgesehen. Damit ergeben sich im Durchschnitt bei Uberschreitung der
Auslésewertes im Tag- und Nachtzeitraum Kosten in Héhe von ca. 2.190 € je GSE. Bei Uber-
schreitung des Auslésewertes nur im Nachtzeitraum wird von einer Halbierung der Kosten far
den passiven Larmschutz auf ca. 1.095 € je GSE ausgegangen.

Damit ergeben sich Kosten fir den passiven Larmschutz an insgesamt 44 33 Geb&duden mit
104 72 Geschossseiten (GSE) in Héhe von ca. 113.880 € #8:830-€.

aktiver Larmschutz an der PWC-Anlage Volkersbach und der TuR-Anlage Katzenfurt

Auch far die beiden im Untersuchungsbereich befindlichen Rast-Anlagen werden fir die di-
mensionierten La&rmschutzwande Kosten fir die Herstellung in Héhe von 346,00 €/m? und fir
die Erhaltung in H6he von 195,28 €/m? veranschlagt. Dem entsprechend sind bei den zwei
insgesamt 180 m langen und 4 m hohen Larmschutzwande an der PWC-Anlage Volkersbach
ca. 389.720 € und bei der 297 425 m langen und 5,5 m hohen Larmschutzwand an der TuR-
Anlage Katzenfurt ca. 830.595 € zu kalkulieren.

Damit ergeben sich mit dem aktiven und passiven Larmschutz Kosten fir den Gesamtlarm-
schutz in Héhe von ca. 7.421.935 € Brutto 7-410.660-€ Brutto.

bearbeitet:
Dresden, Marz2047 Januar 2018
EIBS GmbH
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990, geéndert durch Art 1 d. V. vom 18. Dezember 2014

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis- 2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721, gebieten
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

beteiligten Kreise:
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

§1
4. in Gewerbegebieten
Anwendungsbereich 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche (2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete
Anderung von offentlichen StraBen sowie von Schienenwe- ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
gen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen
Schienenwege). und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festset-

zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der

Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende

Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie- (3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich der Nacht ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert flr
erweitert wird oder diesen Zeitraum anzuwenden.

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-

lungspegel des von dem zu a&ndernden Verkehrsweg §3
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindes- Berechnung des Beurteilungspegels fir StraBen

tens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
Der Beurteilungspegel fir StraBen ist nach Anlage 1 zu be-

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungs- rechnen. Die Berechnung hat getrennt fir den Beurteilungszeit-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehen- raum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
den Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten. §4

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

§2
(1) Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2
Immissionsgrenzwerte zu berechnen. Die Berechnung hat getrennt fir den Beurtei-
lungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeit-
(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um- raum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB der (2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmen-
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwer- bedingungen zu beachten:
te nicht Gberschreitet:
1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
Tag Nacht 2. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf-
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen oder Abschlage,
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A) a) die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz so-
wie

b) fur die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerdusche.
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(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist flir Abschnitte von
Vorhaben, fiir die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststel-
lungsverfahren bereits erdffnet und die Auslegung des Plans
offentlich bekannt gemacht worden ist, § 3 in Verbindung mit
Anlage 2 in der bis zum 31. Dezember 2014 geltenden Fassung
weiter anzuwenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes bleibt unberlhrt.

§5

Festlegung akustischer Kennwerte fir abweichende Bahntech-
nik und schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder schalltechnische Innovatio-
nen dirfen bei der Berechnung des Beurteilungspegels nach §
4 Absatz 1 Satz 1 nur berlicksichtigt werden, wenn die zustén-
dige Behorde in einem Verfahren nach MaBgabe der Absétze 2
bis 4 fir die Berechnung akustische Kennwerte festgelegt hat.
Abweichende Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2
Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgeflhrt ist und die
einem der folgenden Bereiche zuzuordnen ist:

1. Fahrbahnarten,

2. SchallminderungsmaBnahmen am Gleis oder am Rad oder
3. bahnspezifische SchallminderungsmaBnahmen im Ausbrei-
tungsweg.

Schalltechnische Innovationen sind technische Neu- und
Weiterentwicklungen zu der in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder
Beiblatt 1 bis 3 aufgefiihrten Bahntechnik, die Auswirkungen
auf die Gerauschemission und -immission dieser Bahntechnik
haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte entscheidet auf
Antrag fur die Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-
Bundesamt und flr sonstige Bahnen die jeweils nach Landes-
recht zustandige Behdérde. Ein akustischer Kennwert ist festzu-
legen, wenn die Emissionsdaten der abweichenden Bahntech-
nik oder der schalltechnischen Innovationen fir diese Technik
bezeichnend sind und wenn bei schalltechnischen Innovationen
die akustischen Kennwerte von den in Anlage 2 Nummer 3 bis
6 oder Beiblatt 1 bis 3 jeweils genannten Kennwerten wesent-
lich abweichen. Eine wesentliche Abweichung muss mindes-
tens die in der Anlage 2 Nummer 9.2.2 genannten Werte
erreichen.

(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2 Satz 1 zu stellen,
sind

1. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden Bahntechniken
oder von schalltechnischen Innovationen und

3. Lizenznehmer von abweichenden Bahntechniken oder von
schalltechnischen Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss folgende Angaben
und Unterlagen enthalten:

1. eine Beschreibung der abweichenden Bahntechnik oder
schalltechnischen Innovation, fir die die Festlegung akustischer
Kennwerte beantragt wird, wobei insbesondere darzulegen ist,
worin sich die abweichende Bahntechnik oder schalltechnische
Innovation von der in Anlage 2 aufgefiihrten entsprechenden
Technik unterscheidet,

2. das Gutachten einer anerkannten Messstelle nach Anlage 2
Nummer 9.3,

3. einen Vorschlag, zu welcher Regelung der Anlage 2 Nummer
3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die abweichende Bahntechnik
ergdnzend oder die schalltechnische Innovation abweichend
beschrieben werden kann, unter Beifligung eines Datenblattes,
das die in der vorgeschlagenen Zuordnung Ublichen akustischen
Kennwerte darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische Wirksamkeit durch
betriebsublichen Verschleil3 verandert.

(5) Die zustandige Behorde gibt dem Antragsteller die Entschei-
dung nach Absatz 2 Satz 1 schriftlich bekannt. Die zustandige
Behdérde macht zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte
nach Absatz 2 Satz 1 &ffentlich bekannt.

Schlussformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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