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1 Darstellung des Vorhabens (§16 Abs.1 UVPG)

1.1 Planerische Beschreibung

Gegenstand der vorliegenden Planung ist der Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach im
Verlauf der Bundesautobahn 45 (A 45) zwischen der Landesgrenze Hessen / Nordrhein-West-
falen und dem ,Gambacher Kreuz" unter Bertcksichtigung des 6-streifigen Ausbaus der A45.
Der Ausbaubereich erstreckt sich von Betriebskilometer (Betr.-km) 151,112 bis 153,703 mit
einer Lange von insgesamt 2.591 m.

‘o 54_1_5
| SMSoms -

__ Abschnitt . i SN .
NRW - Gambacher Kreuz¥ WWiirttégaoerg” \|7 N\, == oo

Abb.1: Ubersichtskarte A 45

Der Ersatz des aus dem Jahre 1970 stammenden Bauwerks ist erforderlich, da die Talbricke
Volkersbach in den nachsten Jahren das Ende ihrer technischen Nutzungsdauer erreichen
wird.

Die Baumalinahme befindet sich im hessischen Bereich der A 45 (Messtischblatt 5316), im
Lahn-Dill-Kreis stdlich der Gemeinde Sinn, westlich der Anschlussstelle (AS) Ehringshausen
und nordlich der Ortslage Katzenfurt (Gemeinde Sinn).

Trager der Baulast und des Vorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstraf3en-
verwaltung - endvertreten durch Hessen Mobil — Straflen- und Verkehrsmanagement.

6a
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4 Ehfingsfiusen A

Abb.2: Ubersichtslageplan A 45 - Bereich Gemeinde Sinn und Ehringshausen

Der hier betrachtete Streckenabschnitt im Zuge der A 45 liegt zwischen den Anschlussstellen
Herborn-Sud und Ehringshausen. Parallel zur A 45 verlauft in diesem Bereich die Bundes-
stral’e 277 von Sinn nach Ehringshausen.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hatte vorab mit Schreiben
vom 07.12.2015 Az.: StB 24/72131. 7 /0045-2514119 der Anwendung des § 6 Fernstrallen-
ausbaugesetz fur die 6-streifige Erweiterung zwischen den Talbricken Onsbach und Blasbach
zugestimmt, welche auch die Talbricke Volkersbach umfasst.

Seit Dezember 2016 ist die Erweiterung der A 45 auf 6-Fahrstreifen zwischen der AS Hai-
ger/Burbach und dem Autobahnkreuz (AK) Gambach im Bundesverkehrswegeplan 2030 unter
der Projektnummer A0045-G10-NW-HE-T01-HE im vordringlichen Bedarf (VB-E) enthalten.

Der Bereich der A 45 zwischen Olpe und Wetzlar ist heute Teil der 8.000 km langen Europa-
stralle 40.

Die A 45 ist als anbaufreie, zweibahnige Stral3e mit planfreien Knotenpunkten in die Katego-
riengruppe AS einzustufen, die ausschlieBlich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt
wird. GemaR den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)', wird der Netzabschnitt
Kreuz Olpe-Sud — Gambacher Kreuz der Kategorie AS 0 (Fernautobahn) zugeordnet.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Dieses Teilprojekt der A 45 umfasst neben dem Ersatzneubau der im Bestand flinf-feldrigen
Talbriicke Volkersbach (Bauwerkslange = 281,20 m) auch die Anpassung der nérdlichen und
sudlichen Streckenanschlisse mit einer Lange von insgesamt ca. 2.591 m.

"RIN: Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen,
Koln 2008 (FGSV 121)
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Der vorhandene Querschnitt der Strecke entspricht einem SQ 31,00.

UL 1 Erlauterungsbericht

Regelquerschnitt
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Abb.3: Vorhandene StraBenquerschnitte Strecke (SQ 31,00)und Bauwerk (SQ 31,50B)

Die Bestandstrasse im Bereich der Talbricke Volkersbach von Betr.-km 151,10 bis 153,60
weist erhebliche Defizite in der Strallenentwasserung (entwasserungsschwache Zone im an-

grenzenden Verwindungsbereich westlich der Talbriicke Volkersbach) auf.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Richtungsfahrbahn Hanau der A 45 hat im Planungsabschnitt durchgéngig zwei Fahrstrei-
fen, wahrend die Richtungsfahrbahn Dortmund von Betr.-km 162,2 bis 164,4 bereits drei Fahr-

streifen aufweist.

Die Trassierung der A 45 besitzt eine an die bewegte Topographie angepasste Linienfihrung
mit engen Radien und teilweise nur geringen Langsneigungen. Der Ubergeordnete Strecken-
abschnitt zwischen den Talbriicken Onsbach und Blasbach ist von den dicht aufeinanderfol-
genden Talbriicken mit Langen zwischen etwa 200 und 600 m und Hbéhen von bis zu 40 m

gepragt.
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Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Durch den 6-streifigen Ausbau wird die A 45 durchgéngig drei Fahrstreifen je Richtungsfahr-
bahn erhalten. Lage- und Héhenplantrassierung bleiben gegenliber dem Bestand weitgehend
unverandert. Es sind lediglich geringe Achs- und Gradientenoptimierungen vorgesehen.

RQ 36

Regelquerschnitt

RQ 36
(] [} | ! 1 1 1

0,75

|
s 0 40 7 350 |, 30 |, 375%7) 250 1150
T 1A A 71 T a

1,50, 250 ' 375 |, 350 , 350 ,
7 A o #

A A

36,00

RQ 36 B (mit Ausfadelungsstreifen)

Regelquerschnitt
RQ 36 B (mit Ausfadelungsstreifen)

| 1 1 ! - 1 1 1

; 075 . 075 0,50
205,, 375 , 375 , 350 , 350 . 400 | 350 , 350 , 375 ), 250 , 205
7 ] T A A A 7

7 A A A 7

38,35

Abb.4: StraBenquerschnitte Strecke und Bauwerk

Der auf der Talbricke Volkersbach vorhandene 4-streifige Querschnitt mit Ausfadelungsstrei-
fen in Fahrtrichtung Dortmund (zwei Fahrstreifen mit Standstreifen in Fahrtrichtung Hanau,
zwei Fahrstreifen mit Ausfadelungsstreifen ohne Standstreifen in Fahrtrichtung Dortmund) soll
vor dem Hintergrund der zukunftigen Verkehrsentwicklung und der damit zusammenhangen-
den Verkehrssicherheit und der Langlebigkeit der Bauwerke fiir einen 6-streifigen Ausbau di-
mensioniert werden.

Im Bereich der Talbriicke kommt dabei der Regelquerschnitt RQ 36 B (mit Ausfadelungsstrei-
fen) zur Anwendung, in den Anschlussbereichen der RQ 36. Die vorhandene entwasserungs-
schwache Zone (ca. Betr.-km 151,85 bis 152,00) im Verwindungsbereich westlich der Tal-
bricke Volkersbach soll durch entsprechende Anpassung der Gradiente beseitigt werden.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung soll im Bereich der A 45 von der Landesgrenze zu Nordrhein-Westfa-
len bis zum Gambacher Kreuz einheitlich erfolgen. Insbesondere sind dabei die vom Autofah-
rer wahrgenommenen Bauwerke wie Uberfiinrungen und Larmschutzwénde zu nennen.

Nahere Ausfuhrungen zur Gestaltung der im Abschnitt vorkommenden Larmschutzwande sind
Abschnitt 4.8 zu entnehmen.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im Auftrag des damaligen Hessischen Landesamtes fiir Stralten- und Verkehrswesen erfolgte
im Jahr 2008 eine Beurteilung aller Bauwerke an der A 45 hinsichtlich erforderlicher Verstar-
kungsmafRnahmen?, sowie eine Uberpriifung der Tragfahigkeit der Briickenklasse 60/30.

Die durchgefuhrten Untersuchungen ergaben an der Talbriicke Volkersbach u.a. Tragfahig-
keitsdefizite fur beide Teilbauwerke flur die Briickenklasse 60/30. Die Nachweisfiihrung erfolgte
gemald DIN 1072 (12/85), DIN 1075 (04/81) bzw. DIN 4227 Teil 1 (07/88). Aufgrund der nach-
gewiesenen wesentlichen Tragfahigkeitsdefizite ist die Talbrucke Volkersbach sowohl der heu-
tigen als auch insbesondere der zukunftigen Verkehrsbelastung nicht mehr dauerhaft gewach-
sen. Das Bundesverkehrsministerium (BMVI) hat dem Gesamtkonzept zur Verstarkung und
Erneuerung der Talbriicke Volkersbach mit Schreiben vom 12.10.2010, Az.. StB
17/7193.90/17-1259557 zugestimmt und als verkehrstechnische MaRnahme auf3erhalb des
Bedarfsplanes eingestuft. Mittlerweile wurde das Projekt auch im Bundesverkehrswegeplan
als Ausbaumalnahme bis 2030 mit aufgenommen. Daher ist der Ersatzneubau dieser Talbri-
cke erforderlich. Die Notwendigkeit des vollstandigen Riickbaus des Bauwerkes, d. h. Riick-
bau von Uberbau, Pfeiler, Widerlager und Griindungen bis 1,5 m unter Gelandeoberkante,
resultiert im Wesentlichen aus den Tatsachen, dass

« die Uberbauten im Regelfall wesentliche Defizite hinsichtlich Tragfahigkeit und Ge-
brauchstauglichkeit aufweisen und eine grundhafte Instandsetzung bzw. Ertlichti-
gung aus wirtschaftlichen Grunden ausgeschieden wurde;

« die vorab an einzelnen Bauwerken durchgefuhrten bzw. sich derzeit in Planung
oder Ausfuihrung befindenden Ertlichtigungsmalinahmen (Notinstandsetzung) ei-
nes Uberbaus zur Aufnahme des bauzeitlichen 4 + 0 Verkehrs (d.h. die 4 Fahrstrei-
fen der beiden Fahrtrichtungen auf einer Richtungsfahrbahn) lediglich fur eine
Standzeit von ca. 10 Jahren ausgelegt sind;

- die Unterbauten einschlieRlich der Lager und Ubergangskonstruktionen in vielen
Fallen ebenfalls zahlreiche statisch konstruktive Defizite aufweisen;

* breitere Fahrbahnen erforderlich sind mit wesentlich héheren Eigen-, Ausbau- und
Verkehrslasten (neue Normengeneration EC);

* wegen der geplanten Trassenoptimierungen die vorhandenen und zukunftigen
Bauwerksachsen beider Richtungsfahrbahnen in Lage und Hoéhe teilweise um ei-
nige Meter differieren, so dass in keinem Fall die neuen Uberbauten auf ggf. zu
erhaltenden bzw. zu ertichtigenden Unterbauten / Grindungen aufgelagert werden
koénnen.

Bei den einzelnen Planungen zu diesen Ersatzneubauten wurden Mangel in der Bestandstras-
sierung festgestellt, die nicht unerhebliche Einflisse auf die Verkehrssicherheit haben. Fur
eine richtlinienkonforme, verkehrssichere Trassierung eines spateren 6-streifigen Ausbaus
sind neben dem reinen Ersatzneubau der Bricken daher auch Anpassungen fur die Brucken-
bereiche und die direkt anschlieRenden Strecken in Lage und Hohe erforderlich.

2 gemal HA BASt, Stufe | und Il (Bundesanstalt fiir StraRenwesen: Handlungsanweisung zur Beurteilung der Dauerhaftigkeit der
vorgespannter Bewehrung von &lteren Spannbetoniiberbauten, Ausgabe 1998)
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Unter Berlicksichtigung dieser Anpassungen wirden nur kurze Streckenabschnitte zwischen
den Talbriicken verbleiben, die nicht ausgebaut werden. Vor diesem Hintergrund hatte das
BMVI mit Schreiben vom 07.12.2015 Az.: StB 24/72131. 7 /0045-2514119 der Anwendung
des § 6 Fernstrallenausbaugesetz fur die 6-streifige Erweiterung zwischen den Talbriicken
Onsbach und Blasbach zugestimmt. Der hier abgebildete Abschnitt der Talbriicke Volkersbach
ist dabei ein Teilstlick des Gesamtabschnittes.

Im Zuge der Voruntersuchung zum Ersatzneubau der Talbriicken wurden folgende Fachbei-

trage beauftragt:

* A 45 Verkehrsbelastungen 2025 bei einem 6-streifiger Ausbau zwischen dem AK Hagen
und dem Gambacher Kreuz (Dezember 2010, IVV)

» Verkehrsuntersuchung 6-streifiger Ausbau der BAB A 45 Landesgrenze Hessen/NRW —
Gambacher Kreuz (Dezember 2012, IVV)

» Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung 6-streifiger Ausbau der BAB A 45 Landesgrenze
Hessen/NRW — Gambacher Kreuz, Prognosejahr 2030, (April 2016, IVV)

» Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung "Sechsstreifiger Ausbau der A 45 (Lgr. HE/NW
— AK Gambach)" (Januar 2018, IVV)

+ Umweltbezogene Machbarkeitsstudie - BAB A 45, Ersatzneubau der Talbriicken unter Be-

ricksichtigung eines klnftigen, 6-streifigen Streckenausbaus (Juli 2010, Baader Konzept)

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Der Deutsche Bundestag hat am 2.Dezember 2016 die Ausbaugesetze zum Bundesverkehrs-
wegeplan verabschiedet, in dem ein 6-streifiger Ausbau der A45 zwischen der Landesgrenze
NRW und dem Gambacher Kreuz enthalten ist. Als Gesamtprojekt wird der Schwellenwert von
10 Kilometern Ausbau gemalR Anlage 1, Ziffer 14.5 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgeset-
zes uberschritten.

Als Teilprojekt ist der Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach einschlie8lich 6-streifigem
Ausbau mit einer Streckenlange von 2,590 Km im Rahmen der kumulativen Betrachtung bei
Vorliegen eines raumlichen und funktionalen Zusammenhangs damit ebenfalls UVP-pflichtig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Gemal Bedarfsplan liegt keine Einstufung als Mallnahme mit besonderem naturschutzfachli-
chem Planungsauftrag vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die BAB A 45 verlauft nach dem Regionalen Raumordnungsplan Mittelhessen 2010 innerhalb
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der regional und Uberregional bedeutsamen Verbindungsachse* (Frankfurt am Main / Verdich-
tungsraum Rhein-Main) — GieRen — Wetzlar — Herborn - Dillenburg — (Siegen /Burbach). Die
Funktion dieser Verbindungsachsen ist zu gewahrleisten. Auch gehdrt die A45 zu den Verbin-
dungsachsen, deren Leistungsfahigkeit zu erhalten und auszubauen ist (Kapitel 4.2 und 7.1.3
des Regionalplans 2010).

Der Ausbau auf 6 Fahrstreifen zwischen der Landesgrenze Nordrhein-Westfalen und dem
Gambacher Kreuz ist im Regionalplan 2010 als Planungshinweis enthalten. Die notwendige
landesplanerische Abstimmung soll im Zuge des Planfeststellungsverfahrens erfolgen.

Die vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung der vom Ausbau betroffenen Kommunen
Sinn, Ehringshausen, ABlar und Wetzlar befindet sich in so groRem Abstand zum Vorhaben,
dass durch die Erweiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen keine in der Bauleitplanung enthaltenen
Flachen beansprucht werden.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die A 45 verbindet die Metropolregionen Rhein-Main und Ruhrgebiet. Auf 153 Kilometern
(NRW 90 km / Hessen 63 km) fuhrt die A 45 Uber 53 Talbricken (NRW 31/Hessen 22). Der
Querschnitt besteht mindestens aus 4 Fahrstreifen, bedingt durch die Steigungsstrecken ab-
schnittsweise auch 5 bzw. 6 Fahrstreifen. Auf Grund ihrer Verbindungsfunktion ist die A 45
eine sehr wichtige Fernverkehrsverbindung im Netz der Bundesfernstralien.

Belastungssituation 2012

Im Rahmen der "Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der A 45 — Landesgrenze
HE/NW — Gambacher Kreuz" wurden im Frihjahr 2012 umfangreiche Verkehrserhebungen im
Bereich der A 45 durchgeflihrt. Sie wiesen fir die A 45 Verkehrsbelastungen zwischen 52.000
und 78.000 Kfz/24h aus. Dies bedeutet bedeutete ein Belastungsmittel von 61.000 Kfz/24h bei
14.600 Lkw/24h (24%).

Da bedingt durch die umfangreiche Bautatigkeit zu dieser Zeit der Verkehrsfluss auf der A 45
erheblich gestort war, wurde seinerzeit als Grundlage fir die weiteren Planungsschritte ein
"fiktiver Analysefall" abgeleitet, in dem die Restriktionen infolge der Bautatigkeit aufgehoben
wurden. In diesem Planfall iegen lagen die mittleren Belastungen der A 45 noch um 2.000
Kfz/24h hoher. Der Maximalwert liegt lag zwischen dem GieRRener Sudkreuz und dem Gam-
bacher Kreuz bei 80.800 Kfz/24h.

Im Fruhjahr 2016 erfolgte eine Fortschreibung der Prognose zur A 45 auf das Prognosejahr
2030 auf Basis der Verflechtungsprognose zum BVWP 2030. Ergebnis waren gegeniber der
Prognose 2025 deutlich geringere Belastungswerte. Der im Marz 2016 vorgestellte Referen-
tenentwurf zum BVWP 2030 bestatigte diese Werte grolenordnungsmanig.

Analyse 2015

Nach Vorliegen der vorlaufigen Ergebnisse zur Stral3enverkehrszahlung (SVZ) 2015 im Feb-
ruar 2017 zeigte sich, dass die flr 2030 prognostizierten Werte stellenweise bereits 2015 er-
reicht oder sogar Uberschritten wurden. Als Ursache dafir wurden die abweichenden Struk-
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turentwicklungen im Einzugsbereich der A 45 identifiziert. Daraufhin erfolgte im Laufe des Jah-
res 2017 eine Fortschreibung der "Verkehrsuntersuchung Sechsstreifiger Ausbau der A45
(Lgr. HE/NW — AK Gambach)", die mit Stand Januar 2018 abgeschlossen wurde. Im Rahmen
dieser Verkehrsuntersuchung wurde auch der der Planung zu Grunde gelegte Analysefall auf
das Jahr 2015 hin fortgeschrieben (siehe Tabelle 1).

Abschnitt Analysefall an Werktagen DTVws
Pkw Lkw Kfz

AS Herborn-Sid — AS

. 49:400 47.900 45-500 16.600 64-900 64.500
Ehringshausen

Tabelle 1: Analysefall Querschnittsbelastungen am Werktag aus -VU-2012 VU 2018

Im Rahmen der v.g. Verkehrsuntersuchung, Stand Januar 2018, erfolgte eine Fortschreibung
der Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont 2030 (Prognosefall P1-1 und P1-2). Dabei
wurden alle geplanten MalRnahmen im Untersuchungsgebiet und im erweiterten Untersu-
chungsgebiet, die im BVWP 2030 oder in der Bedarfsplanung des Landes Hessen als indis-
ponible MaRnahmen oder als vordringlicher Bedarf enthalten sind, einschliel3lich des 4-streifi-
gen Ausbaus der B49 zwischen Limburg und Wetzlar, als realisiert unterstellt.

Belastungssituation (DTVws) im Prognosenulifall 2030, ohne Ausbau (P0)}P1-1

Fir die Streckenabschnitte der A 45 zwischen der Landesgrenze HE/NRW und dem AK Gam-
bach sind Verkehrsbelastungen in 2030 ohne Ausbau der A 45 zwischen 67200 68.600 und
84400 85.100 Kfz/Werktag zu erwarten. Die Verkehrsbelastungen des Lkw-Verkehrs liegen
zwischen 44-800 16.400 und 23400 19.200 Schwerverkehrsfahrzeugen [SV /W1]. Entspre-
chend der Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) wird bei einer solchen Ver-
kehrsbelastung der RQ 36 als im Allgemeinen geeignet empfohlen.

Die Verkehrserhebungen aus dem Frihjahr 2012 (Dauerzahlungen uber Zahlschleifen der
Verkehrszentrale Hessen (VZH)) hatten gezeigt, dass im Tagesgang verhaltnismaRig geringe
Schwankungen des stindlichen Verkehrsaufkommens auf der A 45 festzustellen sind. Zwi-
schen 7:00 und 19:00 Uhr liegt das stiindliche Verkehrsaufkommen durchgangig zwischen 5
und 8% des Tagesverkehrs. Lediglich in den Abend- und Nachstunden sind deutlich geringere
Anteile festzustellen. Dieses Gangverhalten wird sich aufgrund der unterdurchschnittlichen
Pendlerverkehrsauspragung der A 45 auch in der Prognose 2030 nicht &ndern. Aufgrund der
Dominanz des Fernverkehrs werden sich keine ausgepragten Spitzenstunden ausbilden.

MaRgebend fur die Festlegung der Regelquerschnitte sind neben der Qualitat des Verkehrs-
ablaufes auch die Verkehrssicherheit, Anforderungen aus Bau, Betrieb und Erhaltung, sowie
die Vertraglichkeit von Strallenquerschnitten verschiedener aufeinander folgender Autobahn-
abschnitte, um eine méglichst einheitliche Streckencharakteristik zu erreichen.

Der sehf hohe Schwerverkehrsanteil von bis zu 36 26% und eine diskontinuierliche Stre-
ckencharakteristik, bedingt durch Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken unterstreichen

die Erfordernls eines durchgehenden Streckenausbaus Hm%u—kemmt—me—staﬂee—&agemngs—

Im Vergleich zu der Prognose 2025 wird in der fortgeschriebenen Prognose 2030 eine weitere
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Zunahme der Verkehrsstarken deutlich, die damit den in der Verkehrsuntersuchung von 2012
aufgezeigten Trend fortsetzt (wenn auch mit geringeren jahrlichen Zuwachsen) und damit den
sechsstreifigen Ausbau der A 45 zusatzlich rechtfertigt.

Abschnitt Prognosenulifall an Werktagen DTVws
Pkw Lkw Kfz

AS Herborn-Sud —

. 44.600 56.000 20-200 19.200 64-800 75.200
AS Ehringshausen

Tabelle 2: Querschnittsbelastungen — Prognosenulifall aus Aktualisierung Fortschreibung VU 2046 2018

2.4.21 Belastungssituation im Prognosefall 2030 mit Ausbau (P1)

i - FUr die Streckenabschnitte der A 45
zwischen der Landesgrenze HE/NRW und dem AK Gambach sind Verkehrsbelastungen im
Falle eines 6-streifigen Ausbaus zwischen 69400 75.600 und 84-500 98.400 Kfz/Werktag zu
erwarten. Die Verkehrsbelastungen des Lkw-Verkehrs liegen zwischen 44-800 17.300 und
23400 20.200 Schwerverkehrsfahrzeugen [SV /WH].

Abschnitt Prognoseplanfall an Werktagen DTVws
Pkw Lkw Kfz

AS Herborn-Siud —

AS Ehringshausen 300 64.100 20.200 67800 84.300

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen — Prognose Planfall P1-2 (DTVws) aus Aktualisierung VU 2046 2018

Es wird deutlich, dass die Belastungen im Prognose Planfall 2030 P1-2 (mit Ausbau) um 10
bis 18 % hoher liegen als im Vergleichsfall ohne sechsstreifigen Ausbau. Dabei nehmen die
Belastungen im Pkw-Verkehr Uberdurchschnittlich stark zu. Betrachtet man das Aufkommen
an ausgewahlten Querschnitten nach Relationen, wird die besondere Bedeutung des Rhein-
Main-Gebiets am Pkw-Verkehr deutlich. Bereits an der Landesgrenze macht dieser knapp ein
Drittel des Gesamtaufkommens aus, bei GielRen steigt der Anteil auf 41 %. Der Anteil weit
ausgreifender Fernverkehrsfahrten nimmt dagegen ab, je ndher man mit dem Querschnitt an
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den Ballungsraum Rhein-Main rlckt.

24.2.2

Zusammenfassende Ubersicht der Belastungssituationen

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zu den Knotenpunkten zeigten, dass an der AS Ehrings-
hausen und dem AK Wetzlar im Streckenverlauf der A 45 zwischen der Talbriicke Onsbach
und der Talbriicke Blasbach nach dem 6-streifigen Ausbau und dem Umbau des AK Wetzlar

Uberwiegend eine gute bis ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs erreicht wird.

Gleichermallen weisen die Streckenabschnitte der A 45 im Planfall eine gute bis ausreichende
Verkehrsqualitat auf.

Abschnitt Verkehrsbelastungen
AS Herborn-Siid DTVws DTVws,prw DTVws,sv SV-Anteil
bis AS Wetzlar- [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
Ost
Analysefall 2015 1 100 _84.200 | 39.900 - 68.400 | 14.500 — 15.800 | 18.8 —26.7
Prognesenuiifall-
Verg'e'gf_:a” 2030 | 5o 600 - 85.100 | 51.600 —68.700 | 16.400 —19.200 | 19.3— 25.9
Prognoseplanfall | 65-400—67.900 | 46.700—48.400 | 48.400—20.200 | 28.3-29.9
P1-2 75.600 — 98.400 | 57.400 —81.100 | 17.300 —20.200 | 17,6 — 24 1

Tabelle 4: Belastungssituationen der Strecke zwischen Landesgrenze HE/NRW und dem AK Gambach
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die vorhandene Trassierung der A 45 weicht zum Teil erheblich von den Vorgaben der Richt-
linien fir die Anlage von Autobahnen ab und weist folgende Mangel auf:

e Unterschreitung der Mindestquerneigungen in Kurvenradien
e Uberlagerung von Verwindungsbereich und Tiefpunkt bzw. geringer Langsneigung

¢ Haltesichtweite bei nasser Fahrbahn in Linkskurven auf den inneren Fahrstreifen nicht
ausreichend

e Unterschreitung der Mindestlangsneigung

Das Unfallgeschehen im betrachteten Abschnitt ist als unauffallig einzustufen. Eine Unfallhgu-
fung eines besonderen Unfalltyps konnte anhand einer Auswertung der Unfallstatistik nicht
festgestellt werden.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
2.5.1 Verbesserung der Larmsituation

Die bestehende A 45 besitzt im betrachteten Ausbauabschnitt keine Larmschutzanlagen. Im
Zuge des 6-streifigen Ausbaus sind die Regelungen der Larmvorsorge malgeblich. Zur Ein-
haltung der Grenzwerte der Larmvorsorge sind umfangreiche, vorwiegend aktive Larmschutz-
malinahmen geplant. An einigen Gebaduden missen aufgrund geringer Grenzwertiberschrei-
tung der Nachtwerte zusatzlich passive Larmschutzanlagen vorgesehen werden. Insgesamt
wird eine deutliche Verbesserung der Larmsituation im Vergleich zum Ist-Zustand erreicht.

2.5.2 Verbesserung der Abgassituation

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 45 wird der Verkehrsfluss verbessert und die Stauhau-
figkeit reduziert. In Verbindung mit den geplanten Abschirmeinrichtungen (Larmschutzwande)
tritt somit fir die Siedlungsbereiche eine Verbesserung der Abgassituation ein.

2.5.3 Erneuerung der StraBenentwéasserung

Im Abschnitt zwischen den Talbricken Onsbach und Blasbach wird derzeit das gesammelte
StraRenoberflachenwasser weitgehend ungereinigt und ohne Ruickhaltung in die Gewasser
eingeleitet. Die Einrichtungen entsprechen nicht mehr den Anforderungen einer Minimierung
der Umweltbeeintrachtigungen. Insbesondere bei Unfallen mit auslaufenden wassergefahr-
denden Stoffen sind derzeit die erforderlichen SchutzmafRnahmen nicht mdéglich.

Mit der Ausbaumalinahme wird die Entwasserungssituation an den derzeit gultigen Stand der
Technik angepasst. Das gesammelte Straltenoberflachenwasser wird in Absetzanlagen gerei-
nigt. Ol und wasserunldsliche Stoffe werden von Leichtstoffabscheidern zuriickgehalten. Wei-
terhin wird das Niederschlagswasser in entsprechenden Ruckhalteeinrichtungen fur grof3ere
Regenereignisse zwischengespeichert und gedrosselt in die Gewasser eingeleitet.
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2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Eine Betrachtung der zwingenden Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses ist dann
erforderlich, wenn Natura 2000 Gebiete (Fauna-Flora-Habitat oder Vogelschutzgebiete) vor-
handen oder Ausnahmen aus der artenschutzrechtlichen Prifung erforderlich werden.

Im Planungsraum befinden sich folgende Natura 2000 Gebiete, die unmittelbar an die beste-
hende A45 angrenzen:

o VSG 5316 -402 "Hoérre bei Herborn und Lemptal”

Fir das Vogelschutzgebiet kommt eine vorliegende Vertraglichkeitsprifung zum Ergebnis,
dass keine erhebliche Betroffenheit vorliegt.

Artenschutzrechtlich sind mehrere streng und besonders geschitzte Arten wie Fledermausar-
ten, Haselmaus, Schlingnatter und Zauneidechse, betroffen. Die Prifung des geplanten Vor-
habens hinsichtlich der Erfillung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG im vor-
liegenden artenschutzrechtlichen Fachbeitrag hat ergeben, dass unter Berlcksichtigung der
benannten MalRhahmen einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Be-
lange entgegenstehen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie (§16 Abs.1 Nr.6 UVPG)

Die nachfolgenden Beschreibungen zu den Varianten dokumentieren im Wesentlichen die Er-
gebnisse der friiheren Planungsphase Voruntersuchung, die die Grundlage der favorisierten
Variante war. Die Beschreibungen in den einzelnen Unterabschnitten beschaftigen sich des-
halb auch mit dem damaligen Stand der Untersuchungen und Ergebnisse.

Die Varianten bestehen im vorliegenden Planungsfall auch nicht aus unterschiedlichen ver-
gleichbaren Ldsungsansatzen sondern aus unterschiedlichen Ausbaustufen. Zum Zeitpunkt
der Voruntersuchung war noch offen, ob neben einem reinen Ersatzneubau der Talbriicke
Volkersbach (Variante 1) auch ein 6-streifiger Lickenschluss bis zur Onsbachbriicke (Vari-
ante2) oder auch ein 6-streifiger Lickenschluss bis zur Lemptalbriicke (Variante 3) erfolgen
sollte.

Das Bundesministerium flr Verkehr und Infrastruktur hatte schon in der Planungsphase Vor-
entwurf einen durchgehenden Ausbau zwischen der Onsbachbriicke und der Blasbachbriicke
beflirwortet und genehmigt. Inzwischen hat der Bundestag im Dezember 2016 die Ausbauge-
setzte zum Bundesverkehrswegeplan verabschiedet, in dem als vordringlicher Bedarf ein
durchgehenden 6 streifigen Ausbaus zwischen dem Gambacher Kreuz und Landesgrenze
Nordrhein-Westfalen enthalten ist.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes {§-6-Abs-3-Nr—1UVPG)

Im Jahre 2010 wurde im Rahmen der Vorplanung zur Ermittlung des Konfliktpotentials beider-
seits der A 45 eine Machbarkeitsstudie auf Basis vorhandener schutzgutbezogener Unterla-
gen durchgeflhrt, um eine Grundlage fir die technische Planung des 6-streifigen Ausbaus
zwischen dem AK Gielden Sid und der Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen zu erhalten.

Das Untersuchungsgebiet der Machbarkeitsstudie erfasst, beidseitig entlang der Bundesau-
tobahn, einen Bereich in einer Breite von 300 m.

Aufgabe der Machbarkeitsstudie war es, anhand vorhandener schutzgutbezogener Unterla-
gen das umweltbezogene Konfliktpotenzial beiderseits der A 45 einzuschatzen, um so eine
Grundlage fir die technische Planung zu erhalten. Der Anbau jeweils eines weiteren Fahrstrei-
fens an eine derzeit 2-streifige Richtungsfahrbahn bzw. den Anbau von Standstreifen im Be-
reich der Talbriicken sollte méglichst so umgesetzt werden, dass Eingriffe in Natur und Umwelt
durch bautechnische Lésungen — ggf. auch durch abschnittsweise Verschwenkung der Aus-
baurichtung — nach Méglichkeit vermieden oder minimiert werden.

Ein wichtiges Ziel der Machbarkeitsstudie lag darin im Hinblick auf den durchgehenden 6-
streifigen Ausbau im Bereich zwischen Onsbach und Volkersbach zu ermitteln, ob sowohl die
Lage der Trasse als auch der Talbriicken beibehalten werden kann. Hierzu musste auf der
Basis einer schutzgutbezogenen Auswertung der vorhandenen Unterlagen die derzeitige Stra-
Renachse und Gradiente im weiteren Trassenverlauf Uberprift werden und ob dadurch eine
Veranderung des Standortes der Talbriicke Volkersbach erforderlich wird.

Fir die Erstellung der Machbarkeitsstudie wurden die vorhandenen umweltbezogene Daten
zusammengetragen und ausgewertet. Die nachfolgenden Daten sind Auszlge fir den Pla-
nungsbereich der Talbriicke Volkersbach aus der Machbarkeitsstudie von 2010.
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Streckenabschnitt Onsbach bis Volkersbach (km 151,0 bis 152,0)

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund:  2-streifig
Mogliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau

RF Dortmund

Natura 2000

nicht vorhanden

km 151,0-152,0

Im Teilabschnitt befindet sich das Euro-
paische Vogelschutzgebiet Nr. 5316-402
Hoérre bei Herborn und Lemptal. Der Ab-
stand zur Autobahn variiert zwischen
10 mund 125 m.

Kleinflachige, randliche Inanspruch-
nahme und indirekte Beeintrachtigungen
nicht auszuschliel3en.

Klimaschutzwald

km 151,1-151,4

Der Wald in diesem Teilabschnitt hat eine
Klimaschutzfunktion (Stufe 1) fir Kat-
zenfurt in unmittelbarer Nahe der Auto-
bahn.

Verlust von Klimaschutzwald wahrschein-
lich.

nicht vorhanden

amtlich karti

erte Biotope

km 151,1-152,0

In diesem Teilabschnitt befinden sich
mehrere hochwertige kartierte Geholz-Bi-
otope. Eines liegt im Abstand von 25 m
zur Autobahn bei km 151,6.
Beelntrachtlgung konnte mogllch sein.

e

km 151,9
Bei km 151,9 befindet sich ein Geholz-Bi-
otop ca. 120 m noérdlich der Autobahn.

Beeintrachtigung ist voraussichtlich ver-
meidbar.
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Landwirtschaft

nicht vorhanden

km 151,0-152,0

In diesem Teilabschnitt liegen Ackerfla-
chen guter Nutzungseignung direkt an die
Autobahnboschungen angrenzend. Die
Flachen werden allerdings tatsachlich nur
zwischen km 151,9 und 152,0 ackerbau-
lich genutzt.

Eine Beeintrachtigung ist bei BOschungs-

rickverlagerung nicht ausgeschlossen.
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RF Hanau RF Dortmund

Siedlungsgebiete

km 151,0-151,4 nicht vorhanden
Im Teilabschnitt km 151,0-151,4 befindet
sich ein Gewerbegebiet (in Bau) ca. 50 m
sudlich der Autobahn.

km 151,3-152,0

Annaherung an die Ortslage Katzenfurt;
Uberwiegend Wohn- und gemischte Bau-
flachen in Abstanden von ca. 60-160 m
sudlich der Autobahn.

Verringerung der Abstande zum Sied-
lungsgebiet und méglicherweise Verstar-
kung der Larmbelastung.

Bewertung des Konfliktpotenzials

RF Hanau: hohes Konfliktpotenzial

- Verringerung der Abstande zur Ortslage Katzenfurt und moglicherweise Verstarkung der
Larmbelastung.

- Verlust von Klimaschutzwald wahrscheinlich.

- Beeintrachtigung kartierter Biotope méglich

RF Dortmund: hohes Konfliktpotenzial
- Kleinflachige, randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen eines Euro-
paischen Vogelschutzgebietes nicht auszuschliel3en.

Ergebnis
18. Onsbach bis Volkers-
bach RF Hanau RF Dortmund
(km 151,0-152,0)
Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig
Bewertung des Konfliktpo- hoch hoch

tenzials

Vermeidung oder Minimierung der Eingriffe in ein Euro-
paisches Vogelschutzgebiet und einen Klimaschutz-
wald sowie Minimierung der Beeintrachtigung des
Siedlungsgebiets.

Planungsziele

Talbriicke Volkersbach (km 152,0 bis 152,3)

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund:  2-streifig (oh. Standstreifen)
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Mobgliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau RF Dortmund

Natura 2000

nicht vorhanden In diesem Teilabschnitt befindet sich das
Europaische  Vogelschutzgebiet  Nr.
5316-402, Horre bei Herborn und
Lemptal, ca. 10-35 m ndrdlich der Auto-
bahn.

Kleinflachige, randliche Inanspruch-
nahme und indirekte Beeintrachtigungen
sind nicht auszuschlief3en.

amtlich kartierte Biotope

km 152,0-152,2 km 152,0-152,3

In diesem Abschnitt befinden sich mehrere | Im Teilabschnitt befindet sich eine Hau-
Geholz-Biotope, deren Abstand zur Auto- | fung hochwertiger kartierter Biotope, wie
bahn zwischen ca. 30 m und 150 m variiert. | Geholze, Griinland frischer Standorte und
Des Weiteren befindet sich Grinland fri- | Griinland feuchter Standorte, die in der
scher Standorte, ca. 90 m sudlich der Au- | Nahe der Autobahn liegen.

tobahn. Beeintrachtigungen der nahe gelegenen
Eine Beeintrachtigung der genannten Bio- | Biotope sind moglich; erhebliche Beein-
tope ist wahrscheinlich vermeidbar. trachtigungen des FlieRgewasserbiotops
t-n-__-m,._-:_r::::"r‘_',‘g- - sind voraussichtlich vermeidbar, siehe
5= e Oberflachengewasser.
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A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach mit 6-streifigem Ausbau
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RF Hanau RF Dortmund

Oberflaichengewasser

Der Volkersbach unterquert bei km 152,2 die Volkersbach-Talbriicke.
Beeintrachtigungen des Gewassers erscheinen in Abhangigkeit von der Platzierung der
Brickenpfeiler und der Bauausfiihrung vermeidbar.

Auf der Seite RF Dortmund Richtung Siiden

Landwirtschaft

km 152,1-151,15; km 152,3 km 152,0-152,1; km152,25-152,3

Die als Grunland genutzten Flachen unter- | Die in diesen Teilflachen ausgewiesenen
halb der Talbricke, auf den Boschungen | Ackerflachen guter Nutzungseignung
bzw. im Talgrund sind als Ackerflachen gu- | werden Uberwiegend als Grinland ge-
ter Nutzungseignung ausgewiesen. nutzt.

Kleinflachige Inanspruchnahme und Be- | Kleinflachige Inanspruchnahme und Be-
eintrachtigung durch Schattenwurf und Ab- | eintrachtigung durch Schattenwurf und

schirmung von Niederschlag ist moglich. Abschirmung von Niederschlag ist mog-
lich.
Siedlungsgebiete
km 151,3-152,0 nicht vorhanden

Annaherung an die Ortslage Katzenfurt;
Uberwiegend Wohn- und gemischte Bau-
flachen in Abstdnden von ca. 180-330 m
sudwestlich der Autobahn.

Verringerung der Abstdande zum Sied-
lungsgebiet und mdglicherweise Verstar-
kung der Larmbelastung; ggf. bauzeitliche
Belastungen.

Bewertung des Konfliktpotenzials

RF Hanau:  mittleres Konfliktpotenzial

- Verringerung der Abstande zur Ortslage Katzenfurt und méglicherweise Verstarkung der

Larmbelastung; ggf. bauzeitliche Belastungen

- Kleinflachige Inanspruchnahme und Beeintrachtigung von Ackerflachen guter Nutzungs-

eignung durch Schattenwurf und Abschirmung von Niederschlag ist méglich.

RF Dortmund: hohes Konfliktpotenzial

- Kleinflachige, randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen eines Euro-

paischen Vogelschutzgebietes nicht auszuschlielen.
- Madgliche Beeintrachtigungen nahe gelegener kartierter Biotope.

- Kleinflachige Inanspruchnahme und Beeintrachtigung von Ackerflachen guter Nutzungs-

eignung durch Schattenwurf und Abschirmung von Niederschlag ist moglich.
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Ergebnis

19. Talbriicke Volkersbach
(km 152,0-152,3) RF Hanau RF Dortmund

Bestand: 2-streifig (oh.

Bestand: 2-streifig Standstreifen)

Bewertung des Konfliktpo-

) mittel hoch
tenzials

Vermeidung oder Minimierung der Eingriffe in ein Euro-
paisches Vogelschutzgebiet; Minimierung der Beein-
trachtigung des Siedlungsgebiets und landwirtschaftli-
cher Flachen.

Planungsziele
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A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach mit 6-streifigem Ausbau
UL 1 Erlauterungsbericht

Streckenabschnitt Volkersbach bis Lemptal (km 152,3 bis 154,7)

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund:  2-streifig
Mégliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau

RF Dortmund

Lfd. Nr. 20.1, km 152,3-153,8

Natura 2000

nicht vorhanden

Das Europaische Vogelschutzgebiet Nr.
5316-402, Horre bei Herborn und
Lemptal liegt in diesem Teilabschnitt in
der Nahe der Autobahn (Abstande zw. 10
u. 50 m).

Kleinflachige, randliche Inanspruch-
nahme und indirekte Beeintrachtigungen
sind nicht auszuschlief3en.

Landschaftsschutzgebiet

km 153,0-153,8

Das LSG Auenverbund Lahn-Dill, tritt bei
km 153,0 in den Untersuchungsraum ein
und nahert sich bis auf wenige Meter (zwi-
schen km 153,3 und 153,8) an die Auto-
bahn an.

Beeintrachtigung des Landschaftsschutz-
gebiets wahrscheinlich.

nicht vorhanden

Klimaschutzwald

km 153,0-153.8

Der Wald in diesem Teilabschnitt hat eine
Klimaschutzfunktion (Stufe 1) fur Kat-
zenfurt und Dillheim. Die Entfernung des
Waldbestandes zur BAB A 45 betragt bei
km 153,3-153,6 ca. 70 m; bei km 153,65-
153,7 liegt er in unmittelbarer Nahe (10 m)
der Autobahn.

Kleinflachige Inanspruchnahme des Kili-
maschutzwaldes moglich.

nicht vorhanden

amtlich kartierte Biotope

km 152,3-153,0; 153,7

Im Teilabschnitt 152,3-153,0 befindet sich
eine Haufung hochwertiger kartierter Bio-
tope, v.a. Geholze, die in der Nahe der
Autobahn liegen. In unmittelbarer Nahe
befindet sich auch ein Grinland frischer
Standorte

Beeintrachtigung der nahliegenden Bio-
tope maglich.

km 152,3-153,3

Im Teilabschnitt km 152,3-153,3 befinden
sich einzelne hochwertige kartierte Bio-
tope, wie Geholze und Griinland feuchter
Standorte, welche in der Nahe der Auto-
bahn liegen.

Beeintrachtigung der genannten Biotope
moglich.

24



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach mit 6-streifigem Ausbau

UL 1 Erlauterungsbericht

RF Hanau

RF Dortmund
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Bei km 153,7 befindet sich ein hochwerti-
ges kartiertes Geholz-Biotop.

Beeintrachtigung des Geholz-Biotops

moglich. ) _
e e . I'-I.--. - ;:T' e I:t-
ﬁ-i. 2 b
i - . A
L - & - “:i- oy
*f - ol ST
'-5!."‘ '%ﬂ%:*.‘;—_
i o g
-.f..\ll | : r. |t 'l-..- ‘ﬂ'l
i L T
e i R oy
| = |I' & ‘I:I: g (e .I 4% -':
P A g Tl L}
. _|._‘ . Ta. !
ol T M
|"' T B 1 - % _-.J.I. -
o [} ‘_ i Pl

Oberflachengewasser

Bei km 152,5 unterquert der Weidenbach die Autobahn und fliet durch den Untersu-

chungsraum nach Siden.

Verlangerung der bestehenden Gewasserquerung des Bachs erforderlich.

Bei km 153,55 entspringt unterhalb der
Bdschung der RF HU ein Bach, der um
den nordlichen Rand des Klimaschutzwal-
des zur Dill flieft.

Da der Bach neben der Autobahn verlauft,
ist eine teilweise Uberbauung nicht auszu-
schlief3en.

Landwirtschaft

km 152,3-152,8

Angrenzend an die Autobahnbdschung
sind Flachen guter Nutzungseignung fir
die Landwirtschaft ausgewiesen.

Eine Beeintrachtigung ist von 152,3-152,5
durch Béschungsrickverlagerung mog-
lich.

nicht vorhanden

Siedlungsgebiete

km 152,6-153,2

Im Teilabschnitt 152,6-153,2 befindet sich
der Rastplatz Katzenfurt Sid.

Hier ist eine teilweise Inanspruchnahme
moglich.

nicht vorhanden
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RF Hanau

RF Dortmund

Lfd. Nr. 20.2, km 153,8-154,7

Natura 2000

nicht vorhanden

Das Europaische Vogelschutzgebiet Nr.
5316-402, Horre bei Herborn und
Lemptal liegt in diesem Teilabschnitt in
einer Entfernung von 60-260 m ndrdlich
der Autobahn.

Indirekte Beeintrachtigungen sind ggf.
moglich.

Oberflachengewasser

km 154,2-154,4

Der Haimbach fliel3t diagonal durch den
Untersuchungsraum in Richtung Sudos-
ten zur Lemp; kirzeste Entfernung zur Au-
tobahn: ca. 50 m.

Beeintrachtigung wahrscheinlich vermeid-
bar.

nicht vorhanden

Landwirtschaft

km 153,8-154,1

Ackerflachen guter Nutzungseignung
sind grofRflachig ausgewiesen und rei-
chen bis an die Autobahnbdschung
heran.

Eine Beeintrachtigung durch Béschungs-
ruckverlagerung ist maoglich.

km 153,8-154.,6

Direkt angrenzend an die Autobahnbo-
schung sind Ackerflachen guter Nut-
zungseignung ausgewiesen.

Eine Beeintrachtigung durch Béschungs-
riackverlagerung und Anpassung der An-
schlussstelle ist moglich.

Siedlungsgebiete

km 154,0-154,3; 154,4-154,6

Im Teilabschnitt km 154,0-154,5 befindet
sich ein geplantes Gewerbegebiet, das bis
auf ca. 30 m an die Autobahn heran reicht.
Randliche Inanspruchnahme des Gewer-
begebiets moglich.

Im Teilabschnitt km 154,4-154,6 befindet
sich die Autobahnmeisterei unmittelbar
sudlich der Anschlussstelle Ehringshau-
sen.

Inanspruchnahme wahrscheinlich  ver-
meidbar.

km 154,0-154,5

In diesem Teilabschnitt befindet sich ein
geplantes Gewerbegebiet, das unmittel-
bar an die Autobahn heran reicht.
Randliche Inanspruchnahme des Gewer-
begebiets moglich.

Sonstiges

Bei ca. km 153,5 befindet sich in ca. 30 m
Entfernung zur BAB A 45 ein kleinflachig
ausgewiesenes Altbergbaugebiet.
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Bewertung des Konfliktpotenzials

Lfd. Nr. 20.1, km 152,3-153,8

RF Hanau:  mittleres Konfliktpotenzial

- Beeintrachtigung eines Landschaftsschutzgebiets wahrscheinlich.

- Beeintrachtigung kartierter Biotope mdglich

- Kleinflachige Inanspruchnahme von Klimaschutzwald méglich.

- Eingriff in Flachen guter Nutzungseignung fir die Landwirtschaft moglich.

RF Dortmund: hohes Konfliktpotenzial

- Kleinflachige, randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen eines Euro-
paischen Vogelschutzgebietes nicht auszuschlielen.

- Beeintrachtigung kartierter Biotope mdglich

Lfd. Nr. 20.2, km 153,8-154.,7

RF Hanau:  geringes Konfliktpotenzial

- Eingriff in Flachen guter Nutzungseignung fir die Landwirtschaft moglich.
- Randliche Inanspruchnahme eines geplanten Gewerbegebiets mdglich.

RF Dortmund: mittleres Konfliktpotenzial

- indirekte Beeintrachtigungen eines Europaischen Vogelschutzgebietes moglich.
- Eingriff in Flachen guter Nutzungseignung fir die Landwirtschaft moglich.

- Randliche Inanspruchnahme des Gewerbegebiets moglich.

Ergebnis
20. Volkersbach bis Lemptal
(km 152,3-154,7) RF Hanau RF Dortmund
20.1 km 152,3-153,8 Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig
Bewgrtung des Konfliktpo- mittel hoch
tenzials

Vermeidung oder Minimierung der Eingriffe in ein Euro-
paisches Vogelschutzgebiet; Minimierung von Eingrif-
fen in kartierte Biotope und Ackerflachen guter Nut-
zungseignung

Planungsziele

20.2 km 153,8-154,7 Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig
Bewertung des Konfliktpo- . ittel
tenzials gering mitte

Vermeidung der Beeintrachtigung eines Européaischen
Planungsziele Vogelschutzgebietes; Minimierung der Inanspruch-
nahme von Ackerflachen guter Nutzungseignung
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Fazit der umweltbezogenen Machbarkeitsstudie

UL 1 Erlauterungsbericht

Ifd. | Kilometrie- | Bezeichnung RF Hanau RF Dortmund
Nr. | rung
Konfl. | Konflikte Konfl. | Konflikte
Poten- Poten-
tial tial
18 151,0-152,0 | Onsbach-Volkers- hoch Siedlungsflachen, Klimaschutzwald hoch EU-Vogelschutzgebiet
bach
19 | 152,0-152,3 | Talbr. Volkersbach mittel | Siedlungsflachen, Ackerflichen guter Nutzungseig-| hoch | EU-Vogelschutzgebiet, kartierte Biotope, Ackerflachen
nung guter Nutzungseignung
20.1 | 152,3-153,8 | Volkersbach- mittel | LSG, Klimaschutzwald, kartierte Biotope, Ackerflachen | hoch | EU-Vogelschutzgebiet, kartierte Biotope
Lemptal guter Nutzungseignung
20.2 | 153,8-154,7 gering | gepl. Gewerbegebiet, Ackerflachen guter Nutzungseignung mittel EU-Vogelschutzgebiet (ggf. indirekte Beeintrachtigungen), gepl.
Gewerbegebiet, Ackerflachen guter Nutzungseignung
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Die differenzierte Beurteilung der umweltbezogenen Konfliktpotenziale fur die Richtungsfahr-
bahnen Hanau und Dortmund entlang der A 45 soll als Grundlage dafur dienen, technische
Planungsentwtirfe zu entwickeln, die nach Umweltgesichtspunkten optimiert sind.

Die Machbarkeitsstudie hat ergeben, dass die Konflikte, die durch den Ausbau der Trasse im
Bestand auftreten. Diese kdnnen durch entsprechende MalRnahmen vermieden werden. Die
Konflikte kbnnen durch eine an die Randbedingungen angepasste Ausbauplanung einschliel3-
lich der Festlegung der Ausbaurichtung, der Platzierung von Entwasserungsanlagen, Parkplat-
zen u. a., moglicher Anpassungen im nachgeordneten Stral’ennetz, des Baulogistikkonzeptes
usw. erreicht werden. Der vorhandene Korridor des bisherigen Stral3enzuges ist fur die Planung
einer neuen Trasse grundsatzlich geeignet. In den oben farblich hervorgehobenen Bereichen
sind entsprechende Malihahmen vorgesehen, die im Kapitel 6 dieses Berichtes dargestellt wer-
den.

Auf der Basis der Machbarkeitsstudie kann daher als Ergebnis fir die weitere Planung festge-
halten werden, dass in diesem Abschnitt eine an den Bestand angelehnte Planung die umwelt-
vertraglichste Losung darstellt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten, Variantenvergleich, gewahlte Linie
Strecke

Der Trassenfindung fur den Ausbauabschnitt von der Talbriicke Onsbach bis zur Talbrucke

Blasbach liegen folgende wesentliche Ziele zu Grunde:

e Beibehaltung / Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs durch eine méglichst durch-
gangig regelgerechte Planung in Lage und Hoéhe

e Erhdhung der Leichtigkeit des Verkehrs durch die Erweiterung auf durchgangig sechs
Fahrstreifen

e Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft sowie der Flacheninanspruchnahme
¢ Vermeidung von Neudurchschneidungen

e Abbruchreihenfolge der Talbrickenteilbauwerke aufgrund des Bauwerkszustandes und
der Tragfahigkeitsdefizite

e Minimierung der Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes wahrend der Bauzeit
e wirtschaftlicher Bauablauf

Die Machbarkeitsstudie hatte ergeben, dass keine Zwange bzw. Erkenntnisse daruber vorlie-
gen, die den Ausbau der Autobahn mittels einer grundlegend neuen Trasse erfordern wirden.
Mit der weitgehenden Beibehaltung der vorhandenen Trasse kdnnen neue Eingriffe und Belas-
tungen auf das absolut notwendige Mal verringert werden.

Aus den oben genannten Zielen und der Vorgabe eines Ersatzneubaus der Talbriicken an Ort
und Stelle wurden keine Alternativtrassen im Sinne einer echten Variantenuntersuchung mit
wesentlich von der Bestandstrasse abweichenden Linienflihrungen untersucht. Basierend auf
der Voruntersuchung - die auf den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie aufbaut - beschranken
sich die Variantenliberlegungen auf einen bestandsorientierten Ausbau gemaf den Richtlinien
fur die Anlage von Autobahnen.
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Bei Ausbau-/ErweiterungsmalRnahmen sehen die RAA grundsatzlich die Méglichkeit der beid-
seitigen Verbreiterung und der einseitigen Verbreiterung vor.

Die Trassierung und damit die Wahl der Verbreiterungsrichtung (nach Norden, nach Stiden oder
symmetrisch) wird im vorliegenden Abschnitt mafRgeblich durch folgende Randbedingungen
bzw. Zwangspunkte bestimmt:

o Achstrassierung: Beseitigung bestehender Trassierungsdefizite in der Lage
e Lage der Tank- und Rastanlage Katzenfurt
o Lage des Parkplatzes "Volkersbach",

e Naturschutz: Vermeidung von Eingriffen in das Vogelschutzgebiet "Horre bei Herborn
und Lemptal",

e Geotechnik: Vermeidung von Eingriffen in geotechnisch kritische Felsbéschungen

e Ubergang auf den Bestand am Bauanfang westlich der Talbriicke Onsbach und am Bau-
ende Ostlich der Talbrlicke Blasbach

Aufgrund des Ausbaus im Bereich der Bestandstrasse unterscheiden sich die in Abb. 5 darge-
stellten Varianten planerisch lediglich in der Lange des Ausbauabschnittes, nicht aber in der
Lage. Insofern handelt es sich mehr um eine Betrachtung eines stufenweisen Ausbaus eines
Gesamtplanungsabschnittes.

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden 3 Varianten (Ausbaustufen) zum Ersatzneubau der
Talbrlicke Volkersbach bzw. angrenzender Streckenabschnitte erarbeitet.
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' Sinn { — ——} i ——
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Abb.5: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Varianten bzw. Ausbaustufen

Die Variantenuntersuchung zur Talbrlicke Volkersbach bezieht sich auf die Bestandstrasse der
A 45 von Betr.-km 151,112 bis 153,753. Der Streckenabschnitt der Ausbaustufe 3 bzw. Vari-
ante 3 weist im heutigen Ausbau erhebliche Defizite in der StralRenentwasserung (entwasse-
rungsschwache Zone im angrenzenden Verwindungsbereich westlich der Talbricke Volkers-
bach) auf.
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Bei allen 3 Varianten bzw. Ausbaustufen ist vorgesehen, dass zunachst der Abbruch der Rich-
tungsfahrbahn Hanau erfolgt und der bauzeitliche Verkehr (4+0) Giber das verbleibende Teilbau-
werk (FR Dortmund) geleitet werden kann. Zusatzlich wurde bei der Variantenuntersuchung der
6-streifige Ausbau der A 45 in den anschlieRenden Streckenabschnitten, der im aktuellen Be-
darfsplan fur die BundesfernstralRen im vordringlichen Bedarf ist, mit einbezogen.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden als Zwangspunkte die vorhandenen 4 Bestands-
bauwerke berlcksichtigt, welche die A 45 queren, wobei lediglich bei der Variante 3 alle vier
Bauwerke Berucksichtigung finden mussen.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Die A 45 ist eine wichtige groliraumige Verbindungsachse, die auf regionaler Ebene auch die
Funktion einer Regionalachse erfullt. Der 6-streifige Ausbau des Streckenabschnitts dient damit
der siedlungsstrukturellen Weiterentwicklung und tragt zur Férderung der Investitionsbereit-
schaft in diesem Raum bei.

Durch die geplanten Larmschutzmaflinahmen werden die Beeintrachtigungen von Mensch und
Umwelt gegenuber der derzeitigen Situation reduziert. Geringe Inanspruchnahmen von Vor-
rang- und Vorbehaltsgebieten fir Natur und Landschaft sowie Landwirtschaft und Forst sind
jedoch nicht zu vermeiden.

Zusatzliche Flachen werden im Wesentlichen fir die neu zu errichtenden Regenrtickhaltebe-
cken bendtigt. Wahrend der Bauzeit kann es zu Beeintrachtigungen fir die anliegenden Grund-
stlicke durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahme und Baustellenverkehr kommen.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Der 6-streifige Ausbau der A 45 insgesamt stellt die flr die prognostizierte Verkehrsbelastung
erforderliche Leistungsfahigkeit sicher.

Durch den Ausbau werden die Defizite des Querschnittes und der Linienfuhrung behoben. Da-
mit erhdhen sich auch die Verkehrssicherheit, die Reisegeschwindigkeit und die Leistungsfa-
higkeit der Autobahn.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die vorliegende Planung der Ausbaustufe bzw. Variante 3 entspricht den Vorgaben der derzeit
geltenden Richtlinien und Regelwerke. Die verbesserte Linienfihrung mit Gradientenoptimie-
rung und Erhéhung der Querneigungen, der Anbau je eines dritten Fahrstreifens und die Quer-
schnittsaufweitungen aus Grinden der Haltesicht steigern die Verkehrssicherheit des Strecken-
abschnitts.

Die Sichtverhaltnisse entsprechen flr den gesamten Planungsbereich den erforderlichen Sicht-
weiten fur v = [130 km/h] bei trockener Fahrbahn nach RAA.
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In Fahrtrichtung Hanau unterschreiten die vorhandenen Sichtweiten fir v = [130 km/h] von Bau-
km 1+200 bis 1+400 (R=1.500m) mit 220 m und von Bau-km 2+600 bis 2+ 700 (R=1.000m) mit
205 m die erforderliche Haltesichtweite bei Nasse von 250 m bis 253 m.

In Fahrtrichtung Dortmund unterschreiten die vorhandenen Sichtweiten fir v = [130 km/h] von
Bau-km 2+100 bis 2+300 (R=1.500m) mit 240m und von Bau-km 3+300 bis 3+ 500 (R=1.000m)
mit 205 m die erforderliche Haltesichtweite bei Nasse von 244 m bis 248 m.

Bereits im Bestand ist das Unfallgeschehen im Planungsabschnitt ohne Anordnung von Ver-
kehrsbeschrankungen als unauffallig einzustufen (vgl. Abschnitt 2.4.3). Da die Sichtverhaltnisse
bei Umsetzung der Ausbaustufe bzw. Variante 3 gegeniber der Bestandssituation deutlich ver-
bessert werden, kann davon ausgegangen werden, dass trotz der v.g. geringfiigigen Unter-
schreitungen der Haltesichtweiten bei Nasse eine ausreichende Verkehrssicherheit gewahrleis-
tet ist.

3.3.4 Wirtschaftlichkeit

Die Gesamtkosten des Abschnittes der Ausbaustufe 3 wurden mit etwa 62,919 Mio. EUR inkl.
Grunderwerb und landschaftspflegerische MaRnahmen ermittelt.

Wegen des mittelfristig zu erwartenden 6-streifigen Ausbaus im gesamten Planungsabschnitt
zwischen den Talbriicken Onsbach und Blasbach wurde die anfanglich vorgesehene Variante 1,
die sich im Wesentlichen auf einen reinen Ersatzneubau der Talbrlicke Volkersbach beschrankt
hatte letztendlich auf die Ausbaustufe bzw. Variante 3 erweitert. Durch den damit erzielten LU-
ckenschluss fur einen Gesamtausbau der A 45 werden erhebliche Kosten flr zusatzliche Pla-
nungsleistungen, Baurechtsverfahrenund baubedingte Kosten wie Verkehrssicherung, Baustel-
leneinrichtung, Baufeldfreimachung, Erdarbeiten zur Ausbildung der Béschungen usw. vermie-
den. Zudem kdnnen damit die baubedingten Eingriffe in den Verkehr mit den damit verbundenen
volkswirtschaftlichen Folgekosten minimiert werden.

3.4 Gewaibhlte Linie

Ziel der vorliegenden Planung ist es, fir die Trasse der A 45 im Ausbauabschnitt eine richtli-
nienkonforme Trassierung im Grund- und Aufriss zu erreichen, die den heutigen Anforderungen
an Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs entspricht. Weiterhin wird die Trasse der A 45 an
den Bestand der anschlieRenden Autobahnabschnitte angepasst. Im hier beschriebenen Stre-
ckenabschnitt handelt es sich um einen bestandsnahen Ausbau. Es ist moglich, sich der beste-
henden Linienflhrung so weit anzunahern, dass viele Belange, wie Grunderwerb, Eingriffe in
Natur und Landschaft etc., minimiert werden kdénnen, ohne andere Belange zu verschlechtern.

Es lagen keine Griinde vor, die den Ausbau der Autobahn Uber eine grundlegend neue Trasse
rechtfertigen. Die Neutrassierung wirde erhebliche Nachteile nach sich ziehen (z.B. in den Be-
langen Eingriffe in Natur und Landschaft, sowie erhéhtem Flachenbedarf.

Die umweltplanerische Planungsempfehlung entspricht daher im Planungsbereich der verkehrs-
planerischen und wirtschaftlichen Lésung, die eine Verbreiterung durch beidseitigen symmetri-
schen Anbau jeweils eines Fahrstreifens vorsieht.
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4  Technische Gestaltung der BaumalRnahme {§6-Abs-4-Nr-4und 2 UVPG) (§16
Abs. 1 Nr. 1 und 2 UVPG)

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 45 ist als anbaufreie, zweibahnige Stralle mit planfreien Knotenpunkten in die Katego-
riengruppe AS einzustufen, die ausschlieRlich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt wird.
Innerhalb dieser Kategoriengruppe ist die A 45 (als Autobahn) aufgrund der Verbindungsfunk-
tion als Fernautobahn mit einer groRraumigen Verbindungsfunktion in die Kategorie AS 0 ein-
zuordnen. Entsprechend der beschriebenen Verkehrsfunktion und der prognostizierten Ver-
kehrsbelastung fur das Jahr 2030 wird nach den RAA 2008 ein RQ 36 als malRgebender Quer-
schnitt fur die A 45 ermittelt.

Gemal RAA 2008, Kap. 9 sind fur die A 45 folgende Mindest- bzw. Grenzwerte fiir den Entwurf
malfdgebend:

Stralienkategorie AS O
Entwurfsklasse EKA 1A
Richtgeschwindigkeit 130 km/h
Lange von Geraden max L 2.000 m
min L 400 m
(Lange von Zwischengeraden zwischen gleichsinnig gekrimmten Kurven)
Radien min R 900 m
min L 75 m
Klothoiden min A 300 m
Langsneigung max s 4,0 %
min s 1,0 % (im Verwindungsbereich)
Kuppenhalbmesser min Hg 13.000 m
Wannenhalbmesser min Hw 8.800 m
Tangentenlange min T 150 m
Querneigung q 25%<q<6%

(Bei Unterschreitung von min R kann q gem. RAA auf 7,0 % erhéht werden)

Die VergroRRerung der Breite des Verkehrsraumes und die Wahl der Fahrzeugruckhalteeinrich-
tungen gewahrleisten eine sichere Durchfihrung des Stralenbetriebsdienstes. Die Aspekte des
unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens wurden durch die Abstimmung im Rahmen
des Planungsprozesses mit den Verantwortlichen des Betriebsdienstes gewahrleistet.

Die A 45 ist im Bereich der BaumafRnahme zugleich eine Militarstral3e. Die Mindestanforderun-
gen an Stral3en des MilitarstralRengrundnetzes gemaf den Richtlinien fir die Anlage und den
Bau von StralRen fur militarische Schwerstfahrzeuge (RABS) und Richtlinien fur militérische Inf-
rastrukturforderungen an Stra3en (RIST) werden eingehalten. Die Briickenbauwerke im Zuge
der A 45 im betrachteten Planungsabschnitt erflllen, wie bisher, die Forderungen an eine Mili-
tarstralle - MLC 50/50 - 100 gemaf des Nato-Standardisierungs-Abkommens (Standardizations
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agreement - STANG).

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der heutige Bauzustand der A 45 weist fast auf dem gesamten hier dargestellten Streckenab-
schnitt nur einen 4-streifigen Querschnitt auf und ist damit flr die zukunftigen Verkehrsbelas-
tungen unterdimensioniert. Ein kurzer Abschnitt der Richtungsfahrbahn Dortmund von Stre-
cken-km 162,2 bis 164,2 ist bereits 3-streifig.

Mit dem sechsstreifigen Ausbau der BAB A 45, einschlieRlich der Bauwerke und der prognosti-
zierten Verkehrsentwicklung lasst sich Uberwiegend eine Qualitatsstufe C (= D) gemald HBS
erreichen.

Durch dieses Teilprojekt wird die Verkehrsqualitat allerdings vorerst noch nicht verbessert, da
bis zum endgliltigen 6-streifigen Ausbau der A 45 zwischen den Talbriicken Onsbach und Blas-
bach der Verkehr weiterhin 4-streifig (2 Fahrstreifen je Fahrbahn) gefiihrt wird. Die Verbreiterung
des Brickenbauwerkes tragt allerdings damit bereits dem 6-streifigen Ausbau Rechnung, der
bereits im vordringlichen Bedarf des aktuellen Bedarfsplans enthalten ist.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die richtlinienkonforme Trassierung und Querschnittsverbreiterung von vier auf sechs
Fahrstreifen wird die Leichtigkeit des flieRenden Verkehrs verbessert, Gefahrenpotential abge-
baut und sichere Fahrverlaufe gewahrleistet. Die Anforderungen an die Verkehrssicherheit wer-
den damit zukdinftig erfullt. Durch die Wahl des neuen breiteren Strallenquerschnittes in Verbin-
dung mit einer Beschrankung der Hohe der Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen auf <= 90 cm
kann die Haltesichtweite gemal RAA 2008 weitestgehend eingehalten werden.

In Verwindungsbereichen mit derzeit geringen Langsneigungen werden die Langsneigungen
erhoht um die Oberflachenentwasserung zu optimieren. Die Querneigungen werden ebenfalls
entsprechend den RAA 2008 ausgebildet.

Auch die Ausstattung der Autobahn mit modernen Fahrzeugrtickhaltesystemen und hochreflek-
tierenden Fahrbahnmarkierungen tragt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Fir die Voruntersuchung und den Vorentwurf des Teilabschnittes wurde ein Sicherheitsaudit
gemal ESAS 2002 durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Sicherheitsaudits wurden bei der Erstel-
lung der vorliegenden Entwurfsplanung bertcksichtigt.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

In Folge der Ausbauplanung sind Anpassungen an den kreuzenden und parallel verlaufenden
StralRen und Wegen notwendig. Es handelt sich dabei jeweils um Anderungen héhenungleicher
Kreuzungen nach § 12 Abs. 3 Bundesfernstral3engesetz (FStrG). Im Ausbauabschnitt sind diese
Anderungen am bisherigen Straennetz durch das Ausbauvorhaben veranlasst, die Anderungs-
kosten tragt entsprechend § 12 Abs. 3 Nr. 1 FStrG die Bundesrepublik Deutschland (Bund) als
Baulasttrager der A 45. Der Umfang der ausbaubedingten Anderungen beschrankt sich dabei
gemal Nr. 12 Abs. 4 Strallen-Kreuzungsrichtlinien (StraKR) auf die Wiederherstellung der bis-
herigen Abmessungen allerdings unter Berucksichtigung der geltenden Sicherheitsstandards.

Grundséatzlich bleiben alle Wegebeziehungen im Ausbauabschnitt erhalten. Wahrend der Bau-
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zeit wird es aber zu bauzeitlichen Einschrankungen oder kurzeitigen bzw. im Falle von Ersatz-
neubauten von Kleinbauwerken auch zu langerfristige Sperrungen von Wirtschaftswegen kom-
men. Flr den Zeitraum der Sperrungen stehen Umfahrungsmaglichkeiten tber das bestehende
Wirtschaftswegenetz zur Verfigung. Die Eignung der Wegeverbindungen wurden bereits mit
dem zustandigen Forstamt und der Landwirtschaft abgestimmt.

Durch den Ausbau der A 45 werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Anderungen
an kreuzenden Straf3en und Wegen erforderlich.

Bezeichnung Linge vorhandener Quer- geplanter Befestigung und

Art der Kreuzun schnitt Querschnitt Bauklasse
g freie Strecke freie Strecke

Betr.-km/Bau-km

Wirtschaftsweg Unterfiihrung ca.85m ca. 4,50 m 450 m asphaltiert

151,136

Wirtschaftsweg Unterflihrung ca. 100 m ca. 4,50 m 4,50 m asphaltiert

151,731

Wirtschaftsweg ca.70 m ca.3,00m 3,00 m asphaltiert

Querung unter Talbriicke

152,148

Wirtschaftsweg Unterfiihrung ca.80m ca. 3,00 m 3,00 m asphaltiert

152,373

Wirtschaftsweg Unterfliihrung ca.70 m ca.3,00m 3,00 m asphaltiert

153,136

Tabelle 5: Ubersicht kreuzende StraBen und Wege

Die nachfolgend aufgefiihrten parallel verlaufenden Stralien und Wege werden durch das Aus-
bauvorhaben unterbrochen bzw. Uberbaut und mussen entsprechend der neuen Verhaltnisse

angepasst werden.

153,372 — 163,677/
3+220 - 3+525

Bezeichnung Linge vorhandener Quer- geplanter Quer- Befestigung

Betr.-km/Bau-km schnitt schnitt freie und Bauklasse
) freie Strecke Strecke

Wirtschaftsweg (nordl. der A45) | ca. 240 m 3,00 m 3,00 m Schotterweg

151,447 — 151,672/

14295 - 1+520

Wirtschaftsweg (stdl. der A45) ca. 300 m 3,00 m 3,00 m Schotterweg

151,442 — 151,742/

1+270 - 1+570

Wirtschaftsweg (stdl. der A45) ca.70m 3,50m 3,50 m asphaltiert

151,742 — 151,797 /

1+570 - 1+625

Wirtschaftsweg (stdl. der A45) ca. 220 m 3,50m 3,50 m asphaltiert

151,742 - 151,942 /

14570 - 1+770

Wirtschaftsweg (stdl. der A45) ca. 110 m 3,00 m 3,00 m Schotterweg

151,942 — 152,052 /

1+770 - 1+880

Wirtschaftsweg (nérdl. der A45) | ca. ca. 3,00 bis 6,00m ca. 3,00 bis | asphaltiert

151,672 — 152,572/ 1.150 m 6,00m (Bestand)

14520 - 2+420

Wirtschaftsweg (nordl. der A45) | ca. 230 m 3,00 m 3,00 m asphaltiert

152,572 — 152,802 /

2+420 - 2+650

Wirtschaftsweg (nordl. der A45) | ca. 180 m 3,00 m 3,00 m asphaltiert

153,142 — 153,312/

2+990 - 3+160

Wirtschaftsweg (nérdl. der A45) | ca. 80 m 3,00 m ca. 3,00 m (Be- | asphaltiert

153,312 - 153,372/ stand)

3+160 - 3+220

Wirtschaftsweg (nordl. der A45) | ca. 315 m 3,00 m 3,00 m asphaltiert
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Tabelle 6: Ubersicht parallel verlaufende StraBen und Wege

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Aufgrund des ausgepragt bewegten Gelandes der Naturraume Oberes und Unteres Dilltal und
Dillwesterwald, Iasst sich die Streckencharakteristik A 45 als angepasst an Topografie und Sied-
lungsstruktur bezeichnen, die keine kleinraumige Anderung ermdglicht. Die neue Trasse der
A 45 behalt durch den bestandnahen Ausbau weitgehend den Verlauf der vorhandenen Trasse
bei. Aufgrund des Bauablaufs, der Einhaltung von Trassierungsmindestparametern sowie der
unter Ziffer 4.3.2 enthaltenen Zwangspunkte ergeben sich die nachfolgend beschriebenen Ab-
weichungen vom vorhandenen Trassenverlauf.

Im Abschnitt TB Volkersbach mit sechsstreifigem Ausbau wird die vorhandene Achse beibehal-
ten. Die Gradiente wird geringfligig angehoben, um Eingriffe in die Einschnittsbéschungen zu
reduzieren. Die Verbreiterung erfolgt symmetrisch.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Linienfihrung in Lage und Héhe wird im Wesentlichen von folgenden Zwangspunkten be-
stimmt:

e Anbindung an die Bestandstrasse 6stlich der Talbriicke Onsbach

e Vogelschutzgebiet nordlich der Trasse von Strecken-km 150,4 bis 155,0
e Bebauung der Ortslage Katzenfurt

e Talbrucke Volkersbach

e Tank- und Rastanlage Katzenfurt

e Parkplatz Volkersbach

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die gesamte A 45 und somit auch der gegenstandliche Abschnitt sind der Stral’enkategorie
EKA 1 A zuzuordnen. Fir die Entwurfselemente im Lageplan wird gemall den RAA eine Ge-
schwindigkeit von 130 km/h angesetzt. Die Trassierung orientiert sich trotz der seitlichen Abru-
ckungen an der bestehenden Trassierung und deren Elementenfolge. Die Mindest-Trassie-
rungsparameter der Lage nach RAA werden eingehalten.

Trassierundsparameter Erforderliche Gewadhlte
asp Mindestwerte Mindestwerte
Kurvenmindestradius R [m] 900 900
Klothoidenmindestparameter A [m] R/:;OBE': R 300
Hochstlange von Geraden [m] 2.000 800
Mindestlange von Zwischengeraden [m] 400 -

Tabelle 7: Entwurfsparameter A 45 - Lageplantrassierung
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Die Lageplantrassierung im vorliegenden Abschnitt TB Volkersbach ist gekennzeichnet von auf-
einanderfolgenden gegensinnig gekrimmten Radien die jeweils mit Wendeklothoiden verbun-

den sind.

e - Radius (Linkskurve)

- Klothoide (Linkskurve)

- Klothoide (Rechtskurve)

- Radius (Rechtskurve)

- Klothoide (Rechtskurve)

- Klothoide (Linkskurve)

e - Radius (Linkskurve)

- Klothoide (Linkskurve)

- Klothoide (Rechtskurve)

- Radius (Rechtskurve)

- Klothoide (Rechtskurve)

R=1.500m
A =508,921m
A =508,921 m
R=1.500m
A=501,773m
A =401,418 m
R=1.000 m
A =397,599 m
A =397,599 m
R=1.000 m
A =401,165m

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan

Der betrachtete Streckenabschnitt befindet sich in topografisch gesehen relativ bewegtem Ge-
lande. Die Hohenplantrassierung der A 45 orientiert sich am vorhandenen Hohenverlauf, den
Anforderungen aus der Strallenentwasserung sowie den aus den Talbriicken resultierenden

Zwangspunkten.

Der 6-streifige Ausbau der A 45 erfolgt mit Langsneigungen zwischen 0,5 % und 3,65 %. Die
nach dem gultigen Regelwerk erforderlichen Mindestldngsneigungen im Bereich von Verwin-

dungsstrecken sind eingehalten.

Trassierungsparameter

Erforderliche

Mindestwerte

Mindestwerte

Mindestkuppenhalbmesser min Hk [m] 13.000
Mindestwannenhalbmesser min Hw ~ [m] 8.800

150
Mindesttangentenldange min T [m] (120 beim

Um- und Ausbau)

Hochstlangsneigung max s [%] 4,0
Mindestlangsneigung im 10
Verwindungsbereich min s [%] ’
Mindestlangsneigung im Bereich 07
von Briickenbauwerken min s [%] ’

Tabelle 08: Entwurfsparameter A 45 - Hohenplantrassierung
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Am Beginn des Planungsabschnittes ist eine Steigung von 0,60% (in FR Hanau steigend, in FR
Dortmund fallend) vorhanden. Bei Bau-km 1+328,185 befindet sich ein Hochpunkt der Gradi-
ente in einem Kuppenhalbmesser von 29.000 m. Im weiteren Verlauf ist die Gradiente als Ge-
fallestrecke mit 1,00 % im Bereich des Parkplatzes Volkersbach, 0,525 % auf der Talbrlicke
Volkersbach, 1,00 % zwischen der Talbricke Volkersbach und der Tank- und Rastanlage Kat-
zenfurt, 0,50% entlang der Tank- und Rastanlage Katzenfurt und 1,046% bis zu den Stral3en-
tiefpunkten der Autobahn bei Bau-km 3+411,762 (rechts Gradiente) und Bau-km 3+412,0692
(linke Gradiente) in FR Hanau ausgebildet. Im Bereich des Planungsendes steigt die linke Gra-
diente mit 0,8 % und die rechte Gradiente mit 1,0% in FR Hanau an. Die verwendeten Ausrun-
dungshalbmesser im Kuppenbereich liegen zwischen 29.000,00 m und 50.000,00 m, und zwi-
schen 17.000,00 m und 50.567,485 m im Wannenbereich.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Gemal RAA sollen Lage- und Hohenplanelemente so aufeinander abgestimmt werden, dass
optische Verzerrungen und Sicherheitsdefizite durch die fehlerhafte Uberlagerung von Lage-
und Hohenplanelementen vermieden werden. Dies kann bereits weitgehend dadurch erreicht
werden, dass die Mindestwerte der Entwurfselemente eingehalten werden. Im betrachteten
Ausbauabschnitt werden diese Mindestwerte eingehalten, sodass eine ausgewogene raumliche
LinienfGhrung durchgehend gewahrleistet werden kann.

Neben der raumlichen Linienflihrung ist die Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten ein
wesentliches Kriterium der Verkehrssicherheit. Die Ermittlung der Haltesichtweiten wurde fir
die Richtgeschwindigkeit v = 130 km/h durchgefuhrt. Aug- und Zielpunkthdhe liegen gemaf
RAA 1,00 m Uber der Fahrbahnoberkante. Entsprechend Bild 19 der RAA betragt die erforder-
liche Haltesichtweite bei einer Langsneigung von 0 % und v = 130 km/h ca. 250 m.

Als bestimmend fur die Haltesichtweite sind insbesondere die erforderlichen Einbauten und
Fahrzeugrickhaltesysteme im Mittelstreifen und am aufReren Fahrbahnrand zu nennen, welche
vor allem dann ein Sichthindernis darstellen, wenn sich kleine bis mittlere Lageplanradien mit
Kuppenhalbmessern Uberlagern. Die Ermittlung der Haltesichtweiten erfolgte flir eine abge-
stimmte Systemhohe der Fahrzeugruckhalteeinrichtungen im Mittelstreifen von 0,90 m.

Die erforderlichen Haltesichtweiten lassen sich im konkreten Abschnitt TB Volkersbach fir tro-
ckene Fahrbahnen im gesamten Planungsbereich gewahrleisten, fir nasse Fahrbahn werden
die erforderlichen Haltesichtweiten in drei Abschnitten geringflgig unterschritten. In Fahrtrich-
tung Hanau sind die Abschnitte von ca. Bau-km 1+350 bis 1+400 und von ca. Bau-km 2+450
bis 2+700 betroffen. In Fahrtrichtung Dortmund ist ein Bereich von ca. 3+260 bis Bauende be-
troffen. Insgesamt wird die Situation durch den Ausbau verbessert. Aufgrund der dulReren Tras-
sierungszwangspunkte (Vogelschutzgebiet, Tank- und Rastanlage, Siedlungsflachen etc.) ist
eine weitere Verbesserung der Haltesichtweite planerisch nicht moglich

Die vorgenannten Bereiche sind bereits im Bestand nicht unfallauffallig und daher auch nicht
mit Geschwindigkeitsbeschrankungen versehen.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Bestandteile des StraBenquerschnittes

Die Bemessung des Querschnitts fur die A 45 wurde auf der Grundlage der RAA durchgefihrt.
Der 6-streifige Ausbau der A 45 erfolgt einheitlich mit dem Regelquerschnitt (RQ) 36 der RAA.
Das ergibt folgende Querschnittseinteilung:

Regelquerschnitt
RQ 36
1 1 1 1 S S | 1 L
T
|
0,50 075 075 0,50
150, 250 | 375 | 350 | 350 | 400 |, 350 | 350 | 375 7| 250 150
36,00

Abb 6: geplanter StreckenstraBenquerschnitt RQ 36

Gemal RAA eignet sich der Regelquerschnitt flir Verkehrsstarken zwischen 58.000 Kfz/24h
und 115.000 Kfz/24h (RAA, Bild 4). Erforderliche Entwasserungsrinnen werden mit einer Breite
von 0,50 m vorgesehen. In Bereichen mit Sdgezahnprofil wird im Bereich der Mittelstreifenent-
wasserung eine entsprechende Rinne zu Lasten der Mittelstreifenbreite vor der Schutzeinrich-
tung angeordnet. Erforderliche Entwasserungsmulden werden mit einer Breite von 2,0 m ange-
legt.

Querschnitt in besonderen Bereichen

Auf der Talbricke kommt der Regelquerschnitt RQ 36 B der RAA zur Anwendung, mit der Be-
sonderheit eines Ausfadelungsstreifens an der Fahrtrichtung Hanau.

Regelquerschnitt

RQ36B "
1 1 1 1 T R | 1 1

|
0,50 0,75 0,75 , 050
250 )" 375 |, 350 | 350 " 400 )" 350 |, 350 , 375 | 3757 )

34254

Abb 7: geplanter StraBenquerschnitt auf Bauwerk RQ 36 B mit Ausfadelungsstreifen
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Qualitit des Verkehrsablaufes

Gemal RAA eignet sich der Regelquerschnitt RQ 36 fur Verkehrsstarken zwischen 58.000
Kfz/24h und 115.000 Kfz/24h (RAA, Bild 4).

Fur die im Prognosejahr 2030 ermittelten Verkehrsbelastungen ist damit eine ausreichende
Qualitat des Verkehrsablaufs sichergestellt.

Abschnitt Prognosenulifall an Werktagen DTVw
Pkw Lkw Kfz

AS Herborn-Sud —

AS Ehringshausen 47.300 20.200 67.500

Tabelle 09: Verkehrsstarken Prognosenulifall

Querneigung, Verwindung, Anrampung

Die Querneigungen der Richtungsfahrbahnen wurden unter fahrdynamischen Gesichtspunkten
gemal den Regelungen der RAA festgelegt. Die maximal erforderliche Querneigung liegt im
betrachteten Abschnitt bei 6,00 %. Aufgrund der geschwungenen Linienfuhrung der A 45 im
gegenstandlichen Abschnitt mit aufeinanderfolgenden gegensinnig gekrimmten Lageplanra-
dien sind Querneigungswechsel erforderlich. Zur Sicherstellung der nach RAA geforderten An-
rampungsmindestneigung min As = 0,1*a = 0,6 % wurden geteilte Verwindungen gewahlt. Die
Bereiche der Querneigungswechsel zwischen +2,5 % und -2,5 % erfolgen dabei auf einer Lange
von 50 m und gewahrleisten somit die 0. g. Forderung. Die Trassierung der Richtungsfahrbah-
nen in Héhe und Querschnitt erfolgte des Weiteren unter Berlcksichtigung der Forderung, die
Langs- und Anrampungsneigung zur Gewahrleistung einer ausreichenden Entwasserung auf-
einander abzustimmen. Eine Differenz zwischen Langs- und Anrampungsneigung von mind.
0,2 % ist in allen Verwindungsbereichen sichergestellt. Dazu war es teilweise erforderlich, die
Querneigungsnullpunkte gegenuber dem Klothoidenwendepunkt zu verschieben, wobei das
maximale Mal} der Verschiebung von L = 0,1 x A eingehalten wurde.

ZukUnftig besteht im Bedarfsfalle die Mdglichkeit einer 4+0-Verkehrsfuhrung, bei der vier Fahr-
streifen auf eine der beiden Richtungsfahrbahnen gelegt werden kénnen und somit die andere
Richtungsfahrbahn frei von Verkehr bleibt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Autobahn 45

Die Ermittlung der Bauklasse wurde nach der RStO 12 auf Grundlage der Schwerverkehrsstarke
sowie weiterer Einflussfaktoren vorgenommen. Aus der Bemessung ergibt sich die mafRgebliche
Beanspruchung B (Summe der aquivalenten 10t-Achsubergange im Nutzungszeitraum).

Damit ergibt sich fiir die A 45 im vorliegenden Abschnitt die Belastungsklasse Bk100 mit einer
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 75 cm (Frosteinwirkungszone |, keine besonde-
ren Klimaeinflisse, kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum,
Lage der Gradiente teils im Einschnitt/Anschnitt, Entwasserung der Fahrbahn Gber Mulden, Gra-
ben bzw. Boschungen und in Abhangigkeit der Frostempfindlichkeitsklasse).
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Belastungsklasse 100 12,0cm  Asphaltdecke
18,0 cm  Asphalttragschicht
15,0 cm  Verfestigung

35cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbaudicke auf tragfahigem Untergrund

Auf den Ausbau der vorhandenen ungebundenen Tragschicht kann bei grundhafter Erneuerung
und ausreichender Frostschutzschicht bis in eine Tiefe von 0,75 cm verzichtet werden, wenn
dies in Einklang mit der geplanten neuen Gradiente zu bringen ist.

Die Fahrbahnoberflache muss einen Korrekturwert (DStro) von -2dB(A) aufweisen.

4.4.3 Boschungsgestaltung
Die A 45 weist im Ausbaubereich sowohl Damm- als auch Einschnittlagen auf.

Die Bdschungsausbildung erfolgt entsprechend RAA, Abschnitt 4.2.4 mit einer Regelneigung
der Bdschungen von 1:1,5. Die Ubergéange zwischen Béschung und Geldnde werden kurz aus-
gerundet. In grofl3en Teilen der Ausbaustrecke liegt die A 45 gelandenah (h < 2,0 m). In diesen
Bereichen wird regular die Regelbéschungsbreite von 3,00 m gem. RAA, Bild 2 vorgesehen, es
sei denn, es sind landespflegerische Belange zu bertcksichtigen, die Eingriffe in bestehende
Strukturen einschranken.

Im Bereich hoher Damm- bzw. Einschnittslagen werden je nach Bedarf und Hohe eine oder
mehrere 3,0 m breite Bermen angeordnet.

Die Bdschungen werden gemall den Vorgaben des landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) begrint.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen
Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden.

Streckenabschnitte mit Widerlagern, Spritzschutzwanden, Felsbéschungen, Notrufsdulen sowie
Schilderbriicken im Seitenraum werden mit Fahrzeugriickhaltesystemen nach RPS ausgestat-
tet. Bei fallenden Béschungen mit Héhen > 3,00 m und Béschungsneigungen > 1:3 sowie bei
aufsteigenden Béschungen mit Béschungsneigungen > 1:3 werden nach RPS ebenfalls Fahr-
zeugruckhaltesysteme vorgesehen. Neben den RPS werden im Bereich der Wasserschutzzone
(WSZ) Ill zudem die Regelungen bzgl. erforderlicher Schutzeinrichtungen gemaf den Richtli-
nien flr bautechnische MalRlnahmen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) bericksichtigt.

Bei Boschungsbepflanzungen, die als nicht verformbares Einzelhindernis einzustufen sind und
in einem Abstand kleiner als 12 m vom Verkehrsraum angeordnet werden, sind Fahrzeugruck-
haltesysteme erforderlich. Die Notwendigkeit der vorgesehenen Bdschungsbepflanzungen sind
dem LBP zu entnehmen.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Im Planungsbereich befinden sich keine Knotenpunkte, Anschlussstellen oder Wegeanschlusse
und Zufahrten.

4.6 Besondere Anlagen

Im Planungsabschnitt befindet sich eine PWC-Anlage und eine Tank- und Rastanlage die wie-
der an die verbreiterte Autobahn angeschlossen werden. Im Einzelnen sind dies:

e Tank- und Rastanlage Katzenfurt - ca. Strecken-km 153,850 RF Hanau
o PWC-Anlage Volkersbach — ca. Strecken-km 152,850 RF Dortmund

4.7 Ingenieurbauwerke

Aufgrund der geplanten Verbreiterung der gesamten Strecke werden neben dem Ersatzneubau
der Talbriicke auch der Ersatzneubau von funf Unterfiihrungsbauwerken erforderlich. Die Bau-
werke sind in folgender Tabelle zusammengestellt:

Bauwerk | Bauwerksbezeich- | Betr.-km | Lichte lichte Hohe (m) Breite zw. | vorgesehene

nung (Bau- | Weite (m) Geldndern | Griindung
km) {m)

BW 01 Unterflihrung 151,136 | 7,00 24,50
Hauptwirtschaftsweg

BW 02 Unterfiihrung 151,731 | 7,00 24,50
Hauptwirtschaftsweg

BW 03 Briicke im Zuge der | 152,016 |284.:20 36,60 Tiefgriindung
A 45 liber den Vol- 293,00 38,80
kersbach

BW 04 Unterfiihrung 152,373 | 7,00 24,50
Hauptwirtschaftsweg

BW 05 Unterfiihrung 153,316 | 7,00 24,50

Hauptwirtschaftsweg

Tabelle 10: Tabelle Ingenieurbauwerke mit Hauptabmessungen

Alle Bauwerke werden fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 (EC 1 Teil 2) bemessen.

Talbriicke Volkersbach, BW 03:

Die Talbriicke Volkersbach ist als 6-Feldbauwerk geplant. Der Uberbauquerschnitt wird als
langsvorgespannter einzelliger Spannbetonhohlkasten in Mischbauweise mit externer und in-
terner Vorspannung im Taktschiebeverfahren erstellt. Die Einzelstitzweiten von 41,50 -
2 x 50,00 - 60,00 - 50,00 und 41,50 m ergeben eine Gesamtlange von 293,00 m. Aus der Kon-
struktionshéhe von 3,60 m und der Stiitzweite des Mittelfeldes ergibt sich eine Schlankheit von
I/h=60,00/3,6 m = ca. 16,7. Bei einer Breite zwischen-den-Geldndern von 38,445 38,80 m ergibt
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sich eine Briickenflache von ca. 44-320 11.368,40 m2. Der Uberbauquerschnitt orientiert sich
an dem RQ 36 B der RAA und weist 3 Fahrstreifen und einen Standstreifen je Fahrtrichtung
(Uberbau) aus. Die Uberbauten sind je Fahrtrichtung getrennt. Die Breite des Mittelstreifens
betragt auf dem Bauwerk 4,0 m und beinhaltet einen 50 cm breiten Entwasserungsstreifen auf
dem Uberbau RF Giefen.

Die Widerlager und Stutzenachsen sind rechtwinklig zur Strallenachse ausgefihrt. Die Wider-
lager werden flach gegrindet. Die Brickenpfeiler werden auf 2,40 m bis 3,20 m dicken Funda-
mente gegriindet. Die Grolien der Pfahlkopfplatten sowie die Anzahl und Lange der Bohrpfahle
fallen aufgrund differierender Griindungslasten und anstehender Baugrundschichten in den ver-
schiedenen Pfeilerachsen sehr unterschiedlich aus. Die Pfeiler werden in Stahlbetonbauweise
mittels Kletterschalung erstellt.

Auf der Aulienkappe der Fahrtrichtung Hanau wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von
4,50 m Uber Gradiente vorgesehen, um die Gerauschemissionen der Autobahn auf die nahelie-
gende Ortschaft Katzenfurt zu minimieren.

Auf der Mittelkappe wird auf Grund eines Héhenversatzes der beiden Kappenaufienkanten von
ca. 56 cm gemaf RiZ Kap 4 ein Holmgelander nach RiZ Gel 3 auf dem siidlichen Teilbauwerk
angeordnet. Die Schutzeinrichtungen auf den Innen- und AuRenkappen werden gemaf Richtli-
nie fur passive Schutzeinrichtungen (RPS 2009) in der Kategorie ,H2 und W4* ausgefuhrt. Auf
den Aulen- und Innenkappen werden Fahrzeugriickhaltesysteme mit einer Aufhaltestufe H2
und einem Wirkungsbereich W4 (Auflenkappen, sudliche Innenkappe) bzw. W3 (noérdliche In-
nenkappe) gemafl RPS 2009 angeordnet.

4.8 Larmschutzanlagen

Es ist eine larmmindernde Fahrbahnoberflache vorgesehen (siehe 4.4.2). Dartber hinaus sind
folgende Larmschutzanlagen des aktiven Larmschutzes vorgesehen:

Lfd. Nr. Larmschutzanlage Bau-km StraBenseite | Ldnge Hohe ii. | Absorptions-
von - bis [m] Gradiente eigenschaft
[m]
Abschnitt Volkersbach
0+995 bis 15 2,00 bis
1+010 8,00
. 1+005bis FR Hanau .
LA 01 Larmschutzwand 1+856 siidlich 851 absorbierend
1+010 bis
1+832 822 8,00
N 1+539 FR Dortmund .
LA 02 Larmschutzwand bis 14604 nérdlich 65 4,00 absorbierend
N 1+634 FR Dortmund .
LA 03 Larmschutzwand bis 14749 nérdlich 115 4,00 absorbierend
1+832 bis 12 8,00 bis absorbierend
1+844 4,50
. 1+856 FR Hanau 201
LA 04 Larmschutzwand (auf BW) . siidlich
1+844 bis transparent
2+163 319 4,50 reflektierend
. 6 4,50 bis
FRH '
LA 05 Larmschutzwand 2+163 bis - anau 6,00 absorbierend
2+169 sidlich 427
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2+147 2+169
bis 2+574 405 6,00
.. 2+678 FR Hanau .
LA 06 Larmschutzwand bis 24957 siidlich 279 5,50 absorbierend

Tabelle 11: Larmschutzwéande

Einzelheiten sind der schalltechnischen Untersuchung in Unterlage 17.1 zu entnehmen.

Gestaltung der Wande

Die Gestaltung der Larmschutzanlagen ist Gegenstand des erarbeiteten Gestaltungskonzeptes
zur A 45. Darin wird neben dem Einsatz von naturlichen Materialien der Einsatz von gedeckten
Farbtonen favorisiert. Die Bauwerke fligen sich somit in die natirliche Landschaft ein ohne ihren
technischen Charakter zu verleugnen.

Neben geometrischen Aspekten ist dem Einsatz von Farben eine hohe Bedeutung bei der Wahr-
nehmung von Verkehrsanlagen zuzuordnen. Daher wurde folgende Farbwahl getroffen:

Farbwahl Talbriicken mit LArmschutzwanden

Uberbau der Talbriicken

I DB 510
(dhnlich RAL 5009 azurblau)
I DB 703
(adhnlich RAL 7011 eisengrau)

Die hiermit gewahlte blaue bzw. graue Farbreihe ist bestimmend fir das Farbkonzept im Zu-
sammenhang mit den Talbrucken:

Pfosten, Handlaufe der LSW

RAL 9006 (weifdaluminium)

alternativ: I RAL 5009 (azurblau) bzw.
I RAL 7011 (eisengrau)

Ausfachung in Leichtmetall

RAL 9006 (weiRaluminium)
RAL 9010 (reinweiR)
| transparent | transparent

Farbwahl Larmschutzwande Strecke

Fir die Autobahn begleitende Schutzwande wird ein einheitlicher dunkelgriner Farbton ge-
wahlt, welcher von den vergleichsweise hell gehaltenen Pfosten unterbrochen wird. Auf ein
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Spektrum mehrerer Griintdne auf der BAB-Seite wird bewusst verzichtet. Farbnuancen ergeben
sich vielmehr durch unterschiedliche Oberflachenstrukturen sowie zurlckhaltende, gezielt ein-
gesetzte Bepflanzung.

Betonelemente (straliens.) I RAL 6028 (kieferngriin)
Pfosten RAL 9006 (weifdaluminium)

Mit der vorgestellten Farbwahl der Larmschutzsysteme wird eine Korrespondenz zwischen den
Bereichen Brucke und Strecke trotz teils unterschiedlicher Materialeigenschaften erreicht.

Larmschutzwand "Briicke" - Gestaltung

Die notwendige Larmschutzwand (LSW) auf der Talbriicke fiigt sich mit einer moéglichst hellen
Ausflhrung optisch der Talbrlcke unter, sodass die Gesamtkonstruktion leichter erscheint.

Der technische Charakter der Wand wird durch die Verwendung von transparenten und silber-
farbenen Farben und Betonung des Liniencharakters mittels eines horizontalen Farbbands un-
terstiitzt. Die Pfosten Uberragen die ausfachenden Wandelemente um je 25 cm.

Die Lage und Breite des Farbbandes ist abhangig von der Hohe der LSW und des Uberbaus.
Anliegerseitig werden Uberbau und LSW als gemeinsames Band wahrgenommen. Die insge-
samt beste Losung flir hohe Larmschutzwande auf Talbriicken ergibt sich, wenn ein Farb- bzw.
Materialwechsel etwa im "Goldenen Schnitt" der Gesamtansicht liegt.

Die Ausfuhrung der LSW erfolgt entweder mit transparenten Elementen (reflektierend) oder mit
Leichtmetallelementen (reflektierend bis hochabsorbierend). Der transparente Bereich der Aus-
fachung besteht aus ungefarbten Acrylglaselementen.

Zur Vermeidung von Vogelkollisionen im Bereich der transparenten Larmschutzwand ist die
Durchsicht zu begrenzen. Wirkungsvoll sind hier lineare Strukturen deren Linienstarke mindes-
tens 3 mm (horizontale Linie) bzw. 5 mm (vertikale Linien) betragen soll.

Auf einen oberen Rahmenabschluss der ansonsten weillgrauen Rahmenteile ist nach Mdglich-
keit zu verzichten, um die Transparenz zu unterstutzen. Pfosten und Handlauf setzen mit ge-
wahlten dunkleren Farbténen (azurblau bzw. eisengrau, je nach der sich anschliefenden Stre-
cken-LSW) einen Kontrast zum insgesamt transparenten Charakter der Wand. Bei Strecken-
ldngsneigungen werden lotrechte und horizontale Linien beibehalten, die Wandoberkante wird
abgetreppt.

Bei der Ausfuhrung der LSW mit Leichtmetallelementen werden alle Bestandteile in einem hel-
len, silbergrauen Farbton eingesetzt. Dies gilt sowohl fur die Ausfachung aus Leichtmetall als
auch fur die Stahlpfosten bzw. den Handlauf.

Larmschutzwand "Strecke" - Gestaltung

Die Larmschutzanlagen im Streckenbereich werden, wo kein ausreichender Platz fir Steil- oder
Erdwalle vorhanden ist, als platzsparende, vertikale Larmschutzanlagen angeordnet. Diese set-
zen sich - unabhangig von deren ermittelter Larmschutzhéhe - aus Stahlpfosten und Betonaus-
fachungen zusammen.

Als Farbton fir die straBenseitige Farbbeschichtung der LS-Ausfachung wird ein dunkler Griin-
ton gewanhlt. Die silberfarbenen Pfosten Uberragen wie auch auf den Bauwerken das jeweils
hoéher anschlieRende Element um 25 cm.
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Wegen der starken Strukturgebung (Profilierungstiefe mind. 3cm) und dem durch sich ergeben-
den Schattenwurf erscheint der 1m hohe Bereich innerhalb des untersten Betonelementes
dunkler, ohne dass die Farbbeschichtung gewechselt werden muss. Hiermit wird das horizon-
tale Band, welches bereits bei den Larmschutzwanden auf den Bricken genutzt wird, erneut
aufgegriffen.

Bis zu 6 m Wandhdhe wird ein Pfostenabstand von 5 m gewahilt.

Dort, wo die BAB eine grofte Langsneigung ausweist, wird das bewegte Gelande betont, indem
ab je 25 cm Hohendifferenz abgetreppte Wandoberkanten ausgebildet werden.

Fur die Farbgebung der Betonflachen auf der Anliegerseite kdnnen mehrere, aufeinander ab-
gestufte Farbtone eingesetzt werden. Diese Gestaltungsmaoglichkeit ist in Abhangigkeit von den
nachfolgenden Faktoren jeweils im Einzelfall festzulegen:

o optische Prasenz der Wandrtickseite fir Anlieger,
o Anteil weiterer gestalteter Wandflachen (LSW auf Talbrticke),
o Topographie des umgebenden Gelandes,

o kreuzende Bauwerke (Uberfiihrungen).

Larmschutzwand "Ubergang Briicke - Strecke" - Gestaltung

Im Ubergang zwischen Talbriicke und Strecke erfolgt die Veréanderung des Abstandes der von-
einander abweichenden Konstruktionen zum jeweiligen Fahrbahnrand. In diesem Bereich wird
auch gleichzeitig die Servicetir angeordnet. Der Ubergangsbereich besitzt eine Ubergangs-
lange von 10,00 m.

Der Abstand wird polygonalférmig verzogen, rechtwinklige Verspriinge sind nicht vorzusehen.

Die Flucht- und Servicetir wird in einem entsprechend schmalen Passfeld angeordnet und er-
halt grundsatzlich eine dunklere Farbgebung. Damit wird in Anlehnung an die Vorgabe der
Richtzeichnung Rechnung getragen, dass sich die Tur von der Farbgebung der umgebenden
Flachen abhebt und damit leicht erkennbar ist.

Der Ubergang von LSW (Briicke) auf LSW (Strecke) erfolgt nahe dem Kappenende. Gleichzeitig
erfordert der Ubergang auf das System Strecke eine Erhéhung der Wandoberkante im Stre-
ckenbereich. Mit dem Materialwechsel resultiert der direkte Ubergang auf den groReren Pfos-
tenabstand.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind im betrachteten Ausbauabschnitt der A 45 nicht vorhanden
und nicht geplant.
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Im betrachteten Ausbauabschnitt der A 45 befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitun-
gen sowie Telekommunikationslinien. Da diese Leitungen Gberbaut bzw. teilweise die erforder-
lichen Sicherheitsabstande unterschritten werden, missen diese an den 6-streifigen Ausbau
angepasst werden bzw. wahrend der Bauzeit gesichert werden. Die Anderung bzw. Sicherung
der vorhandenen 6ffentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen bestimmen sich bei bestehenden
Rahmen- und Gestattungsvertragen nach deren Inhalt. Existieren keine vertraglichen Regelun-
gen, regelt sich die Anderung bzw. Sicherung nach den gesetzlichen Bestimmungen. Die An-
derung bzw. Sicherung der vorhandenen Telekommunikationslinien richtet sich nach den Best-
immungen des Telekommunikationsgesetzes (TKG).

Lfd. Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
Nr. von - bis
1 1+ 270 bis 1+780 | Fernwasserleitung DN Wasserwerke Sicherung / Verlegung soweit
Parallel (stidl. der | 250 Dillkreis-Sid technisch erforderlich
A45)
2 1+ 583 Querung | Fernwasserleitung DN Wasserwerke Sicherung / Verlegung soweit
250 Dillkreis-Sid technisch erforderlich
3 1+580 Querung | Trinkwasserleitung DN Gemeindewerke Ehrings- | Sicherung / Verlegung soweit
125 GGG hausen technisch erforderlich
4 1+580 bis 2+300 | Trinkwasserleitung (Haus- | Tank & Rastanlage Kat- Sicherung / Verlegung soweit
parallel anschlussleitung) zenfurt technisch erforderlich
5 1+ 580 Querung | Telekommunikationskabel | Telekom Deutschland | Sjcherung / Verlegung soweit
GmbH technisch erforderlich
6 1+580 Querung | Stromleitung 20 KV Erd- | EnergieNetz Mitte GmbH | Sicherung / Verlegung soweit
kabel (2x DN 110) Nieder- technisch erforderlich
spannung
7 1+580 Querung | Kanalleitung (Anschluss | Parkplatz Volkersbach Sicherung / Verlegung soweit
Parkplatz Volkersbach) fBu;)deSfepub"k Deutsch- | technisch erforderlich
an
8 1+560 bis 1+600 | Regenwasserkanal Gemeindewerke Ehrings- | Sicherung / Verlegung soweit
Parallel hausen technisch erforderlich
9 14782 Querung | Streckenfernmeldekabel | Hessen Mobil Sicherung / Verlegung soweit
1+655 bis 1+782 Dezernat Telematik technisch erforderlich
parallel (nérdl.
der A45)
10 2+220 Querung | Stromleitung 20 KV Erd- | EnergieNetz Mitte GmbH Sicherung / Verlegung soweit
kabel technisch erforderlich
11 1+ 970 bis 2+410 | Telekommunikationskabel | Telekom Deutschland | Sicherung / Verlegung soweit
Parallel (stdI. der GmbH technisch erforderlich
A45)
12 1+ 530 bis 2+110 | Telekommunikationskabel | Telekom Deutschland | Sjcherung / Verlegung soweit
Parallel (nordl. GmbH technisch erforderlich
der A45)
13 0+960 bis 3+550 | Streckenfernmeldekabel | Hessen Mobil Sicherung / Verlegung soweit
Dezernat Telematik technisch erforderlich

Tabelle 12: Leitungen
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Geologie / Bodenarten

Die Trasse der A 45 liegt im 6stlichen Rheinischen Schiefergebirge, einem zum Rumpfgebirge
abgetragenen Faltengebirge. Die Sedimente und Eruptivgesteine des Devons und Unterkar-
bons sind geschiefert, verfaltet, zerschert und teilweise Uberschoben. Die hauptsachlich autre-
tenden Festgesteine sind Diabas und Schalstein.

Der vorliegende Planungsabschnitt Volkersbach weist einen Culm-Kieselschiefer und -Adino-
len, Posidonienschiefer und Culmgrauwacke des Unterkarbon sowie dunkle Ton (Tentaculiten-
)schiefer mit Kalkeinlagerungen des Mitteldevon und nur untergeordnet Deckendiabas auf, die
teilweise von diluvialem Lehm Uberlagert werden. An der Ostflanke des Volkersbachtals ist eine
fast Nord-Sud streichende Stérung/Verwerfung vorhanden.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkzone

Nach der Karte der Frosteinwirkzonen in Deutschland aus den RStO 2012 befindet sich die A 45
im Ausbauabschnitt in der Frosteinwirkzone I.

Folgende Frostempfindlichkeitsklassen wurden im Rahmen der Baugrunduntersuchungen
festgestellt:

F3 auf den vorhandenen Uberwiegend gemischtkornigen Boden

F2 auf steinigem Material
Altbergbaugebiete

Im Bereich seitlich, nérdlich der Trasse bei etwa Betr. km 153,5 befindet sich eine Einwirkungs-
flache aus Altbergbau, die die Baumalinahme nicht beeinflusst.

Altlasten

Bei einigen der aus dem Fahrbahnbereich der Autobahn entnommenen Bohrkernen wurde
Teerpech in Asphalttragschichten und in hydraulisch gebundenen Fundationsschichten vorge-
funden. Teerpechhaltige Massen sind sauber getrennt von teerpechfreien zu gewinnen und zu
lagern. Ab Uberschreitung der Grenzwerte sind belastete StraRenausbaustoffe einem geeigne-
ten Verwertungsverfahren zuzufihren. Die Anwendung von Verwertungsverfahren ist nach den
Vorgaben des Kr''WWG gegenilber der Beseitigung zu bevorzugen. Die Anwendung von Verfahren
der thermischen Verwertung oder thermischen Behandlung, die zu einer nahezu vollstadndigen
Schadstoffeliminierung fuhren, sollen fur teer-/pechhaltige StralRenausbaustoffe bevorzugt vor-
gesehen werden.

Mengenbilanz / Bodenmanagement

Es mussen ca. 55.000 m® an Erdmassen fur die streckenbaulichen Angleichungsmalinahmen
vor und nach der Talbriicke Volkersbach abgetragen werden, wovon ein mdglichst groRer Teil
dieser Abtragsmassen fiir den notwendigen Erdauftrag verwendet werden sollen.

Rund 28.500 m* Erdmassen muissen als Erdauftrag eingebaut werden.

Die Massenbilanz ist nicht ausgeglichen, es mussen ca. 10.000 m® Erdmassen geliefert und
eingebaut werden, sowie ca. 18.500 m® Erdmassen abgetragen und eingebaut werden (abhan-
gig vom GroéfRenanteil der wiedereinzubauenden Abtragsmassen). Abtragsmassen, welche
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nicht wieder eingebaut werden kénnen (55.000 m?® - 18.500 m® = 36.500 m?), sind abzutrans-
portieren und gemal LAGA-Vorschrift bei Bedarf zu entsorgen.

Zusatzlich fallen zur Herstellung der 3 Regenruckhaltebecken (RRB 1 bis 3) ca. 10.000 m® Ab-
tragsmassen an, welche abgefahren werden missen und gemafll LAGA-Vorschrift bei Bedarf
zu entsorgen sind.

Geeignete Deponieflachen sind in ausreichendem Umfang im Umkreis vorhanden.

Umgang mit Oberboden

Der Oberboden wird sachgerecht abgetragen, in Oberbodenmieten gelagert und anschliel3end
in geeigneten Bereichen eingebaut.

Baustelleneinrichtungsflachen

Die insbesondere flr den Ersatzneubau der Talbricken erforderlichen Baustelleneinrichtungs-
flachen und weiteren bauzeitlich notwendigen Flachen wie z. B. Seitenablagerungsflachen zur
temporaren Ablagerung von Erdmassen wahrend der Bauzeit sind in den Lagepléanen mit Bau-
feldgrenzen umrahmt dargestellit.

Erforderliche Bautabuflachen werden mit Biotopschutzzaunen entsprechend geschitzt.

412 Entwdasserung

Geohydrologie/Vorflutverhaltnisse

Das gesamte Planungsgebiet befindet sich im Gewassereinzugsgebiet (Wasserkdrper) der
,Dill“. Die Entwasserungsverhaltnisse im Abschnitt werden durch einen Nebenfluss der Lahn,
die Dill und deren Nebengewasser, hier vor allem dem Onsbach, dem Volkersbach und dem
Weidenbach gepragt:

Derzeit entwassert die Autobahn lGber mehrere Einleitstellen in den Onsbach, Volkersbach und
Weidenbach (Gewasser Ill. Ordnung). Zusatzliche MalRinahmen der Oberflachenwasserbehand-
lung wie z. B. MaRnahmen der Regenwasserriickhaltung sind nur vereinzelt vorhanden.

o Regenrickhaltebecken Parkplatz Volkersbach und Tank- und Rastanlage Katzenfurt
Dem gegenuber sieht das neue Entwasserungskonzept die breitflachige Ableitung des Stralien-
oberflachenwassers Uber Bankette und in Dammlagen Uber die Béschungen in die anschlie-
Renden Mulden vor, alternativ wird das auf den Fahrbahnflachen anfallende Wasser tUber Bord-
rinnen im Mittelstreifen gesammelt und erst nach einer Behandlung in Absetzbecken und Ruck-
halteanlagen in die Gewasser eingeleitet.

Die Abstimmung der grundlegenden Bemessungsparameter fur die entwasserungstechnischen
Anlagen der BAB 45 und die teilweise erforderlichen baulichen Eingriffe in die Gewasser erfolgte
in enger Abstimmung mit der Unteren Wasserbehorde des Lahn-Dill-Kreises auf der Grundlage
folgender hydrologischer Kennwerte:

- Regenspende nach KOSTRA (DWD) Rasterfeld: Spalte 21 Zeile 60 ,Sinn“ bzw. ,Greifen-
stein®.

91,7 I(sxha)
148,9 I(sxha)

I 15 n=1

I 15n=0,2
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Entwédsserungsabschnitt O (Zulauf in geplantes RRB der Talbrlicke (TB) Onsbach)

Bereich von Bau-km 0+225 bis Bau-km 1+310 (Muldenhochpunkt A45)

Das Einzugsgebiet fir das Regenrickhaltebecken (RRB TB Onsbach) verlauft von Bau-km
0+225 bis Bau-km 1+310 (Muldenhochpunkt A 45). Die gesamten Wassermengen des 6-strei-
figen Streckenausbau der A 45 sind bei der Beckendimensionierung und bei den notwendigen
Zulaufkanalen zum geplanten RRB Onsbach im gesonderten Planfeststellungsverfahren "Tal-
briicke Onsbach" bereits berlicksichtigt und sind nicht Bestandteil der Planung zur TB Volkers-
bach. Ein Anschluss an die bestehende Strecke ist gewahrleistet.

Entwasserungsabschnitt 1

Bereich von Bau-km 1+310 (Muldenhochpunkt A45) bis 1+860 (Widerlager Dortmund)
Einzugsgebiete aus freier Strecke und vorh. Parkplatz Volkersbach. Das vorhandene unterdi-
mensionierte Becken im Bereich des Parkplatzes Volkersbach wird zurickgebaut und die an-
fallenden Wassermengen mit der gepl. Streckenentwasserung zum RRB 1 (Bau-km 1+800)
abgeleitet. Anschlieliend werden die gedrosselten und gereinigten Wassermengen Uber eine
Entwasserungsmulde in den Volkersbach (Gewasser lll. Ordnung) eingeleitet (Einleitungs-
stelle E1).

Die Bemessung der Erdbecken fir die Reinigung des Grundwassers aus der Bohrpfahlher-
stellung fir die Talbriicke Volkersbach BW 03 erfolgt in Abstimmung mit der Unteren Wasser-
behdrde bei Baufortschritt. Diese Becken werden grundsatzlich unter dem Brickenschatten
einzurichten sein. Die Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle E 5 in
den Volkersbach (Gewasser Ill. Ordnung).

Entwasserungsabschnitt 2

Bereich von Bau-km 1+860 (Widerlager Dortmund/ Talbrticke) bis 2+350 (Freie Strecke vor der
Tank- und Rastanlage Katzenfurt)

Die anfallenden Wassermengen der gesamten Talbrlcke Volkersbach und die Streckenentwas-
serung der A 45 bis Bau-km 2+350 werden zum RRB 2 (Bau-km 2+300) abgeleitet. Anschlie-
Rend werden die gedrosselten und gereinigten Wassermengen Uber eine Entwasserungsmulde
in den Weidenbach (Gewasser Ill. Ordnung) eingeleitet (Einleitungsstelle E2).

Innerhalb dieses Planungsabschnittes wird die AulRengebietsentwasserung nérdlich der A45
uber neu geplante Leitungen und vorhandene Wirtschaftswege neu gefasst und bei Bau-km
2+335 in einen vorhandenen Gewasserdurchlass (DN 800) des Weidenbaches eingeleitet (Ein-
leitungsstelle E4).

Das auf dem neuen Bruckenbauwerk anfallende Oberflachenwasser wird Uber Bordanlagen mit
Stralenablaufen gesammelt.

Der auf dem neuen Bruckenbauwerk entstehende Abfluss von Bau-km 1+860 bis 2+153 wird
den in Langsrichtung verlaufenden Regenwassersammlern DN 300 in den Bruckentragern zu-
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geleitet und uber Fallrohre im Bereich vom Bau-km 2+140 an ein Kanalisationssystem als Zu-
leitung zum Regenruckhaltebecken Nr. 2 (RRB) abgegeben. Die an das Bruckenbauwerk an-
schlielende Streckenentwasserung des 6-streifigen Ausbaubereiches von Bau-km 2+153 bis
2+350 werden ebenfalls Uber Zuleitungen an das RRB Nr. 2 angeschlossen.

Entwéasserungsabschnitt 3

Bereich von Bau-km 2+350 (Freie Strecke vor der T&R Katzenfurt) bis Bau-km 3+910 (Freie
Strecke vor der AS Ehringshausen)

Einzugsgebiete aus freier Strecke und vorhandener Tank- und Rastanlage Katzenfurt. Das vor-
handene unterdimensionierte Becken im Ausfahrtsbereich der Tank- und Rastanlage wird zu-
rickgebaut und die anfallenden Wassermengen mit der gepl. Streckenentwasserung zum RRB
3 (Bau-km 3+450) abgeleitet. AnschlieRend werden die gedrosselten und gereinigten Wasser-
mengen Uber eine Entwasserungsmulde in ein namenloses Gewasser (lll. Ordnung) eingeleitet
(Einleitungsstelle E3).

Oberflachenwasserableitungsanlagen

Die Bemessung und Dimensionierung der Oberflachenwasserableitungsanlagen der strallen-
bautechnischen Anlagen im Bearbeitungsbereich erfolgte auf der Grundlage von Vorgaben der
RAS Ew (Richtlinien fiir die Anlagen von Stral’en Teil Entwasserung) nach dem Zeitbeiwertver-
fahren. Dabei kommen in Abhangigkeit vom Gefahrdungspotential der Strallenentwasserungs-
einrichtungen folgende jahrliche Haufigkeiten der Bemessungsregenspenden des Kostra Re-
genatlasses zur Anwendung:

- Bemessung von Kanalen, Mulden bei einer Seitenentwasserung n=1,0
- Bemessung von Kanalen, Mulden bei einer Mittelstreifenentwasserung n = 0,33
- Bemessung von Kanalen, Mulden an StralRentiefpunkten n=0,2

Die Entwasserungsmulden werden zur Eingriffsminimierung mit einer Breite von 1,50 m ausge-
fuhrt. Die Muldentiefe betragt 30 cm.

Samtliche Sammelleitungen erhalten in regelmaRigen Abstanden Kontrollschachte zur Durch-
fuhrung von Revisionsarbeiten. Fur die Rohrleitungen kommen vorzugsweise Betonrohre bzw.
Stahlbetonrohre und PE-Rohre mit Nennweiten von DN 300 bis DN 800 zum Einsatz. Die Min-
destnennweiten betragen:

- DN 300 fir Sammelleitungen (Beton)
- DN 300 fur Sammelleitungen (PE-HD)
- DN 300 fur Querungen (Stahlbeton).

Die die A 45 querenden Durchlasse werden zum Zwecke einer Verbesserung der hydraulischen
Leistungsfahigkeit saniert und das vorhandene Grabensystem somit nicht unterbrochen.
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Oberflachenwasserbehandlungs- und riickhalteanlagen

Die Behandlung und Ruickhaltung von Stral3enoberflachenwasser erfolgt unter den Gesichts-
punkten: .
- Rickhaltung von Leichtflissigkeiten (Benzin, Ol, Diesel u. &.)

- Behandlung des Wassers durch Absetzen von Sinkstoffen (Abrieb, Schwermetalle u. a.)
- Zwischenspeicherung der Spitzenabflisse und (gedrosselte) Abgabe an das Oberfla-
chengewasser.

In Abhangigkeit der vorgenannten 3 Funktionen ist in Abstimmung mit Hessen Mobil die Kom-
bination von separatem Regenklarbecken (RKB) und Rickhalteanlage (RRB) vorgesehen.

Als Standorte werden die Tiefpunkte der Verkehrsanlage, verbunden mit der Nahe zu naturli-
chen Oberflachengewassern, gewahit.

Anforderungen/Bemessungsgrundsatze an die Becken

- Groéle, Anlage und Ausstattung der Becken richten sich nach den allgemeinen Anforde-
rungen/Bemessungsgrundsatze nach DWA-A 117, DWA-M 153, RAS-Ew und RiStWag.

- Ruickhaltung i. d. R. eines einmal in 10 Jahren auftretenden Starkregenwasserereignis-
ses (n = 0,1) unter Einhaltung eines Freibordes von mindestens 0,50 m zwischen Stau-
ziel und Beckenoberkante

- gedrosselter Abfluss entsprechend den vorgegebenen Einleitmengen in das Oberfla-
chengewasser

- Sicherheit gegen Uberstauung aus kurz aufeinander folgenden Starkregenfallen
- zuverlassige Beckenabflussregelung

- schadlose Abfiihrung von Hochwasser bei Uberlastung der Becken unter Beachtung der
Hochwassergefahrenpunkte im Unterlauf der Gewasser

- Die Bemessung der Behandlungsanlage erfolgt bei hoch belasteten Stralen aufgrund
des hohen Anteils von Schwerlastverkehr und Gefahrenguttransporten in Anlehnung an
die RiStWag. Der Auffangraum fur Leichtflissigkeiten hat gemaf RiStWag Pkt. 8.4.3 ei-
nen Inhalt von mindestens 10 m* bis 30 m3, je nach Gefahrdungspotenzial, aufzuneh-
men. Das entspricht einer Tankwagenflllung bzw. einer 10 cm bis 30 cm Olschicht bei
100 m? Wasseroberflache.

- Die erforderliche Oberflache des Abscheideraumes erfolgt in Abstimmung mit der Unte-
ren Wasserbehdrde unter Berlicksichtigung des Merkblattes DWA-M 153.

- Die Oberflache des Abscheideraumes hat mindestens 40 m? zu betragen.

- Die Gestaltung des Regenklarbeckens sollte zur verbesserten Reinigungsleistung in An-
lehnung an die RiStWag eine langgestreckte, schmale Beckenform im Verhaltnis Lange
zu Breite Uber 3:1 und als Betonkompaktbauwerk ausgebildet werden. Somit kann durch
besseres Heranfahren die Reinigung des Beckens einfacher erfolgen.

- Sicherheit gegen Verschmutzung der Oberflachengewasser, des Grundwassers und
des umgebenden Gelandes, insbesondere durch Leichtfliissigkeiten/Ole und absetzbare
Stoffe
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- Einpassung in die Umgebung bzw. Gestaltung des Behandlungsbereiches als wasser-
bauliche Anlage

- Personen und Tiere, die in die Becken geraten, mussen in der Lage sein, diese aus
eigener Kraft zu verlassen, siehe auch RAS-Ew Pkt. 12.4.

Regenklar- und Rickhaltebecken werden generell eingezaunt

WasserbehandlungsmaBnahmen bei der Einleitung von Bohrwasser fur die Stiutzen des
Briickenbauwerks der Talbriicke Volkersbach BW 03

Technisch erfolgen die Bohrungen fiur Tiefgrindungen unter Zugabe von Wasser, sodass beim
Betonieren stark verschlammtes Wasser zu Tage gefordert wird. Bei Baugruben, deren Sohle
sich unterhalb des Grundwasserspiegels befindet, fallt Grundwasser an.

Beim Vorhandensein von Grundwasser und in Abhangigkeit von der Durchlassigkeit der Bdden
variiert die anfallende Wassermenge. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass der Grundwas-
serstand Schwankungen unterliegt und dass jahreszeitlich bzw. witterungsbedingt verstarkt
temporares Schichten- und Oberflachenwasser angetroffen werden kann.

Die Bemessung der Wasserbehandlungsanlagen bzw. im Ausnahmefall der Erdbecken fir die
Reinigung des Grundwassers aus der Bohrpfahlherstellung erfolgt in Abstimmung mit der Un-
teren Wasserbehorde bei Baufortschritt. Es wird fir die Bemessung der Bohrpfahlgriindungs-
Wasserhaltungen ndherungsweise davon ausgegangen, dass beim Herstellen von Bohrpfahlen
in Tallagen ca. das 1,3-fache Bohrpfahlvolumen an schlammbhaltigem Wasser geférdert wird.

Das bei den zuvor beschriebenen WasserhaltungsmafRnahmen anfallende Wasser wird vor der
Einleitung in die Oberflachengewasser ausreichend dimensionierten und geeigneten Absetzan-
lagen zugefihrt. Im Rahmen der Bauausfihrung werden ausreichend dimensionierte Absetzan-
lagen zur Behandlung des bei den Wasserhaltungsmaflinahmen anfallenden Abwassers vorge-
halten. Die Aufstellungsorte der Absetzanlagen und der erforderlichen Ablaufleitungen bis zu
den Gewassern werden in einem Lageplan mit Katasterangaben dargestellt und der zustandi-
gen Wasserbehorde rechtzeitig vorgelegt. In den Absetzanlagen wird das Grundwasser soweit
vorbehandelt, dass eine Verunreinigung des Einleitegewéassers Volkersbach nicht erfolgt. Die
Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle E 5.

Falls baubedingte Veranderungen des pH-Wertes auftreten, zum Beispiel bei der Herstellung
von Bohrpfahlen, wird das Abwasser vor der Einleitung in ein Gewasser neutralisiert. Dies er-
folgt entweder Uber eine Begasung mit CO2 oder durch ein anderes geeignetes Verfahren. Es
werden alle notwendigen MalRnahmen getroffen, damit keine geféhrlichen Stoffe eingeleitet wer-
den, die das Tier- und Pflanzenleben im Vorfluter schadigen kénnen.

Die Funktion der Anlagen sowie die Einhaltung der genannten Grenzwerte werden Uber ein
baubegleitendes Monitoring Uberwacht.

Die Uferbereiche im Bereich der Einleitestellen werden vor Auskolkungen, Uferabsptilungen o-
der Uferabbriichen geschiitzt, bzw. falls dennoch Schaden am Ufer entstehen sollten, im ur-
sprunglichen Zustand wiederhergestellt. Bei Unfallen mit wassergefahrdeten Stoffen werden
sofort schadensverhinderte MalRnahmen ergriffen und die untere Wasserbehdrde beim Kreis-
ausschuss des Lahn-Dill-Kreises unverzuglich benachrichtigt.

Die Wasserrechtlichen Erlaubnisse gem. §19 WHG sollen mit dem Planfeststellungsbeschluss
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erteilt werden.

4.13 StraBenausstattung

Die A 45 wird entsprechend den geltenden Richtlinien mit den erforderlichen Markierungen,
Leiteinrichtungen und Beschilderungen ausgestattet. Einzelheiten werden im Einvernehmen mit
der zustandigen Verkehrsbehoérde geregelt.

Das vorhandene trassenbegleitende Fernmelde- und Notrufsystem wird im Zuge des
6-streifigen Ausbaus der A 45 erneuert.

Entlang des gesamten Abschnittes werden beidseitig der Autobahn Wildschutzzaune vorgese-
hen.

Die Verkehrsanlage wird mit passiven Schutzeinrichtungen nach RPS ausgestattet.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen (§ 6-Abs-3-Nr-3-und-4UVPG) (§16 Abs.
1 Nr. 2, 3,5, 7 UVPG)

Der Planungsraum liegt nordlich und norddstlich der Ortslage von Katzenfurt, Gemeinde Eh-
ringshausen (Lahn-Dill-Kreis), beiderseits der A 45 zwischen der westlich angrenzenden Tal-
briicke Onsbach und der Uberflihrung eines Wirtschaftsweges westlich der Anschlussstelle Eh-
ringshausen (Messtischblatt 5316). Er hat eine Breite von 200 bis 400 m und eine Lange von
3,1 km; sein Umfang belauft sich auf 98 ha. Die zu erneuernde Volkersbach-Talbriicke befindet
sich in der westlichen Halfte des Plangebietes.

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Der Landschaftsraum entlang der A45 sowie die Bereiche um die Talbriicke sind in der Regel
gut bis sehr gut durch land- und forstwirtschaftliche Wege erschlossen und somit gut erreichbar.

Fur die Erholungseignung des Gelandes maf3geblich sind seine Nahe zu Wohngebieten, eine
mittlere Landschaftsbildqualitat und ein relativ hohes Potential des landwirtschaftlich Gberwie-
gend extensiv genutzten, recht vielfaltigen Gelandes fir das Naturerleben. Die im Planungs-
raum gelegenen Bereiche der Feldflur sind jedoch durch den Larm vom Fahrzeugverkehr auf
der A 45 belastet und durch die Barrierewirkung der Autobahn beeintrachtigt, so dass insgesamt
eine mittlere Erholungseignung festzustellen ist.

Dem entspricht die tatsachliche Erholungsnutzung des Raumes. Das Gelande ist durch mehrere
Wirtschaftswege erschlossen und wird trotz des Verkehrslarms von der drtlichen Bevolkerung
in Verbindung mit angrenzenden Flachen aufRerhalb des Planungsraumes in maRigem Umfang
fur Spaziergange und zum Joggen aufgesucht.

Die Schutzgiter Mensch und Erholung werden durch den Ersatzneubau der Talbrlicke anlage-
und betriebsbedingt nicht erheblich beeintrachtigt, da die Lage und die Dimensionen sowohl des
Bauwerks als auch der A 45 nicht erheblich verandert werden. Bauzeitlich werden durch den
Abriss der Briucken und den Baubetrieb Beeintrachtigungen vor allem in Form von Larm und
Stauben eintreten. Angesichts der Vorbelastungen durch den bestehenden Fahrzeugverkehr
auf der Autobahn und der Minderung von Larm und Staduben durch Gehdlzbestande, zukinftig
auch durch umfangreiche Larmschutzwande reduzieren sich die Beeintrachtigungen der Wohn-
funktionen und der Erholungsnutzung gegeniber der bestehenden Situation im Planungsraum.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Das Untersuchungsgebiet wurde zur Bestandsbeschreibung und -bewertung gemaf dem ,Leit-
faden fur die Erstellung landschaftspflegerischer Begleitplane zu Stralienbauvorhaben in Hes-
sen®, Stand November 2009 (Hessisches Landesamt fur Stra3en- und Verkehrswesen 2009) in
vier Bezugsraume untergliedert. Diese Raume unterscheiden sich grundsatzlich hinsichtlich ih-
rer Nutzung, Biotopausstattung, Tier- und Pflanzenwelt sowie ihrer Funktionen fir Mensch und
Umwelt.
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Der Bezugsraum 1 ,Feldflur von Katzenfurt und Dillheim* umfasst das Uberwiegend extensiv
landwirtschaftlich genutzte Offen- und Halboffenland beiderseits der Autobahn. Seine Biotop-
struktur ist kleinflachig differenziert und durch beweidetes und gemahtes Griinland unterschied-
licher Standortqualitdten, Griinlandbrachen, Magerrasen, Acker, Geblsche und Feldgehdlze
sowie kleine isolierte Waldbestéande gepragt. Kleinflachig wechselnde Standortverhaltnisse und
die Uberwiegend extensive landwirtschaftliche Nutzung bewirken eine uberdurchschnittliche Ar-
tenvielfalt der Lebensraume. Zu den vorherrschenden Biotoptypen gehéren Wiesen und Wei-
den. Die regelmaflig gemahten Wiesen frischer Standorte entsprechen Giberwiegend dem FFH-
Lebensraumtyp 6510 ,Magere Flachland-Mahwiese“ und sind naturschutzfachlich hochwertig.
Nur wenige kleine Frischwiesen tragen artenarme Vegetation und sind von geringerem Bio-
topwert. In den Bachauen liegen etliche gesetzlich geschitzte und gut entwickelte Feuchtwie-
sen sowie mehrere Nassstaudenfluren, die nach Nutzungsaufgaben aus Feuchtwiesen hervor-
gegangen sind. Kleinflachig kommen an flachgrindigen Standorten gesetzlich geschutzte Ma-
gerrasen vor. Die Feld- und Wegraine sind zumeist artenarme Biotope von geringer naturschutz-
fachlicher Bedeutung. Die im Planungsraum gelegenen Acker zeichnen sich mit Ausnahme von
zwei Schlagen durch artenreiche Unkrautvegetation aus; ihnen wird Gberwiegend hohe Bedeu-
tung fur den Arten- und Biotopschutz beigemessen.

Im Planungsraum befinden sich drei kleine FlieRgewasser, von denen der Volkersbach und der
Weidenbach naturfern hergerichtet sind; ein im Ostteil des Gebietes flieRender namenloser
Bach ist Uberwiegend naturnah und teilweise von Ufergehdlzen gesaumt. An vier Stellen finden
sich gesetzlich geschitzte Quellen. Einziges Stillgewasser ist ein betont naturferner Fischteich,
der nur randlich in den Planungsraum hineinreicht.

Der Bezugsraum 1 ist neben dem vorherrschenden Offenland durch zahlreiche Gehdlzbestande
gepragt, die sich zumeist spontan auf Brachflachen, an Wegrandern sowie auf Flachen entwi-
ckelt haben, die nach dem Bau der A 45 der Sukzession Uberlassen wurden. Grof3¥flachige Feld-
gehdlze kommen nérdlich und westlich der Ortslage Katzenfurt, stidlich der Talbriicke, westlich
des Weidenbaches und sudostlich der Raststatte Katzenfurt vor. Sudostlich der Raststatte Kat-
zenfurt liegen zwei kleine Eichenmischwalder mit bis zu 150-jahrigen Baumen im Bezugs-
raum 1. Die A 45 ist zu einem grol3en Teil von stral3enbegleitenden Baum-Strauch-Gehdlzen
und Baumhecken gesaumt. Norddstlich von Katzenfurt sind an einer sidexponierten Ein-
schnittsbdschung der Autobahn Gesteinsschutthange und kleinflachig anstehender Fels freige-
legt.

Der Bezugsraum 1 zeichnet sich durch eine Uberdurchschnittlich artenreiche Flora aus, streng
geschutzte Pflanzenarten kommen aber nicht vor. Zur ebenfalls artenreichen Tierwelt gehdren
dagegen etliche streng geschutzte Arten und Vogelarten mit ungunstigen Erhaltungszustanden.
Von den festgestellten Saugetieren sind die Haselmaus (Muscardinus avellanarius) und diverse
Fledermausarten planungserhebliche Arten. Haselmausvorkommen wurden in der Westhalfte
des Planungsraumes in den stral3enbegleitenden Gehdlzen und an zwei Waldrandern festge-
stellt. Mindestens 6 Fledermausarten jagen an den Gehdlzbestanden und Waldrandern nach
Insekten. Quartiere von Fledermausen waren trotz gezielter Suche im Bezugsraum 1 nicht fest-
zustellen.

Aus der Gruppe der Vogel wurden neben haufigen, nicht planungserheblichen Arten etliche
Spezies mit ungunstigem Erhaltungszustand festgestellt, die im Bezugsraum 1 oder dessen
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unmittelbarer Umgebung bruten. Der bemerkenswerteste Brutvogel ist der in Hessen vom Aus-
sterben bedrohte Wendehals (Jynx torquilla). Von dieser Spechtart briteten im Jahr 2015 in den
an Altbaumen reichen Geholzbestanden westlich und 6stlich der Raststatte Volkersbach zwei,
moglicherweise drei Paare. Der Feldsperling (Passer montanus), eine typische Art des Halbof-
fenlandes und der Streuobstwiesen, ist im Gebiet mit mindestens 8 Brutpaaren (2015) stark
vertreten und besiedelt gerne Nistkasten. Die fur das Offenland sehr charakteristische, aber
bestandsgefahrdete Feldlerche (Alauda arvensis) briitet auf extensiv genutzten Ackern nérdlich
und sudlich der Talbriicke Volkersbach (2015 Nachweise von 3 Brutpaaren). Die in Hessen auf
der Vorwarnliste verzeichnete Goldammer (Emberiza citrinella) war im Jahr 2015 beiderseits
der A 45 mit mindestens 16 Brutpaare vertreten. 10 Paare der Klappergrasmuicke (Sylvia cur-
ruca) briteten 2015 Uber den Bezugsraum verstreut in Hecken und Gebilschen. Von der fir
dichte Gehdlzbestande typischen Nachtigall (Luscinia megarhynchos) wurden 2012 und 2015
insgesamt 8 Sanger ermittelt. Der in Hessen auf der Vorwarnliste verzeichnete Neuntéter (La-
nius collurio) war im Jahr 2015 mit 2 Brutpaaren in Gehdlzen norddstlich des Rastplatzes Vol-
kersbach und westlich der Raststatte vertreten. Der Haussperling (Passer domesticus) ist Brut-
vogel am Ortsrand von Katzenfurt und an der Autobahn-Raststatte. Vom Girlitz (Serinus serinus)
wurde im Planungsraum nur im Jahr 2012 ein singendes Mannchen festgestellt; die Art ist aber
in der Ortslage von Katzenfurt gut vertreten. Der Bluthanfling (Carduelis cannabina) war in den
Jahren 2012 und 2015 mit jeweils einem Brutpaar in Gehdlzen am Ortsrand von Katzenfurt
vertreten. Maximal 3 Brutpaare der Wacholderdrossel (Turdus pilaris) wurden 2015 an Uferge-
hdlzen des Volkersbaches noérdlich der Talbrlicke bemerkt. Dartiber hinaus nutzen an der Vol-
kersbachbricke britende Dohlen (Coleus monedula) den Bezugsraum 1 als Nahrungshabitat
(vgl. Bezugsraum 4).

Streng geschitzte Amphibienarten wurden im Plangebiet nicht festgestellt und sind mangels
geeigneter Laichgewasser auch nicht zu erwarten. Aus der Gruppe der Reptilien konnten auf
12 intensiv untersuchten Probeflachen sowie im Rahmen von Ubersichtsbegehungen mit der
Zauneidechse und der Schlingnatter zwei streng geschutzte Arten im Bezugsraum festgestellt
werden. Die Zauneidechse kommt nur mit kleinen und schwierig nachzuweisende Teil-Popula-
tionen im Planungsraum vor. Insgesamt wurden 2015 5 Individuen gesehen, davon 3 an einem
Schotterweg unmittelbar stdlich des westlichen Widerlagers der Talbriicke Volkersbach, ein
Tier in einer mageren Grunlandbrache nordéstlich des Parkplatzes Volkersbach und eines an
einer steinigen studexponierten Wirtschaftswegebdschung 6stlich der Talbriicke. Von weiteren
Vorkommen an trockenwarmen Waldsaumen und an sudexponierten Wegbdschungen im Os-
ten des Untersuchungsgebietes nérdlich der A 45 sowie auf einer mageren Wiesenbrache an
einem unbefestigten Feldweg unmittelbar stdlich der Autobahn nérdlich der Ortslage von Kat-
zenfurt ist auszugehen.
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Die streng geschiitzte, in Hessen bestandsgefahrdete Schlingnatter (Coronella austriaca) ist im
Planungsraum neben der Blindschleiche die haufigste Reptilienart und konnte 18 Mal nachge-
wiesen werden. Festgestellt wurden Uberwiegend freiliegende Tiere; zwei Nachweise gelangen
mit Hilfe kiinstlicher Verstecke. Die Fundorte liegen auf Griinlandbrachen nérdlich der Ortslage
von Katzenfurt, am &stlichen Widerlager der Talbriicke Volkersbach, auf einer Wiesenbrache
westlich der Raststatte, an der sidexponierten Béschung des Wirtschaftsweges ndérdlich der
A 45 dstlich des Weidenbaches sowie nordlich der Raststatte Katzenfurt. Die Schlingnattern
nordlich der A 45 gehdren zu einer lokalen Population, die sich vermutlich noch weiter nach
Osten Richtung Lemptalbricke und Wetzlarer Kreuz erstreckt. Es werden deshalb weitere po-
tenzielle Habitate an den siidexponierten Waldsaumen entlang des Wirtschaftsweges nérdlich
der A 45 aulRerhalb der Probeflachen angenommen. Der Erhaltungszustand dieser Population
wird mit hervorragend (A) eingestuft. Der Erhaltungszustand der durch die Autobahn getrennten
sudlichen lokalen Population, deren Habitat sich von der Raststatte Katzenfurt nach Osten tGber
den Planungsraum hinaus erstreckt, wird als ,gut® (B) bewertet.

Tagfalter und Widderchen sind im Bezugsraum sehr artenreich vertreten. Darunter sind die bei-
den streng geschitzten und bundesweit bestandsgefahrdeten Arten Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling (Maculinea nausithous) und Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea
teleius), die zahlreich auf den Wiesen sudlich der A 45 6stlich der Raststatte Volkersbach und
auf der Extensivwiese norddstlich des dstlichen Widerlagers der Talbrucke flogen. 2012 wurden
beide Arten auch auf Wiesen am Volkersbach noérdlich der Talbriicke erfasst. Der Dunkle Wie-
senknopf-Ameisenblauling flog zudem auf einer Wiese am Weidenbach sudlich der A 45. Da
Gewasser und Feuchtbiotope im Planungsraum selten sind, konnten lediglich 5 Libellenarten
im Untersuchungsgebiet nachgewiesen werden, von denen keine streng geschatzt ist

Der Bezugsraum 2 umfasst die im Vogelschutzgebiet ,Hérre bei Herborn und Lemptal“ gelege-
nen Waldkomplexe nordlich der A 45 sowie ein Waldchen, das westlich der Ortslage von Kat-
zenfurt im Stden an die Autobahn grenzt. Die Biotopausstattung ist durch Walder und Forsten
unterschiedlicher Artenausstattung und naturschutzfachlicher Qualitaten gepragt. Viele Be-
stéande sind aufgrund ihrer differenzierten Struktur und teilweise hoher Anteile von Altbdumen
sowie verstreutes Totholz insbesondere fur die Fauna hochwertige Lebensraume. Eichen-Hain-
buchen-Walder und forstlich gepragte Eichen-Mischwalder sind die umfangreichsten Waldbe-
stdnde des Bezugsraumes. Im &stlichen Teil des Bezugsraumes liegt ein grofder, durch Holz-
einschlag verlichteter, etwa 100-jahriger mesophiler Buchenwald, an den sich im Westen ein
kleiner stark aufgelichteter Bestand mit bis zu 200-jahrigem Baumholz anschlie3t. Bodensaure
Buchen-Walder nehmen zwei kleine Bereiche im Osten des Bezugsraumes ein. Im &stlichen
Teil des Bezugsraumes 2 reicht aul3erdem ein seltener bodensaurer Eichen-Trockenwald in den
Planungsraum hinein. Darlber hinaus kommen mehrere stark aufgelichtete Kiefern-Walder mit
Beimischung von Laubbaumen und Uppiger Strauchschicht sowie Mischwalder mit hohem Anteil
von Larche, Douglasie, Fichte und Kiefer vor. Zwei kleine 40- bis 60-jahrige Fichten-Forsten fast
ohne krautigen Unterwuchs sind Lebensraume geringer Bedeutung. Eine stra3enbegleitende
Geholzpflanzung im Westen des Bezugsraumes 2 ist als Lebensraum der streng geschitzten
Haselmaus artenschutzrechtlich relevant, siidexponierte trockenwarmen Waldsdume im Osten
fur Reptilien.

58



A 45 Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach mit 6-streifigem Ausbau
UL 1 Erlauterungsbericht

Der Bezugsraum 2 weist eine fur Walder typische Fauna mit Vorkommen etlicher gefahrdeter
und geschutzter Tierarten auf. Mehrere Individuen der streng geschiitzten Haselmaus (Muscar-
dinus avellanarius) wurden im Waldchen sudlich der A 45 westlich von Katzenfurt und nérdlich
des Parkplatzes Volkersbach nachgewiesen. Es ist nicht auszuschlieRen, dass einzelne Tiere
auch am Waldrand und in den Waldern 6stlich des Weidenbaches aulerhalb der Eingriffsfla-
chen vorkommen, wo keine Untersuchungen zum Nachweis der Art durchgefuhrt wurden. Arten
der streng geschutzten Fledermause fliegen vor allem an den Waldrandern entlang der Grenzen
zwischen den Bezugsrdumen 1 und 2. Als haufigste Art jagt die Zwergfledermaus (Pipistrellus
pipistrellus) an den Waldrandern, deren Quartiere in Gebauden der Siedlungen zu vermuten
sind. Grofer und Kleiner Abendsegler (Nyctalus noctula und N. leisleri) nutzen die Walder und
Waldrander ebenfalls als Nahrungshabitate. Im Wald westlich des Parkplatzes Volkersbach
wurde im Jahr 2012 Fledermauskot an der Baumhohle einer alten Buche festgestellt, der auf
ein Fledermausquartier hinweist.

Die Walder des Bezugsraumes 2 beherbergen nach den in den Jahren 2012 und 2015 durch-
gefuhrten Untersuchungen eine typische und artenreiche Waldvogelfauna. An den Waldrandern
briten aulerdem Vogelarten des Halboffenlandes. Da die Waldbestande reich an Altbdumen,
insbesondere an alten Eichen sind, bieten sie Hohlenbritern glinstige Habitate. So kamen ne-
ben dem haufigen Grinspecht (Picus viridis) in den Eichen- und Buchenwaldern ostlich des
Weidenbaches im Jahr 2015 mindestens vier Brutpaare des Mittelspechtes (Dendrocopus me-
dius) vor. Ein Revierpaar des in Hessen auf der Vorwarnliste verzeichneten Kleinspechtes (Dry-
obates minor) wurde im Osten des Bezugsraumes norddstlich der Autobahnunterfiihrung im
Eichenwald festgestellt. Trauerschnapper (Ficedula hypoleuca) briten regelmaRig in den
Baumhohlen der Eichen- und Buchenwalder im Ostteil des Bezugsraumes 2. Im Jahr 2015 wur-
den von der in Hessen auf der Vorwarnliste verzeichneten Art dort 7 Reviere festgestellt. In den
Waldern nérdlich der Raststatte Katzenfurt befanden sich 2015 zwei Reviere des in Hessen
bestandsgefahrdeten Waldlaubsangers (Phylloscopus sibilatrix). Feldsperling (Passer monta-
nus), Klappergrasmiucke (Sylvia curruca) und Gartenrotschwanz (Phoenicurus phoenicurus)
briteten 2012 am Waldrand westlich des Parkplatzes Volkersbach, der Baumpieper (Anthus
trivialis) an einem Waldrand am Weidenbach. Weitere planungserhebliche Vogelarten, die den
Bezugsraum 2 jedoch nur als Nahrungsgaste aufsuchen, sind Mausebussard (Buteo buteo),
Schwarzspecht (Dryocopus martius) und Kolkrabe (Corvus corax). Aufgrund des von der Auto-
bahn ausgehenden Larms fehlen einige typische Waldvogelarten im Bezugsraum, insbeson-
dere die Eulen.

Aus der Gruppe der Reptilien kommt neben der haufigen Blindschleiche (Anguis fragilis) die
streng geschutzte Schlingnatter (Coronella austriaca) am Rande der strallenbegleitenden Ge-
holze sudlich der A 45 westlich von Katzenfurt vor. Weitere Schlingnatter-Vorkommen werden
an den trockenwarmen Waldsdaumen im Osten vermutet, die Art wurde dort jedoch nicht tat-
sachlich nachgewiesen. Aus allen anderen untersuchten Tiergruppen und von den Gefalpflan-
zen waren im Bezugsraum 2 keine streng geschutzten Arten nachzuweisen.
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Der im Stdosten des Plangebietes gelegene Bezugsraum 3 umfasst den nérdlichen Rand des
Waldgebietes am Himberg. Seine vorherrschenden Biotoptypen sind Nadelgeholzforsten und
Sukzessionsgehdlze auf Windwurfflachen. Den groRten Raum nehmen etwa 80jahrige Misch-
bestande aus Larche, Douglasie, Fichte und Kiefer ein, die Gberwiegend stark aufgelichtet sind
und im Unterstand reichlich Jungwuchs von Buche sowie eine lppige Strauchschicht aufweisen.
Auf etwa der Halfte der Forstflachen sind die Baumbestande durch Windwurf zusammengebro-
chen. Dort befindet sich derzeit iberwiegend dichte, spontan aufgewachsene Vorwaldvegeta-
tion. Im Westen reicht in den Bezugsraum 3 ein sekundarer Eichen-Hainbuchen-Waldes mit
eingestreuter Kiefer hinein, der randlich einige Altbdume umfasst.

Der aulRerhalb des Baufeldes gelegene Bezugsraum 3 zeichnet sich eine arme Flora und Fauna
aus weit verbreiteten Arten der Walder, Vorwalder und Waldlichtungen aus. Als einzige streng
geschutzte Tierart wurde die Haselmaus in einem Nistkasten nachgewiesen, die in den verlich-
teten Forsten und Vorwaldern ein reiches Nahrungsangebot vorfindet. Einziger bemerkenswer-
ter Brutvogel ist der in Hessen auf der Vorwarnliste verzeichnete Trauerschnapper.

Zum Bezugsraum 4 gehoren die Fahrbahnen der A 45, die intensiv gepflegten StralRenrander
und Mittelstreifen der Autobahn, die Talbriicke Volkersbach sowie die Anlage der Raststatte
Volkersbach und der Parkplatz Volkersbach. Die artenarme Flora des betont naturfernen Rau-
mes setzt sich aus weit verbreiteten Pflanzenarten zusammen. Fir die Fauna des Planungsrau-
mes ist die A 45 und der Fahrzeugverkehr auf der Autobahn im Wesentlichen eine Quelle von
Beeintrachtigungen. Einzig das Bauwerk der Talbricke Volkersbach bietet wenigen natur-
schutzrelevanten Tierarten Fortpflanzungs- und Ruhestatten. An der Briicke briteten im Jahr
2015 mindestens 6 Paare der Dohle (Corvus monedula). Aulierdem werden die kleinen Wider-
lagerkammern des Briickenbauwerks sporadisch von Fledermausarten als Ubergangs- und
Ausweichquartiere genutzt. Nach Kéttnitz (2016 mindl.) wurden in der Bricke in den Jahren
2015 und 2016 einzelne Mausohr- und Zwergfledermause festgestellt (April 2015 6 Mausohr-
fledermause, 1 Zwergfledermaus; Juli 2015 1 Mausohrfledermaus; Marz 2016 1 Mausohrfleder-
maus; April 2015 7 Mausohrfledermause, Mai 2015 kein Bestand). Vor 10 bis 15 Jahren diente
ein an der Bricke angebrachter Holzkasten als Ausweich-Wochenstube fir Mausohr-Fleder-
mause von der Talbriicke Onsbach und der heute nicht mehr von Fledermausen besiedelten
Marxmuhle. An Gebauden und Gehdlzen der Raststatte Katzenfurt briten mit Haussperling
(Passer domesticus) und Stieglitz (Carduelis carduelis) zwei schonungsbediirftige Vogelarten.

Die Abgrenzung der Bezugsraume ist den naturschutzfachlichen Unterlagen zu entnehmen.
5.2.2 Flache

Insgesamt werden fir den Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach ca. 30 ha Flache in An-
spruch genommen. Der GUberwiegende Anteil fallt hierbei auf die baubedingte Beanspruchung,
da unterhalb der Talbriicke aufwendige BaustraRen angelegt werden missen und der komplette
Bereich unter der Briicke als Baufeld ausgewiesen wurde. Diese Bereiche werden nach Ab-
schluss der Baumalinahme entsprechend wiederhergestellt.

Die Gesamtbeanspruchung von Flachen im VSG 5316-402 ,Hérre bei Herborn und Lemptal*
belauft sich auf gut 1 ha und betrifft knapp zur Halfte Wirtschaftswege und deren Wegraine,
Frischwiesen und Wiesenbrachen (ca. 0,3 ha) sowie Acker (ca. 0,15 ha). In Waldbestande und
Waldrander wird nur sehr kleinflachig an schmalen Randstreifen eingegriffen.

5.2.3 Boden

Bei den Bdden des Plangebietes handelt es sich Uberwiegend um mittel- und flachgriindige
Braunerden und Parabraunerden. Diese Béden sind im Bereich des Offenlandes durch land-
wirtschaftliche Nutzungen maRig Uberformt und weisen nach der Standortkarte von Hessen (Na-
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turlichen Standorteignung fir die landbauliche Nutzung, HMLULF 1979) mittlere bis gute Nut-
zungseignung fur Acker auf. Die Boden der Laubwaldflachen sind dagegen relativ naturnah er-
halten. Die Speicher- und Reglerfunktionen der aus Ldsslehm, Hang- und Deckschutt gebilde-
ten Boden sind gut, was sich nicht zuletzt in der geringen Verschmutzungsempfindlichkeit des
Grundwassers ausdruckt, die in der Hydrogeologischen Karte (HMLFN 1984) dargestellt ist.

Die Habitatfunktionen der Boden werden unter dem Schutzgut Flora und Fauna, das Grundwas-
ser hydromorpher Béden im Zusammenhang mit dem Wasser berlcksichtigt. Bodendenkmaler
sind im Plangebiet nicht ausgewiesen.

Beim Bodenschutz steht im Vordergrund, die Funktionen der Boden nachhaltig zu sichern oder
wiederherzustellen. Gesetzliche Vorgaben zum Schutz bestimmter Boden, die Uber den allge-
meinen Schutz der Bodenfunktionen hinausgehen, sind flr das Untersuchungsgebiet nicht ge-
geben.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden sind die anlagebedingte Uberbauung
offener Boden durch die Erweiterung der Strallenanlage, die Anlage von drei Regenrickhalte-
becken und die Verlegung von Wirtschaftswegen. Davon betroffen sind ganz Gberwiegend na-
turferne Béden innerhalb der bestehenden Strallenanlage, die neugestaltet, aber als offene B6-
den erhalten bleiben (ca. 9 ha). Der Versiegelungszuwachs im Zuge des 6-streifigen Ausbaus
der Fahrbahn und den Neubau von drei Regenrickhaltebecken belauft sich auf ca. 12.580 m2.
Baubedingte Bodenstérungen auf Bestellenflachen und Arbeitsstreifen aulderhalb der Strallen-
anlage (Bo2) betreffen ca. 4,0 ha, die nach Abschluss der Arbeiten rekultiviert werden.

Umweltauswirkungen

Wahrend der Baumaflinahme wird es zu temporaren Beeintrachtigungen der Speicher-, Regler-
und Lebensraumfunktion von Béden durch die Herstellung von Baustral’en, den Betrieb von
Baufahrzeugen, die Einrichtung von Arbeitsstreifen und Lagerplatzen und durch die Bauarbeiten
selbst kommen. Hierbei kommt es bei Verdichtungen zu einer Beeintrachtigung der Bodenfunk-
tionen und einer Zerstérung des Bodengefiiges, die insbesondere bei den Auebdden von Be-
deutung sind.

Zu einem anlagebedingten Verlust der naturlichen Bodenfunktionen kommt es durch dauerhafte
Versiegelung (im Bereich der Fahrbahnerweiterung) und Befestigungen (im Bereich der Bo6-
schungen).

Betriebsbedingte Auswirkungen sind hier keine zu erwarten.

5.2.4 Wasser

In der Hydrogeologischen Karte von Hessen (HMLFN 1984) ist flr das Plangebiet eine geringe
bis mittlere Grundwasserergiebigkeit und eine geringe bis mittlere Verschmutzungsempfindlich-
keit des Grundwassers ausgewiesen. Bezuglich des Grundwassers planungsrelevant sind die
Sonderstandorte mit oberflachennahem Grundwasser, die sich an Quellstandorten und im Be-
reich der Bachauen finden. Hier ist das Grundwasser nicht oder nur geringfugig durch Deck-
schichten geschitzt und von hoher Empfindlichkeit gegen Verunreinigungen. Derartige Berei-
che sind - abgeleitet aus der Biotoptypenkarte - im Bestands- und Konfliktplan ausgewiesen.

Wasserschutzgebiete und Trinkwassergewinnungsanlagen sind im Untersuchungsgebiet und
dessen Umgebung nicht festgesetzt (HLUG, Internetabfrage http://gruschu.hessen.de/viewer).
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Bezuglich des Oberflachenwassers sind die Funktionen der FlieRgewasser im Landschaftswas-
serhaushalt einschlieRlich ihrer Uberschwemmungsgebiete Gegenstande der Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung. Fliel3- und Stillgewasser sind unabhangig von ihrer Qualitat aufgrund
ihrer Empfindlichkeit gegen Verunreinigungen generell planungsrelevant. Darlber hinaus sind
die Naturnahe der Oberflachengewasser, deren Leistungsfahigkeit und Funktionen mafdgeblich
und zu bewahren.

Im Gebiet befinden sich drei ausdauernde FlieRgewasser, namlich der nérdlich des Planungs-
raumes zu mehreren Fischteichen aufgestaute Volkersbach, der 6stlich davon ebenfalls im Of-
fenland gelegene, grabenférmige Weidenbach und ein weiterer kleiner Bach 6stlich der Rast-
statte Katzenfurt. Die beiden westlichen Bache sind innerhalb des Untersuchungsgebietes na-
turfern ausgebaut (Gewasserstrukturgite-karte 1999 stark bis sehr stark verandert), der 6stliche
Bachlauf ist Gberwiegend naturnah, jedoch am Nordrand des Untersuchungsgebietes durch die
Anlage eines Fischteiches gestort und im Bereich der Querung der A 45 naturfern ausgebaut.
In diesen Bach mundet unmittelbar sudlich der Autobahn ein grabenférmig angelegter kleiner
Zufluss ein.

Fur die kleinen Bachlaufe des Planungsraumes wurden keine amtlichen Uberschwemmungs-
gebiete festgesetzt. Gemal § 38 Wasserhaushaltsgesetz und § 12 Hessisches Wassergesetz
sind aber die Uferbereiche der Bache, ihre Befestigungen und ihr Bewuchs aulRerhalb der Orts-
lagen beiderseits des Gewassers auf 10 m Breite zu schitzen und von Bauwerken frei zu halten.
Die Uberflutungsbereiche der Béche des Gebietes liegen im Wesentlichen innerhalb dieser
Uferschutzstreifen.

Einziges Stillgewasser ist der durch Aufstau des Ostlichen Bachlaufes angelegte, grol3e, natur-
ferne Fischteich, der nur randlich in den Planungsraum hineinreicht.

Mit Ausnahme von Sonderstandorten in den Bachauen und an vier kleinen Quellbereichen ist
die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers im Bezugsraum 1 gering bis mittel (Hes-
sischer Minister fur Landwirtschaft, Forsten und Naturschutz 1984).

Da im Untersuchungsgebiet und seinem Umfeld keine Wasserschutzgebiete und Wasserforde-
rungsanlagen liegen, ist das Grundwasser im Rahmen des Straflenbauvorhabens lediglich im
Zusammenhang mit dem Schutz von oberflachennahen Grundwasserkdérpern und Quellberei-
chen relevant.

In den Bachauen befinden sich oberflachennahe Grundwasserkérper, die nur durch geringe
Deckschichten vor Verschmutzung geschutzt sind. Bereits leichter Bodenabtrag flhrt hier zum
Freilegen von Grundwasser. Diese Flachen sind von hoher Empfindlichkeit des Grundwassers.
Dasselbe gilt fir kleine Quell-bereiche stidlich der Talbrticke Volkersbach und im Talchen dstlich
der Raststatte, die ebenfalls hoch empfindlich gegen Verunreinigungen des Grundwassers und
Stérungen von Grundwasserstromen sind.

Vorbelastungen von Grundwasserkdrpern wurden in der Vergangenheit durch den Bau und die
Anlage der A 45 verursacht. Weitere Stérungen des Grundwassers sind nicht auffallig.

Oberflachenwasser

Im Untersuchungsraum befinden sich drei ausdauernde FlieRgewasser, namlich der noérdlich
des Planungsraumes zu mehreren Fischteichen aufgestaute Volkersbach, der &stlich davon
ebenfalls im Offenland gelegene, grabenférmige Weidenbach und ein weiterer kleiner Bach dst-
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lich der Raststatte Katzenfurt. Die beiden westlichen Bache sind innerhalb des Untersuchungs-
gebietes naturfern ausgebaut (nach der Gewasserstrukturgitekarte 1999 ,stark bis sehr stark
verandert®). Der Ostliche Bachlauf ist GUberwiegend naturnah, jedoch am Nordrand des Untersu-
chungsgebietes durch die Anlage eines Fischteiches gestért und im Bereich der Querung der A
45 naturfern ausgebaut. In diesen Bach mindet unmittelbar sidlich der Autobahn ein graben-
formig angelegter kleiner Zufluss ein.

Ungeachtet der Naturndhe der Bache sind ihre Uferbereiche ab der Béschungsober-kante bei-
derseits auf 10 m Breite nach § 38 Wasserhaushaltsgesetz und § 12 Hessisches Wassergesetz
geschutzt und von Bebauung frei zu halten.

Neben dem naturfernen Ausbau sind die Funktionen der Bache durch Eintrage des von der
Autobahn abflieienden, bislang nicht vorgeklarten Wassers beeintrachtigt beziehungsweise ge-
fahrdet. Ein am Nordrand des Planungsraumes im Osten des Gebietes randlich in den Bezugs-
raum 1 hineinreichender Fischteich ist das einzige Stillgewasser. Er ist durch Aufstau eines
kleinen Baches mittels eines hohen Dammes entstanden und stellt eine Stérung des natirlichen
Wasserregimes dar.

Umweltauswirkungen

Durch die Neuerrichtung der Brickenbauwerke und die Verbreiterung der Fahrbahn kommt es
anlagebedingt zur Versiegelung bzw. Befestigung von Boden, wodurch ein kleinflachiger Verlust
an Infiltrationsflache und damit eine Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung erfolgt.

In der Aue ist ein oberflachennaher Grundwasserstand anzunehmen. Daher ist von einer po-
tenziellen Betroffenheit des oberflachennahen Grundwassers auszugehen, obwohl im gesam-
ten Planungsraum die Verschmutzungsempfindlichkeit der Tiefengrundwasser aufgrund vor-
handener machtiger Deckschichten gering ist. Diese kann dort eintreten, wo feuchtegebundene
Standorte (Biotope) vorhanden sind.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen flr das Grundwasser sind nicht zu erwarten, da samtliche
Autobahnabwasser in die Regenriuckhaltebecken geleitet werden und dort gereinigt werden.

Wahrend der Baumallnahme besteht das Risiko von Beeintrachtigungen des Volkersbachs,
wenn durch Staub- und Schadstoffeintrage belastete Abwasser aus dem Baustellenbereich ins
Gewasser gelangen. Aus diesem Grund erfolgt eine bauzeitige Verrohrung des Baches.

5.2.5 Klimal/Luft

Innerhalb des Plangebietes sind die Offenlandflachen an den zum Volkersbach exponierten
Hangen als Kaltluftentstehungsgebiete relevant. Die hier in Strahlungsnachten entstehende
Kaltluft sammelt sich im Volkersbachtalchen und fliel3t teilweise unter der Talbricke hindurch in
die Ortslage von Katzenfurt. Dieser Kaltluftstrom ist von mittlerer Bedeutung fir den Luftaus-
tausch in der Ortslage.

Darlber hinaus sind die strallenbegleitenden Gehdlzbestande der A 45 und die an die Autobahn
grenzenden Walder und Feldgehdlze aufgrund ihrer Filterfunktionen unter lufthygienischen Ge-
sichtspunkten von Belang.

Umweltauswirkungen

Im Untersuchungsraum kommt es wahrend der Bauarbeiten zu Staubimmissionen sowie einer
kurzzeitigen und kleinrdumigen Belastung des Klimas, die jedoch vernachlassigbar ist. Darlber
hinaus sind auch keine anlagebedingten Beeintrachtigungen auf das Klima zu erwarten.
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Zusatzliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind unter Berlcksichtigung der starken Vor-
belastung durch die Autobahn nicht zu erwarten.

5.2.6 Landschaftsbild

Der Bezugsraum 1 weist ein vielfaltiges und kleinflachig differenziertes Landschaftsbild auf. Er
hat noch wesentliche Zlige der durch Realerbteilung entstandenen klein-parzellierten histori-
schen Kulturlandschaft bewahrt; sein Landschaftsbild ist aber durch die StralRenanlage der A
45 mit der Volkersbach-Talbriicke Uberformt und beeintrachtigt. Landschaftspragend sind ex-
tensiv genutzte, stellenweise brache Grinlandflachen mit artenreicher Vegetation, Gberwiegend
kleine, am 6stlichen Rand des Planungsraumes auch gréfiere Ackerkomplexe sowie zahlreiche
Baum- und Strauch-gehdlze. Strallenbegleitende Geholzbestande bilden einen Sichtschutz ge-
gen die A 45.

Das Landschaftsbild des Bezugsraumes 2 wird gepragt durch ein hiigeliges Relief und seine
Uberwiegend mit Laubbaumen bestockten Walder. Pragend sind mehrschichtige Hochwalder.
Aus den Waldungen bieten sich an keiner Stelle Sichtbeziehungen in die umliegenden Land-
schaften.

Das Landschaftsbild des kleinen Bezugsraumes 3 ist gepragt durch naturferne Nadelgehdlz-
forsten und Windwurfflachen mit Pionierwald. Es ist von geringer Landschaftsbildqualitat.

Das Landschaftsbild des Bezugsraumes 4 ist gepragt durch die technische Stralten-anlage, die
Talbrlicke, die Raststatte und den Parkplatz Volkersbach. Der Raum ist damit betont naturfern,
von geringer Attraktivitdt und beeintrachtigt ortlich das Landschaftsbild der umliegenden Teil-
raume. Abseits der Talbrlicke ist die Strallenanlage allerdings gréfltenteils durch die zum Be-
zugsraum 1 gestellten Baum- und Strauch-hecken eingefasst und deshalb in der Landschaft
optisch nur wenig auffallig.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Landschaftsbild wird aufgrund des nahezu identischen Gradientenverlaufs der
A 45 durch den sechsstreifigen Ausbau nicht malgeblich verandert.

5.2.7 Kulturelles Erbe

Geschltzte oder aus anderen Grinden planungsrelevante Kultur- und Sachgiter kommen im
Untersuchungsgebiet nicht vor (Landesamt fir Denkmalpflege Hessen, http://denkxweb.denk-
malpflege-hessen.de; Landesamt fir Denkmalpflege Hessen, Regional bedeutsame Boden-
denkmale und archaologisch relevante Gebiete,Stand 6/2017 htips://rp-giessen.hessen.de/si-
tes/rp-giessen.hessen.de/files/content-downloads/Bodendenkmale A3

grau_290908.pdf).

5.3 Landschaftsbild-ersetzt durch 5.2.6
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5.5 Artenschutz

Die Prufung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erfullung der Verbotstatbestande des

§ 44 Abs. 1 BNatSchG hat ergeben, dass unter Bertcksichtigung

der nachfolgend auf-

gefuhrten Mal3nahmen einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange

entgegenstehen.

Nummer der Bezeichnung der Betroffene Arten
MaBRnahme Vermeidungsmafnahme
2.1 Vas Baufeldfreimachung auferhalb der | Fledermause, Vogel, Ameisen-Blaulinge
Fortpflanzungs- und Aufzuchtzei-
ten
2.2 Vas Einschrankung der Bauarbeiten in | Fledermause
den Dammerungs- und Nachtzei-
ten
2.3 Vas Inanspruchnahme von Habitaten | Feldlerche
der Feldlerche auflerhalb der Fort-
pflanzungs- und Aufzuchtzeiten
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Nummer der Bezeichnung der Betroffene Arten
MaBnahme VermeidungsmaBnahme
2.4 Vas Inanspruchnahme von Habitaten Wiesenknopf-Ameisenblaulinge
der Wiesenknopf-Ameisenblau-
linge aufderhalb der Flug- und Fort-
pflanzungszeiten
5.1 Vas Vergramung von Haselm&usen aus | Haselmaus
den Eingriffsbereichen
5.2 Vas Umsiedlung von Haselmausen Haselmaus
6.1 Vas Vergramung von Zauneidechsen | Zauneidechse, Schlingnatter
und Schlingnattern aus dem Ein-
griffsbereich
6.2 Vas Umsiedlung von Zauneidechsen | Zauneidechse, Schlingnatter
und Schlingnattern aus dem Ein-
griffsbereich
7.1 Vas Vergramung von Flederm&usen Flederméause
am Bruckenbauwerk
7.1 Vas Beseitigung und Versperrung von | Vogel (Dohle)
Brutplatzen der Dohle und anderer
Vogel am Briickenbauwerk

Tabelle 13: Ubersicht der VermeidungsmaBnahmen

Nummer der Bezeichnung der vorgezogenen Aus- Betroffene Arten
MaBnahme gleichsmaBRnahmen
Saugetiere
5.3 Acer Aufwertung von Waldbesténden als Lebens- | Haselmaus
raum fur die Haselmaus durch Strukturanrei-
cherung
5.4 Acer Umwandlung eines Fichtenforstes in einen | Haselmaus
Buchenwald tber ein Haselmaus-gerechtes
Vorwaldstadium
7.2 Acer Ausbringen von Fledermauskéasten Fledermause
Vogel
7.4 Vcer Ausbringen von Dohlen-Nisthéhlen am Brii- | Dohle
ckenbauwerk
Reptilien
6.3 Acer Entwicklung eines Lebensraumes zur Um- Zauneidechse, Schlingnatter
siedlung von Zauneidechse und Schlingnat-
ter (externe MalRnahme in Kdlschhausen)

Tabelle 14: Ubersicht der vorgezogenen AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRnahmen)

Die vollstandige Beschreibung der vorgezogenen Ausgleichsmalnahmen ist den Mal3nahmen-
blattern des LBP zu entnehmen.
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5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Planungsraum beziehungsweise im Wirkbereich des Strallenbauvorhabens befinden sich
folgende Natura 2000-Gebiete:

» Européisches Vogelschutzgebiet Nr. 5316-402 ,Hb6rre bei Herborn und Lemptal®

Dieses Vogelschutzgebiet umfasst innerhalb des Planungsraumes die 6stlich der A 45 gelege-
nen Waldbestande. Die Schutzgebietsgrenze verlauft ab der Talbriicke Edingen entlang der
Planungsabschnitte Onsbach und Volkersbach bis an die Lemptalbriicke relativ unmittelbar an
der A45 entlang. Ausgenommen sind das Onsbachtal, der Bereich Parkplatz Volkersbach sowie
eine groRere Ackerflache im Bereich Anschlussstelle Ehringshausen.

Die Natura-2000-Verordnung fur das Vogelschutzgebiet (Internet: http.//natura2000-verord-
nung.rp-giessen.de/Anlagen1-3-4/VSG/5316-402.html) benennt artspezifische Erhaltungsziele
der Arten nach Anhang | der VS-Richtlinie und fur die Arten nach Art. 4 Abs. 2 VS-Richtlinie.

In dem planungsrelevanten Teil des Vogelschutzgebietes sind fast ausschlief3lich waldbewoh-
nende Vogelarten relevant. Von dem Gebiet werden randlich in geringen Umfang Flachen vo-
ribergehend und dauerhaftin Anspruch genommen. AuRerdem waren weiter indirekte Einfliisse
insbesondere durch Larm fir stérempfindliche Arten zu betrachten.

Im Rahmen einer art- und situationsspezifischen Auswirkungsprognose wurde gezeigt, dass fur
alle mafigeblichen Bestandteile und Erhaltungsziele erhebliche Beeintrachtigungen ausge-
schlossen werden kénnen. Das geplante Projekt ist somit vertraglich im Sinne der FFH-
Richtlinie.

5.7 Weitere Schutzgebiete

» Landschaftsschutzgebiet Auenverbund Lahn-Dill

Das Talchen 6stlich der Raststatte Katzenfurt sudlich der A 45 ist Bestandteil des Landschafts-
schutzgebietes (LSG) "Auenverbund Lahn-Dill" (Verordnung vom 6. Dezember 1996, StAnz. 23.
Dezember 1996, S. 4327). Die Grenze dieses Schutzgebietes ist in den Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanen verzeichnet.

Das Landschaftsschutzgebiet soll nach seiner Praambel "ein Miteinander der unterschiedlichen
Schutz- und Nutzungsanspriiche erméglichen. Die Verordnung schitzt ... vorrangig die unbe-
baute Auenlandschaft, lasst jedoch im Rahmen verbindlicher Planungen Siedlungs-, Gewerbe-
, Verkehrs- und Freizeitentwicklungen zu... Zweck der Unterschutzstellung ist die Erhaltung und
Entwicklung des typischen Charakters der Talauen von Lahn und Dill mit ihren Nebenbachen in
ihren Funktionen als Lebensstatte auentypischer Tier- und Pflanzenarten und deren Lebensge-
meinschaften sowie als Uberflutungsgebiet... In diesem Sinne sind besonders erhaltungswiir-
dig: die naturnahen FlieRgewasserabschnitte sowie die Uberschwemmungsgebiete, die gewas-
serbegleitenden standorttypischen heimischen Gehdlze sowie Hochstauden- und Ro6h-
richtsdume, die Wiesen, Weiden und Grinlandbrachen..." .

Die zwischen Bau-km 3+180 und 3+550 innerhalb der Grenzen des Landschaftsschutzgebietes
,<Auenverbund Lahn-Dill* erforderlichen Eingriffe verursachen durch den Neubau eines Regen-
rickhaltebeckens auf der Flache eines Fichtenforstes nur geringfligige Veranderungen des
Landschaftsbildes und beeintrachtigen keine der in der Verordnung genannten besonders er-
haltungswiurdigen Biotope.
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» Naturpark Lahn-Dill-Bergland

Der gesamte Planungsraum liegt im grofdrdumig ausgewiesenen Naturpark Lahn-Dill-Bergland.
Der Naturpark differenziert in seinem Ausweisungsbereich nicht nach Nutzungen oder Struktu-
ren und enthalt auch alle bebauten und sonstigen intensiv genutzten Flachen. Durch die Be-
standssituation der Autobahn und durch die Beibehaltung aller vorhandener Wegebeziehungen
erfolgen keine neuen nachteiligen Folgen auf den Naturpark.

Weitere Schutzgebiete sind Planungsraum und im Wirkbereich der BaumalRnahme nicht aus-
gewiesen.

- Betriebe gemaR der EU - Richtlinie zur Beherrschung der Gefahren von schweren
Unfalle mit gefahrlichen Stoffen (Seveso Ill — Richtlinie)

Gemal der EU-Richtlinie 2012/18 EU (Seveso Il Richtlinie) ist im Rahmen einer Risikoanalyse
zu Uberprifen, ob durch ein Vorhaben das Risiko eines schweren Unfalls mit gefahrlichen Stof-
fen erhoht wird bzw. dessen Folgen erheblich verschlimmert werden.

Da die maRgeblichen Betriebe zur Seveso Il Richtlinie noch nicht vorliegen, werden bis auf
weiteres die Betriebe nach Seveso Il Richtlinie einschliel3lich der flir diese Betriebe festgelegten
Sicherheitsabstande (Achtungsabstand) zugrunde gelegt.

Der Planungsraum flr das vorstehende Ausbauprojekt der A45 tangiert einschliellich aller bau-
zeitigen MalRnahmen (BaustralRen, Lagerflachen, Baubehelfe) keinen Seveso Il Betrieb und
liegt auch eindeutig aufderhalb von festgelegten Achtungsabstanden.

5.8 Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung (§16 Abs.1 Nr.7
UVPG)

Die geplante stralRenbauliche Mallnahme wurde auf der Basis einer umfangreichen Vorunter-
suchung entwickelt. Sie verbindet verkehrliche Anforderungen mit einer gro3tmdglichen Scho-
nung des Naturhaushaltes. Bei einer Umsetzung der geplanten MaRnahme entstehen dennoch
zwangslaufig Gberwiegend temporare Beeintrachtigungen der Schutzguter, insbesondere von
Natur und Landschaft.

Erhebliche anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Schutzgttern infolge des Er-
satzneubaus der Talbriicke Volkersbach ergeben sich nicht, da die Lage des Bauwerks und die
Strecke nicht verandert werden. Eine Erweiterung der StralRenanlage erfolgt durch den Anbau
eines Fahrstreifens beidseitig sowie den Neubau dreier Regenriickhaltebecken unter der Tal-
briicke und entlang der Strecke, fur welche zwar offene Bdden beansprucht werden, dessen
positive Wirkungen auf den Naturhaushalt (verbesserter Schutz des Oberflachen- und Grund-
wassers) aber Uberwiegen.

Den Schwerpunkt der Beeintrachtigungen bilden bauzeitliche Verluste von Lebensrdumen im
Bereich des Baufeldes, die sich zwar weitestgehend innerhalb der bestehenden Stra’enanlage
auf den StralRennebenflachen befinden und durch den Fahrzeugverkehr auf der A 45 vorbelas-
tet sind, die aber dennoch teilweise von streng geschitzten Tierarten als Lebensrdume genutzt
werden. Diese Habitate werden durch landschaftspflegerische Mallhahmen nach Abschluss der
Baumalnahmen gleichwertig wiederhergestellt. Um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande
wahrend der Bauzeit auszuschlielen, werden fir streng geschiitzte Tierarten diverse CEF-
MafRnahmen und Vermeidungsmalinahmen festgesetzt.
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Fir das Schutzgut Mensch ist vor allem der im Westen knapp aulRerhalb des Planungsraumes
gelegene Rand der Ortslage von Katzenfurt von Bedeutung, der Teil eines Wohngebietes ist.
Hier sind die gesetzlich vorgegebenen Schutzbestimmungen fir Wohngebiete zu beachten und
Beeintrachtigungen der Wohnfunktionen so gering wie maglich zu halten. AulRerhalb der Orts-
lagen sind hinsichtlich des Schutzgutes Mensch die Landschafts- und Erholungsfunktionen des
Plangebietes relevant. Die Bedeutung dieser Funktionen ergibt sich aus der Lage zu den Sied-
lungen (Wohnumfeld), der Ausstattung beziehungsweise der Attraktivitat und der Zuganglichkeit
des Gelandes sowie der tatsachlichen Erholungsnutzung. Die im Plangebiet ausgewiesenen
Wander- und Radwege werden beriicksichtigt und sind im Bestands- und Konfliktplan kenntlich
gemacht.

Die vorgesehene bauzeitliche Verrohrung des Volkersbachs erfolgt zum Schutz des Gewassers
vor Schadstoffeintragen (Betriebsmittel, Staube, Schilamme, etc.). Bauzeitliche Beeintrachtigun-
gen der abiotischen Schutzglter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch wirksame Mal}-
nahmen vermieden oder soweit minimiert, dass sie von geringer Erheblichkeit sein werden.

Zu weiteren temporaren baubedingten Beeintrachtigungen zahlen bauzeitliche Stérungen des
Landschaftsbildes sowie baubedingte Larm- und Staubentwicklung, deren Erheblichkeit jedoch
gering bleibt. Sowohl anlage- als auch baubedingt ist die Flacheninanspruchnahme auf das un-
bedingt notwendige Mal} reduziert.

Die Gegenuberstellung von Beeintrachtigungen und Kompensationsmafinahmen sowie die Bi-
lanzierung des Biotopwertes vor und nach dem Eingriff verdeutlichen, dass Beeintrachtigungen
der Naturglter und Biotopwertverluste gréf3tenteils innerhalb des Baufeldes und auf unmittelbar
angrenzenden Flachen ausgeglichen werden kdnnen. Die dafur vorgesehenen landschaftspfle-
gerischen MalRnahmen haben zumeist multifunktionale Wirkungen zugunsten unterschiedlicher
Schutzglter. Zum Ausgleich des verbleibenden Kompensationsdefizits wird eine Ersatzmal3-
nahme im Bereich der "Hohen Warte" bei GielRen festgesetzt. Zielsetzung der Ersatzmallnahme
ist die Entwicklung von struktur- und artenreichen Offenlandkomplexen mit extensiv genutzten
Grinlandflachen unter Erhalt einiger Kleingeholze als wertvolle Habitatstruktur. Waldverluste
werden durch eine externe Ersatzwaldmafinahme bei Lahnau-Dorlar ausgeglichen.

Die Integration der ErsatzmalRnahme in den LBP gewahrleistet eine vollstandige Kompensation
der durch den Eingriff entstehenden Funktionsverluste des Naturhaushaltes
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen {§-6-Abs-3-Nr-2 UVPG) (§16 Abs.1
Nr. 3+4 UVPG)

6.1 LarmschutzmaBnahmen

6.1.1 Priifung Anwendungsbereich der 16. BImSchV

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfllissen bildet das Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG). Fir den Verkehrslarm sind insbesondere die §§ 41 ff. malge-
bend.

Nach § 41 (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Entspre-
chend sind LarmvorsorgemafRnahmen an der Quelle (Stralenbelag) oder auf dem Ausbrei-
tungsweg (aktiver Larmschutz als Wall, Wand etc.) vorzusehen. Nach § 41 (2) BImSchG gilt
dies nicht, wenn die Kosten der SchutzmalRnahme auller Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden. Entsprechend sind dann die erforderlichen passiven Larmschutz-
malinahmen vorzusehen.

Die Grenzwerte fur Verkehrslarm, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrswe-
gen anzuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend § 43 des
BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* festgelegt.

Im Sinne von § 1 Absatz 2 Nr. 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung unter anderem wesentlich,
wenn eine Stralte um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flur den Kraftfahrzeugver-
kehr erweitert wird. Dies ist beim 6-streifigen Ausbau der A 45 der Fall, da die vorhandene 4-
streifige A 45 um zwei durchgehende Fahrstreifen erweitert wird. Das Vorhaben fallt somit in
den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Anspruch auf Larmvorsorgemalinahmen besteht demnach, wenn Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Immissionsgrenzwerte des § 2 (1) 16. BImSchV festgestellt werden.

Tag Nacht
an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Ubersicht Giber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbediirftigkeiten

Im betrachteten Untersuchungsbereich der A 45 befindet sich sudlich der A 45 die Ortslage
Katzenfurt im Abstand von ca. 150 m zur A 45. Es handelt sich hierbei um Wohn- und Mischbe-

bauung.
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Bau-km Gebietsnutzung Beschreibung

ca. 1+300 | Allgemeines Wohngebiet | nérdlicher Teil des Dorfes Katzenfurt mit den Stralien-
bis und Mischgebiet zligen Arlskaut, Im Volkersbach, Diinnackerstral3e,
2+500 Welschenbachstralte, Schillerstralle, Hardtweg, Karls-

bader Stralle, Jahnstralde, Bergstralde, Talweg, Ei-
chendorffstralle, Schubertstralle, Kleiststrale, Uh-
landstralle, Goethestralie, Stifterstralle, Chatten-
stralle, Ober der Reinwies und Hubertusstralte ab
120 m bis 610 m von der A 45 entfernt

Tabelle 16: Ubersicht Schutzbediirftigkeiten im Einwirkungsbereich der A 45

Wesentliche Berechnungsergebnisse

Im hier zu untersuchenden Ausbaubereich der A 45 wurden an 181 Gebauden mit insgesamt
717 Geschossseitenetagen (GSE) Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fir Allge-
meine Wohngebiete (WA) und Mischgebiete (Ml) in HOhe von 49 bzw. 54 dB(A) im Nachtzeit-
raum festgestellt. Darliber hinaus konnten auch an 66 Gebauden mit 243 GSE Uberschreitun-
gen des Immissionsgrenzwertes fur beide Gebietsnutzungen in Hohe von 59 bzw. 64 dB(A) im
Tagzeitraum festgestellt werden.

Fur die PWC-Anlage Volkersbach wurde an drei Berechnungspunkten und fur die TuR-Anlage
Katzenfurt an acht Berechnungspunkten eine Uberschreitung des Wertes von 65 dB(A) im
Nachzeitraum festgestellt.

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der schalltechnischen Untersuchung in den
Unterlagen 17.1 zu entnehmen.

Aktive LarmschutzmalRnahmen

Es sind folgende aktive LarmschutzmaRnahmen im Zusammenhang mit dem Vorhaben fir die
Ortslage Katzenfurt vorgesehen:

von bis Hohe Lange Flache
Abtreppung LA 01 0+995 1+010 2,0-8,0m 15 m 75 m?
Teilstiiek—+ LA 01 1+005 1+856 8,0m 851 m 6.808,00 m?
1+010 1+832 822 m 6.576,00 m?
Abtreppung LA 04 1+832 1+844 8,0-45m 12m 75 m?
Teilstiek2 LA 04 (auf | 4+856 2+147 45m 294 1-309:50-m2
BW) 14844 | 2+163 319 m 1.435,50 m?
Abtreppung LA 05 2+163 2+169 45-6,0m 6m 31,5 m?
Teilstiek-3 LA 05 2+147 2+574 6,0m 427 m 2:562,00m2
2+169 405 m 2.430,00 m?
gesamt 1+005 2+574 1569 m 106795 m2
0+995 1579 m 10.623,00 m?

Tabelle 17: Larmschutzwiande Ortslage Katzenfurt
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Fir die PWC-Anlage Volkersbach und fir die Tank- und Rastanlage Katzenfurt sind folgende
aktive Larmschutzmal3nahmen vorgesehen:

von bis Hoéhe Lange Flache
Feilstiek—+ LA 02 1+539 1+604 40m 65 m 260,00 m?
Teilstiek2 LA 03 1+604 1+749 40m 115 m 460,00 m?
gesamt 40m 180 m 720,00 m?

Tabelle 18: Larmschutzwidnde PWC-Anlage Volkersbach

von bis Hoéhe Lange Flache

LA 06 2+678 2+957 5,9m 279 m 1.534,50 m?

Tabelle 19: Larmschutzwédnde Tank- und Rastanlage Katzenfurt

Begriindung der gewahlten Losung

Bei der Dimensionierung der aktiven Larmschutzmaflinahmen wurde im ersten Schritt die erfor-
derliche Larmschutzwand fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (Vollschutz) ermittelt.
Darlber hinaus erfolgte vom Vollschutz ausgehend die Dimensionierung weiterer Larmschutz-
wande durch stufenweise Minderung des Larmschutzniveaus. Ziel dieser Verfahrensweise war
die Ermittlung einer Variante, mit welcher bei noch verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale
Schutzwirkung erreicht wird.

Die Vorzugsvariante weist mit einer Lange von 1.570 m und einer Maximalhéhe von 8 m auf
dem Gelande bzw. 4,5 m auf dem Briickenbauwerk eine hohe Effektivitat von 91,6 % und mit
etwa 6.100 T€ verhaltnismafige Gesamtkosten fir den aktiven Larmschutz auf. Dartber hinaus
ist bei dieser Variante mit 1,30 auch der zweitbeste Verhaltnismalkigkeitswert zu verzeichnen.

Anspruchsberechtigungen auf passive LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach

Unter Berlcksichtigung der fir die Ortslage Katzenfurt und die fir die PWC-Anlage und die
TuR-Anlage vorgesehenen Larmschutzwande verbleiben Immissionsgrenzwertuberschreitun-
gen an 33 44 Gebauden mit Z2 104 GSE im Nachtzeitraum. Hier sind dem Grunde nach Malf3-
nahmen des passiven Larmschutzes erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Bei dem geplanten Vorhaben sind auf Grund der baulichen Erweiterung der A 45 auf sechs
durchgehende Fahrstreifen schadliche Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt zu vermeiden bzw. zu verringern. Fur die im Einwirkungsbereich
der Verkehrsanlage gelegenen schutzbedurftigen Gebiete und Anlagen ist die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte der ,Neununddreifligsten Verordnung zur Durchflihnrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes® (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmen-
gen - 39. BImSchV) nachzuweisen. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind Minde-
rungsmalfinahmen hinsichtlich der Schadstoffentstehung bzw. -ausbreitung erforderlich.
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Die Luftschadstoffberechnungen nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra-
Ren ohne oder mit lockerer Randbebauung“ (RLuS 2012) haben ergeben, dass im Zusammen-
hang mit dem geplanten Ausbau der A 45 die zulassigen Immissionsgrenzwerte in allen Ab-
schnitten vollstandig eingehalten werden. Die Gesamtbelastungen werden mafigeblich durch
die Vorbelastungen bestimmt. Spezielle Mallnahmen zur Minderung der Schadstoffentstehung
bzw. -ausbreitung sind nicht erforderlich.

Einzelheiten sowie Berechnungsergebnisse sind der Luftschadstoffuntersuchung in Unterlage
17.2 zu finden.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Der durch das Baufeld verlaufende, naturfern ausgebaute Volkersbach wird zum Schutz vor
Eintragen von Erdreich und Schadstoffen bauzeitlich verrohrt und nach Abschluss der Bauar-
beiten ebenso wie zwei weitere, kleine naturferne FlieRgewasserabschnitte moglichst naturnah
hergerichtet . Einzelheiten sind den wasserrechtlichen Untersuchungen (Unterlage 18) zu ent-
nehmen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Der Verursacher von Eingriffen ist nach § 15 Abs. 2 S. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
verpflichtet, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen(Ersatzmalnah-
men). Bei der Festsetzung von Art und Umfang der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sind
die Programme und Plane nach den §§ 10 und 11 zu berlcksichtigen. (§ 15 Abs. 2 S. 5
BNatSchG).

Zur Vermeidung und Verminderung von erheblichen Beeintrachtigungen werden diverse Mal}-
nahmen festgelegt, die teilweise im Zuge der technischen Baumaflinahme vorgenommen wer-
den, im Ubrigen im Zuge der landschaftspflegerischen MaRnahmen zur Durchfihrung kommen.

Die nachfolgende Aufstellung zeigt eine Ubersicht der festgesetzten landschaftspflegerischen
Mafnahmen. Begrindungen der MaRnahmen mit Bezug auf die Konflikte sowie Beschreibun-
gen der einzelnen MalRnahmen finden sich nach Bauabschnitten getrennt in den einzelnen Mal3-
nahmenblattern (Unterlage 9.2).

Liste der landschaftspflegerischen MaRnahmen

1 MaBnahmenkomplex zu allgemeinen baubedingten Beeintrachtigungen

1.1V Abtrag und Zwischenlagerung des Oberbodens von allen bauzeitlich in Anspruch genom-
menen offenen Boden

1.2V Sachgerechter Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

1.3V Ordnungsgemale bauzeitliche Entwasserung

1.4V Entsiegelung und Rekultivierung bauzeitlich in Anspruch genommener offener Béden
1.5V Schutz von Biotopen durch Errichtung und Unterhaltung bauzeitlicher Schutzzaune

1.6V Bauzeitliche Verrohrung des Volkersbaches im Baustellenbereich

2 MaBRnahmenkomplex Bauzeitenregelungen
2.1VAS Baufeldfreimachung auf3erhalb der Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeiten
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2.2VAS Einschrankung der Bauarbeiten in den Dammerungs- und Nachtzeiten

2.3VAS Inanspruchnahme von Habitaten der Feldlerche auf3erhalb der Fortpflanzungs- und
Aufzuchtzeiten

2.4VAS Inanspruchnahme von Habitaten der Wiesenknopf-Ameisenblaulinge auferhalb der
Flug- und Fortpflanzungszeiten

3 MaBnahmenkomplex Wiederherstellung von Biotopen

3.1A Wiederherstellung von strallenbegleitenden Baum-/Strauch-Hecken
3.2A Wiederherstellung und Neuanlagen von Gebischen und Feldgehdlzen
3.3A Wiederherstellung und Neuanlagen ruderaler Wiesen, Wegraine und Wiesenraine
3.4A Wiederherstellung einer Buchenwald-Neuanlage

3.5A Sukzessionsflachen an Gelandeeinschnitten der A 45

3.6A Wiederherstellung und Neuanlagen von Frischwiesen

3.7A Wiederherstellung magerer Flachland-Mahwiesen

3.8A Ersatzpflanzung von Einzelbaumen

3.9A Wiederherstellung einer Streuobstwiese

3.10A Waldrand-/Waldsaumentwicklung durch Sukzession

3.11A Wiederherstellung trocken-warmer Waldsdume durch Sukzession

4G Raseneinsaaten auf intensiv gepflegten Flachen

5 MaBRnahmenkomplex Haselmaus

5.1VAS Vergramung von Haselmausen aus den Eingriffsbereichen

5.2VAS Umsiedlung von Haselmausen

5.3ACEF Aufwertung von Wald- und Geholzbestanden als Lebensraum fur die Haselmaus
5.4ACEF Umwandlung eines Fichtenforstes in einen Buchenwald tber ein Haselmaus-gerech-
tes Vorwaldstadium (Regelungsverzeichnis Ifd. Nr. 5.1)

6 MaBRnahmenkomplex Reptilien

6.1VAS Vergramung von Zauneidechsen und Schlingnattern aus dem Eingriffsbereich
6.2VAS Umsiedlung von Zauneidechsen und Schlingnattern aus dem Eingriffsbereich
6.3ACEF Entwicklung eines Lebensraumes zur Umsiedlung von Zauneidechsen und
Schlingnattern (Regelungsverzeichnis Ifd. Nr. 5.2)

7 ArtenschutzmaBnahmen am Briickenbauwerk

7.1VAS Vergramung von Fledermausen am Brickenbauwerk

7.2ACEF Ausbringen von Fledermauskasten

7.3VAS Beseitigung und Versperrung von Brutplatzen der Dohle und anderer Végel am Bru-
ckenbauwerk

7.4ACEF Ausbringen von Dohlen-Nisthéhlen am Bruckenbauwerk

E ErsatzmaRnahmen

E1 Ersatzaufforstung (extern) (Regelungsverzeichnis Ifd. Nr. 5.4)

E2 Entwicklung von extensiv genutzten Offenlandkomplexen aus Wiesenbrachen
(OkokontomaRnahme Hohe Warte 1) (Regelungsverzeichnis Ifd. Nr. 5.3)

Die vollstandige Beschreibung der landschaftspflegerischen MalRnahmen ist den Ma3nahmen-
blattern des LBP zu entnehmen.
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6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Talbriicke Volkersbach befindet sich nérdlich der Ortslage von Ehringshausen im Bereich
des Ortsteiles Katzenfurt. Der Ersatzneubau der Talbrucke erfolgt am Standort der bisherigen
Brucke, wobei sich die Breite der Bricke erhéhen wird (von aktuell 32,5 m auf zuklnftig
38,35 m). Ginstig hinsichtlich des neuen Briickenbauwerkes ist zu bewerten, dass sich die
Transparenz unterhalb des Brickenbauwerkes verbessern wird. Im Vergleich mit der heutigen
Situation, die durch eine hohe Anzahl von Einzelpfeilern gekennzeichnet ist, wird durch die An-
ordnung von Pfeilerscheiben die Pfeilerzahl in Querrichtung deutlich reduziert (zwei Pfeiler-
scheiben statt vier Einzelpfeiler), Zudem kann der Abstand der Pfeiler untereinander vergroert
werden.

Weitere Veranderungen des Ortsbildes gegentber dem heutigen Zustand sind durch die bis zu
8, 0 m hohen Larmschutzwande auf der Strecke und 4,5 m auf der Briicke zu erwarten, so dass
deren Gestaltung eine besondere Rolle zukommt.

Die Gestaltung der Larmschutzanlagen ist Gegenstand des erarbeiteten Gestaltungskonzeptes
zur A 45. Darin wird neben dem Einsatz von naturlichen Materialien der Einsatz von gedeckten
Farbtonen favorisiert. Die Bauwerke fligen sich somit in die natirliche Landschaft ein ohne ihren
technischen Charakter zu verleugnen.

Neben geometrischen Aspekten ist dem Einsatz von Farben eine hohe Bedeutung bei der Wahr-
nehmung von Verkehrsanlagen zuzuordnen (zur getroffenen Farbwahl vgl. auch Kapitel 4.8).

Die notwendige Larmschutzwand auf der Talbriicke flgt sich mit einer moglichst hellen Ausfih-
rung optisch der Talbriicke unter, so dass die Gesamtkonstruktion leichter erscheint. Der tech-
nische Charakter der Wand wird durch die Verwendung von transparenten und silberfarbenen
Farben und Betonung des Liniencharakters mittels eines horizontalen Farbbands unterstitzt.

6.6 Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht

Fir den dauerhaften Verlust von forstrechtlich als Wald zu betrachtenden Waldflachen wurde
als Grundlage flr die erforderlichen Genehmigungen nach dem Hessischen Waldgesetz eine
Waldflachenbilanz erstellt (Unterlage 19.1, Anlage 3). Als Ersatzaufforstungsflachen fir den
dauerhaften Waldverlust wird darin eine extern gelegene Waldneuanlage im Bereichs des ehe-
maligen Truppenubungsplatzes Garbenheim eingebracht. Die bereits genehmigte Ersatzauf-
forstungsflache belauft sich insgesamt auf 28.350 gm. Die Waldneuanlage wurde durch die
Bundesanstalt fur Immobilien (BImA), Abteilung Bundesforst geplant und bereits in der Pflanz-
periode 2016 / 2017 umgesetzt. Eigentum und dauerhafte Bewirtschaftung verbleiben bei der
BImA. Die Anrechenbarkeit als Ersatzaufforstung flr das benannte StraRenbauvorhaben ist
durch eine bestehende vertragliche Vereinbarung zwischen BImA und Hessischer Landgesell-
schaft, handelnd fur Hessen Mobil bzw. den Baulasttrager Bund geregelt.

Aus der Gesamtaufforstungsflache kommt fur dieses Projekt eine Teilaufforstungsflache im Um-
fang von 4.351 gm zur Anrechnung. Die Darstellung der Teilflache in der Gemarkung Dorlar,
Flur 13, Flurstlick 1/1 ist dem MaRnahmenplan Unterlage 9.1, Blatt 5 zu entnehmen.
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7 Kosten

Die Gesamtkosten fur den 6-streifigen Ausbauabschnitt mit der Talbricke Volkersbach von
Betr.-km 151,112 bis 153,703 einschlieBlich Entschadigung flr Grunderwerb betragen
62,919 Mio. €.

Die Kosten zum Vorentwurf wurden unter Berlicksichtigung des hessischen Stltzpreiskatalogs
im November 2016 erstellt. Die Baukosten betragen dabei 62,479 Mio. €. Diese Kosten gelten
auch weiterhin fir den Feststellungsentwurf. Die Grunderwerbskosten wurden mit 0,440 Mio. €
ermittelt.

Kostentrager der MaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstraltenverwaltung —
endvertreten durch Hessen Mobil — Stra3en- und Verkehrsmanagement, als Baulasttrager der
A 45,

Eine kostenmaRige Beteiligung Dritter an der Ma3nahme ist nicht vorgesehen.
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8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist gemaR § 17 FStrG ein Planfeststellungsverfahren nach §§ 72
bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes durchzufihren.

Fur jeden der sechs benachbarten Teilabschnitte der Ausbaustrecke zwischen den Talbriicken
Onsbach und Blasbach ist die Durchflihnrung von separaten Planfeststellungsverfahren beab-
sichtigt.

Parallel zu diesen Verfahren sind im betrachteten Abschnitt keine weiteren Vorhaben geplant
und keine weiteren Bauleitplanungen oder Planfeststellungen zu bertcksichtigen.
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9 Durchfiihrung der BaumafBnahme
Es ist vorgesehen, nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen und nach Bereit-

stellung der erforderlichen Haushaltsmittel mit dem Bau zu beginnen.

Auf Grund der Dringlichkeit der Ersatzneubauten von acht Talbriicken im Abschnitt zwischen
Anschlussstelle Herborn Sid und Wetzlar Ost werden mehrere Abschnitte zeitgleich gebaut
werden.

Zur Vorhaltung von Abschnittslangen > 6 km wird fur eine 4+0 Verkehrsfuhrung, d.h. einer Ver-
kehrsfliihrung von insgesamt 4 Fahrstreifen auf einer Richtungsfahrbahn eine Breite von 12,80
m erforderlich. Diese ist im Bestand in beiden Richtungsfahrbahnen nicht vorhanden.

Baudurchfiihrung/Verkehrsfiihrung

Die Baumal3nahme ist in drei Hauptbauphasen eingeteilt.

0. Bau- und Verkehrsphase - Vorertlichtigung mit Verbreiterung der Richtungsfahrbahn
Dortmund auf 12,80 m fir die 4+0 Verkehrsfihrung. Herstellung der Mittelstreifentiber-
fahrten. Umsetzung der vorlaufenden Artenschutzmalnahmen.

1. Bau- und Verkehrsphase - Abbruch und Neubau des Teilbauwerks in Fahrtrichtung Ha-
nau, Streckenbau Richtungsfahrbahn Hanau mit Bau der Larmschutzwande, danach
Umlegung 4+0 Verkehrsflihrung auf Richtungsfahrbahn Hanau.

2. Bau-und Verkehrsphase - Abbruch und Neubau des Teilbauwerks in Fahrtrichtung Dort-
mund, Streckenbau Richtungsfahrbahn Dortmund.

BaufelderschlielRung

Die im Bestand nérdlich und sudlich parallel zur Talbriicke Volkersbach verlaufenden Wirt-
schaftswege sowie der unterfihrte Wirtschaftsweg (zwischen Achse 30 und 40) werden als
Baustral3e genutzt. Zusatzlich werden unterhalb der beiden Widerlager zusatzliche Stichstrallen
geplant. Uber Aus- und Einfadelungsstreifen werden die BaustraRen direkt an den Verkehr der
A45 angeschlossen, sodass die Andienung des Baufeldes vorrangig direkt Uber die BAB A45
erfolgt.

Der Talgrund ist von Siiden her auch Uber die B 277 von der Ortschaft Katzenfurt aus zu errei-
chen. Diese Zuwegung sollte jedoch nur in untergeordnetem Umfang in den Baustellenverkehr
einbezogen und nicht fur den Massentransport genutzt werden, um die bauzeitliche Belastung
der Anwohner von Katzenfurt zu minimieren.

Samtliche bauzeitlich genutzten Wege und Zufahrten sind als Baustra3en auszubauen.

Die Erreichbarkeit der Tank- und Rastanlage Katzenfurt ist wahrend der beiden Bauphasen
stets zu garantieren. Hierzu ist es notwendig in Bauphase 1 provisorische Mittelstreifentber-
fahrten einzurichten, die die Aus- und Einfahrt zum Rasthof Uiber die im Bau befindliche Rich-
tungsfahrbahn Hanau ermdglichen.

Baustelleneinrichtungsfléche

Fur den Brickenbau und die streckenbaulichen Anpassungen beidseitig der neuen Brlcken-
kappen sind neben dem ca. 15m breiten Streifen parallel zur Talbricke (ca. Bau-km 1+900 bis
2+200) groRere Flachen noérdlich des Widerlagers der A 45 (ca. Bau-km 2+130 bis 2+190) und
sudlich des Widerlagers Hanau (ca. Bau-km 2+260 bis 2+360) als Lager- und Logistikflachen
als Baustelleneinrichtung vorgesehen.
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Es ist vorgesehen den sich anschlieRenden Abschnitt der TB Onsbach in einem Verkehrsflih-
rungsabschnitt zeitgleich zu realisieren.

Grunderwerb

Fur die mit dem Autobahnausbau zusammenhangenden Malinahmen wird privates Grundei-
gentum in Anspruch genommen, einschlieBlich voribergehend in Anspruch zu nehmender Fla-
chen fir die Seitenentnahmen und der bauzeitlich erforderlichen Zwischenlagerung von Erd-
massen und Baustelleneinrichtungsflachen.

Zur Durchflhrung der vorgreifenden AusgleichsmalRhahmen (Lebensraumaufwertung und Her-
stellung Ersatzhabitate Haselmaus und Reptilien) wird bereits freihandig Grunderwerb bzw. Si-
cherung der Flachen vor Erlangen des Baurechts vorgenommen, um die MaRnahmenziele er-
reichen zu kénnen und die Baumalnahme nicht zu verzégern.
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