


























































































































































Anhang 9.1.1: Grundlagendokument Regierungspräsidium Darmstadt mit Angaben zu den Betriebsbereichen im Umfeld der Baumaßnahmen PFA-1  

(Skizze und Tabelle: RP Darmstadt, Juni 2017) 

Frankfurt-Fechenheim 



Anhang 9.1.1: Grundlagendokument Regierungspräsidium Darmstadt mit Angaben zu den Betriebsbereichen im Umfeld der Baumaßnahmen PFA-1  

(Skizze und Tabelle: RP Darmstadt, Juni 2017) 

ARBEITSSTÄTTENNA
ME 

ARBEITSST
ÄTTENORT 

RECHTSW
ERT 

HOCHW
ERT 

ABSTAN
D BEMERKUNG Stoff  Freisetzungs

art  

Infraserv Logistics 
GmbH, Fechenheim  

Frankfurt am 
Main, St. 

32482835 5552841 1090 
ab Gebäudegrenze, Gutachten TÜV 
Rheinland 

Acrolein Tox. 

VLS Group Germany 
GmbH  

Frankfurt am 
Main, St. 

32480251 5551279 400 
Aufgrund der Verzichtserklärung 
reduziert. 

Giftige Stoffe Tox. 

HIM GmbH CP-Anlage  Frankfurt am 
Main, St. 

32481543 5552698 300 69 - HCN Tox. 

Adolf Roth GmbH & Co. 
KG  

Frankfurt am 
Main, St. 

32481680 5552047 100 
ab Werkszaun; bis 19.000 t Heizöl 
 
Alt: 32481680, 5552047 

Heizöl Brand 

INEOS Melamines 
GmbH  

Frankfurt am 
Main, St. 

32483431 5553384 200 80 - Methanol Brand 

Drachen Propangas 
GmbH  

Frankfurt am 
Main, St. 

32481750 5551888 200 ab Werkszaun; 420 m³ bzw. 160 t Propan Propan Explosion 

Brenntag GmbH  
Frankfurt am 
Main, St. 

32482003 5552102 300 
 

Giftige Stoffe Tox. 

AllessaProduktion 
GmbH, Standort 
Fechenheim  

Frankfurt am 
Main, St. 

32483090 5552878 310 TÜV Rheinland Gutachten 7/2013 Brom Tox. 

AllessaProduktion 
GmbH, Standort 
Fechenheim  

Frankfurt am 
Main, St. 

32482738 5552922 215 TÜV Rheinland Gutachten 7/2013 Oleum Tox. 

AllessaProduktion 
GmbH, Standort 
Fechenheim  

Frankfurt am 
Main, St. 

32482750 5552905 265 TÜV Rheinland Gutachten 7/2013 Chlor Tox. 

Heraeus Quarzglas 
GmbH & Co. KG  Hanau 32494810 5552429 390 

Unterschreitung des AEGL-2(30)-Wertes 
von Fluorwasserstoff in der 
ungünstigsten Ausbreitungssituation 
nach 180 m laut Gutachten des TÜV 
Hessen vom 15.12.2003. 

SiCl4/HCl Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494836 5551746 800 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) Chlor Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494745 5551794 800 Gutachten TÜV Nord, 2008(giftige Gase) Chlor Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494785 5551775 450 Gutachten TÜV Nord, 2008(giftige Gase) Chlor Tox. 



Anhang 9.1.1: Grundlagendokument Regierungspräsidium Darmstadt mit Angaben zu den Betriebsbereichen im Umfeld der Baumaßnahmen PFA-1  

(Skizze und Tabelle: RP Darmstadt, Juni 2017) 

ARBEITSSTÄTTENNA
ME 

ARBEITSST
ÄTTENORT 

RECHTSW
ERT 

HOCHW
ERT 

ABSTAN
D BEMERKUNG Stoff  Freisetzungs

art  
GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494849 5551845 800 Gutachten TÜV Nord, 2008(giftige Gase) Chlor Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  Hanau 32494799 5551834 1100 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) SO2 Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494854 5551852 1100 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) SO2 Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494899 5551804 800 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) Chlor Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494743 5551825 800 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) Chlor Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494755 5551825 400 
Gutachen TÜV Nord (2008) (giftige 
Gase) 

Phosgen Tox. 

GHC, Gerling, Holz & 
Co. Handels  GmbH  

Hanau 32494821 5551774 450 Gutachten TÜV Nord, 2008 (giftige Gase) NH3 Tox. 

Heraeus Site Operations 
Energy GmbH 

Hanau 32494772 5552387 60 
vorläufige Einstufung nach KAS-18; 
die Betreiberin will einen Gutachter 
beauftragen 

Propan Explosion 

 

 

 

 



Anhang 9.1.2 

Baumaßnamen der DB (PFA-1) in der Nähe benachbarter Betriebsbereiche gemäß 12. BImSchV 
 
 

 
 

 
 



Anhang 9.1.3  

Übersicht Baumaßnahmen DB (PFA-1) inkl. angemessener Sicherheitsabstände benachbarter Betriebsbereiche  
 
 

  
 
 
Quelle: Skizze und Tabelle – RP Darmstadt, Dr. Ziegenfuß , Juni 2017 

 VLS Group Germany GmbH 

 Drachen Propan Gas GmbH 

 Adolf Roth GmbH & Co. KG  

 Brenntag GmbH 

 HIM GmbH 

 Infraserv Logistics GmbH 

 Allessa Produktion GmbH 

 Allessa Produktion GmbH 

 Allessa Produktion GmbH 

 Ineos Melamines GmbH 



Anhang 9.1.4 
 
Übersichtsplan abdeckende Radien benachbarter Betriebsbereiche (PFA-1)  
 

 
 
 

 HIM GmbH 

 Infraserv GmbH 

 Allessa Produktion GmbH 

 Ineos Melamines GmbH 



Anhang 9.1.4 

Detailplan HIM GmbH: Abdeckender Radius – toxische Freisetzung  
 

 
 

 
 HIM GmbH – 300 m 



 
Anhang 9.1.4 

Detailplan Allessa Produktion GmbH: Abdeckender Radius – toxische Freisetzung  
 

 
 

 
 

 Allessa Produktion GmbH – 265 m und 310 m 



Anhang 9.1.4 

Detailplan Allessa Produktion GmbH: Abdeckender Radius – toxische Freisetzung  
 

 
 

 
 

 
Quelle: Bf Frankfurt/M – Fechenheim Bau-km 57,732 – 57,742 (Strecke 3685) Lageplan/Draufsicht, Plan-Nr. 6.6.1a, 09.02.2017 

 Allessa Produktion GmbH – 265 m und 310 m 



 

Anhang 9.1.4 

Detailplan Ineos Melamines GmbH: Abdeckender Radius – Brandereignis  
 

 
 
 

  Ineos Melamines GmbH – 200 m 



 
 
Anhang 9.1.4 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abdeckender Radius – toxische Freisetzung  
 

 
 

 Infraserv Logistics GmbH – 1090 m 



Anhang 9.1.5 

Detailplan HIM GmbH: Abstand Freisetzungsort – Lahmeyerbrücke 
 

 
 
 
 

 

 
 HIM GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan HIM GmbH: Abstand Freisetzungsort – Gleisanlage  
 

 
 

 
 
 

 HIM GmbH 



 

Anhang 9.1.5 

Detailplan Allessa Produktion GmbH: Abstand Freisetzungsort – Cassellastraße  
 

 
 
 

 
 

 
 

 Allessa Produktion GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Allessa Produktion GmbH: Abstand Freisetzungsort – Haltestelle Fechenheim  
 

 
 
 
 

 
 

 

 Allessa Produktion GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Allessa Produktion GmbH: Abstand Freisetzungsort – Gleisanlage  
 

 
 
 
 
 

  Allessa Produktion GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Ineos Melamines GmbH: Abstand Freisetzungsort – Haltestelle Mainkur 

 

 
 
 

 
  Ineos Melamines GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Ineos Melamines GmbH: Abstand Freisetzungsort – Gleisanlage 
 

 
 

 
  Ineos Melamines GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abstand Freisetzungsort – Eisenbahnüberführung Ernst-Heinkel-Straße  
 

 
 

 
  Infraserv Logsitics GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abstand Freisetzungsort – Cassellastraße  
 

 
 

 
  Infraserv Logsitics GmbH 



 
Anhang 9.1.5 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abstand Freisetzungsort – Haltestelle Fechenheim  
 

 
 

 
  Infraserv Logsitics GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abstand Freisetzungsort – Haltestelle Mainkur 
 

 
 

 
 

 
 Infraserv Logsitics GmbH 



Anhang 9.1.5 

Detailplan Infraserv Logistics GmbH: Abstand Freisetzungsort – Gleisanlage 
 

 
 

 
  Infraserv Logsitics GmbH 



BÜ Cassellastr

Verkehrserhebung

Datum 28.06.2017

Straßenverkehr Bahnverkehr Uhrzeit PKW LKW Personen Fahrrad Moped
Summe 

PFußgänger 

Summe 

PRad 

Summe PKfz, 

Moped, LKW
Bahn Schranke geschlossen

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 7:00 - 7:15 28 6 13 4 1 13 4 49 1 RB 7:00 - 7:04 4 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 14 1 7 2 0 7 2 22 1 RB 7:10 - 7:14 4 min

Summe 42 7 20 6 1 20 6 71

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 7:15 - 7:30 24 7 20 7 0 20 7 43 1 RB 7:15 - 7:24 9 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 13 0 13 5 0 13 5 19,5 1 GV, 1 RB

Summe 37 7 33 12 0 33 12 62,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 7:30 - 7:45 33 2 3 2 4 3 2 55,5 1 RB 7:30 - 7:32 2 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 14 0 20 2 0 20 2 21 1 RB 7:38 - 7:42 4 min

Summe 47 2 23 4 4 23 4 76,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 7:45 - 8:00 35 4 9 1 1 9 1 57,5 1 GV, 1 IC 7:45 - 7:51, 7:55 - 7:57 8 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 18 1 20 1 1 20 1 29 1 RB 7:58 - 8:01 3 min

Summe 53 5 29 2 2 29 2 86,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 8:00 - 8:15 37 3 15 7 0 15 7 58,5 1 OB, 1 RB 8:03 - 8:12 9 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 13 1 19 3 1 19 3 21,5 1 GV 8:14 - 8:20 6 min

Summe 50 4 34 10 1 34 10 80

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 8:15 - 8:30 26 3 15 1 1 15 1 43 1 RB, 1 GV 8:21 - 8:24, 8:26 -8:29 6 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 19 2 31 1 0 31 1 30,5 1 ICE 8:30 - 8:37

nicht berücksichtigt 

da nach 8:30 Uhr

Summe 45 5 46 2 1 46 2 73,5

Straßenverkehr Bahnverkehr Uhrzeit PKW LKW Personen Fahrrad Moped
Summe 

PFußgänger 

Summe 

PRad 

Summe PKfz, 

Moped, LKW
Bahn Schranke geschlossen

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 12:00 - 12:15 32 3 16 5 0 16 5 51 2 GV 12:01 - 12:03, 12:03 - 12:06 5 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 23 1 7 2 1 7 2 36,5 1 ICE 12:08 - 12:12 4 min

Summe 55 4 23 7 1 23 7 87,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 12:15 - 12:30 41 4 37 4 2 37 4 67,5 1 RB 12:14 - 12:20 6 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 38 4 15 3 0 15 3 61 1 GV, 1 ICE 12:24 - 12:27 3 min

Summe 79 8 52 7 2 52 7 128,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 12:30 - 12:45 38 4 10 4 1 10 4 62 1 ICE 12:34 - 12:37 3 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 39 1 25 11 0 25 11 59,5

Summe 77 5 35 15 1 35 15 121,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 12:45 - 13:00 27 3 18 3 0 18 3 43,5 1 RB, 1 ICE 12:45 - 12:51 6 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 25 3 7 3 1 7 3 41,5 1 RB 12:54 - 12:56 2 min

Summe 52 6 25 6 1 25 6 85

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 13:00 - 13:15 29 4 18 1 1 18 1 48,5 3 GV 12:58 - 13:04, 13:04 - 13:08 10 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 34 0 10 3 0 10 3 51 1 ICE, 1 RB 13:09 - 13:14 5 min

Summe 63 4 28 4 1 28 4 99,5

Orber Str. - Hanauer Landstr. Rtg. Frankfurt 13:15 - 13:30 42 4 14 4 1 14 4 68 1 RB, 1 GV 13:18 - 13:23 5 min

Hanauer Landstr. - Orber Str. Rtg. Hanau 37 1 14 5 0 14 5 56,5 13:25 - 13:29 4 min

Summe 79 5 28 9 1 28 9 124,5

beide Seiten 

süd-östlich 

Schranke

nord-westl. 

Schranke 

maximale Anzahl 

Summe:

Max. Orber Str. - 

Hanauer Landstr.

max. Hanauer 

Landstr.- Orber 

Str.

Fußgänger 52 37 31

Radfahrer 15 7 11

Kfz (Auto, LKW und Moped) => 

Berechnung Personen für Auto * 

1,5 129 68 61

RB: Regionalbahn, GV: Güterverkehr, OB: Odenwaldbahn

Vormittags Personen von Hanauer Landstr. - Orber Str. zu ca. 50% Schüler

Nachmittags zu 50% Schüler von Orber Str. zu Hanauer Landstr.

Bei geschlossener Schranke z.T. Stau bis Hanauer Landstr. bzw. bis Orber Str.

Nach Auskunft von langjährigen Anwohner ist die Situation an der Schranke fast unabhängig von der Tageszeit und Wochentags (auch Wochenende)

Anhang 9.2.1

Verkehrszahlen Schrankenanlage Cassella-Straße (Quelle: Verkehrszählung vom 28.06.2017)

Schließzeiten 

7:00 und 8:30 Uhr 

Schließzeiten 

7:00 und 8:30 Uhr 

maximale Zahlenwert / 15 min 



PKW / h PKW / h PKW / h PKW x 1,5 /h 
LKW + 
Moped / h

LKW + 
Moped / h

LKW + 
Moped / h

LKW + Moped + 
PKW (mit Faktor 1,5) 
/ h

Orber Str. - 
Hanauer 
Landstr.

Hanauer 
Landstr. - 
Orber Str.

Summe 
beide 
Richtungen 

Summe 
beide 
Richtungen 

Orber Str. - 
Hanauer 
Landstr.

Hanauer 
Landstr. - 
Orber Str.

Summe 
beide 
Richtungen 

Summe beide 
Richtungen 

7:00 bis 8:00 Uhr 120 59 179 268,5 25 3 28 296,5
8:00 bis 8:30 Uhr (Um Werte für 1 h zu erhalten, 
wurden diese mal 2 genommen)  

126 64 190 285 14 8 22 307

12:00 bis 13:00 Uhr 138 125 263 394,5 17 11 28 422,5
13:00 bis 13:30 Uhr (Um Werte für 1 h zu erhalten, 
wurden diese mal 2 genommen)  

142 142 284 426 20 2 22 448

Summe: 916 1374 100 1474
Mittelwert: 229 344 25 369
Mittelwert pro 15 min: 57 86 6 92

Spitzenstundenbelastung Knotenpunkt Hanauer 
Landstraße / Cassellastraße; Zählung vom 
20.11.2007

Kfz / h Kfz / h Kfz / h Kfz x 1,5 /h 

Orber Str. - 
Hanauer 
Landstr.

Hanauer 
Landstr. - 
Orber Str.

Summe 
beide 
Richtungen 

Summe 
beide 
Richtungen 

Zählung von 6:00 bis 9:00 Uhr (mittägliche 
Spitzenstunde von 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr)

148 37 185 277,5

Zählung von 12:00 bis 14:00 Uhr (mittägliche 
Spitzenstunde von 12:30 Uhr bis 13:30 Uhr)

149 106 255 382,5

Zählung von 15:30 bis 18:30 Uhr (mittägliche 
Spitzenstunde von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr)

204 109 313 469,5

Summe: 753 1129,5
Mittelwert Pkw/h 251 376,5
Mittelwert Pkw /15 min: 63 94

Anhang 9.2.2: 

Verifizierung Verkehrszahlen Cassella-Straße aus Verk ehrszählung von 2017 mit den Werten der Machbarkeits studie "Erschließung S-
Bahnstation Frankfurt Main-Fechenheim" aus dem Jahr e 2008 

Machbarkeitsstudie für die verkehrliche Erschließun g der geplanten S-Bahnstation Frankfurt am Main - F echenheim 

Anlage 2.3 Analysenbelastung gemäß Verkehrserhebung am 20.11.2007 Knotenpunkt Hanauer Landstraße / Cassellastraße 
bzw. Anlage 3.1. und 3.2 Verkehrsaufkommen Planungsgebiet Bestand 

Zahlen aus Verkehrszählung Cassella-Straße vom 28.0 6.2017

Betrachteter Zeitraum 

nur PKW PKW+LKW+Moped



Kfz / h Kfz / h Kfz / h Kfz x 1,5 /h 

Wächtersbacher Straße - 
Hanauer Landstr.

Hanauer Landstr. - 
Wächtersbacher 
Straße 

Summe beide 
Richtungen 

Summe beide Richtungen 

vormittägliche 
Spitzenstunde 

268 170 438 657

nachmittägliche 
Spitzenstunde 

324 242 566 849

Mittelwert/h 502 753
Kfz / 15 min 126 188

Anlage 3.3. bis 3.6. Verkehrsaufkommen Planungsgebiet Bestand - Planfall 1 - Wächtersbacher Straße / Hanauer Landstraße 
(über Ernst- Heinkel) 

Anhang 9.2.3: 

Verkehrszahlen Ernst-Heinkel-Unterquerung aus derMa chbarkeitsstudie für die verkehrliche Erschließung der 
geplanten S-Bahnstation Frankfurt am Main - Fechenh eim 



Risikozahl ist definiert als: R = X * h R = Risikozahl 

X = Schadensausmaß 

P = Personenzahl 
A = Qualität der Alarmierung 

S =

E = Entfernung zum Betriebsbereich 

X = P * E * M

A.) Personenzahl P 

maximal Personenzahl = 
Pmax.

Ist-Zustand 3758
Plan-Zustand 6762

B.) 

hoch mittel gering kurz mittel lang 
Besetzung: 24h-
Besetzung aller Glieder in 
der Meldekette

UND

Know-how und 
Maßnahmen: Personen 
sind geschult in den 
Abläufen, welche klar 
definiert und vorgegeben 
sind und auch unmittelbar 
eingeleitet werden (z.B
- Stoppen der Züge, 
- direkte Alarmierung der 
Zugführer
- Abschaltung 
Lüftungsanlage in Zügen)

Besetzung:  24h-Besetzung aller 
Glieder in der Meldekette

UND

Know-how und Maßnahmen: 
Personen sind nur unzureichend 
geschult, Abläufe / Maßnahmen 
sind nicht ausreichend definiert 
bzw. vorhanden.

Besetzung: 
24h-Besetzung nicht bei allen 
Glieder in der Meldekette 
garantiert

Personen im Umfeld des BB:  Eine 
Alarmierung des Umfeldes erfolgt bei 
einem D3 direkt und unmittelbar 
durch den Betriebsbereich z.B. über 
Werksirenen oder gleichwertig

Personen innerhalb von Zügen der 
DB:
D2: Vorabinformation der  
Notfallleitsstelle der DB bei einer 
geringeren Meldestufe (D2) ==> 
Verkürzung der Reaktionszeiten zur 
Einleitung von Maßnahmen bei einer 
Anhebung auf D3.  
D3: direkte Alarmierung  
Notfallleitsstelle der DB bei einem D3 
und unmittelbare Einleitung 
erforderlicher Maßnahmen: 

Personen im Umfeld des BB: 
Eine indirekte Alarmierung des Umfeldes 
bei einem D3 erfolgt durch eine 
zwischengeschaltete Stelle (z.B. 
Feuerwehr) und damit zeitverzögert.

Personen innerhalb von Zügen der DB:

D2: Eine Vorabinformation (z.B. ab D2) 
zur Verkürzung der Reaktionszeit ist nicht 
vorhanden. 
D3: indirekte Alarmierung der 
Notfallleitsstelle durch eine 
zwischengeschaltete Stelle bei einem D3 
und damit zeitverzögerte Einleitung 
erforderlicher Maßnahmen.

Personen im Umfeld des BB:  Eine 
direkte und unmittelbare Alarmierung des 
Umfeldes (durch z.B. Sirenen) durch den 
Betriebsbereich ist bei einem D3 nicht 
vorhanden.

Personen innerhalb von Zügen der DB: 
D2: eine Vorabinformation der 
Notfallleitsstelle der DB bereits bei einer 
geringeren Meldestufe (D2) erfolgt nicht 
D3: eine Alarmierung  der  
Notfallleitsstelle der DB findet nicht statt.

kurz mittel lang

gering 1 1 1

mittel 0,25 0,5 1

hoch 0 0,25 1

Möglichkeit geschlossene Räume aufzusuchen/sich aus der Gefahrenzone zu 
entfernen 

Bestimmung des Risikos durch Vergleich der Risikoza hl für den "Ist-" und "Plan-Zustand" 

Das Schadensausmaß ist abhängig von: 

Die Risikozahl "R" ergibt sich dabei aus der Summe der Risikozahlen aller Einzelmaßnahmen für den Ist-Zustand bzw. für den Plan-zustand .  

Die Qualität der Alarmierung ist abhängig:
- von der Zuverlässigkeit der Alarmierung "Z" 
- und der Zeitspanne, die zwischen dem Eingang der Alarmierung innerhalb des Betriebsbereiches und bis zum Wirksamwerden von Gegenmaßnahmen vergeht "t".

Qualität der Alarmierung 

Zuverlässigkeit = Z t = Zeitspanne 

h = Wahrscheinlichkeit bzw. Eintrittshäufigkeit 

Zeit "t"

X = P * E * (0,5 A + 0,5 S)

hieraus ergibt sich ….

R = [P * E * (0,5 A + 0,5 S)] * h 

Z
uv

er
lä

ss
ig

-
ke

it 
"Z

"

Ermittlung von A aus Z und t

Summe der Menschen, welche sich innerhalb der angemessenen Sicherheitsabstände im Bereich der 
Maßnahmen PFA-1 zum Zeitpunkt "IST" bzw. "PLAN" aufhalten. Maßgebend ist dabei der Wert, der 
höher ist 

tatsächliche Personenzahl der jeweiligen Maßnahme
maximal Personenzahl 

P =

maximale 
Personenzahlen:

Anmerkung: ==> Gültigkeit der Formel nur für Berechnungen innerhalb des 
angemessenen Sicherheitsabstandes/Achtungsabstandes

WeiserN
Textfeld
Anhang 9.3:

WeiserN
Textfeld

WeiserN
Textfeld



C.) 

geschützter Raum zugeordneter Wert für "S"
Verlassen der 

Gefahrenzone …
zugeordneter Wert für "S"

Tox : Personen befinden 
sich in einem  

geschlossenen Raum 
ohne Lüftung  (Zugabteil; 

Gebäude, Auto) 

0 möglich (z.B. Zug, Auto ..) 0

Tox:  Personen befinden 
sich in Raum mit Lüftung 

(Auto, Zug, Gebäude) 
0,5

bedingt möglich, z.B. weil 
unterstellt wird, dass 

Verlassen der GZ prinzipiell 
möglich (geringe Entfernung) 

aber Fluchtrichtung nicht 
bekannt 

0,5

Tox.:  geschlossener 
Raum (Zugabteil, 

Gebäude, Auto) ist nicht 
vorhanden  

1
nicht möglich (z.B. Fußgänger 
wenn Entfernung zu weit…)

1

Wärmestrahlung: 
Personen befinden sich in 

einem geschlossenen 
Raum (Zug/Gebäude ==> 

Lüftung nicht relevant) 
oder hinter 

Brandwand/Lärmschutzwa
nd 

0

Wärmestrahlung:  
Personen befinden sich 

nicht in einem 
geschlossenen Raum 

(Zug/Gebäude ==> 
Lüftung nicht relevant), 

Brandwand/Lärmschutzwa
nd ist nicht vorhanden 

1

D.) 

Toxizität 

Entferung zum 
Freisetzungsort "E" in % des 

angemessenen 
Sicherheitsabstandes 

mittlerer / standardisierter 
Faktor

> 100 0,000
> 90 - 100 0,015
> 80 - 90 0,019
> 70 - 80 0,024
> 60 - 70 0,030
> 50 - 60 0,039
> 40 - 50 0,056
> 30 - 40 0,082
> 20 - 30 0,137
> 10 - 20 0,283

0 - 10 1,000

Entferung zum 
Freisetzungsort "E" in % des 

angemessenen 
Sicherheitsabstandes 

mittlerer / standardisierter 
Faktor

> 100 0,000
> 90 - 100 0,052
> 80 - 90 0,063
> 70 - 80 0,077
> 60 - 70 0,096
> 50 - 60 0,124
> 40 - 50 0,164
> 30 - 40 0,229
> 20 - 30 0,338
> 10 - 20 0,542

0 - 10 1,000

E.)

Def.: 

DB = Deutsche Bahn 
BB = Betriebsbereich 

Die Eintrittswahrscheinlichkeit wird für jeden Betriebsbereich mit "1" festgelegt. 

Vorhandensein und Erreichbarkeit  geschlossener Räu me bzw. Möglichkeit die Gefahrenzone verlassen zu k önnen "S"

Eintrittswahrscheinlichkeit "h"

Brand / Wärmestrahlung 

Entfernung zur Freisetzungsort "E" 



= + + +

R  Ist Infraserv = + + + + +
(Toxizität)

P 1484 0,219 P 48 0,007 P 129 0,019 P 15 0,002 P 52 0,008 P 2030 0,300
E in % 73 0,024 E in % 73 0,024 E in % 29 0,137 E in % 29 0,137 E in % 29 0,137 E in % 31 0,082
Z mittel Z hoch Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t mittel t kurz t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S S S
h h h h h h
R R R R R R

R Ist Infraserv = 0,0164

R  Ist Ineos = + +
(Brand)

P 1484 0,219 P 48 0,007 P 2030 0,300
E 95 0,052 E in % 95 0,052 E in % 95 0,052

Z nicht relevant Z hoch Z nicht relevant 

t nicht relevant t kurz t nicht relevant 
S S S
h h h
R R R

R Ist Ineos: = 0,0002

R  Ist HIM = +
(Toxizität)

P 2030 0,300
E 50 0,056
Z mittel
t mittel 
S
h
R

R Ist HIM = 0,0084

R  Ist Allessa =
+ + +

(Toxizität)

P 61 0,009 P 11 0,002 P 37 0,005 P 2030 0,300
E 91 0,015 E in % 91 0,015 E in % 91 0,015 E in % 94 0,015
Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S
h h h h
R R R R

R Ist Allessa: = 0,0023

R Ist = 0,027

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

R ist Cassella Rad R ist Cassella Fußgänger R ist Gleisanlage 

0,00263

0,00003

0,5
1

0

0,00015 0,00053 0,01231

0,5

0 1

0

1 1 1 1 1 1
0,5 1 0,5 1 1 0,5

R ist Gleisanlage (R Ist Lameyerbrücke )

0 0,5

R ist Cassella Kfz (nur 
südöstlich Schranke) 

R ist Cassella Radfahrer 
(nur südöstlich Schranke)

R ist Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich Schranke) R ist Gleisanlage

0,00841

0,00001 0,00004 0,00225
1 1 1

R IST R Ist Infraserv R Ist Ineos R Ist HIM R ist Allessa 

1 1 0,5

0,5 0

0,00009 0,00065

R ist Mainkur Zug R ist Mainkur Einsteiger

0,00000 0,00018

0 0 0 0,5

R ist Mainkur Zug R ist Mainkur Einsteiger R ist Cassella Kfz

R ist Gleisanlage 

1 1 1
0,00000

1
0,5

0

0

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) 
=> für Personen, welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage 
und R ist Mainkur Zug) aufhalten, sind vor dieser Wärmestrahlung 
geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb 
A = 0

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6

0 0

Anhang 9.4.1: Risikobetrachtung "IST"  unter Berücksichtigung von "E"



= + + +

R  Ist Infraserv = + + + + +
(Toxizität)

P 1484 0,219 P 48 0,007 P 129 0,019 P 15 0,002 P 52 0,008 P 2030 0,300
E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z mittel Z hoch Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t mittel t kurz t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S S S
h h h h h h
R R R R R R

R Ist Infraserv = 0,27308858

R  Ist Ineos = + +
(Brand)

P 1484 0,219 P 48 0,007 P 2030 0,300
E - 1 E in % - 1 E in % - 1

Z nicht relevant Z hoch Z nicht relevant 

t nicht relevant t kurz t nicht relevant 
S S S
h h h
R R R

R Ist Ineos: = 0,00354925

R  Ist HIM = +
(Toxizität)

P 2030 0,300
E - 1
Z mittel
t mittel 
S
h
R

R Ist HIM = 0,15010352

R  Ist Allessa =
+ + +

(Toxizität)

P 61 0,009 P 11 0,002 P 37 0,005 P 2030 0,300
E - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S
h h h h
R R R R

R Ist Allessa: = 0,15591

R Ist = 0,58

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

0,00226 0,00081 0,00274 0,15010
1 1 1 1

0,5 1 1 0,5

0 0 0 0,5

R ist Cassella Kfz (nur 
südöstlich Schranke) 

R ist Cassella Radfahrer 
(nur südöstlich Schranke)

R ist Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich Schranke) R ist Gleisanlage

0,15010
1

0,5

0,5

R ist Gleisanlage (R Ist Lameyerbrücke )

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6

0,00000 0,00355 0,00000
1 1 1
0 1 0

0 0 0

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) 
=> für Personen, welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage 
und R ist Mainkur Zug) aufhalten, sind vor dieser Wärmestrahlung 
geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb 
A = 0

R ist Mainkur Zug R ist Mainkur Einsteiger R ist Gleisanlage 

0,10973 0,00355 0,00475 0,00111 0,00385 0,15010
1 1 1 1 1 1

0,5 1 0,5 1 1 0,5

0,5 0 0 0 0 0,5

R ist Mainkur Zug R ist Mainkur Einsteiger R ist Cassella Kfz R ist Cassella Rad R ist Cassella R ist Gleisanlage 

R IST R Ist Infraserv R Ist Ineos R Ist HIM R ist Allessa 

Anhang 9.4.1: Risikobetrachtung "IST" ohne Berücksichtigung von "E"



Grundlagendaten für Risikobetrachtung "Ist" (Betrachtungszeitraum = 15 min)

aus Verkehrszählung 
2017  

52 S

Infraserv  = können GB nicht 
verlassen (Annahme: Schranke ist 

geschlossen), Wegstrecke bis 
außerhalb des a.SA ist zu weit

1

aus Verkehrszählung 
2017 südöstlich 
Schranke 

37 S
Allessa:  können GB nicht verlassen  

(Annahme: Schranke ist 
geschlossen)

1

aus Verkehrszählung 
2017 nordwestlich  
Schranke 

31 S
 nicht relevant da außerhalb 

angemessener Sicherheitsabstände
n.r.

aus Verkehrszählung 
2017  

15 S

Infraserv  = können GB nicht 
verlassen (Annahme: Schranke ist 

geschlossen)  Wegstrecke bis 
außerhalb des a.SA ist zu weit

1

aus Verkehrszählung 
2017 südöstlich 
Schranke 

11 S
Allessa:  können GB nicht verlassen  

(Annahme: Schranke ist 
geschlossen)

1

aus Verkehrszählung 
2017 nordwestlich  
Schranke 

7 S
 nicht relevant da außerhalb 

angemessener Sicherheitsabstände
n.r.

aus Verkehrszählung 
2017  (siehe Anhang 
11.2 Cassella 
Verkehrszählung) 

Auto x 1,5 129 S
Infraserv  = können GB nicht 

verlassen (Annahme: Schranke ist 
geschlossen) 

0,5

aus Verkehrszählung 
2017 südöstlich 
Schranke  (siehe Anhang 
11.2 Cassella 
Verkehrszählung)

Auto x 1,5 61 S
Allessa:  können GB nicht verlassen  

(Annahme: Schranke ist 
geschlossen)

0,5

aus Verkehrszählung 
2017 nordwestlich  
Schranke  (siehe Anhang 
11.2 Cassella 
Verkehrszählung)

Auto x 1,5 68 S
 nicht relevant da außerhalb 

angemessener Sicherheitsabstände
n.r.

S tox.
Infraserv: Personen 

befinden sich im 
Zug mit Lüftung  an 

0,5 n.r. 0 0 S - S tox.
Infraserv: Personen 

befinden sich im Zug mit 
Lüftung  an 

0,5

S Brand

Ineos: Personen 
befinden sich in Zug 

==> vor 
Wärmeeinstrahlung 

geschützt 

0 S Brand
Ineos: Personen befinden 

sich in Zug ==> vor 
Wärmestrahlung geschützt 

0

Einsteiger 
24 P / Zug und 

Gleis = 48
48

S tox. und 
Brand 

Infraserv und Ineos: 
100 % können GB 
nicht verlassen, da 
ein Verlassen nur in 

Richtung BB 
möglich ist. 

1 n.r. 0 0 S - n.r. 0 S n.r. -

Summe 1532 Summe 196 Summe 2030
Allessa

a. SA = 265 m

nicht innerh. des 
a. SA

0 %
Abstand mit Disma 
ermittelt 

m 91 %
Abstand mit 

Disma ermittelt 
250 m 94 %

Infraserv  

a. SA = 1090 m

Abstand mit 
Disma ermittelt 

800 m 73 %
Abstand mit Disma 
ermittelt 

m 29 %
Abstand mit 

Disma ermittelt 
340 m 31 %

Ineos

a. SA = 200 m

Abstand mit 
Disma ermittelt 

190 m 95 % nicht innerh. des AS 0 %
Abstand mit 

Disma ermittelt 
190 m 95 %

HIM 

a. SA = 300 m 

nicht innerh. des  
a. SA

0 % nicht innerh. des AS 0 %
Abstand mit 

Disma ermittelt 
150 m 50 %

Z (Zug) mittel n.r. mittel 

t (Zug) mittel n.r. mittel

Z (Personen im 
Umfeld des IP)

hoch hoch n.r.

t (Personen im 
Umfeld des IP)

kurz kurz n.r.

Z (nur Zug 
relevant) 

n.r. n.r. mittel

t (nur Zug 
relevant)

n.r. n.r. mittel 

E 
gerundet auf 
10er Werte 

n.r. nicht relevant 
n.n.v. noch nicht vorhanden 
nicht innerh. des AS nicht innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes 
IP Industriepark Fechenheim 
BB Betriebsbereich 

Zelle ohne Wert 
GB Gefahrenbereich 
a. SA angemessener Sicherheitsabstand 

Summe Personenzahl Ist: 3758

Zug 2 x SPNV = 1484 1484

0n.r. 

0 n.r. 0

S n.r.

S n.r.

n.r. S n.r.

S -

Fußgänger S -

Mainkur Cassella

Radfahrer n.r. 0 S

Parameter 

-

A Industriepark 
Fechenheim 

0 n.r.0

n.r.

0,5 0,5

- -

-

n.r. 0

Gleisanlage (fahrende Züge)

0

1 x SPFV = 1288
1 x SPFV = 742 

2030

A Industriepark 
Fechenheim 

E

A HIM 

-

240

320

0,5

P
Kfz n.r. 

WeiserN
Textfeld
Anhang 9.4.1:



= + + +

R  Plan Infraserv =
+ + + + + + +

(Toxizität)

P 95 0,014 P 132 0,019 P 2000 0,296 P 159 0,024 P 188 0,028 P 80 0,012 P 80 0,012 P 4030 0,596
E in % 29 0,137 E in % 29 0,137 E in % 32 0,082 E in % 32 0,082 E in % 44 0,056 E in % 44 0,056 E in % 44 0,056 E in % 31 0,082
Z hoch Z hoch Z mittel Z hoch Z  hoch Z  hoch Z  hoch Z mittel 
t kurz t kurz t mittel t kurz t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S S S S S
h h h h h h h h
R R R R R R R R

R Plan Infraserv = 0,0409

R Plan Ineos =
(Brand) 

P 4030 0,596
E in % 95 0,052

Z nicht relevant

t nicht relevant
S
h
R

R Plan INEOS = 0,0000

R  Plan HIM =
(Toxizität)

P 4030 0,596

E in % 50 0,056
Z mittel 
t mittel 
S
h
R

R Plan HIM = 0,0167

R Plan Allessa =

+ + +

(Toxizität)

P 47 0,007 P 66 0,010 P 159 0,024 P 4030 0,596
E in % 91 0,015 E in % 91 0,015 E in % 94 0,015 E in % 94 0,015
Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S
h h h h
R R R R

R Plan Allessa = 0,00462

R Plan = 0,062

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

R PLAN R PLAN Infraserv R PLAN Ineos R PLAN HIM R PLAN Allessa 

R Plan EH Fußgänger R Plan Gleisanlage 

0 0 0,5 0 0 0 0 0,5

R Plan Cassella Rad R Plan Cassella Fußgänger R Plan Fechenheim Zug 
R Plan Fechenheim 

Einsteiger R Plan EH Kfz R Plan EH Rad 

1 0,5
1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0,5 1 0,5 1

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) => für Personen, 
welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage) aufhalten, sind vor dieser 
Wärmestrahlung geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb A = 
0

0

0,00033 0,02444

R Plan Gleisanlage 

0,00096 0,00133 0,01213 0,00096 0,00039 0,00033

1
0

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6.

0,5

R Plan Gleisanlage R Plan Lameyerbrücke 

0,00000

0,5
1

R Plan Cassella Rad (nur 
südöstlich)

R Plan Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich)

R PLAN Fechenheim 
Einsteiger (Teilbereich)

R PLAN Gleisanlage 

0,01669

0,5 0,5 0,5 0,5

0 0 0 0,5

0,00003 0,00004 0,00009 0,00447
1 1 1 1

Anhang 9.4.2: Risikobetrachtung "PLAN" unter Berücksichtigung von "E"



= + + +

R  Plan Infraserv =
+ + + + + + +

(Toxizität)

P 95 0,014 P 132 0,019 P 2000 0,296 P 159 0,024 P 188 0,028 P 80 0,012 P 80 0,012 P 4030 0,596
E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z hoch Z hoch Z mittel Z hoch Z  hoch Z  hoch Z  hoch Z mittel 
t kurz t kurz t mittel t kurz t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S S S S S
h h h h h h h h
R R R R R R R R

R Plan Infraserv = 0,4930

R Plan Ineos =
(Brand) 

P 4030 0,596
E in % - 1

Z nicht relevant

t nicht relevant
S
h
R

R Plan INEOS = 0,0000

R  Plan HIM =
(Toxizität)

P 4030 0,596

E in % - 1
Z mittel 
t mittel 
S
h
R

R Plan HIM = 0,2980

R Plan Allessa =
+ + +

(Toxizität)

P 47 0,007 P 66 0,010 P 159 0,024 P 4030 0,596
E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z hoch Z hoch Z hoch Z mittel 
t kurz t kurz t kurz t mittel
S S S S
h h h h
R R R R

R Plan Allessa = 0,30804

R Plan = 1,099

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

R PLAN R PLAN Infraserv R PLAN Ineos R PLAN HIM R PLAN Allessa 

R Plan EH Fußgänger R Plan Gleisanlage 

0 0 0,5 0 0 0 0 0,5

R Plan Cassella Rad R Plan Cassella Fußgänger R Plan Fechenheim Zug 
R Plan Fechenheim 

Einsteiger R Plan EH Kfz R Plan EH Rad 

1 0,5
1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0,5 1 0,5 1

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) => für Personen, 
welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage) aufhalten, sind vor dieser 
Wärmestrahlung geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb A = 0

0

0,00588 0,29799

R Plan Gleisanlage 

0,00699 0,00972 0,14789 0,01176 0,00695 0,00588

1
0

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6.

0,5

R Plan Gleisanlage R Plan Lameyerbrücke 

0,00000

0,5
1

R Plan Cassella Rad (nur 
südöstlich)

R Plan Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich)

R PLAN Fechenheim 
Einsteiger (Teilbereich) R PLAN Gleisanlage 

0,29799

0,5 0,5 0,5 0,5

0 0 0 0,5

0,00175 0,00243 0,00588 0,29799
1 1 1 1

Anhang 9.4.2: Risikobetrachtung "PLAN" ohne Berücksichtigung von "E"



Grundlagendaten für Risikobetrachtung "PLAN" (Betrachtungszeitraum = 15 min)

S

Infraserv => 100% 
können GB nicht 

verlassen, Wegstrecke 
bis außerhalb des a.SA 

ist zu weit

1

S

Allessa => es wird 
unterstellt, dass sich nicht 

alle Personen aus dem 
GB bewegen, da 

Fluchtrichtung nicht 
bekannt ist 

0,5

Infraserv => 100% 
können GB nicht 

verlassen, Wegstrecke 
bis außerhalb des a.SA 

ist zu weit

1

andere BB: Bereich liegt 
nicht innerhalb des a. SA

n.r.

S

Infraserv => 100% 
können GB nicht 

verlassen, Wegstrecke 
bis außerhalb des a.SA 

ist zu weit 

1

S

Allessa => es wird 
unterstellt, dass nicht alle 
Personen sich aus der 

GB bewegen, da 
Fluchtrichtung nicht 

bekannt ist 

0,5

Infraserv => 100% 
können GB nicht 

verlassen, Wegstrecke 
bis außerhalb des a.SA 

ist zu weit

1

andere BB => Bereich 
liegt nicht innerhalb des 

a. SA
n.r.

Kfz kein Übergang mehr vorhanden 0 0 S - - keine KFZ an der Haltestelle 0 S
Annahme Fahrzeuge aus Zählung und Machbarkeitsstudie 
(siehe hierzu Anhang 11.2 Cassella Verkehrszählung)

188 S 0,5 n.r. 0 S n.r.

2 S-Bahnen mit je 1000 Personen 2000 S Infraserv 0,5 S Brand 

Ineos: Personen 
befinden sich in Zug 

==> vor 
Wärmestrahlung 

geschützt 

0

die baulichen Maßnahmen zur Haltestelle Fechenheim 
erstrecken sich von Cassella bis EHU. Das eigentliche 
Bahngleis erstreckt sich jedoch nicht über die gesamte 
Strecke und liegt außerhalb des a.SA von Allessa. Es wird 
deshalb angenommen dass haltende Züge sich im Bereich 
des Bahngleises befinden und damit außerhalb des a.SA: 
(siehe hierzu Detailplan im Anhang 1.4) 
Einsteiger Gleis 1 = 131, Gleis 2 = 28 

2000 S Allessa n.r. S tox.
geschlossener Raum 

mit Lüftung an 
0,5

S Infraserv 1

S-Allessa 0,5

Summe 226 100% 2159 Summe 347 Summe 4030
Allessa

a. SA = 265 m
Abstand mit Disma ermittelt m 91 % Abstand mit Disma ermittelt 250 m 94 % nicht innerh. des AS - -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

250 m 94 %

Infraserv  

a. SA = 1090 m
Abstand mit Disma ermittelt m 29 % Abstand mit Disma ermittelt 350 m 32 % Abstand mit Disma ermittelt 480 m 44 %

Abstand mit 
Disma ermittelt 

340 m 31 %

Ineos

a. SA = 200 m
nicht innerh. des AS 0 % nicht innerh. des AS - - nicht innerh. des AS - -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

190 m 95 %

HIM 

a. SA = 300 m 
nicht innerh. des AS 0 % nicht innerh. des AS - - nicht innerh. des AS -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

150 m 50 %

Z (Zug) n.r. mittel n.r. mittel 
t (Zug) n.r. mittel n.r. mittel
Z (Personen im 
Umfeld des IP)

hoch hoch  hoch n.r.

t (Personen im 
Umfeld des 
Industrieparks)

kurz kurz kurz n.r.

Z n.r. n.r. n.r. mittel 
t n.r. n.r. n.r. mittel 

E 
gerundet auf 10er 
Werte 

n.r. nicht relevant 
n.n.v. noch nicht vorhanden 
nicht innerh. des AS nicht innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes 
IP Industriepark Fechenheim 
BB Betriebsbereich 

Zelle ohne Wert 
GB Gefahrenbereich 
a. SA angemessener Sicherheitsabstand 

Maximale Personenzahl: 6762

Parameter Cassella Fechenheim Ernst-Heinkel-Unterquerung Gleisanlage (fahrende Züge)

52/2 + 318/8 66

werden unter "Einsteiger" betrachtet 0

P

Fußgänger

Einsteiger 

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich nordwestlich der Gleise:
52 Fußgänger (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden bzw. Süden 
über Cassella => 26,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und Aussteiger, welche sich von 
der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: 
Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme : 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassella-Brücke

52/2 + 318/8 66 S

Radfahrer 

1 n.r. 0 S n.r.S

Ein- und Aussteiger der neuen Haltestelle Fechenheim, welche 
sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen:

Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28,
Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 
= 318 P

Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 
% zu Fuß 
- "Ein-Aussteiger nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

(159 * 2)/4

(weitere Personen für die neue Bushaltestelle werden nicht 
angenommen, da davon ausgegangen wird, dass es sich bei 
diesen um Nutzer der Bahn handelt und deshalb bereits 
berücksichtigt wurden) 

80 S

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich südöstlich der Gleise:
52 Fußgänger (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden bzw. Süden 
über Cassella => 26,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und Aussteiger, welche sich von 
der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: 
Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich nordwestlich der Gleise:
15 Radfahrer (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden bzw. Süden 
über Cassella => 7,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und Aussteiger, welche sich von der 
Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 
131, Aussteiger: 28, Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

15/2 + 318/8 47 S

Zug

1 n.r. 0 S n.r.S

Ein- und Aussteiger der neuen Haltestelle Fechenheim, welche 
sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen:

Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28,
Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 
= 318 P

Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 
% zu Fuß 
- "Ein-Aussteiger nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

(159 * 2)/4

80 S

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich südöstlich der Gleise:
15 Radfahrer (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden bzw. Süden 
über Cassella => 7,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und Aussteiger, welche sich von der 
Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 
131, Aussteiger: 28, Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

15/2 + 318/8 47

Im Bereich der Haltestelle Fechenheim ist Radfahren nicht 
erlaubt, weshalb an dieser Stelle von reinen "Fußgängern" 

bzw. "Einsteigern" ausgegangen wird.
0

n.r. 0 S n.r. -

Die baulichen Maßnahmen zur Haltestelle Fechenheim 
erstrecken sich von Cassella bis EHU. Das eigentliche 
Bahngleis erstreckt sich jedoch nicht über die gesamte 
Strecke und liegt außerhalb des a.SA von Allessa. Einsteiger 
können sich jedoch im gesamten Bereich also auch im 
Zugang zur Haltestelle befinden und damit auch in dem 
Teilbereich, welcher innerhalb des a.SA. von Allessa liegt. 
Die Einsteiger werden deshalb auch für den BB Allessa 
berücksichtigt. Einsteiger Gleis 1 = 131, Gleis 2 = 28 

159 n.r. 0 S

E

240

320

A Industriepark 
Fechenheim 

-

werden unter "Fußgänger" betrachtet 0 0 S - -

A HIM n.r. n.r. n.r. 0,5

0,5 n.r. 0,5

A Industriepark 
Fechenheim 

0 0 0 n.r.

1 x SPFV= 1288
1 x SPNV = 742

2 x S-Bahn in 
Zufahrt zur 

Haltestelle = 2* 
1000

4030n.r. 0 0 S - - n.r. 0 S

WeiserN
Textfeld
Anhang 9.4.2:



= + + +

R  Maß Infraserv =
+ + + + + + +

(Toxizität)

P 95 0,014 P 132 0,019 P 2000 0,296 P 159 0,024 P 188 0,028 P 80 0,012 P 80 0,012 P 4030 0,596
E in % 29 0,137 E in % 29 0,137 E in % 32 0,082 E in % 32 0,082 E in % 44 0,056 E in % 44 0,056 E in % 44 0,056 E in % 31 0,082
Z hoch Z hoch Z hoch * Z hoch Z  hoch Z  hoch Z  hoch Z hoch *
t kurz t kurz t kurz * t kurz t kurz t kurz t kurz t kurz *
S S S S S S S S
h h h h h h h h
R R R R R R R R

R Maß Infraserv = 0,0220

R Maß Ineos =
(Brand) 

P 4030 0,596
E in % 95 0,052

Z nicht relevant

t nicht relevant
S
h
R

R Maß INEOS = 0,0000

R Maß HIM =
(Toxizität)

P 4030 0,596

E in % 50 0,056
Z hoch *
t kurz *
S
h
R

R Maß HIM = 0,0083

R Maß Allessa =
+ + +

(Toxizität)

P 47 0,007 P 66 0,010 P 159 0,024 P 4030 0,596
E in % 91 0,015 E in % 91 0,015 E in % 94 0,015 E in % 94 0,015
Z hoch Z hoch Z hoch Z hoch *
t kurz t kurz t kurz t kurz *
S S S S
h h h h
R R R R

R Maß Allessa = 0,00223

R Maß = 0,033

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

R Maß R Maß Infraserv R Maß Ineos R Maß HIM R Maß Allessa 

R Maß EH Fußgänger R Maß Gleisanlage 

0 0 0 0 0 0 0 0

R Maß Cassella Rad R Maß Cassella Fußgänger R Maß Fechenheim Zug 
R Maß Fechenheim 

Einsteiger R Maß EH Kfz R Maß EH Rad 

1 0,5
1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0,5 1 0 0,5

0

0,00033 0,01222

R Maß Gleisanlage 

0,00096 0,00133 0,00606 0,00096 0,00000 0,00016

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) => für Personen, 
welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage) aufhalten, sind vor dieser 
Wärmestrahlung geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb A = 
0

1
0

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6.

0

R Maß Gleisanlage (R Maß Lameyerbrücke) 

0,00000

0,5
1

R Maß Cassella Rad (nur 
südöstlich)

R Maß Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich)

R Maß Fechenheim 
Einsteiger (Teilbereich)

R Maß Gleisanlage 

0,00834

0 0 0 0,5

0 0 0 0

0,00000 0,00000 0,00000 0,00223
1 1 1 1

Anhang 9.4.3: Risikobetrachtung "Maßnahmen" unter Berücksichtigung von "E"



= + + +

R  Maß Infraserv =
+ + + + + + +

(Toxizität)

P 95 0,014 P 132 0,019 P 2000 0,296 P 159 0,024 P 188 0,028 P 80 0,012 P 80 0,012 P 4030 0,596
E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z hoch Z hoch Z hoch * Z hoch Z  hoch Z  hoch Z  hoch Z hoch *
t kurz t kurz t kurz * t kurz t kurz t kurz t kurz t kurz *
S S S S S S S S
h h h h h h h h
R R R R R R R R

R Maß Infraserv = 0,2602

R Maß Ineos =
(Brand) 

P 4030 0,596
E in % - 1

Z nicht relevant

t nicht relevant
S
h
R

R Maß INEOS = 0,0000

R Maß HIM =
(Toxizität)

P 4030 0,596

E in % - 1
Z hoch *
t kurz *
S
h
R

R Maß HIM = 0,1490

R Maß Allessa =
+ + +

(Toxizität)

P 47 0,007 P 66 0,010 P 159 0,024 P 4030 0,596
E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1 E in % - 1
Z hoch Z hoch Z hoch Z hoch *
t kurz t kurz t kurz t kurz *
S S S S
h h h h
R R R R

R Maß Allessa = 0,14899

R Maß = 0,558

Übertrag aus Übersichtstabelle 
manuelle Eingabe aus Matrix Eingabeparameter 
Berechnungsformel 

Pmax.= 6762

R Maß R Maß Infraserv R Maß Ineos R Maß HIM R Maß Allessa 

R Maß EH Fußgänger R Maß Gleisanlage 

0 0 0 0 0 0 0 0

R Maß Cassella Rad R Maß Cassella Fußgänger R Maß Fechenheim Zug 
R Maß Fechenheim 

Einsteiger R Maß EH Kfz R Maß EH Rad 

1 0,5
1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0,5 1 0 0,5

0

0,00588 0,14899

R Maß Gleisanlage 

0,00699 0,00972 0,07394 0,01176 0,00000 0,00294

Betrachtete Wirkung auf den Menschen ist die Wärmestrahlung (Brand) => für Personen, 
welche sich innerhalb von Zügen (= R ist Gleisanlage) aufhalten, sind vor dieser 
Wärmestrahlung geschützt, Die Alarmierung hat in diesem Falle keinen Einfluss weshalb A = 0

1
0

siehe hierzu Textteil Kap. 
5.4.6.6.

0

R Maß Gleisanlage (R Maß Lameyerbrücke) 

0,00000

0,5
1

R Maß Cassella Rad (nur 
südöstlich)

R Maß Cassella Fußgänger 
(nur südöstlich)

R Maß Fechenheim 
Einsteiger (Teilbereich) R Maß Gleisanlage 

0,14899

0 0 0 0,5

0 0 0 0

0,00000 0,00000 0,00000 0,14899
1 1 1 1

Anhang 9.4.3: Risikobetrachtung "Maßnahmen" ohne Berücksichtigung von "E"



Grundlagendaten für Risikobetrachtung "PLAN mit Maßnahmen" (Betrachtungszeitraum = 15 min) Maßnahmen sind fett  hervorgehoben

S
Infraserv => 100% können GB 

nicht verlassen 
1

S

Allessa => Schilder mit 
Fluchtrichtung und zu richtigen 

Verhaltungsweise bei einem 
Sirenenalarm  anbringen 

0

Infraserv => 100% können GB 
nicht verlassen

1

andere BB: Bereich liegt nicht 
innerhalb des a. SA

n.r.

S
Infraserv => 100% können GB 

nicht verlassen 
1

S

Allessa => Schilder mit 
Fluchtrichtung und zu richtigen 

Verhaltungsweise bei einem 
Sirenenalarm   anbringen 

0

Infraserv => 100% können GB 
nicht verlassen

1

andere BB => Bereich liegt nicht 
innerhalb des a. SA

n.r.

Kfz kein Übergang mehr vorhanden 0 0 S - - keine KFZ an der Haltestelle 0 S
Annahme Fahrzeuge aus Zählung und 
Machbarkeitsstudie (siehe hierzu Anhang 
Cassella Verkehrszählung)

188

S: Schilder mit Fluchtrichtung 
und zu richtigen 

Verhaltungsweise (Fenster zu, 
Lüftung aus) bei einem 
Sirenenalarm anbringen 

0 n.r. 0 S n.r.

2 S-Bahnen mit je 1000 Personen (Hinweis: darin enthalten 
sind auch "Aussteiger", da diese sich ja "noch" im Zug 
befinden) 

2000
S Infraserv (geschlossener 

Raum mit Lüftung an)
0,5 S Brand 

Ineos: Personen befinden sich 
in Zug ==> vor 

Wärmestrahlung geschützt 
0

n.r. 0 0 S - -

die baulichen Maßnahmen zur Haltestelle Fechenheim 
erstrecken sich von Cassella bis EHU. Das eigentliche 
Bahngleis erstreckt sich jedoch nicht über die gesamte 
Strecke und liegt außerhalb des a.SA von Allessa. Es wird 
deshalb angenommen, dass haltende Züge sich im Bereich 
des Bahngleises befinden und damit außerhalb des a.SA: 
(siehe hierzu Detailplan im Anhang 1.4)

2000 S Allessa n.r. S tox.
geschlossener Raum mit 

Lüftung an 
0,5

S Infraserv 1

Allessa => Schilder mit 
Fluchtrichtung und zu 

richtigen 
Verhaltungsweise bei 
einem Sirenenalarm   

anbringen 

0

Summe 226 100% 2159 Summe 347 Summe 4030
Allessa

a. SA = 265 m
Abstand mit Disma ermittelt m 91 % Abstand mit Disma ermittelt 250 m 94 % nicht innerh. des AS - -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

250 m 94 %

Infraserv  

a. SA = 1090 m
Abstand mit Disma ermittelt m 29 % Abstand mit Disma ermittelt 350 m 32 % Abstand mit Disma ermittelt 480 m 44 %

Abstand mit 
Disma ermittelt 

340 m 31 %

Ineos

a. SA = 200 m
nicht innerh. des AS 0 % nicht innerh. des AS - - nicht innerh. des AS - -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

190 m 95 %

HIM 

a. SA = 300 m 
nicht innerh. des AS 0 % nicht innerh. des AS - - nicht innerh. des AS -

Abstand mit 
Disma ermittelt 

150 m 50 %

Z (Zug) n.r. hoch * n.n.v. hoch *
t (Zug) n.r. kurz * n.n.v. kurz *

Z (Personen im 
Umfeld des IP)

hoch hoch  hoch n.r.

t (Personen im 
Umfeld des 

Industrieparks)
kurz kurz kurz n.r.

Z n.r. n.r. n.r. hoch *
t n.r. n.r. n.r. kurz *

E 
gerundet auf 10er 
Werte 

*

n.r. nicht relevant 
n.n.v. noch nicht vorhanden 
nicht innerh. des AS nicht innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes 
IP Industriepark Fechenheim 
BB Betriebsbereich 

Zelle ohne Wert 
GB Gefahrenbereich 
a. SA angemessener Sicherheitsabstand 

Maximale Personenzahl: 6762

0 S

1 x SPFV= 1288
1 x SPNV = 742

2 x S-Bahn in 
Zufahrt zur 

Haltestelle = 2* 
1000

4030

A HIM n.r. n.r. n.r. 0

0 n.n.v. 0

A Industriepark 
Fechenheim 

0 0 0

E

240

320

A Industriepark 
Fechenheim 

-

n.r. 

werden unter "Fußgänger" betrachtet 0 0 S - - n.r. 0

n.r.

S n.r. -

Die baulichen Maßnahmen zur Haltestelle Fechenheim 
erstrecken sich von Cassella bis EHU. Das eigentliche 
Bahngleis erstreckt sich jedoch nicht über die gesamte 
Strecke und liegt außerhalb des a.SA von Allessa. Einsteiger 
können sich jedoch im gesamten Bereich also auch im Zugang 
zur Haltestelle befinden und damit auch in dem Teilbereich, 
welcher innerhalb des a.SA. von Allessa liegt. Die Einsteiger 
werden deshalb auch für den BB Allessa berücksichtigt.

159 n.r. 0 S

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich nordwestlich der Gleise:
15 Radfahrer (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden 
bzw. Süden über Cassella => 7,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und 
Aussteiger, welche sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue 
Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: 
Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

15/2 + 318/8 47 S

Zug

0,5 n.r. 0 S n.r.S

Ein- und Aussteiger der neuen Haltestelle 
Fechenheim, welche sich von der Haltestelle 
weg bzw. hin bewegen:

Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28,
Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 
= 318 P

Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad 
unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Ein-Aussteiger nutzen zu 50% die EHU 
bzw. Cassellabrücke

(159 * 2)/4

80

S: Schilder mit Fluchtrichtung 
und zu richtigen 

Verhaltungsweise bei einem 
Sirenenalarm anbringen 

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich südöstlich der Gleise:
15 Radfahrer (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden 
bzw. Süden über Cassella => 7,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und 
Aussteiger, welche sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue 
Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: 
Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme : 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassella-Brücke

15/2 + 318/8 47

Im Bereich der Haltestelle Fechenheim ist davon auszugehen 
dass neben den Fußgängern auch Personen vor Ort sind, 

welche Räder mit sich führen. Da in der Regel davon 
auszugehen ist, dass die mitgeführten Räder geschoben 
werden und die Geschwindigkeit, mit welcher sich diese 

fortbewegen, der eines Fußgängers entspricht, wird diese 
Personengruppe nicht in der Gruppe Radfahrer sondern in der 

Gruppe Einsteiger erfasst.

0

S n.r.S

Ein- und Aussteiger der neuen Haltestelle 
Fechenheim, welche sich von der Haltestelle 
weg bzw. hin bewegen:

Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28,
Gleis 2: Einsteiger: 28, Aussteiger 131 
= 318 P

Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad 
unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Ein-Aussteiger nutzen zu 50% die EHU 
bzw. Cassellabrücke

(159 * 2)/4

(weitere Personen für die neue Bushaltestelle 
werden nicht angenommen, da davon 
ausgegangen wird, dass es sich bei diesen 
um Nutzer der Bahn handelt und deshalb 
bereits berücksichtigt wurden) 

80 S

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich südöstlich der Gleise:
52 Fußgänger (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden 
bzw. Süden über Cassella => 26,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und 
Aussteiger, welche sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue 
Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: 
Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-/Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

Radfahrer 

1 n.r. 0

Parameter Cassella Fechenheim Ernst-Heinkel-Unterquerung Gleisanlage (fahrende Züge)

Detailangaben zur Verbesserung der Alarmierung können dem 
Textteil entnommen werden 

52/2 + 318/8 66

werden unter "Einsteiger" betrachtet 0

P

Fußgänger

Einsteiger 

Rad-und Fußgängerüberführung Bereich nordwestlich der Gleise:
52 Fußgänger (aus Verkehrszählung 2017) => laufen zu 50% nach Norden 
bzw. Süden über Cassella => 26,5 P.... zusätzlich Personen (Ein- und 
Aussteiger, welche sich von der Haltestelle weg bzw. hin bewegen) neue 
Haltestelle Fechenheim = Gleis 1: Einsteiger: 131, Aussteiger: 28, Gleis 2: 
Einsteiger: 28, Aussteiger 131 = 318 P
Annahme: 
- 50 % der Ein-Aussteiger sind mit dem Rad unterwegs, bzw. 50 % zu Fuß 
- "Einsteiger" nutzen zu 50% die EHU bzw. Cassellabrücke

52/2 + 318/8 66 S

WeiserN
Textfeld
Anhang 9.4.3:
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Normierter Konzentrationsverlauf für toxische Stoffe

Acrolein Chlorwasserstoff Brom Cyanwasserstoff Standardisierter Mittelwert
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Anhang 9.5: 
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