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1.1 Abklirzungen

DB AG Deutsche Bahn AG

EBA Eisenbahn-Bundesamt

LUAR Liftungsanlagenrichtlinie

LAR Leitungsanlagenrichtlinie

RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund

VGF Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
bBPB  Deutsche Bahn Projekt Bau

HBO  Hessische Bauordnung

1.2 Begriffe

Eine Erlauterung von Begriffen ist nicht erforderlich.
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2 ZWECK UND BESONDERE GRUNDE FUR DIE ERSTELLUNG DES
BRANDSCHUTZKONZEPTES

Im Zuge der Verbesserung des S-Bahn Netzes zur Anbindung des Stadttei-
les Ostend in Frankfurt am Main wurde das Sachverstandigenbiro Brand-
schutz Planung Klingsch GmbH durch die Planungs-ARGE IBV und Poyry
beauftragt, ein Brandschutzkonzept fir den neuen S-Bahnhof zu erstellen.
Die Uberarbeitung des Brandschutzkonzeptes (BPK-G 048/2010 Index A vom
11.12.2012) wurde erforderlich, da seitens der Bauherrschaft eine Umpla-
nung mit maschineller Entrauchung gewlinscht wurde.

Im Hinblick auf die Ubernahme der BPK-Niederlassung Diisseldorf durch
die BPK-FSC GmbH & Co. KG wird die, aufgrund der Nachforderungen des
Eisenbahn-Bundesamtes vom 26.09.2014, erforderliche Uberarbeitung des
Brandschutzkonzeptes durch BPK-FSC durchgefihrt. Die Projektbearbei-
tung erfolgt weiterhin durch Frau Demirel.

Die neu erbaute und unterirdisch gelegene S-Bahn-Station ;Frankfurt{M]
Ost”  Frankfurt (M]-Ost (tief)* entsteht aufgrund der Erweiterung der S-
Bahn-Strecke in Richtung Hanau. Sie hat einen Ubergang zum U-Bahn Sta-
tion Ostbahnhof.

Die angrenzenden Tunnel werden entsprechend der EBA Tunnelbaurichtli-
nie errichtet und ausgeristet und sind nicht Bestandteil dieses Brand-
schutzkonzeptes.

Das ganzheitliche Brandschutzkonzept fiir die S-Bahn Station Frankfurt (M)
Ost dient dem Nachweis des erforderlichen Personen- und Sachschutzes
entsprechend der Anforderungen des Eisenbahn Bundesamtes und der DB
AG.

In der Brandschutzvisualisierung sind die Bauteile entsprechend ihrer Feu-
erwiderstandsdauer gekennzeichnet. Bei Unterschieden zwischen der Vi-
sualisierung und dem Brandschutzkonzept ist der Text maf3igebend.

Die aktuelte Uberarbeitung vom 09.11.2016 erfolgte aufgrund von Anmer-
kungen des Eisenbahn-Bundesamtes, Schreiben vom 30.06.2016 und An-
merkungen der Berufsfeuerwehr Frankfurt.

Die aktuelle Uberarbietung erfolgt aufgrund des Schreibens des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 29.08.2017.
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
BPK-FSC 62014101-A B
Stand: 25.07.2014—09.11.2014
19.09.2017

3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien und Normen

3.1.1 Gesetze, Verordnungen

[1] Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) Stand 28.05.2015

(2] Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBQ) Stand 19.11.2015 vem

(3] Hessische Bauordnung (HBO) vom 15. Januar 2011, Auflage 26.
April 2011

(4] Handlungsempfehlungen zum Vollzug der HBO 2002 (HE-HBO) vom
22. Januar 2004, aktualisierter Stand 1. Oktober 2014 1-Bezermber
2011

(5] Verordnung Uber die Prifung technischer Anlagen und Einrichtun-

gen in Gebauden (Technische Prifverordnung - TPrifvV0) Vom 18.
Dezember 2006, aktualisierter Stand 20.11.2012

(6] Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an
Leitungsanlagen (Muster-Leitungsanlagenrichtlinie - MLAR - ) Fas-
sung November 2005

[7] Muster-Richtlinie tUber brandschutztechnische Anforderungen an
Luftungsanlagen  (Muster-Liftungsanlagen-Richtlinie  M-LUAR)])
Fassung September 2005, zuletzt geandert 01. Juli 2010

(8] Muster-Richtlinie tUber brandschutztechnische Anforderungen an
Systembdden (Muster-Systembaddenrichtlinie - MSysB6R) Fassung
September 2005

3.2 Angewandte DB Richtlinien

Weiterhin wurden die folgenden DB Regelwerke im Hinblick auf zusatzliche
brandschutztechnische Anforderungen Uberpriift:



[9] Brandschutz Ril 813.0105 vom 01.05.2012

[10] Ril 123 (19. Aktualisierung) vom 01.09.2016

[11] Anforderungen der DB Station & Service AG an ganzheitliche Brand-
schutzkonzepte fir Personenverkehrsanlagen vom 01.06.2012

[12] Anwenderhandbuch: Bemessungsbrande fiir S-Bahnen und gemisch-
ten Reisezugverkehr vom 21.06.2010

[13] Planungsvorgaben fiir die brandschutztechnische Ausstattung unter-
irdischer Personenverkehrsanlagen, Stand 15.04.2011

3.3 Orts- und Besprechungstermine

Fir die Umplanung zur maschinellen Entrauchung fand am 02.02.2012 ein
Abstimmungstermin statt. Die weiteren Abstimmungen erfolgten telefo-
nisch.

3.4 Verwendete Unterlagen

Als Grundlage fur dieses Brandschutzkonzept wurde der von der Planungs-
ARGE ibergebene Planstand verwendet:

Inhalt Datum

Lageplan, Langsschnitt Station | Stand 20.11.2012
Grundriss Ebene D Stand 20.11.2012
Grundriss Ebene C Stand 20.11.2012
Grundriss Ebene A Stand 20.11.2012

Weiterhin behalt die BPK-Brandschutzvisualisierung vom 11.12.2012 wei-
terhin Bestand. Diese umfasst folgende Plane:

Inhalt Datum

Lageplan, Langsschnitt Station | Stand 11.12.2012

Grundriss Ebene D Stand 11.12.2012
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Grundriss Ebene C Stand 11.12.2012

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Zur Sicherstellung der erforderlichen Evakuierungsqualitat wurden dynami-
sche Evakuierungssimulationen mit der Simulationssoftware building EXO-
DUS durchgefiihrt, welche im Simulationsbericht BPK-G 054/2010 vom
09.06.2010 dokumentiert sind. Aufgrund der Tatsache, dass sich die Lage
und der Verlauf der Rettungswege in Bezug auf die urspriingliche Planung
nicht verandert hat, wurde die Evakuierungssimulation im Zuge der Umpla-
nung aufgrund der maschinellen Entrauchung nicht angepasst, demzufolge
ist auch der urspriingliche Planstand (Einhausungen bis auf die Bahnsteig-
ebene) Grundlage fir die Untersuchungen. Es ist zu beriicksichtigen, dass
der temporar sichere Bereich aufgrund der brandschutztechnisch qualifi-
zierten Abtrennung (F30/T30RS) ab der C-Ebene fiir die Aufgange West und
Mitte, erst dort beginnt. Am Zugang Ost befindet sich die brandschutztech-
nisch qualifizierte Abtrennung auf der Bahnsteigebene. Dieser Sachverhalt
wird bei der brandschutztechnischen Nachweisfiihrung beachtet und im
Kapitel 8. Rettungswege detailliert erlautert.

Aus diesem Grund wurde fir die aktuelle Planung der Nachweis der ma-
schinellen Entrauchung unter Beriicksichtigung der erforderlichen 2,5 m
raucharmen Schicht im Bereich der Rettungswege West und Mitte, auch bis
zu den Abschnittstiren im Zugangsbereich zur C-Ebene gefiihrt. Der Nach-
weis der Entrauchung wurde im Rahmen einer FDS-Simulation gefiihrt und
ist im Simulationsbericht BPK-G 137/2012 vom 11.12.2012 dokumentiert.

Im Rahmen der Plananderung wurden die Zugange Mitte und West Zwi-
schen Oberflache und Ebene B um ca. 20° gedreht.

Aus brandschutztechnischer Sicht hat diese geringfigige Drehung keine
Auswirkung auf die Evakuierung und Entrauchung, somit haben die beiden
Simulationsberichte

— Evakuierungssimulation BPK-G054/2010 vom 09.06.2010
(Anlage 12.9.4)
— Entrauchungssimulation BPK-G137/2012 vom 11.12.2012
(Anlage 12.9.5)
weiterhin Bestand. Es ist allerdings nicht moglich, die Grundrissdarstellun-
gen innerhalb dieser Berichte zu andern, da die geanderte Planung nicht
Grundlage der durchgefiihrten Simulationen war.
Aufgrund der geringfiigigen geometrischen Anderungen, wobei die Aus-
gangsbreiten erhalten bleiben, kann brandschutztechnisch bestatigt wer-
den, dass diese keine wesentlichen Einflisse auf die Simulationsergebnisse
haben.
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4 SACH- UND PLANFESTSTELLUNGEN

41 Grundstick

4.1.1 Gebaudeabstande auf dem Grundstiick und zu Nachbarn

Bei der betrachteten unterirdischen Personenverkehrsanlage gibt es keine
Abstandskonflikte auf horizontaler Ebene, da die S-Bahn-Station im unterir-
dischen Bereich liegt. Oberhalb der S-Bahn Station befinden sich Grinanla-
gen (Danziger Platz) und Strafien.

Zu den Ubrigen oberirdisch vorhandenen oder geplanten Gebauden werden
die erforderlichen Abstande eingehalten.

In der B-Ebene befindet sich zukiinftig noch eine Ubergang zur U-Bahn der
VFG VGENerkehrsgesellschaft Frankfurt], dieser wird in F90 BWQ/T90 im
Brandfall abgetrennt, so dass die beiden unterirdischen Verkehrsanlagen
brandschutztechnische als autarke Bauwerke betrachtet werden konnen.
Die angrenzenden Tunnelabschnitte werden entsprechend der EBA Tunnel-
baurichtlinie errichtet und ausgeristet und sind nicht Bestandteil dieses
Brandschutzkonzeptes.

4.1.2  ErschlieBung und Zuganglichkeit, Feuerwehrzufahrt und -
umfahrt, Flachen fiir die Feuerwehr

Die S-Bahn-Anbindung ;0stBahnhef Frankfurt (M]-Ost (tief]* ist eine Per-
sonenverkehrsanlage, die als ein eigenstandiges Objekt zu betrachten ist.
Die erforderlichen Feuerwehrzufahrten erfolgen lGber die offentliche Ver-
kehrsflache.

Im Bereich des West- Zugangs befindet sich der Brandabfrage-Schrank u.a.
mit Feuerwehr Schlisseldepot und Feuerwehranzeigetableau.

Die Feuerwehrzugange fiihren iber die Treppen zum Bahnsteig.

Es gibt auf dem Bahnsteig zwischen den Gleisen insgesamt drei Treppenan-
lagen und einen Aufzug, die ins Freie fihren. Die Treppenanlagen am Ein-
gang West besteht aus zwei Fahrtreppen und einer Treppe mit einer Breite
von 3,20 m und einem Aufzug. Der Zugang Mitte besteht aus einer 3,20 m
breiten Treppe, zwei Fahrtreppen.

Der ostliche Aufgang (Notausgang) besteht aus einer 2,40 m breiten Treppe.

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundstiick

Als Rettungswege aus der unterirdischen Personenverkehrsanlage ins Freie
[Oberflache A-Ebenel sind drei Treppenaufgange vorgesehen. Die Treppen
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4.2 Objektdaten

Die S-Bahn-Haltestelle ;Frankfurt M} Ost”  Frankfurt (M]-Ost (tief)wird als
unterirdische Personenverkehrsanlage errichtet. Sie dient der Anbindung
des offentlichen Personennahverkehrs aus Richtung Frankfurt Hbf und aus
Richtung Hanau.

Im Bahnhof verkehren S-Bahnen des Nahverkehrs. Sofern ein Verkehr mit
Dieseltraktionen erforderlich ist, muss dies in der weiteren Planung be-
ricksichtigt werden. Ein weiterer Fernzugverkehr ist nach Auskunft der DB
AG nicht vorgesehen. Die aktuelle Prognose der Spitzenbelastung in der S-
Bahn-Station FrankfurtIM}-Ost”  Frankfurt (M]-Ost (tief)* durch den Rhein-
Main-Verbund ergab eine maximale Fahrgastanzahl von 1.100 Personen
(Herleitung der Stationsbelastung Email vom 16.11.2009—siehe—Anlage
12.9.4) zur Spitzenzeit inklusive eines 15% Sicherheitszuschlages. Diese
Personenzahl ist auch die Grundlage fur die Evakuierungsberechnung.

4.3 Objektbeschreibung

Die zwei Gleise der S-Bahn-Station ;Frankfurt M)} Ost”  Frankfurt (M])-Ost
(tief)* liegen im unterirdischen Bereich. Der Mittelbahnsteig ist massiv er-
richtet und hat einen Plattenbelag aus Betonwerkstein. Die Treppenanlagen
der Aufgange West und Mitte sind ebenfalls in massiver Bauart ausgefihrt
und werden auf der Ebene C (ca. 5,90 m Gber dem Bahnsteig) in F30/T30RS
abgetrennt. Zwischen der Ebene C und dem Bahnsteig fliihren die Treppen
und Fahrtreppen, mit Ausnahme des Notausgangs (F90/T30RS Abtrennung),
offen auf die Bahnsteigebene.

West Mitte Ost
Ebene B Ebene C Ebene B Notausgangstreppenraum

Ldngsschnitt
= /  Ebene A Ebene A
[ .ﬂ
oz

I I | S M

ﬂ_nﬁn_n‘lq_!-\‘\wlii
Ebene D

Bild: Langsschnitt der Station mit Ebenen
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Bild: Grundriss Ebene C der Station

Das gesamte Bauwerk wird aus Stahlbeton errichtet. Lediglich die
F30/T30RS Treppeneinhausungen werden teilweise aus Glas erstellt.

Die gesamte Bahnsteiglange betragt 210 m.

Die durchschnittliche Breite des Bahnsteiges betragt ca. 9,18 m.

Die Hohendifferenz zwischen Bahnsteig Oberkante und der Oberkante des
FuBbodens im Freien betragt ca. 20,20 m. Die Tunnelrohre hat im Bereich
des Bahnsteigs eine lichte Hohe von ca. 16,50 m und Breite von ca. 18,00 m.

A Nutzungen

4.4.1 Nutzung der Gebaudeteile

Die gesamte Anlage wird durch Fahrgaste und durch Beschaftigte des RMV
[Rhein-Main-Verkehrsverbund] bzw. der DB AG genutzt. Die S-Bahn-Station
dient der ErschlieBung des Stadtteils Ostend. An beiden Enden des Bahnho-
fes binden jeweils zwei eingleisige Tunnel an das Bauwerk an. Im Bereich
der Bahnsteigenden, auflerhalb des durch Fahrgaste genutzten Bereiches,
befinden sich Betriebsraume.

Die jeweiligen Nutzungen konnen der brandschutztechnischen Visualisie-
rung entnommen werden, diese Plane werden als Anlage dem Brand-
schutzkonzept beigefligt. Der Bahnsteig ist ein Flucht- und Rettungsweg.
Unterhalb des Bahnsteigs befindet sich ein Kabelkanal, der in F90 abge-
trennt und geschottet wird. Die Einstiegsluken werden in T30 Qualitat aus-
gefuhrt.

Unterhalb der Treppen/ Fahrtreppen befinden sich Raume, welche in
F90/T30 abgetrennt werden.

Gleiches gilt fur die Technikraume in der C-Ebene auf Hohe des Zwischen-
podests im Bereich des Notausgangs Ost.

A
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4.4.2.1 Bahnsteige aufierhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Im betrachteten Bereich nicht vorhanden.

4.4.2.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie
deren Zu- und Abgange

Innerhalb des Bahnhofs befindet sich ein Doppelbahnsteig mit drei Aufgan-
gen direkt ins Freie.

4.4.3 Kreuzungsbauwerke

Am Aufgang West befindet sich ein Ubergang zum U-Bahnhof Ost.



5 BRANDGEFAHREN, SCHUTZZIELE UND RISIKOBEWERTUNG

5.1 Vorgehensweise

Zur Sicherstellung der Entfluchtung der 1.100 Personen (Vorgabe DB PB)
aus dem Bahnhof, wurden zunachst diverse orientierende FDS-
Simulationen durchgefiihrt, um im Hinblick auf die ermittelten Evakuie-
rungszeiten eine Optimierung der maschinellen Entrauchung zu erzielen.

5.2 Besondere Schutzziele

Fur die ermittelte Gesamtevakuierungszeit ,worst-case” (Treppenaufgang
West fallt aufgrund eines Brandes aus) von ca. 12,5 Minuten ins Freie (Ober-
flache A-Ebenel inklusive der Sicherheitszuschlage gemal Anwenderhand-
buch (9,5 Minuten Evakuierung + 2 Minuten Fahrtzeit im Tunnel und 1 Minu-
te Detektionszeit (Erkundungszeit), sowie 1 Minute Reaktionszeit (welche
bereits in die Softwareeinstellungen der Evakuierungssimulation integriert
wurde), vergl. Kap. 8 des BSKs) muss der Nachweis einer raucharmen
Schicht von 2,5 m im Bereich der Rettungswege (Bahnsteige D-Ebene, Trep-
penaufgang bis zur C-Ebene) erbracht werden. Der temporar sichere Be-
reich ist fur die Treppenaufgange West und Mitte nach Durchschreiten der
T30RS Tiren auf der C-Ebene erreicht. Beim Notausgang Ost beginnt dieser
bereits auf der Bahnsteigebene (D-Ebene) nach der T30RS Tir. Eine lokale
Verrauchung im Brandnahbereich ist vertretbar.

5.3 Risikobewertung

5.3.1 Allgemein

Der S-Bahnhof ;Frankfurt (M)l Ost”  Frankfurt (M]-0st (tief)“ist ein unterirdi-
sches Ingenieurbauwerk. Er ist nicht Giberbaut und hat direkte Aufgange ins
Freie. Der Bahnhof hat im Westen einen Ubergang zur U-Bahn.

5.3.2 Gemal EBA-Leitfaden

Es handelt sich um eine Personenverkehrsanlage, die nach den Vorgaben
des ,Leitfadens fiir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen” des EBA
in die

Gefahrdungsstufe 3
einzuordnen ist.
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5.4 Brandszenarien

Das malfigebliche Brandszenario ist eir-S-Bahnwaggon—Brand der Brand

einer S-Bahn Zugeinheit. Die fir die Dimensionierung der maschinellen
Entrauchung erforderliche Brandverlaufskurve wurde durch einen Sachver-
standigenausschuss fir unterirdische Personenverkehrsanlagen neu defi-
niert und entsprechend des Anwenderleitfaden [13] beriicksichtigt. Sofern
abweichende Annahmen zu den Empfehlungen des Anwenderhandbuches
erfolgten, wurden diese im Simulationsbericht erlautert. Es ist zu berick-
sichtigen, dass sich das vorgegebene Brandereignis entsprechend Anwen-
derleitfaden [13) auf einen-Waggen eine Zugeinheit (Basis Fahrzeug der ET-
Baureihe 423) bezieht und nicht von einem Brand von mehreren Waggens
Zugeinheiten ausgegangen wird.

Weiterhin wurden im Rahmen der Entrauchungssimulationen Brande im
Bereich der Aufgange West, Mitte und Ost untersucht, wobei aufgrund der
Vielzahl der Voruntersuchungen nur die ungiinstigsten Szenarien (Brand
Mitte mit und ohne Wind) im Simulationsbericht detailliert erlautert wurden.
Sollte der Bemessungsbrand fiir den-Mischreisezugwaggen die Zugeinheit
des Mischreisezugs als Ansatz noch erforderlich werden, dann sind die Er-
gebnisse nach dessen Verabschiedung noch zu verifizieren.

5.5 Abschaltung/ Erdung der Fahrstromanlage

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Ge-
fahr und ist daher Aufgabe der Deutschen Bahn AG. Fir die Sicherstellung
der Bahnerdung ist der Notfallmanager verantwortlich.
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6 EINSATZWERT DER ORTLICH ZUSTANDIGEN FEUERWEHR

Die Zustandigkeit fur die S-Bahn Station ;Frankfurt (Ml Ost”  Frankfurt (M]-
Ost (tief]* liegt bei der Berufsfeuerwehr der Stadt Frankfurt. Die ndchstgele-
gene Feuerwache ist die Bereichswache 40, Osthafen, welche sich in ca.
einem Kilometer Entfernung zum Bahnhof befindet.

Aufgrund der Lage unterhalb des Danziger Platzes und der umgebenden
offentlichen Verkehrsflachen sind ausreichende Feuerwehraufstellflachen
gegeben. Der Brandabfrageschrank wird im Bereich des West-Zugangs po-
sitioniert. Diese Sachverhalte wurden mit der zustandigen Feuerwehr abge-
stimmt.

Durch die flachendeckende Brandmeldeanlage ist eine kurzfristige Alarmie-
rung der Feuerwehr und somit ein zeitnaher Loschangriff gewahrleistet.
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7 BAULICHER BRANDSCHUTZ

7.1 Brand- und Bekampfungsabschnitte

Bei allen Baumafinahmen ist eine brandschutztechnische Qualitatssiche-
rung zu gewahrleisten, damit das Brandschutzkonzept schutzzielorientiert
richtig umgesetzt wird. Hierflr ist eine Fachbauleitung Brandschutz zu in-
stallieren. Die Brandschutzvisualisierung zu diesem Brandschutzkonzept
gibt die erforderlichen Bauteilqualitaten und die vorgeschlagenen anlagen-
technischen BrandschutzmaBBnahmen entsprechend des Brandschutzkon-
zeptes wieder.

Aus betrieblichen Griinden ist die gesamte unterirdische Personenver-
kehrsanlage als ein Brand- bzw. Bekampfungsabschnitt zu betrachten.

Die Treppenaufgange werden auf Hohe der Ebene C in F30/T30RS abge-
trennt. Der unter Bereich der Treppen am West-Zugang und in der Mitte
fihren ohne Abtrennung zum Bahnsteig. Die Notausgangstreppenraum
(Ost) ist iber die gesamte Hohe bis ins Frei in F90/T30RS abgetrennt.

Léingsschnkt

..... B B @ B

Bild: Brandschutztechnische Abtrennung der Treppenaufgange

Die Technikrdume werden in F90/T30RS abgetrennt. Der Notausgangstrep-
penraum bindet Gber eine F90/T30RS Schleuse an die Technikflachen in der
Ebene C an.

7.2 Rauchabschnitte

Der gesamte Bahnsteig wird als ein Rauchabschnitt betrachtet. Die vorhan-
denen Brandbekampfungsabschnitte sind auch Rauchabschnitte. Im Be-
reich der Treppenaufgange West und Mitte wird die Ebene C in F30/T30RS
zur Bahnsteigflache abgetrennt. Der Notausgang im Osten ist liber die ge-
samte Hohe zum Bahnsteig in F90/T30RS abgetrennt. Die Technikflachen
sind ebenfalls als eigener Abschnitt vorhanden.
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7.3 Anforderungen an Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

7.3.1 Tragende und raumabschlieBende Wande, Pfeiler und Stiitzen

In einer unterirdischen Personenverkehrsanlage diirfen nur nichtbrennbare
Baustoffe der Klasse A, nach DIN 4102 Teil 1 verwendet werden. Pfeiler und
Stitzen missen mindestens der Feuerwiderstandsklasse F90-A entspre-
chen.

7.3.2 RaumabschlieBende Bauteile / Trennwande

Die Innenwande innerhalb einer Nutzung sind in der Baustoffklasse A ge-
maf DIN 4102 Teil 1 zu errichten. Die Trennwande der Technikraume zum
Bahnsteig missen in F90 Qualitat mit T30RS Abschliissen errichtet werden.
Die Betriebsraume, wie Lager- und Technikraume, in der C-Ebene wie auch
unterhalb der Treppenanlagen werden sofern sicherheitstechnisch relevant
in F90/T30 RS untereinander und von der &ffentlichen Bahnsteigflache ab-
getrennt.

7.3.3  Nichttragende AuBlenwande

Die AuBBenwande des S-Bahnhofs sind die weitergefiihrten Wande der an-
grenzenden Tunnelabschnitte und somit min. in der erforderlichen F90 Qua-
litat.

7.3.4 Decken

Die massive Deckenkonstruktion der S-Bahnstation ist in F90-A Qualitat
herzustellen. Sofern Offnungen vorgesehen werden, sind diese so zu si-
chern, dass keine brennenden Gegenstande von oben auf den Bahnsteig
geworfen werden konnen und Personen an der Oberflache nicht gefahrdet
sind oder abstirzen konnen.

7.3.5 Unterdecken in Flucht- und Rettungswegen

Im Bahnhofsbereich sind keine Unterdecken vorhanden.

An die Unterdecke im Bereich der C-Ebene am Mittelaufgang werden keine
brandschutztechnischen Anforderungen gestellt da hier auf3er Beleuchtung
und Sicherheitstechnik keine zusatzlichen Installationen vorgesehen sind.
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7.3.6 Dacher

Dieser Punkt ist fur die unterirdische Personenverkehrsanlage nicht rele-
vant, da sich direkt Giber dem Objekt ein Park befindet und kein Dach im her-
kommlichen Sinne vorhanden ist.

Es wird lediglich Uberdachungen der Treppenaufgange und der Entrau-
chungsoffnungen geben, deren konkrete Ausfihrung muss im Rahmen der
weiteren Planung noch detailliert werden. Es handelt sich hierbei nicht um
Dacher im Sinne der HBO.

7.3.7 Systembodden

Im Bahnhofsbereich sind keine Doppelboden vorhanden. Lediglich der Ka-
belkanal befindet sich unterhalb des Bahnsteiges. Uber ihn werden die Ver-
sorgungsmedien gefiihrt. Er wird zur Bahnsteigflache in F90/T30 abge-
trennt.

7.4 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen

7.4.1 Brandschutztiiren

Brandschutztiiren missen entsprechend ihren bauaufsichtlichen Zulassun-
gen eingebaut werden.

Technikraume erhalten T30 RS Tiren zu o6ffentlichen Flachen.

Die T30RS Tiren vor den Treppenaufgangen erhalten bauaufsichtlich zuge-
lassene Feststellanlagen, welche lber die autarken Melder der Tiranlage
schlief3en.

7.4.2 Rauchschutztiiren

Im Bahnhof sind keine Rauchschutztiren vorhanden.

7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Brandschutztechnisch qualifizierte Tiiren, die aus betrieblichen Grinden im
Normalfall offen stehen sollen, erhalten eine allgemeine bauaufsichtlich
zugelassene Feststellanlage. Dies ist im Bereich der T30RS Tiren vor den
Treppenaufgangen West und Mitte der Fall, diese Turen werden uber die
Turmelder autark geschlossen.

Die Tiren im Verlauf der Hauptfluchtwege missen in Fluchtrichtung offnen.

100
OXN

021

BPK-FSC G2014101-A B
Stand: 25:8742044—091120146
19.09.2017



7.4.4 Lichtkuppeln und Lichtbander

Es sind im Bahnhof keine Lichtkuppeln und Lichtbander vorgesehen.

7.4.5 Verglasungen

Die Treppenaufgange West und Mitte erhalten ab der Ebene C eine Einhau-
sung in F30 Verglasung. Hierbei sind die Anforderungen der bauaufsichtli-
chen Zulassungen zu beachten.

7.4.6 Verkleidung fiir Decken und Wande

Die Verkleidungen der Wande und Decken und ihre Halterungen missen
grundsatzlich der Baustoffklasse A nach DIN 4102 entsprechen.

7.4.7 Dammschichten

Es sind ausschliefilich Isolierstoffe der Brandschutzklasse A nach DIN 4102
(kein brennendes Abtropfen) zu verwenden, welche im Hinblick auf Perso-
nenschutz keine negativen Auswirkungen im Brandfall erwarten lassen.

7.4.8 Dehnungsfugen

Dehnungsfugen missen mit Baustoffen der Baustoffklasse A, min. jedoch
B1 nach DIN 4102 Teil1 errichtet werden. Sofern sie nicht aus A-Materialien
errichtet werden konnen, sind sie brandschutztechnisch zu kapseln.

7.4.9 Schottungen

Mediendurchfihrungen in brandschutztechnisch klassifizierten Wanden und
Decken sind in der entsprechenden Bauteilqualitat zu schotten.

Alle den Brand- bzw. Brandbekampfungsabschnitt tUbergreifenden Kabel,
Kanale, Liftungskanale und Rohre sind mit zugelassenen Schottungssys-
temen in der geforderten Feuerwiderstandsklasse (590, K90, R90) zu schlie-
Ben.

Durchfiihrungen von Leitungsanlage sind gemaf3 LAR bzw. LUAR auszufiih-
ren.
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8 RETTUNGSWEGEKONZEPT

8.1 Rettungswegefiihrung

Die Rettungswege fihren im Westen und in der Mitte Uber eine jeweils
3,20 m breite Treppe und zwei Fahrtreppen ins Freie. Im Osten steht das
Nottreppenhaus mit einer Breite von 2,40 m im Lichten zur Verfiigung. Diese
Rettungswegfihrung ist sowohl in der urspriinglichen, als auch in der aktu-
ellen Planung gleich. Der Unterschied besteht lediglich darin, dass die
Treppenaufgange West und Mitte entgegen den Annahmen zum Zeitpunkt
der Evakuierungssimulation nicht bis zur Bahnsteigebene brandschutztech-
nisch eingehaust sind. Der temporar sichere Bereich beginnt in der aktuel-
len Planung fiir die Treppenaufgange West und Mitte in der C-Ebene.

8.2 Personenstromanalyse

Mit der Software Building Exodus wurden die Rettungswegsituation und die
Evakuierungszeiten fur die unterirdische Personenverkehrsanlage unter-
sucht.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind im Simulationsbericht BPK-G
054/2010 vom 09.06.2010 zusammengefasst.

8.2.1 Einholung der Personenzahlen

Entsprechend dem Schreiben des RMV vom 16.11.2009 ist mit einer Bele-
gung von 1.100 Personen zu rechnen. Dieser Wert wurde vorab durch die DB
PB auch als Basiswert mit dem Eisenbahn Bundesamt abgestimmt. Die
Personen werden entsprechend den Planungsvorgaben der DB AG und dem
EBA-Leitfaden gleichmaBig auf dem Bahnsteig verteilt. Eine gerichtete Per-
sonenverteilung im Hinblick auf das Ubergangsbauwerk zur U-Bahn ist
nicht erfolgt, da dies aus Sicht der Unterzeichner im Hinblick auf den Ausfall
eines Treppenaufgangs (Mitte) nicht erforderlich, da die mafigeblichen Eva-
kuierungszeiten durch die Stauungen an den Treppenaufgangen und nicht
durch die Wege auf dem Bahnsteig entstehen. In der worst-case-
Betrachtung der Evakuierung wurde im Jahr 2010 der Ausfall des Treppen-
aufgangs West untersucht. In den Untersuchungen von 2012 zum mafigebli-
chen Brandszenario fiir die maschinelle Entrauchung und den Nachweis
der 2,5 m raucharmen Schicht im Bereich der Rettungswege, hat sich ge-
zeigt, dass der Ausfall des Treppenaufgangs Mitte mafigeblich ist. Da die
beiden Aufgange West und Mitte identische lichte Durchgangsbreiten so-
wohl der Treppen als auch der Fahrtreppen haben, hat dies keinen Einfluss
auf die ermittelte Evakuierungszeit, da die Stauungen vor den Treppenauf-
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gangen sich mafigeblich auf die Evakuierungszeit auswirken und nicht die
Wege auf dem Bahnsteig.

8.2.2  Evakuierungsnachweis

Die ermittelten Evakuierungszeiten enthalten die gemaf3 DB Vorgaben mit
einer Minute zu bericksichtigende Reaktionszeit. Weiterhin ist der temporar
sichere Bereich erreicht, wenn die letzte Person eine Tur auf der C-Ebene
der Treppenaufgange West oder Mitte, bzw. die Notausgangstir Aufgang
Ost durchschritten hat. Zu diesem Zeitpunkt ist die Evakuierung der Bahn-
steigebene abgeschlossen.

Im Hinblick auf die Tatsache, dass die Evakuierungssimulation fir die gean-
derte Planung nicht mehr neu durchgefihrt wurde, in der urspriinglichen
Simulation allerdings keine Zeit-Messstelle im Bereich der C-Ebene vorge-
sehen war, wird die Sicherstellung der 2,5 raucharmen Schicht im Bereich
der Rettungswege auf dem Bahnsteig in Bezug zur Evakuierungszeit bis ins
Freie auf dem Danziger Platz bewertet.

Fir den Nachweis der Entrauchung missen zur maf3gebenden reinen Eva-
kuierungszeit der unterirdischen Personenverkehrsanlage noch die Vor-
brandzeit (Fahrtzeit im Tunnel) von 2 Minuten und die Erkundungszeit (hier:
Detektionszeit) von einer Minute als mafigebende Zeit hinzuaddiert werden.
Dementsprechend belauft sich die mafigebende Evakuierungszeit bis ins
Freie auf ca. 9,5 Minuten. Innerhalb der durchgefuhrten Evakuierungssimu-
lationen wurde festgestellt, dass die Personen nach 7 Minuten die Bahn-
steigflache verlassen haben, aufgrund der geanderten Geometrie im Be-
reich der Aufgange West und Mitte aber noch nicht den temporar sicheren
Bereich erreicht haben.

Die detaillierten Ergebnisse der Evakuierungssimulation konnen im Simula-
tionsbericht BPK-G 054/2010 vom 09.06.2010 eingesehen werden.

8.2.3 Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der Rauchfreihaltung

Als mafigeblicher Brandort wurde im Rahmen von Voruntersuchungen ein
Brand am Treppenaufgang Mitte ermittelt.

Die Evakuierungszeit fiir das ,worst-case”-Szenario aus dem Jahr 2010
(siehe Kapitel 8.2.2) hat ergeben, dass die letzte Person nach 7 Minuten die
Bahnsteigebene verlassen hat und sich nach weiteren 2,5 Minuten im Freien
auf dem Danziger Platz befindet. Dies bedeutet, dass sich im unglinstigsten
Fall 12,5 Minuten nach Brandbeginn des Zuges im Tunnel alle Personen im
Freien befinden.

Da entsprechend der durchgefiihrten Entrauchungssimulationen fur die
maschinelle Entrauchung eine 2,5 m raucharme Schicht im Bereich der Ret-
tungswege (bis zur C-Ebene) abhangig vom Brandort Gber min. 12 Minuten
innerhalb der unterirdischen Personenverkehrsanlage nachgewiesen wer-
den konnte, kann aus brandschutztechnischer Sicht der Riickschluss gezo-
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gen werden, dass alle Personen vor Eintreten einer kritischen Verrauchung
im Bereich der C-Ebene (Aufgang West und Mitte) den temporar sicheren
Bereich erreicht haben.

Entsprechend der Evakuierungssimulation haben die Personen nach 7 Mi-
nuten (10. Minute Entrauchungssiumlation) die Bahnsteigebene verlassen
und nach 9,5 Minuten (12,5. Minute Entrauchungssimulation) das Freie (A-
Ebene) erreicht.

Da die 2,5 m raucharme Schicht im Bereich der Rettungswege bis zu den
Zugangstiren (Aufgang West und Mitte) im Bereich der C-Ebene nachge-
wiesen wurde, kann somit davon ausgegangen werden, dass alle Personen
den Bahnhof Gber die zur Verfligung stehenden Ausgange verlassen haben,
ehe es zu einem Raucheintrag in diese Rettungswege kommt.

Fir die Fremdrettungsphase wurde die 1,5 m raucharme Schicht bis zur 27.
Minute nachgewiesen. Die detaillierten Ergebnisse konnen im Simulations-
bericht BPK-G 137/2012 in der Anlage eingesehen werden.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Nutzbarkeit und Erreichbarkeit von mindes-
tens zwei der drei vorhandenen Ausgange (Notausgang Ost, Zugang West
und Zugang Mitte) fir die Dauer von 12 Minuten (Selbstrettungsphase) nach
Ausbruch des Brandes (t = t 0] sichergestellt ist.

Auf der Bahnsteigebene ist im unginstigsten Brandfall bis zur 27. Minute
(15 Minute Fremdrettung) eine 1,5 m raucharme Schicht zumindest im Be-
reich von einem Treppenaufgang gegeben.

8.2.4 Ergebnis

Entsprechend den Ergebnissen der Entrauchungs- und Evakuierungssimu-
lation stellen sich die Ergebnisse in Kombination wie folgt dar:

Selbstrettungsphase Fremdrettungsphase
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0. min 12. Min 27. Min

to Langste planmafBige Fahrzeit zw. der vorausgehenden Station oder dem
Tunnelmund bis in die Station: 2 Min

te Erkundunkszeit; hier: Detektionszeit: 1 Min

t- Reaktionszeit der zu Evakuierenden: 1 Min

(in der Evakuierungssimulation integriert)
tgen/sten Geh- und Standzeit 9 Min



8.3 Anforderungen an Rettungswege

8.3.1 Allgemein

Die unterirdische Personenverkehrsanlage wird iber massive Treppen und
Fahrtreppen erschlossen.

Diese Treppenaufgange West und Mitte miissen zur Sicherstellung der Ret-
tungswegqualitat und Gewahrleistung der Evakuierungszeiten in F30/T30RS
bis zur Ebene C eingehaust werden. Der Notausgangs-Treppenraum auf der
Ostseite wird auf der gesamten Hohe in F90/T30RS vom Bahnhof abge-
trennt.

Die Fahrtreppen werden, entsprechend dem DB Standard nach Branddetek-
tion angehalten.

Samtliche Einbauten und Bahnsteigmabel sind in ihren wesentlichen Teilen
aus nichtbrennbaren Materialien herzustellen. Alle Einbauten und Bahn-
steigmoblierungen sind fest mit dem Baukorper zu verbinden.

Die Rettungswege miussen standig frei begehbar sein.

8.3.2 Treppenaufgange

Die Podeste auf den Zwischenebenen der Treppenaufgange West und Mitte
dirfen keine Vermarktungsflachen erhalten und die Verkehrswege missen
von jeglichen Einbauten frei gehalten werden.

8.4 Kennzeichnung der Rettungswege

Die Rettungswege miissen mit Piktogrammen gemall DIN 4844 gekenn-
zeichnet werden.

Bei Brandalarm werden oberhalb der Treppenabgange zum Bahnsteig die
Zugangsverbotsschilder (,Stationszugangsanzeigetafeln”) aktiviert, so dass
ein weiteres Einstromen von Personen auf den Bahnhof verhindert wird.

An den Treppenaufgangen werden auf der Bahnsteigebenen zur bessern
Erkennbarkeit des Fluchtweges Blitzleuchten installiert.

Die Festlegung der konkreten Ausfiihrung erfolgt im Rahmen der weiteren
Planung.
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9 FORDERTECHNIK

9.1 Personenaufziige

Fir den Personenaufzug am Aufgang West muss kein Aufzugsschacht aus-
gebildet werden, da der Aufzug wie ein Panoramaaufzug zu betrachten ist
und direkt an das Freie anbindet. Es muss aber baulich sichergestellt wer-
den, dass die Fuge zwischen Bahnsteig und Zwischenebene (Ebene C) soweit
wie moglich geschlossen wird, um bei einem Brandfall auf der Bahnsteig-
ebene ein Eindringen von Rauch in die Zwischenebene zu verhindern.

Der Aufzug wird auf die Brandmeldeanlage aufgeschaltet und fahrt bei
Brandalarm automatisch nach oben ins Freie, 6ffnet die Tiren und geht au-
Ber Betrieb (Brandfallsteuerung). Hierfir ist die gemaB MLAR erforderliche
Sicherheitsstromversorgung vorzusehen.

9.2 Feuerwehraufziige

Es sind keine Feuerwehraufzlige im Bahnhof vorhanden.

9.3 Lastenaufziige

Es sind keine Lastenaufziige im Bahnhof vorhanden.

9.4 Fahrtreppen

Die Fahrtreppen werden auf die Brandmeldeanlage aufgeschaltet und auf-
grund wechselnder Fahrtrichtungen bei Brandalarm automatisch aufler
Betrieb genommen.

Entsprechend den Planungsempfehlungen der DB AG wurden alle
Fahrtreppen als stehen betrachtet. Weiterhin wurde unterstellt, dass eine
Fahrtreppe aufgrund von Wartungsarbeiten aufler Betrieb ist. Somit stan-
den die Ubrigen Fahrtreppen ebenfalls als Fluchtwege zur Verfligung.

9.5 Forderbander

Es sind keine Forderbander vorhanden.
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10.1 Elektrische Leitungen

10.1.1 Einzelne und gebiindelte Kabel

Die Verkabelungen werden, bis auf die Anschlisse, auf Kabeltrassen im Be-
reich des Bahnhofs verlegt.

Kabel, missen gemal3 Muster-Leitungsanlagenrichtlinie M-LAR, Fassung
Nov. 2006 verlegt und geschottet werden.
Die Bahnsteige sind Verkehrswege aber keine notwendigen Flure.

10.1.2 Kabeltragekonstruktionen

Alle Kabel und Leitungen mussen auf Kabelpritschen gefihrt werden. Aus-
genommen sind nur die von den Trassen abzweigenden Teile der Endstrom-
kreise. In geschlossenen Zwischendecken und Doppelboden verlegte Kabel
missen zur schnellen und effektiven Brandfriherkennung mit Rauchmel-
dern uberwacht werden.

Grundsatzlich sind die Anforderungen der Leistungsanlagenrichtlinie zu
beriicksichtigen.

10.1.3 Installationsschéchte

Installationsschachte werden zur Bahnsteigflache in F90/T30RS abgetrennt.
Die Hauptversorgung erfolgt liber den Kabelkanal unterhalb des Bahn-
steigs. Dieser ist in F90/T30 zum Bahnhof zu schotten. Er ist ebenfalls mit
einem Ansaugrauchsystem auszustatten.

Es muss organisatorisch sichergestellt werden, dass fir Wartungs- und
Installationsarbeiten zwei Personen vor Ort sind, welche Uber Funk mitei-
nander verbunden sind. Es missen immer zwei Einstiegsluken, am Anfang
und Ende der jeweiligen Arbeitsstrecke, gedffnet sein. Die geodffneten Ein-
stiegsluken sind zu sichern und zu markieren, um eine Unfallgefahr fir
Fahrgaste zu verhindern.



10.2 Elektrische Anlagen

10.2.1 Strom-/Ersatzstromversorgung

Fir die sicherheitstechnischen Anlagen ist eine Sicherheitsstromversor-
gung erforderlich, diese wird durch Batterieanlagen gewahrleistet.

Folgende allgemeinqgiiltige Forderungen sind zu beachten:

Die Dauer des Funktionserhaltes der Leitungsanlagen muss mindestens 30
Minuten betragen bei:

e Sicherheitsbeleuchtungsanlagen; ausgenommen sind Leitungsanla-
gen einschlieBlich Verteiler, die der Stromversorgung der Sicher-
heitsbeleuchtung nur innerhalb eines Brandabschnittes in einem
Geschoss oder nur innerhalb eines Treppenraumes dienen;

e Brandmeldeanlagen einschlieBlich der zugehorigen Ubertragungs-
anlagen; ausgenommen sind Leitungsanlagen in Raumen, die durch
automatische Brandmelder Uiberwacht werden, sowie Leitungsanla-
gen in Raumen ohne automatische Brandmelder, wenn bei Kurz-
schluss oder Leitungsunterbrechung durch Brandeinwirkung in die-
sen Raumen alle an diese Leitungsanlage angeschlossenen Brand-
melder funktionsfahig bleiben;

e Anlagen zur Alarmierung und Erteilung von Anweisungen an Besu-
cher und Beschaftigte, sofern diese Anlagen im Brandfall wirksam
sein missen; ausgenommen sind Leitungsanlagen einschliefilich
Verteiler, die der Stromversorgung der Anlagen nur innerhalb eines
Brandabschnittes in einem Geschoss oder nur innerhalb eines Trep-

penraumes dienen (Elektroakustische Lautsprecher und Sirenen);

Die Dauer des Funktionserhaltes der Leitungsanlagen muss mindestens 90
Minuten betragen bei:
e Wasserdruckerhohungsanlagen zur Loschwasserversorgung,

e maschinellen Rauchabzugsanlagen (MRWA])

Fir die Sicherheitsstromversorgung des Personenaufzuges ist eine einma-
lige Evakuierungsfahrt ins Freie zu beriicksichtigen. Die Anforderungen der
MLAR sind zu beachten.
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10.2.2 Sicherheitsheleuchtung

Im Bereich der Rettungswege, d.h. auf der Bahnsteigflache und den Treppen
ist eine Sicherheitsbeleuchtung mit min. 1 lux Beleuchtungsstarke erforder-
lich.

10.2.3 Blitzschutz

Es ist eine Blitzschutzanlage gemall den anerkannten technischen Regel-
werken zu installieren.

10.3 Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen

Der gesamte Bahnhof erhalt eine flachendeckende Brandmeldeanlage
KenngroBe Rauch. Diese wird auf die Berufsfeuerwehr Frankfurt aufge-
schaltet.

Aus brandschutztechnischer Sicht ist eine Videoliberwachungsanlage nicht
zwingend erforderlich.

Aus brandschutztechnischer Sicht ist die Installation von Notrufeinrichtun-
gen nicht zwingend erforderlich.
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11 HEIZUNG / LUFTUNG / SANITAR

111 Allgemein

Im Bereich des Bahnsteiges gibt es keine Heizungs-, Luftungs- und Sanitar-
anlagen. Lediglich die Technikraume erhalten eine Beliiftung. Fir diese
Installationen ist die Liftungsanlagenrichtlinie zu beachten. Brandschutz-
klappen in Wanden zu Rettungswegen (zum Bahnsteig) missen in Abstim-
mung mit dem EBA mit Rauchschalter motorgetrieben geschlossen werden.
Die konkreten brandschutztechnischen Anforderungen werden im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung noch konkretisiert.

Es wird eine Wasserleitung fur die Gebaudereinigung und eine entspre-
chende Bahnsteigentwasserung vorgesehen.

11.2 Rohrleitungen

Abschottungen fur Rohrleitungen aus nichtbrennbaren Werkstoffen

Alle Brand- bzw. Rauchabschnitte tbergreifende Rohre sind im Bereich der
Durchdringungen mit zugelassenen Schottungssystemen in der geforderten
Feuerwiderstandsklasse zu schlief3en.

Abschottungen fir Rohre aus brennbaren Werkstoffen

Es dirfen keine brennbaren Rohrleitungen installiert werden.

Fir diese Installationen ist die Leitungsanlagenrichtlinie zu beachten.

11.3 Luftung

Bei Durchdringungen von brandschutztechnisch relevanten Wanden und
Abtrennung sind Liftungsanlagen ebenfalls in der erforderlichen Qualitat zu
schotten. Innerhalb der Liftungsanlagen sind Kanalmelder im Ansaugbe-
reich und den Filtern zu installieren, welche bei Rauchdetektion automa-
tisch abschalten.

Fir diese Installationen ist die Muster-L (iftungsanlagenrichtlinie zu beach-
ten.
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121 Notrufeinrichtungen

Im Bahnhof sind aufgrund der flachendeckenden Brandmeldeanlage, keine
Notrufeinrichtungen erforderlich.

12.2 Gefahrenmeldeanlage

Die uPVa muss mit einer Brandmeldeanlage gemaf3 VDE 0833; VdS 2095;
DIN 14675 und EN 54 ausgestattet werden.
Die Uberwachung umfasst folgende Bereiche:

Bereich Melderart

Nichtoffentliche Bereiche KenngroBe Rauch

Technik- Lagerraume z.B. Optische Rauchmelder (Punkt-
melder)

Installationskanal unter dem Bahn-|Kenngrofie Rauch

steig z.B. Sondermelder / Ansaugrauchsys-
tem (RAS)

RWA auf dem Bahnsteig Kenngrof3e Rauch
z.B. Sondermelder Lineare Rauch-
melder, Ansaugrauchsystem, Ansteu-
erung uber Kenngrofle Rauch

Es ist eine Einmelderabhangigkeit vorzusehen.

Die Festlegungen hinsichtlich der konkreten Ausfiihrung erfolgen im Rah-
men der weiteren Planung.

Die Melder sind direkt auf die Feuerwehr der Stadt Frankfurt am Main auf-
zuschalten. Die Technischen Anschlussbedingungen der zustandigen Feu-
erwehren sind einzuhalten.

Das Anzeigetableau der BMZ befindet sich im Brandabfrageschrank oberir-
disch am Eingang West.



12.3 Alarmierungsanlage

12.3.1 Beschallungsanlage

Es ist im Bahnhof eine Beschallungsanlage vorhanden, diese hat allerdings
keine brandschutztechnische Relevanz siehe 12.3.2.

12.3.2 Sprachalarmanlage (SAA), Elektroakustisches Notfallwarnsystem
(ENS)

Zur Einleitung der Evakuierung sind akustische Alarmierungsanlagen so zu
installieren, dass ein Signal an jeder beliebigen Stelle im offentlichen Be-
reich des Bahnhofs sicher wahrnehmbar ist. Geeignete mehrsprachige Tex-
te (mindestens deutsch, englisch] sind vorzuhalten. Die Anlage muss dem
Stand der Technik (DIN VDE 0100, 0800, 0833-1 und 2, 0165 der DIN 14675
und der DIN EN 54-1 bis 12) entsprechen. Die Anlage zur Sprachalarmie-
rung SAS, kann auch als Beschallungsanlage verwendet werden.

12.4 Losch- / Inertisierungsanlagen

Es sind keine Loschanlagen im betrachteten Bereich vorhanden.

12.5 Anlagen zur Rauchgasabfiihrung

12.5.1 Natiirliche Entrauchung

Es ist keine natirliche Entrauchung vorgesehen.

12.5.2 Maschinelle Entrauchung

Die maschinelle Entrauchung des Bahnhofs ist so vorgesehen, dass abhan-
gig vom Brandort, nach automatischer Detektion des Brandrauches, immer
4 Entrauchungsventilatoren fir die erforderliche Absaugleistung von
200.000 m?/h erforderlich sind. Insgesamt sind 8 Entrauchungsventilatoren
erforderlich.

Diese sind auf Hohe des Danziger Platzes oberhalb der 8 vorhandenen Ent-
rauchungsoffnungen vorgesehen. Die bisher quadratischen Bodendeckel, wel-
che, als Teil der Entrauchungsanlage, oberhalb der Entrauchungsschachte
(2 1,70 m) im Ereignisfall 50 cm aus der Platzfladche nach oben fahren, um eine
Rauchabstromung zu ermdglichen, sind inzwischen als runde Abdeckungen vorge-
sehen, an den erforderlichen Entrauchungsquerschnitten andert sich hierdurch
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nichts. Aufgrund der maschinellen Absaugung hat dies keine Einfliisse auf die Ent-
rauchungsqualitat.

Entsprechend der planerischen Vorgaben zum Zeitpunkt der Simulations-
durchfihrung wurde die maschinelle Entrauchung mit einer Kanalfiihrung
bei der beidseitig pro Absaugung jeweils 25.000 m3/h abgesaugt wurden,
untersucht.

En r Ly
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Absaugoffnung mit Kanalfiihrung und 2 seitlichen Klappen

Entsprechend der nun vorgesehenen Planung sollen die jeweils 50.000 m3/h
Absaugleistung zur Entrauchung pro Entrauchungsoffnung (8 Stk.) direkt ins
Freie abgesogen werden.
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Entrauchungsoffnung mit Ventilator zur direkten Absaugung

Die sich aus dieser Veranderung ergebenden Einfliisse auf die Entrauchung
werden hinsichtlich der durchgefiihrten FDS Simulationen als nicht relevant
beurteilt.

Die Entrauchungsventilatoren miissen gemaf3 DIN 12 101 eine Temperatur-
bestandigkeit von min. 600 °C aufweisen

Die Technikflachen in der Ebene C werden mit einem 10-fachen Luftwechsel
maschinell entraucht.

12.5.3 Differenzdruckanlagen

Es ist keine Differenzdruckanlage im betrachteten Bereich vorhanden.
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12.6 Gebaudefunkanlage

Die erforderliche sichere Funkverbindung fiir die Rettungsdienste (BOS)
muss gewahrleistet werden. Im Zuge der Planung ist noch zu prifen, in wie
weit ggf. zusatzliche Maflnahmen zur Sicherstellung des Funkverkehrs er-
forderlich sind. Im Hinblick auf die technischen Entwicklungen (Digitalfunk)
ist die Ausfihrung mit den zustandigen Feuerwehren abzustimmen.
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131 Einrichtung zur Selbsthilfe

13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerloscher

Zur Bekampfung von Entstehungsbranden ist es notwendig, Handfeuerlo-
scher in ausreichender Anzahl gemafl3 DIN EN3 in Technik- und Lagerrau-
men vorzusehen. Angemessen zu den Brandlasten auf den Bahnsteigen sind
ebenfalls geeignete Handfeuerloscher (Wasser) vorzuhalten. Zur Verhinde-
rung von Vandalismus sind diese zu verplomben.

13.2 Einrichtungen fiir die Feuerwehr

13.2.1 Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

In Abstimmung mit der Feuerwehr wird auf dem Bahnsteig eine naf3/trocken
Anlage zur Loschwasserversorgung vorgesehen. Die zwei Entnahmestellen
an den Treppenaufgangen Ost und West, sowie auf der Technikebene sind
durch eine FeuerwehrschlieBung zu sichern und die Befillung muss inner-
halb von 1 Minute durch ein Handrad am jeweiligen Wandhydranten gewahr-
leistet werden. Pro Entnahmestelle ist eine Leistung von 200l/min bei 4,5
bar FlieBdruck mit C-Anschluss vorzusehen, beide Entnahmestellen mis-
sen gleichzeitig genutzt werden konnen. Am Westausgang der S-Bahn-
Station ,Frankfurt (M)-0Ost (tief]* wird oberirdisch neben den Einspeisestel-
len ein Feuerwehrbedienschrank (Brandabfrageschrank]) angeordnet. In
diesem  wird eine  Aktivierungsmoglichkeit der  Nass/Trocken-
Entnahmestellen auf dem Bahnsteig vorgesehen.

13.2.2 Feuerwehr-Schliissel-Depot

Die Personenverkehrsanlage ist frei zuganglich. Fir die abschlie3baren
Raume auf dem Bahnsteig ist im Feuerwehrangriffsweg ein Feuerwehr-
Schlissel-Depot im Bereich des Brandabfrageschrankes vorgesehen.

Die konkrete Position ist im Zuge der weiteren Planung abschlieBend mit
der Feuerwehr abzustimmen. Dies gilt auch fiir die Positionierung der er-
forderlichen Hebewerkzeuge.



13.2.3 Loschwasserversorgung

Gemal DVGW Blatt 405 und in Abstimmung mit der Feuerwehr sind fur die
Personenverkehrsanlage 96 m3/h Léschwasser iiber 2 Stunden sicherzu-
stellen. Dies ist Uber die umliegenden Hydranten gewahrleistet und wurde
durch die Versorgungsgesellschaft (Mainova) bestatigt.
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141 Verantwortlichkeiten und Aufgabenteilung

14.1.1 DB Station & Service AG

Die Verantwortung fir die ordnungsgemaflie Umsetzung des Notfallmana-
gements tragt der Bahnhofsmanager.

14.1.2 DB Netz AG

Fir den Gleis- und Tunnelbereich liegt die Verantwortlichkeit bei der DB
Netz AG. Erforderliche MaBnahmen werden im Rahmen des Notfallmana-
gements der DB AG abgewickelt.

14.2 Rettungswegplane

Im S-Bahnhof kann aus Sicht von BPK aufgrund der eindeutigen Flucht-
wegsituation und der Rettungswegkennzeichnung gemaf DIN 4844 auf Ret-
tungswegplane verzichtet werden.

14.3 Feuerwehrplane nach DIN 14095

Fir die Station sind Feuerwehrplane gemaf DIN 14 095 zu erstellen. Diese
sind mit der Feuerwehr abschlieend abzustimmen und zur Inbetriebnahme
vorzulegen.

14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096

Fir die Station ist eine Brandschutzordnung Teil A entsprechend den Anfor-
derungen der DIN 14 096 zu erstellen.

Der Teil Aist an gut einsehbarer Stelle auszuhangen.

Fir die Station ist das Rauchverbot an den Zugangen zu kennzeichnen.



14.5 Brandschutzakte gem. Vorgaben Ril 123

Fir die S-Bahn Station ;Frankfurt Ml Ost”  Frankfurt (M]-Ost (tief)“ist eine
Brandschutzakte im Sinne einer umfassenden Dokumentation aller brand-
schutztechnisch relevanten Unterlagen zu erstellen, entsprechend den Kon-
kretisierungen der Fachstelle Brandschutz der DB Station & Service AG.

14.6 Notfallmanagement

Das Verhalten im Brandfall wird in der Brandschutzordnung festgeschrie-
ben. Hier sind die Anforderungen der KoRil 423 zu beachten. Die zu benach-
richtigenden Stellen sind dort ebenfalls zu benennen.

Die Mitarbeiter sind fir richtiges Verhalten im Brandfall zu informieren und
zu schulen.

14.7 Festlegung von Anforderungen und besonderen Mafinahmen

Es ist sicherzustellen, dass die im Brandschutzkonzept benannte Durch-
gangs- und Ausgangsbreiten immer freigehalten werden.

Kommerzielle Nutzungen sind in der vorliegenden Planung nicht vorgese-
hen und missen im Bedarfsfall durch den Konzeptersteller geprift werden.
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15 ZUSAMMENFASSUNG

Das erarbeitete ganzheitliche Brandschutzkonzept baut auf einer interakti-
ven Verknipfung baulicher, gebaudetechnischer und organisatorischer
Brandschutzkomponenten auf.

Bei einer inhaltlich richtigen und konsequenten Planung und einer ord-
nungsgemalen baulichen Umsetzung bestehen seitens des Unterzeichner-
buros keine Bedenken bezlglich des Brandschutzes fur dieses Projekt.

Die Aussagen dieses Brandschutzkonzeptes gelten ausschlief3lich fir die S-
Bahnstation ;Frankfurt(M}-Ost”  Frankfurt (M]-Ost (tief]* in Frankfurt am
Main, eine Ubertragung der hier aufgefiihrten Ergebnisse auf andere, auch
scheinbar vergleichbare Objekte oder Situationen ist grundsatzlich nicht
zulassig.

Dusseldorf, den 25-072044 09442046 19.09.2017

Dipl.-Ing. C. Demirel Dipl.-Ing. R. Demirel
BPK- Fire Safety Consultants GmbH & Co. KG

Alle Rechte vorbehalten

2044 26446 2017 by BPK-FSC,

BPK Fire Safety Consultants GmbH & Co.KG
Wahlerstrafie 32

40472 Disseldorf

Germany

Das Gutachten einschlieBlich aller seiner erganzenden
Berichte ist urheberrechtlich geschiitzt.

Jede Verwertung - auch in Ausziigen - aufler-halb der
Grenzen des Urheberrechtsgesetzes ist ohne Zustim-
mung des Herausgebers unzuldssig und strafbar.

Das gilt insbesondere fiir Vervielfaltigungen, Uberset-
zungen, Mikroverfilmungen und die Einspeicherung und
Verarbeitung in elektronischen Systemen.

Deutschland, Juti-2844 November 2046 September 2017
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16 ABWEICHUNGEN

Es sind keine Abweichungen zu den angefihrten Regelwerken vorhanden.
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17 ANLAGENVERZEICHNIS

- Brandschutzvisualisierung
Ebene C, Anlage 12.9.1, Stand 44422042 Index A 19.09.2017
Ebene D, Anlage 12.9.2, Stand 11.12.2012
Schnitt, Anlage 12.9.3, Stand 44422042 Index A 19.09.2017
- Simulationsbericht BPK-G 054/2010, Anlage 12.9.4
- Gutachterliche Stellungnahme (Feldmodellanalyse zur maschinellen Ent-
rauchung im Brandfall) BPK-G 137/2012, Anlage 12.9.5
- Herleitung der Stationsbelastung Email vom 16.11.2009, Anlage 12.9.6
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