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1. Allgemeines

Die BundesstraBe 62 ist eine Uberregionale Verkehrsachse, die zum einen den Raum Marburg mit
dem Raum Siegen/Wittgenstein verbindet und zum anderen die Funktion der fehlenden
Bundesautobahn (BAB) A 4 in diesem Abschnitt Gbernimmt. Im Planungsraum stellt die B 62 flr
den StraBenverkehr die Verbindung zwischen dem Oberzentrum Marburg und dem Mittelzentrum
Biedenkopf her. Des Weiteren werden (ber die B 62 diverse Grundzentren an das Mittelzentrum
Biedenkopf sowie das Mittelzentrum Biedenkopf in Richtung Dillenburg an das Autobahnnetz und
somit an die Metropolregion Rhein-Main und Rhein-Ruhr angebunden.

Die geplante Ortsumgehung schlieBt an die bereits fertig gestellte Ortsumgehung der Stadt
Biedenkopf an und fihrt an Eckelshausen vorbei in Richtung Korbach und Marburg. Durch die
geplante BaumaBnahme wird neben der B 62 zudem die Anbindung mit der B 453 in den nicht
bebauten Bereich Eckelshausens verlagert. Durch die Ortsumgehung soll Eckelshausen
vollstandig vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

2. Rechtliche Grundlagen
2.1 Aligemeines

Die  Ausgangsdaten (Verkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung) liefert die
Verkehrsuntersuchung Ortsumgehung Eckelshausen von SSP Consult Beratende Ingenieure
GmbH (Stuttgart) aus dem Jahre 2011.

Gesetzliche Grundlagen fiir die Durchflihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05. 1990 in Verbindung mit der geman § 43
BImSchG erlassenen  "Sechzehnten Verordnung zur  Durchflhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990“. In
der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzausldsenden Kriterien festgelegt, wie
die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die
Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer dffentlichen StraBe
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver
Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhaltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht
oder nicht ausreichend geschitzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung far
LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hdhe der erbrachten
notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem
StraBenbaulasttrdger und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt. Bei
Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere
Entschédigung in Geld als Ausgleich firr die Beeintrdchtigung von AuBenwohnbereichen infrage
kommen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen
getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) La&rmschutz wird hierbei der Vorrang eingerdumt.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnun
Vem 12. Juni 1

Auf Gmund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-
immissionsschutzgesetzes vom 13 Miarz 1974 (BGBL 1 S. 721,
1193) wverordnet die Bundesregierung nach Anhémng der
beteiligten Kreise:

§1

Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung

von Offentlichen Strafen sowie von Schienenwegen der

Eisenbahnen und StraBenbahnen (Strafen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafie um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um e oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch emen erheblichen baulichen Eingnff der Beurteil-
ungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslirm uwm  mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist mch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel
des won dem zu  Andernden Verkehrsweg  ausgehenden
Verkehrslirms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezmbel (A) i der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Emngnif erhoht wird: dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§2

Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelt-
einwirtkungen durch Verkehrsgeriusche ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB der Beur-teilungspegel
einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
gebieten

59 Dezibel (A) 40 Dezibel (A)

- 16. BImSchV)
90

3. In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. In Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 50 Dezibel (A)

2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauwungsplinen.  Sonstige  in  Bebauungsplinen
festgesetzte Fliachen fiir Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen
bestehen sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
Aunlenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend
der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder
nur in der Nacht ausgeiibt, so 1st nur der
Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

§3

Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fiir Straflen nach Anlage 1 und
fiir Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu
berechnen. Der m Anlage 2 zur Beriicksichtigung der
Besonderheiten des Scluenenverkehrs vorgesehene
Abschlag in Héhe von 5 Dezibel (A) gilt nicht fiir
Schienenwege, auf denen in erheblichem Umfang
Giiterziige gebildet oder zerlegt werden.

§4

Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes m Verbindung mit § 73 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

§5

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung n
Kraft.
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2.2 Rechtliche Beurteilung

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Neubau einer zweistreifigen BundesstraBe mit zwei
plangleichen Knotenpunkten. Einer slidwestlich der Ortslage Eckelshausen der die B 453 von
Gladenbach kommend anbindet und einem zweiten Knotenpunkt sidlich der Ortslage der eine
Anbindung des Ortes Uber die Marburger StraBe gewahrleistet. Die Immissionsgrenzwerte sind
gemanB nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung zu beachten.

3. Technische Grundlagen
3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaB § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden fiir die Berechnung des
StraBenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den
»Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen” (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-
bewerteten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw.
dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur
Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der
StraBenverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer
Schallquelle) des Verkehrs auf einer StraBe oder einem Fahrstreifen
wird durch den Emissionspegel Lme gekennzeichnet. Der
Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke
der Schallemission wird aus der Verkehrsstirke, dem Lkw-Anteil,
der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit, der Art der
StraBenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fir
Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden {ber alle
Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehdrigen Lkw-Anteile
zu Grunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt,
also auf den Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Ln
gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter
zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions-
und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls (ber dem
Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von
StraBennéasse wird nicht beriicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaB § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L.. Er ist
gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der
zusatzlichen Stoérwirkung erhéht wird. Die Beurteilungspegel von
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Verkehrsgerduschen werden getrennt fir die Zeitrdume ,Tag" und
,Nacht“ berechnet:

Ly 1 fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr,N fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten far leichten Wind (etwa 3
m/s) von der StraBe zum Immissionsort  und  flr
Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei
anderen  Witterungsverhaltnissen  kdnnen deutlich  niedrigere
Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit
berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres mdéglich.

Die Larmsituation entlang der Baustrecke wurde mittels Einzelpunktberechnung an ausgewahlten
Immissionsorten untersucht. In den Berechnungsunterlagen (Unterlage 17.2.2)befinden sich
genauere Angaben zu den Immissionsorten (Gebaude, Hausseiten und Etagen).

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,SoundPLAN
Version 7.4" durchgefihrt.

4. StraBe, Verkehr, Bebauung
4.1 StraBenmerkmale, Topographie

Nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung 2008 (RIN) ist die geplante OU in die
StraBenkategorie LS II, LandstraBe - UberregionalstraBe einzustufen. Entsprechend dieser
Einstufung ist die StraBe unter Beachtung der Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen, Ausgabe
2012 (RAL 2012) zu planen. Der StraBenkategorie LS Il gemaB RIN entsprechend erfolgt die
Planung der Ortsumfahrung mit den Vorgaben der RAL 2012 fir eine Entwurfsklasse EKL 2 mit
einem Regelquerschnitt RQ 11,5. Dieser sieht eine befestigte Fahrbahnbreite von 8,50m vor.

Als Deckschicht ist durchgehend ein Asphaltbeton 0/11 mit dem Korrekturwert Dgtro = - 2 dB(A)
vorgesehen.

Der Verlauf der geplanten Trasse orientiert sich stark an den Vorgaben aus der umweltfachlichen
Bewertung und schmiegt sich im mittleren Teil an die Bahntrasse der Oberen Lahntalbahn an, um
hier die vom Verkehr beanspruchten Flachen madglichst zu blindeln und so wenig
Flachenzerschneidung wie méglich zu erzeugen. Die Trasse befindet sich im kompletten Verlauf
innerhalb der Talaue und liegt somit durchgehend auf einem Damm.

4.2 Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Aussagen Uber die vorhandene und die prognostizierte Verkehrssituation ergeben sich aus der
in 2011 durchgefihrten Verkehrsuntersuchung und den darauf basierenden Modellrechnungen.
Die daraus resultierenden Prognoseverkehrswerte 2025 ergeben folgende Werte die in die
Berechnung eingeflossen sind.
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Bauanfang — Anschlu3 "B 453"
DTV 14.800 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 13% tags / 16% nachts
Zulassige Geschwindigkeit 100 km/h PKW/80 km/h LKW

AnschluB3 "B 453" — AnschluB3 "Marburger StraBe"

DTV 8.900 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 14% tags / 19% nachts
Zulassige Geschwindigkeit 100 km/h PKW/80 km/h LKW

AnschluB3 " Marburger StraBBe " — Bauende

DTV 9.600 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 14% tags / 19% nachts
Zulassige Geschwindigkeit 100 km/h PKW/80 km/h LKW

B 453 Bauanfang — Anschlu3 an die B 62

DTV 7.300 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 10% tags / 13% nachts
Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h PKW/50 km/h LKW

Ortsanbindung "Marburger StraBe" — Anschluf3 an die B 62

DTV 1.200 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil 6% tags / 9% nachts
Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h PKW/50 km/h LKW

4.3 Bebauung und Nutzung

Im Anfangsbereich der geplanten Ortsumgehung befindet sich zunachst ein Gewerbegebiet
welches noch zur Ortslage Biedenkopf gehort. Ausserhalb der Bebauung der Ortslage
Eckelshausen befinden sich bei Bau-km 0+600 die Wohn- und Nebengebaude des Gehoft
"Erlenmhle", bei Bau-km 0+754 ein Wohngebaude im Bereich der Klaranlage und bei Bau-km
2+000 die Wohn- und Nebengeb&ude der StraBe "Am hohen Rain". Fir diese Bereiche gibt es
keine Einstufung sodass die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete angesetzt werden. Die
eigentliche Bebauung der Orislage Eckelshausen am Ortsrand ist zum einen als Wohngebiet
(Bereich EinortstraBe) und als Mischgebiet (Bereich LahnstraBe) ausgewiesen. Bis ca. Bau-km
1+600 ist die Ortrandbebauung auch durchgehend als Mischgebiet ausgewiesen. Im AnschluB3
daran befindet sich ein Gewerbegebiet welches die Ortsrandbebauung von Bau-km 1+600 bis
Bau-km 2+300 bildet. Die dahinter befindliche Wohnbebauung ist ebenfalls als Mischgebiet
ausgewiesen. Lediglich im Bereich "Untere BergstraBe" im sliddstlich Bereich der Ortslage andert
sich die Einstufung und ist als Wohngebiet ausgewiesen.

5. Verkehrslarmimmissionen

Im Baustreckenbereich wurden an allen Geb&uden im Nahbereich der geplanten Ortsumgehung
und den etwas weiter entfernt liegenden Siedlungsrandern und Einzelgebduden die
Beurteilungspegel nach 16. BImSchV ermittelt und die Anspruchsberechtigung auf Larmschutz
UberprUft.
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Die durchgefiihrten Berechnungen flihren zu dem Ergebnis das die Immissionsgrenzwerte auf der
gesamten untersuchten Strecke eingehalten werden. Daher ist kein La&rmschutz in aktiver und/oder

passiver Form vorzusehen.

Alle Berechnungspunkte mit den jeweiligen Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen
sind in der Tabelle der Unterlage 17.2.2 dargestellt.
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Eundstellen:

.,aesetz zum  Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen  durch
Luftverunreinigungen, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz BImSchG)“ vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
26.09.2002 (verdffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBI) | 2002, S. 3830) zuletzt
gedndert am 25.06.2005 (BGBL | S. 1865)

.Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)®
vom 12.06.1990 (verdffentlicht: BGBI. 1990, S. 1036 ff)

»Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)“, bekannt gegeben vom
BMV mit Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom
10.04.1990 (verodffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter
Bericksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV
mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7,
S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéaftsstelle der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen e.V., Konrad-Adenauer-StraBe 13, 50996 KoIn

,Vierundzwanzigste  Verordnung  zur  Durchfiihrung des  Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung - 24. BImSchV)“ vom 04.02.1997 (verdffentlicht: BGBI 1997,

Nr. 8, Seite 172 f)

,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes - VL&rmSchR 97 -, bekannt gegeben vom BMV mit ARS
Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 (veréffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S.
434 ff
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1. Allgemeines

Die BundesstraBe 62 ist eine Uberregionale Verkehrsachse, die zum einen den Raum Marburg mit
dem Raum Siegen/Wittgenstein verbindet und zum anderen die Funktion der fehlenden
Bundesautobahn (BAB) A 4 in diesem Abschnitt Gbernimmt. Im Planungsraum stellt die B 62 flr
den StraBenverkehr die Verbindung zwischen dem Oberzentrum Marburg und dem Mittelzentrum
Biedenkopf her. Des Weiteren werden (ber die B 62 diverse Grundzentren an das Mittelzentrum
Biedenkopf sowie das Mittelzentrum Biedenkopf in Richtung Dillenburg an das Autobahnnetz und
somit an die Metropolregion Rhein-Main und Rhein-Ruhr angebunden.

Die geplante Ortsumgehung schlieBt an die bereits fertig gestellte Ortsumgehung der Stadt
Biedenkopf an und fihrt an Eckelshausen vorbei in Richtung Korbach und Marburg. Durch die
geplante BaumaBnahme wird neben der B 62 zudem die Anbindung mit der B 453 in den nicht
bebauten Bereich Eckelshausens verlagert. Durch die Ortsumgehung soll Eckelshausen
vollstandig vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Fir den Baustreckenbereich wird nachfolgend eine Abschatzung der Abgasbelastungen
(Jahresmittelwerte und 98-Perzentile fur Stickstoffdioxid) durch den Kfz-Verkehr geméan der
"Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung —RLuS
2012-" vorgenommen. Fir die Berechnungen wurde das vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Wohnungswesen eingefiihrte PC-Berechnungsverfahren eingesetzt.

2. Rechtliche Grundlagen
2.1 Allgemeines

Bundesimmissionsschutzgesetz

Das "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange" (Bundesimmissionsschutzgesetz BImSchQG)
soll "Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphéare sowie Kultur- und
sonstige Sachguter vor schadlichen Umwelteinwirkungen schitzen". Fir Luftschadstoffe, welche
auch vom StraBenverkehr emittiert werden, sind in erster Linie die §§40, 47 und 48 des BImSchG
relevant. Auf der Basis der Regelwerke zur Luftqualitdt der Europaischen Union und des
"Bundesimmissionsschutzgesetztes" vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. | S. 3830) wurde die
zugehdrige 39. Bundesimmissionsschutzverordnung (39.BImSchV) erlassen. In der 39.BImSchV
sind Angaben zu allen relevanten Schadstoffgruppen und deren Ziel-, Grenz- und Richtwerten
enthalten.

39. BImSchV

Die 39. BImSchV legt fir StraBenbauvorhaben erstmals auch einen Grenzwert fiir Partikel (PM,5)
fest. Diese BImSchV vom 02. August 2010 I6st die bis dahin gultige 22. BImSchV und die darin
festgelegten Grenz- bzw. Richtwerte fir Luftschadstoffe ab. Unter Ziffer 2.2 werden die
Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV tabellarisch dargestellt.

EU-Richtlinien

Die Europaische Union (EU) regelt die BeurteilungsmaBstdbe von Luftschadstoffimmissionen in
einer Reihe von Richtlinien. Diese Vorgaben sind durch nationale Regelwerke in deutsches Recht
umzusetzen. Dies ist unter anderem durch die aktuelle Fassung der 39. BImSchV und der TA Luft
geschehen.
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Rahmenrichtlinie 96/62/EG

Die EU hat die Grundsétze in einer "Rahmenrichtlinie” festgehalten und die konkreten
Bestimmungen wie Grenzwerte und Messverfahren in "Tochterrichtlinien" niedergelegt. Der
Rahmen flr die neuen Vorschriften zur Qualitat der AuBenluft wurde mit der Richtlinie 96/62/EG
Uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat, angenommen und durch den Rat am
27.09.96, gesetzt. Diese Rahmenrichtlinie, die im finften Aktionsprogramm der Gemeinschaft fiir
den Umweltschutz vorgesehen ist, legt eine Strategie fest, um Ziele fur die Luftqualitat bestimmen
zu kénnen.

2.2 Rechtliche Beurteilung
Auf der Basis der oben angegebenen gesetzlichen Grundlagen werden derzeit folgende
Immissionsgrenzwerte fiir die StraBenplanung herangezogen:

Immissionsgrenzwerte zum Schutz
der menschlichen Gesundheit und der Vegetation in ug / m3 nach 39. BImSchV
Luftschadstoff 39. BImSchV
Immissionswerte [p.g/m®]
(zulassige Uberschreitungshaufigkeit pro Jahr)
Mittelungszeitraum | Grenzwert . Erlaubte Schutzobjekt
Uberschreitungen
pro Jahr
1 Stunde 350 24
Schwefeldioxid SO2 24 Stunden 125 3 Gesundheit
Kalenderjahr/Winter 20 -
1 Stunde 200 18
Stickstoffdioxid NO2 Gesundheit
Kalenderjahr 40 -
Stickstoffoxide NOx Kalenderjahr 30 -
Vegetation
24 Stunden 50 35
Partikel PM 10 Gesundheit
Kalenderjahr 40 -
Partikel PM 2,5 Kalenderjahr 25 - Gesundheit
Benzo(a)pyren BaP Kalenderjahr 0,001 - Gesundheit
y ! (Zielwert)
Benzol C6H6 Kalenderjahr 5 - Gesundheit
Kohlenmonoxid CO 8 Stunden 10.000 - Gesundheit
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3. Technische Grundlagen

Da bei NeubaumaBnahmen eine Messung von Luftschadstoffkonzentrationen ausscheidet, erfolgt
hier eine Abschétzung der Konzentrationen nach dem PC-Berechnungsverfahren zur "Richtlinie
zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung —RLuS 2012-".

Das Verfahren des RLuS 2012 ist unter folgenden Bedingungen anwendbar:

Verkehrsstarken > 5.000 Kfz/24h

Geschwindigkeit > 50 km/h

Trogtiefen und Dammhdhen < 15 m

Langsneigung < 6%

maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m

Licken innerhalb der Randbebauung > 50 %

Abstand zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand > 2 Gebaudeh&hen
Gebaudebreite < 2 Gebdudehdhen

4. Ausgangsdaten der Berechnung

Fir die Berechnungen nach dem Verfahren des RLuS 2012 wurden folgende Punkte flr die
Berechnung verwendet:

Immissionspunkt: Erlenmihle "Wohngeb&ude" (Eingangswerte):

Prognosejahr 2025

Verkehrsstarke: DTV = 14.800 Kfz / 24h
Schwerverkehrs-Anteil (>3.51): 8 %
StraBenkategorie: FernstraBe, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +/- 2 %

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Entfernung zum Fahrbahnrand 41,0 m
Windgeschwindigkeit 3 m/s

Immissionspunkt: An der Biegenwiese 3 (Eingangswerte):

Prognosejahr 2025

Verkehrsstarke: DTV (B 62) = 14.800 Kfz / 24h
Verkehrsstarke: DTV (B 453 "Einmindung”) = 7.300 Kfz / 24h
Schwerverkehrs-Anteil (B 62) (>3.51): 8 %
Schwerverkehrs-Anteil (B 453 "Einmindung") (>3.51): 6 %
StraBenkategorie (B 62): FernstraBe, Tempolimit 100
StraBenkategorie (B 453 "Einmlndung"): FernstraBe, Tempolimit 60
Langsneigungsklasse (B 62) +/- 2 %

Langsneigungsklasse (B 453 "Einmindung") + 4 %

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Entfernung zum Fahrbahnrand 130,0 m

Windgeschwindigkeit 3 m/s
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Immissionspunkt: BiegenstraBe 5 (Eingangswerte):

Prognosejahr 2025

Verkehrsstarke: DTV (B 62) = 8.900 Kfz / 24h
Verkehrsstarke: DTV (B 453 "Einmlndung”) = 7.300 Kfz / 24h
Schwerverkehrs-Anteil (B 62) (>3.51): 9 %
Schwerverkehrs-Anteil (B 453 "Einmiindung") (>3.51): 6 %
StraBenkategorie (B 62): FernstraBBe, Tempolimit 100
StraBenkategorie (B 453 "Einmindung"): FernstraBe, Tempolimit 60
Langsneigungsklasse (B 62) +/- 2 %

Langsneigungsklasse (B 453 "Einmindung”) + 4 %

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Entfernung zum Fahrbahnrand 118,0 m

Windgeschwindigkeit 3 m/s

Immissionspunkt: Untere BergstraBe 34 (Eingangswerte):

Prognosejahr 2025

Verkehrsstarke: DTV = 9.600 Kfz / 24h
Schwerverkehrs-Anteil (>3.51): 9 %
StraBenkategorie: FernstraBe, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +/- 2 %

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Entfernung zum Fahrbahnrand 175,0 m
Windgeschwindigkeit 3 m/s

Alle Anwendungsbedingungen des Berechnungsverfahrens nach RLuS 2012 sind erfillt. Die
Anwendbarkeit der Berechnungsmethode nach RLuS 2012 ist somit gegeben.

Die oben aufgefihrten Immissionspunkte mit den jeweiligen Eingangswerten wurden als
reprasentative Berechnungspunkte fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt gewahilt.

Folgende Umweltdaten wurden bei der Berechnung zu Grunde gelegt:

Als ortliche Vorbelastungswerte (Jahresmittelwert) wurden die aktuellen Angaben von
MeBergebnissen des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie, mit Schreiben vom
30.07.2015, zugrundegelegt (siehe auch Berechnungstabelle).

CO: 0,46 mg/m?3
C6He6: 1,6 pg/ms3
NO: 11 pg/ms3
NO2: 23 pg/ms
S02: 1,4 pg/ms3
Pb: 0,43 pg/ms

PM10: 18 pug/ms3
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5. Berechnungsergebnisse

Die Prognoseberechnungen gehen von einem Fahrzeugkollektiv des Jahres 2025 aus. Die
Berechnungsergebnisse sind aus den nachfolgenden Ergebnistabellen und den Diagrammen zu
ersehen. Hierbei werden Angaben zu den Immissionen in Abstdnden von 0 m bis 200 m neben der
StraBBe in 10 m - Schritten dokumentiert.

Die Immissionswerte von der B 62 werden als Zusatzbelastung fir Abstande zwischen 0 m und
200 m in 10 m-Schritten angegeben. Die nachfolgend vom Berechnungsprogramm angegebenen
,Gesamtbelastungen beinhaltet die Uberlagerung der Vorbelastung und der Zusatzbelastung durch
die geplante BundesstraBe. In den Diagrammen werden die prozentualen Anteile der
Komponenten Benzol, Partikelmasse (PM10) und NO2 angegeben. Die 100 % - Marke stellen
dabei jeweils die oben genannten Planungswerte dar. Das Diagramm mit Angaben der Vor— und
Gesamtbelastung verdeutlicht, wie die Zusatzbelastung das Ergebnis der Gesamtbelastung
beeinflusst

Bei den untersuchten Schadstoffen werden alle Grenzwerte eingehalten, sodass keine
MaBnahmen zum Schutz vor Luftschadstoffbelastung notwendig sind. Da es keine
Uberschreitungshaufigkeiten gibt, werden die Grenzwerte ebenso eingehalten. Tunnelbe- und
entliftungen, die Einfluss auf den Immissionschutz haben kénnten, missen bei den Berechnungen
auch nicht berticksichtigt werden da es keine Tunnelbauwerke gibt.

Da die Immissionsgrenzwerte entlang der geplanten Ortsumgehung eingehalten werden ergibt sich
keinerlei Beeintrachtigung durch vorgesehene La&rmschutzmaBnahmen auf die Luftschadstoffe.

Weitergehende detaillierte Untersuchungen oder Abstimmungen mit, bei Uberschreitungen,
zusténdigen Behoérden sind somit nicht erforderlich.
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschédtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen

ohne oder mit lockerer

Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft filir Stralen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

29.02.2016 12:00:53

B 62, OU Eckelshausen
Erlenmiihle Wohngebaude

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Ladngsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen

CO

NOx

NO2

S02

Benzol

PM10

PM2.5

BaP

Ergebnisse Immissionen
(IM=Jahresmittelwert,

2025
Fernstrabe,
+/-2 %

2

14800 Kfz/24h (Jahreswert)

Tempolimit 100

: 8 % (SV > 3.5 t)

91.7 km/h
3.0 m/s
41.0 m
[g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
: 135.778
: 112.758
29.702
0.532
0.294
24.894
9.253
0.00048
[pg/m3]:

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2
CO 0 2.6
NO 11.0 0.45
NO2 23.0 1.51
NOx 39.9 2.20
S02 1.4 0.01
Benzol 1.60 0.006
PM10 18.00 0.485
PM2.5 16.20 0.180
BaP 0.43000 0.00001
03 40.0 -

29.02.2016 11:59:49):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 2 mal iberschritten.
(zZuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3?® wird 14 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 16 pg/m?
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 3 - -
NO 11.4 - -
NO2 24.5 40.0 61
NOx 42.1 - -
S02 1.4 20.0 7
Benzol 1.61 5.00 32
PM10 18.49 40.00 46
PM2.5 16.38 40.00 41
BaP 0.43001 - -

29.02.2016

12:01:04
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am :29.02.2016 12:00:53
Vorgang : B 62, OU Eckelshausen
Aufpunkt : Erlenmiihle Wohngebdude

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2025 DTV (Jahreswert) : 14800 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 8%
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 100

Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 91
Windgeschwindigkeit : 3.0 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 29.02.2016 11:59:49):
co : 135.778 NO2 : 29.702 NOx : 112.758 502 : 0.532 Benzol: 0.294

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?3]

CO NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03

JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V

0 11.0 23.0 39.9 1.4 1.60 18.00 16.20 0.43000 40.0

Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?3]

s CO NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 7.0 1.92 2.84 5.79 0.03 0.015 1.279 0.475 0.00002
10.0 4.2 0.98 1.99 3.49 0.02 0.009 0.770 0.286 0.00001
20.0 3.4 0.72 1.76 2.86 0.01 0.007 0.632 0.235 0.00001
30.0 3.0 0.57 1.62 2.49 0.01 0.006 0.550 0.204 0.00001
40.0 2.7 0.46 1.52 2.22 0.01 0.006 0.490 0.182 0.00001
50.0 2.4 0.37 1.44 2.01 0.01 0.005 0.444 0.165 0.00001
60.0 2.2 0.30 1.38 1.84 0.01 0.005 0.406 0.151 0.00001
70.0 2.0 0.24 1.32 1.69 0.01 0.004 0.374 0.139 0.00001
80.0 1.9 0.19 1.28 1.57 0.01 0.004 0.346 0.129 0.00001
90.0 1.8 0.14 1.23 1.45 0.01 0.004 0.321 0.119 0.00001
100.0 1.6 0.10 1.20 1.35 0.01 0.004 0.299 0.111 0.00001
110.0 1.5 0.07 1.16 1.26 0.01 0.003 0.279 0.104 0.00001
120.0 1.4 0.03 1.13 1.18 0.01 0.003 0.261 0.097 0.00000
130.0 1.3 0.00 1.10 1.10 0.01 0.003 0.244 0.091 0.00000
140.0 1.2 0.00 1.08 1.03 0.00 0.003 0.228 0.085 0.00000
150.0 1.2 0.00 1.05 0.97 0.00 0.003 0.214 0.079 0.00000
160.0 1.1 0.00 1.03 0.91 0.00 0.002 0.200 0.074 0.00000
170.0 1.0 0.00 1.01 0.85 0.00 0.002 0.187 0.070 0.00000
180.0 1.0 0.00 0.99 0.79 0.00 0.002 0.175 0.065 0.00000
190.0 0.9 0.00 0.97 0.74 0.00 0.002 0.164 0.061 0.00000
200.0 0.8 0.00 0.95 0.69 0.00 0.002 0.153 0.057 0.00000

.7 km/h

PM10

24.894

PM2.5

9.253

BaP

0.00048

29.02.2016

12:01:31



Seite 2

Gesamtbelastung
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NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MwW

[m] - - [m] png/m?
0.0 2 15 0.0 39
10.0 2 14 10.0 24
20.0 2 14 20.0 20
30.0 2 14 30.0 18
40.0 2 14 40.0 16
50.0 2 14 50.0 15
60.0 2 14 60.0 14
70.0 2 14 70.0 13
80.0 2 14 80.0 12
90.0 2 14 90.0 11
100.0 2 14 100.0 11
110.0 2 14 110.0 10
120.0 2 14 120.0 10
130.0 2 14 130.0 9
140.0 2 14 140.0 9
150.0 2 14 150.0 8
160.0 2 14 160.0 8
170.0 2 14 170.0 8
180.0 2 13 180.0 7
190.0 2 13 190.0 7
200.0 2 13 200.0 7

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3®-24h-Mittelwert: 35

29.02.2016 12:01:31
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschédtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Randbebauung (RLuS 2012) der

29.02.2016 11:16:31

B 62, OU Eckelshausen
An der Biegenwiese 3

Version 1.4

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

StraBe 1 Einmiindung
Prognosejahr 2025
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100 FernstraBe, Tempolimit 60
Ladngsneigungsklasse +/-2 % +4 %
Anzahl Fahrstreifen 2 2
DTV : 14800 Kfz/24h (Jahreswert) 7300 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr—-Anteil: 8 % (SV > 3.5 t) 6 % (>3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 91.7 km/h 62.1 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 130.0 m
Parameter Einmiindung:
Schnittwinkel 90.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
Stoff StraBe 1 Einmiindung
Cco 135.778 108.646
NOx 112.758 84.062
NO2 29.702 22.003
S02 0.532 0.419
Benzol 0.294 0.219
PM10 24.894 12.028
PM2.5 9.253 5.880
BaP 0.00048 0.00023
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-2
CO 0 1.7
NO 11.0 0.11
NO2 23.0 1.20
NOx 39.9 1.37
S02 1.4 0.01
Benzol 1.60 0.004
PM10 18.00 0.282
PM2.5 16.20 0.109
BaP 0.43000 0.00001
03 40.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 2 mal iberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3?® wird 14 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 11 pg/m3
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 2 - -
NO 11.1 - -
NO2 24.2 40.0 61
NOx 41.2 - -
S02 1.4 20.0 7
Benzol 1.60 5.00 32
PM10 18.28 40.00 46
PM2.5 16.31 40.00 41
BaP 0.43001 - -

29.02.2016

11:17:14
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am 29.02.2016 11:16:31
Vorgang B 62, OU Eckelshausen

Aufpunkt An der Biegenwiese 3

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr : 2025 DTV (Jahreswert)

StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s

Eingabeparameter Einmiindung:
DTV (Jahreswert)

StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse
Schnittwinkel : 90.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt

14800 Kfz/24h

2

7300 Kfz/24h

9

30.0 m

SV-Anteil

Mittl.

SV-Anteil

Mittl.

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 29.02.2016 11:16:10):

CO : 135.778 NO2 29.702 NOx 112.758

Ergebnisse Emissionen Einmiindung [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
S02

S02

CcO : 108.646 NO2 22.003 NOx 84.062
Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]
CO NO NO2 NOx S02 Benzol
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
0 11.0 23.0 39.9 1.4 1.60
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
s CcO NO NO2 NOx S02 Benzol
[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 8.0 2.25 3.14 6.58 0.03 0.017
10.0 5.0 1.24 2.23 4.12 0.02 0.011
20.0 4.2 0.96 1.98 3.45 0.02 0.009
30.0 3.7 0.79 1.82 3.04 0.01 0.008
40.0 3.3 0.67 1.71 2.73 0.01 0.007
50.0 3.0 0.56 1.61 2.48 0.01 0.006
60.0 2.8 0.48 1.54 2.27 0.01 0.006
70.0 2.6 0.41 1.47 2.09 0.01 0.005
80.0 2.4 0.34 1.41 1.94 0.01 0.005
90.0 2.2 0.29 1.36 1.80 0.01 0.005
100.0 2.0 0.24 1.32 1.68 0.01 0.004
110.0 1.9 0.19 1.28 1.57 0.01 0.004
120.0 1.8 0.15 1.24 1.46 0.01 0.004
130.0 1.7 0.11 1.20 1.37 0.01 0.004
140.0 1.6 0.07 1.17 1.28 0.01 0.003
150.0 1.5 0.04 1.14 1.20 0.01 0.003
160.0 1.4 0.01 1.11 1.12 0.01 0.003
170.0 1.3 0.00 1.08 1.05 0.01 0.003
180.0 1.2 0.00 1.06 0.98 0.00 0.003
190.0 1.1 0.00 1.03 0.92 0.00 0.002
200.0 1.0 0.00 1.01 0.86 0.00 0.002

(>3.5 t)

PKW-Geschw.

(>3.5 t)

PKW-Geschw.

0.532 Benzol:
29.02.2016 11:16:28):

0.419 Benzol:
PM10 PM2.5 BaP
JM-V JM-V JM-V
18.00 16.20 0.43000
PM10 PM2.5 BaP
JM-Z JM-Z JM-Z
1.392 0.531 0.00003
0.861 0.331 0.00002
0.717 0.276 0.00001
0.629 0.243 0.00001
0.563 0.218 0.00001
0.511 0.198 0.00001
0.468 0.181 0.00001
0.431 0.167 0.00001
0.399 0.155 0.00001
0.371 0.144 0.00001
0.345 0.134 0.00001
0.323 0.125 0.00001
0.301 0.117 0.00001
0.282 0.109 0.00001
0.264 0.102 0.00001
0.247 0.096 0.00000
0.231 0.090 0.00000
0.216 0.084 0.00000
0.203 0.078 0.00000
0.189 0.073 0.00000
0.177 0.068 0.00000

0.294

0.219

[ee}
o

91.7 km/h

62.1 km/h

PM10 : 24.894 PM2.5 9.253

PM10 : 12.028 PM2.5 5.880

o3
JM-V
40.0

BaP

BaP

0.00048

0.00023

29.02.2016

11:18:37
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Gesamtbelastung
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Beurteilungswerte
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NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MwW

[m] - - [m] pg/m?
0.0 2 15 0.0 44
10.0 2 15 10.0 28
20.0 2 14 20.0 24
30.0 2 14 30.0 22
40.0 2 14 40.0 20
50.0 2 14 50.0 18
60.0 2 14 60.0 17
70.0 2 14 70.0 16
80.0 2 14 80.0 15
90.0 2 14 90.0 14
100.0 2 14 100.0 13
110.0 2 14 110.0 12
120.0 2 14 120.0 12
130.0 2 14 130.0 11
140.0 2 14 140.0 10
150.0 2 14 150.0 10
160.0 2 14 160.0 9
170.0 2 14 170.0 9
180.0 2 14 180.0 9
190.0 2 14 190.0 8
200.0 2 13 200.0 8

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3®-24h-Mittelwert: 35

29.02.2016 11:18:37



10000 === oo e T e Ty 1: Jahresmittelwert Benzol (11G), B=5.0 pgim®
2: Jahresmittelwert Benzol (11V)
3: Jahresmittelwert PM10 (11G), B=40.0 pg/m?
9000k - - 4: Jahresmittelwert PM10 (11V)
’ 5: Jahresmittelwert NO2 (I11G), B=40.0 pg/m?
6: Jahresmittelwert NO2 (11V)
8000~~~ - " T T T T T T T T T T T T T T oo
70.00F ———— - Tt T T T T T T T T T T T T T T T oo
60.00 ----- - --—--------. e Bl Sl B Gk i s S kb Sl
50.00 ----- Bkl bt Sl Ehkk s Rk B Bl kb bl Rk i Bk S s ke s Sy Rhbly el

40.00

30.00

20.00

10.00

0.00

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Entfernung [m]




Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschédtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Randbebauung (RLuS 2012) der

29.02.2016 11:31:11

B 62, OU Eckelshausen
Biegenstrabe 5

Version 1.4

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

StraBe 1 Einmiindung
Prognosejahr 2025
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100 FernstraBe, Tempolimit 60
Ladngsneigungsklasse +/-2 % +4 %
Anzahl Fahrstreifen 2 2
DTV : 8900 Kfz/24h (Jahreswert) 7300 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr—-Anteil: 9 % (SV > 3.5 t) 6 % (>3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 96.8 km/h 62.1 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 118.0 m
Parameter Einmiindung:
Schnittwinkel 90.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt 144.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
Stoff StraBe 1 Einmiindung
CO 93.041 108.646
NOx 66.291 84.062
NO2 17.404 22.003
S02 0.329 0.419
Benzol 0.176 0.219
PM10 15.384 12.028
PM2.5 5.604 5.880
BaP 0.00029 0.00023
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)
Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-2
CO 0 1.3
NO 11.0 0.00
NO2 23.0 1.04
NOx 39.9 0.92
S02 1.4 0.00
Benzol 1.60 0.002
PM10 18.00 0.195
PM2.5 16.20 0.075
BaP 0.43000 0.00000
03 40.0 -
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 2 mal iberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3?® wird 14 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 7 pg/m?3
(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 1 - -
NO 11.0 - -
NO2 24.0 40.0 60
NOx 40.8 - -
S02 1.4 20.0 7
Benzol 1.60 5.00 32
PM10 18.19 40.00 45
PM2.5 16.27 40.00 41
BaP 0.43000 - -
29.02.2016 11:57:41
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBe

n

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am

B 62, OU Eckelshausen
Biegenstrabe 5

Vorgang
Aufpunkt

29.02.2016 11:31:11

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr 2025 DTV (Jahreswert)

StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s

Eingabeparameter Einmiindung:
DTV (Jahreswert)

StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse
Schnittwinkel 90.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]

Cco : 93.041 NO2 17.404 NOx 66.291

Ergebnisse Emissionen Einmiindung [g/ (km*h) ]

CcO : 108.646 NO2 22.003 NOx 84.062
Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]
CcO NO NO2 NOx S02
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
0 11.0 23.0 39.9 1.4
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
s CO NO NO2 NOx S02
[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 5.1 1.04 2.04 3.64 0.02
10.0 3.2 0.48 1.54 2.27 0.01
20.0 2.7 0.34 1.41 1.92 0.01
30.0 2.4 0.25 1.33 1.71 0.01
40.0 2.2 0.19 1.27 1.56 0.01
50.0 2.0 0.14 1.23 1.44 0.01
60.0 1.9 0.10 1.19 1.34 0.01
70.0 1.7 0.06 1.16 1.25 0.01
80.0 1.6 0.03 1.13 1.17 0.01
90.0 1.5 0.00 1.10 1.10 0.01
100.0 1.4 0.00 1.08 1.03 0.01
110.0 1.3 0.00 1.05 0.97 0.00
120.0 1.3 0.00 1.03 0.91 0.00
130.0 1.2 0.00 1.01 0.86 0.00
140.0 1.1 0.00 0.99 0.81 0.00
150.0 1.0 0.00 0.97 0.76 0.00
160.0 1.0 0.00 0.96 0.72 0.00
170.0 0.9 0.00 0.94 0.67 0.00
180.0 0.9 0.00 0.93 0.63 0.00
190.0 0.8 0.00 0.91 0.59 0.00
200.0 0.8 0.00 0.90 0.55 0.00

8900 Kfz/24h SV-Anteil
2 Mittl. PKW-Geschw.
7300 Kfz/24h SV-Anteil
9 Mittl. PKW-Geschw.
144.0 m
30:50):
S02 0.329 Benzol:
29.02.2016 11:31:07):
S02 0.419 Benzol:
Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-V JM-V JM-V JM-V
1.60 18.00 16.20 0.43000
Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.010 0.824 0.304 0.00002
0.006 0.507 0.189 0.00001
0.005 0.425 0.159 0.00001
0.005 0.375 0.141 0.00001
0.004 0.340 0.128 0.00001
0.004 0.311 0.118 0.00001
0.004 0.288 0.109 0.00001
0.003 0.268 0.102 0.00001
0.003 0.250 0.095 0.00000
0.003 0.233 0.089 0.00000
0.003 0.219 0.084 0.00000
0.003 0.205 0.079 0.00000
0.002 0.193 0.074 0.00000
0.002 0.181 0.070 0.00000
0.002 0.170 0.065 0.00000
0.002 0.160 0.062 0.00000
0.002 0.150 0.058 0.00000
0.002 0.141 0.054 0.00000
0.002 0.132 0.051 0.00000
0.002 0.124 0.048 0.00000
0.001 0.115 0.045 0.00000

(Berechnungsdatum: 29.02.2016 11:

(Berechnungsdatum:

(>3.5 t)

(>3.5 t)

0.176

0.219

e}
o

96.8 km/h

62.1 km/h

PM10 15.384 PM2.5 5.604

PM10 12.028 PM2.5 5.880

o3
JM-V
40.0

BaP

BaP

0.00029

0.00023

29.02.2016

11:58:01
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NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MwW

[m] - - [m] png/m?
0.0 2 14 0.0 26
10.0 2 14 10.0 16
20.0 2 14 20.0 14
30.0 2 14 30.0 12
40.0 2 14 40.0 11
50.0 2 14 50.0 10
60.0 2 14 60.0 10
70.0 2 14 70.0 9
80.0 2 14 80.0 8
90.0 2 14 90.0 8
100.0 2 14 100.0 7
110.0 2 14 110.0 7
120.0 2 14 120.0 7
130.0 2 14 130.0 6
140.0 2 13 140.0 6
150.0 2 13 150.0 5
160.0 2 13 160.0 5
170.0 2 13 170.0 5
180.0 2 13 180.0 4
190.0 2 13 190.0 4
200.0 2 13 200.0 4

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3®-24h-Mittelwert: 35

29.02.2016 11:58:01
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschédtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft filir Stralen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

29.02.2016 12:02:51

B 62, OU Eckelshausen
Untere BergstralBe 34

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Ladngsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV :
Schwerverkehr—-Anteil:

2025

FernstraBe, Tempolimit 100
+/-2 %

2

9600 Kfz/24h (Jahreswert)
9 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 96.6 km/h
Windgeschwindigkeit 3.0 m/s
Entfernung 175.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:
CcoO : 99.460
NOx : 71.824
NO2 18.852
S02 0.355
Benzol 0.190
PM10 16.591
PM2.5 6.045
BaP 0.00031
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(IM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2
CO 0 0.7
NO 11.0 0.00
NO2 23.0 0.89
NOx 39.9 0.52
S02 1.4 0.00
Benzol 1.60 0.001
PM10 18.00 0.121
PM2.5 16.20 0.044
BaP 0.43000 0.00000
03 40.0 -

29.02.2016 12:02:51):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 2 mal iberschritten.
(zZuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3?® wird 13 mal iberschritten.
(zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt:

4 pg/m?

(Bewertung: 0 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?3)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
CO 1 -
NO 11.0 -
NO2 23.9 40.0
NOx 40.4 -
S02 1.4 20.0
Benzol 1.60 5.00
PM10 18.12 40.00
PM2.5 16.24 40.00
BaP 0.43000 -

Bewertung

JM-G/
JM-B

60

7

32

45

41

[%5]

29.02.2016

12:03:15
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am :29.02.2016 12:02:51
Vorgang : B 62, OU Eckelshausen
Aufpunkt : Untere Bergstrale 34

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2025 DTV (Jahreswert) : 9600 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 9%
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 100

Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 96
Windgeschwindigkeit : 3.0 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 29.02.2016 12:02:51):
co : 99.460 NO2 : 18.852 NOx : 71.824 502 : 0.355 Benzol: 0.190

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?3]

CO NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03

JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V

0 11.0 23.0 39.9 1.4 1.60 18.00 16.20 0.43000 40.0

Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?3]

s CO NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-Z
0.0 5.1 1.06 2.06 3.69 0.02 0.010 0.852 0.311 0.00002
10.0 3.1 0.46 1.52 2.22 0.01 0.006 0.513 0.187 0.00001
20.0 2.5 0.30 1.37 1.82 0.01 0.005 0.422 0.154 0.00001
30.0 2.2 0.20 1.28 1.59 0.01 0.004 0.366 0.134 0.00001
40.0 2.0 0.13 1.22 1.42 0.01 0.004 0.327 0.119 0.00001
50.0 1.8 0.07 1.17 1.28 0.01 0.003 0.296 0.108 0.00001
60.0 1.6 0.03 1.13 1.17 0.01 0.003 0.271 0.099 0.00001
70.0 1.5 0.00 1.09 1.08 0.01 0.003 0.249 0.091 0.00000
80.0 1.4 0.00 1.06 1.00 0.00 0.003 0.231 0.084 0.00000
90.0 1.3 0.00 1.04 0.93 0.00 0.002 0.214 0.078 0.00000
100.0 1.2 0.00 1.01 0.86 0.00 0.002 0.199 0.073 0.00000
110.0 1.1 0.00 0.99 0.81 0.00 0.002 0.186 0.068 0.00000
120.0 1.0 0.00 0.97 0.75 0.00 0.002 0.174 0.063 0.00000
130.0 1.0 0.00 0.95 0.70 0.00 0.002 0.163 0.059 0.00000
140.0 0.9 0.00 0.94 0.66 0.00 0.002 0.152 0.055 0.00000
150.0 0.9 0.00 0.92 0.62 0.00 0.002 0.142 0.052 0.00000
160.0 0.8 0.00 0.91 0.58 0.00 0.002 0.133 0.049 0.00000
170.0 0.7 0.00 0.89 0.54 0.00 0.001 0.125 0.045 0.00000
180.0 0.7 0.00 0.88 0.51 0.00 0.001 0.117 0.043 0.00000
190.0 0.7 0.00 0.87 0.47 0.00 0.001 0.109 0.040 0.00000
200.0 0.6 0.00 0.86 0.44 0.00 0.001 0.102 0.037 0.00000

.6 km/h

PM10

16.591

PM2.5

6.045

BaP

0.00031

29.02.2016

12:03:37
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Gesamtbelastung
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NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MwW

[m] - - [m] png/m?
0.0 2 15 0.0 26
10.0 2 14 10.0 16
20.0 2 14 20.0 13
30.0 2 14 30.0 11
40.0 2 14 40.0 10
50.0 2 14 50.0 9
60.0 2 14 60.0 8
70.0 2 14 70.0 8
80.0 2 14 80.0 7
90.0 2 14 90.0 7
100.0 2 14 100.0 6
110.0 2 14 110.0 6
120.0 2 13 120.0 5
130.0 2 13 130.0 5
140.0 2 13 140.0 5
150.0 2 13 150.0 4
160.0 2 13 160.0 4
170.0 2 13 170.0 4
180.0 2 13 180.0 4
190.0 2 13 190.0 3
200.0 2 13 200.0 3

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3®-24h-Mittelwert: 35
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