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92,0 cm x 54,9 cm = 0,505 m2

Bauwerk 01

Uber die Lahn

Briucke im Zuge der B 62

Bauwerk 02

Bricke im Zuge der B 62
Uber das Uberschwemmungsgebiet

Bauwerk 03

tiber die Lahn

Bricke im Zuge der B 62

Bauwerk 05

Briicke im Zuge der B 62
iber neuen MuRRbach
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