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1 Darstellung der BaumaRhahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die MaRnahme umfasst den Bau der Ortsumgehung Idstein-Eschenhahn im Zuge
der Bundesstrafle 275 und eine neue Anbindung von Idstein-Eschenhahn an die
Ortsumgehung, einschliellich des Baus einer Rad- und Gehwegbrlicke im Zuge der
Eisenstralle, dem Bau einer Limes- und Wirtschaftswegeuberfuhrung und dem Bau
einer Talbrtcke Uber den Auroffer Bach.
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Beginnend an der Bundesautobahn A5 bei Ober-Mérlen durchquert die Bundes-
stralle B 275 den Hochtaunus in westlicher Richtung Uber Usingen bis nach Idstein.
Im Jahr 1985 wurde die B 275 als Ortsumgehung Idstein ausgebaut. Von Idstein im
Norden kommend schwenkt die B 275 zunachst nach Stdwest und unterquert die
BAB A3. Danach verlauft sie zunachst am nérdlichen Hang des RoRRbergs (425 m)
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um anschliel3end nach Suden abschwenkend in den Talbereich des Auroffer Bachs
abzufallen und diesen zu queren. Innerhalb des Talraumes fuhrt ein Abzweig auf die
K 708 in Richtung Ehrenbach und Oberauroff.

Am Ortseingang von Eschenhahn knickt die B 275 nach Westen ab und fuhrt durch
die Ortsmitte. Am Ortsausgang schwenkt sie nach Norden und gewinnt anschliel3end
in einer 180° Kehre an Hohe. Auf dem Pass zwischen Schellberg und Maisel kreuzt
die B 275 die Eisenstralde. AnschlieRend verlauft sie im Talbereich des Wurzelbachs
nach Siden. Uber Taunusstein und Bad Schwalbach miindet die B 275 im Westen
dann in die B 260.

Die neue Trasse verlasst bei Taunusstein-Neuhof (Str.-km 1+597) die alte Bundes-
stral3e, um in Richtung Norden verlaufend die Ortslage von Eschenhahn im Westen
zu umfahren. Die Trasse wird mit Ausnahme des Bereichs "In der Geisenbach" im
Einschnitt gefuhrt. Die bestehende Geh-und Radwegverbindung von der Eisenstralle
wird durch eine Geh- und Radwegbrucke (BW 1) Uberfuhrt. Die neue Trasse kreuzt
im Bereich des Eschenhahner Sternes den von den Romern angelegten Limes
(Grenzwall), der in die Welterbeliste der UNESCO aufgenommen wurde und von be-
sonderer kulturhistorischer Bedeutung ist. An dieser Stelle befindet sich bereits eine
Unterbrechung des Grenzwalles, die fur die Trasse genutzt werden kann. Zudem
wird die Trasse hier durch die "Limesbrtcke" (BW 3) Uberdeckelt, um Beeintrachti-
gungen des Kulturdenkmals zu vermeiden. Mit einem Kreisbogen verschwenkt die
neue Trasse dann nach Osten und verlauft stdlich der Hohelei, eine Erhebung von
425 m mit naturschutzfachlicher Bedeutung. Der Talraum des Auroffer Baches wird
anschlieBend durch ein 384,0 m langes, viertelkreisformiges Bruckenbauwerk
(BW 4) Uberspannt. Die Umgehungsstral3e trifft im Anschluss an das Bruckenbau-
werk wieder auf die vorhandene Trasse der B 275a und folgt dieser in geanderter
Lage und Héhe um dann kurz vor der Zusatzrampe zur Autobahn A 3 auf die B 275a
wieder einzuschleifen.

Die Baustrecke liegt zwischen den Netzknoten 5815 063 und Netzknoten 5715

Der vorliegende Entwurf umfasst die Planung der Ortsumgehung Idstein-Eschen-
hahn im Zuge der Bundesstralde 275 zwischen den Stadten Taunusstein und Idstein
sowie ein neuer Anschluss von Idstein-Eschenhahn an die neue Bundesstralde in-
klusive der Planung von einer Talbricke, zwei weiteren Briickenbauwerken und zwei
Stutzwanden.
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1.2

Die geplante ,B 275 Ortsumgehung Idstein-Eschenhahn® ist auf Grundlage des Bun-
desverkehrswegeplans 2003 (BVWP 2003) gemal} Beschluss der Bundesregierung
vom 02.Juli 2003 im Bedarfsplan (BPL) fur BundesfernstralRlen (Anlage zum 5.
FStrAbAndG vom 25.09.2003) in der Stufe ,Vordringlicher Bedarf“ ausgewiesen.

Die B 275 ist als anbaufreie, Uberregionale Landstralle in die Kategorie LS Il einzu-
stufen, die ausschlie3lich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt wird. Der An-
schluss Eschenhahn ist eine plangleiche Anbindung in Form einer T-Einmundung.
Die B 275 ist eine einbahnige Stral’e und bei Steigungsstrecken mit einem Zusatz-
fahrstreifen ausgestattet.

StraBenbauliche Beschreibung

Der vorliegende StralRenentwurf beinhaltet eine Baulange von 3,325 km, wobei das
Talbauwerk eine Lange von 384 m einnimmt. Der 2-streifige Strallenquerschnitt auf
der Strecke entspricht einem RQ 10,5 mit 10,50 m Kronenbreite und Bankettbreiten
von 1,50 m bzw. einem RQ 15,5 (mit Zusatzfahrstreifen) bei Steigungsstrecken. Der
gewahlte Querschnitt stellt nach Ansicht des Sicherheitsaudit eine sichere Losung
fur die prognostizierte Verkehrsmenge dar.

Von Bau-km 0+985 bis Bau-km 1+335 verlauft die Strale in den Wasserschutzzonen
Il und Il der Wassergewinnungsanlage "In der Geisenbach" der Stadtwerke Idstein.
In diesem Bereich erfolgt ein Ausbau der Stral3e nach den Richtlinien fur Stral3en in
Wasserschutzgebieten (RiStWag), die Stra’e befindet sich hier hauptsachlich in
Dammlage.

Wegen des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hdchstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
deshalb die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen von Bau -
km 1+150 bis Bau - km 2+180 erforderlich.
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2.1

Notwendigkeit und Begrundung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planungshistorie, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Am 16.12.1976 erfolgte ein Beschluss der ldsteiner Stadtverordnetenversammlung
fur den Bau einer Umgehungsstraf’e. In dem damaligen Bundesverkehrswegeplan
wurde die Ortsumgehung Eschenhahn als ,weiterer Bedarf aufgenommen. Im Jahr
1978 wurden vom Hess. StralRenbauamt Wiesbaden ca. 10 Varianten untersucht.
Eine Realisierung der Umgehungsstralie war bereits fur 1984 im Rahmen des Pro-
gramms ,Bau von Ortsumgehungen an Bundesstrallen 1979 — 1985 (Sonderpro-
gramm) ins Auge gefasst worden. Aufgrund von Unstimmigkeiten zwischen der
Forstverwaltung und der Stadt Idstein wurde das Projekt von der Stadt Idstein fallen-
gelassen mit der Folge, dass die Malktnahme unter anderem aus dem ,weiteren Be-
darf* des Bundesverkehrswegeplans gestrichen wurde.

Die Planung fur die B 275 Ortsumgehung ldstein-Eschenhahn wurde mit der Einstu-
fung in den ,Vordringlichen Bedarf‘ des Bundesverkehrswegeplans 2003 wieder auf-
genommen. Grunde hierfur sind u.a., dass durch die dichte Bebauung in der Ortslage
zusammen mit den vorhandenen kleinen Fahrbahnbreiten und den kleinen Gehweg-
breiten sowie der hohen Verkehrsbelastung auf der B 275 unzumutbare verkehrliche
Verhaltnisse bestehen (siehe Punkt 2.4.2).

Im Auftrag der Bundesrepublik Deutschland erarbeitet Hessen Mobil, StralRen und
Verkehrsmanagement Wiesbaden die Planung zum Bau der Ortsumgehung, um die
bestehenden Probleme zu I0sen.

Zeitlicher Ablauf seit Wiederaufnahme der Planungen:

09.12.2004 Stadtverordnetenbeschluss zur Kostenbeteiligung an den Untersu-
chungs- und Planungskosten.

07.04.2005 Beauftragung der Umweltvertraglichkeitsstudie an die Landschaftsar-
chitekten Herrchen & Schmitt

19.04.2005 Scopingtermin im Dorfgemeinschaftshaus Eschenhahn.

B 275; Ortsumgehung ldstein-Eschenhahn Seite 8
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27.04.2005 Abstimmungstermin mit der Unteren Naturschutzbehorde zu den
faunistischen Untersuchungen

28.04.2005 Verkehrszahlung und -befragung

13.12.2005 1. Arbeitskreissitzung zur Planung der B 275 OU Eschenhahn
20.02.2006 Fertigstellung der UVS Phase | (Raumanalyse)

27.07.2006 Fertigstellung der UVS Phase Il (Variantenuntersuchung)

20.09.2006 2. Arbeitskreissitzung zur Planung der B 275 OU Eschenhahn mit Vor-
stellung der entwickelten Varianten

21.09.2007 3. Arbeitskreissitzung zur Planung mit Vorstellung der Ergebnisse der
Voruntersuchung zum Kostenmanagement bei Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

25.03.2008 Vorlage des Kostenmanagements mit der Vorzugsvariante 3 beim
BMVBS, Bonn

03.09.2008 Zustimmung des BMVBS zur Variante 3 und somit Erstellung des Vor-
entwurfs

26.04.2010 Vorlage des Vorentwurfs beim BMVBS im Rahmen des Kostenmana-
gements

06.05.2010 Beschlussfassung der Idsteiner Stadtverordnetenversammlung zum
Vorentwurf

22.09.2010 "Gesehen-Vermerk" des BMVBS zum Vorentwurf und somit Freigabe
zur Erstellung des Planfeststellungsentwurfes

20.12.2011 Vorlage des geanderten Vorentwurfs mit Kostenfortschreibung
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12.10.2012 "Gesehen-Vermerk" des BMVBS zur Kostenfortschreibung

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Fur das Projekt ist die UVP-Pflicht aufgrund einer allgemeinen Vorpruafung des Ein-
zelfalls gem. § 3c UVPG festzustellen.

Die Kriterien, welche zu dieser Feststellung fuhren sind die Flacheninanspruch-
nahme und der Umfang der Neuversiegelung, welche mit (iber 10.000 m? als hoch
einzustufen sind; des Weiteren treffen die Wirkfaktoren bei Uber der Halfte der Anzahl
zu, wie vor allem die zusatzliche Zerschneidung und visuelle Veranderungen. Dies
erklart sich dadurch, dass das Vorhaben in einem wenig vorbelasteten Bereich liegt.
Zudem werden umfangreiche Erdarbeiten erforderlich sein.

In Bezug auf die standortbezogenen Kriterien ist festzustellen, dass folgende Nut-
zungen betroffen sind: der regionale Grinzug als ausgewiesenes Gebiet aus dem
geltenden Flachennutzungsplan, Bereiche bzw. Flachen mit bes. Bedeutung fur die
Erholungsnutzung, fur die Land- und Forstwirtschaft, und Kulturglter. Bei den rechts-
wirksamen Schutzgebietskategorien sind folgende Gebiete betroffen: der Naturpark
Rhein- Taunus, besonders geschutzte Biotope und Biotope fur wildlebende Tiere und
Pflanzen der besonders geschutzten Arten, Wasserschutzgebiete, Denkmale und
Schutzwald.

Bei den schutzgutbezogenen Kriterien ist festzustellen, dass funf von acht Schutz-
gutbereichen betroffen sind, darunter ist auch mafigeblich die Betroffenheit von Bio-
topen mit besonderer Bedeutung fur Pflanzen oder Tiere, und die fur das Land-
schaftsbild bedeutsamen Landschaften oder Landschaftsteile. In diesen Bereichen
ist mit erheblichen Auswirkungen zu rechnen, da die Wirkintensitaten sehr hoch sind.
Im Uberblick tiber die Erheblichkeit mdglicher Auswirkungen sind fast alle Schutzgu-
ter zu beurteilen.
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2.3

2.4

Beim Schutzgut Mensch ist mit einem Verlust von Flachen mit besonderer Bedeu-
tung fur die Erholungs- und Freizeitfunktion zu rechnen. Beim Schutzgut Tiere und
Pflanzen entstehen Verluste von Biotopen durch die Versiegelung, wobei auch ein
temporarer Verlust erheblich sein kann. Die Zerschneidung zusammenhangender
Biotope fuhrt gleichfalls zu sehr hohen Wirkintensitaten. Beim Schutzgut Boden ist
als unvermeidbare Beeintrachtigung die Neuversiegelung zu nennen. Daruber hin-
aus zahlen Bodenstrukturveranderungen und Schadstoffbelastungen zu den Beein-
trachtigungen. Letztendlich aber z&hlt auch das Kriterium der anfallenden Uber-
schussmassen zu den Auswirkungen. Beim Schutzgut Wasser entstehen die grofdten
Beeintrachtigungen durch den Verlust von Infiltrationsflache durch die Versiegelung.
Der Anschnitt von Grundwasserleitern stellt eine weitere erhebliche Auswirkung dar.
Ein betrachtliches Ausmal stellt auch der Schadstoffeintrag dar.

Beim Schutzgut Luft ist eine Zerschneidung von Kalt- und Frischluftbahnen zu erwar-
ten. Diese entsteht beim Uberqueren der Talrdume, wobei bei einer Dammlage die
grofldten Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft werden in jedem Fall erhebliche Auswirkun-
gen beim Landschaftsbild zu konstatieren sein. Dies wird begrindet durch die hohe
Reliefenergie und des zu Uberwindenden immensen Hohenunterschiedes.

Unter diesen vorgenannten Aspekten besteht die Moglichkeit, dass von dem Vorha-
ben nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt ausgehen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Es besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Das Vorhaben ist mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar.
Die Ziele der Raumordnung werden beachtet (§ 4 Abs. 1 ROG). Soweit entgegen-
stehende Ziele bestehen, kann von diesen in raumordnerisch vertretbarer Weise ab-
gewichen werden, ohne die Grundzlge der Planung zu berlihren (§ 6 Abs. 2 ROG).
Die Bauleitplanung wird durch das Vorhaben nicht berthrt.
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Landesentwicklungsplan Hessen 2000
Ziele des Landesentwicklungsplans Hessen stehen dem Vorhaben nicht entgegen.
Regionalplan Siidhessen 2010

Das Vorhaben befindet sich im Planungsraum des Regionalplans Studhessen 2010
(RPS).

Im Regionalplan gibt es einen Planungshinweis auf die geplante Ortsumgehung von
Idstein-Eschenhahn im Zuge der B 275 (RPS 2010, S. 109; 110). Diese ist von Be-
deutung fur die Regionalachse Frankfurt — Idstein — (Limburg) sowie Uberdrtliche
Nahverkehrs- und Siedlungsachse Wiesbaden — Niedernhausen — ldstein — (Lim-
burg). Durch die Achsen sollen der Leistungsaustausch sowie die verkehrliche Ver-
netzung zwischen den Mittelzentren sowie deren Anbindung an die Oberzentren und
das uberregionale Fernverkehrsnetz auch Regionsgrenzen uberschreitend gewahr-
leistet werden (RPS 2010, S. 251.).

Das Vorhaben ist mit der Siedlungsentwicklung der Ortslage vereinbar, da fur die
Ortslage von Eschenhahn gemaR der Darstellung im Kartenteil des RPS keine Sied-
lungserweiterungsflachen vorgesehen sind.

Aulerhalb der Siedlungsbereiche ist der Untersuchungsraum als Vorranggebiet Re-
gionaler Grunzug dargestellt. Es handelt sich dabei um den nordlichen Rand des
Regionalen Grunzuges, der den Uberwiegenden Teil des sudlichen Taunus umfasst.
In diesem Bereich sind InfrastrukturmalRnahmen grundsatzlich nicht zulassig (Z4.3-
2). FUr das Vorhaben kann aber von diesem Ziel nach Z4.3-3 abgewichen werden,
da das Vorhaben dem o6ffentlichen Wohl dient und im selben Naturraum Kompensa-
tionsflachen gleicher GréRe, Qualitat und vergleichbarer Funktion dem Vorrangge-
biet Regionaler Griinzug zugeordnet werden.

Der Regionalplan stellt nérdlich von Eschenhahn ein Vorranggebiet fur Natur und
Landschaft dar. Er umfasst die Walder an der Ostflanke des Brandbergs und der
Hohelei, sowie nordlich des Abzweigs der K 708 den Talraum des Auroffer Bachs bis
zum Ostlichen Waldrand. Ein weiteres Vorranggebiet fur Natur und Landschaft ist
entlang des Wurzelbachs im Slden des Plangebietes. Der waldfreie Teil des Unter-
suchungsraumes aulderhalb der Siedlungs- und Gewerbeflachen istim RPS 2010 als
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Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft gekennzeichnet. Das Vorhaben beruhrt diese
Vorranggebiete fur Natur- und Landschaft nur randlich. Die Vereinbarkeit mit den im
Regionalplan vorgesehenen Schutzzielen der Vorranggebiete wird durch die geplan-
ten Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen gewahrleistet.

Soweit Bereiche die das Vorhaben betreffen, als Vorbehaltsgebiet flr Forstwirtschaft
ausgewiesen worden sind, stehen diese dem Vorhaben nicht entgegen. Diese Be-
reiche stellen ein Angebot zur Waldneuanlage dar (vgl. RPS 2010, S. 148).

Im Regionalplan sind mehrere Bereiche innerhalb des Untersuchungsraumes als
"Vorbehaltsgebiet flir den Grundwasserschutz" ausgewiesen. Nordlich von Eschen-
hahn erstreckt sich ein Bereich Uber den gesamten Talraum des Auroffer Bachs ein-
schliel3lich der westlich gelegenen Bergflanken der Hohelei und Brandberg, sowie
des Hohenzugs des RolRbergs bis teilweise zur BAB A 3. Auch die Walder westlich
und sudlich von Eschenhahn wurden zur Grundwassersicherung ausgewiesen.
Westlich von Eschenhahn befindet sich darlber hinaus eine Einrichtung der Trink-
wasserversorgung einschlie3lich einer nach Suden durch das Wurzelbachtal verlau-
fenden Fernwasserleitung. Folgende Grundsatze sind bezuglich der Grundwassersi-
cherung im RPS enthalten: In "Vorbehaltsgebiet fir den Grundwasserschutz" hat der
Schutz des Grundwassers "hier einen besonders hohen Stellenwert bei der Abwa-
gung gegenuber Planungen und Vorhaben, von denen Grundwasser gefahrdende
Wirkungen ausgehen kdnnen." Dies wurde bei der Planung bertcksichtigt. Das Tal
mit dem Auroffer Bach wird durch eine 384 m lange Talbrucke gequert. Das Oberfla-
chenwasser wird einem Regenrlckhaltebecken mit Leichtflissigkeitsabschneider
zugefuhrt, so dass vom Vorhaben keine das Grundwasser gefahrdende Wirkung
ausgehen wird.

Die fur die Trinkwasserversorgung genutzten Grundwasserressourcen werden nicht
berthrt und vor qualitativen Beeintrachtigungen geschutzt. Insoweit werden auch die
Ziele des Regionalplans beachtet, dass in den Zone Il der Trinkwasserschutzgebiete
die Nutzung des Grundwassers flur die Trinkwasserversorgung Vorrang vor anderen,
entgegenstehenden oder einschrankenden Nutzungsanspruchen hat, Z26.1.9 (RPS
2010, S. 119). So liegt das Vorhaben in der Zone |l eines Wasserschutzgebietes in
dem sich eine Trinkwassergewinnungsanlage befindet. Entsprechend der Zielvor-
gabe Z6.4.5 sind die Trinkwassergewinnungs- und versorgungsanlagen in ihrer
Funktion zu sichern (RPS 2010, S. 128). Das Vorhaben steht dem weiteren Betrieb
der Trinkwassergewinnungsanlage nicht entgegen. Unter Punkt 6.3 ,Malinahmen in
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Wassergewinnungsgebieten® wird ausfuhrlich beschrieben, welche Schutzmalinah-
men fur die Trinkwassergewinnungsanlagen vorgesehen sind.

Der Ehrenbach ist auf seiner Flie3strecke zwischen Ehrenbach und Oberauroff als
"Vorranggebiet fur vorbeugenden Hochwasserschutz" ausgewiesen. In Ihnen sind
Vorhaben, die die Funktion als Hochwasserabfluss- oder Retentionsraum beein-
trachtigen bzw. den Oberflachenabfluss erhohen/beschleunigen, unzulassig, Z6.3-
12 (RPS 2010, S. 124). Entlang der gesamten Fliestrecke des Auroffer Bachs, so-
wie entlang des Wurzelbachs im Suden des Untersuchungsraumes (westlich des
Wochenendhausgebiets) ist ebenfalls ein "Vorranggebiet fur den vorbeugenden
Hochwasserschutz" dargestellt. Das Vorranggebiet des Wurzelbachs wird von der
Malnahme nicht beeinflusst. Durch den geplanten Bau der Talbrlcke Uber das Au-
roffer Bachtal verursacht das Vorhaben keine Beeintrachtigung auf die Funktion des
Vorranggebietes.

Bauleitplanung
Die Bauleitplanung wird durch das Vorhaben nicht beruhrt.

Da die Flachenreserven in den bestehenden Baugebieten Eschenhahns fur die Ei-
genentwicklung der Ortschaft als langerfristig ausreichend eingestuft wurden, ist die
Ausweisung weiterer Siedlungsflachen im Flachennutzungsplan nicht vorgesehen.
Am 14.12.1972 wurden die Bebauungsplane zur Erweiterung Eschenhahns nach
Norden genehmigt. Der Bebauungsplan ,Am Ehrenbacher Weg"“ sieht dabei ein Dorf-
gebiet, der Bebauungsplan ,Jungviehweide® ein Allgemeines Wohngebiet vor. We-
gen zeichnerischer Ungenauigkeiten fand in dem Wochenendhausgebiet eine Be-
bauung in nicht vorgesehenen Bereichen statt, so dass ein neuer Bebauungsplan
notwendig wurde. Dieser befindet sich derzeit in Aufstellung. Der Bebauungsplan
»,Am Weissenstein, Am Bruckelchen, Auf dem Heidenstuck, Zwischen den Garten®
vom 09.07.1965 weist einen schmalen Streifen des Untersuchungsraumes als
Mischgebiet aus. Daran schlielt sich ohne Ubergang das Gebiet ,Am Wdrtzgraben®
an, dessen Bebauungsplan vom 25.09.1990 eine Nutzung als Gewerbegebiet vor-
sieht. Das sich sudlich daran anschliefende Gebiet ,Frauwald-Hahlgarten® ist im Be-
bauungsplan vom 05.05.1982 als Industriegebiet ausgewiesen.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Verkehrsbelastungen auf der B 275 zeigen im Planungsgebiet die folgenden
Werte an ausgewahlten Querschnitten (Analyse-Nullfall: Ergebnis der Modelleichung
und Verkehrssituation im derzeitigen Zustand, Stand 2005 2014):
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S ———
B 275 Neuhof 40450 11.450 Kfz/24 Std.
B 275 OD Eschenhahn 40600 12.000 Kfz/24 Std.
B 275 BAB Unterflihrung 40000 14.350 Kfz/24 Std.
K 708 4750 2.650 Kfz/24 Std.
K707 OD Ehrenbach———————————— 2400 Kfz/24 Std.
K707 5.100 Kfz/24 Std.
L3273 0D Engenhahn——————————4.350 Kfz/24 Std.
L3274 westl. BAB-AS Idstein 40400 10.950 Kfz/24 Std.
L3274 6stl. BAB-AS Idstein 49.250 21.450 Kfz/24 Std.

Im Idsteiner Stadtteil Eschenhahn flhrt die Linienfihrung der B 275 hervorgerufen
durch die dichte Bebauung in der Ortslage zusammen mit den vorhandenen kleinen
Fahrbahnbreiten und den kleinen Gehwegbreiten sowie der hohen Verkehrsbelas-
tung (46-600-Kfz/24h,20056 12.000 Kfz/24h, 2014) auf der B 275 zu unzumutbaren
verkehrlichen Verhaltnissen.

Innerhalb der Ortslage von Eschenhahn ist die Stra3e sehr eng. Sie wird beiderseits
von Wohnhausern gesdaumt, die teilweise zusatzlich gewerblich genutzt werden.
Diese Situation, die von den verkehrlichen Verhaltnissen der B 275 gepragt ist, fuhrt
unweigerlich zu einer starken Trennwirkung innerhalb der Ortslage mit dem damit
einhergehenden Behinderungen der Kommunikation der Anwohner, diese sind dar-
Uber hinaus durch Staub, Abgas und Larm belastet, was im Zusammenhang mit den
gestorten oOrtlichen Beziehungen als eine unzumutbare hohe Minderung und Beein-
trachtigung der Lebensqualitat der Einwohner angesehen werden muss. Neben der
genannten Belastung in der Ortsdurchfahrt ist die Gefahrdung der Fuldgénger durch
Unfallgefahr auf den streckenweise sehr schmalen Gehwegen sehr hoch.

Abb. 2 Abb. 3
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2.5

Die beschriebene unzumutbare verkehrliche Situation in der Ortsdurchfahrt von
Eschenhahn wird sich durch die Zunahme des Verkehrs im Prognosezeitraum noch
verscharfen.

Wegen den drtlichen Gegebenheiten und der hohen Verkehrsbelastung von 16-600
12.000 Kfz/24h (2005 2014) in der Ortsdurchfahrt ist eine Verbesserung der Ver-
kehrssituation nicht moglich. Es ist daher der Bau einer Umgehungsstral3e dringend
erforderlich.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Weniger Verkehr und insbesondere der entfallende Durchgangsverkehr bedeuten
eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit fur die weiteren Verkehrsteil-
nehmer in Eschenhahn. Durch eine Umgestaltung des Streckenabschnittes in der
Ortslage besteht die Moglichkeit, Elemente zur unbehinderten Mobilitat zu integrieren
und durch bauliche MaRnahmen, wie z. B. eine Kreisverkehrsanlage im Ortsein-
gangsbereich Geschwindigkeitsreduzierungen zu erzwingen.

Auf der Umgehungsstrale wird die Zugigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs durch
eine anbaufreie Strecke gewahrleistet. Die Zugigkeit des Verkehrs wird auch auf dem
Steigungsabschnitt von mehr als 7 % nicht unterbrochen, da hier ein Zusatzfahrstrei-
fen vorgesehen ist.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Schutzgut Menschen:

Die bestehenden Umweltauswirkungen innerhalb der Ortslage von Eschenhahn wer-
den sich nennenswert reduzieren, weil fur den Durchgangsverkehr die Ortsdurchfahrt
mit der Fahrbeziehung Taunusstein — Idstein nicht mehr zur VerfiUgung stehen wird.
Der Ostliche Anschluss der B 275ait an Eschenhahn entfallt. Insgesamt wird sich die
Larm-, Staub und Abgasbelastung im Ort wesentlich verringern. Ein typischer landli-
cher Ortskern mit seinen typischen Funktionen fur die Einwohner und Gaste Eschen-
hahns kann sich hieraus entwickeln.

Wegen der geringeren Verkehrsmenge auf der zukunftigen K 706, die auf der B 275ait
zu liegen kommt, wird auch die trennende Wirkung auf den Limes-Wanderweg, der
im Osten Eschenhahns die B 275 quert, fast aufgehoben.
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2.6

Der Teil- bzw. Gesamtrickbau der B 275 und der K 708 zu Wirtschaftswegen ver-
bessert die Zuganglichkeit und die Wegebeziehungen im Auroffer Bachtal. So kann
bei einem Ruckbau der B 275 bis zur Abzweigung der K 708 der gesamte Talraum
ohne Unterbrechung fur die Naherholung erschlossen werden.

Schutzgut Tier und Pflanzen:

Die Funktionsbeziehungen zwischen dem mittleren Abschnitt des Auroffer Bachtals
und dem westlich daran angrenzenden Waldbereich mit dem aus naturschutzfachli-
cher Sicht besonders wertvollen Bereich an der Hohelei konnen durch den Ruckbau
der K 708 wieder hergestellt werden.

Schutzgut Boden:
Durch den Ruckbau der B 275 und der K 708 werden vor allem das Auroffer Bachtal,
sowie der Bereich westlich von Eschenhahn entlang der B 275 entlastet.

Schutzgut Wasser:

Die Reduzierung der Verkehrsmenge auf der L 3274 hat Entlastungseffekte auf den
nordlichen Fischteich im Auroffer Bachtal zur Folge.

Die Trasse fuhrt darlber hinaus zu Entlastungen des Ortsbachs, da dieser aus-
schliel3lich innerhalb Eschenhahns flie3t und sich dort die Immissionsbelastung auf-
grund der geringeren Verkehrsmenge deutlich reduzieren wird.

Durch den Teil- bzw. Gesamtrickbau der B 275 und dem Rickbau der K 708 wird
durch die Verkleinerung der versiegelten Flache die Retentionsfunktion verbessert.

Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Die zwingenden Grinde des offentlichen Interesses an der Verwirklichung des Vor-
habens Uberwiegen das artenschutzrechtliche Integritatsinteresse.

Die mit dem Vorhaben verfolgten offentlichen Interessen beruhen auf einem durch
Vernunft und Verantwortungsbewusstsein geleiteten staatlichen Handeln. Das Vor-
haben erflllt als Vorhaben des vordringlichen Bedarfs folgende im 6ffentlichen Inte-
resse liegende Planungsziele:

- Bau einer Ortsumgehung mit angemessener Verkehrsqualitat zur Entlastung der
Ortdurchfahrt von Eschenhahn,
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- Reduzierung der verkehrsbedingten Larm- und Schadstoffemissionen innerhalb
von Eschenhahn und dadurch Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat fur die
Bewohner und

- Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Die mit den Planungszielen verfolgten 6ffentlichen Interessen sind zwingend, da sie
den Hauptzweck des Vorhabens darstellen und ohne Umsetzung des Vorhabens
nicht verwirklicht werden konnten.

Die dargestellten zwingenden o6ffentlichen Interessen tUberwiegen die mit dem Vor-
haben verbundenen Beeintrachtigungen des europaischen Artenschutzes.

Der Artenschutzbeitrag (Unterlage Nr. 19.5.1) kommt zum Ergebnis, dass keine ar-
tenschutzrechtlichen Verbotstatbestande mit dem Vorhaben verbunden sind, so dass
keine Ausnahmegenehmigung gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich ist. Zwin-
gende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses sind daher hier nicht ein-
schlagig.
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Regierungsbezirk Stidhessen und ist ein Stadtteil
von ldstein im Rheingau-Taunus-Kreis. Eschenhahn, als ehemals eigenstandige Ge-
meinde, besitzt einen dorflichen Charakter und liegt ca estlich von Idstein.

4 4

N
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Das Untersuchungsgebiet liegt zum gréten Teil in der naturraumlichen Haupteinheit
304 Westlicher Hintertaunus. Innerhalb dieser Haupteinheit befindet sich der unmit-
telbar zu betrachtende Raum in der Teileinheit 304.3 Ostlicher Aartaunus. Im Nord-
osten ragt das Untersuchungsgebiet in die naturraumliche Haupteinheit 303 Idsteiner
Senke mit deren Teileinheit 303.1 Idsteiner Grund. Der Westliche Hintertaunus ist
eine 300 bis 500 m hohe Rumpfflache im Norden des Westlichen Hochtaunus, die
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durch Gerinne tief zerschnitten ist. Das vorherrschende Gesteinsmaterial ist Ton-
schiefer, vereinzelt Kalk und palaovulkanische Gesteine. Die ursprungliche Vegeta-
tion auf den fur die Landwirtschaft wenig gunstigen tonigen Gebirgsboden sind Ei-
chen-Birken-Buchenwalder in mittleren und Buchenwalder in grélieren Hohen. Der
Ostliche Aartaunus ist eine wellig zerriedelte, nur inselhaft gerodete Hochflache zwi-
schen Aartal und Idsteiner Senke, dessen Untergrund hauptsachlich von Hunsrick-
schiefern gebildet wird. Auf den Riedelhohen und starker eingebdschten Hangen ent-
standen maRig tiefgrindige Schieferbdden, in den flacheren Gelandeteilen und Ein-
senkungen Losse.

Die Ortsmitte von Eschenhahn liegt in einem Tal auf etwa 420 m 0. NN. Das Tal wird
im Norden durch den Brandberg (rund 480 m), im Westen durch den Maisel (491 m)
sowie im Suden durch den Schellberg (493 m) begrenzt. Das Gebiet hat ein welliges
Relief mit zahlreichen Kuppen. Dazwischen verlaufen in einem engmaschigen Netz
einige kleinere FlieBgewasser. Ostlich von Eschenhahn flielt der Auroffer Bach in
nordliche Richtung. Der aus westlicher Richtung kommende Ortsbach mundet nach
dem Ortsausgang in den Auroffer Bach. Von ldstein im Norden kommend schwenkt
die B 275 zunachst nach Sudwest und unterquert die BAB A3. Dort verlauft sie zu-
nachst am noérdlichen Hang des Rol3bergs (425 m) um anschlielend nach Siden
abschwenkend in den Talbereich des Auroffer Bachs abzufallen und diesen zu que-
ren. Innerhalb des Talraumes fuhrt ein Abzweig auf die K 708 in Richtung Ehrenbach
und Oberauroff. Am Ortseingang von Eschenhahn knickt die B 275 nach Westen ab
und fahrt durch die Ortsmitte. Am Ortsausgang schwenkt sie nach Norden und ge-
winnt anschlieend in einer 180° Kehre an Hohe. Auf dem Pass zwischen Schellberg
und Maisel kreuzt die B 275 die Eisenstra’e. Anschlielend fuhrt sie im Talbereich
des Wurzelbachs nach Suden.

Wie im Ubersichtslageplan erkennbar, kreuzen alle untersuchten Varianten den als
UNESCO-Weltkulturerbe ausgewiesenen alt-romischen Grenzwall Limes. Bei den
nordlichen Varianten konnte ein Konflikt mit diesem Denkmal vermieden werden, da
es moglich war, die neu entstehende Kreuzung zwischen Umgehungsstrale und Li-
mes in eine bereits vorhandene, funfarmige Wegekreuzung (Eschenhahner Stern)
zu legen.
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Um die durchgehende Linie des Limes beizubehalten, wird der Limes héhenfrei uber
die neue Umgehungsstralle gefuhrt. Damit sind diese Varianten mit den Erhaltungs-
zielen des Weltkulturerbes der UNESCO vereinbar.

Bei den sudlichen Varianten entstehen neue Kreuzungen zwischen den Trassenva-
rianten und einem sudlichen Teilabschnitt des Limes.

Im Uberblick der wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten Schutzgiiter
sind im Folgenden zu benennen:

Schutzgut Landschaft, Schutzgut Menschen, Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt, Schutzgut Boden, Schutzgut Wasser und Schutzgut Klima und Luft.
Im Untersuchungsraum befinden sich keine Schutzgebiete aufgrund naturschutzge-
setzlicher Regelungen.

Innerhalb der Schutzguter des UVPG kommt dem Schutzgut Landschaftsbild vor al-
lem fur folgende Funktionen besondere Bedeutung zu:

- Sinnbild fur das Zusammenwirken von Mensch und Natur,

- Informationstrager fur die augenscheinliche Intaktheit von Natur und Landschaft
und ihrer Funktionen (allerdings kdnnen stoffliche Zustande und Belastungen i. d. R.
nicht erfasst werden),

- Ausdruck (gewachsener) landschaftlicher Identitat (Heimat, Orientierung),

- asthetische Inspiration des Menschen,

- wesentliche Einflussgrofde fur die psychische und physische Gesundheit des Men-
schen und nicht zuletzt

- Grundlage des Erholungswertes (vgl. Schutzgut Mensch: Erholungs- und Freizeit-
funktion).

Die wesentlichen im Rahmen des Schutzgutes Menschen zu beurteilenden Funktio-
nen sind die:

- Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die

- Erholungs- und Freizeitfunktion.

Die wesentlichen, zu beurteilende Funktionen des Bodens sind:
- die biotische Lebensraumfunktion,
- die naturliche Ertragsfunktion,
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- die Speicher- und Reglerfunktion sowie

- die Informations- und Archivfunktion (d. h. Boden spiegeln in ihrem Profilaufbau
Natur- und Landschaftsgeschichte wider, dabei spielt auch die Seltenheit von Boden
eine grof3e Rolle)

Das Schutzgut Wasser ist durch Menge und Qualitat von Grund- und Oberflachen-
wasser sowie durch die Beziehungen im Wasserhaushalt gekennzeichnet. Zu beur-
teilende Funktionen des Wassers sind:

- die Grundwasserdargebotsfunktion (Trinkwasser),

- die Speicher- und Reglerfunktion (Grundwasseranreicherung, Wasserruckhaltung),
- die wasserhaushaltliche Funktion der Oberflachengewasser,

- die Funktion als pragendes Landschaftselement sowie

- die Lebensraumfunktion.

Folgende Funktionen sind im Rahmen des Schutzgutes Klima und Luft zu beurteilen:
- Klimatische Ausgleichsfunktion (Kaltluftentstehungsgebiete mit Kaltluftabflussbah-
nen),

- Lufthygienische Ausgleichsfunktion (Schadstofffilterung, Frischluftleitbahnen).

Vorbelastungen bestehen vor allem durch die Larm- und Immissionsbelastung der A
3 und der B 275. Beeintrachtigungen bestehen im landwirtschaftlichen Bereich durch
Dungung und Einsatz von Pflanzenschutzmitteln mit besonders starken Auswirkun-
gen auf Grunlandstandorte und in Gewassernahe. Die vorhandenen Verkehrswege
stellen eine Beeintrachtigung der Wanderwege landgebundener Tierarten dar. Drei
Fernwechsel verlaufen in Nord-Sud-Richtung durch das Untersuchungsgebiet. An
den Kreuzungsstellen mit den Straf3en liegen die Unfallschwerpunkte, vorwiegend
an der B 275 zwischen der Abzweigung der K 708 und der Querung der A 3, im
Bereich der ,Englanderkurve®. Weitere unfallreiche Strallenabschnitte sind die ge-
samte K 708 sowie die K 707, zwischen der Einmindung der K 708 und der Querung
des Auroffer Bachs. Hier findet ein kleinrdumiger Wechsel zwischen dem Waldbe-
reich als Einstand und dem Wiesental des Auroffer Bachs als Asungsflache statt.
Auch an der sudlich von Eschenhahn gelegenen B 275 und an der K 706 treten hau-
fig Wildunfalle auf. Dartuber hinaus sind die vorhandenen FlieRgewasser durch Aus-
bau und Quellfassung stark vorbelastet. Vor allem im Gewassernahbereich bestehen
Vorbelastungen durch Ackerbau von standértlich nicht geeigneten Flachen. In Ab-
hangigkeit von der Verkehrsbelastung ist entlang der vorhandenen Strallen mit z. T.
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erheblichen Schadstoffbelastungen zu rechnen. Im Landschaftsplan (STADT ID-
STEIN 1998) sind im Untersuchungsraum mehrere Altflachen eingetragen. Eine Ein-
stufung der von den Ablagerungen ausgehenden Umweltgefahrdung liegt nur licken-
haft vor, wobei keine ,Altlasten” oder ,Altlastenverdachtige Flachen® vorliegen. Die
bereits vorhandenen Versiegelungen wirken sich negativ auf die Grundwasserneu-
bildung und die Wasserrtckhaltung aus. Der naturferne Ausbau der Gewasser ver-
hindert deren naturliche Eigendynamik und damit die Entwicklung vielfaltiger Struk-
turen. Daruber hinaus bewirkt die Sohlabsenkung der FlieRgewasser eine Verkleine-
rung des Retentionsraumes sowie eine Entwasserung der angrenzenden Flachen.
Schadstoffbelastungen des Grundwassers durch Altlasten sind gegenwartig nicht be-
kannt. Belastungen durch die Landwirtschaft (diffuse Eintrage) sind wahrscheinlich,
kdnnen momentan aber nicht quantifiziert werden. Vorbelastungen der klimatischen
Funktionen bestehen in Form von Immissionen durch die vorhandenen Verkehrs-
wege (insb. durch die B 275 sowie die K 708) sowie durch die haushaltlichen Emis-
sionen.

Bei der Darstellung des Raumwiderstandes steht die Ermittlung von Konfliktschwer-
punkten und konfliktarmen Bereichen im Vordergrund. Jede mdgliche Umgehungs-
straRenldsung fuhrt zu Flachenveranderungen, Immissionen und Zerschneidungen
und beeintrachtigt dadurch die Schutzgutfunktionen im Untersuchungsraum. Im Fol-
genden wird die Bedeutung von Flachen fur die Erflllung der einzelnen Schutzgut-
funktionen zusammengefasst, um den Widerstand des Raumes gegenuber projekt-
bedingten Eingriffen darzustellen:

Landschaft / Landschaftsbild:

Eine sehr hohe Bedeutung besitzen die alten Waldbereiche sowie der mittlere Tal-
bereich des Auroffer Bachs. Hohe Bedeutung haben der sudliche und ndrdliche Ab-
schnitt dieses Bachtals, der Talraum des Ehrenbachs, die Ubergangsbereiche am
Ortsbach und am 6stlichen Schellberg, das Offenland Eschenhahns sowie der Wald
mittleren und jungen Alters. Aufgrund des teilweise offenen Charakters der Land-
schaft und des bewegten Gelandes kommt den weitraumigen Sichtbeziehungen mit
der umgebenden Landschaft eine besondere Bedeutung zu.
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Wohn- und Wohnumfeldfunktion:

Aufgrund der Wohnstruktur (vorwiegend Dorf- und Mischgebiete) besitzt der grofdte
Teil der Siedlungsgebiete eine hohe Bedeutung. Der Kindergarten besitzt eine sehr
hohe Bedeutung.

Erholungs- und Freizeitfunktion:

Die ausgewiesenen regionalen und uberregionalen Radwanderwege weisen flur die
Erholungs- und Freizeitfunktion eine hohe Bedeutung auf, der Limes-Wanderweg
weist eine sehr hohe Bedeutung auf. Der Ubrige Untersuchungsraum mit Ausnahme
der Nahbereiche der Hauptverkehrsstrallen sowie ldstein-Kernstadt haben eine mitt-
lere Bedeutung als lokale Erholungsgebiete. In diesem Zusammenhang kommt der
barrierefreien Zuganglichkeit und einigen Wegen in die Landschaft eine besondere
Bedeutung zu

Tiere und Pflanzen:

Eine sehr hohe Bedeutung fur das Schutzgut Tiere weisen die alten Buchen- und
Eichenwalder dstlich des Auroffer Bachtals, die alten Eichenwalder an der Hohelei,
ein Buchenwald sudoéstlich von Eschenhahn sowie der Waldbereich im sudwestli-
chen Untersuchungsraum auf. Ebenfalls sehr hoch eingestuft wird ein Ausschnitt des
Auroffer Bachtals 6stlich von Eschenhahn, der Talbereich des Ehrenbachs und des
Wurzelbachs sowie ein Grunlandstreifen im Nordosten des Untersuchungsgebiets.
Eine hohe Bedeutung fur das Schutzgut Tiere haben die ubrigen Wald- und Talbe-
reiche sowie das Feldgehdlz auf dem Limes. Eine sehr hohe Bedeutung flr das
Schutzgut Pflanzen und Biotope haben die naturnahen Buchen-, Eichen- und Ei-
chen-Hainbuchenwalder, stidwestlich und 6stlich von Eschenhahn, an der Hohelei
sowie westlich der Autobahnunterfiihrung der B 275. AuRerhalb der Walder sind es
die Quellbereiche der FlieRgewasser, die Flieligewasser dort wo sie nicht naturfern
verbaut sind sowie die Feucht- und Nassbereiche an den Bachen. Die extensiven
Frischwiesen in den Bachtalern und die Felsfluren, die in den steileren Bereichen der
Walder zu finden sind, haben ebenfalls eine sehr hohe Bedeutung.
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Boden:

Boden mit sehr hoher Bedeutung kommen in den Talbereichen von Auroffer Bach
und Ehrenbach sowie vereinzelt im gesamten Untersuchungsraum vor. Boéden mit
einer hohen Bedeutung verteilen sich grof3flachig im gesamten Untersuchungsraum.

Wasser:

Eine Flache von hoher Bedeutung ist lediglich das ausgewiesene Uberschwem-
mungsgebiet des Ehrenbachs. Flachen mit sehr hoher Bedeutung kommen im Un-
tersuchungsraum nicht vor. Die Bedeutung der Gewasserfunktion des Auroffer
Bachs ist in seinem Oberlauf sehr hoch. Der noérdliche Fischteich besitzt eine hohe
Bedeutung fur die Gewasserfunktion.

Luft / Klima:

Der Wald mit Klimaschutzfunktion westlich der B 275, nach Querung des Auroffer
Bachtals weist eine hohe Bedeutung auf. Flachen mit sehr hoher Bedeutung kom-
men im Untersuchungsraum nicht vor.

Kultur- und sonstige Sachgiter:

Der Limes, sowohl sichtbar als auch nicht sichtbar, sowie die ROmertirme weisen
eine sehr hohe Bedeutung auf. Die Mittelwalder als historische Waldnutzungsform
haben eine hohe Bedeutung

Als Ergebnis kdnnen folgende potentielle Konflikischwerpunkte aufgezeigt werden,
in denen mindestens ein Schutzgut eine sehr hohe Bedeutung aufweist:

1. Talbereich des Auroffer Bachs

Der Talbereich des Auroffer Bachs weist in seinem gesamten Verlauf mindestens fur
ein Schutzgut, teilweise auch fur zwei, eine sehr hohe Bedeutung auf. Das Schutzgut
Boden hat entlang des gesamten Bachs eine sehr hohe Bedeutung. Der Oberlauf
der Bachs innerhalb des Waldes hat daruber hinaus flur die Schutzguter Landschafts-
bild und Wasser eine sehr hohe Bedeutung. Noérdlich des Zuflusses des Ortsbachs
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hat das Grunland wegen des Vorkommens zahlreicher Tagfalter- und Heuschrecken-
arten fur das Schutzgut Tiere eine sehr hohe Bedeutung. Fur das Landschaftsbild
eine sehr hohe Bedeutung hat wiederum der Talabschnitt zwischen den Querungen
der B 275 und der K 707. Wegen des Vorkommens von Rote-Liste-Arten ist der Be-
reich zwischen B 275 und dem sudlichen Teich flr das Schutzgut Tiere von sehr
hoher Bedeutung. Somit hat der Talbereich des Auroffer Bachs in seinem gesamten
Verlauf einen sehr hohen Raumwiderstand.

2. Talbereich des Ehrenbachs

Der Talbereich des Ehrenbachs hat in seinem gesamten Verlauf sowohl fur das
Schutzgut Boden eine sehr hohe Bedeutung wie auch das Schutzgut Tiere. Hier wer-
den zahlreiche Arten von Tagfaltern, Heuschrecken, Amphibien und Voégeln beo-
bachtet. Zu dem Bereich zahlt auch der kleine Teich nordlich der K 707 mit den damit
in Verbindung stehenden Vegetationsbestadnden. Somit weist auch dieser Talraum
einen sehr hohen Raumwiderstand auf.

3. Alte Waldbestande entlang des Auroffer Bachs

Die alten Buchen- und Eichenwaldbestande, die sich Ostlich des Auroffer Bachtals
sowie auf der Felskuppe der Hohelei erstrecken haben eine sehr hohe Bedeutung
fur die Schutzguter Landschaftsbild, Tiere sowie Pflanzen und Biotope. Dort wo der
Limes durch den Wald verlauft Gberlagern sich drei Schutzglter mit sehr hoher Be-
deutung. In Verbindung mit den Grinlandern im Talbereich des Auroffer Bach weisen
diese alten Waldbestande den hochsten Raumwiderstand innerhalb des Untersu-
chungsraumes auf.

4. Waldbereich stdwestlich von Eschenhahn

Die Mischwalder stuidwestlich von Eschenhahn haben als Lebensraum zahlreicher
Végel fur das Schutzgut Tiere eine sehr hohe Bedeutung. Zudem hat der Buchen-
wald stidwestlich von Eschenhahn durch seine faktische Klimaschutzfunktion fir das
Schutzgut Klima eine hohe Bedeutung. Ebenfalls eine hohe Bedeutung hat dieser
Waldbereich flur das Landschaftsbild und stellenweise fur den Boden, so dass durch
die Uberlagerung dreier Schutzgiiter mit hoher Bedeutung hier ein hohes Konfliktpo-
tential vorliegt.
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5. Waldbereich westlich der A 3
Die naturnahen Buchen- und Buchenmischwalder westlich der Autobahn A 3 weisen
fur das Schutzgut Pflanzen und Biotope eine sehr hohe Bedeutung auf.

6. Limes und Rémertirme

Der Limes hat sowohl in seinen sichtbaren als auch in seinen nicht sichtbaren Ab-
schnitten eine sehr hohe Bedeutung fiir das Schutzgut Kulturgiter. Die Uberreste der
Romertirme haben ebenfalls eine sehr hohe Bedeutung. Abgesehen von den Tal-
raumen des Auroffer Bachs und des Ehrenbachs sowie von der Ortslage Eschen-
hahns hat der Untersuchungsraum fur mindestens ein Schutzgut eine hohe Bedeu-
tung und damit einen hohen Raumwiderstand.

Weite Teile des Untersuchungsraumes, vor allem jedoch den ausgedehnten Wald-
bereich, haben flr zwei Schutzguter eine hohe Bedeutung. Im Folgenden werden
deshalb die Bereiche herausgestellt, die aufgrund einer Uberlagerung von drei oder
vier Schutzgitern mit hoher Bedeutung ein erhohtes Konfliktpotential aufweisen.

7. Waldbereiche um Eschenhahn

Die durch Buchen und Fichten gepragten Waldbereiche um Eschenhahn haben fur
das Schutzgut Landschaftsbild weitestgehend eine hohe Bedeutung. Das Schutzgut
Pflanzen und Biotope wie auch Tiere haben hier entweder eine sehr hohe oder hohe
Bedeutung. Zusatzlich hat das Schutzgut Boden stellenweise eine hohe Bedeutung.
Dadurch entstehen Bereiche, in denen sich drei Schutzguter mit jeweils hoher Be-
deutung Uberlagern. Die grof3te zusammenhangende Flache ist der Hohenricken
zwischen RoRberg und Ziemerswand. In einem kleinen Ausschnitt stdlich des Eh-
renbacher Offenlandes hat das Schutzgut Kulturguter wegen eines dort erhaltenen
Mittelwaldes als viertes Schutzgut eine hohe Bedeutung.

8. Offenland sudlich von Eschenhahn

Flr das Schutzgut Landschaftsbild hat das Offenland sudlich von Eschenhahn ein-
heitlich eine hohe Bedeutung. Die Flachen, die durch Streuobstwiesen und extensi-
ves Grunland eingenommen werden auRerdem fur das Schutzgut Pflanzen und Bio-
tope. Stellenweise hat zusatzlich das Schutzgut Boden eine hohe Bedeutung, so
dass auch hier durch die Uberlagerung dreier Schutzgiter mit hoher Bedeutungsein-
stufung ein hohes Konfliktpotential entsteht. Neben diesen Konfliktschwerpunkten,
die sich aus der Bedeutung der Flachen fur die Schutzguter ergeben, sind auch funk-
tionale Beziehungen, die sich nicht flachig darstellen lassen, bei der Trassierung zu
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beachten. Dies sind vor allem die weitraumigen Sichtbeziehungen (vom Schellberg
Richtung Sudwesten und Nordosten; vom Zuckerberg Richtung Sudwesten) und
funktionale Beziehungen zwischen Siedlung und Landschaft (Barrierefreiheit, Zu-
ganglichkeit) sowie faunistische Funktionsbeziehungen.
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Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Insgesamt wurden 6 Trassenvarianten zuzlglich 1 Untervariante fir eine Umge-
hungsstral’e von ldstein-Eschenhahn untersucht.

Bei allen Varianten, mit Ausnahme der Variante 6 wurde zugrundegelegt, dass die K
708 zwischen Eschenhahn und der Umgehung zurlickgebaut werden kann.

4 Trassenvarianten verlaufen nordlich der Ortslage Eschenhahn (Varianten 1, 2a, 2b
und 3) und 3 Tassenvarianten (Varianten 4, 5 und 6) stdlich davon.
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3.2.2 Variante 1

Die Trasse bei der Variante 1 beginnt von Neuhof kommend an der Serpentine, die
in die Ortslage von Eschenhahn fihrt, und verlauft nérdlich von Eschenhahn bis zur
Einmundung der K 707/K 708, von dort aus folgt sie weitgehend dem vorhandenen
Straldenzug der K 707 bis zum Autobahnanschluss Idstein an die A 3. Dieser musste
dann entsprechend den neuen verkehrlichen Verhaltnissen angepasst werden.

Die Umgehungsstrale erhalt rd. 11.750 Kfz/24 Std. und entlastet dadurch die Orts-
durchfahrt, in der jetzt nur noch rd. 1.350 Kfz/24 Std. fahren.

Aufgrund der FUhrung dieser Trasse muss der gesamte Verkehr zum Gewerbegebiet
Worzgarten und den sudlichen Gebieten der Kernstadt Idstein Uber die L 3274 und
damit Uber die Autobahnanschlussstelle Idstein fahren. Dies fuhrt dort zu einer Ver-
doppelung des Verkehrs gegenuber dem Prognose-Nullfall auf der westlichen Seite
des Autobahnanschlusses und zu einer Zunahme von rd. 40 % auf der Ostlichen
Seite. Da die dstliche Seite des Autobahnanschlusses durch die geplante Zufahrt an
der B 275 in HOhe der Autobahnunterfiihrung stark entlastet wird, entspricht die Ver-
kehrsmenge an der 6stlichen Seite ungefahr der Verkehrsmenge im Analyse-Nullfall.

Bei der Variante 1 bleiben die heute schon signalisierten Knotenpunkte
L 3274/Rampe B 275 und L 3274/Black- und Deckerstral3e ausreichend leistungsfa-

hig.

Die Knoten L 3274/Umgehungsstrale (K 707), L 3274/BAB-Rampe West und L
3274/BAB-Rampe Ost

- konnen bei einigen nicht gravierenden Umbaumalinahmen und Signalisierung
auch unter Beachtung der teilweise begrenzten Staurdume ausreichend leistungsfa-
hig gestaltet werden.

- sind bei Umbau zu kleinen Kreisverkehrsplatzen mit jeweils einem Bypass an den
beiden Rampen (zur bzw. von der Autobahn) hdchst leistungsfahig. Die Verkehrs-
qualitat kann mit geringen Ruckstaulangen in den Zufahrten mit gut bis sehr gut ein-
gestuft werden.
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Durch die attraktive Route zur Autobahnanschlussstelle hin wird die Ortsdurchfahrt
von Ehrenbach deutlich entlastet.

Die Trasse der Variante 1 hat eine Lange von ca. 3,6 km.
Zur Anbindung der Ortslage Eschenhahn ist bei Bau — km 0 + 215 ein héhengleicher,
nicht signalisierter Anschluss geplant.

Bei Bau — km 2 + 270 sto3t die Umgehungsstralde auf die vorhandene K 707. An
dieser Stelle ist ebenfalls ein hohengleicher, nicht signalisierter Anschluss an die K
707 in Richtung Ehrenbach geplant.

Kurz vor dem Bauende muss die L 3274 an die geplante Umgehungsstral’e ange-
bunden werden. Die L 3274 kann durch die beschriebenen UmbaumafRnahmen in
ihrer Leistungsfahigkeit erhdht werden. Die sich in westliche Richtung anschliel3en-
den Anschlussstellen an die BAB A 3 mussen ebenfalls durch Umbaumalnahmen
in ihrer Verkehrsqualitat erhoht werden.

Die Nordvarianten haben eines gemeinsam, sie fuhren alle Uber den Eschenhahner
Stern. In diesem Bereich liegen Versorgungsleitungen der Wasser- und der Gasver-
sorgung. Wegen des Einschnittes der Trasse von mehr als 8 m Tiefe, werden die
Versorgungsleitungen auf der Limesbricke (BW 3) neuverlegt. Die Mindestlberde-
ckungen der Versorgungsleitungen kénnen gewahrleisten werden.

3.2.3 Variante 2a

Die Trasse der Variante 2a beginnt ebenfalls westlich von Eschenhahn. Der Tras-
senbeginn wurde hier im Gegensatz zur Variante 1 schon vor den Beginn der Ser-
pentine gelegt, um einen dort vorhandenen, unzureichenden Kurvenradius mit zu
beseitigen. Sie flhrt von dort in Richtung Norden, nérdlich an der Erhebung der ,Ho-
helei“ vorbei, Uberfuhrt in inrem weiteren Verlauf das Auroffer Bachtal mit einem Bru-
ckenbauwerk und mundet rd. 600 m vor der Autobahnuberfihrung wieder auf die B
275.

Die Belastung der Umgehungsstrale ist durch die Fuhrung der Trasse zuruck zur B
275 und damit naher zum Gewerbegebiet Wdrzgarten und die sldlichen Bereiche
der Kernstadt mit rd. 13.350 Kfz/24 Std. etwas hoher als bei der Variante 1. Die Ver-
kehrsbelastungen im Zuge der Autobahnanschlussstelle Idstein liegen wieder im Be-
reich derer des Prognose-Nullfalles, so dass dort keine Ausbaumalinahmen erfor-
derlich sind.
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Die Trasse der Variante 2a hat eine Lange von ca. 3,0 km.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 12.650 Kfz/24 h und einem
Schwerverkehrsanteil von 5,9 % wurde fur die Umgehungsstral’e ein Regelquer-
schnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer Fahrbahn-
breite von 7,50 m gewahilt.

Wegen des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hochstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
deshalb die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen erforderlich.

Als einziger Knotenpunkt im Zuge dieser Variante ist bei Bau — km 0+860 der plan-
gleiche, nicht signalisierte Anschluss der K 706 vorgesehen. Diese Kreisstralle wird
auf einer Lange von 650 m auf die dann alte Bundesstralde gelegt. Eschenhahn wird
ebenfalls plangleich und nicht signalisiert an die verlegte K 706 an-
gebunden.

Bezlglich der Kreuzung von Versorgungsleitungen siehe Variante 1.
3.2.4 Variante 2b

Die Variante 2b unterscheidet sich von der Variante 2a nur mit einer geringfugig an-
deren Linienfihrung im Grundriss. Die Erhebung der ,Hohelei“ wird bei dieser Vari-
ante etwas naher umfahren. Die Trassenlange betragt ca. 3,2 km.

Durch die etwas andere Linienfuhrung konnte die max. Langsneigung auf 6,2 % be-
schrankt werden.

Ein Zusatzfahrstreifen ist ebenfalls erforderlich.
3.2.5 Variante 3

Die Trasse bei der Variante 3 beginnt analog der der Varianten 2. Sie flhrt im weite-
ren Verlauf etwas naher an der Ortslage von Eschenhahn mit einer sudlichen Um-
fahrung der Hohelei vorbei und mindet bereits rd. 1.000 m vor der Autobahnuber-
fuhrung auf die B 275.

Die Trasse der Variante 3 hat eine Lange von ca. 2,93 km.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 42:6506 14.100 Kfz/24 h
und einem Schwerverkehrsanteil von 5,9 3,8 % wurde fur die Umgehungsstralie ein
Regelquerschnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer
Fahrbahnbreite von 7,50 m gewahit.
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Wegen des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hochstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen erforderlich.

3.2.6 Variante 4

Die Variante 4 stellt eine weitestgehend ortsnahe, sudliche Umfahrung von Eschen-
hahn dar. Sie beginnt oberhalb der Ortslage von Eschenhahn, fuhrt sudlich dber Of-
fenland und relativ ortsnah an Eschenhahn vorbei. Nach zweimaligem Queren des
Auroffer Bachtales endet diese Variante im Bereich der derzeitigen Einmundung der
K 708 an die B 275.

Bei Bau — km 0+600 ist zur Anbindung der Kreisstral3e K 706 ein neuer Knotenpunkt
geplant, deren Fortflihrung auch Eschenhahn an die Umgehungsstral3e anbindet.

Der weitere Verlauf orientiert sich an einem vorhandenen Wirtschaftsweg bis die
Trasse die Waldgrenze erreicht. Danach fallt das Gelande zum Auroffer Bach hin ab.
Eine Talbrlcke Uberspannt ab Bau — km 1+600 das Bachtal.

Bei Bau — km 2+500 wird der Limes gekreuzt.

Eine weitere Talbrucke wird n6tig, um schnellstmoglich aus den Konfliktschwerpunk-
ten herauszukommen und den Anschluss an die vorhandene B 275 zu finden. Die
Talbrtcke Il Uberspannt ebenfalls den Auroffer Bach.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 12.650 Kfz/24 h und einem
Schwerverkehrsanteil von 5,9 % wurde fur die Umgehungsstral’e ein Regelquer-
schnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer Fahrbahn-
breite von 7,50 m gewahilt.

Ein Zusatzfahrstreifen in den Steigungsbereichen ist nicht erforderlich.
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3.2.7 Variante 5

Die Trasse bei der Variante 5 beginnt ebenfalls oberhalb von Eschenhahn, fuhrt in
einer im Gegensatz zur Variante 4 ortsferneren Lage am Rand des dort gelegenen
Waldgebietes sudlich an Eschenhahn vorbei und mindet kurz vor der geplanten
neuen Autobahnrampe in Richtung Frankfurt wieder auf die B 275.

Der neue Knotenpunkt ahnelt dem von Variante 4.

Der weitere Verlauf der Trasse liegt auf einem Wirtschaftsweg der am sudlichen
Waldrand entlang fuhrt bis die Trasse die Waldgrenze erreicht. Danach fallt das Ge-
lande zum Auroffer Bach ab. Eine Talbrucke uberspannt das Bachtal.

Bei Bau — km 2+415 wird der Limes gekreuzt.

Bis zur Anschlussstelle Zusatzrampe ldstein B 275 — A 3 verlauft die Trasse aul3er-
halb der Konfliktschwerpunkte.

Die Verkehrsbelastungen entsprechen ungefahr denen der Variante 2a und 2b; die
Belastung der Umgehungsstral3e fallt aber wegen der etwas langeren Trassenfuh-
rung mit rd. 12.650 Kfz/24 Std. etwas ungunstiger aus.

Die Trasse der Variante 5 hat eine Lange von ca. 3,8 km.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 12.650 Kfz/24 h und einem
Schwerverkehrsanteil von 5,9 % wurde fur die Umgehungsstralle ein Regelquer-
schnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer Fahrbahn-
breite von 7,50 m gewahlt.

Aufgrund des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hdchstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
deshalb die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen erforderlich.

3.2.8 Variante 6

Die Variante 6 stellt eine sehr eng an der Ortslage von Eschenhahn liegende Orts-
umgehung dar. Sie beginnt oberhalb der Ortslage von Eschenhahn und fuhrt Gber
Offenland sudlich und sehr eng an Eschenhahn vorbei. Nach dem Queren des Au-
roffer Bachtales endet diese Variante vor der derzeitigen Einmundung der K 708 an
der B 275.

Bei Bau — km 0+670.000 ist zur Anbindung der Kreisstral’e K 706 ein neuer Knoten-
punkt geplant, dessen Fortfuhrung auch Eschenhahn an die Umgehung anbindet.
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3.3

Der weitere Verlauf orientiert sich an einen vorhandenen Wirtschaftsweg bis die
Trasse die Waldgrenze erreicht. Danach fallt das Gelande zum Auroffer Bach hin ab.
Eine Talbrlcke Uberspannt ab Bau — km 1+600 das Bachtal.

Bei Bau — km 1+700 und 2+500.000 wird der Limes gekreuzt.

Die Verkehrsbelastungen entsprechen im Wesentlichen denen von Variante 4; die
Belastung der Umgehung fallt aber wegen der kirzeren Trassenflhrung mit rd.
13.150 Kfz/24 Std. etwas hoher aus.

Die Trasse der Variante 6 hat eine Lange von ca. 2,4 km.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 13.150 Kfz/24 h und einem
Schwerverkehrsanteil von 5,9 % wurde fur die Umgehungsstralle ein Regelquer-
schnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer Fahrbahn-
breite von 7,50 m gewahlt.

Wegen des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hdchstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
deshalb die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen erforderlich.

Beurteilung der Varianten
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Stadtebaulich betrachtet sind alle Varianten eigentlich als gleichwertig zu bewerten,
da es fur die stadtebauliche Entwicklung des Ortskernes keine Rolle spielt, ob
Eschenhahn im Norden oder Suden umfahren wird. Geringflgig negativ zu bewerten,
ist jedoch die extreme Nahe der Variante 6 zum Ortskern. Da hier gewisse Beein-
trachtigungen nicht auszuschlieen sind, sind die entfernteren Varianten im Vorteil.

Alle Varianten belasten landwirtschaftliche wie auch forstwirtschaftliche Flachen, je-
doch in unterschiedlichem Ausmal. Variante 1 als die langste Variante belastet die
meisten forstwirtschaftlichen Flachen gegenlber allen anderen Varianten. Die Sud-
varianten 4, 5 und 6 belasten wesentlich mehr landwirtschaftliche Flachen als die
Nordvarianten und schneiden damit schlechter ab.

Infrastruktureinrichtungen sind von den Trassenfuhrungen nicht betroffen.

Die Variante 3 ist aus raumstrukturellen Griinden vorzuziehen. Sie vermeidet — wie
alle Nordvarianten — aufgrund der ausreichenden Entfernung zum Ortsteil von
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Eschenhahn Konflikte mit der Wohnnutzung, hat aber aufgrund Ihrer kirzeren Stre-
ckenflhrung gegenlber den Nordvarianten den Vorteil, dass sie zu einer moglichst
geringen Inanspruchnahme von Flachen fuhrt. Diese Variante schafft somit am bes-
ten den raumstrukurellen Spagat zwischen Larmschutz einerseits, welcher ein Abru-
cken erfordert, und moglichst geringer Flacheninanspruchnahme anderseits, welcher
zu einem Heranrucken an die Ortschaft fuhrt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

FiUr eine genauere Betrachtung der verkehrlichen Auswirkung einer Umgehungs-
stral3e auf den Ortsteil Eschenhahn des Mittelzentrums ldstein wurde am 28. April
2005 eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt und ausgewertet.

Am 16. September 2014 wurde eine neuerliche Verkehrsuntersuchung durchgefthrt
und ausgewertet.

Im Kernbereich des Stadtteils Eschenhahn betragt die maximale Querschnittsbelas-
tung auf der B 275 rd. 46-600 12.000 Kfz/24 Std., dies ist etwa auch der Anteil des
Durchgangsverkehrs.

Im Prognose-Nullfall bezogen auf das Zieljahr 2045/2020 2030 kann mit einem An-
stieg der Verkehrsbelastung gerechnet werden, zumal die sog. indisponiblen MafR-
nahmen in die Berechnung mit einflieRen. So wird laut Berechnung eine Quer-
schnittsbelastung von 42:350 12.700 Kfz/24 Std angenommen.

Bei allen Varianten ist zur Verdrangung des Durchgangsverkehrs nur ein Anschluss
an Eschenhahn vorgesehen, der an der nordwestlichen Ortseinfahrt an die B 275
anbindet. Bei zwei Anschllissen nach Eschenhahn hat die Verkehrsuntersuchung
gezeigt, dass trotz der Umgehungsstral’e noch wesentliche Durchgangsverkehre in
der alten Ortsdurchfahrt von Eschenhahn zu erwarten sind.

Mit dem Anschluss Eschenhahns nur im Westen, kann mit einer Reduzierung des
Verkehrsaufkommens im Ortskern von Eschenhahn von ca. 90 % gerechnet werden.
Eine verkehrliche Auswirkung auf die Ortsdurchfahrten von ldstein- Ehrenbach (K
707) und ldstein-Engenhahn ( L 3273) sind nur marginal.

In der Gesamtbetrachtung bildet einzig die Variante 1 eine Ausnahmesituation. Well
Variante 1 nicht wie die brigen Varianten an die B 275 vor der BAB — Uberfiihrung
anschlielt, ist die verkehrliche Auswirkung auf die Anschlussstelle L 3274 besonders
zu betrachten. Mit einem angenommenen Verkehrsaufkommen (DTV) von 20.640
Kfz/24Std wurde eine gesonderte Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Knotenpunkte
031, die in unmittelbarer Nachbarschaft liegenden Knotenpunkte L 3274/BAB-
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Rampe West und Ost sowie die Knoten L 3274/Rampe B 275 und L 3274/Black- und
Deckerstral’e vorgenommen.

Das genaue Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist in Unterlage 15 ersichtlich.
3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit schneidet Variante 3 besser ab als Variante 6,
da in der Variante 3 lediglich eine plangleiche, nicht signalisierte Einmindung in die
UmgehungsstralRe erforderlich wird, bei der Variante 6 aber auch die K 706 zusam-
men mit der Einmindung aus Eschenhahn als plangleiche, nicht signalisierte Kreu-
zung auszubilden ist.

Auch im Hinblick auf die bei Variante 6 vorkommenden gréleren Steigungen in en-
gen Kurvenbereichen, die z.T. auf langen Bruckenbauwerken liegen, ist die Variante
3 geringflgig zu bevorzugen.

Aus Sicht des Verkehrsablaufes des Ubergeordneten Verkehrs kann auch im Hinblick
auf die v. g. Unterschiede zwischen den beiden Varianten in der Anbindung des un-
tergeordneten Strallennetzes ein leichter Vorteil bei der Variante 3 gesehen werden.

Auch aus trassierungs- bzw. entwurfstechnischer Sicht ist die Variante 3 aufgrund
der hoheren Steigungen und engeren Radien geringflgig im Vorteil.

Die Entlastung der Ortsdurchfahrt von Eschenhahn ist bei beiden Varianten gleich.
Es verbleibt in den Prognoseplanungsfallen jeweils eine Belastung von 4350 1.650
Kfz/24 h in der Ortslage.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass aus verkehrlicher Sicht der Vari-
ante 3 der Vorzug vor Variante 6 zu geben ist.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
> Schutzgutbezogener Vergleich der Alternativen
Landschaft:

Die Variante 1 fihrt im Offenland Eschenhahns und Ehrenbachs zu einer mittleren
Gefahrdung des Landschaftsbildes. Im mittleren Abschnitt des Auroffer Bachtals hat
sie jedoch eine sehr hohe Gefahrdung des Landschaftsbildes zur Folge, da die Ober-
flachengestalt des Talraumes durch den Strallendamm verandert und der naturnahe
Charakter durch das technische Element stark dominiert wird. Des Weiteren wird der
Auroffer Bach selbst durch die Trasse Uberpragt. Der nordliche Abschnitt des Talrau-
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mes wird zwar nicht durch die Trasse Uberformt, der wenig vorbelastete Landschaft-
raum jedoch durch die Trasse dominiert. Innerhalb des Waldes ist die Gefahrdung
durch die Variante 1 gering.

Die Varianten 2a und 2b unterscheiden sich kaum in ihren Auswirkungen auf das
Landschaftsbild. Wegen der exponierten Lage und der damit verbundenen guten Ein-
sehbarkeit der Trasse haben sie eine hohe Gefahrdung des Landschaftsbildes im
Eschenhahner Offenland zur Folge. Im mittleren Abschnitt des Auroffer Bachtals, den
die Varianten mit einer Brlcke Uberspannen, ist die Veranderung des Landschafts-
bildes sehr grof3. Dies ist die Folge des Einfugens eines technischen Elementes in
einen wenig vorbelasteten Landschaftsraum und der sehr grof3en Sichtbarkeit der
hohen Bruckenbauwerke (40 m bei der Variante 2a und 50 m bei der Variante 2b).
Da die Brickenbauwerke zum Teil den Wald Gberragen und hier das Landschaftsbild
uberpragen und dominieren, bewirken sie eine hohe Gefahrdung des Waldbereichs.
Wegen des gleichen Verlaufs flhrt die Variante 3, ebenso wie die Varianten 2a und
2b, zu einer groRen Veranderung des Landschaftsbildes im Eschenhahner Offen-
land. Wie Varianten 2a und 2b Uberspannt auch die Variante 3 den mittleren Ab-
schnitt des Auroffer Bachtals mit einer Bricke. Wegen der technischen Vorbelastung
durch die B 275 und die K 708 in diesem Bereich ist die Gefahrdung dieses Land-
schaftsraumes jedoch lediglich grof3. Aufgrund der geringeren Brickenhohe als bei
den Varianten 2a und 2b ist die Dominanz der Bricke im Wald geringer und die Ge-
fahrdung des Landschaftsbildes hier mittel.

Die Variante 4 fuhrt in allen von ihr durchfahrenen Landschaftsbildeinheiten zu sehr
grolRen Veranderungen. Da die Trasse eine markante Senke im Eschenhahner Of-
fenland quert und durch den Bau in Dammlage hier die Morphologie Uberpragt, wird
die Raumstruktur stark beeintrachtigt. Wegen der exponierten Lage am Hang des
Schellbergs ist die Trasse gut einsehbar und wirkt dominant. Der sudliche Teil des
Auroffer Bachtals wird von der Variante 4 mit zwei Brucken uUberspannt, die beide
aufgrund der Héhe sehr gut einsehbar sind. Da der Talraum, besonders im Bereich
der sudlichen Brucke, kaum durch technische Elemente vorbelastet ist, haben die
Bauwerke eine sehr dominante Wirkung auf das Landschaftsbild. Besonders die sud-
liche Brucke Uberragt den Wald auf einer langen Strecke und dominiert damit den
Landschaftsraum.

Da sich die Variante 5 im Vergleich zur Variante 4 besser an die Raumstrukturen des
Eschenhahner Offenlandes anpasst und wegen der weniger exponierten Trassen-
fuhrung entlang des Waldrandes, hat die Variante 5 lediglich eine grofde Gefahrdung
des Landschaftsbildes dort zur Folge. Das durch technische Elemente unvorbelas-
tete Landschaftsbild im sudlichen Abschnitt des Auroffer Bachtals wird durch das gut
einsehbare Brickenbauwerk sehr stark Uberpragt und dominiert. Auch der von der
Brucke Uberragte Wald wird durch die Trasse dominiert.
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Die Variante 6 fuhrt im Eschenhahner Offenland und im sudlichen Talraum des Au-
roffer Bachs zu sehr grof3en Veranderungen. Wegen ihrer exponierten Lage am
Hang des Schellbergs ist die Trasse gut einsehbar und wirkt dominant. Das Land-
schaftsbild im sudlichen Abschnitt des Auroffer Bachtals ist nur wenig durch techni-
sche Elemente vorbelastet, so dass es durch das gut einsehbare Bruckenbauwerk
sehr stark Uberpragt und dominiert wird. Aufgrund ihrer relativ geringen Hohe Uber-
ragt die Brucke nur auf kurzer Strecke den Wald und verliert daher dort ihre domi-
nante Wirkung.

Die Veranderung des Landschaftsbildes ist bei der Variante 3 am geringsten, da sie
Landschaftsbildelemente, Sichtbeziehungen und die Eigenart der Landschaft am we-
nigsten gefahrdet und die Beanspruchung von Flachen mit besonderen Landschafts-
bildqualitaten im mittleren Bereich liegt. Es folgen in Reihung die Varianten 2a, 2b, 6
und 5, deren Auswirkungen auf Landschaftsbildelemente, Sichtbeziehungen und die
Eigenart der Landschaft untereinander in etwa gleich sind. Jedoch ist zu bertcksich-
tigen, dass bei der Variante 6 keine Aufwertung des Auroffer Bachtals durch den
Ruckbau der bestehenden B 275 erfolgt. Am schlechtesten schneidet die Variante 1
ab, am zweitschlechtesten die Variante 4. Variante 4 fuhrt zwar zu qualitativ schwer-
wiegenderen Auswirkungen auf das Landschaftsbild, jedoch sind weniger Land-
schaftsbildeinheiten betroffen als bei der Variante 1. Des Weiteren ist die Inanspruch-
nahme von Flachen mit besonderen Landschaftsbildqualitadten bei Variante 4 ledig-
lich halb so grof3 wie bei Variante 1.

Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit:

Alle Varianten werden zu einer deutlichen Verringerung der Verkehrslarmbelastung
in der Ortslage von Eschenhahn fuhren. So wird es nur im geringen Umfang zu
Grenzwertuberschreitungen kommen. Zu den grofdten Auswirkungen fuhrt wegen der
ortsnahen Trassenfuhrung die Variante 6, gefolgt von der Variante 4. Bei den Ubrigen
Varianten sind die Auswirkungen auf die Baugebiete durch Verlarmung in etwa
gleich.

Alle Varianten weisen eine maximal mittlere Gefahrdung aufgrund der Beanspru-
chung von Flachen mit Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitfunktion auf. Dabei
fuhrt die Variante 1 zu den flachenmaRig groten Auswirkungen, wahrend die Vari-
ante 6 die geringsten Auswirkungen aufweist. Die Varianten 4, 2a, 3, 2b und 5 liegen
mit aufsteigendem Flachenverbrauch dazwischen. Die Varianten 4 und 6 fuhren da-
gegen zu den groRten Beeintrachtigungen von Flachen mit Bedeutung fur die Nah-
erholung durch Landschaftszerschneidung und betriebsbedingten Stérwirkungen, da
sie, ebenso wie die Variante 5, den frei zuganglichen Freiraum im Studen Eschen-
hahns zerschneidet und Rad- und Wanderwege umfangreich durch Larm beeintrach-
tigt. Die geringsten Auswirkungen sind durch die Varianten 2b und 3 zu erwarten, da
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diese, wie auch die beiden anderen Nordvarianten, den siedlungsnahen Freiraum in
dem durch die B 275 vorbelasteten Bereich zerschneiden und verlarmen, jedoch zu
geringeren Larmbelastigungen der Rad- und Wanderwege als die Varianten 1 und
2a fuhren. Alle Varianten fuhren zu einer deutlichen Verbesserung der innerértlichen
Funktions- und Wegebeziehungen einschliellich des im Ort verlaufenden Limes-
Wanderweges. Demgegenuber steht eine Verschlechterung des Zugangs in die
Landschaft, die bei den Varianten 4, 5 und 6 aufgrund der Trennung aller Wegebe-
ziehungen aus dem Ort nach Suden und zum Teil nach Osten, mit Ausnahme der im
Auroffer Bachtal verlaufenden, am ausgepragtesten ist. Die Nordvarianten stellen
sich als gunstiger dar, da hierbei auch der Zugang zu den siedlungsnahen Erho-
lungsgebieten im Westen und Norden durch die Trassenuberquerung am Eschen-
hahner Stern erhalten wird. Da die Varianten 2b und 3 nicht wie die Varianten 1 und
2a Wegeverbindungen zwischen dem Ehrenbacher Offenland und dem Wald unter-
brechen, haben sie die geringsten Auswirkungen.

Die Gefahrdung des Schutzgutes Mensch ist bei der Variante 3 am geringsten. Etwas
schlechter ist die Variante 2b. Es folgt dicht darauf die Variante 2a. Bei der Variante
4 ist die Gefahrdung am hochsten. Am zweitschlechtesten ist die Variante 6, gefolgt
von den Varianten 5 und 1.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:

Aufgrund des hohen Waldanteils im Untersuchungsraum und der teilweise mit be-
deutenden Biotopen und Habitatstrukturen ausgestatteten Talraume, sind bei allen
Varianten erhebliche Auswirkungen zu erwarten.

Der Verlust von Biotopen durch Versiegelung und Flacheninanspruchnahme ist bei
der Variante 1 aufgrund der grof3en Streckenlange durch den Wald und der Notwen-
digkeit eines dritten Fahrstreifens auf ca. der Halfte der Strecke am groften. Die
zweitgroliten Auswirkungen sind bei der Variante 5 zu erwarten, was ebenfalls auf
die grol3e Streckenlange im Wald zuriackzufuhren ist. Mit in etwa den gleichen Aus-
wirkungen, sowohl quantitativ als auch qualitativ, liegen die Varianten 2a, 3 und 2b
(aufsteigende Auswirkungen) im mittleren Bereich. Mit Abstand die geringste Fla-
cheninanspruchnahme weisen wegen der kurzen Trasse und im Fall der Variante 4
des Verzichts auf einen Zusatzfahrstreifen, die Variante 6, gefolgt von der etwas un-
gunstigeren Variante 4 auf.

Insgesamt sind die Auswirkungen durch die bauzeitliche Flachenbeanspruchung bei
der Variante 6 am geringsten. Es folgen die Varianten 4 und 3, zwischen denen je-
doch qualitativ erhebliche Unterschiede bestehen, da der Anteil der sehr stark ge-
fahrdeten Flachen (alter Waldbestand dstlich des Auroffer Bachtals) bei der Variante
4 hoher liegt als der bei der Variante 3. Daher ist die Variante 3 in Bezug auf die
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bauzeitliche Flachenbeanspruchung als am zweitgunstigsten einzustufen. Die insge-
samt bendtigte Flache bei den Varianten 1, 2a, 2b und 5 ist in etwa gleich. Qualitativ
schneidet hierunter jedoch die Variante 5 am ungunstigsten ab, da hier der Anteil der
Flache mit hoher oder sehr hoher Bedeutung hdher liegt. Die betriebsbedingten Aus-
wirkungen sind bei der Variante 6 insgesamt am geringsten. Es folgen die Varianten
3 und 4. Variante 4 hat zwar die geringere Belastung zur Folge, jedoch ist bei Vari-
ante 3 bei nur etwas hoherer Belastung von einer deutlich groReren Entlastung aus-
zugehen. Es folgen mit in etwa gleich groRen Be- und Entlastungen die Varianten 2a
und 2b. Da die Variante 5 nicht nur eine etwas grol3ere Be-, sondern auch eine etwas
geringere Entlastung aufweist, ist sie etwas ungunstiger als die beiden Varianten 2a
und 2b. Am schlechtesten schneidet die Variante 1 ab, die sowohl die grofiten Be-
lastungen aufweist, als auch das zweitschlechteste Verhaltnis zwischen Be- und Ent-
lastung hat.

Da der Untersuchungsraum Uberwiegend eine hohe bzw. sehr hohe Bedeutung fur
Tiere und Pflanzen aufweist und da wegen der verschiedenen Biotopstrukturen zahl-
reiche Funktions- und Austauschbeziehungen vorhanden sind, konzentrieren sich
die Konfliktpunkte der Varianten nicht auf einzelne Bereiche, sondern liegen flachen-
deckend vor. Alle Varianten queren das Eschenhahner Offenland und durchschnei-
den dabei die wechselseitigen Funktionsbeziehungen der Avifauna und der Fleder-
mause zwischen den Lebensraumen Wald, Offenland und Siedlung. Sowohl das
Waldgebiet nordlich von Eschenhahn, das von den Nordvarianten durchfahren wird,
als auch der Wald sudostlich und dstlich der Ortschaft, den die Studvarianten durch-
fahren, sind Lebensraum fur zahlreiche Vogelarten (darunter auch besonders und
streng geschitzte Arten) sowie Jagdrevier fur verschiedene Fledermausarten. Die
Trassen haben neben dem direkten Flachenverlust auch die Zerschneidung des ver-
bleibenden Lebensraumes zur Folge. Am starksten sind die Auswirkungen bei der
Variante 1, da durch deren Trasse zahlenmalig die meisten geschutzten und gefahr-
deten Vogelarten betroffen sind. Unter den Nordvarianten sind die Auswirkungen bei
der Variante 3 am geringsten, da diese sudlich der Hohelei gefuhrt wird und daher
nicht die bedeutenden Vogelvorkommen ndrdlich der Hohelei beeintrachtigt. Zwi-
schen den Feuchtwiesen am Auroffer Bach und dem 0Ostlich angrenzenden Waldbe-
reich bestehen Wechselbeziehungen der Artengruppe Amphibien, die durch die Va-
rianten 4 und 5 zerschnitten werden. Durch die Variante 5 werden dariber hinaus
die Wildkatze, die auf ihren Streifzligen in den Wald 6stlich von Eschenhahn gelan-
gen kann, sowie Gro3sauger, die den tradierten Wildwechseln folgend den Waldle-
bensraum durchziehen, beeintrachtigt. Der Auroffer Bach einschlie3lich der angren-
zenden Aueflachen mit Feuchtwiesen und Ufer- bzw. Feldgehdlzen wird durch die
Variante 1 beansprucht und durch die Bautatigkeit beeintrachtigt. Hierdurch werden
die Durchgangigkeit des Gewassers und damit die Funktionsbeziehungen wasser-
gebundenen Tierarten unterbrochen. Bei allen Varianten werden die Lebensraume
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durch betriebsbedingte Storreize entlang der jeweiligen Trasse beeintrachtigt. Ge-
setzlich geschutzte Biotope werden durch die Varianten 1 (trocken-warme Eichen-
walder) und durch die Variante 5 (Borstgrasrasen) zerstort bzw. beeintrachtigt. Vari-
ante 1 beansprucht Flachen am Waldrand von Ehrenbach, in denen der Neuntoter
(Anhang | der Vogelschutzrichtlinie) sein Revier hat. Lediglich betriebsbedingt beein-
trachtigt wird dieses Revier durch die Variante 2a. Die ndérdlichen Waldbereiche die-
nen den ebenfalls in Anhang | der VSR aufgefuhrten Arten Mittelspecht, Schwarz-
specht und Schwarzmilan als Jagd- und Brutrevier. Durch die Nordvarianten werden
Teile dieses Lebensraumes zerstort bzw. betriebsbedingt beeintrachtigt. Die ge-
ringste Wirkung geht dabei von Variante 3 aus, da diese lediglich das Revier des
Schwarzspechts beeintrachtigt. In den Waldern sudlich und ostlich von Eschenhahn
ist es der Mittelspecht, dessen Revier die Varianten 4 und 5 durch den Trassenbau
beanspruchen sowie betriebsbedingt beeintrachtigen werden. Die in Anhang IV der
FFH-Richtlinie aufgefihrten Fledermause kommen im gesamten Untersuchungs-
raum vor und werden von allen Varianten durch Zerschneidung des Lebensraumes
sowie durch betriebsbedingte Storreize beeintrachtigt. Mit Abstand am ungulnstigsten
auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen wirkt sich aufgrund der anlage- und baube-
dingten Flacheninanspruchnahme sowie der starken qualitativen Auswirkungen die
Variante 1 aus. Am zweitschlechtesten ist die Variante 5, die ebenfalls eine hohe
Flacheninanspruchnahme zur Folge hat und deren qualitativen Auswirkungen im
mittleren Bereich liegen. An dritter Stelle folgen die Varianten 2a, 2b und 3, wobei
Variante 3 wegen der weniger umfanglichen Flacheninanspruchnahme und den qua-
litativ geringeren Auswirkungen einen kleinen Vorteil hat. Fur das Schutzgut Tieren
und Pflanzen am glnstigsten einzustufen ist die Variante 6, da hier die Flachenbe-
anspruchung am geringsten ausfallt. An zweiter Stelle folgt die Variante 4, deren Fla-
chenbeanspruchung und qualitative Auswirkung groéfer ist.

Boden:

Die Auswirkungen durch Versiegelung sind bei der Variante 1 insgesamt am grof3ten.
Dabei spielt neben der grol3en Streckenlange vor allem eine Rolle, dass etwa die
Halfte der Trasse dreistreifig ausgebaut werden muss. Die zweitgrélite betroffene
Flache zeigt die Variante 5. Dabei fuhrt sie jedoch von allen Varianten zu der ge-
ringsten Versiegelung von Boden mit hoher Bedeutung da sie diese Bereiche (rund
um Eschenhahn, Auroffer Bachtal, Teile des Ehrenbachtals) weitgehend meidet oder
mit einer Bricke Uberspannt. Damit ist die Variante 2a, aufgrund des grofl3en Anteils
an betroffenen Boden mit hoher Bedeutung, eher ungunstiger als Variante 5. Die
qualitativ und quantitativ geringsten Auswirkungen hat die Variante 6. Es folgen die
Varianten 4, 3 und 2b. Die Varianten 1 und 5 betreffen die grofte Flache durch Bo-
denstrukturveranderungen im Bereich der Damme und Einschnitte. Dabei ist die Ge-
fahrdung durch die Variante 1 jedoch deutlich groRer, da durch sie qualitativ hoch-
wertigere Boden betroffen sind. Es folgen in absteigender Reihenfolge die Varianten
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2b, 3 und 2a. Die Variante mit der qualitativ und quantitativ insgesamt geringsten
Gefahrdung ist die Variante 6, gefolgt von der Variante 4. Sowohl qualitativ als auch
quantitativ hat die Variante 6 die geringsten Auswirkungen durch baubedingte Bo-
denverdichtung. Die Variante 4 hat die zweitgeringsten Auswirkungen. Die Variante
3, durch die etwas mehr Flache, jedoch qualitativ von geringerer Bedeutung, betrof-
fen ist, ist mit der Variante 4 vergleichbar. Etwas ungunstiger sind die Varianten 2a,
2b und 5, die in etwa gleichwertig eingestuft werden mussen. Die grofdte Auswirkung
ist bei der Variante 1 zu erwarten. Die Beeintrachtigung von Flachen durch Schad-
stoffe sind insgesamt bei der Variante 6 und 3 am gunstigsten, da durch diese quan-
titativ (geringste Gefahrdung) bzw. qualitativ (beeintrachtigt am wenigsten Béden ho-
her und sehr hoher Bedeutung) die geringsten Auswirkungen zu erwarten sind. Es
folgen die Varianten 2b, 2a und 4, bei denen das Ausmal} der gefahrdeten Flache
nur wenig auseinanderliegt. Jedoch sind bei der Variante 2b deutlich weniger Fla-
chen hoher und sehr hoher Bedeutung betroffen, als bei der Variante 2a. Die Vari-
ante 4 ist qualitativ noch schlechter einzustufen. Die Varianten 1 und 5 fuhren, vor
allem aufgrund ihrer Streckenlange, zu der groften Gefahrdung so dass sie trotz
grolRer Entlastungswirkung als ungunstigste Varianten einzustufen sind, wobei die
Variante 1 wegen der grol3eren Beeintrachtigung von Béden hoher und sehr hoher
Bedeutung als schlechter einzustufen ist. Mit Ausnahme der zu erwartenden Uber-
schussmassen ist die Variante 6 in allen Belangen als am gunstigsten einzustufen.
Die Varianten 3 und 4 stellen sich gemeinsam am zweitgunstigsten dar. Die Variante
4 ist hinsichtlich der Versiegelung und der Beeintrachtigung der Bodenfunktionen
durch Damme und Einschnitte am gunstigsten, die Variante 3 bei den Immissions-
wirkungen und den temporaren Wirkungen durch das Baufeld. Die Varianten 2a und
2b liegen in der Mitte, wobei die Variante 2b bei der Versiegelung und bei der Immis-
sionsbelastung giinstiger ist, jedoch deutlich mehr Uberschussmassen erzeugt. Am
ungunstigsten sind die Varianten 5 und 1, wobei die Variante 1 bei allen betrachteten
Wirkungen zum Teil deutlich am unglnstigsten ist, aul3er bei den Wirkungen auf-
grund der Unterbringung von Uberschussmassen.

Wasser:

Aufgrund der geringen Bedeutung der betroffenen Flachen in Verbindung mit der
geringen Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit sind keine erheblichen Aus-
wirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Das einzige direkt betroffene FlieRge-
wasser ist der Auroffer Bach. Die Variante 1 quert den Auroffer Bach etwas stdlich
der derzeitigen Querung durch die K 707. Aufgrund der Vorbelastung durch Verbau-
ungen und der damit verbundenen mittleren Bedeutung des Fliel3gewassers ist eine
mittlere Beeintrachtigung zu erwarten. Bei Variante 4 wird beim Einschwenken auf
die bestehende B 275 eine Dammbdschung notwendig. Auf der Westseite der Trasse
liegt diese Boschung im Bereich des Auroffer Bachs, so dass dieser hier auf ca. 14
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m zusatzlich verrohrt oder verlegt werden muss. Da die Ubrigen Varianten den Au-
roffer Bach mit Hilfe einer Bricke queren, wird kein Gewasserausbau notwendig
sein. Eine Gefahrdung des Auroffer Bachs durch Schadstoffeintrag ist bei allen Vari-
anten, jedoch mit erheblichen Unterschieden der jeweils betroffenen Streckenlange,
zu erwarten (Variante 6 beeintrachtigt zusatzlich den Ortsbach, die Streckenlangen
werden jedoch gemeinsam betrachtet). Variante 1 beeintrachtigt den langsten Stre-
ckenabschnitt, Variante 4 den Zweitlangsten und Variante 5 den Drittlangsten. Die
Auswirkungen der Varianten 6, 2a und 2b liegen im mittleren Bereich. Variante 3
beeintrachtigt dagegen den Auroffer Bach auf der kurzesten und hat daher mit Ab-
stand die geringsten Auswirkungen. Bei allen Varianten sind Entlastungen zu erwar-
ten, wobei zu beachten ist, dass die Schadstoffbelastung des entlasteten Bereichs
nicht vollstandig zurlick geht. Die gréf3ten Entlastungen werden bei Variante 5 wartet,
die geringsten bei Variante 6. Das Verhaltnis zwischen Neubelastung und Entlastung
ist bei Variante 3 am glnstigsten. Bei den Varianten 4 und 6 ist eine groRere Neube-
lastung als die Entlastung zu erwarten. Die Variante 1 hat wegen ihrer briackenfreien
Trassenfuhrung und der damit verbundenen grof¥flachigen Versiegelung die umfang-
lichsten Auswirkungen auf die Retentionsfunktion. lhr folgt aufgrund der gro3en Tras-
senlange die Variante 5. Wegen der geringen Trassenlange und, im Falle der Vari-
ante 4, dem Verzicht auf einen Zusatzfahrstreifen haben die Varianten 4 und 6 die
geringsten Auswirkungen auf die Retentionsfunktion. Die Varianten 2a, 2b und 3 lie-
gen in der Mitte. Variante 1 schneidet bei allen Auswirkungen auf die Oberflachen-
gewasser, teilweise mit grollem Abstand, am schlechtesten ab. Am zweitschlechtes-
ten schneidet die Variante 4 ab, am drittschlechtesten die Variante 5. Die geringsten
Auswirkungen sind bei Variante 3 zu erwarten. Mit in etwa den gleichen Auswirkun-
gen liegen die Varianten 2a und 2b auf dem zweiten Rang. An dritter Stelle folgt die
Variante 6. Einen deutlichen Vorteil vor allen anderen Varianten hat Variante 3 auf-
grund der Querung des Flie3gewassers ohne Ausbaumalnahme, der nur sehr ge-
ringen zusatzlichen Schadstoffbelastung bei einer gleichzeitig sehr hohen Entlastung
des Auroffer Bachs sowie wegen der etwas geringeren Auswirkung auf die Re-
tentionsfunktion.

Luft und Klima:

Die Variante 6 beansprucht die grofte Flache der Kaltluftentstehungsgebiete, gefolgt
von den Varianten 1 und 2b sowie der Variante 3. Da die Boschungsflachen kleiner
sind, bzw. nicht in dem flr die klimatische Ausgleichsfunktion wichtigen Offenland
liegen, haben die Varianten 2a, 4 und 5 geringere Auswirkungen. Der Kaltluftstrom,
der von der EisenstralRe der Ortslage zufliel3t, wird wegen der Dammlage der Vari-
ante 4 sudwestlich von Eschenhahn beeintrachtigt. Die Ubrigen Varianten haben
keine Hemmung von Kaltluftstromen zur Folge. Beeintrachtigungen von Frischluf-
tentstehungsgebieten sind bei allen Varianten durch die Inanspruchnahme von Wald-
flachen zu erwarten. Am grofdten sind die Auswirkungen bei Variante 5, gefolgt von
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Variante 1, was auf die lange Trassenfuhrung der beiden Varianten zurtckzuflihren
ist. Die Auswirkungen durch die Varianten 2a, 2b und 3 liegen im mittleren Bereich.
Die Variante 6 ist, gefolgt von der Variante 4, aufgrund der kurzen Trassenfuhrung
durch den Wald am gunstigsten einzustufen. Die Grenzwerte fir Schadstoffimmis-
sion von NO2 und PM 10 werden bei allen Varianten einige Male im Jahr Uberschrit-
ten. Jedoch bleibt die Anzahl der Uberschreitungen innerhalb des gesetzlich erlaub-
ten Rahmens. Aufgrund der langen Trassenfuhrung durch den Wald geht von Vari-
ante 5 eine Gefahrdung des Bestandsklimas aus, welche die der anderen Varianten
deutlich ubersteigt. Es folgen mit abnehmenden Auswirkungen die Varianten 2b, 3,
2a, 4 und 1. Die geringsten Auswirkungen sind wegen der geringen Streckenlange
bei der Variante 6 zu erwarten. Die groRten Auswirkungen auf das Schutzgut
Klima/Luft sind bei Variante 5 zu erwarten. Als zweitschlechteste folgt Variante 2b.
Die Varianten 1, 2a und 3 liegen etwa gleichauf im Mittelfeld. Am gunstigsten ist die
Variante 6, gefolgt von der Variante 4 zu bewerten.

Kulturguter und sonstige Sachgiiter:

Da die Nordvarianten am Eschenhahner Stern im Einschnitt liegen, wird sowohl der
oberirdische als auch der unterirdische Teil des hier verlaufenden Limes zerstort. Der
Verlust durch diese Varianten umfasst in etwa die gleiche Flache, wobei die Varian-
ten 1 und 2b aufgrund des tieferen Einschnitts etwas gro3ere Auswirkungen haben.
Von den Varianten 4 und 5 wird der nérdliche Limes im Gegensatz zu dem Sudlichen,
der mit Hilfe eines Bruckenbauwerks Uberspannt wird, in Einschnittslage gequert,
wodurch der unterirdische, nicht sichtbare Teil des Walls vollstandig zerstort wird
(oberirdische Teile sind hier nicht mehr vorhanden). Die beanspruchte Flache ist da-
bei bei Variante 4 grolier als bei Variante 5. Die Variante 6 quert beide Limes in
Dammlage. Die Limes sind hier nur noch unterirdisch vorhanden, so dass dieser Teil
durch den Trassenbau teilweise oder vollstandig zerstort wird. Das Relikt eines Ro-
merturms Ostlich des Auroffer Bachtals liegt vollstandig im Bereich der Variante 4.
Dies hat den Teil- bzw. Totalverlust dieses archaologischen Denkmals sehr hoher
Bedeutung zur Folge. Variante 5 tangiert den Romerturm, so dass wahrend der Bau-
phase Beeintrachtigungen entstehen kénnen. Im Wald stdéstlich von Eschenhahn
befindet sich ein weiterer Romerturm. Dieser liegt im Bereich der Variante 6 und wird
vollstandig zerstdrt. Beeintrachtigungen durch Erschitterungen oder Schad-
stoffimmissionen werden bei keiner Variante erwartet. Bei der Variante 1 werden ca.
1.500 m? Mittelwald durch die Trasse beansprucht. Bei den Ubrigen Varianten ist mit
keiner Beeintrachtigung dieser historischen Waldnutzugsform zu rechnen. Die histo-
rische Eisenstralle wird bei den Varianten 2a, 2b und 3 zweimal (durch die Trasse
selbst und durch die K 706) gequert und damit zusatzlich zerschnitten werden. Bei
der Variante 5 wird die Querung der EisenstralRe lediglich verlegt. An dieser Stelle
wird daruber hinaus der historische Weg zwischen Neuhof und Idstein gequert. Diese
alte Wegebeziehung wird bei der Variante 4 zweimal, sudwestlich und norddstlich
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von Eschenhahn und bei der Variante 6 einmal, sidwestlich von Eschenhahn, ge-
quert.

In der Summe sind die Varianten 2a und 3 am gunstigsten. An zweiter Stelle folgt
die Variante 2b, die zu einem etwas gro3eren Verlust des Limes fuhrt. Variante 1,
die zusatzlich zu dem Verlust des Limes auch den Verlust eines Mittelwaldes zur
Folge hat, folgt an dritter Stelle. Wegen des umfanglicheren Verlustes des Limes,
insbesondere aber wegen der Zerstorung eines Romerturmes, sind die Sudvarian-
ten als ungunstig fur das Schutzgut Kultur- und Sachguiter zu bewerten. Die Vari-
ante 4, die die grof3ten Auswirkungen auf den Limes und den Romerturm hat, ist
als am ungunstigen einzustufen. Am zweitschlechtesten ist die Variante 6, gefolgt
von der Variante 5.

Zusammenfassende Bewertung:

Ausgehend von den Bewertungseinstufungen bei den Schutzgutern wird fur jede
Variante der Rang in die Tabelle eingetragen. Bei identischen Werten wird das arith-
metische Mittel aus den Rangplatzen der identischen Werte zugeordnet. Anschlie-
Rend wird der durchschnittliche Rang der jeweiligen Variante ermittelt.

Rangfolge der Varianten

_ Var. 1 Var. 2a Var. 2b Var. 3 Var. 4 Var. 5 Var. 6

Landschaft 7 2 3 1 6 4 5
Mensch 4 3 2 1 7 6 5
Tiere und Pflan- 7 45 45 3 2 6 1
zen

Boden 7 4,5 4,5 3 1,5 6 1,5
Wasser 7 2,5 2,5 1 6 5 4
Klima / Luft 4 6 4 4 2 7 1
Kultur- und 5 2,5 4 2,5 7 6 1
Sachguter

Summe 41 25 24,5 15,5 31,5 40 18,5
Rang (gesamt) 7 4 3 1 5 6 2
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Abb.6

Die nachfolgende schematische Ubersicht Giber die schutzgutbezogenen Rangfolgen
der Varianten stellt eine Abschatzung der relativen Positionen der Varianten unter
einander dar und ist als Erganzung der vergleichenden Gegenuberstellung der Vari-
anten im Variantenvergleich zu verstehen.

Landschaft 3 .. . . . .
i BB s 20
I ]

Mensch

Tiere und
Pflanzen

Boden = 3 = I I
Wasser . II
Klima/Luft -

3
Kultur- und -. l l
Sachgiiter

Gesamt 3 - -- - .-

eher glnstig < -> eher ungunstig

Abb. 7 Schematische Ubersicht tiber die schutzgutbezogenen Rangfolgen der Varianten

In der Summe zeigt sich, dass die Variante 3 deutlich am glinstigsten ist und
somit aus umweltfachlicher Sicht die Vorzugsvariante darstellt. An zweiter
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Stelle liegt die Variante 6, gefolgt von den Varianten 2b, 2a und 4. Am schlech-
testen bewertet werden die Variante 5 und 1.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Variantenvergleich
Variante | Lange (km) | StraBenbau Kosten | BW Kosten Ges(am:kg)s ten
1 3,6 9.228.000 2.606.000 11,834
2a 3,1 6.633.000 8.639.000 15,272
2b 3,2 7.475.000 11.317.000 18,792
3 2,8 7.214.000 10.032.000 17,246
4 3,0 5.270.000 17.350.000 22,620
5 3,8 9.090.000 17.422.000 26,512
6 2,5 5.009.000 21.581.000 26,590

Abb. 8

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Kosten der Variante 1 sind mit ca. 12 Mio. € am gunstigsten. Die tubrigen nordli-
chen Varianten (2a, 2b und 3) sind ca. 30 bis 50 % teurer. Die sudliche Variante 4 ist
fast doppelt so teuer und die sudlichen Varianten 5 und 6 sogar mehr als doppelt so
teuer wie die Variante 1.

Im Rahmen der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung sind erhebliche Unterschiede in den
Gesamtkosten zu erkennen. Die Variante 1 ist eindeutig die mit Abstand wirtschaft-
lichste Variante.

Gesamtabwagung

Nach den durchgefihrten Einzelabwagungen geht die nérdliche Variante 3 in der
Gesamtschau als vorzugswiurdige Lésung hervor.

Eine ndrdliche Umfahrung von Eschenhahn ist gegenuber sudlichen Umfahrungen
als vorzugswurdig anzusehen, da dadurch eine Beeintrachtigung des Limes als
Weltkulturerbe weitestgehend vermieden werden kann und deutlich niedrige Kosten
mit deren Realisierung der Nordvarianten verbunden sind. Zwar bedeutet eine
ndrdliche Umfahrung wiederum, dass der anschlieRende Trassenverlauf sich in der
Schutzzone |l des festgesetzten Trinkwasserschutzgebietes "In der Geisenbach"
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befindet. Durch eine Realisierung entsprechend den Vorgaben der RiStWAG kon-
nen aber Beeintrachtigungen des Wasserschutzgebietes und der Trinkwasserfor-
deranlage ausgeschlossen werden. Hinsichtlich der weiteren Kriterien bestehen
keine wesentlichen Unterschiede zwischen den Nord- und Stidumfahrungen.

Bei Vergleich der nérdlichen Varianten untereinander hat sich die Variante 3 als
vorzugwurdig herausgestellt.

Dieses Ergebnis wurde dem Bundesministerium fur Verkehr; Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS) vorgelegt. Mit Gesehenvermerk vom 22.09.2010 hat das BMVBS der

Variante 3 zugestimmt.
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41

Technische Gestaltung der BaumaRnahme
Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 275 ist als anbaufreie, Uberregionale Stralienverbindung in die Kategorie LS |l
einzustufen, die ausschliel3lich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr benutzt wird.
Der Anschluss Eschenhahns ist eine plangleiche Anbindung in Form einer T-Ein-
mundung. Die B 275 ist eine einbahnige Stral’e und bei Steigungsstrecken mit einem
Zusatzfahrstreifen ausgestattet.

Basierend auf einer Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 80 km/h wurden die folgenden
Mindesttrassierungselemente gewahlt:

Krimmungsradius min. R = 250 m
Ubergangsbogen min. A = 150 m
Langsneigung min s = 1,8%
max s = 7,6%
Wannenausrundung  min H(W) = 1.300 m
Kuppenausrundung min H(K) = 5.000 m

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 42:650 14.900 Kfz/24 h
und einem Schwerverkehrsanteil von §;9 3,8 % wurde fur die Umgehungsstral3e ein
Regelquerschnitt 10,5 nach RAS Q 96 mit einer Kronenbreite von 10,50 m und einer
Fahrbahnbreite von 7,50 m gewahlt.

Als einziger Knotenpunkt im Zuge dieser Variante ist bei Bau — km 0+860 der plan-
gleiche, nicht signalisierte Anschluss der K 706 (neu) als T-Einmindung vorgesehen
(Grundform 1). Die Kreisstrale liegt auf einer Lange von ca. 650 m auf der B 275(ar).
Die Ortslage von Eschenhahn wird plangleich und nicht signalisiert an die neue Kreis-
stralle K 706 angebunden.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Wegen des vorhandenen Gelandeprofils ist es nicht moglich, fur die gewahlte Ent-
wurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h die empfohlene Hdéchstlangsneigung von 6 %
einzuhalten. Um dennoch eine ausreichende Reisegeschwindigkeit zu erreichen, ist
deshalb die Anlage eines Zusatzfahrstreifens in den Steigungsbereichen von Bau -
km 1+150 bis Bau - km 2+180 erforderlich.

Dem Rad- und FuRgangerverkehr der sowohl aus Eschenhahn in westliche Richtung
in die Gemarkung Orlen gelangen will, wie auch dem aus diesem Gemarkungsteil
kommenden Besucher bieten sich zwei Querungsmadglichkeiten an. Die Wirtschafts-
wegebrucke (BW 3) im Bereich des Limes und die Rad- und Fuldgangerbrucke (BW
1) im Zuge der Eisenstral3e bieten ausreichend ErschlieBungsqualitat.

In Gstlicher Richtung wird die alte B 275 und die K 708 zu einem Wirtschaftweg zu-
ruckgebaut. Dies eroffnet fur den Rad- und Fuldgangerverkehr die Moglichkeit, durch
Unterquerung der Talbrlcke Auroffer Bach (BW 4) die Stadt Idstein und deren Ort-
steile Ehrenbach und Oberauroff zu erreichen.

Der Linienbusverkehr auf der B 275 zwischen den Stadten Taunusstein und Idstein
wird weiterhin gewahrleistet sein. In der Ortslage von Eschenhahn ist in jede Fahrt-
richtung jeweils eine Haltestelle. Da Eschenhahn zukunftig nur noch im Westen an
die Bundesstralle angeschlossen sein wird, gilt es innerhalb der Ortslage Eschen-
hahns eine Wendemdglichkeit zu schaffen. Erste Uberlegungen sind zum Beispiel
der Bau eines Kreisels an der Haltestelle Panoramastralle.

Die neue Trasse der B 275 zerschneidet sowohl forstwirtschaftliche, wie auch land-
wirtschaftliche Flachen. Zur ErschlieBung der beiderseits der neuen Stral3e liegen-
den Wirtschaftsflachen wurden in Abstimmung mit Hessenforst und den ortlichen
Landwirten die notwendigen Wege und Wegeanschlusse festgelegt.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Auf der Strecke ist eine Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 80 km/h festgelegt, die fur
eine anbaufreie Strecke angemessenen ist. Die Geschwindigkeit sollte jedoch an der
T — EinmUndung der Kreisstrale 706 auf min. 70 km/h gedrosselt werden, um an
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dieser Stelle ein sicheres Ein-/Abbiegen und Kreuzen zu gewahrleisten. Fir ein si-
cheres Uberholen auf dem steilen Streckenabschnitt von Bau-km 1+150 bis 2+270
ist ein Zusatzfahrstreifen vorgesehen.

Die Eisenstral3e, eine historische Wegeverbindung und als Radfernwanderweg aus-
gewiesen, kreuzt die Bundesstraller) in Hohe der jetzigen Einmindung der K 706.
FuRganger und Radfahrer, die die Eisenstral’e bewandern, kreuzen die B 275(ar) in
einem schwer einsehbaren Strallenabschnitt. Die neue Bundesstrale kreuzt eben-
falls die Eisenstral’e, jedoch nicht plangleich, sondern in einem Gelandeeinschnitt.
Fir ein sicheres queren ist hier eine Rad- und Fulgangerbriicke (UF Eisenstrale,
BW 2) vorgesehen.

Aufgrund einer Sicherheitsauditierung im Januar 2010 wurde das Bauende in Rich-
tung A 3 erweitert, um die defizitare Englanderkurve im Bestand in die Stral3enpla-
nung mit aufnehmen zu konnen. Die Sicherheitsauditierung stellte eine starke Unfall-
gefahrdung in diesen Abschnitten fest (Bau-Km 2+800 bis Bau-Km 3+325), weshalb
eine Umplanung zwingend
erforderlich war.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ist die Errichtung eines Wildschutzzaunes
vorgesehen. Anhand von Beitragen des Beauftragten des Landesjagdverbandes
Hessen und einer gutachterlichen Stellungnahme zu wildbiologischen Auswirkungen
der Ortsumgehung des Instituts fur Wildbiologie Gottingen, Dresden e.V., ist mit Wild-
querungen unbedingt zu rechnen. Wildunfalle an der B275¢@i) sind nachgewiesen.
Der Wildschutzzaun wird durch Wildquerungsanlagen unterbrochen, um den Zer-
schneidungseffekt fur das Wild weitestgehend wieder aufzuheben. Die Wildque-
rungsanlagen sind im Kapitel 4.13, Strallenausstattung naher beschrieben.
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4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Name Kategorie Querschnitt | gepl. Quer- | Kreuzung
schnitt

Eisenstrale Radfernwanderweg/ 3m 3,5m Rad- und FulRganger-
Wirtschaftsweg briicke (BW 1)

Limes Wirtschaftsweg 3,5m 3,5m Uberfiihrungsbauwerk

(BW 3)

K 706 zwischengemeindliche |RQ 7,5 3,5m Talbauwerk (BW 4)

StraRe, Bauklasse V

Die geplante Ortsumgehung verlasst bei ca. Bau-km 0+300 die alte Trasse und ver-
lauft auf ca. 700 m Uber landwirtschaftliche Flachen, wobei die neue Trasse sich
hauptsachlich am sog. Beckerweg orientiert. Diese Trassenlage vermeidet einen er-
heblichen Eingriff in die landwirtschaftlichen Flachen. In mehreren Abstimmungsge-
sprachen mit der Landwirtschaft wurde das in den Unterlagen dargestellte landwirt-
schaftliche Wegenetz erarbeitet. Besonderes Augenmerk lag hierbei an der Erschlie-
Rung der westlich der neuen Trasse gelegenen Flachen, die Uber das Bauwerk Nr.
3 zu erreichen sind. Wichtig in dem Zusammenhang ist die Befestigung des Wald-
weges zwischen Limes und Eisenstral’e mit Mineralgemisch fur eine ganzjahrige Be-
fahrbarkeit. Auf Parallelwege konnte weitestgehend verzichtet werden, da die Fla-
chen Uber das bestehende Wegenetz und der geplanten Kreisstral’e 706 auf der
alten Bundesstral3e gut erschlossen sind.

Im Anschluss an das Bauwerk Nr. 3 bis zum Bauwerk Nr. 4 verlauft die neue Trasse
auf Waldflachen der Stadt Idstein, die von Hessen-Forst bewirtschaftet werden.
Durch den geplanten Trassenverlauf werden Holzabfuhrwege und Rickewege zer-
schnitten. Zusammen mit Hessen-Forst wurde in mehreren Abstimmungsgespra-
chen das neue forstliche Wegenetz erarbeitet. Ergebnis war, dass keine neue Que-
rungen zwischen den Bauwerken Nr. 3 und 4 notwendig sind. Ein Hauptweg der
Forstwirtschaft verlauft von der Kreisstralle 707 bis zum sog. Eschenhahner Stern.
An dieser Stelle ist die Limesbrucke (BW 3) vorgesehen. Dieser wichtige Forstweg
wird durch die Trassenflihrung der neuen Bundesstralde mehrmals durchtrennt, so-
dass beiderseits der Bundesstralde Parallelwege einzuplanen waren, die wiederum
an das Bauwerk 3 angeschlossen sind. An die Parallelwege binden die Forstwege
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an, die die Waldabteilungen erschlie3en. Die neuen Forstwege werden mit Mineral-
gemisch hergestellt, um eine ganzjahrige Befahrbarkeit zu gewahrleisten.

Alle Hauptwirtschaftswege wurden im Rahmen der 2. Plananderung auf 3,50 m ver-
breitert.

Bei Bau-km 0+300 besteht auf der linken Fahrbahnseite eine Anbindung eines Forst-
weges, der die Waldabteilungen in der Gemarkung Maisel, Stadt Taunusstein er-
schlief3t. Diese Anbindung bleibt bei der neuen Planung bestehen und ist die einzige
ihrer Art Von Bau-km 0+000 bis Bauende.

Die Ortsumgehung wird als Bundesstral’e gewidmet. Die alte Strecke und die Orts-
durchfahrt werden teilweise entwidmet, umgestuft oder gar rekultiviert. Hierzu ist ein
mit den zustandigen Gebietskorperschaften bzw. zukinftigen Baulasttragen abge-
stimmtes Umwidmungskonzept den Unterlagen beigefugt.

Da Idstein-Eschenhahn nur die Anbindung im Westen der Ortslage erhalt, wird von
Ortsausgang Eschenhahn im Osten bis zum Abzweig K 708 dernedenTrasse-auf
die-bestehende Bundessiralle die Stralle zu einem Radweg und land- und forstwirt-
schaftlichen Weg abgestuft und zu einem Schotierweg asphaltierten Weg mit 3,50m
Breite rickgebaut. Der neuentstandene Weg dient gleichzeitig auch als Betriebsweg
zur Erreichung des Briuckenwiderlagers der Talbriicke Auroffer Bach (BW 4) und der
Stutzwand (BW 5) bei Bau-km 2+740.

Die Kreisstralle 708 wird ebenfalls, da ihre Verbindungsfunktion entfallt, zu einem
Radweg und land- und forstwirtschaftlichen Weg abgestuft und zu einem Schetier-
weg asphaltierten Weg mit 3,50 m Breite rickgebaut.

Im Bereich der Talbricke wird ein Betriebsweg an den Radweg angeschlossen der
sich auf der alten K 708 befindet. Dieser Weg dient zur Unterhaltung der Talbriucke
und dem geplanten Regenrickhaltebecken.

B 275; Ortsumgehung Ildstein-Eschenhahn Seite 56



Hessen Mobil
StraRen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

- Erlauterungsbericht-

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die neue Trasse beginnt westlich von Eschenhahn und verlasst die alte Trasse vor
Beginn der Serpentine, wo ein unzureichender Kurvenradius vorhanden ist. Sie ver-
lauft von dort in Richtung Norden Uber landwirtschaftliche Bewirtschaftungsflachen
bis zum Eschenhahner Stern. Die Trasse verfolgt weiter einen nérdlichen Kurs und
verlauft nun im Wald. Hier liegt sie in der Zone |l eines Trinkwasserschutzgebietes.
Im Anschluss an das Trinkwasserschutzgebiet schwenkt die Trasse mit einem Ra-
dius von R= 400,00 m nach Osten ab und verlauft sudlich an der Erhebung der ,Ho-
helei“ vorbei, Uberfuhrt in ihrem weiteren Verlauf das Auroffer Bach-Tal mit dem Bau-
werk Nr. 4 und mandet rd. 200 m vor der Autobahntberfihrung wieder auf die B 275.
Der Vorentwurf wurde gemals ARS 18/2002, dem Erlass des HMWVL vom
17.10.2002 und der Allgemeinverfugung Nr. 22/2008 des Hessischen Landesamtes
fur Strallen- und Verkehrswesen einem Sicherheitsaudit nach der ESAS 2002 unter-
zogen. Die Auditierung des Vorentwurfes erfolgte im Wesentlichen auf der Basis der
RAL Entwurf, die Planung selbst erfolgte nach der derzeit gultigen RAS L; RAS Q
und RAS K. Hieraus ergaben sich dem Grunde nach Sicherheitsdefizite wegen der
unterschiedlichen Anwendung. Das Sicherheitsaudit hat 33 Abweichungen und Si-
cherheitsdefizite festgestellt, die zum Teil planerisch behoben werden konnten. Der
andere Teil der Empfehlungen entsprach zwar nicht der RAL Entwurf, jedoch den
derzeit o0.a. gultigen Richtlinien und wurde deshalb nicht verandert. Insbesondere der
gewahlte Strallenquerschnitt entspricht weiterhin der RAS Q 96 und wurde durch
den Sicherheitsauditor in Bezug auf die prognostizierte Verkehrsmenge als sichere
Losung dargestellt. Da sich die Feststellungen des Sicherheitsaudits Uber die ge-
samte Strecke verteilen, hat sich der gesamte Trassenverlauf von der Phase des
Vorentwurfs zum Planfeststellungsentwurf verandert bzw. wurde in Bezug auf die
Verkehrssicherheit optimiert. Insbesondere wurde es notwendig, das Bauende von
Bau-km 2+932 auf Bau-km 3+325 zu verlegen, um die sog. Englénderkurve in die
Planung mit einzubeziehen. Das Planungsergebnis in diesem Bereich erfolgte in en-
ger Zusammenarbeit mit dem Sicherheitsauditor.
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4.3.2 Zwangspunkte

Als Zwangspunkte der Linienflhrung gilt der als Welterbe anerkannte Obergerma-
nisch-Rémische Schutzwall Limes und die nach Natur- und Artenschutzaspekten zu
meidende Erhebung HOHELEI (452,5 m G NN).

In Abstimmung mit der Denkmalschutzverwaltung wurde die neu entstehende Que-
rung mit dem Limes in eine bereits vorhandene Unterbrechung des Limes gelegt.
Diese befindet sich an einer finfarmigen Wegekreuzung, dem sog. Eschenhahner
Stern. Eine geringflgige Verschiebung der Trasse wird in diesem Bereich grundsatz-
lich untersagt. Dies bedeutet wiederum, dass der anschlieRende Trassenverlauf sich
in der Schutzzone |l des festgesetzten Trinkwasserschutzgebietes "In der Geisen-
bach" befindet. Um die Schutzzone Il in Ostlicher Richtung zu umfahren, wie es die
Wasserwirtschaftsverwaltung fordert, wirde dies einen massiven Einschnitt bzw.
Eingriff in den Untergrund bedeuten, da dort das Gelande stark ansteigt. Das hat
wiederum zur Folge, dass die gesamte Schutzzone Il bzw. der Grundwasserstrom
auf der dstlichen StralRenseite von der Wassergewinnungsanlage abgetrennt wirde,
da es sich bei der Gewinnungsanlage um eine oberflachennahe Schurfung handelt.
Eine solche Umfahrung wurde deshalb verworfen.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Entwicklung der Trasse erfolgte nach den folgenden Kriterien:

e Anbaufreie, Uberregionale Strallenverbindung, aul3erhalb bebauter Gebiete:
Kategorie LS I

e Verkehrsbelastung Prognose-Planfall 2045/2020 2030: bei allen Varianten
DTVa2015 2030 =12.000 — 43-000-14.100 Kfz/24h, LKW-Anteil ca. 5;9 3,8 %, (Ent-
lastung in Eschenhahn ca. 90 %)

e Ve=80km/h=> Rmin=250m, Amin =80 m
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4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Basierend auf einer Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 80 km/h wurden die folgenden
Mindesttrassierungselemente gewahlt:

Langsneigung min s 1,8 %
7,6 %

smax.= 8,0 % statt 6,0 % (wg. bewegter Topographie)

maxs

Wannenausrundung min HW) = 1.300 m
Kuppenausrundung min H(K) = 5.000 m

Bedingt durch die sludliche Umfahrung der Hohelei (Vermeidung von Konflikten mit
Natur- und Artenschutz) und die sich dabei entwickelte kurze Streckenfihrung zwi-
schen der Limesbricke (BW 3) und der Talbricke Auroffer Bach (BW 5) und der
maximal zulassigen Langsneigung auf der Talbricke von 5 %, ergab sich in diesem
Abschnitt zwangslaufig eine Langsneigung von ca. 7,7 %. Eine weitere Reduzierung
ist aus den vorgenannten Zwangspunkten nicht mdglich, ohne weitere Konflikte mit
den Schutzgutern hervorzurufen.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Trassierung der Umgehungsstralle orientierte sich an verschiedenen Zwangs-
punkten wie das UNESCO Weltkulturerbe Limes, Wasserschutzgebiete, Abstand zur
Ortslage und Anbindung, naturraumliche Tabuzonen und ein geringes Eingreifen in
landwirtschaftliche Flachen.

In dem so entstandenen Korridor wurde mit den v. g. Entwurfsparametern die Lini-
enfuhrung entworfen und in den Hohenplan Ubertragen.

Eine Uberpriifung der Raumelemente bzw. der Standardraumelemente zeigte je-
doch, dass Defizite in der raumlichen Linienfihrung vorhanden sind. Es findet eine
planerische Optimierung statt, die jedoch ihre Grenzen bei den Zwangspunkten fin-
det. Eine Uberpriifung anhand von Perspektivbildern ist technologisch noch nicht ein-
deutig durchflhrbar.
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Eine Sichtweitenanalyse wurde durchgefuhrt. Auf dem geplanten Streckenabschnitt
sind die erforderlichen Haltesichtweiten vorhanden. Die Uberholsichtweite ist in Teil-
bereichen der Strecke nicht gegeben. Insbesondere im Bereich der Einmundung der
K 706 ware ein Uberholverbot anzustreben.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Aufgrund der Verkehrsbelastung Prognose-Planfall 2645 2030 mit einem DTV20845
2030 von 42-000—13-000 14.100 Kfz/24h bei einem LKW-Anteil von ca. 5,9 3,8 %,
(Entlastung in Eschenhahn ca. 90 %) ergibt sich nach der RAS-Q 96, Bild 5 ein

RQ 10,5 mit 10,50 m Kronenbreite.

1,50m 3,75m 3.75m 1,50m
Bankett Fahrstreifen Fahrstreifen Bankett

bzw. ein RQ 15,5 (mit Zusatzfahrstreifen) bei Steigungsstrecken

_1,50m | 3,75m ] 3,25m  [0.50m 4,00m . 250m
Bankett Fahrstraifen Fahrstraifen 8 Fahrstreifen Bankatt
g
w
g
2
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Der Untergrund der neuen Trasse wurde durch Erkundungsbohrungen auf seine
stral3enbauliche Eignung untersucht. Die erkundeten Boden sind nach dem Gutach-
ten Nr. SYT 82 / 08 / 02 des Hessischen Amtes fur Baustoff- und Bodenprifung
(HABB) Uberwiegend der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 zuzuordnen. Das Plange-
biet gehoért zur Frosteinwirkungszone Il, die Wasserverhaltnisse sind gunstig.

Die Bemessung des Fahrbahnoberbaus erfolgt nach der RStO 12. Es wurde ein Auf-
bau der Belastungsklasse 10 gewahlt mit:

12 cm Asphaltdecke
14 cm Asphalttragschicht
49 cm Frostschutzschicht

mit einem frostsicheren Gesamtaufbau von 75 cm.

Wegen der Beruhrung mit der Wasserschutzzone Il der Wassergewinnungsanlage
"In der Geisenbach" werden besondere technologische Anforderungen bzw. Losun-
gen an den Ausbauquerschnitt gestellt. Diese Losungen wurden mit Hilfe der Richt-
linien far StralRen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) erarbeitet und sind in den Un-
terlagen 14 und 18 dargestellt.

Im StralRenkorper werden keine Versorgungsleitungen verlegt bis auf die Regenwas-
serleitungen, die das Stralienwasser ableiten.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungsneigungen werden in einem Verhaltnis von 1 : 1,5 hergestellt und
grundsatzlich mit eine Rasensaatgutmischung speziell fir Strallenbéschungen ein-
gegrunt.

In der Wasserschutzzone Il der Wassergewinnungsanlage "In der Geisenbach" wer-
den entsprechend der Richtlinien fur Stralen in Wasserschutzgebieten (RiStWag)
Abdichtungen bis in die Bdschungen gefuhrt. Siehe hierzu die Darstellungen in der
Unterlage 14.
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4.5

Spezielle Boschungssicherungen werden an-derLimesbricke (BW-3)-und an der
Talbrtucke Auroffer Bach (BW 4) notwendig. Hier sind Stutzwande (BW 5 und 6) zur

Hangsicherung eingeplant.

Im Bereich der sog. Englédnderkurve von Bau 2+774 bis Bauende befinden sich Fels-
hange, die jedoch aufgrund der vorliegenden Planung keiner SicherungsmalRnahme
bedurfen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Aufgehende Bauteile wie Masten, Beleuchtung, Notrufsaulen, Schilderpfosten u. a.
werden hinter den Schutzeinrichtungen errichtet.

Alleen sind an der Umgehungsstral3e nicht geplant. Der neu zu entwickelnde Wald-
rand liegt hinter Schutzeinrichtungen.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung der Knotenpunkte

Die Ortslage von Eschenhahn ist durch eine StichstralRe (K 704) (Schwalbacher
Stralde) an die Kreisstralle K 706 und Uber die K 706 an die Ortsumgehung ange-
schlossen. Hieraus ergeben sich zwei Anbindungspunkte.
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Abb. 9
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Anbindung der Schwalbacher Stral3e (K 704 bis zur Bebauung, danach Gemein-
destral’e) an die K 706 weist relativ geringe Verkehrsmengen aus, so dass sich eine
Leistungsfahigkeitsberechnung ertbrigt. Die Anbindung wird als T-Einmindung
ohne Lichtsignalanlage ausgefuhrt.
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4.6

Fur die Anbindung der K 706 an die Ortsumfahrung wurde ein Knotenstrombelas-
tungsplan erstellt (Siehe hierzu Unterlage Nr. 22). Die Anbindung wird als T-Einmun-
dung ohne Lichtsignalanlage mit einer Linksabbiegerspur ohne Dreiecksinseln aus-
gefuhrt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergaben fur die Morgenspitzenstunde die
Qualitatsstufe B C und fir die Nachmittagsspitzenstunde die Qualitatsstufe C.
Somit kann die Einmundung mit diesem Ausbau leistungsfahig abgewickelt werden.
Bei der Beurteilung der Leistungsfahigkeit ist zu bertcksichtigen, dass die Qualitats-
stufe C fur den Linksabbieger von Eschenhahn nach Taunusstein gilt. Fur alle ande-
ren Verkehrsbeziehungen wurde die Qualitatsstufe A ermittelt.

Der Einmindungsbereich liegt fir den aus Taunusstein kommenden Verkehr in ei-
nem Sichtschattenbereich. Dieses Defizit muss durch entsprechende verkehrliche
Anordnungen kompensiert werden. Dies bedeutet ein Uberholverbot und eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf max. 70 km/h im Bereich vor und in der T-Einmun-
dung. Baulich ist der Streckenabschnitt vor der Einmindung so zu gestalten, dass
keine Boschung, Bewuchs oder sonstige Sichtbehinderungen die Sichtbeziehungen
erschweren.

Wegen der notwenigen Beschrankung der Geschwindigkeit ergibt sich flr den be-
trachteten Streckenabschnitt eine kirzere Haltesichtweite.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Im Knotenpunktsbereich (Einmindung K 706) erfolgt keine gesonderte Flihrung des
landwirtschaftlichen Verkehrs, des Radverkehrs noch des Ful3gangerverkehrs. Die
genannten Verkehre queren die Ortsumgehung Uber die Limesbrucke, bzw. der Rad-
und FuRgangerverkehr tber die Uberfiihrung Eisenstralie.
Da die Strecke anbaufrei geplant ist, sind Zufahrten nicht geplant, au3er der Wieder-
herstellung der forstweglichen Zufahrt bei Bau-km 0+300.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorgesehen.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Tunnel und Trogbauwerke
Tunnel- bzw. Trogbauwerke sind nicht geplant.
Briicken

Im Zuge der Ortsumgehung Idstein-Eschenhahn sind 3 Brickenbauwerke und 5
Querungshilfen fur Tiere geplant.

Bauwerk Nr. 1, bei Bau-km 0+475, UF EisenstraRe, Breite zwischen den Gelin-
dern: , lichte Weite: 20,0 m, lichte Hohe: ca. 4,70 m, Winkel: 1009°",
Die Brucke wird als Integralbricke aus Stahlbeton als Einfeldbricke hergestellt.

Die neue Ortsumgehung zerschneidet die historische Eisenstralle, die heute ein
Fernradwanderweg ist. Auch heute schon kreuzen sich die beiden Verkehrswege,
jedoch plangleich in einem unlbersichtlichen und damit in einem nicht verkehrssi-
cheren Streckenabschnitt. Die neue Trasse liegt im Kreuzungsbereich im Einschnitt,
sodass sich eine Bricke als sichere Querung anbot.

Bauwerk Nr. 3, von Bau-km 0+976,6 bis Bau-km 1+006,6, Limesbriicke, Lange
der Uberdeckelung 30,0 m, lichte Weite ca. 9,50 m, lichte Héhe ca. 4,50 m.

Das Bauwerk wird als geschlossenes rechteckiges Rahmenbauwerk aus Stahlbeton
hergestellt.

Uber das Bauwerk wird der LIMES und parallel ein Wirtschaftsweg gefiihrt. Das Bau-
werk ist direkt am Eschenhahner Stern (Wegekreuzung) positioniert, da an dieser
Stelle der LIMES bereits unterbrochen ist. Zur Vermeidung von groReren Eingriffen
in den unterirdischen Teil des Limes, wird die Baugrube nicht gebdscht, sondern er-
halt einen Verbau (z.B. Tragerbohlwand). Die Mitfuhrung des LIMES Uber das Bau-
werk ist Teil der Abstimmung mit der Landesdenkmalpflege.

Bauwerk Nr. 4, von Bau-km 2+390 bis Bau-km 2+774, Talbriicke Auroffer Bach,
RQ 10,5, Breite zwischen den Borden 8,0 m, lichte Hohe 4,70 m — 33,0 m, Lange
384,00 m.
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4.8

4.9

Das Bauwerk soll als 8 Feld-Spannbetonbriicke mit begehbaren Hohlkasten herge-
stellt werden.

Die Talbrtcke Uberspannt das Auroffer Bachtal mit seiner ca. 100 m breiten Ebene
und den anschlieRend steil aufragenden Talhange.

Larmschutzanlagen
Larmschutzanlagen sind nicht geplant.
Offentliche Verkehrsanlagen

Zwischen den Stadten Taunusstein und Idstein verkehrt die Buslinie 271 der Rhein-
gau-Taunus-Verkehrsgesellschaft. In der Ortsdurchfahrt von Idstein-Eschenhahn ist
jeweils eine Haltestelle in jeder Fahrtrichtung angeordnet. Dies sind die Haltestellen
"Rathausstrafl’e" und "Panoramaweg". Die Busse verkehren zwischen Taunusstein-
Neuhof und Idstein Bahnhof in einem Zeitfenster von ca. 13 Minuten. Dieses Zeit-
fenster ist auch nach dem Bau der Umgehungsstral’e einzuhalten, wenn Eschen-
hahn nur noch eine Anbindung an die Bundesstrale 275 hat. Dies bedeutet, dass im
innerortlichen Bereich die Busse eine Wendemadglichkeit erhalten und die Haltestelle
durch das begrenzte Zeitfenster nahe dem Ortseingang gelegt wird. Die Entwick-
lungsmoglichkeit Eschenhahns durch den Bau der Umgehungsstral3e hat auch das
Ziel, moglichst wenig Verkehr zuklnftig im Ortskernbereich zuzulassen. Beshalb-wird

alino \/\

lage an der Einmundung "Panoramaweg" vorgesehen. Die Bushaltestelle fur beide
Fahrtrichtungen ist auf der Schwalbacher Stra3e Fahrtrichtung Eschenhahn vorge-
sehen.

Die Kosten fur den Bau der Buswendeanlage wird von der Bundesrepublik Deutsch-
land (Bundesstralienverwaltung) Ubernommen.

Die Unterhaltung obliegt der Stadt Idstein als kinftiger Baulasttrager.

4.10 Leitungen

Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Telekommunikationsleitungen werden im
Rahmen der geplanten MaRnahme, soweit erforderlich, den neuen Verhaltnissen an-
gepasst.
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4.1

Der Leitungsbestand wurde, soweit erkundbar, in die Planunterlagen eingetragen.
Im Bereich des neuen StralRenkorpers befinden sich Anlagen folgender Versor-
gungstrager:

Versorqgungstrager: Anlagen:
Deutsche Telekom AG Fernmeldeleitung
Unitymedia Hessen Breitbandkabel
Suwag Gasversorgung
Suwag Stromversorgung
Wasserbeschaffungsver- Wasserversorgung
band Rheingau Taunus

ESWE Wasserversorgung
Stadtwerke Idstein Abwasserkanal

Im Bereich des Eschenhahner Sterns liegen Wasserleitungen, Steuerkabel und Gas-
leitungen. Durch den Bau der Limesbricke (BW 3) mussen diese Leitungen umver-
legt werden. Die geplanten Umverlegungen im Bereich des Eschenhahner Sterns
erfolgten in Abstimmung mit den betroffenen Versorgungsunternehmen. An den an-
deren Kreuzungsstellen werden die Leitungen unter die UmgehungsstralRe verlegt.
Mitverlegungen im Straldenkorper sind nicht vorgesehen. Die umzulegenden Leitun-
gen, wie z. B. die Wasserleitung vom Eschenhahner Stern zum Hochbehalter "Mai-
sel" erhalten eigene Leitungstrassen bzw. liegen in Wirtschaftswegen. Die Leitungs-
verlegungen sind in Unterlage 16 dargestellt.

Baugrund/ Erdarbeiten

Der geplante Streckenabschnitt liegt in der Frosteinwirkungszone II.
Bergbau befindet sich nicht im beplanten Bereich, auch ist nichts aus der Vergan-
genheit bekannt.

StraRe

Nach den Bohrergebnissen befindet sich auf dem geplanten Streckenabschnitt zu-
oberst ein Mutterboden bzw. Pflughorizont mit einer Machtigkeit von 10 bis 40 cm.
Der darunter anstehende Boden baut sich aus Tonschiefer und seinen Verwitte-
rungsprodukten auf, die als frostempfindlich einzustufen sind. Grundwasser wurde
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mit sehr unterschiedlichen Flurabstanden angetroffen, wobei es sich hierbei auch um
beim Bohrvorgang eingebrachtes Spulwasser handeln kann.

Gemal DIN 1054, Abschnitt 4.2, ist die Baumalinahme in die geotechnische Kate-
gorie 2 einzuordnen.

Die geplanten Einschnittsbereiche bestehen Uberwiegend aus Tonschiefer und san-
digen, kiesiegen Schluffen, daher werden die Boschungen im Verhaltnis 1 : 1,5 an-
gelegt. Bei austretendem Wasser aus den Boschungsschultern und am Boschungs-
ful® wird dies mit Hangrigolen gefasst. Insbesondere im Bereich der Einmindung K
706 in die Umgehungsstralde, den Ortsansassige als Nassgewann bezeichnen, sind
Entwasserungsmafnahmen notwendig.

Der im Untergrund anstehende Tonschiefer und die sandig, kiesigen Schluffe kbnnen
teilweise aufgeweicht sein und somit nicht ausreichend auf den nach der ZTVE-StB
94 geforderten Verformungsmodul Ev2= 45 MN/m? verdichtet werden. Dies ist insbe-
sondere im Ubergangsbereich von Damm zu Einschnitt kritisch. Daher muss in die-
sem Bereich eventuell ein Bodenaustausch mit Steinmaterial erfolgen.

Als Dammbaustoff richtet sich die Eignung nach den malfigeblichen Hauptanteilen
von Tonschiefer, seinen Verwitterungsprodukten und Felsmaterial. Bilden die grob-
koérnigen Komponenten das Stutzgerust, lassen sich sehr gut standfest verdichtbare
Gemische erzielen.

Aus der Planung der Umgehungsstrale in diesem sehr bewegten Gelande entstehen

Uberschussmassen von bis zu 120.000 m3.-ZurVermeidungven Umweltbelastungen
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Nachdem das Einverstandnis zum Einbau des Bodenuberschusses von rd. 120 000
m?3 (rd. 50 000 Tonnen), der aus der BaumalRnahme erwartet wird, mit den Eigentu-
mern der zum Einbau vorgesehenen Flachen nicht erreicht werden konnte, ist ein
realisierbarer Entsorgungsweg aufzuzeigen.

Die Entsorgung des anfallenden Bodens in Verfullbetriebe ist problemlos mdglich, da
die abfalltechnische Beurteilung Belastungen des anfallenden Bodens unter den in
Verfullbetrieben zugelassenen Werten aufweist.

Auch die Kapazitat der vorhanden Verfullbetriebe, die sich in erreichbarer Umgebung
von Eschenhahn befinden, reicht insgesamt fur die anfallenden Mengen aus.

Auflistung der Verfullbetriebe

Conrec, Rodgau

DWB Recycling Wiesbaden, Steinbruch Pfaffenloch, Kastell
Quarzkiestagebau Weilbach

Quarzkiestagebau "Silbersee", Hochheim
Taunus-Quarzit-Werke, Koppern

Remex Raunheim

Rhein-Main-Deponie Florsheim-Wicker

Limesbriucke(BW 3)

Im Bereich der Limesbricke wird es einen Einschnitt von ca. 11 m geben. Dieser
liegt zwischen den Schutzzonen Il und Il der Wassergewinnungsanlage ,In der Gei-
senbach® und wurde hydrogeologisch durch das Amt fur Baustoff- und Bodenprifung
mit dem Ziel untersucht, den Bemessungsgrundwasserpegel festzustellen. Der Be-
messungsgrundwasserpegel ist die Grundlage fur die richtige konstruktive und tech-
nologische Ausfihrung des Bauwerks und liegt bei 466,818 m U. NN bei Bohrung B
40 und 467,181 m U. NN bei Bohrung B 41.

Wegen des anstehenden Grundwassers ist wahrend der Bauzeit eine Bauwasser-
haltung vorzunehmen. Uber die ca. angesetzte Bauzeit von 2 Jahren und der ermit-
telten taglichen Fordermenge von 10 m3h ergibt sich eine ca. Gesamtpumpwasser-
menge von 100.000 m3. Eine genaue Beschreibung der Bauwasserhaltung enthalt
Unterlage Nr. 18.
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Die Ableitung des Pumpwassers erfolgt, da kein Gewasser in unmittelbarer Nahe
liegt, in den Wegeseitengraben von Weg 15. Weg 15 mundet in die KreisstralRe 707
und der mitgefuhrte Wegeseitengraben muindet in den Stralenseitengraben der
K 707 und dieser schliel3lich in der Auroffer Bach.

Eine Alternative ist die Ableitung in den Wegeseitengraben von Weg 18 in Richtung
Idstein, Ortsteil Ehrenbach. Nach ca. 620 m entspringt sudlich von Ehrenbach ein
Gewasser ohne Namen, der einen Zulauf in den Ehrenbach (Gew. IIl. Ordnung) bil-
det. Die Einleitemenge entspricht demzufolge der Pumpwassermenge von 10 m?¥h.

Die Geologie entspricht der Strecke. Der Tonschiefer wurde bis in eine Tiefe von
15,00 m unter Gelandeoberflache erbohrt, daraus resultiert, dass eine Flachgrin-
dung fur das Bauwerk zum Einsatz kommt.

Talbauwerk (BW 4)

Das Talbauwerk tUberspannt den Auroffer Bach und das Bachtal. Die Widerlager sit-
zen dabei in den aufsteigenden Steilhangen, ebenso 3 der 6 Stitzen. Die anderen 4
Stutzen stehen im flachen Bereich der Auroffer Bachaue. Die angetroffene Geologie
ist deshalb auch unterschiedlich, eignet sich aber jeweils fur eine Flachgriindung. In
den Hangbereichen wurde kein Grundwasser angetroffen, jedoch steht das Grund-
wasser in der Bachaue ca. 4 m unter Gelandeoberkante.

RuckbaumaBnahme

Als Kompensationsmalnahme ist die Beseitigung des StraRendammes im Bereich
des jetzigen Knotenpunktes 5815 035 (Einmindung der K 708 in die B 275) vorge-
sehen. Der Strallendamm wurde abfalltechnisch auf Altlasten untersucht. Das Un-
tersuchungsergebnis beurteilt nach der LAGA (Boden) die Béden nach Z 1.2. und
empfiehlt die Einstufung unter dem AVV-Abfallschlissel 17 05 04.
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4.12 Entwasserung

Im Zuge der Strallenplanung wurde eine gesonderte Entwasserungsplanung erstellt.
Diese wurde insbesondere durch vorhandene und ein derzeit in der Festsetzung be-
findliches Wasserschutzgebiet maligeblich beeinflusst. Fur die Mallnahme wurde im
Jahre 2019 ein Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie durchgefuhrt. Dieser ist in den
Unterlagen mit beigefiigt. Der Fachbeitrag I16ste Anderungen im Entwésserungskon-
zept fiir die B 275 aus, diese Anderungen wurden in den Unterlagen eingetragen.

Fir die Objekte der StralRenentwasserung und Ingenieurbauwerke der Wasserwirt-
schaft werden insgesamt 32 Entwasserungsmulden, 6-Regenrickhaliebeckenmitei-
nem-Gesamtvolumen-von\=520-m3, 4 dranierter Versickerungsbecken mit einem
Gesamtvolumen von V = 1100 m?, 1 Retentionsbodenfilterbecken mit Regenrickhal-
tebecken, 5 Drosselbauwerke, ausgerustet mit je einem wartungsfreien Wirbelventil
fur Qab = 25 I/s, rd. 610 m doppelwandige Kanalrohre DN 250 bis DN 400, rd. 1.000
m einwandige Kanalrohre DN 200 bis DN 400 und 3 Leichtflissigkeitsabscheider
einschliel3lich Probeentnahmeschachte erforderlich.

Um das Wasserschutzgebiet "In der Geisenbach" vor Kontaminationen durch aus-
tretende Betriebsstoffe oder Gefahrgut bei Unfallen zu schutzen, sind Malihahmen
nach den Richtlinien fur Strallen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) vorgesehen.
In diesem Streckenabschnitt, in dem die Trasse die Wasserschutzzonen Il und Il
durchlauft, werden zusatzlich Schutzeinrichtungen, befestigte Bankette, Bordsteine,
Straldenablaufe, doppelwandige Rohre, Kunststoffdichtungsbahnen, Sickerrohrlei-
tungen mit Kontrollschachten sowie am Ende der Kanale ein Regenruckhaltebecken
mit Drosselbauwerk, ein Leichtflissigkeitsabscheider und ein Probenentnah-
meschacht erforderlich.

Far die Entwasserung der geplanten Stral3e und der angrenzenden Einzugsgebiete

gibt es & 7 Entwasserungsabschnitte. Zur-Ableitung-des-anfallenden Regenwassers
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Wurzelbach

Die Verteilung des Regenabflusses aus den jeweiligen Einzugsgebietsflachen ergibt
sich wie folgt:

* Die lindgrin markierten AulRengebiete (1.1 — 1.5) fliellen nach Suden

zum Becken 1;
» Die gelben markierten Auliengebiete (3.1 — 4.2) flieRen ostwarts zum Be-

cken 2+3;
» Die orange markierten Aul3engebiete (5.1 — 6.2) flieRen ostwarts zur Orts-

bachverrohrung;
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* Die violett markierten Auldengebiete (7.1 — 7.6) flieken nach Norden zum
Becken 4;

* Die grau markierten Auliengebiete (9.1 — 9.6) flie3en ostwarts zum Be-
cken 5;

» Die dunkelgrin markierten Aulengebiete (11.1 — 11.5) flie3en in Rich-
tung Auroffer Bach zum Becken 6;

* Die blau markierten AuRengebiete (2.1 — 2.4, 8.1, 10.1, 12.1, 13.1 und
14.1 — 14.2) entwassern zur Stralde hin und leiten in das umgebende Ge-
lande ein.

vergesehen—Sind die geplanten Mulden durch einmindende Stral’e unterbrochen
bzw. sollen sie mit Mulden auf der anderen Stral3enseite verbunden werden, so sind
Rohrverbindungen als Durchlasse vorgesehen.

An den o a8 alla’

Eine Einleiteerlaubnis ist fur 10 Einleitestellen notwendig die in oberirdische Gewas-
ser bzw. Uber die belebte Bodenzone ins Grundwasser einleiten. In der folgenden
Tabelle sind diese markiert und mit Koordinaten versehen.

Flachen Einleitung Behandlungs- | Zielgewasser | Koordinaten
anlagen
1.1-15 1 Zentrale Wourzelbach 3444922
5560967
21-24 2 Direkt Grundwasser | 3444913
5561182
3.1-4.2 3 Zentrale Ende Orts- | 3445758
bachveroh- 5561808
rung
51-6.2 4 Zentrale Ende Orts- | 3445758
bachverroh- 5561808
rung
7.1-7.6 5 Zentrale Grundwasser | 3445107
5562473
8.1 6 Direkt Grundwasser | 3445315
5562663
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9.1 -9.6 7 Zentrale Auroffer Bach | 3446086
5562858

10.1 8 Direkt Grundwasser | 3445626
5562846

11.1-11.5 9a Zentrale Auroffer Bach | 3446088
5562884

9b 3446089

5562899

12.1 10 Direkt Grundwasser | 3446548
5563412

Zur Drosselung der Einleitwassermenge sind an funf Stellen Regenrickhaltebecken
und anschliellend Drosselbauwerke zu Reduzierung des maximalen Abflusses auf
Qab = 25 I/s geplant.

Aufgrund der geringen Durchlassigkeiten der anstehenden Boden wurde keine Ver-
sickerung zum Ansatz gebracht.

Um den Wurzelbach und die beiden Wasserschutzgebiete ,In der oberen Geisen-
bach® und ,ldsteiner Weg Oberaurroff im Falle eines Unfalles vor Verunreinigungen
zu schitzen, werden im Anschluss an die jeweiligen Regenrlickhaltebecken Leicht-
flissigkeitsabscheider mit nachgeschaltetem Probenentnahmeschacht vorgesehen.

4.13 StraBenausstattung

Der neue 2 bzw. 3-streifige Querschnitt der B 275 sowie die Anbindung der K 706 an
die Bundesstralte erhalten die Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen
und Beschilderungen.

Daruber hinaus werden weitere Ausstattungen notwendig:

Wegen der Durchschneidung der Wasserschutzzonen |l und Il der Wassergewin-
nungsanlage "In der Geisenbach" werden Schutzeinrichtungen nach der RiStWag
erforderlich. Diese sind in der Unterlage Nr. 18 ausfihrlich beschrieben.
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5

Die neue Trasse zerschneidet auf einer Lange von ca. 1,6 km waldbauliche und forst-
wirtschaftliche Flachen. In diesen Flachen befindet sich ein Fernwildwechsel des
Rotwildes zwischen der Englanderkurve und dem Bauende. Nachweislich sind auch
die Wildkatze, Reh- und Schwarzwild etc. im Umfeld der geplanten Umgehungs-
stralde heimisch.

Die Wildtiere werden zur Vermeidung von Wildunfallen mit einem Wildschutzzaun
von der Stral3e ferngehalten und zu Wildquerungsanlagen hingeleitet. Dies sind 5
Kleintierdurchlasse (BW 7-11) mit einer MindestgrdRRe von 2x2m und das Talbauwerk
(BW 4). Eine weitere Wildquerungsanlage in Form einer elektronischen Wildwarnan-
lage ist im Bereich der B 275, kurz nach dem Gewerbegebiet Maisel vorgesehen.
Auch hier befinden nachweislich Wildwechsel auch des Rotwildes. Zur gezielten Flh-
rung des Wildes zur elektronischen Wildwarnanlage ist ebenfalls eine Zaunung in
diesem Streckenabschnitt vorgesehen. Um die Wildwarnanlage betreiben zu kdnnen
wird sie Uber eine neue Stromtrasse an das Netz des ESWE angeschlossen. Vom
Hessischen Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung
wurde die grundsatzliche Zustimmung zur Einfuhrung einer Wildwarnanlage einge-
holt. Somit wird der Streckenabschnitt vom Knotenpunkt 5815 063 bis zur Autobahn
A3 mit einem Wildschutzzaun versehen.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Es wird auf den UVP-Bericht (Unterlage 1, PGNU 2023d) verwiesen. Im folgenden Ab-
schnitt ist die im UVP-Bericht enthaltene zusammenfassende Auswirkungsprognose auf-
gefuhrt:

Zusammenfassende Auswirkungsprognose

Gemall den §§ 3, 16 UVPG ist der Zweck des Gesetzes, sicherzustellen, dass bei be-
stimmten offentlichen und privaten Vorhaben sowie bei bestimmten Planen und Program-
men zur wirksamen Umweltvorsorge nach einheitlichen Grundsatzen:

1

die Auswirkungen auf die Umwelt im Rahmen von Umweltprifungen (Umweltver-
traglichkeitsprufung und Strategische Umweltprufung) frihzeitig und umfassend er-
mittelt, beschrieben und bewertet werden,
die Ergebnisse der durchgefuhrten Umweltprifungen geman § 25
a) bei allen behordlichen Entscheidungen Uber die Zulassigkeit von Vorhaben,
b) bei der Aufstellung oder Anderung von Pléanen und Programmen

so fruh wie moglich berlcksichtigt werden.
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Die Umweltvertraglichkeitsprufung umfasst gemaR §§ 2 und 3 UVPG die Ermittlung, Be-
schreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorha-
bens auf

1 Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die

biologische Vielfalt,

2 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

3 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

4 die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.
Die im Falle dieses konkreten Vorhabens entstehenden Konfliktpotenziale (keine, gering,
gering-mittel, mittel, mittel-hoch, hoch) und die unter Berucksichtigung samtlicher ein-
geplanter Vermeidungs- und Verminderungs- Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungs-
maRBnahmen ermittelten verbleibenden negativen Umweltauswirkungen auf die einzelnen
Schutzguter des UVPG zeigt folgende Tabelle:
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Tabelle 1: AbschlieRende Einstufung von Gefahrdung/Konfliktpotenzial des Vorhabens auf/fur die einzelnen
Schutzguter und die verbleibenden Umweltauswirkungen unter Berilicksichtigung des geplanten Mal3nah-
menkonzepts.

Gefahrdung/Konfliktpoten- | Verbleibende Umweltauswirkun-
Schutzgut .
zial gen
Mensch / Gesundheit gering nicht erheblich (Entlastung *)
Tiere, Pflanzen, biologische erheblich, aber kompensierbar **
. hoch
Vielfalt
Flache vorhanden *** erheblich ***
Boden hoch erheblich, aber kompensierbar **
Wasser gering nicht erheblich ****
Luft / Klima ***** hoch erheblich, aber kompensierbar **
Landschaft hoch erheblich, aber kompensierbar **
Kulturt.e_lles Erbe und sonstige gering nicht erheblich
Sachgiiter
Wechselwirkungen hoch erheblich, aber kompensierbar **
erheblich, aber im Sinne der je-
Gesamt hoch weiligen Fachgesetze kompen-
sierbar

* bezogen auf die Ortslage Eschenhahn.

** Unter Berticksichtigung des Kompensationskonzeptes erheblich aber kompensierbar, da der Eingriff na-
turschutzrechtlich vollstédndig kompensiert werden kann.

*** Aufgrund des Fehlens eines fachgesetzlichen Bewertungsmal3stabs wurde das Ziel der Bundesregie-
rung von einer Versiegelung von maximal 30 Hektar pro Tag bis zum Jahr 2030 zugrunde gelegt.

**** Unter Berlicksichtigung des Kompensationskonzeptes nicht erheblich, da eine Verbesserung des 6ko-
logischen Zustands des Auroffer Bachs sowie weiterer Gewédsser durch RenaturierungsmalSnahmen vor-

gesehen ist.
***x% Die THG-Emissionen im Sinne des KSG werden unabhéngig vom Schutzgut Luft / Klima nachfolgend
textlich zusammengefasst.

Hinsichtlich der Eingriffsregelung gemal §§ 13 — 15 BNatSchG ist festzuhalten, dass
es sich bei dem Vorhaben um einen erheblichen Eingriff im Sinne des Gesetzes handelt,
der aber durch die in dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1, PGNU
2023a) dargestellten Malinahmen im Sinne des Gesetzes vollstandig kompensiert
werden kann.

Die Prifung des geplanten Vorhabens hinsichtlich der Erfullung der Verbotstatbestande
des § 44 Abs. 1 BNatSchG im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag hat ergeben, dass un-
ter Berucksichtigung der benannten Malinahmen einer Zulassung des Vorhabens
keine artenschutzrechtlichen Belange entgegenstehen.

Wie aus Tabelle 1 ersichtlich, konnten im Falle des hier betrachteten Vorhabens - durch
eine sorgfaltige, die Umweltbelange von Anfang an berucksichtigende Planung sowie ein
umfangreiches Malinahmenkonzept - verbleibende erhebliche Umweltauswirkungen
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auf einzelne Schutzguter (Mensch und menschliche Gesundheit, Wasser, kulturelles
Erbe und sonstige Sachgtiter) vermieden werden. Fir die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner Eschenhahns ergeben sich durch die innerértliche Entlastung sogar positive Auswir-
kungen.

Die Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie durch Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgutern sind als erheblich, aber kompensierbar im Sinne der Fachgesetze an-
zusehen. Der Flachenverlust durch das Vorhaben wird durch Entsiegelungsmalinahmen
gemindert, ist jedoch nicht vollstandig durch Entsiegelung kompensierbar.

Mogliche Risiken durch Unfalle und Katastrophen werden als gering eingestuft (vgl. Un-
terlage 1, PGNU 2023d, Kap. 4.10).

Durch das Vorhaben entstehen aus der Summe der Treibhausgas-Emissionen (THG-
Emissionen) des Verkehrs und der Lebenszyklusemissionen 1.025.928,25 kg CO2-eq/a.
Derzeit existiert weder im Klimaschutzgesetz (KSG) noch im Hessischen Klimagesetz
(HKlimaG) ein Bewertungsmalistab, der zur Bemessung des Konfliktpotenzials sowie
der Erheblichkeit von Umweltauswirkungen durch THG-Emissionen dienen kann. Grund-
satzlich stehen die THG-Emissionen des Vorhabens jedoch im Konflikt mit den nationa-
len Klimaschutzzielen des § 3 KSG, sowie der hessischen Klimaschutzziele des § 3 HKIi-
maG wonach THG-Emissionen bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 % im Vergleich
zum Jahr 1990 gesenkt werden sollen, bzw. in Hessen bereits bis zum Jahr 2025 um
mindestens 40 % im Vergleich zum Jahr 1990 zu senken sind. Der negativen Bewertung
der THG-Emissionen aus Verkehr und Lebenszyklusemissionen steht die positive Be-
wertung der jedoch erst mittelfristig ausgeglichenen THG-relevanten Landnutzungsande-
rungen gegenuber (vgl. Unterlage 1, PGNU 2023d, Kap. 5). Zum Vergleich speichert 1
ha Wald Uber alle Altersklassen hinweg durchschnittlich 6 Tonnen (6.000 kg) CO2 pro
Jahr (STIFTUNG UNTERNEHMEN WALD 2023http://www.wald.de/waldwissen/wie-viel-kohlendi-
oxid-co2-speichert-der-wald-bzw-ein-baum). Die 0. g. MaRnahmen bewirken also nur eine
Teilkompensation bzgl. des Ausstol3es von klimaschadlichen Gasen.

Insgesamt werden unter Beruicksichtigung des MaBRnahmenkonzepts die mit dem
Vorhaben verbundenen Auswirkungen auf die Schutzguter des UVPG im Sinne der
fur diese in Anlage 4 des UVPG vorgegebenen Prifkriterien als erheblich aber im
Sinne der jeweiligen Fachgesetze kompensierbar eingestuft.
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HESSEN

Probeflict el | Gefihrd
Wissenschaftlicher Name DeutscherName TH4 | THE | TH7 BA#tSchV | RLH | RLD
Anthocharis-cardamines Aurerafalter X
Amhonmopeeheocianibos Erpoihldiecs] X X X
Araschnia-levana Landkartchen X X
Argynnis paphia Kaisermantel X X b v
Brenthis-ino Feuchtwiesen-Perimuttfalter X X
Celastrina-argiolus Faulbaumblauling %
Cennenganhasamehine Hoetilosompebeclehor X X X b
Golias-hyale Goldene-Acht X X b
Goneptorpx-rhampi Zitronenfalter X X X
Issoria-athonia Kleiner Perimuttfalter X
Logiommalo-mogni Parorushs X v
Leptidea-roali-/sinapis TintenfleckweiRling % X DM | D
Lirmenitis-popui GroRerEisvogel b 2 2
Lycaena-phiasas Kleiner Feuerfalter % b
Maniola-jurting Ochsenauge X X
Melanargia-galathea Schachbrettfalter X X
Nymphalis-c-album X X
Nymphakisfo Tagptacenauge x x
Nymphalis-urticae Kleiner Fuchs X X
Ochlodes-venatus Ockergelber-Dickkopffalter X X
Pararge-aegeria Waldbrettspiel X X
Pieris-brassicae GroRerKohiweibling X X
Pieris-papi GrilnaderweiRling X X X
Pieris-rapae KleinerKohiweiRling X X
Polyommatus-icarus Gemeiner Blauling X X b
Thymelicus-linecla Schwarzkolb-Dickkopfialter X X
Thymelicus-sylvestris Braunkolb-Dickkepffalter X X
Vanessa-atalanta j X X
Zygaenafilipendulas Gemeines-Blutstropichen X b
' i i b v
3
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Wissepechafichor tlame Deoutechartlame Prelbefifiche Sehubond Ceffbedups
TH4 | TH6 | TH7 | BNatSchG | BArtSchV | REH | RLD

Chorthippus biguttulus Nachtigall-Grashiipfer X | x| x

Chorthippus brunneus Brauner Grashiipfer X | x| x

Chorthippus-dorsatus Wiesen-Grashiipfer X | x| X 3

Gherthippusrontanus S Crehioio: X X v

Chorthippus-paralielus Gemeiner Grashiipfer X | x| x

Chrysochraon-dispar GroBe Goldsehrecke X | x| X 3

Metrioptora-bicolor Zweifarbige BeiBschrecke X 3
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S =R BArtSchV | RLH | RLD
Binichllaepioininlive Zocredodomone s M 3 -
e cehoeilcdomous s M 2 G
Gpelsboshalolnl Bechsteinfledermaus s 1ALV, 2 2
it e Credoonnnehs s R 2 v
Myotis-brandti/mystacinus Gr./Kl. Bartfledermaus s W 22 | W
Myotis daubentoni Wasserfledermaus s N 3 -
Nyctalus notula GroRerAbendsegler s W 3 v
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Status | Status
Wissenschaftlicher Name DeutscherName BNatSchG VSR BArHSchV RLD
2005 | 2009

Turdus-merdla Amsel b a BY BY
Motacilla-alba Bachstelze b a BY BY
Anthus-trivialis Baumpieper b a v BY BY
Fringilla-montifringilla Bergfink b a G G
Eulica-atra Blasshuhn b a BV BV
Parus-caerleus Blaumeise b a BY BY
Saxicola-rubetra Braunkehlchen b a 3 - G
Fringilla-coelebs Buchfink b a BY BY
Diondeacorasmnjor ek b a s BV
Conwus-monedula Dohle b a G -
Sylvia communis Dorngrasmiicke b a BV BV
Garrulus-glandarids Eichelhaher b a BV BV
Pica-pica Elster b a BV BV
Phasianus-colchicus Fasan b a BY BV
Alauda-arvensis Feldlerche b a 3 BY BY
Locustella-naevia Eeldschwirl b a v BY BY
Passer montanus Feldsperling b a v BV BV
Loxja-curvirostra Fichtenkreuzschnabel b a BV G
Pandion-haliacetus Eischadler b-s at 3 G -
Shpdlencosns e ahilin =S b a 2 2
Gerthia-brachydactyla Garenbaumlaufer b a BY BY
onbody Copohamsbieo b a 2 2
Motacilla-cinerea Gebirgsstelze b a BV BV
Hippolais-cterina Gelbspétter b a BV -
Pyrthula-pyrrhula Gimpe! b a BV BV
Serinus-sernus Girlitz b a BV BV
Emberiza-citrinella Goldammer b a BY BV

B 275; Ortsumgehung Ildstein-Eschenhahn

Seite 98



Hessen Mobil

StraRen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

- Erlauterungsbericht-

Status | Status
Wissenschaftlicher Name DeutscherName BNatSchG VSR BArSchV | RLH

2005 | 2009
Ardeacinerea Graureiher b a 3 G G
Ldoslennaelink Crotsehpienos b a 2 2
Hloneones Croseosht b a-t S V 2 2
GCarduelis-chloris Grilnling b a BV BV
Picus-viridis Griinspecht b-s a s BV BV
Accipitergentilis Habicht b-s a v BV BV
Carduelis-cannabina Hanfling b a v BY BY
Parus-cristatus Haubenmeise b a BY BV
Phoenicurus-ochruros Hausrotschwanz b a BY BY
Passer domesticus Haussperling b a v BV BV
Prunella-modularis Heckenbraunelle b a BY BY
Lullula-arborea Heidelerche brs at s 1 R G
Columba-oenas Hohltaube b a V BV BV
Coccothraustes-coccothraus. | Kernbeilter b a V BV BV
e epooramombsio b a V 2 2
Sitta-europaea Kleiber b a BY BY
Dryobates minor Kleinspecht b a BV BV
Parus-major Kohlmeise b a BV BV
Conwus-corax Kolkrabe b a " G G
Phalacrocorax-carbo Kormoran b a 3 G -
Cuculus-canorus Kuckuck b a V BV BV
e Lloropoalor b a V 2 2
Buteo-buteo Mausebussard b-s a BV BV
Delichon-trbica Mehlschwalbe b a 3 BV BV
Turdus-viscivorus Misteldrossel b a BV BY
Dondmessasmodivg Lioloeoehl b -t S V 2 2
Subdioatdennilly Cichshosmomiel b a BV BV
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) . Status | Status
Wissenschaftlicher Name Deutscher Name BNatSchG VSR BArtSchV [ RLH
2005 | 2000

e Bloppistor b -t BY BV
CoHiemenn T Pabeplsihe b a 2 2
Hlandepustion Rauchschwalbe b a 3 BY BV
Celmbasalumbg hpeckedke b a BV BV
Emberiza-schoeniclus Rohrammer b a 3 BY BY
Turdus-iliacus Rotdrossel b a G G
Erithacus-rubecula Rotkehlchen b a BY BY
Mibvus-milvus Rotmilan brs at BY G
weteil-tiin Schosiokze b a S -

e SehioRzmone b a 2 2
Milvus-migrans Schwarzmilan brs at v BV G
Bryocopus-martits Sehwarzspecht bs a-t s V Bv | BV
Cigonia-nigra Schwarzstorch brs at 3 G -

gl hilenicles Sincsreeocd b a BV BV
Socnlianiennillen Sempporeldbihashon b a 2 2
Sesibiosnions Soorbor b a 2 2
Sturnus-vuigatis Star b a BY BY
Qenanthe-oenanthe Steinschmatzer b a 1 - G
Carduelis-carduelis Stieglitz b a v BV BV
Anas-platyrhynchos Stockente b a 3 BV BV
Someanleniie Somemoion b a BV BY
Aerogonbolesnnliniis R b a BV BV
Borpsaior LoRRoRmRCSe b a 2 2
Gallinula-chloropus TJeichhuhn brs a s v BV BV
Ficedula hypoleuca Trauerschnapper b a BY BY
Streptopelia-decaocto Tirkentaube b a 3 BY BY
olsetinnraenlis Lol S a 2 2
Shopieeoinns Turteltaube brs a v BV BV
Lol tilbeheleoperessal b a BV BV
Cetthiafamiliaris Waldbaumldufer b a BV BV
Strix-aluco Waldkauz s a BY BY
Phylloscopus-sibilatrix Waldlaubsanger b a 3 BV BV
Asio-otus Waldohreule b;s a v BV BV
Ceolopimrisiizoln \ialdoehposio b a V - 2
Falco-peregrinus Wanderfalke bo at 3 - G
Poseseningns \oldopmoise b a 2 2
Pernis-apivorus Wespenbussard b-s a V BV G
Anthus-pratensis Wiesenpieper b a 2 G G
Regulus-reguilus Wintergoldhahnchen b a BY BY
racleddna b ladhine ounkinis b a BV BV
Shpdlececsreealinin el b a BV BV
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* Jungwuchsbestédnde: hoch

x Jungwuchsbestédnde: mittel
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WBuchenwald, naturnah (01.111, 01.112)

O Laubwald, forstlich berformt (01.114, 01.122)

50.000 m?
40.000 m?
30.000 m?

20.000 m? -
fergehdlzsaum (04.400)

mB3 .211,00.213, 05.214, U3.241, 0o
10.000 m? Bache (05.211, 05.213, 05.214, 05.241, 05.250)

ONafstauden und Feuchtwiesen (05.460, 06.120)

0m? ischwiesen (06.310, 06.320)
ONaturnahe Griinlandeinsaat (Krauterwiese), Ansaaten des Landschaftsbaus

(06.930)
-10.000 m* |

DORuderalflure, Wiesepbrachen und Raine (09.130, 09.150, 09.210)

OAcker (11.191)
-20.000 m?

BExtensivrasen, Einzelgarten in der bagdschaft (11.225, 11.211)

230,000 m? @ StraBenrander, Mulde mit ExtensivbegrinundN

er Folie (09.160, 09.165)
mversiegelte Flachen (10.510, 10.710)

@ Bewachsene Feld- oder Waldwege (10.610, 10.620)

B 275; Ortsumgehung Ildstein-Eschenhahn Seite 121



Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement Wiesbaden

- Erlauterungsbericht-

60.000 m*
50.000 m*
40.000 m?
30.000 m*

20.000 m*

10000 mF

om?
-10.000 m?
-20.000 m*
-30.000 m?

--40.000 m*

mBuchenwald, natumah (01.111, 01.112)

BLaubwald, forstich iberformt (01.114, 01.122)

@ Schlagfluren, Aufforstung (01.117, 01.127, 01.152)

W Naturfeme Laubholzforste (01.180)

mNadelwalder (01.219, 01.229, 01.297, 01.299)
BHecken-/Gebiische (heimisch) (02.100, 02.400)

W Hecken-/Gebiischpflanzung (straBenbegleitend) (02.600)
B Ufergeholzsaum (04.400)

\Bache (05.211, 05.213, 05.214, 05.241, 05.250)

ONaBstauden und Feuchtwiesen (05.460, 06.120)

DOintensiv genutzte Frischwiesen (06.320)

BNaturnahe Grinlandeinsaat (Krauterwiese), Ansaaten des Landschaftsbaus (06.930)

DORuderalflure, Wiesenbrachen und Raine (09.130, 09.150, 09.210)

DAcker (11.191)

WExtensivrasen, Einzelgarten in der Landschaft, Gartnerisch gepflegte Anlagen
(11.225, 11.221, 11.211)

@ StraBenrander (09.160)

Wversiegelte Flachen (10.510, 10.520)

WBewachsene Feld- oder Waldwege (10.610, 10.620)
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Damm, — Ein-
Versiogelt | 5Pt NObO | Bautelq V4, V5 Summe

sehaft’swege
Sehrhohe Bedeutung
Hohe Bedeutung

76m? 8.816-m?
0+152)
{09-130-09-450-09-210) 3743m2 3.003-m2 427 27?2 7.290-m2
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6.1

6.2

6.3

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen sowie Ersatzmafl-
nahmen

LarmschutzmafRnahmen

Fir die Umgehungsstralle wurde eine Schalltechnische Untersuchung gemafi
RLS 90 durchgefuhrt. Siehe hierzu Unterlage Nr. 17.

Das Ergebnis der Untersuchung ergab, dass weder aktive noch passive Larmschutz-
malinahmen erforderlich sind.

Sonstige ImmissionschutzmaBnahmen

Far die Umgehungsstralle wurde eine Schadstoffuntersuchung gemafy MLuS 02 —
Stand 2005 durchgefihrt und mit der RLuS 2012 Uberarbeitet und erganzt. Das Er-
gebnis der Untersuchung ergab, dass im gesamten Bereich der Geplanten Umge-
hungsstral’e bei den untersuchten Schadstoffen alle Grenzwerte nach der 39. BIm-
SchV deutlich unterschritten werden.

MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Der Bau der Umgehungsstralle berihrt mehrere Wasserschutzgebiete mit unter-
schiedlichen Eingriffsintensitaten.

Das Wasserschutzgebiet der Wassergewinnungsanlage "Tiefbrunnen" (StAnz. Nr.
12/1988, S. 695) wird durch die Ableitung von StralRenwasser betroffen sein, das in
den Wurzelbach eingeleitet wird. In Abstimmung mit der Wasserwirtschaftsverwal-
tung wird das StralRenwasser uber einen Leichtflissigkeitsabscheider geleitet, bevor
es in den Wurzelbach gelangt.

Das Wasserschutzgebiet der oberflachennahen Schirfung "In der Geisenbach"
(StAnz.Nr. 20/2012, S. 556) ist von der MaRnahme am starksten betroffen. Die neue
Strasse liegt in der Schutzzone |l der Wassergewinnungsanlage und muss deshalb
nach den Richtlinien fur Strallen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) ausgestaltet
werden.

Die oberflachennahe Schurfung mit einer Ergiebigkeit von ca. 7000 m?/a ist Bestand-
teil des Trinkwasserversorgungskonzeptes der Stadt Idstein (Stadtwerke Idstein) und
bleibt deshalb weiter in Betrieb. In Gesprachen mit der Wasserwirtschaftsverwaltung
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und den Stadtwerken ldstein wurde die Situation erortert, um eine tragfahige Losung
zu erarbeiten. In den Gesprachen wurde dargelegt, dass insbesondere wahrend der
Bauphase die Wassergewinnungsanlage zu verunreinigen droht und in dieser Zeit
keine Wasserentnahme fur die Trinkwasserversorgung madglich sein wird. Auch nach
Beendigung der BaumalRnahme kann der Wassergewinnungsanlage Einbul3en bei
Wassergewinnung in Quantitat und Qualitat drohen. Fur eine Verbesserung der Si-
tuation wurden verschiedene Vorschlage vorgebracht.

Der Vorschlag, die Trasse aus der Wasserschutzzone (WSZ) || herauszulegen wurde
von der planenden Stelle untersucht. Das Ergebnis weist jedoch massive Defizite
auf, die nachfolgend dargelegt werden. Deshalb wurde dieser Vorschlag nicht weiter
verfolgt.

Ehrenbach Ehrendach *

[T " Fi 34

o
+

Abb. 12

Begrundung
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Wegen der starken Hangigkeit des Gelandes liegt die alternative Trasse komplett im
Einschnitt und in der WSZ 1.

e Durch den Gelandeeinschnitt wird die WSZ Il fast ganzlich von der Wasser-
gewinnungsanlage abgetrennt und es wird von der abgetrennten Flache keine
Grundwasserneubildung erfolgen. Die RAS-Entwasserung fuhrt hierzu in
Punkt 1.2.2 aus, dass die Gradiente jedoch so zu wahlen ist, dass das Grund-
wasser nach Méglichkeit nicht angeschnitten oder die Uberdeckung nicht un-
notig verringert wird.

e Weiter werden durch den Einschnitt weitere Uberschussmassen an Erdaus-
hub produziert.

e DerWaldverlust wird durch die im Osten entstehende, aufsteigende Béschung
erhoht.

e Verkehrsplanerisch sehr kritisch zu betrachten ist dabei die entstehende Situ-
ation, dass die geplante T-Einmundung der Anbindung Eschenhahn in einer
engeren Innenkurve liegt und deshalb sich die Sichtbeziehungen verschlech-
tern.

Aus den v. g. Gesprachen ist ein weiterer Vorschlag vorgebracht worden: Dieser be-
zieht sich darauf, inwieweit eine Gradientenanhebung im Bereich der Limesbricke
moglich ist.

Dieser Vorschlag wurde weiter verfolgt, weil sich daraus eine verkehrsplanerische
Verbesserung in Bezug auf die Sichtbeziehung auf der Umgehungsstralle ergibt. Ge-
plant wurde eine Anhebung der Gradiente im genannten Bereich um ca. 1 m.

Im weiteren Verlauf der Umgehungsstralde kreuzt die Trasse die WSZ Ill der Was-
sergewinnungsanlage ,Tiefbrunnen® Idstein-Oberauroff (StAnz. Nr. 32/1986,
S. 1571) durch das Talbauwerk (BW 5), bzw. deren Stutzen. Am Ende der Mal}-
nahme liegt ein entwasserungstechnischer Tiefpunkt. Von dort aus muss das anfal-
lende StralRenablaufwasser Uber eine Rohrleitung hangabwarts in das Regenruck-
haltebecken 5 geleitet werden, bevor es in den Auroffer Bach gelangt. Wegen der
Schutzwirdigkeit der Wassergewinnungsanlage wird das Strallenablaufwasser Uber
einen Leichtflissigkeitsabscheider geleitet und gereinigt.

Weitere Trinkwasserschutzgebiete sind von der Mal3nahme nicht betroffen.
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6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Es wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 19.1, PGNU 2023a) verwiesen. Die
folgende Tabelle zeigt das landschaftspflegerische MalRnahmenkonzept:

Tabelle 2: Ubersicht der landschaftspflegerischen MaRnahmen.

VERMEIDUNGSMARNAHMEN

1V Bauzeitenregelungen bei Gehdlzrodungen

o\ Bauzeitenregelung im Bereich von nachgewiesenen Haselmausvorkom-
men

3V Bauzeitenregelung im Offenland

4V Hohlenbaumkontrolle

5V Schutzzaun wahrend der Bautatigkeit

6V Unterpflanzung eines 15 m breiten Streifens zur Entwicklung eines dichten
Waldrandes

7V Wildschutzzaun

8V Fledermausschutzzaun

9V Irritationsschutzwande Talbricke

Querungshilfen

10.1V |Wildwarnanlage

10.2 V | Zwei Kleintierdurchlasse

10V 10.3V |, Limesbrucke"

104V Drei Durchlasse (Stelztunnel/ Maulprofil mit Bodenanschluss) mit
) den Malden 3m x 4m

10.5V |Talbrucke

Unterpflanzung eines zusatzlichen, bis zu 35 m breiten Streifens in Bu-
chenwaldern zur Bestandssicherung

12V Bauseitige Verrohrung und Baustrallenquerung Auroffer Bach

13V ;/?(;r)neidung einer Ausbreitung von Neophyten im Eingriffsbereich (Bau-

e

Vorgaben zum vorsorgenden Schutz des Bodens

141V Ver[nelidung und I\/Iind_erung von Bodenpeeintréchtigungen du.rch
14V ) schadliche Bodenverdichtungen, Vermeidung von Bodenerosion
14.2 V | Schutz des Ober- und Unterbodens bei Zwischenlagerung
14.3V | Fachgerechte Bodenrekultivierung nach Bauende

Vermeidung von Schadstoffeintragen in Boden, Grundwasser und Oberfla-

11V

15V .
chengewasser
16 V Umweltbaubegleitung
17V Fledermausfreundliche Beleuchtung
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CEF-MARNAHMEN

Erhéhung des Baumhohlenangebots durch Anbringung von Fledermaus-
18 AceF |, . o
kasten und Vogelnistkasten

19 Acer | Ausbringung spezieller Nistkasten fur den Trauerschnapper

20 Acer | Ausbringung spezieller Nistkasten fur den Grauschnapper

21 Acer | Ausbringung spezieller Nistkasten fur die Hohltaube

22 Acer | Ausbringung spezieller Nistkasten fur den Star

23 AckeF | Ersatzlebensraum Goldammer

24 AceF | Ersatzlebensraum Haselmaus

25 Acer | Waldnutzungsaufgabe als Lebensraum fur Schwarz und Mittelspecht

26 Acer | Ersatzlebensraum Waldlaubsanger

AUSGLEICHSMARNAHMEN

Ruckbau von Teilen der B 275. Folgenutzung: Acker, Geholze, Grinland,
27 A
Wald, Streuobst

28 A Anlage einer Streuobstwiese und Steinschiuttungen

29 A Umwandlung von Acker in Grunland

Anpflanzung einer Baumreihe an der K 706 zwischen der Eisenstralde und

30 A :
dem Ortseingang
31 A Ruckbau der B 275 sowie der K 708. Ruckbau des Strallendamms im
Zuge der Querung des Auroffer Bachs. Renaturierung des Auroffer Bachs.
30 A Renaturierung des Auroffer Bachs. Im Gewasserrandstreifen: Umwand-

lung von Teilen eines Gartens in Extensivgrunland.

33 A Waldnutzungsaufgabe

34 A Ruckbau Wildtierschutzzaun

Renaturierung des Auroffer Bachs zwischen Ortsbach und der Querung

A lderB 275
Rekultivierung und Begriunung von StralRennebenflachen sowie des Bau-
feldes (Aufforstung, Gehdlzpflanzung, Grinland-Ansaat)
36.1 A | Aufforstung Ufergeholze
36.2 A |Buchenaufforstungen vor Kronenschluss
36.3 A Hecken-/Gebuschpflanzung (heimisch, standortgerecht, nur Au-
) Renbereich), Neuanlage von Feldgehdlzen
36 A 36.4 A Hecken-/Gebuschpflanzung (strallenbegleitend usw., nicht auf

Mittelstreifen)

36.5 A |Pflanzung von Einzelbaumen

36.6 A | Herstellung von Grinland

36.7 A |Herstellung von feuchtem Granland

36.8 A | Rekultivierung und Herstellung von Ackerflachen
36.9 A |Rekultivierung von Grinland-LRT 6510

37 A Herstellung von Grunland-LRT 6510 durch Extensivierung von Grinland
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|38 A [Neupflanzung von Erlen entlang des Auroffer Bachs |

ERSATZMARNAHMEN

39 E Umwar_1_d|ung von Schlagfluren in naturgemal’ bewirtschaftete Misch- oder
Laubwalder, Entwicklung eines gestuften Waldrandes

40 E Beseitigung von Wanderhindernissen am Auroffer Bach

41 E Renaturierung Auroffer Bach, Schaffung von Feuchtbiotopen

42 E Renaturierung des Diebbachs

43 E Umgestaltung eines Teiches und Regulierung des Fischbestandes

44 E Entsiegelung Parkplatz ,Hohe Wurzel”

GESTALTUNGSMARNAHMEN

45 G Gestaltung und Begrunung von Boschungen, Banketten und Entwasse-
rungsmulden
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6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es sind keine besonderen MalRnahmen vorgesehen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Hessisches Waldgesetz (HWaldG)

Die neue Trasse der Ortsumgehung Idstein/Eschenhahn zerschneidet auf einer Lange von
ca. 1,6 km waldbauliche und forstwirtschaftliche Flachen. Entsprechend der Forstrechtli-
chen Unterlage (PGNU 2023e) werden durch das Vorhaben insgesamt 149.566 m? Wald-
flachen in Anspruch genommen. Die Flachenangaben der Waldflachenbilanz und der Un-
terlage 19.1 (PGNU 2023a) weichen voneinander ab, da bei letzterer nur die Wald-Bio-
toptypen bericksichtigt werden, aber i.S. des Waldgesetzes zusatzliche Flachen wie
bspw. Waldwege, Lichtungen oder Waldwiesen in die Waldflachenbilanz eingehen.

Von den in Anspruch genommenen Waldflachen kdnnen 54.422 m?, die nur bauzeitig im
Rahmen der Bauarbeiten in Anspruch genommen werden, nach Bauende rekultiviert und
wiederbewaldet werden. Bei der verbleibenden Flache von 95.144 m? handelt es sich um
anlagebedingt in Anspruch genommene Waldflachen (Fahrbahn, Mulde, Béschung, Ban-
kette, Regenrickhaltebecken, Freihaltestreifen flir Wildtierschutzzaun und Wildwarnan-
lage, sowie sonstige Nebenflachen), welche dauerhaft als Waldflachen verloren gehen.
Daher ist eine Waldumwandlung zur dauerhaften Nutzungsanderung erforderlich. Fur die
betroffenen Flachen ist grundsatzlich nach § 12 HWaldG eine flachengleiche Ersatzauf-
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forstung im gleichen Naturraum vorzusehen. Hierfur werden im Zuge des Vorhabens frei-
werdende Flachen am Wald (Ruckbau der B 275 im Abschnitt sudlich der Auroffer Talbri-
cke bis zum 06stlichen Ortseingang von Eschenhahn sowie Ruckbau der K 708) aufgefors-
tet und als naturnaher, gestufter Waldrand entwickelt (vgl. Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan, MaRnahme 31 A, PGNU 2023a). Zudem erfolgen Ersatzaufforstungen in der
Gemarkung Ermschwerd. Diese liegen in einem anderen Naturraum (Naturraum D 47) als
der Eingriff, eine Anerkennung als anrechenbare Ersatzaufforstung wird entsprechend be-
antragt.

Tabelle 3 Ubersicht iiber die Aufforstungsflichen.

71,712,
9/1, 38/2,
Eschenhahn| 2 6717, 69, dauerhaft 31A 01.117 13.640
70, 71
Oberauroff | 15| 73/1 dauerhaft 31A 01.117 133
Ermschwerd 94/16,
1 2 | 95/16, dauerhaft - 01.117 33.042
96/16
Ermschwerd| 3 | 37/1 dauerhaft - 01.117 12.355
Summe Ersatzaufforstung / Wiederbewal-
dung 59.170

Das Aufforstungserfordernis von 95.144 m? sollte weitestmoglich Uber eine Ersatzauffors-
tung realisiert werden. Daher wurde intensiv versucht, geeignete Flachen zu finden und
diese sicher zu stellen. Es konnten zwei Ersatzaufforstungsflachen in der Gemarkung Er-
mschwerd gefunden und vertraglich gesichert werden. Die Flachen weisen eine Gesamt-
flache von 45.397 m? auf.

Fir das verbleibende Aufforstungserfordernis von 35.974 m? ist nun vorgesehen, den
forstrechtlichen Ersatz Uber eine Walderhaltungsabgabe nach § 12 Abs. 5 HWaldG zu
leisten. Insgesamt ergibt sich entsprechend dem verbleibenden Aufforstungserfordernis,
dem Bodenpreis fur land- und forstwirtschaftliche Nutzflachen und den durchschnittlichen
Kulturkosten eine zu leistende Walderhaltungsabgabe von 87.416,82 €.

1 Die Ersatzaufforstungsflache in Ermschwerd befindet sich nicht im selben Naturraum wie der Eingriff des Bauvorha-
bens. Daher kann diese Maflinahme fiir die naturschutzfachliche Kompensation nicht verwendet werden.
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7 Kosten
Kostentrager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland.
Die genehmigten Ausbaukosten aus dem Jahre 2012 betragen derzeit ca. 29 Mio.

Euro. Durch die Plananderungen kam es zu Kostensteigerungen dir zurzeit mit dem
Bundesministerium fur Digitales und Verkehrs abgestimmt werden.
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8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 Fern-
stralRengesetz durchgefihrt. Die MalRnhahme selbst steht nicht im Zusammenhang
mit anderen stralenbaulichen Mallhahmen und auch nicht im Zusammenhang mit
Bauleitplanungen und Planfeststellungsverfahren Dritter.

Wegen der Uberschaubarkeit bei der Inanspruchnahme von privaten und 6ffentlichen
Flachen wird in Abstimmung mit der hessischen Landgesellschaft ein Flurbereini-
gungsverfahren nicht in Betracht gezogen.

Im Regionalplan Stidhessen 2010 ist die geplante Ortsumgehung als Planungshin-
weis aufgefuhrt (RP Darmstadt 2010, S. 109, 110), das landesplanerische Verfahren
hierzu wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens durchgefuhrt.

Bezuglich der KompensationsmalRnahme A12/FCS 3 "Nutzungsverzicht im Bereich
des Waldes am Osthang der Hohelei", ist mit der Stadt Idstein als Eigentumer des
Waldes ein Vertrag Uber den Verkauf von vorlaufenden Ersatzmallnahmen abzu-
schlielen.

Wegen des nicht unerheblichen Eingriffes in Waldbestande, die ortlich nicht wieder
ausgeglichen werden kdnnen, wurden zusammen mit der Bundesanstalt fur Immobi-
lienaufgaben (Bundesforst) adaquate Erstaufforstungsflachen gefunden. Uber diese
Flachen werden mit der Bundesanstalt Nutzungsvertrage abgeschlossen.
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9 Durchfuhrung der BaumaBRnahme

Die Baumalinahme wird in 5 Bauabschnitte (BA) aufgeteilt.
e 1. BA von Bau-km 0+330 bis 1+050 einschlieBlich Uberfiihrung EisenstralRe
(BW 1) und Limesbricke (BW 2)
2. BA von Bau-km 1+050 bis 2+380, Trasse durch den Wald
3. BA von Bau-km 2+380 bis 2+770, Talbauwerk (BW 4)
e 4.BA von Bau-km 2+770 bis Bauende und von Bauanfang bis Bau-km 0+330,
Anschlusse an die B 275¢r)
5. BA; Riickbau der B 275(ait) und K 708

Bei der zeitlichen Abwicklung der Baumalinahme mussen die im Vorlauf zu ergrei-
fenden Vermeidungs- und vorgezogenen Ausgleichsmallnahmen bzw. CEF-MafR-
nahmen (Measures to ensure the ,continued ecological functionality”) bertcksichtigt
werden. Dieser zeitliche Vorlauf muss so grol3 bemessen sein, dass die Vermei-
dungs- und CEF-MalRnahmen bis zum Zeitpunkt des Eingriffs die 6kologische Funk-
tion der betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen Zusammen-
hang weiterhin erfullen.

Dies betrifft die auf der Seite 136 / 137 (Abb. 13) benannten MalRnahmen.

Die Bauzeit fur die MaRnahme wird mit 3 Jahren kalkuliert.

Die groRraumige ErschlieRung der Baustelle erfolgt durch die B 275 uber die Stadt
Idstein bzw. Uber die Stadt Taunusstein. Baustralden liegen innerhalb des Baufeldes,
auch sind genltgend Wirtschaftswege und Forstwege vorhanden.

Beim Bau der Talbrlicke Uber den Auroffer Bach (BW 4) bedarf es zur Herstellung
der Stutzen einen 30 m breiten Arbeitsstreifen im Verlauf der Brickenachse. In die-
sem Bereich werden auch die Kranstandorte untergebracht. Die Kranstandorte fur
die Herstellung der Widerlager kdnnen im Baufeld der Trasse untergebracht werden.
Der 30 m breite Arbeitsstreifen quert den Auroffer Bach, der fur die Bauzeit der Tal-
bricke verrohrt werden muss.

Fir die Herstellung der Uberfiihrung EisenstraRe (BW 1) miissen, wenn das Brii-
ckenbauwerk vorweg erstellt wird, keine weiteren Baustelleneinrichtungsflachen aus-
gewiesen werden als die, die durch das Baufeld der Trasse gegeben sind.
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Das gleiche gilt fur die Herstellung der Limesbrucke (BW 3). Hier ist insbesondere
das UNESCO-Welterbe Limes zu berucksichtigen. In Abstimmung mit der Hessi-
schen Denkmalpflege ist man zum Schutz des Denkmals Uberein gekommen, dass
ein Baugrubenverbau statt Baugrubenbdschungen zur Herstellung des Bauwerks
vorzusehen ist.

Fir die Zwischenlagerung von Erdaushub ist die landwirtschaftliche Flache "Am Be-
ckerweg", Flurstuck 49 in der Gemarkung Eschenhahn vorgesehen, die durch den
Wegq, Flurstuck 50, der bestehenden B 275, der neuen Trasse der Umgehungsstralde
und der zukunftig geplanten Kreisstra’e 706 umschlossen ist, bzw. wird.

Die betroffenen Trinkwasserschutzgebiete sind als Baulagerflachen tabu. Bauma-
schinen und Gerate missen gegen Tropfverluste von wassergefahrdenden Stoffen
gesichert werden. Insbesondere Betankungen haben nur auRerhalb von Schutzzo-
nen zu erfolgen.

In Bezug auf eine mogliche Kampfmittelbelastung ist nach Aussage des Kampfmit-
telraumdienstes des Landes Hessen nach Auswertung von Luftbildern kein begrin-
deter Verdacht gegeben, dass mit dem Auffinden von Bombenblindgangern zu rech-
nen ist. Da auch sonstige Erkenntnisse Uber eine mdgliche Munitionsbelastung die-
ser Flachen nicht vorliegen, ist eine systematische Flachenabsuche nicht erforder-
lich.

Wahrend der Bauzeit der MalRnahme kann der Verkehr eine Zeitlang weiter durch
die Ortslage von Eschenhahn flieRen, bis zu dem Zeitpunkt, wenn der Anschluss des
Talbauwerkes (BW 4) an die bestehende Bundesstrale 275 erfolgt.

Danach besteht die Mdglichkeit, die Kreisstralle 708 als Umleitungsstrecke zu nut-
zen. Wegen des vorhandenen Minderquerschnittes von 4,60 m und der bestehenden
Verkehrsbelastung von mehr als 10.000 Fahrzeugen in beide Richtungen, ist der
Querschnitt der K 708 nicht ausreichend und es ist angebracht, die Umleitungsstre-
cke im Einbahnverkehr anzuordnen.
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- Erlauterungsbericht-

Ansonsten bietet das bestehende Straldennetz in diesem Raum diese Umleitungs-
maoglichkeiten:

e Von Taunusstein nach Idstein Uber die B 417, K 707 und die L 3274.
e Taunusstein nach Idstein Uber die L 3273 und die L 3026.

Far die MalRnahme ist Grunderwerb zu tatigen.

Durch die Lage der neuen Trasse parallel zur Bewirtschaftungsrichtung in den land-
wirtschaftlichen Flachen gelingt es, das auf eine Flachenumlegung weitestgehend
verzichtet werden kann. Die betroffenen Flacheneigentimer sind grofltenteils Uber
die Strallenbaumalinahme informiert und darauf eingestellt. Die Stadt Idstein selbst
ist in Besitz von landwirtschaftlichen Flachen, die fur einen Flachentausch herange-
zogen werden kdnnen.

Durch die vorubergehende Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen wie
z. B. die Lagerflache fur Bauaushub und-die-Auffiliflachefirdie- Uberschussmassen
werden Zahlungen zum Nutzungsausfall fallig.
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