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Verzeichnis der verwendeten Abklrzungen

Abklrzung Einheit

Beschreibung

bremenports
BLG

BRD

CCCB

FA
FFH-Gebiet
FFH-
Richtlinie
HBH

HWS
HHThw

kN

km

LAT

MThw

MTnw

MSpTnw
NNTnw

NHN [m]

OK
SKN [m]

SO
SKUMS

SUBV
SWAH
SWH

WSA

bremenports GmbH & Co. KG

BLG Logistics Group AG & Co. KG
Bundesrepublik Deutschland
Columbus Cruise Center Bremerhaven
Flachenaquivalente
Flora-Fauna-Habitat-Gebiet
Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie

Hansestadt Bremisches Hafenamt
Hochwasserschutz

héchster Tidenhochwasserstand
Kilonewton

Kilometer

Lowest Astronomical Tide

Langeneinheit Meter

mittleres Tidehochwasser

mittleres Tideniedrigwasser

mittleres Springtideniedrigwasser

niedrigstes Tideniedrigwasser

Normalhohen Null. Bezugshorizont fir HOhenangaben von
Bauwerken (und teilweise auch von anderen hydrologischen
Kenndaten in den Bremischen Hafen). Umrechnung zum SKN
(LAT) im Bereich der Geestemiindung in Bremerhaven: NN = SKN
(LAT) +2,62 m.

Oberkante

Seekartennull 2005 — Wassertiefe bezogen auf den niedrigsten
moglichen Gezeitenwasserstand (LAT)

Sondergebiet (SO Hafen = Sondergebiet Hafen)

Die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau

Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
Die Senatorin flr Wissenschaft und Hafen
Tonne

Wasser- und Schifffahrtsamt
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1 Einleitung

1.1 Anlass und Zweck

Anlass fur den Antrag ,Neubau der Kaje 66 im stadtbremischen Uberseehafengebiet* sind
Schéaden an dem Kajenbauwerk, die die Standsicherheit der Ufereinfassung gefahrden.

Der Zweck der beantragten BaumaRnahme ist die alte Kaje durch einen Neubau zu
ersetzen.

Die grof3raumige Lage des Vorhabens ist der Planunterlage 2.1 zu entnehmen.

1.2 Begrindung

Der Kajenabschnitt 66 begrenzt den Vorhafen der Nordschleuse in Bremerhaven an der
Ostlichen Seite. De Kaje 66 schlielt nordlich an die so genannte Columbuskaje an (s.
Planunterlage 2.2).

Nordschleuse und Kaiserschleuse bilden die Zufahrt zum abgeschleusten Uberseehafen. Im
Falle von Sanierungsarbeiten an der Kaiserschleuse ist die Nordschleuse die einzige
Zufahrt. Als eine Begrenzung der wasserseitigen Zufahrt zur Nordschleuse befindet sich die
Kaje somit an einem sensiblen Knotenpunkt im Bremerhavener Hafengebiet.

Die derzeitige Kajenkonstruktion besteht aus einer Spundwand aus dem Jahr 1963. Die
weiter landeinwérts gelegene Kaje aus dem Jahr 1926, ein Schwergewichtsbauwerk auf
Pfahlen, dient dieser als Ankertafel. Ziele des Neubaus 1963 waren sowohl die
Einfahrtsverhéltnisse zur Nordschleuse zu verbessern als auch einen zusatzlichen
Liegeplatz in Verlangerung der Columbuskaje mit ausreichender Wassertiefe fir
Frachtschiffe und Tanker zu schaffen.

Aufgrund schwieriger Bodenverhdltnisse traten bereits beim Bau der Kaje Probleme auf.
Nachfolgend  wurden  aufwendige  Baugrundverbesserungen  durchgefihrt  und
Lastreduzierungen vorgenommen. Gleichwohl ist der Bereich um die Kaje durch
Bodenausspulungen mit nachfolgenden Versackungen gekennzeichnet. Daneben bestehen
Durchrostungen auf der Innenseite der Spundwand und die Spundwandentwasserung ist
teils nicht mehr funktionstiichtig.

Zudem ereigneten sich in den Jahren 1975 und 2017 Havarien, die die Spundwand jeweils
stark beschadigten. Die Schaden aus 1975 wurden soweit mdglich behoben. Die Kollision
eines Automobiltransporters 2017 im Stden der Kaje, fihrte zu erheblichen Einbriichen auf
der Landseite. Aufgrund des schlechten Gesamtzustands der Kaje wurde hier bisher
lediglich eine provisorische Reparatur des Schadens vorgenommen. Die grof3flachige
Versackung hinter der Uferwand nach der Havarie ,Seine Highway“, die frontal in die
Spundwand fuhr, ist in Planunterlage 2.3 erkenntlich.

Ende 2017 wurde im Rahmen der Bauwerksinspektion die Standsicherheit der Kaje in
mehreren Abschnitten als stark eingeschrankt bewertet, d. h. sie kann in Teilbereichen nicht
mehr mit ausreichender Sicherheit nachgewiesen werden. Bei weiterer Schwachung der
Wandstarke und erhohtem Wasserdruck bei Uberflutung besteht nunmehr ein hohes
Versagensrisiko der Uferwand.

Aus den genannten Griinden ist der Neubau der Kaje 66 dringend geboten.
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1.3 Sachlicher und raumlicher Umfang des Vorhabens

Der Neubau der Kaje 66 reicht von Anschluss Block 2 bis Anschluss Block 8b Columbuskaje
(s. Planunterlage 2.3). Die Planung umfasst den Neubau der Spundwand einschliel3lich
erforderlicher Anschliisse und sonstiger Anlagen, sofern diese im Zusammenhang mit der
Errichtung der Kaje erforderlich sind.

An baulichen Malinahmen werden beantragt:

O

Der Neubau einer kombinierten Spundwand auf rd. 220 m Lange und etwa 4,0 m
Abstand zur bestehenden Kaje.

Ruckverankerung der Spundwand mit Schragpfahlen und auf einem Abschnitt mit
einer horizontalen Verankerung mit Rundstahlankern und Ankertafel. Die Spundwand
wird mit einer Spundwandentwésserung ausgestattet.

Der Ausbau und Wiedereinbau von Hochwasserschutzwanden (Objektschutz).
Die Hinterfullung der neuen Spundwand mit Sand.
Der Teilriickbau der Uferwand aus dem Jahr 1926.

Der Rickbau einer Betonplatte auf einer Léange von rd. 30 m. Aufgrund der Breite der
Platte von etwa 4 m ergibt sich ein Rickbau auf rd. 120 m2,

Der Rickbau und die Wiederherstellung von ca. 4.000 m? Oberflachenbefestigung.

Der Ausbau von ca. 11.000 m3 Auffillung im Bereich der alten Bestandswand am
Nordende der Kaje 66 mit anschlie3ender Verfillung.

Der Rickbau der Anlagen des ehemaligen Fahranlegers ,Englandfahre®.

Das Herstellen der Anschlussbereiche zur Columbuskaje und nordlicher
Vorhafenkaje.

Weiterhin wird die Erlaubnis flr die bauzeitliche Wasserhaltung und die Ableitung in den
Vorfluter beantragt.
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1.4 Rechtsrundlagen

Bei dem o. g. Vorhaben handelt es sich um einen Gewasserausbau. Somit ist grundsatzlich
die Durchfihrung eines wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens gemanR § 68 Wasser-
haushaltsgesetz (WHG) erforderlich. Entsprechend § 68 Abs. 2 WHG kann anstelle eines
Planfeststellungsbeschlusses eine Plangenehmigung erteilt werden, sofern die Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich ist.

Zusatzlich kann gem. 8 74 Abs. 6 BremVwVfG eine Plangenehmigung nur dann erteilt
werden, wenn Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden oder die
Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts
schriftlich einverstanden erklart haben und mit den Tragern offentlicher Belange, deren
Aufgabenbereich berthrt wird, das Benehmen hergestellt ist.

Fir die geplante Mal3Bhahme ist gemafl Nr. 13.13 der Anlage 1 zu 8 3 Abs. 1 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) eine allgemeine Vorprufung des Einzelfalls
erforderlich. Die UVP-Pflicht besteht nicht, wenn durch das Vorhaben nach Einschatzung der
zustandigen Behorde mit keinen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen i. S. 8 3¢
UVPG zu rechnen ist.

GemalR 870 WHG sind die 8872 bis 78 Bremisches Verwaltungsverfahrensgesetz
(BremVwVfG) anzuwenden. Verfahrensfihrende Behdrde fiir das wasserrechtliche
Verfahren gem. § 68 Abs. 1. WHG i. V. mit § 92 Abs. 3 und § 93 Abs. 4 Nr. 2 Bremisches
Wassergesetz (BremWG) ist der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau (SKUMS) als Wasserbehdérde.

1.5 Tragerin des Vorhabens

Trégerin des Vorhabens und damit Antragstellerin fir das Genehmigungsverfahren nach
Wasserrecht ist die Freie Hansestadt Bremen (Land), vertreten durch die Senatorin fir
Wissenschaft und Hafen (SWH), vertreten durch das Sonstige Sondervermogen Hafen,
vertreten durch die bremenports GmbH & Co. KG.
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2 Planungsrechtliche Situation und Nutzungen vor Ort

2.1 Planungsrechtliche Situation

Fur das Stadtgebiet liegt der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bremen in der
Beschlussfassung vom 17.02.2015 vor. Die landseitigen Hafenareale des Uberseehafens
sind gemalR Flachennutzungsplan Bremen als Sonderbauflache Hafen dargestellt. Ein
Bebauungsplan existiert fur diesen Bereich nicht und ist auch fir das beantragte Vorhaben
nicht erforderlich.

Legende
hellblau Sondergebiet Hafen
dunkelblau Wasserflache

Abbildung 1: Auszug aus dem FNP der Stadt Bremen (2015)

2.2 Nutzungen

2.2.1  ErschlieBung

Landseitig: Landseitig ist die Columbusinsel Uber die Steubenstral3e erschlossen. Von
Norden aus kommend ist die Insel Giber die Drehbrlicke (Brickenstraf3e) und von Siden aus
kommend Uber die Kaiserschleuse und SteubenstraRe zu erreichen. Uber die Drehbriicke ist
sie zudem an das Schienennetz der Hafenbahn angeschlossen. Das Projektgebiet ist an die
Columbusstral3e angebunden.

Wasserseitig: Die wasserseitige Verbindung erfolgt ausgehend von der Weser
(Bundeswasserstral3e) und dem Vorhafen zur Nordschleuse.

2.2.2  Nutzungen

Ostlich der Kaje 66 bestehen Betriebsflaichen der Auto Transport Bremerhaven
GmbH & Co. KG (BLG) und ein Hochparkplatz der sowohl von der BLG als auch von dem
Columbus-Cruise-Center Bremerhaven (CCCB) als Fahrzeug-Stellflache genutzt wird. Die
BLG Automobile nutzt die Aufstellflachen ausschlieRlich fir eine Zwischenlagerung von
Automobilen.

Der Anschlussbereich zur Columbuskaje zahlt zum Betriebsgelande des CCCB. Das
CCCB fertigt an der Columbuskaje Kreuzfahrtschiffe ab. Neben dem Einschiffen der
Passagiere erfolgen das Bunkern und das Entsorgen der Schiffsabfélle. AuRRerhalb der
Kreuzfahrtsaison werden auch Kreuzfahrtschiffe endausgerustet. Weiterhin legen Schiffe

4
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unterschiedlichster Art temporar an. Im Abschnitt der Kaje 66 werden dabei, vor allem bei
der Belegung der Columbuskaje mit drei bzw. vier Kreuzfahrtschiffen gleichzeitig, Poller fir
die Belegung mit Bugleinen genutzt.

Nordschleusef

/R
8 al
\ g \’ — @
»:{\\:\‘l @
N %

& &
N Vorhafen{

STADTE

b

I Verbindungshafen{

1y \'

Abbildung 2: Nutzungen im Bereich der Kaje 66

Legende

Nr. | Nutzer Nr. Nutzer

1 Hochregal: BLG Automobile und CCCB | 7 SSG Meyer

2 SSG Meyer 8 UTB unabhéngige Tanklogistik
3 BLG Logistics Group 9 CCCB

4 Greenyars Fresh Germany 10 Kajennutzung CCCB

5 Festma 11 Bremer Schiffsmeldedienst

6 BLG Logistics (BLG Automobile) 12 Hafenbahn

Zwischen Kajenspundwand und den Betriebsflachen der BLG befindet sich ein Betriebsweg
fur die Festmacher.

Ostlich der Fahrzeugstellflachen verlaufen Gleisanlagen der Bremischen Hafeneisenbahn.




Erlauterungsbericht bremen po rts
Neubau Kaje 66 —‘ .
Bremenﬁ:lBremerhaven = GmbH & Co. KG

3 Bestandssituation

3.1 Bauwerk und Zustand

Der Bestand ist in der Planunterlage 2.3 dargestellt.

3.1.1 Spundwand

Konstruktion: Der Kajenabschnitt 66 besteht grof3tenteils aus einer kombinierten und einfach
verankerten Spundwand mit einem aufgesetzten Stahlbetonholm und einer
Spundwandentwasserung. Als Verankerung sind Stahlkabel und Rundstahlanker, die in die
alte Uferwand aus dem Jahr 1926 eingebunden sind, angeordnet.

Lediglich die Blocke 8a und 8b sind an neuen Stahlbetonbalken, die auf Stahlpfahlen
gegrindet sind, verankert.

Die Oberkante des Spundwandholmes liegt auf NHN +4,93 m, die Absetztiefe der Spund-
wande liegt in etwa auf NHN -26,00 m.

Ausbildung und Zustand: Bei Errichtung der Kaje war geplant, den unter der damaligen
Strom- bzw. Hafensohle anstehenden weichen Klei zu beseitigten und bis zum Anschluss an
den pleistozénen Sand durch eingespuilten Sand zu ersetzen. Zusatzlich sollte der vor dem
Bauwerkful3 anstehende Sand unter Wasser hochgradig verdichtet werden.

Im Zuge der damaligen Bauausfiihrung zeigte sich allerdings, dass die Qualitat des
Spulsandes mangelhaft war und dass das schlickhaltige Spulwasser nicht einwandfrei
abgefuihrt wurde. Dies fuhrte zu Schlickeinlagerungen in unterschiedlichen Starken.

Der schlechte Hinterfiillungsboden und ein erhéhter Wasserlberdruck fihrten dazu, dass die
Uferspundwand vor allem am Nordende auszuweichen begann. Der Bereich vor der alten
Kaimauer sowie der Boden hinter der neuen Uferwand wurden daher mit Tiefenrittlern -
teilweise unter Schotterzusatz- hochgradig verdichtet.

Am Nordende der Vorhafenspundwand wurde zusatzlich der Erdwiderstandsbereich vor der
Uferspundwand verbessert. Hierzu wurden in engem Abstand lotrechte Sandkdrper mithilfe
von Doppelrittlern unter Wasser in die verbliebenen Kleischichten eingebracht und der
gesamte Sand bis knapp an den Lauenburger Ton heran hochgradig verdichtet (s. folgende
Abbildung).

Als Spundwand wurde eine gemischte Spundwand (Peine-Krupp) mit lammellenverstéarkten
Einzeltragbohlen ausgefiihrt (s. Abbildung 3). Im Kopfbereich des Vorhafens wurden hiervon
abweichend sich kreuzende Anker sowie eine teilweise Verankerung gegen Ankerbalken auf
Stahlpfahlb6cken ausgefihrt. Die etwa 1:1 geneigten und im Mittel rd. 38,0 m langen
Ankerpfahle wurden im anstehenden Lauenburger Ton abgesetzt. Die lotrechten Bockpfahle
wurden mit je zwei 4,0 bzw. 6,0 m langen Fligeln ausgeristet und oberhalb des
Lauenburger Tons in den tragfahigen Sanden abgesetzt.
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Abbildung 3: Ausgefuhrter Querschnitt in den Blécken 3 und 4
Quelle: Auszug aus Lackner, Prof. Dr. & Partner 1980

An die Uferspundwand wurden die Stahlkabelanker ndrdlich des Kopfbereichs mittels
Stahlbetonplomben angeschlossen. Je zwei Tragbohlen wurden so durch einen Anker
erfasst. Im Kopfbereich des Vorhafens, mit lamellenverstarkten doppelten Tragbohlen,
wurden die hier in 1,66 m Achsabstand liegenden Anker stahlbaumafig angeschlossen.

Das einzige aussteifende Element der Uferspundwand ist ein durchlaufender Stahl-
betonholm.

Korrosionsschutz: Die Spundwand der Kaje 66 wurde mit einer Beschichtung hergestellt.
Zwischen den Stationen 395 — 595 wurde die vorhandene Beschichtung zuletzt 2012
erneuert. Ergdnzend wurde der gesamte Kajenabschnitt mit Opferanoden ausgestattet.

Spundwandentwasserung: Die bestehende Spundwandkonstruktion wurde mit einer
Spundwandentwasserung auf NHN -1,77 m hergestellt. Als Entwasserungsstrang diente ein
vorverkiestes Filterrohr mit Mischkiesumschittung, das laufend durch einen Stahltrager
unterstutzt wurde. Im Rahmen der Bauwerksprufungen hat sich gezeigt, dass vorhandene
Spundwanddranagen bereichsweise nur eingeschrankt funktionieren.

Probebelastung: Am 7. Juli 1975 wurde langsseits der Spundwand eine sogenannte
Standprobe (Erprobung der Antriebsmaschine eines Grof3schiffes) durchgefiihrt. Hierbei
traten unmittelbar hinter den Blocken 6 und 7 der Spundwand zwei grof3e, ca. 5 m tiefe halb-
kreisférmige Einbriche auf.

Als Sofortmaflihahme wurde die zuldssige Belastung der Kaje auf 10 kN/m2 reduziert und die
geplante Sohlvertiefung vor der Uferwand wurde nicht ausgefuhrt (Lackner, Prof. Dr. &
Partner 1980). Die landseitigen Einbriiche wurden verfillt und der Erdwiderstandsbereich mit
einer Kupferschlackeschittung ertiichtigt. In diesem Bereich sind Schlosssprengungen
dokumentiert.
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Havarie 2017: Im Marz 2017 fuhr die ,Seine Heighway“, ein RoRo-Schiff, frontal in die
Spundwand von Block 8c und beschéadigte diesen schwer. Infolgedessen kam es zu einer
massiven Versackung im Hinterland (s. Abbildung 4). Als Behelfsmafinahme wurde das Loch
mittels einer Vorsatzschale geschlossen, die keine dichtende Funktion hat, sondern lediglich
der Wellenabschirmung dient.

Abbildung 4: Versackung — ausgel6st durch die Havarie 2017

3.1.2 Fahranleger ,Englandfahre”

An der Spitze der Vorhafenzufahrt befindet sich ein ehemaliger Fahranleger, der 1966 in
Betrieb genommen wurde. Uber den RoRo-Anleger wurde der Fahr-Liniendienst der
sogenannten Prinzenlinie zwischen Bremerhaven und Harwich abgewickelt. Der Fahrplatz
hatte eine GroRe von rd. 3.000 m2. Die Zufahrt erfolgte tiber die Nordschleuse. Uber eine
Tiderampe gelangte man in das Schiff. Ab 1980 gingen die Passagierzahlen der Prinzenlinie
deutlich zurtick. 1982 wurde der Dienst Bremerhaven — Harwich aus wirtschaftlichen
Griinden eingestellt. 2007 wurde die Anlage endgultig stillgelegt.

Der Fahranleger wurde in die vorhandene Uferwand eingebaut (s. Abbildung 5 und
Unterlage 4.3). Er wurde aus einem rd. 20 m langen festen Rampenteil, der von der
Kajenoberflache (NHN +4,93 m) bis auf NHN +3,00 m fuhrte, einem rd. 5m langen
Zwischenstiick und einer rd. 23 m langen beweglichen Rampenbriicke (Stahlkonstruktion mit
Asphaltbelag) errichtet.

Der feste Rampenteil wurde bei der Havarie 2017 weitestgehend zerstort.

Die bewegliche Rampe hat eine Gesamtbreite von 7,10 m. Beidseitig liegen der 0,30 m
breite, hochstehende Briickenlangstrager und 0,50 m Schrammbord, sodass als Fahrbahn-
breite noch 5,50 m verbleibt.

Die Bricke ist an der festen Rampe gelenkig gelagert. IThre Oberkante liegt am Drehpunkt;
auf NHN +2,95 m.

Der lichte Abstand der Randbalken betragt 7,60 m.

Die lotrechten Kréfte werden durch die Spundwand und 6 Stitzen aus Kastenspundbohlen in
den tragfahigen Baugrund abgeleitet.
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Abbildung 5: Querschnitt Fahranleger
Quelle: Ingenieurbiro Prof. Dr. Agatz Nachf. 1965

3.2 Verkehrslast
Die Verkehrslast der Kaje 66 ist auf 10 kN/m2 beschrankt.

3.3 Poller

Die vorhandenen Einzel- & Doppelpoller sind mit separaten Ankern getrennt von der
Spundwandkonstruktion im Baugrund verankert (Ingenieurbiro Prof. Dr. Agatz Nachf.:
1967).
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4 Planungsgrundlagen

4.1 Gelandeh6hen

Das Gelande der Columbusinsel weist keine signifikanten Hohendifferenzen auf. Die OK der
Kaje 66 befindet sich auf rd. NHN +4,93 m, die 6stlich anschlieRenden Flachen liegen i. M.
auf rd. NHN +4,50 m.

4.2 Vorhafen und Schleuse

Eine Nutzung an der Kaje 66 im Bereich der Hafeneinfahrt als Liegeplatz findet aus
Sicherheitsgriinden nicht statt. Die vorhandenen 100t-Poller im Vorhafen sind gemaR} Agatz
(1931) als Verholpoller konzipiert.

Zwischen den Stationen 300 und 580 fluchten die Vorderkanten von 6stlicher Kammerwand
und Vorhafenkaje nicht mehr. Stattdessen verspringt die Kajenvorderkante landeinwarts.
Dieser Bereich steht der Schifffahrt aktuell nicht bzw. nur mit einer reduzierten Tiefe von
7,30 m zur Verfigung.

Uber die Nordschleuse wurden zwischen dem 01.06.2017 und dem 01.06.2018 rund 2.048
Seeschiffe sowie mehr als 2.000 sonstige Fahrzeuge wie Schlepper, Bunkerboote usw.
geschleust. Pro Tag (24 h) passieren im Mittel 7 Seeschiffe die Schleuse.

Die Auswertung der Schleusungen aus 2018 ergab, dass die meisten Schleusungen im Zeit-
raum von 05:00 bis 14:30 Uhr durchgefuhrt werden (s. Abbildung 1 und Tabelle 1).

Schleusungen "Autoumschlag" Nordschleuse 2018 - Gesamt
Summe "Vorhafen frei"
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Abbildung 6: Schleusungen RoRo-Schiffe Nordschleuse 2018

Tabelle 1. Schleusungen (Zeitfenster)

Zeitfenster Schleusungen | SchleusungenTag
00:00:00 - 05:00:00 826 2.3
05:00:00 - 14:30:00 403 1.1
14:30:00 - 23:59:59 847 2.4

2076 5.8
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Gemald Hafenhandbuch (HBH 2008) sollen die folgenden Schiffsabmessungen nicht
Uberschritten werden:

Lange =335m
Breite =42m
Tiefgang =13 m

Im Rahmen der aktuellen Nutzung des Osthafens (RoRo-Verkehr) liegen die geschleusten
Schiffslangen mit maximal 300 m innerhalb der Grenzwerte. Eine Schleusung grofRerer
Schiffe per Dockschleusung findet derzeit nicht statt und ist im Hinblick auf den geringen
Wendekreis im Hafen auch nicht ohne Weiteres moglich.

4.3 Wasserstande, Wassertiefen, Spundwandentwasserung

Wassersténde: Die Wasserstandsdaten am Pegel Bremerhaven sind wie folgt:

HHThw +5,37 mNHN
HThw +4,98 mNHN
MThw +1,90 mNHN
MTnw -1,90 mNHN
MSpTnw -2,18 mNHN
LAT/SKN -264 m

NTnw -3,25 mNHN
NNTnhw -4,17 mNHN

Der mittlere Tidehub am Pegel Bremerhaven betragt rd. 3,80 m.

Vorgehaltene Wassertiefen: Vor der Columbuskaje sowie den angrenzenden
Schleusenvorhéafen werden derzeit die folgenden Wassertiefen vorgehalten:

o Einfahrtsbereich zur Nordschleuse SKN (LAT) -10,3 m/ ca. -12,9 mNHN

o Ubergang Vorhafen Nordschleuse / Columbuskaje einschl. Fahranleger:
SKN -7,3m/-9,9 mNHN

Grundwasser: Der Grundwasserstand wurde im Jahr 2016 von der Firma Wilhelm Soltau
Brunnenbau mittels sieben Messstellen Uberpriift. Die Ergebnisse der Messungen wurden fir
die Spundwand-Planung bericksichtigt.

4.4 Stromung und Sedimentation

Generell sind die Strémungsgeschwindigkeiten im Vorhafen kleiner als im Bereich der
Columbuskaje. Im Tidestromrhythmus werden im Einfahrtsbereich allerdings veranderliche
Walzenstromungen mit entgegengesetzt gerichteten Drehsinn angeregt. Diese Walzen-
stromungen bewirken erhdhte Sedimentationsraten, die eine regelmaflige Unterhaltung des
Vorhafens zur Sicherung der Solltiefe erfordern. Ohne Durchfihrung von Unterhaltungs-
malnahmen wirde sich, bedingt durch Tide-, Stromungs- und Dichteeffekte, verflussigter
Schlick (Fluid-Mud) mit bis zu mehreren Metern Machtigkeit bilden (Nasner 1998). Die
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Unterhaltung erfolgt in der Regel per Wasserinjektion und in weiteren Abstdanden mittels
Baggerschuten. In den Planunterlagen 3.5-1 und 2.5-2 als Momentaufnahme die Peilung
vom 15.12.2016 dargestellt.

4.5 Baugrund

45.1 Baugrundverhaltnisse

Fir die Beurteilung der Bodenverhdltnisse liegen aktuelle Baugrundgutachten RI+P, Prof.
Dr.-Ing. Victor Rizkallah + Partner aus 2014, 2018 und 2019 vor. Die Baugrundbeschreibung
aus 2019 ist als Planunterlage 3.3 dem Antrag beigefigt.

Der Baugrund im Planungsgebiet ist, auch aufgrund der zahlreichen Sanierungsarbeiten,
inhomogen.

Wasserseitig betrug die maximale Erkundungstiefe NHN -22,0 m. Im vorgesehenen Ausbau-
bereich wurden folgende Bodenschichten angetroffen:

Hafenschlick,

ortlich folgen unter dem Schlick Kleie,

unter den Kleien folgen Sande (bzw. Kiese mit Steinen) bis max. NHN -22,0 m,
als unterste Schicht stehen Schluffe und Tone (Lauenburger Ton) an.

O O O O

Aus éalteren Unterlagen ist abzuleiten, dass ortlich eine Vorschittung aus Kupferschlacke
besteht (s. Planunterlage 2.3). Diese konnte im Rahmen der aktuellen Bodenunter-
suchungen allerdings nicht nachgewiesen werden.

Landseitig betrug die maximale Erkundungstiefe NHN -40,0 m. Unter der Flachenbefestigung
besteht zunachst eine Auffillung Uberwiegend aus Sanden. In den Bereichen ohne
Bodenverbesserung folgen holozéne Wattsande, Kleibdden, wieder Sande und darunter
Schluff- und Tonbdden. In den Bereichen mit Bodenverbesserung folgen unter der Auffullung
sehr dicht gelagerte Sande/Kiese sogenannte Bodenersatzkorper (s. Planunterlagen 2.3,
2.5-1 und 2.5-2). Die holozdnen Sande und der Klei fehlen in diesen Bereichen. Als unterste
Bodenschicht wurde Lauenburger Ton erkundet. In keinen der Baugrunderkundungen
(sowohl land- als auch wasserseitig) wurde unter dem Ton Sand erkundet.

45.2 Belastungen/Altlasten

Im Zuge der Planungen fur das Bauvorhaben wurde ein Baugrundaufschlussverfahren fir
einen Teil des im Zuge der Herstellung der horizontalen Verankerung aufzunehmenden
Gelandes durch Umtec | Prof. Biener | Sasse | Konerz, Partnerschaft Beratender Ingenieure
und Geologen mbB (2018) durchgefihrt und eine Stellungnahme zur abfallrechtlichen
Bewertung der Untersuchungen gegeben. Die Proben wurden innerhalb einer ca. 1,3 ha
groRRen Flache im Anschluss an die Kaje 66 und im Ubergangsbereich zur Columbuskaje
gezogen.

Das Areal ist Uberwiegend durch Asphalt und untergeordnet durch Schlackensteine und
Schotter befestigt. Die Oberflachenbefestigung wird bis zur Endteufe (ca. 4,0 m unter GOK)
von sandigen Aufflllungsmaterialien mit geringen Beimischungen (Rotstein- und Beton-
bruch) unterlagert.

12
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Die Méachtigkeit der Deck-, Trag- und Binderschichten ist insgesamt heterogen.

Untersuchungen: Ausgefiihrt wurden folgende Leistungen:

o Abteufen von 5 Rammkernsondierungen.

o Entnahme von 9 Asphaltkernen. Die Asphaltméchtigkeiten liegen zwischen 0,08 m
und 0,44 m.

o Entnahme 5 weiterer Bohrkerne zur Ergadnzung der schadstofftechnischen
Untersuchungen.

o Chemische Analyse der Auffillungsmaterialien anhand von zwei Mischproben nach
LAGA TR Boden, des Fugenmaterials und von 63 Asphaltproben auf
Verdachtsparameter PAK, Phenolindex und Asbest.

Ergebnisse:
o Die Auffullungsmaterialen sind aufgrund der Untersuchungsergebnisse (2

Mischproben) unaufféllig und < Z 0 einzustufen.

o Das Fugenmaterial (Bereich Oberflachenbefestigung aus Schlackesteinen) ist
aufgrund einer erhdhten PCB-Konzentration als >Z 2 (gefahrlicher Abfall) zu
bewerten.

o In 14 der insgesamt 51 auf den Parameter Asbest untersuchten Asphaltproben
wurden Asbestfasern nachgewiesen. Aufgrund des heterogenen Aufbaus der
Asphaltschichten war eine Einteilung in Bereiche mit ,nicht gefahrlichem Abfall* bzw.
,2gefahrlichem Abfall“ bzw. eine klassische Schwarz-Weil3-Trennung nicht mdglich.

Mit Planunterlage 3.4 sind die Untersuchungsergebnisse und die gutachterliche
Stellungnahme dem Antrag beigeflgt.

453 Kampfmittel

Die Kampfmittelabfrage an den Kampfmittelrdumdienst der Polizei Bremen hat ergeben,
dass keine Anhaltspunkte fur das Vorhandensein von Bombenblindgangern/Kampfmitteln
vorliegen. Auch andere Hinweise legen eine solche Vermutung nicht nahe. Nach den
bisherigen Erfahrungen ist jedoch nicht auszuschlie3en, dass Einzelfunde auftreten kénnen.
Aus diesem Grunde werden die Erd- und Grundungsarbeiten mit entsprechender Vorsicht
ausgefuhrt. Sollten bei den Erdarbeiten unbekannte Metallteile oder verdachtige
Verfarbungen auftreten, wird aus Sicherheitsgriinden die Arbeit sofort eingestellt und die
Polizei Bremen benachrichtigt.

Das Schreiben der Polizei Bremen (Kampfmittelraumdienst) ist als Planunterlage 4.4
beigelegt.

4.6 Ver-und Entsorgung

Das Ergebnis der Leitungsabfrage bei den Ver- und Entsorgern ist im Leitungsplan
(Planunterlage 2.6) verzeichnet.

Bei den Leitungen handelt es sich um Anlagen der Entwasserung, der Trink-
wasserversorgung, der Elektrizitatsversorgung, der (Tele)-Kommunikation und der
Steuerung. Einige Leitungen bzw. Leitungsabschnitte verlaufen innerhalb von Schutzrohren.
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Im Bereich des Baufeldes werden Leitungen der Leitungstrager SWB (wesernetz
Bremerhaven GmbH) und hanseWasser GmbH erwartet. Des Weiteren bestehen
Steuerkabel und Signalkabel als bremenports eigene Leitungen.

Die Telefonleitungen der Telekom verlaufen auf3erhalb des Vorhabenbereichs und der Bau-
einrichtungsflache.

Die Steuerkabel fir die Tore zu den Lagerflachen der BLG verlaufen groRtenteils in der
Objektschutzwand.

Innerhalb der Stellflachen verlaufen RW-Kanale der hanseWasser Bremen GmbH.
Die Steuerkabel fir den Fahranleger sind stillgelegt.

Die Beleuchtung im Bereich der Kaje wurde bereits demontiert. Die entsprechenden Kabel
sind noch im Erdreich.

Im Vorhabenbereich befinden sich keine Kabel oder Leitungen der Eisenbahninfrastruktur.

4.7 Hochwasserschutz/Objektschutz

471 Hochwasserschutz

Die Hochwasserschutz-Linie verlauft von der Nordschleuse bis zur Kaiserschleuse in
weiteren Abstand zur Kaje 66 und zur Columbuskaje. Aktuell soll der Hochwasserschutz
(HWS) den kunftigen Anforderungen angepasst werden. Das erforderliche Bauvorhaben ist
genehmigt und soll ab dem 01.01.2020 bis zum 31.10.2021 umgesetzt werden. Es umfasst
neben der Ertuchtigung der bestehenden HWS-Wand auch eine Teilverlegung der
Schutzeinrichtung sowie Anpassungen an den Gleisen der Hafenbahn.

Der offentliche Hochwasserschutz wird durch die BaumalRhahme nicht tangiert.

4.7.2 Objektschutz

Die Einrichtungen der BLG, CCCB und der Fa. Heuer (Portco), die dem Landesschutzdeich
bzw. den o6ffentlichen Hochwasserschutzanlagen vorgelagert sind, verfligen Giber gesonderte
HWS-Einrichtungen (Objektschutz). Im Bereich der Kaje 66 handelt sich um eine
unverankerte Wellenwand Profil Larssen 22 (Abbildung 8). Die Oberkante liegt auf NHN
+7,50 m die Einbindetiefe betragt ca. 4,50 m.

Hinter der Spundwand wurde eine Stahlbetonplatte hergestellt (s. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Querschnitt im Bereich Abstellflache BLG Automobile
Quelle: Hansestadt Bremisches Amt Bremerhaven 1979

Abbildung 8: Landseitige Ansicht Objektschutz Abstellflache BLG Automobile
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5 Anforderungen Schiffsverkehr und Nutzer

5.1 Schifffahrt

Solltiefe: Die Vorhafensohle liegt bei NHN rd. -13,00 m (Bestandstiefe). Die Sohltiefe wird in
der Planung als Solltiefe beibehalten.

Zukunftiger Hafenbetrieb: Die nutzbare Breite der Hafeneinfahrt durch die Nordschleuse darf
durch den Kajenneubau nicht reduziert werden. Der Verlauf der Spundwand sollte im
Hinblick auf den langfristig vorgesehenen Neubau der Nordschleuse ebenfalls nicht auf der
sogenannten Streichlinie liegen, um die zukunftige Breitenvarianz eines Schleusenneubaus
nicht einzuschranken. Die neue Spundwandvorderkante wird daher hinter der Streichlinie der
Ostlichen Schleusenkammerwand angeordnet (s. Planunterlage 2.2).

Verlauf: Im Norden und Siiden wird die neue Uferwand in einem Winkel an die bestehenden
Kajen gefuhrt. Auf diese Weise werden unfalltrdchtige einspringende Ecken vermieden.

Die vorspringende Kajenecke im Ubergangsbereich zur Kajenwand des Vorhafens wird mit
einem geeigneten Fendersystem zur Schadensminimierung im potenziellen Havariefall
gesichert. Die konkrete Ausfilhrung wird mit dem Hansestadt Bremischen Hafenamt (HBH)
abgestimmt.

Dockschleusung: Die Nordschleuse wurde bislang nicht fur eine Dockschleusung ausgelegt.
Die Option soll fur einen kinftigen Neubau der Nordschleuse allerdings offen gehalten
werden.

Sturmpoller: Sturmpoller sind aufgrund der vorliegenden nautischen und meteorologischen
Randbedingungen nicht erforderlich.

Bau: Aufgrund der grolRen Abmessungen der Wasserbaugerdte konnen die auf dem
Vorhafen verkehrenden Schiffe der Berufsschifffahrt nicht gleichzeitig den zu bearbeitenden
Rammabschnitt passieren. Zur Trennung der Baustellen- und Schiffsverkehre ist
vorgesehen, Zeitfenster fur die jeweiligen Verkehre vorzugeben. Relevant sind insbesondere
die RoRo-Schiffe (Autotransporter), die aufgrund ihrer Grofl3e Uber die Nordschleuse den
abgeschleusten Hafenbereich anfahren. Kleinere Schiffseinheiten koénnen Uber die
Kaiserschleuse, mit anschlieRender Passage der Drehbricke, in den Hafenbereich geleitet
werden.

Folgende Verkehrsregelungsmaflnahmen wéahrend der Bautatigkeiten sind Absprachen mit
dem Hafenkapitan getroffen worden:

e Wahrend eines Schleusungsvorgangs darf sich kein schwimmendes Arbeitsgerat
(z. B. Hubinsel, Materialponton) frei im Vorhafen befinden.

o Diese Gerate werden im Bedarfsfall an die Columbuskaje verholt.

Es werden Sperrzeiten fir die Bautdtigkeiten vorgegeben werden, um auch wahrend der
Baumaflnahme die Nutzung der Schleuse zu gewahrleisten. Die Arbeiten missen somit fir
Schiffspassagen unterbrochen werden. Die Auswertungen der Schleusungen aus 2018
ergab, dass das gulnstigste bautechnische Zeitfenster zwischen 5:30 Uhr und 14:30 Uhr
besteht (s. Tabelle 1). Insofern ist davon auszugehen, dass die Bauarbeiten mit schwim-

16



Erlauterungsbericht bremen po rts
Neubau Kaje 66 —‘ .
Bremenﬁ:lBremerhaven = GmbH & Co. KG

mendem Gerat auf diesen Zeitraum beschrankt werden. Nach taglichem Abschluss der
wasserseitigen Arbeiten kann die Schleuse dann uneingeschrankt benutzt werden.

Die Durchfiihrung der Baumaf3nahmen erfolgt in enger Abstimmung mit dem Hafenkapitan.

5.2 Nutzer - BLG, CCCB

Wahrend der Bauzeit erfolgt keine Nutzung der an die Kaje angrenzenden Stellflachen durch
die BLG Logistics Group AG & Co. KG. Die Abbrucharbeiten des Fahranlegers, die Arbeiten
am sudlichen Kajeabschnitt sowie die erforderlichen Liegeplatze fir die Schuten und
Pontons schrénken die nutzbare Lange der Columbuskaje durch Columbus Cruise Center
Bremerhaven GmbH (CCCB) ein.

Die Nutzung des Pollers an der Kajenstationierung 1+010.0 der Columbuskaje ist gesichert.

Die bremenports GmbH & Co. KG handelnd fir das Sondervermdgen Hafen der
Stadtgemeinde Bremen hat dementsprechend mit der Columbus Cruise Center
Bremerhaven GmbH und der BLG Logistics Group AG & Co. KG Vereinbarungen getroffen,
die die Nutzung der durch die BaumaRnahmen und Herstellung der Baueinrichtungsflache
betroffenen Grundstiicke regelt.
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6 Geprifte Alternativen

Fir die Konstruktion der Kaje wurden im Rahmen der Voruntersuchung unterschiedliche
Lésungsansatze geprift und bewertet. Die Planungsraumanalyse entfallt fir das Vorhaben,
da es sich um einen Neubau handelt und fir die Ufersicherung der Zufahrt zur Nordschleuse
keine Spielrdume fur die Lage bzw. Standortalternativen bestehen.

Bei der Variantenuntersuchung waren folgende wesentliche Planungsrandbedingungen zu
berticksichtigen:

o Der Hafenbetrieb darf durch den Neubau nicht eingeschrankt werden — sowohl die
Nutzung des Vorhafens der Nordschleuse sowie die Belegung der Columbuskaje
mussen nach Abschluss der Maflinahmen vollumfanglich erhalten bleiben.

o Die Streichlinie des Vorhafens ist einzuhalten.

o Der Hafenbetrieb soll wahrend der baulichen Umsetzung mdéglichst wenig gestort
werden.

6.1.1 Nullvariante

Beschreibung: Die Kaje 66 hat vorrangig die Funktion der Sicherung der Hafeneinfahrt zur
Gewahrleistung des Schiffverkehrs. Pro Tag (24 h) passieren im Mittel 7 Seeschiffe die
Schleuse und somit auch den Vorhafen.

Bei Wahl der Nullvariante, d. h. bei Beibehaltung des heutigen Zustands, kénnen die
Passierbarkeit des Vorhafens fir den Schiffsverkehr und die angrenzenden Flachen-
nutzungen, aufgrund des schlechten Bauzustands der Ufereinfassung, nicht mehr
gewabhrleistet werden.

Bewertung: Aus Griinden der angestrebten weiteren Hafennutzung, der erforderlichen
Verkehrssicherung der Nordschleuse und des Erhalts der hinter liegenden Nutzungen
scheidet die Wahl der Nullvariante fur den Hafenstandort Bremerhaven aus.

6.1.2 Sanierung bzw. Instandsetzung

Beschreibung: Zur Verlangerung der Lebensdauer der Bestandskaje muissten in den
beschadigten Bereichen umfangreiche Schweiarbeiten unter Wasser wie auch im Bereich
der Wasserwechselzone durchgefiihrt werden. Weiterhin ware die Spundwand im
bewitterten Bereich, d. h. von unterhalb der Wasserwechselzone bis Oberkante Spundwand
zu entrosten und neu zu konservieren. Allerdings wirden mit diesen Mallnahmen keine
langfristigen Ergebnisse erzielt werden. Erneute Instandsetzungsarbeiten wéren kurz- bis
mittelfristig erforderlich. Im Bereich der Havarie ware eine neue Spundwand herzustellen.
Eine Sanierung der unmittelbar sichtbaren Sché&den, die durch die Havarie ausgelost
wurden, fuhrt weiterhin zu keiner nachhaltigen Verbesserung der Standsicherheit der Kaje
insgesamt.

Bewertung: Die geringe Lebensspanne einer Instandsetzung steht in keinem Verhéltnis zum
Kostenaufwand. Unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit ist aufgrund des
Bauwerkzustands und den eingetretenen Schaden eine Instandsetzung der Kaje mit vertret-
barem Aufwand nicht moglich.
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6.1.3 Teilbdschung

Beschreibung: Die Loésung einer Teilb6schung beinhaltet, dass der Boden hinter der
bestehenden Uferwand bis auf Hohe des MTnw abgetragen (s. folgende Abbildung, gelbe
Kennzeichnung), um einen Wasserlberdruck von der Landseite zu vermeiden und die
Bodenauflast zu reduzieren. Die verbleibende Spundwand wurde im Bereich von MTnw neu
rickverankert (blaue Kennzeichnung). Die geneigte Bdschung wirde mit einem offenen
Deckwerk befestigt.
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Abbildung 9: Teilgebdschter Uferquerschnitt

Der Losungsansatz verbindet Uber die Verankerung den Altbestand aus 1963 mit der noch
alteren Kaje aus dem Jahr 1926. Die Lebensdauer der Gesamtkonstruktion ist aufgrund des
schwer einschatzbaren Zustands der Altbestande kaum kalkulierbar.

Durch die Rickverlegung der GOK von rd. 18 m (3 m Berme + 1:3 geneigte Bdschung)
ergeben sich durch den Flachenverlust weiterhin Einschrénkungen fur die landseitigen
Nutzungen. Zudem muss der Leinenpfad mit entsprechenden Pollern hinter die Oberkante
der Boschung verschoben werden.

Um den Schiffsverkehr zu lenken, waren vor der Boschung Markierungs- bzw. Schutzdalben
einzubringen.

Bewertung: Aufgrund der schwer zu kalkulierenden Lebensdauer der Neukonstruktion sowie
der Nutzungseinschrankungen, die sich bei einer Realisierung ergeben wirden, wurde diese
technische Losung verworfen.

6.1.4  Wellenwand mit Klappankern

Beschreibung: Erforderlich fur die Umsetzung der technischen Variante einer Wellenwand
mit Klappankern ist der Nachweis der Standsicherheit in Verbindung mit den Spannungs-
nachweisen der Bestandskaje.

Im Rahmen einer Vordimensionierung wurde als Profil eine Spundwand (AZ 46-700 in S430)
mit einer Gesamtlange von ca. 31 m ermittelt. Aufgrund der grof3en Profillange ist der Einbau

19



Erlauterungsbericht bremen po rts
Neubau Kaje 66 —‘ .
Bremenﬁ:lBremerhaven = GmbH & Co. KG

der Spundbohlen mittels schlagender Rammung nicht moglich, da die schlagartig
eingebrachte Rammenergie durch eine Auslenken der Bohlen flihren kénnte.

Ein Einbau mittels Vibrationsrammung wird durch die massive Tonschicht ab ca. NHN -18 m
verhindert, da diese bindigen Bdden nicht bzw. nur schwer durch die eingeleiteten
Vibrationen temporar mobilisiert werden kann.

Bewertung: Der Losungsansatz wurde als nicht ausfuhrbar bewertet und nicht weiter verfolgt.

6.1.5 Spundwand

An konstruktiven Losungen fur eine kombinierte Spundwand wurden folgende Alternativen
untersucht:

o Alternative 1 — Ruckverankerung tber Schragpfahle.

o Alternative 2 — Riickverankerung Uber Horizontalanker.

Gemeinsamkeiten: Aus bautechnischen Griinden ist bei beiden Varianten die Verlegung der
neuen Uferlinie um rd. 4 m in Richtung Vorhafen/Weser aufgrund der bestehenden
Baugrundverhaltnisse erforderlich. Die vorhandene Uferwand verbleibt im Baugrund und der
Bereich zwischen neuer und vorhandener Uferkonstruktion wird bis zur GOK aufgefillt. Die
Hafensohle wird bei beiden Varianten auf NHN -13,00 m festgelegt.

Die Anordnung der nautischen Ausristung (Fender und Haltekreuze) erfolgt analog zur
Bestandskaje.

Variante 1 - Kombinierte Spundwand mit Ankerpfdhlen Bei Variante 1 werden Trag- und
Fillbohlen eingebracht. Die Rickverankerung erfolgt mittels Stahlpfahle. In den Anschluss-
bereichen (Eckbereichen) sind Klappanker vorgesehen.

Die Oberkante von Tragbohlen- und Fillbohlen liegt bei rd. NHN +4,93 m.

Die vertikalen Tragelemente (Trag- und Spundbohlen) kdnnen von der Land- oder Wasser-
seite, die Schragpféahle missen von Wasser aus eingebaut werden.

Variante 2 - Kombinierte Spundwand mit Klappankern: Abweichend von Variante 1 erfolgt
die Verankerung hier ausschlief3lich Uber waagerechte Klappanker sowie Ankertafeln.

Der Einbau der Horizontalanker erfolgt im offenen Verfahren. Dafir muss die bestehende
Hochwasserschutzwand der BLG temporér zuriickgebaut und Baugruben ausgehoben
werden. Im Anschluss an die BaumafBnahme kann die HWS-Wand wieder eingebaut
werden. Alternativ sind Bohrverfahren (sowohl flir Litzen- wie auch fir Stabanker) mdglich,
bei denen die Elemente unter dem Baubestand hindurch zur Uferwand gefiihrt werden.

Aufgrund des schlechten Baugrunds sind zusétzliche Baugrundverbesserungen in Form von
Schotterstopfsdulen (Durchmesser 100 cm) vorzusehen. Das Raster der Schotterstopfsédulen
orientiert sich an den vorhandenen Kabelankern.
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6.1.6 Beurteilung der Varianten

Variante 1

o Die Herstellung der Schragpfahle kann nur von der Wasserseite aus mit schwerem
Wasserbaugerat erfolgen. Die Arbeiten mussen fir Schiffspassagen unterbrochen
werden, was zu entsprechenden Ausfallzeiten und Stillstdnden fuhrt. Alternativ
misste der Vorhafen bzw. die Schleuse gesperrt werden.

o Aufgrund des inhomogenen Baugrunds besteht ein Baugrundgrund- und
Kostenrisiko. In Bereichen der hochverdichteten Bodenschichten ist mit
Erschwernissen zu rechnen.

o Wahrend der BaumaRRnahme ist die Nutzung der anliegenden Flachen eingeschrankt.
o Fur diese Variante entstehen geringere Baukosten als bei Variante 2.

Variante 2

o Die Umsetzung der Variante 2 kann teils als Landbaustelle gefihrt werden. Es
wirden somit geringere Einschrédnkungen fiur den Betrieb der Nordschleuse
bestehen.

o Es besteht allerdings ein Bestandsrisiko aufgrund der vorhandenen Bebauung im
Bereich der Anker.

o Der Einbau der Ankerwande bedingt grof3flachige Nutzungseinschrankung im Bereich
der Kajenflache.

o Die geschatzten Realisierungskosten sind fur diesen Ldosungsansatz héher als bei
Variante 1.

o Zudem ergab die Baugrunduntersuchung (s. Kapitel 4.5.2 und Unterlage 3.3)
vorliegende Belastungen im Bereich der erforderlichen Bodenarbeiten fur die
Einbringung der Rundstahlanker, sodass ein hoher Aufwand bei Einbringung der
Anker und fiir die voraussichtliche Entsorgung von belastetem Material anzusetzen
ist.

Fazit: Variante 1 ist deutlich kostengunstiger als Variante 2.

Unter Abwagung der Belange der Schifffahrt und der Wirtschaftlichkeit der Malinahme, wird
nunmehr eine Kombination aus Rundstahlankern, die am Ostende der geplanten Kaje
eingebracht werden sollen, und Schragpfahlen, die Uber die Lange die neue Uferwand
verankern, ausgefuhrt.
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7 Planung

Die Planung ist in den Planunterlagen 2.4 und 2.5-1 und 2.5-2 dargestellt.

7.1 Flachenbedarf

Der Flachenbedarf fur die neue Kaje betragt 875 m2. Die Flache der Plattform des
Fahranlegers, die zurlickgebaut wird, umfasst 230 m2. Der Vorhabenbereich umfasst somit
1.105 m2.

Dauerhaft befestigt werden 875 m2. Nach Abbruch der Plattform wird auf 230 m2 eine freie
Wasserflache geschaffen. Letztere wird im Zuge der nachfolgenden Baumaflinahme ,Neubau
der Columbuskaje“ beansprucht, d. h. Uberbaut.

Wahrend der Bauausfuhrung werden zuséatzliche Flachen fir die Baustelleneinrichtung und
zum Deponieren und Vorhalten von Material bendtigt (s. Kapitel 16).

7.2 Verlauf der Kaje

Die kombinierte Spundwand wird auf einer Lange von rd. 220 m in leicht variierenden
Abstédnden (zwischen 3,35 m bis 4,90 m) vor die alte Konstruktion eingebaut. Im Norden und
Siden wird die neue Uferwand in einem Winkel an die bestehenden Kajen gefiihrt.

7.3 Spundwand

Die Spundwand wird als Vorrammung vor die alte Kaje gesetzt. Die vorhandene Uferwand
verbleibt im Baugrund.

Eingebaut wird eine kombinierte Spundwand aus HZ 1180M A Bohlen mit AZ 26
Zwischenbohlen.

Die Tragbohlen werden je nach Erfordernis in einer Tiefen von rd. NHN -29,0 m im Norden
und NHN -37,0m im Siden abgesetzt. Die Fullbohlen bis zu einer Tiefe von etwa
NHN -19,0 m. Die Einbindetiefe der Griindungselemente hangt dabei von den jeweiligen
konkreten Baugrundverhaltnissen ab und wird ggf. im Einzelfall so bestimmt, dass eine
sichere Grindung gewahrleistet wird.

Die Oberkante von Tragbohlen- und Fullbohlen liegt bei NHN +4,93 m (Bestandshdhe).

Die Verankerung erfolgt auf rd. 170 m mittels Schragpfahlen PSt 500. Die bis zu 60 m langen
und zwischen 35,0 Grad und 55,0 Grad geneigten Schragpfahle werden bis zu einer Tiefe
von bis tGiber NHN -40 m eingebracht.

Der Anschluss der Verankerung erfolgt mittels ausbetonierten Rohrgurt.
In den nordlichen und sudlichen Anschlussbereichen erfolgt die Verankerung mittels rund
40 m langer Stahlrohre mit Ankertafeln.

Der Kajenkopf wird mit einem Stahlholm versehen.
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7.4 Korrosionsschutz

Die Wand erhélt einen passiven Korrosionsschutz (Beschichtung mit Korrosionschutzfarbe).
Zusatzlich wird die Kaje, analog zum Bestandsbauwerk mit Opferanoden ausgestattet.

7.5 Verfiullung

Der Bereich zwischen neuer und vorhandener Uferkonstruktion wird bis zur GOK mit Sand
verfillt.

Das Material wird aus genehmigten Baggerstellen bzw. ggf. Sandentnahmestellen
angeliefert werden. Bendtigt werden rd. 20.000 m3 Sand.

Unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit ist im Rahmen der Entwurfsplanung eine
Festlegung der Sandentnahmestellen nicht zu vertreten. Die bremenports GmbH & Co. KG
ist verpflichtet, einen wirtschaftlichen Einkauf von Leistungen zu tatigen und zu einer
O0konomischen Verwendung von Haushaltsmitteln und Steuergeldern beizutragen. Fur die
Vergabe von Leistungen, die gleichfalls die Lieferleistung von Sand umfassen, ist somit ein
Vergabeverfahren in Form einer Ausschreibung durchzufihren. Die zur Deckung des
Massenbedarfs herangezogenen Sandabbaustatten werden somit erst bei Auftragsvergabe
bekannt sein.

7.6 Wassertiefe

Die Solltiefe des Neubaus mit NHN -13 m bericksichtigt die derzeitige Tiefe des Vorhafens.
Die Bemessungssohle liegt bei NHN -13,50 m. Sie beinhaltet die Baggertoleranz. Die Unter-
haltung des Vorhafens und die vorgehaltenen Wassertiefen sollen derzeit nicht verandert
werden.

7.7 Verkehrslasten

Als Verkehrslast werden 10 kN /m2 angesetzt.

7.8 Objektschutzwand, Betonplatte

Die vorhandene HWS-Spundwand (Objektschutz)wird Uber eine Lange von ca. 30 m zurlck-
gebaut und nach Durchfiihrung der Baumalnahme ohne zusatzliche, konstruktive Mal3-
nahmen wieder neu errichtet.

Es ist vorgesehen die Objektschutzwand nach der Sturmflutsaison 2020/2021, d. h. ab April
2021 partiell zu 6ffnen. Sollten sich Anderungen der Bauzeiten (s. Kapitel 8.2) ergeben,
sichern temporare Hochwasserschutzmalinahmen die Bestandsbauwerke.

Im Bereich der vorgesehenen Horizontalverankerung wird die bestehende 4,0 m breite
Betonplatte Uber ca. 34 m Lange zurlckgebaut.

7.9 Beseitigung Havarieschaden

Der Havarieschaden wird im Rahmen der Spundwandhinterfillung mit verfallt. Um sicher-
zugehen, dass durch Ausspillungen eventuell entstandene Hohlrdume beseitigt werden,
wird der Bereich unterhalb der Verflllung verdichtet.
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7.10 Entwasserung

Das anfallende Niederschlagswasser der Kaje wird Uber das vorhandene Quergefalle
(Dachprofil, 2% Gefalle), entsprechend der derzeitigen Situation, abgefihrt.

7.11 Ausrustung

Die Anordnung der nautischen Ausristung (Fender und Haltekreuze) erfolgt analog zur
Bestandskaje.

Die Errichtung neuer Poller in der Spundwandachse ist nach Abstimmung mit dem
Hafenkapitan nicht erforderlich. Die bestehenden Poller bleiben gleichwohl erhalten.

Die Kajenwand wird mit Steigeleitern gem. EAU im Abstand von etwa 30 m ausgerustet.

Die Kaje wird mit Schwimmfendern ausgestattet. Die Fender werden mittels Ketten an der
Kaje befestigt. Im nordlichen Eckbereich wird zur Erhéhung der Sicherheit ein zusatzlicher
Eckfender angebracht.

7.12 Oberflachenbefestigung

Die Oberflache sowie die direkt angrenzenden Flachen hinter der alten Wand werden nach
Umsetzung und bis zum Abklingen der Setzungen mit einer provisorischen Pflasterflache
oder einer Schottertragschicht sowie einer dinnen Deckschicht aus Bitumen temporar
befestigt. Nach Abklingen der Setzungen wird der Bitumen entfernt und die Flache endgiiltig
mit einem Betonsteinpflaster befestigt.

7.13 Ver-und Entsorgung
Im Kajen-Neubau sind keine Leitungen vorgesehen.
Das System der Niederschlagsentwéasserung wird aufrechterhalten.

Allerdings sind vor allem im Bereich der Kaje bzw. fur die innerhalb der Objektschutzwand
verlaufenden Kabel Leitungsumlegungen erforderlich, um deren Funktionen wéahrend der
Baumalinahme zu sichern.

Erdarbeiten in Bereichen mit Leitungsbestand werden mit besonderer Vorsicht und nur nach
Suchschachtungen vorgenommen.

Die stillgelegten Leitungen, Steuer- und Signalkabel des Féahranlegers werden ersatzlos
zurlckgebaut.
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8 Bau

8.1 Bauzeit

Gesamtbaumalnahme: Fur die Herstellung der Kaje 66 sind rd. 1,5 Jahre veranschlagt. Die
Durchfihrung der Baumafinahme ist unverziglich nach Erhalt der wasserrechtlichen
Genehmigung, somit fir die Jahre 2020 und 2021, vorgesehen

Bauzeiten: Die Baustelle soll generell als Tagesbaustelle von Montag bis Freitag gefuhrt
werden. Die Bautatigkeiten bezlglich der gerduschintensiven Rammtatigkeiten werden auf
den Tageszeitraum von 7:00 Uhr bis 20:00 beschrénkt. Es ist allerdings davon auszugehen,
dass die Rammtéatigkeiten entsprechend des Zeitfensters mit geringen Schleusenaktivitaten
Uberwiegend zwischen 7:00 und 14:30 Uhr stattfinden werden.

Mit dem Verholen des Gerates und den vorbereitenden MalRBhahmen soll dagegen bereits ab
05:30 Uhr begonnen werden, um das zur Verfiugung stehende Zeitfenster effizient zu
auszunutzen.

Sonntags sowie wahrend des Nachtzeitraums sollen keine Rammarbeiten stattfinden. Ggf.
wird der Samstag fiir Arbeiten herangezogen werden, wenn dies aufgrund der auferlegten
Sperrzeiten fur den Fortschritt der Arbeiten erforderlich werden sollte.

8.2 Bauzeitenplan
Der grundsatzliche Bauablauf ist wie folgt:

Tabelle 2: Bauablauf/Zeitbedarf

Vorgang Arbeitstage
Baustelleneinrichtung 10
Einbringen Vertikaldranagen 10
Abbrucharbeiten Bestand Sudende 5
Einbringen Schragpféhle 40
Einbringen Tragbohlen und Ankerwand 50
Vorbereitende Arbeiten Anschliisse Rundstahlanker (Gurt,Konsolen) 28
Aushub- und Abbrucharbeiten Bestand Nord ohne Objektschutzwand 20
Kernbohrungen Spundwand und Bestand 10
Aushub- und Abbrucharbeiten Bestand Nord Objektschutzwand 5
Einbringen Rundstahlanker Nord 5
Anschluss Rundstahlanker Nord (Spund- und Ankerwand) 14
Verfullung Bestand und Wiederherstellung der Objektschutzwand Nord 5
Vorbereitende Arbeiten Schrégpfahlanschlisse (Konsolen, Gurt) 20
Einbringen Fillbohlen 21
Anschluss Schragpfahle 40

25



Erlauterungsbericht bremen por ts
Neubau Kaje 66 —‘ .
Bremenﬁ:lBremerhaven = GmbH & Co. KG

Vorgang Arbeitstage
Herstellen der Anschlisse an den Bestand 5
Nautische Ausristung Spundwandholm 15
Verfillung und Oberflachenbefestigung 30
Restarbeiten 10
Baustelleraumung 10

Der folgende Bauzeitenplan beruht auf den Erhalt einer wasserrechtlichen Genehmigung im
Frihjahr und Dberlcksichtigt die daraus resultierende Sturmflutzeit, d.h. die
Objektschutzwand wird erst ab April 2021 partiell zurtickgebaut.
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Abbildung 10: Bauzeitenplan

————————————————————

In der folgenden Beschreibung sind Bauablaufe teils zusammengefasst dargestellt.

8.3 Baueinrichtung

BaustralRe: Landseitig erfolgt die Zufahrt Gber das Freihafengebiet und die Stral3e
»,Columbuskaje“. Die Errichtung einer gesonderten Baustrafle ist nicht erforderlich. Der
Baustellenverkehr erfolgt durch das Hafengebiet vorrangig von Norden aus kommend.
Verkehrseinschrankungen fur offentliche Straf3en werden in der Ausfihrungsphase nicht
erwartet.

Baueinrichtung: Die Baustelleneinrichtungsflache wird grof3tenteils in direktem Umfeld auf
dem Gelédnde der derzeitigen Autostellflache der BLG Logistics Group AG errichtet. Das
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Flurstiick 9/53 wird vom CCCB genutzt. Die betroffenen Flurstiicke/Flachen befindet sich
innerhalb der Sonderbauflache Hafen. Da das Flurstiick 9/56 fur die Arbeiten per se von den
Neuwagen geraumt wird, kann diese insgesamt vorgehalten werden, um einen groft-
moglichen Spielraum fur den Bauablauf zu ermoglichen. Die GesamtgrofRe der
Baueinrichtungsflache umfasst rd. 1,33 ha (s. Planunterlage 2.7).

Die Lagerung des Massenstlickgutes wie z. B. der einzubauenden Spundwandprofile erfolgt
entweder landseitig im Baufeld oder wasserseitig auf entsprechenden Pontons.

Verkehr: Eine Belieferung der Baustelle im Vorhabenbereich mit den benétigten Baustoffen,
Materialien und Geraten erfolgt sowohl Uber den Wasserweg als auch den Landweg. Der
landseitige Antransport wird, soweit moglich, Giber die Hauptverkehrsanbindung zum Uber-
seehafen, d.h. die Bundesautobahn und die Cherbourger Stral3e/Wurster StralRe
abgewickelt.

Sicherung: Die Baustelle wird mit Bauzdunen gegen das Betreten durch Unbefugte
gesichert.

Alle Zugénge zur Baustelle und zur Baustelleneinrichtungsflache werden mit verschlieBbaren
Toren versehen werden.

Die ordnungsgemalfRe Einrichtung, Absperrung, Beleuchtung, Kennzeichnung und Sicherung
der Baustelle inkl. Baustelleneinrichtung- und Lagerflachen durch geeignete Malinahmen ist
vorgesehen.

8.4 Einbringung Vertikaldrainagen

Um die Setzungen in dem verfillten Zwischenraum zwischen der neuen Spundwand und der
alten Wand zu beschleunigen, werden zwischen der alten und der neuen Spundwand
Vertikaldranagen gesetzt, die das Porenwasser in die Sandschichten, die im Rahmen der
Verflllung auf die vorliegenden bindigen Bodenschichten aufgebracht werden, abfiihren.

8.5 Abbrucharbeiten Sidende - Fahranlegers
Im Zuge des Neubaus der Kaje wird der ehemalige Fahranleger riickgebaut.

Hierflr wird zunachst die Elektrotechnik (Einfahrtsbeleuchtung, Beleuchtung, Steuertechnik)
demontiert. Die Einfahrtsbeleuchtung wird fiir die Zeit der Bauarbeiten auf dem Fundament
des Doppelpollers oder an der Spundwand befestigt.

Fur den Rickbau der Anlage werden zuerst die Stahlbauteile der beweglichen Rampe
demontiert.

Es ist vorgesehen die Stahlkonstruktion, neben der Antriebstechnik (zwei Windenhauser),
den Steuerstand und die Fahrbricke, mdglichst als komplettes Bauteil, mittels Hebegerat
(Schwimmkran oder ahnliches Gerat) auf die Kaje zu heben. Dort kbénnen die Bauteile
entsprechend demontiert und die einzelnen Baustoffe getrennt entsorgt werden.

Fur die Stahlbetonkonstruktion, insbesondere fir die Randbalken, ist ein bauteilweiser
Ausbau nicht moglich. Diese wird ebenfalls soweit moglich in grof3en Einzelteilen von der
Anlegerkonstruktion getrennt, auf die Kaje versetzt und dort weiter bearbeitet.
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Das Einzelfundament fir 80t-Poller Nr. 3 wird ebenfalls zuriickgebaut.

Durch den Rickbau der Stahlbetonkonstruktion entsteht ein Fenster in der Spundwand (OK
NHN +0,55 m). Um die dahinterliegende Bdschung gegen Wellenschlag zu schiitzen, wird
das Fenster geschlossen oder eine Béschungssicherung durchgefihrt.

AbschlieRend werden die 6 Auflagerstitzen mittels Vibrationsrittler ausgebaut. Sollte es
nicht moglich sein, die Pfahle vom Baugrund zu l6sen, werden die Stitzen durch Taucher
Uber der Gewassersohle abgebrannt, sodass der untere Stitzenteil im Baugrund verbleiben
wirde. Der Abschnitt soll im nachfolgenden Bauprojekt ,Neubau der Columbuskaje”
Uberbaut werden.

8.6 Spundwandarbeiten

Zunachst wird die Rammflucht gerdumt wund fur den Bau werden die
Spundwanddurchdringungen durch die alte Spundwand vorbereitet, d. h. die alte Wand wird
in den Durchdringungspunkten aufgeschnitten. Fir diese Arbeiten werden temporare
Gerlste an der alten Wand vorgesehen. Im nérdlichen Bereich werden Kernbohrungen fir
die Horizontalverankerungen gesetzt.

Die Stahlspundwand wird im Systemabstand mit Schragpfahlen aus Stahl kraftschliissig
verbunden. Diese Stahlpfahle fur die Rickverankerung werden als erstes von der Wasser-
seite mit schwerem Gerat (Hubinsel mit Hebegerat oder gleichwertiges eingebracht
(Abbildung 11). Dies erfolgt auf ganzer Lange schlagend.
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Abbildung 11: Einbau von Schragpfahlen

Die vertikalen Tragelemente (Trag- und Fiullbohlen) werden gleichfalls vom Wasser aus
eingebaut wie beispielhaft in Abbildung 12 dargestellt. Das Einbringen der Tragbohlen erfolgt
aufgrund der Baugrundverhdltnisse voraussichtlich Uberwiegend mittels schlagender
Rammung, um die statisch erforderliche vertikale Tragfahigkeit der Rammelemente zu
aktivieren.
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Abbildung 12: Einbau Tragbohlen - landseitig

Vorbereitende Arbeiten, Konsolen, Anschliisse

Die Zwischenbohlen werden vollstdndig per Vibrationsverfahren eingebracht. Die
Einbindetiefe der Grindungselemente héangt von den jeweiligen konkreten Baugrund-
verhaltnissen ab und wird im Einzelfall so bestimmt, dass eine sichere Grindung gewahr-
leistet wird. Die Rammarbeiten erfolgen an einem Méakler gefuhrt. Die Fuhrschiene fixiert die
Stahlbohlen in der Senkrechten.

Die Rammarbeiten werden montags bis freitags in der Zeit zwischen 7:00 — 15:00 Uhr,
bedingt durch die Schleusungen, die die wasserseitigen Bautatigkeiten einschranken,
durchgefuihrt. Es werden etwa 124 Tragbohlen, 80 Schragpfahle und 124 Fillbohlen ein-
gebracht. Die Rammtatigkeiten werden ca. 5 - 6 Monate, in Abhéngigkeit der verfligbaren
Sperrzeiten der Schleuse, in Anspruch nehmen. Die Rammzeit definiert sich dabei aus dem
Zeitraum zwischen dem ersten und dem letzten Schlag einer schlagenden Rammung.

Es wird davon ausgegangen, dass mit 1 Hubinsel gearbeitet wird und die Rammarbeiten sich
somit nicht Gberschneiden. Es werden zuerst die Schragpfahle (etwa 2 pro Arbeitstag)
gerammt, dann die Tragbohlen (etwa 2,5 pro Arbeitstag) und anschlief3end die Fllbohlen
(etwa 6 pro Arbeitstag) eingebracht. Die Gerate fur die schlagende Rammung der Trag-
bohlen werden mit einem Faltenbalg ausgeriistet (s. Abbildung 13).
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Abbildung 13: Ausristung einer Schlagramme mit Faltenbalg

Nach dem Einbau der Spundwand wird die Gurtung eingebaut. Zum Abschluss der Spund-
wandarbeiten wird der vorgesehene Stahlholm der Uferspundwand aufgeschweif3t.

8.7 Aushub-und Abbrucharbeiten Nordende (Objektschutz)

Um im nordlichen Bereich den Anschluss per Horizontalverankerung und Ankerwand
realisieren zu kénnen, muss auf etwa 30 m Lange ein Teil der Uferwand aus den 20-er
Jahren freigelegt werden. Dabei wird auch die Objektschutzwand, die wasserseitig der
Landesschutzdeichlinie liegt, auf einer Lange von ca. 30 m entfernt. Um die Verankerung wie
geplant fuhren zu kdnnen, missen sowohl in die alte Spundwand als auch in die alte
Uferwand Kernbohrungen gesetzt werden. Nach dem Verlegen und AnschlieRen der
Verankerung wird die Baugrube wieder verfiillt, die Objektschutzwand wird an Ort und Stelle
wieder hergestellt.

Die Hochschutzwande (Objektschutz) werden rickgebaut, zwischengelagert und an Ort und
Stelle wieder neu errichtet (s. Planunterlage 2.4). Der Rickbau erfolgt aul3erhalb der
Sturmflutzeit. Falls die Arbeiten an der Objektschutzwand in der Sturmflutzeit stattfinden
sollten, wird flr die Zeit, in der die Objektschutzwand entfernt werden musste, ein temporarer
Hochwasserschutz z. B. mit Big Bags vorgesehen.

Die bekannten Leitungstrager und Rechte Dritter werden bei der Planung und Ausfiihrung
bertcksichtigt. Danach ergeben sich durch die geplanten MaBhahmen keine Veranderungen
an den vorhandenen Leitungen und Rechte.

8.8 Einbringung und Anschluss Rundstahlanker

Fur den Einbau der Horizontalanker wird eine offene Baugrube in einer Breite von rd. 40,0 m
zzgl. Bdschungsbereiche und einer mittleren Tiefe bis 5,0 m tiber eine L&nge von ca. 40,0 m
zzgl. Boschungsbereiche hergestellt.

Nach dem Setzen der Kernbohrungen in den Bestand und dem Einbringen der Ankerwand
werden die Horizontalverankerungen verlegt und an die Ankerwand, die sich etwa 40,0 m
hinter der alten Spundwand befindet, angeschlossen. Die Oberkante der Ankerwand liegt ca.
3,0 m unter der GOK. Nach dem Anschlieen der Anker wird die Baugrube wieder verfullt
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und die Objektschutzwand wird an Ort und Stelle wieder auf der urspringlichen Héhe her-
gestellt.

Nach dem Einbau der Anker wird die Baugrube wieder verfiillt.

8.9 Abbrucharbeiten Sid

Da die sieben sidlichsten Schragpfahle eine grof3ere Neigung haben und sich die
Rammfenster fir die Schragpfahle im Bereich der durch die Havarie geschadigten
Spundwand befindet, muss im sidlichen Bereich auf einer Breite von ca. 7,0 m der Bestand
auf eine Hohe von NHN -4,50 abgebrannt werden. Dieser Bereich wird wahrend der Bauzeit
bis zur endgtiltigen Verfillung gegen Wellenschlag o. A. gesichert.

8.10 Nautische Ausristung und Spundwandholm

Nach Herstellung der neuen Kajenwand wir die Spundwand an der Oberseite mit einem
Spundwandholm aus Stahlblech ausgestattet. Anschliel3end erfolgt die Montage der Steige-
leitern und Haltekreuze. Abschliel3end werden die Schwimmfender montiert.

8.11 Verfullung Zwischenraum und Oberflachenbefestigung

Die Verfillung des Zwischenraums zwischen der bestehenden Uferspundwand und der
neuen Wand mit Sand erfolgt nach Fertigstellung der Rickverankerung und Gurtung. Das
Material wird land- oder wasserseitig antransportiert und von der Wasser- oder der Landseite
aus konventionell hinterftllt. Die Oberflachenbefestigung erfolgt anschlie3end.
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9 Ruckbau- und Abfallmanagement

Allgemeines: Das anfallende Aushubmaterial wird prinzipiell qualitativ und quantitativ den
Einbauklassen nach LAGA zugeordnet. Die Anforderungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Reststoffen/Abféllen — Technische Regeln- der Landerarbeitsgemeinschaft
Abfall (LAGA) in der aktuellen Fassung werden berlcksichtigt. Die Entsorgung von Abféllen
erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwWG), unter der
Beachtung des Grundsatzes der Vorrangigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung von
Abfallen.

Geréateeinsatz: Der Trockenaushub wird mit konventionellem Erdbaugerat — Kettenbagger,
Raupe und Radlader — gewonnen. Erforderliche Baustellentransporte werden mit Mulden-
kippern (Dumpern) durchgefihrt.

Massen: Im Zuge der MalBnahme werden Uberschldgig ca. 13.000 m3® Massen (Ausbau)
bewegt:

o Auf etwa 4.000m? wird die Oberflachenbefestigung (Pflaster bzw. Asphalt)
aufgenommen. Der Materialanfall (Oberflachenbefestigung inkl. Unterbau) betragt ca.
1.000 m3. Die Oberflachenbefestigung im Gebiet ist in der Anlage 1 der Planunterlage
3.3 (Umtec 2019) dargestellit.

o Ca. 11.000 m3 Trockenaushub bestehend aus Sanden und Auffillungen (z. T. aus
Ziegelbruch und Bauschutt).

o Ca. 350 m3 Beton bzw. Stahlbetonabbruch aus der alten Uferwand.

Der Riuckbau des Fahranlegers beinhaltet sowohl die Stahlkonstruktion, neben der Antriebs-
technik - die zwei Windenhauser (5t), der Steuerstand (5t) und die Fahrbricke (48 t) als
auch die Stahlbetonkonstruktion, hier insbesondere die Randbalken (ca. 500 - 600 t).

Des Weiteren ist das Einzelfundament fir den 80 t-Poller (ca. 45 m3) ebenfalls
zuriickzubauen.

Beprobung: Das gesamte Abbruchmaterial wird auf der Baustelle zwischengelagert,
separiert und sofern erforderlich vor der Verwertung/Entsorgung erneut beprobt.

Die anfallenden Bodenmaterialien werden einer Beprobung (Parameterumfang gemanR LAGA
TR Boden; Tab. Il 1.4-5/6) unterzogen. Bauschutt wird gemafll Parameterumfang LAGA
~Bauschutt” /3/ beprobt.

Im Rahmen der Schadstoffuntersuchung wurden durch das Ingenieurbiro UMTEC diverse
unterschiedliche Trag- Binde- und Deckschichten identifiziert (rd. 50 Schichten), von denen
einzelne Schichten auf Asbest positiv beprobt wurden. In 14 von 51 Asphaltproben wurden
Asbestfasern nachgewiesen.

Vor dem Hintergrund des heterogenen Schichtenaufbaus und der damit verbundenen
Schwierigkeit einer klassischen Schwarz-Wei3-Trennung (Bereiche mit ,gefahrlichem Abfall
und nicht ,gefahrlichem Abfall*), empfahl UMTEC (2018) auf weitere Analytik zu verzichten.
Stattdessen wird ein gutachterlich begleiteter Rickbau mittels Frase und Mischbeprobung
des Frasgutes vorgeschlagen. Dem Vorschlag soll im Rahmen der Ausfiihrung nach-
gekommen werden.
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Die erforderlichen Untersuchungen des Aushubs werden durch einen altlastenerfahrenen
Sachverstandigen durchgefihrt, der die Anforderungen an die erforderliche Sachkunde,
Zuverlassigkeit und Ausstattung im Sinne des 8§ 18 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG)
erfullt.

Eine ggf. erforderliche Sanierung erfolgt in Abstimmung mit dem Senator fir Umwelt, Bau
und Verkehr, Referat Bodenschutz, nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse.

Lagerung: Das gewonnen Material wird auf der Baueinrichtungsflache in Haufwerken
zwischengelagert. Belastetes Material wird so gesichert, dass durch Wind oder Regen keine
Schadstoffe in die Umgebung gelangen kénnen.

Allgemein werden die bei den Arbeiten anfallenden verschiedenen kontaminierten und nicht
kontaminierten Abfalle getrennt gehalten.

Wiederverwertung: Eine mogliche Wiederverwendung des Asphalts wird im Zuge der
Ausfuhrung vor Ort und in Abstimmung mit dem Gutachter und dem Unternehmer geklart.
Die Verwertung der im Zuge der Herstellung der Horizontalverankerung auszubauenden
Bdden wird geprift. Ist eine Verwertung aufgrund der Belastungssituation nicht méglich, wird
eine Entsorgung auf einer geeigneten Deponie vorgesehen. Ein Wiedereinbau im Zuge der
Baumal3nahme ist nicht vorgesehen.

Anforderungen Sandeinbau: Gemal der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA
2004) mussen die einzubauenden Materialen im Bereich des Vorhabens die Einbauklasse
1.1 mit dem Zuordnungswert Z1.1 (eingeschrankter offener Einbau) einhalten. Vor dem
Hintergrund der natirlicherweise hohen Chloridgehalte ist in der Regel mdglich, dass fur die
Baumaflnahmen im Hafenbereich Sande verwendet werden kénnen, deren Chloridgehalte
groler sind als der Zuordnungswert Z1.1 von 30 mg/L der LAGA TR Boden.

Staub: Zur Vorsorge vor gesundheitlichen Gefahren oder erheblichen Belastigungen der auf
der Baustelle beschaftigten Personen und Dritte werden moderne Maschinen und Gerate
eingesetzt, die dem derzeitigen technischen Stand entsprechen. Sofern erforderlich, werden
weitere organisatorische MaRnahmen festgelegt, um Staub zu minimieren oder
Schadstoffemissionen zu vermeiden bzw. zu minimieren.
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10 Wasserhaltung

Herstellung Horizontalanker: Wahrend der Erdarbeiten zur Herstellung der Horizontalanker
ist Uber die Bauzeit eine Regenwasserableitung (750 mm/a) und eine Grundwasserableitung
bzw. Ableitung des Schichtenwassers in den Baugruben erforderlich.

Zur Ermittlung der der Baugrube zuflieBenden Wassermengen wird sowohl das
Niederschlagswasser als auch das zustromende Grundwasser zugrunde gelegt.

Die Flache der Baugrube umfasst ca. 1.800 m2, fur die eine jahrliche Menge von 1.350 m3
Niederschlagswasser anzusetzen ist. Die erforderliche Dauer der Forderung betragt rd. 12
Wochen (s. Bauzeitenplan Tabelle 2: Bauablauf/Zeitbedarf). In den 3 Monaten sind somit im
Mittel 340 m3 Niederschlagswasser abzuleiten.

Des Weiteren ist der tidebeeinflusste Grundwasserzufluss einzubeziehen.
o Grundwasser bei MThw +0,50 mNN
o Grundwasser bei MThw +0,00 mNN
o Absenkziel ca. -0,50 mNN

Dieser ist relevant fur den Bauabschnitt zwischen dem Verlauf der ,alten Columbuskaje®
(Kaje aus dem Jahr 1926) und der aktuellen Kaje 66 (s. folgende Abbildung).
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Abbildung 14: Draufsicht Bereich der Horizontalverankerung

Fur die Baugrube wird unter einem zugrunde gelegten konservativen Bewertungsansatz von
5m?3/h Grundwasserzufluss ausgegangen.

Die ausgewiesenen Wassermengen sind als Uberschlagige Ermittlung zu werten.

Im direkten Baubereich der alten Uferwand aus dem Baujahr 1926 ist kein Nachlaufen von
,Grundwasser‘ zu erwarten. Die Aufflllung besteht komplett aus bindigem Material. Der
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Boden unterhalb der Betonkonstruktion besteht ebenfalls aus Klei. Fir diese Baubereiche
muss lediglich das Schichtenwasser abgefiihrt werden.

Wasserqualitat: Zur Prifung der Wasserqualitéat werden Wasserproben entnommen und auf
die geltenden Einleitwerte von Grundwasser in Gewdasser und Kanalisation (Stand
21.11.2016) hin untersucht.

Einleitung: Fur die Einleitung von nicht schadlich verunreinigtem Wasser steht der Vorhafen
in unmittelbarer N&he zur Verfugung. Je nach Ergebnis der Analysen wird das
Baugrubenwasser zur Schadstoffreduzierung vor Ort aufbereitet und/oder dem Schmutz-
wasserkanal zugefuhrt.

Baugrubenentwdssung Horizontalanker: Bei Hochwasserereignissen besteht ggf. die
Moglichkeit, dass Weserwasser Uber die Spundwand in die Baugrube eintritt. Der
Wellenuberlauf variiert je nach Wasserstand und Wellenhéhe. Bei einem Hochwasser von
NHN +4,00 m und einer Wellenhéhe von 1,85 m muissen temporar Uber die Dauer des
Hochwasserereignisses ca. 600 m3/Ifd. m Spundwand zurtickgefihrt werden, d. h. die Lange
der geodffneten Objektschutzwand betragt ca. 30 m, es ergibt sich also ein Volumen von ca.
18.000 m3 fir ein solches zugrunde gelegtes extremes Hochwasserereignis. Hierfir ist eine
temporare Entwasserung mittels Tauchpumpen wahrend der Bauarbeiten vorgesehen.
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11 Schall- und Erschitterungen

11.1 Prognose Uber baubedingte Gerdauschimmissionen
Ortliche Gegebenheiten

Das Bauvorhaben liegt innerhalb des Hafengebiets ohne unmittelbar angrenzende Wohn-
oder Mischbebauung.

Die landseitigen Hafenareale des Uberseehafens sind gemaR Flachennutzungsplan (FNP)
Bremen als Sonderbauflache Hafen dargestellt, der Vorhafen als Wasserflache. Ein
Bebauungsplan existiert fiir diesen Bereich nicht.

Die angrenzenden, gewerblichen Nutzungen sind entsprechend dem FNP wesentlich der
Hafenwirtschaft zuzuordnen. Einzelne Geb&ude sind mit Bliroraumen ausgestattet.

Durch die technologie entwicklungen dienstleistungen GmbH (ted 2019) wurde eine
Abschatzung mit anschlieRender Bewertung der baubedingten Schallemissionen getroffen.
Das Gutachten ist als Planunterlage 3.4 beigefligt. Die schalltechnische Untersuchung wurde
in Bezug auf 10 Immissionsorte durchgefuhrt und beriicksichtigt Gebaude mit Blronutzung
innerhalb des Hafengebiets sowie die nachstgelegenen Wohnbauflachen, gemischte
Bauflachen, allgemeine Wohngebiete sowie Dauerkleingarten auRerhalb des Ubersee-
hafens.

Im Uberseehafen selbst liegen larmbedingte Vorbelastungen durch die typischen
Hafennutzungen im Umfeld vor. Durch den Neubau der Kaje werden anlagebedingt keine
hoheren Larmwirkungen induziert. Der Einsatz von Schlagrammen fir die Baumafnahme ist
dagegen mit Larmemissionen verbunden, die Uber das Ubliche MalR hafentypischer
Gerausche hinausreicht.

Ergebnisse

Die Immissionsprognose hat ergeben, dass durch den Baustellenbetrieb wéhrend der
Bauphase 1 (Rammung der Schragpfahle) und der Bauphase 2 (Rammung der Tragpfahle)
Uberschreitungen der Richtwerte an Immissionsorten nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Betroffen sind insbesondere die im Hafengebiet in relativer Nahe zur BaumafRhahme
bestehenden Birordume an der Columbuskaje und der Steubenstral3e. Hier werden in der
Bauphase 1 (Schlagrammung der Schragpfahle) mit 11 dB und zu 17 dB voraussichtlich
deutliche Uberschreitungen erreicht.

Laut Prognose liegen fir die Bauphase 1 gleichfalls Richtwertliberschreitungen fir die
Immissionsorte 5 (HansastralRe) und 6, 7, 8 (Blrgermeister-Smidt-Strale) sowie 10
(Dauerkleingarten) vor. Diese reichen von 1 dB bis 5 dB und sind somit wesentlich geringer
als die betroffenen Nutzungen im Hafengebiet.

Die Schlagrammung der Tragbohlen fiihrt zu keiner Uberschreitung der Richtwerte fir
Wohnbauflachen, gemischte Bauflachen oder Dauerkleingérten. Allerdings bestehen noch
Richtwerttiberschreitungen fur die Burordume an der Columbuskaje 2 und Steubenstraf3e 20
von 8 dB und 3 dB.
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Laut Bauzeitenplan umfassen die Rammzeiten der Bauphase 1 ,Einbringen Schragpfahle®
40 Arbeitstage. Die Rammtéatigkeit findet zwischen 7:00 und 14:30 Uhr (max. 15:00 Uhr) statt
und umfasst innerhalb dieses Zeitraums insgesamt etwa 2 Stunden.

Die Rammtatigkeiten der Bauphase 2 ,Einbringen der Tragbohlen® ist mit 50 Arbeitstagen
veranschlagt. Die Rammitéatigkeit ist auch hier aufgrund der Sperrzeiten fir die Schleusungen
auf den Zeitraum 7:00 Uhr bis 14:30 Uhr (max. 15:00 Uhr) begrenzt. Sie betragt pro
Arbeitstag etwa 3,25 Stunden.

Malnahmen zur Minderung der Gerausche

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Gerausches
den geltenden Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB, sollen Maflinahmen zur Minderung von
Gerauschen getroffen werden. Folgende Mafihahmen sind vorgesehen:

Einsatz eines Faltenbalgs: Fir die schlagende Rammung der Tragbohlen wird ein Faltenbalg
(s. Abbildung 13) eingesetzt. Die UmschlieBung des Bohlen bewirkt eine Pegelminderung
um mindestens 6 dB, die fir die Prognose bereits angesetzt wurde und fiir die Bauphase 2
zu einer deutlichen Minderung der Immissionen (bis zu 6 dB) an den Immissionsorten 4, 5, 6
und 10 fuhrt. Im Rahmen der Messungen, die begleitend zu den Proberammungen fir den
Offshore-Terminal durchgefiihrt wurden, wurde eine Pegelminderung von 8 dB konstatiert.
Die Prognose von ted 2019 hat fiir die Beurteilung allerdings den konservativen Ansatz von
6 dB berlcksichtigt.

Bei Einbringung der Schragpfahle kann kein Faltenbalg eingesetzt werden. Auch eine
Abschirmung der Baustelle ist aufgrund der Abmessungen der Rammguter und der
Geratekonfiguration nicht effektiv. moéglich (s. auch ted 2019). Vorgesehen ist eine
umfassende Information der Betroffenen, um eine Akzeptanz fur die Baumal3nahme zu
erzielen.

Betriebszeiten: Die Rammtatigkeiten werden bereits durch die erforderlichen Sperrzeiten fur
Schleusungen eingeschrankt. Bei einer weiteren zeitlichen Einschrankung, mit einer damit
verbundenen geringeren Einsatzzeit von Baugerdten, wirden zwar geringere
Beurteilungspegel resultieren, allerdings wiirde sich die Dauer der Rammarbeiten insgesamt
erhdhen. Eine Halbierung der Einwirkzeit bewirkt eine Minderung des Beurteilungspegels um
3 dB (s. ted 2019), bei Verdopplung der Dauer der Bauphase und damit der Larmphasen, da
Richtwerttberschreitungen dennoch bestehen wirden. Gleichfalls wirden die Kosten der
Baumafinahme stark ansteigen. Aus diesen Griinden wird von einer weiteren Einschrankung
der Bautatigkeiten abgesehen.

Bei langeren Wartezeiten werden die Baumaschinen abgestellt.

Standort Baumaschinen: Die fir die Baueinrichtung zur Verfigung stehende Flache umfasst
etwa 1,33 ha, da die angrenzenden Flachen wahrend der BaumalRnahme nicht als Kfz-
Aufstellflache genutzt werden. Fir nicht positionsgebundene Baumaschinen kann deren
Betrieb somit moglichst abseits der ndchstgelegenen Immissionsorte erfolgen.

Baumaschinen: Es werden Baumaschinen eingesetzt, die dem Stand der Technik
entsprechen. In diesem Zusammenhang werden das Bremische Immissionsschutzgesetz
sowie der Luftreinhalteplan des Senators fir Umwelt, Bau und Verkehr zu beachtet. Die in
Bremen eingefuhrten Emissionsanforderungen fir Baumaschinen werden eingehalten.
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11.2 Einwirkungen von Erschitterungen

Durch die technologie entwicklungen dienstleistungen GmbH (ted 2019) wurde gleichfalls
eine Abschatzung mit anschlieBender Bewertung der baubedingten Erschitterungen
getroffen. Das Gutachten ist als Planunterlage 3.4 beigeflgt.

Geprdft wurde, ob die Herstellung der Spundwénde mit Erschitterungen auf nahe gelegene
Gebaude verbunden ist. Des Weiteren sollte eine Einschatzung erfolgen, ob Erschiitterungs-
einwirkungen auf Menschen in Geb&auden zu erwarten sind. Erschitterungen konnen das
Wohlbefinden beeintrachtigen und als Belastigung empfunden werden.

Die Ergebnisse der Ermittlung und Beurteilung der Erschitterungsimmissionen zeigen auf,
dass die zulassigen Schwinggeschwindigkeiten fur gewerblich genutzte Bauten und
Industriebauten nach DIN 4150-3 deutlich unterschritten und damit eingehalten werden.

Dass die Anhaltswerte gemafd DIN 4150-2 fur Erschitterungseinwirkungen auf Menschen
Uberschritten werden, kann dagegen nicht ausgeschlossen werden.

Die vorliegende Einschatzung durch ted ist konservativ angesetzt und bezieht sich auf einen
Bezugsabstand von 30 m zur eingesetzten Ramme. Des Weiteren beruht die Einschatzung
auf der Annahme, dass zwischen Baustelle und Immissionsort gleichbleibende
Bodenverhaltnisse vorliegen. Diese Bedingung wird mindestens beim Einbau der Trag- und
Fullbohlen, die vor der bestehenden Kaje eingebracht werden, nicht erflllt. Die Ausbreitung
der Erschitterungen ist mit den Ubergangssituationen vom Grund des Hafenbeckens in
Richtung der Gebaude insofern nicht hinreichend bestimmbar. Es ist zu erwarten, dass in
verringerte Erschutterungen im Vergleich zu den prognostizierten Erschitterungen auftreten.
Des Weiteren besteht am Rand der Kaje ein durchgehendes Band einer Stopf-Verdichtung
aus einem Klei-Schottergemisch (s. Antragsunterlage 2.3). Es liegt somit zusatzlich zwischen
Kaje und Gebaudebestand ein inhomogenen Baugrundaufbau vor. Die Erschitterungs-
wirkungen sind somit vorab nicht hinreichend zu bestimmen.

Zu berilcksichtigen ist weiterhin, dass es sich um zeitlich begrenzte Einwirkungen handelt
und die Notwendigkeit besteht, zur Realisierung der Baumaflinahme Erschiitterungen in den
Baugrund einzuleiten. Daher sind fur diesen Fall andere MaRstébe hinsichtlich der
Bewertung der Erheblichkeit und Zumutbarkeit anzulegen als bei Erschitterungs-
einwirkungen durch stationdre Anlagen, die grundsatzlich zeitlich unbegrenzt auf die
Umgebung einwirken.

Baubegleitend sind daher Malinahmen vorgesehen, die:

o eine umfassende Information der Betroffenen tiber die MalRnahmen, die Verfahren
und die Dauer und

o eine Aufklarung uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen und die damit
verbundenen Belastigungen beinhalten.
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12 FFH-Vertraglichkeit

Im Hinblick auf die Zulassungs- bzw. Durchfiihrungsfahigkeit eines Vorhabens stellt die FFH-
Vertraglichkeitsprifung innerhalb des durch Art. 6 Abs. 3 und 4 FFH-Richtlinie (FFH-RL)
bzw. 8§34 BNatSchG normierten Prifprogramms eine umfassenden spezielle
naturschutzrechtlichen Prifung dar.

Dabei wird fir Projekte zun&chst in einer FFH-Vorprifung geklart, ob es prinzipiell zu
erheblichen Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebietes kommen kann. Sind erhebliche
Beeintrachtigungen nachweislich auszuschliel3en, so ist eine vertiefende FFH-
Vertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.

Der Beitrag fur die Prifung des Vorhabens auf FFH-Vertraglichkeit ist mit Planunterlage 3.1
beigeflgt.

Eine direkte Flacheninanspruchnahme eines FFH- oder Vogelschutzgebietes erfolgt nicht.
Indirekte Auswirkungen auf FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie
konnen gleichfalls ausgeschlossen werden.

Stérungen wahrend der Bauphase von Tierarten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie sind
dagegen nicht auszuschliel3en. Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MalRhahmen zur
Vermeidung und Minimierung von Projektwirkungen wird davon ausgegangen, dass die
Arten des Anhangs |l der FFH-Richtlinie und die wertgebenden Arten des
Vogelschutzgebiets nicht nachhaltig beeintrachtigt werden. Das Projekt wird insgesamt zu
keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele oder des Schutzzwecks der
Natura 2000-Gebiete und Vogelschutzgebiete fiihren.

13 Artenschutz

Berticksichtigt werden die artenschutzrechtlichen Regelungen der 8§ 44ff BNatSchG.
Hiernach sind die streng geschiitzten Arten (gem. Anhang IV FFH-Richtlinie) und die
europaischen Vogelarten zu betrachten. Im  Artenschutzrecht sind konkrete
Verbotstatbestande definiert, die der Zulassung eines Vorhabens entgegenstehen kdnnen.

Der Beitrag fur die artenschutzrechtliche Prifung ist mit Planunterlage 3.1 beigefiigt.

Im Ergebnis kann unter Berticksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen zur Minderung und
Vermeidung von Bauwirkungen eine Verletzung der artenschutzrechtlichen Verbote nach
8 44 BNatSchG ausgeschlossen werden.
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14 Eingriffsregelung

Das Vorhaben liegt im Gemeindegebiet innerhalb des stadtbremischen Uberseehafens in
einem Bereich, fir den kein Bebauungsplan existiert. Das Vorhaben wird zudem auf3erhalb
eines Bebauungszusammenhangs errichtet. Nach der BauGB-Nomenklatur ist die Flache
insofern als AuBenbereich anzusprechen und es greift die Eingriffsregelung nach 88 13ff.
BNatSchG in Verbindung mit dem bremischen Naturschutzgesetz (BremNatSchG).

Eingriffe in Natur und Landschaft sind zu ermitteln und darauf aufbauend sind
landschaftspflegerische Malinahmen abzuleiten, die geeignet sind

o diese soweit wie mdglich zu minimieren,
o unvermeidbare Beeintrachtigungen auszugleichen und
o fur nicht ausgleichbare Eingriffstatbestéande Ersatz zu schaffen.

Demnach ist der Verursacher eines Eingriffes verpflichtet, durch eine Abfolge von
Prufschritten und MalBnahmen zur Eingriffsfolgenbewaltigung beizutragen.

Der Beitrag fur die Eingriffsregelung ist mit Planunterlage 3.1 beigeflgt.

Im Ergebnis ergeben sich erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzglter: Biotope,
Makrozoobenthos, Boden/Sediment sowie Wasser.

Entsprechend der Handlungsanleitung zur Eingriffsregelung (SUBV 2006) ergibt sich ein
Kompensationsbedarf von insgesamt 0,175 Flachenaquivalenten (FA).

Es ist vorgesehen die erforderliche Kompensation Uber eine entsprechende Anrechnung im
Kompensationsflachenpool an der Drepte, einem Nebenfluss der Weser, zu leisten.

15 Vereinbarkeit des Vorhabens mit den MalRgaben der
Wasserrahmenrichtlinie

Die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) schafft einen Ordnungsrahmen zum Schutz der
Binnenoberflachengewasser, der Ubergangsgewasser, der Kiistengewasser und des
Grundwassers. Die Richtlinie ist in nationales Recht im Wasserhaushaltsgesetz und in den
Landeswassergesetzen aufgenommen. Im Rahmen der Erstellung der Unterlagen fir die
wasserrechtliche Genehmigung ist zu prifen, ob durch das Vorhaben mit den
Bewirtschaftungszielen nach der EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) vereinbar ist.

Der Beitrag zur WRRL ist mit Planunterlage 3.1 beigeflgt.

Im Ergebnis wird die Inanspruchnahme von 875 m2 Wasserflache (im Vorhafen gelegen) als
lokal begrenzte Beeintrachtigung eingestuft, die nicht zu einer Verschlechterung des
okologischen Zustands des Ubergangsgewassers Weser als BezugsgroRe fihrt. Der
Neubau stellt keine Verschlechterung im Sinne des 8§ 31 Abs. 2 Wasserhaushaltsgesetzes
(WHG) dar. Er steht auch nicht einer Verbesserung des 6kologischen Potenzials entgegen.
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16 Grundeigentum

Der Vorhabenbereich umfasst 1.105 m2.
Wasserflache: 875 m2
Plattform Fahranleger: 230 m2

Die Flachen fur die erforderlichen BaumafRnahmen befinden sich im Eigentum der
Stadtgemeinde Bremen und im Eigentum der Bundeswasserstral3enverwaltung.

Ferner werden durch die unterirdische Ausdehnung der Rickverankerung Flachen dauerhaft
mitverwendet. Diese liegen, bis auf die noérdlichste Spitze der Horizontalverankerung,
innerhalb bislang bereits unterirdisch durch die Kajen aus 1926 und 1963 beanspruchter
Flachen.

Weitere Flachenanteile sind bauzeitlich fir die Umsetzung der Baumal3nahme an sich, als
auch fur die Baueinrichtung erforderlich. Insgesamt umfassen die bereitgestellten bzw.
beanspruchten Landflachen Uber die Bauphase rd. 13.300 m2. Die GroRRe der Flache
resultiert aus der Tatsache, dass eine Teilnutzung der an die Kaje angrenzenden Flachen als
Kfz-Aufstellflache nicht vorgesehen ist. Um wahrend der Bauausfihrung mdoglichst viel
Spielraum zu besitzen bzw. keinen flachenmafigen Einschrankungen zu unterliegen, sind
die Flachen daher im Plan insgesamt als bauzeitlich beanspruchte Flache gekennzeichnet,
auch wenn in der Bauphase tatséchlich geringere Flachenanteile benétigt werden.

Fir die Umsetzung der BaumalRnahme werden zudem Wasserflachen (Vorhafen, Weser,
Liegeplatz vor der Columbuskaje) beansprucht. Die Nutzung erfolgt in Absprache mit dem
Hafenkapitéan. Die beanspruchten Wasserflachen sind im Grundeigentumsplan nicht
gesondert gekennzeichnet.

Teils sind die bauzeitlich genutzten Flachen Unternehmen zur Erbpacht tberlassen. Die
Nutzung dieser Flachen wird wahrend der BaumalRnahme voribergehend beschréankt. Die
Nutzung dieser Flachen fir die Umsetzung der Baumafinahme ist vertraglich geregelt.

Nach Abschluss der BaumalRhahmen werden die Flachen im urspriinglichen Zustand wieder
Ubergeben.

Fur die vorgesehenen BaumalBhahmen werden bauzeitlich, neben bremischen
Grundstiicken, Teilflachen von Grundstlicken benétigt, die im Eigentum der
BundeswasserstralRenverwaltung stehen. Nach Abschluss der Baumalihahme werden die
Grenzen der neuen Kaje eingemessen und es erfolgt gem. § 1 Abs. 3 WaStrG eine Uber-
tragung der Flachen von der Bundesrepublik Deutschland auf die Stadtgemeinde durch
einen gemeinsamen Antrag an das Grundbuchamt.

Die eigentumsrechtliche Situation ist im Grundeigentumsplan und im Eigentimerverzeichnis
(Planunterlage 2.7) dargelegt.
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