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1 Vorbemerkungen

1.1 Artder BaumalRhahme

Der vorliegende Antrag beinhaltet die Sanierung der Westkaje im Kaiserhafen Il im stadtbre-
mischen Uberseehafengebiet in Bremerhaven von ca. Station 596.080 bis Station 842.620.
Die BaumaRnahme sieht den Riickbau der Bestandskaje auf rd. 319,0 m Lange und die Her-
stellung einer neuen Kaje in Verlangerung der bereits im 1. Bauabschnitt (BA) von Station 0.00
bis Station 596.080 hergestellten Kaje vor.

Die geplante Kaje verlauft landeinwarts in einem Abstand von 9 m bis 49 m zur derzeitigen
Kaje. Rund 7.500 m2 derzeitige Landflache werden zuklnftig als Wasserflache dem Hafenbe-
cken zuzuzahlen sein. Insgesamt sind von der BaumafRnahme rd. 12.600 m? Flache betroffen.
Mit dem Rickbau verkirzt sich die neue Kaje auf rd. 246,5 m Lange.

1.2 Antragsgegenstand
Mit der hier beantragten Planfeststellung soll im Wesentlichen das Planrecht fiir
¢ den Rickbau der Bestandskaje auf rd. 319,0 m Lange,
¢ den Rickbau von Sohlplatten und ehemaligen Fundamenten,
e den Ruckbau von Oberflachenbefestigungen,
e den Riuckbau einer Kranbahn,

¢ den Rickbau Anschluss Kaje 1. BA (Fliigelwand und Aussteifungstrager) sowie eines
Dalbens,

e den Neubau einer Kaje auf rd. 246,5 m Lange in kombinierter Rohr- und kombinierter
Spundwandbauweise mit Betonholm und Rickverankerung,

e inklusive eines Kabelkanals,

e den Bodenaustausch auf rd. 1.000 m2 Flache,

¢ den Neubau eines Sturmpollers,

e das Einbringen von einem Anpralldalben mit Seelaterne,
e den Neubau einer Kranbahn und

¢ die Verlegung von Entwasserungsleitungen geschaffen werden.
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1.3 Rechtlicher Rahmen

1.3.1 Wasserrechtliche Planfeststellung gemaR 8§ 68 WHG

Die Realisierung des Vorhabens beinhaltet einen Gewasserausbau. Ein Gewéasserausbau im
Sinne des § 67 Abs. 2 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) ist die Herstellung, die Beseitigung und
die wesentliche Umgestaltung eines Gewassers oder seiner Ufer. Gemal § 68 Abs. 1 WHG
bedarf der Gewasserausbau der Planfeststellung durch die zustandige Behorde.

Durch die geplanten umfangreichen Riickbauarbeiten der Landzunge und der geplanten Her-
stellung eines neuen Kajenverlaufs erhalt der Kaiserhafen Ill ein neues Erscheinungsbild. Es
entsteht ein groReres Hafenbecken mit neuer Uferlinie und deutlich zunehmender Wasserfla-
che. Mit Auskunft vom 07.05.2024 wurde der bremenports GmbH & Co. KG (im Folgenden
bremenports) durch die Senatorin fir Umwelt, Klima und Wissenschaft (Referat 34 Wasser-
und Deichrecht) mitgeteilt, dass es sich mit Durchfihrung des geplanten Vorhabens nach Ein-
schatzung der Wasserbehorde um eine wesentliche Umgestaltung eines Gewassers handelt.
Somit bedarf die Umsetzung der geplanten MalBhahmen der Durchflihrung eines Planfeststel-
lungsverfahrens.

1.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Fur das geplante Vorhaben wurde auf Grundlage der Nr. 13.11.1 der Anlage 1 zu § 7 des
Gesetzes zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) durch die zustandige Behdrde die Pflicht
zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP) festgestellt.

Fur das Vorhaben wurde ein Beitrag zur UVP gemal § 16 UVPG erstellt. Dieser liegt als Un-
terlage 4.1 dem Antrag bei.

1.3.3 Wasserrechtliche Erlaubnis

Fur den 2. Ausbauabschnitt der Westkaje sind Griindungsarbeiten vorgesehen. Fir diese wer-
den Wasserhaltungsmaflinahmen erforderlich. Wahrend der Bauzeit anfallendes Nieder-
schlagswasser und Schichtenwasser soll in das Hafenbecken zurlickgeleitet werden.

Die wasserrechtliche Erlaubnis nach den Bestimmungen des § 8 WHG in Verbindung mit den
Bestimmungen des Bremischen Wassergesetzes (BremWG) fir die erforderliche bauzeitliche
Wasserhaltung soll in die wasserrechtliche Genehmigung einkonzentriert werden. Nach 8§ 8
WHG wird eine Erlaubnis zur Entnahme und Ableiten von Grundwasser gemaf § 9, Absatz 1
Nr.5 beantragt. Zusatzlich wird das Einleiten von Wasser aus den Baugruben gemaf 8§ 57
WHG in das Hafenbecken beantragt.

Der Antrag auf Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis fur die Beseitigung von Nieder-
schlagswasser in das Hafenbecken nach Fertigstellung der Kaje wird gesondert gestellt.

1.3.4 Wasserrechtliche Genehmigung

Die Wasserrechtliche Genehmigung fiir Anlagen in, an, Gber und unter oberirdischen Gewas-
sern gemald § 36 WHG und 8§ 20 des bremischen Wassergesetzes (BremWG) flr einzuset-
zende Gerate zur Durchfiihrung der Abbruchmafinahmen wird nach Vorliegen des geplanten
Gerateeinsatzes gesondert gestellt
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1.4 Zustandigkeiten

Tragerin des Vorhabens und Antragstellerin fur das Genehmigungsverfahren nach Wasser-
recht ist die:

Freie Hansestadt Bremen (Land),

vertreten durch die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transformation (SWHT),
handeind fur das sonstige Sondervermdgen Hafen,

vertreten durch bremenports GmbH & Co. KG

Am Strom 2

27568 Bremerhaven

Die bremenports GmbH & Co.KG (im Folgenden bremenports) wurde mit der Erarbeitung ei-
nes Bauentwurfes und die Zusammenstellung der Antragsunterlagen fir den geplanten Er-
satzneubau der Westkaje im Kaiserhafen Il beauftragt.

Die ortlich und sachlich zustandige Behoérde fir das wasserrechtliche Verfahren gem.
8§ 68 Abs. 1. WHG i. V. mit 8 92 Abs. 3 und § 93 Abs. 4 Nr. 2 Bremisches Wassergesetz
(BremWG) ist die:

Senatorin fur Umwelt, Klimaschutz und Wissenschaft (SUKW)

Obere Wasserbehorde — Wasserwirtschaft, Hochwasserschutz, Wasserbau
An der Reeperbahn 2

28217 Bremen

1.5 Abbruch bestehender Geb&ude

Der Vorhabenbereich ist mit Gebauden bestanden. Es ist vorgesehen, dass diese durch den
Eigentiimer vor Durchfiihrung der hier beantragten BaumafRnahme abgebrochen werden.

Unter Kapitel 13 sind der Gebaudebestand, die Ergebnisse der Schadstoffliberprifungen und
das Rickbaukonzept nachrichtlich in Kurzfassung dargelegt. Zugeordnete Dokumente sind
die Unterlagen 3.3 Gebaudeschadstoffkataster (UMTEC 2022b) und 3.4 Abbruch- und Entsor-
gungskonzept (UMTEC 2024).
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2 Begrindung und Ziele des Vorhabens

2.1 Begrindung

Der Kaiserhafen Ill wurde als Stichhafen erbaut und befindet sich unmittelbar nérdlich der Kai-
serschleuse. Die zu Beginn des 20. Jahrhunderts erbauten Kaiserhafen Il und Il zahlen zu
den intensiv genutzten Hafenbereichen der Bremer Hafen. Der Kaiserhafen Il hat eine Be-
deutung fir den Automobilumschlag und als Werftstandort, der insbesondere auf Schiffsrepa-
ratur, Schiffsumbau, Schiffsverlangerungen, Fertigbau von Kaskos, Spezialschiffbau, Mega-
Yachten, Maschinenbau und Sonderfertigungen ausgerichtet ist. An dem Standort vorgesehen
ist der Bau von Konvertern fur Offshore-Anlagen, die derzeit in der Gré3e noch nicht in
Deutschland hergestellt, sondern importiert werden mussen.

Die Westkaje im Kaiserhafen Il (im Folgenden KH IlI), erbaut zwischen 1907 und 1909, hat
mit einem Alter von Uber 100 Jahren ihre Nutzungsdauer von Ublicherweise 80 bis 100 Jahren
Uberschritten. Mit Fortschreiten des Lebensalters ist eine verringerte Standfestigkeit der Be-
standskaje verbunden. Aufgrund des altersbedingten Zustands und der Bauart der Westkaje
KH Il ist, um ihre hafenwirtschaftliche Nutzung sicherzustellen und sie gleichzeitig flr kiinftige
Aufgaben zu risten, auch unter Berticksichtigung des Baus von Konverter-Plattformen fr die
Offshore-Windkraftanlagen, eine Sanierung erforderlich.

Die vorgesehene Baumafinahme bildet den 2. und finalen Bauabschnitt (BA) im Zuge der Er-
neuerung der Westkaje, die abschnittsweise durchgefuhrt wird. Die geplante Nutzungsdauer
der neuen Kaje ist auf mindestens 80 Jahre ausgelegt.

Die wasserrechtliche Genehmigung (Genehmigung Nr.: 560/2016) fur die Erneuerung der
Spundwand Westkaje Kaiserhafen lll fir den 1. BA und den Neubau einer Steganlage wurde
am 14.04.2016 durch den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV) erteilt. Mit dem Nach-
trag N1 vom 22.11.2016 wurde die Befugnis erteilt, die Westkaje auf einer Lange von 502,0 m,
anstatt auf 440,0 m zu errichten.

Der 1. Bauabschnitt der Westkaje im KH lll, die eine landseitige Verlegung der Bestandskaje
um rd. 9,0 m beinhaltete, wurde 2018 fertig gestellt.

2.2 Ziele

Neben der grundsatzlichen Sicherung der Infrastruktur fir die Hafennutzung werden mit dem
Neubau der Kaje im Zuge des 2. Bauabschnitts weitere Ziele verfolgt. Dies sind im Wesentli-
chen:

e Verbesserung der Kajennutzung durch die Herstellung einer durchgéngigen offentli-
chen Kaje mit geradem Verlauf (s. hierzu Abbildung 1 und Abbildung 9).

e Verbesserung der Verkehrssituation im Kaiserhafen Il durch die Verbreiterung des Ha-
fenbeckens, sodass sich nautisch giinstigere Randbedingungen fur die Hafennutzung
im Bestand als auch in Hinblick auf die Zukunft ergeben.

e Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs innerhalb des Kai-
serhafens durch Vergrof3erung des hinter dem Binnenhaupt der Kaiserschleuse beste-
henden Wendekreises.
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¢ Die Sicherung einer 6ffentlichen Zuganglichkeit der Kaje (Schiffsankiinfte).

e Langfristig gesehen wird, unter Berticksichtigung der angesetzten Lebensdauer von 80
Jahren, die Ausbildung einer Kaje angestrebt, die unterschiedliche Nutzungskonzepte
ermoglicht.

o Daher wird im Zuge des Kajenneubaus entsprechend des 1. BA eine Kranbahn
integriert, um eine zuklnftige vielseitige Nutzung u. a. auch fur den Container- u.
Stuckgutumschlag zu ermdglichen,

o die Bemessungssohle fur eine ggfs. erforderliche zukunftige Hafenvertiefung aus-
gelegt, die bei Nutzungsanderung angepasst werden kann,

o eine Erhéhung der zulassigen Verkehrslasten im Bereich der neuen Kaje ermdg-
licht, um ggf. fir einen Umschlag von Offshore - Komponenten geristet zu sein
oder

o um analog zur Nutzung der Ostkaje einen Automobilumschlag zu ermdglichen.

Abbildung 1: Derzeitiger Versatz der Kaje zwischen 1. BA und 2. BA (Blickrichtung Nord)

2.3 Bau von Konvertern

Zum Erreichen der Klimaschutzziele verfolgt die Bundesrepublik Deutschland das Ziel einer
Energiewende, die ebenfalls den Ausbau der Offshore-Windenergie umfasst. Die installierte
Leistung von Offshore-Windenergie in Deutschland soll bis zum Jahr 2030 auf mindestens 30
Gigawatt (GW) und bis 2045 auf mindestens 70 GW steigen. Windenergie, die auf dem Meer
erzeugt wird, ist ein wesentlicher Baustein fir die Energieversorgung der Zukunft, die auf ,gru-
ner‘ Energie basiert.

Fur die Sicherstellung der Anbindungen der Windparks auf See an das Stromubertragungs-
netz auf dem Festland ist ein Ausbau der wasserseitigen Leitungsnetze und die Installation
von Konverter-Plattformen erforderlich.
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Mittels der Konverter wird die Spannung des auf See erzeugten Stroms angepasst und in das
Leitungsnetz eingespeist. Der durch die Offshore-Anlagen erzeugte Strom wird dafir in der
Regel zunachst im windparkeigenen Umspannwerk gesammelt und per Drehstromkabel zur
Konverter-Plattform auf See gefihrt. Innerhalb des Konverters erh6hen Leistungstransforma-
toren die Spannung auf die Konverter-Arbeitsspannung. AnschlieRend wird der Drehstrom in
Gleichstrom umgewandelt und ,geglattet”, wodurch die Stabilitdt der Stromversorgung sicher-
gestellt wird. Die Offshore erzeugte Energie ist witterungsbedingt sowie jahres- und tageszeit-
lich Schwankungen unterworfen und ist daher nicht gleichmafig, sondern schwankend und
insofern nicht geeignet fur eine direkte Einspeisung in das europaische Verbundnetz. Letztlich
erfolgt Uber den Konverter auf See mittels Hochspannungsgleichstromibertragung die Ein-
speisung in das Leitungshetz zu den landseitigen Konverter-Stationen. Dort wird der Gleich-
strom zurlck in Drehstrom umgewandelt und fir die Einspeisung in das Ubertragungsnetz auf
die entsprechende Netzspannung transformiert. Der Neubau von Konverter-Plattformen steht
somit in technologischer Hinsicht in Zusammenhang mit dem Bau von Offshore-Anlagen und
ist einer der zentralen Bausteine fir den Ausbau der Offshore-Windenergie mit dem Ziel
~-grine“ Energie zu gewinnen und ins Netz zu Ubertragen.

Konverterstation an Land Umspannwerk

Deich/Dinen

i v
i .
i Landkabel
| i Wattkabel -
rape dung
!

Kabelverbindung
n Land

Ofishore-Windpark = TenneT

Schema Offshore-Anbindung Gleichstrom

Abbildung 2: Schema Offshore-Anbindung Uber einen Konverter

(Quelle: TenneT TSO GmbH, abgerufen am 14.11.2024 von: https://www.tennet.eu/de/projekte/dol-
win6)

Die im September 2023 in Betrieb genommene Konverter-Plattform in den Niederlanden mit
Anbindung nach Emden besitzt eine 11.000 t schwere Plattform, die auf die 5.000 Tonnen
schwere Grundungsstruktur aufgesetzt wurde. Kombiniert haben Grundstruktur und Konver-
ter-Plattform eine Gesamthdhe von 82 m, die Plattform ragt 53 m aus der Wasseroberflache
der Nordsee heraus (TENNET Tso 2024). Die im Herbst 2025 geplante Inbetriebnahme einer
Konverter-Plattform in der Ausschlie3lichen Wirtschaftszone von Deutschland ist rd. 82 Meter
lang, 73 m breit und 84 m hoch. Die Plattform bildet hier ein schwerkraftbasiertes Fundament.
Die Konverter-Plattform hat ein Gewicht von rd. 25.000 t (TENNET TSO GMBH, abgerufen am
14.11.2024 von (https://www.tennet.eu/de/news/konverterplattform-dolwin-epsilon-auf-dem-
seeweg-nach-norwegen-erste-direktverbindung-wird).
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Aufgrund der mit dem Bau der Anlagen verbundenen Beschaftigungseffekte haben Bund und
Lander ein Interesse, Konverter-Plattformen nicht im auR3ereuropéischen Bereich, sondern in-
nerhalb Europas, vorzugsweise in Deutschland zu fertigen. Aufgrund der Grof3e und des Ge-
wichtes der Anlagen sind nur sehr wenige Betriebe an ausgewéhlten Standorten in Deutsch-
land geeignet, derartige Anlagen zu produzieren. Wesentliche Voraussetzungen fur die Pro-
duktion sind:

e Bereits am Standort vorhandene Ausristung/Ausstattung fir den Bau von Schiffen
und Konvertern einschlief3lich der dafur voraussichtlichen erforderlichen Genehmi-
gungen nach dem BImSchG,

e vorhandenes Knowhow,

o die Verflgbarkeit qualifizierten Personals,

o verfugbare Kajen und Flachen mit entsprechenden Flachenlasten,

e eine gute wasser- und landseitige Anbindung, die Anlieferungen Uber mehrere
Transporttrager erméglichen und

e im Umfeld vorhandene geeignete Zulieferfirmen.

Diese Voraussetzungen werden nach vollstandiger Sanierung der Westkaje im KH 1l erfullt.
Die technische Prifung hat des Weiteren ergeben, dass Konverter in Gréf3en zwischen 60 m
und 90 m die Kaiserschleuse passieren kénnen.

Innerhalb Deutschlands ist Bremerhaven einer der wenigen in Frage kommenden Standorte
fur eine groBmalfistabliche und serielle Produktion von Konvertern.

Fur das Gelingen der Energiewende und den dazu erforderlichen Ausbau der Offshore-Wind-
energie ist der Bau und Betrieb von Konverter-Stationen eine Voraussetzung. Der Standort
der bestehenden Werft und die unternehmerischen Zielsetzungen bieten eine Chance, aus
Bremen und Bremerhaven heraus einen maR3geblichen Beitrag zum Gelingen der Energie-
wende leisten zu kdnnen. Gleichzeitig stellt der geplante Betrieb einen volkswirtschaftlichen
Nutzen dar und bietet dem Land Bremen die Mdglichkeit, sich im Bereich der innovativen
Energiewende weiter zu positionieren.

Alternative Areale mit der notwendigen Lagegunst, mit den infrastrukturellen Voraussetzungen
und vor allem mit einem investitionsbereiten Unternehmen bestehen innerhalb des Landes
Bremen nicht. Mit einem Verzicht auf die Kajensanierung wiirde Bremen einen Beitrag zum
Gelingen der Energiewende verlieren und die gegebenen Chancen fur Wertschépfung und
Beschaftigung an dem Standort deutlich reduzieren.
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3 Eigentumsverhaltnisse und zukinftige Unterhaltung

3.1 Projektgebiet
Siehe hierzu Unterlage 2.7.1: Eigentumsplan.

Die betroffenen Flachen und Bauteile befinden sich Uberwiegend im Grundvermdgen der
Stadtgemeinde Bremen (Sondervermdgen Hafen).

Fur die vorgesehenen Baumafinahmen werden neben landeseigenen Grundstiicken Teilfla-
chen von Grundstiicken bendtigt, die derzeit noch nicht im Eigentum der Stadtgemeinde Bre-
men stehen. Der Grunderwerb ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Die Tra-
gerin des Verfahrens beschafft au3erhalb des Planfeststellungsverfahrens die bendtigten
Grundstucksflachen. Es bestehen Zusagen des Eigentiimers, dass diese an die Antragstelle-
rin verauf3ert werden.

Fur die unterirdische Ausdehnung der Rickverankerung des Sturmpollers wird Fremdgrund
dauerhaft in Anspruch genommen. Hierzu bestehen ebenfalls Absprachen mit dem Eigenti-
mer.

Eigentimer und Unterhalter der Leitungen und Schachtbauwerke sind lokale Versorger.

3.2 Temporar beanspruchte Flachen
Siehe hierzu Unterlage 2.9: Baustellenflachen.

Neben dem Baufeld, welches wahrend der Bauzeit gleichzeitig als Bereitstellungsflache, hier
insbesondere zur temporaren Lagerung von Abbruch- und Aushubmaterialien bis Vorlage der
Deklarationsergebnisse sowie von extern angeliefertem Material genutzt wird, werden
angrenzende Flachen als Baubedarfsflachen genutzt werden. Diese betreffen:

e rd. 2.180 m? Flache der bereits hergestellten Kaje des 1. BA.
e rd. 5.600 m2 Betriebsflache der Werft und
¢ Hafenwasserflachen.

Hafenwasserflichen: Fir die Umsetzung der Baumalinahme werden Liegeplatze des
Kaiserhafens Il fur den Antransport von Baumaterialien, den Abtransport von Boden und die
Benutzung fir einzusetzende Gerédte bei den Abbruchmaflnahmen beansprucht. Die
Hafenflachen stehen im Eigentum der Stadtgemeinde Bremen. Die Nutzung des
Hafenbeckens erfolgt in Absprache mit dem Hafenkapitan.

Offentliche Kaje 1. BA: Die Flachen stehen im Eigentum der Stadtgemeinde Bremen und unter
der Verwaltung der bremenport. Sie stehen uneingeschrankt zur Verfigung und sollen
vorrangig dem Transport und der seitlichen Lagerung von Materialien dienen.

Betriebsflachen: Zeitlich befristet ist die Hinzunahme von Uber das Projekgebiet
hinausreichenden Baustellenflachen erforderlich, die das Betriebsgeléande der angrenzenden
Werft betreffen. Entsprechende Vereinbarungen mit dem Eigentimer wurden getroffen. Die
Flachen dienen primér der Bereitstellung der Baustelleninfrastruktur, d. h. als Stellflachen far
Baucotainer und Fahrzeuge sowie fur Baumaterial wie Ausristung, Palettenware und
Spundwandmaterial. Die Anlage von Bodenmieten ist explizit nicht vorgesehen.
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3.3 Kiunftige Unterhaltung
Siehe hierzu Unterlage 2.8: Bauwerksverzeichnis.

Die zukunftige Sicherstellung der Wassertiefe im Bereich der zuklnftigen Wasserflache sowie
die Unterhaltung der Kaje / 6ffentlichen Verkehrsflache, die nach Fertigstellung im Eigentum
der Stadtgemeinde Bremen stehen wird, erfolgt durch bremenports.

Die Unterhaltung umfasst im Wesentlichen die Unterhaltung der Hafenspundwand und
Verankerung, der Kajenausriustung der Poller, der Entwasserungsleitungen und -auslaufe, des
Kranbahnbalkens (unter Ausnahme der Schienen, die vom spateren Nutzer hergestellt und
unterhalten werden), des Versorgungskanals, der Dalbenbeleuchtung, der Oberflachen-
befestigung und der Zaunanlage. Die entsprechenden Angaben sind im Detail dem
Bauwerksverzeichnis zu entnehmen.
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4 Standort und Nutzungen

Siehe hierzu Unterlagen 2.1.1: Ubersichtskarte und 2.2.2: Lageplan Bestand - Ubersicht.

4.1 Lage

Das geplante Vorhaben ist im Nordwesten der Stadt Bremerhaven innerhalb des Uberseeha-

fengebietes verortet. Die Koordinaten fur den Vorhabenmittelpunkt sind:

470736.5
5934932.1

o Ostwert:
o Nordwert:

Die Vorhaben ist am Hafenkopf auf der Westseite des Kaiserhafens Il verortet.
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Abbildung 3: Lage der Westkaje innerhalb des Hafengebietes

Das geplante Vorhaben erfasst den westlichen Abschnitt der Kaje in Fortfihrung des bereits
errichteten 1. Bauabschnitts. Derzeit knickt hier die Bestandskaje bei Station 596,2 in Richtung

Schiffswendeplatz ab.
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Abbildung 4: Projektgebiet
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Die Ausdehnung betragt in Nord-Sud-Richtung 230 m und in Ost-West-Richtung im Norden
ca. 40 m und im Suden rd. 90 m.

4.2 Raumordnung

Das Hafengebiet ist im rechtskraftigen Flachennutzungsplan in der Beschlussfassung vom
17.02.2015 der Stadt Bremen als Sonderbauflache Hafengebiet und Wasserflache dargestellt
(s. nachfolgende Abbildung). Fir den Hafenbereich liegen keine Bebauungsplane vor.

Legende

SO Hafengebiet

- Wasserflache

i

o

Abbildung 5: Auszug aus dem Flachennutzungsplan

Die zulassige Nutzung innerhalb des Plangebietes wird entsprechend § 34 BauGB aus der
naheren Umgebung abgeleitet.

4.3 Nutzungen

Der Bereich des Vorhabens wird fir den Schiffsbau und Schiffsreparaturarbeiten genutzt.
Westlich grenzt das Trockendock der bestehenden Werft an. Das vor der Bestandskaje ehe-
dem gelagerte Dock wurde verholt.

Die nordlich an das Projektgebiet angrenzende Westkaje wird aktuell durch die anliegende
Werft sowie - sofern verflgbar - als Warteplatz genutzt.

Vor Kopf des Hafenbeckens bestehen die Liegeplatze der Baggereiflotte der bremenports.

An der rd. 600 m langen Ostkaje des Kaiserhafens Il findet Fahrzeug- und Schwerlastum-
schlag statt. Autotransportschiffe (Deep-Sea-Carrier) mit Langen von bis zu 200 m und Breiten
von bis zu 32 m machen hier regelmafiig fest. Der Kajenabschnitt zwischen Station 400 — 600
steht bei Bedarf der US Army zur Verfigung. Der sudliche Bereich der Ostkaje dient dem
Umschlag von Offshore-Komponenten. Hierzu legt in der Regel ein Errichterschiff an.

Hinter dem Binnenhaupt der Kaiserschleuse befindet sich der Schiffs-Wendekreis des Kaiser-
hafens. Die Kaiserschleuse hat eine Kammerlange von rd. 305,0 m und eine Durchfahrtbreite
von rd. 55,0 m. Unter Bertcksichtigung von Sicherheitsabstanden ist fir den Schiffsverkehr
derzeit ein Durchmesser von rd. 270,0 m des Wendekreises nutzbar. Dieser wird durch den
zurzeit bei Station 600 nach Suden abknickenden Verlauf der Westkaje beeinflusst.
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4.4 Verkehrliche Anbindung

Wasserseitig ist der Kaiserhafen Ill Gber die Kaiserschleuse und die Nordschleuse zu errei-
chen.

Die landseitige Haupterschlie3ung fir den Abschnitt der Hafenflachen erfolgt tGber die Franzi-
usstraRe und die BriickenstraRRe, die das Uberseehafengebiet erschlieRen (s. Abbildung 6:
Stral3en und Bezeichnungen Projektgebiet) Ausgehend von der Fransziusstral3e fuhrt die Bi-
ckingstralRe als Sackgasse entlang der Westkaje des Kaiserhafens Ill. Die Kaje im Bereich
des 2. BA ist nicht 6ffentlich zugéanglich.

AT
STADTEREMISCHES UBERSEEHAFEMNGEE | ET "l"'SI'r:\ar,?

Lloyd-Werft>s Gemeinn.
Schrebergarter
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olumbuskaje

Kaiserhafen
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Abbildung 6: Stral3en und Bezeichnungen Projektgebiet
Quelle: GeoPortal Bremen
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5 Geprifte Alternativen

Die wesentlichen Punkte der gepruften Alternativen werden nachfolgend kurz beschrieben.

Null-Variante

Die Erneuerung der Kaje ist unter der Pramisse, dass der Betrieb innerhalb des Kaiserhafens
Il aufrechterhalten werden soll, aufgrund der bereits vorliegenden Uberschreitung der ange-
setzten Lebensdauer der Kaje, alternativlos.

Ertichtigung
Die Bestandskaje ist auf Holzpfahlen gegriindet. Eine Ertlichtigung im Bestand war aufgrund
des Alters der Kaje und der Pfahle auszuschliel3en.

Linienfihrung

Die Vorteile der Riickverlegung der geplanten Kaje in Verlangerung der bestehenden Kaje des
1. BA gegenuber einem Neubau, der dem Knick der bestehenden Kaje folgt, sind im Wesent-
lichen:

e Steigerung der Nutzungsmoglichkeiten und der Flexibilitdt der Kajenbelegung inner-
halb des Kaiserhafens lll,

e Verbesserung der Verkehrssituation im Kaiserhafen Il und

e Steigerung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs innerhalb des Hafenbe-
reichs der Kaiserhafen (s. dazu auch Unterlage 5.1: Schreiben des Hafenkapitans).

Steigerung der Nutzungsmoéglichkeiten und Flexibilitdt der Belegung: Die Verlangerung der
neuen Ufereinfassung im Kaiserhafen Il Westseite ermoglicht die Herstellung einer durchge-
henden o6ffentlichen Kaje mit geradem Verlauf. Es entsteht zusammen mit dem Kajenbauwerk
des bereits realisierten 1. Bauabschnittes ein insgesamt rd. 750 m langes gerades Linien-
Bauwerk, welches fur die Nutzung unterschiedlich langer Schiffseinheiten genutzt werden
kann. Damit ist eine deutlich variablere Schiffsbelegung mdglich.

Verbesserung der Verkehrssituation im Kaiserhafen Ill: Die nachfolgende Abbildung zeigt die
derzeit theoretisch mdglichen Schiffsbelegungen mit einem Liegeplatz fur ein Offshore-Er-
richterschiff und einem Autotransporter auf der Ostseite sowie exemplarisch einem Kreuzfahrt-
schiff auf der Westseite (Werft) im bereits erneuerten Bereich des 1. BA und der Belegung des
Liegeplatzes im Bereich des geplanten 2. BA.
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Abbildung 7: Mégliche Kajenbelegung (Bestand)
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Die Raumverhaltnisse im Kaiserhafen Il sind wie vorstehende Abbildung verdeutlicht beengt.
Insbesondere bei Belegung der Ostkaje mit einem Errichterschiff fir Offshore-Anlagen beste-
hen derzeit deutliche Einschréankungen fir die Nutzung der weiteren Kajen.

Durch die Verbreiterung des Hafenbeckens ergeben sich nautisch giinstigere Randbedingun-
gen fur die Hafennutzung.

Steigerung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs innerhalb des Kaiserhafens l:
Das Wendebecken vor der Kaiserschleuse verbindet die verschiedenen Hafenbecken der Kai-
serh&fen miteinander. Die Schiffsgrof3en im Hafen erreichen Grof3en der Panmax-Klassen mit
einer Lange von 300,0 m Lange. Die Breite betragt max. 35,0 m. Sowohl Uber die Kaiser-
schleuse als auch tber die Nordschleuse werden des Weiteren verschiedenste Schiffstypen
der ansassigen Werft sowie den weiteren Anliegern zugefiihrt. Drehmandver werden dabei
grof3tenteils im sogenannten Wendebecken durchgefinhrt.

Die nautischen Verhaltnisse im Bereich des Kaiserhafens Il werden maf3geblich durch den
zurzeit nach Suden abknickenden Verlauf der Westkaje beeinflusst. Durch die Ruckverlegung
der Ecke zwischen Kaiserhafen Il und dem Verbindungshafen vergréf3ert sich der Wendekreis
hinter der Kaiserschleuse. Derzeit werden die Schiffe, welche durch die Kaiserschleuse in den
Kaiserhafen Ein- und Ausfahren, mit erheblichem Aufwand innerhalb des Wendekreises ma-
novriert. Der Wendekreis hat einen geometrischen Durchmesser von rd. 290 m. Unter Beriick-
sichtigung von Sicherheitsabstanden ist fiir den Schiffsverkehr ein Durchmesser von rd. 270 m
nutzbar.

Der Wendekreis sollte gentigend Mandvrierraum bieten. Mit dem Rickbau der Bestandskaje
ist zukiinftig ein Durchmesser von rd. 290 m verflgbar. Der damit vergroRerte Wendekreis
erhoht die Sicherheit und Leichtigkeit beim Eindrehen von Schiffen von / aus den Hafenbecken
des Verbindungs- und des Kaiserhafen Ill. Die Gesamtsicherheit fir das Wendemanéver wird
deutlich verbessert.

Fazit

Der vorgesehene Neubau mit der einhergehenden Riickverlegung der Kaje ist im Planungs-
abschnitt aus oben genannten Griinden die Vorzugsalternative fir den 2. BA der Westkaje des
Kaiserhafens .
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6 Bestandssituation

6.1 Hafenwasserstand / Wassertiefe

Hafenwasserstand

Der Kaiserhafen Il liegt binnenseitig der Kaiserschleuse und der Nordschleuse und befindet
sich somit im abgeschleusten Uberseehafen. Dieses Hafenareal ist tidefrei und hochwasser-
geschutzt. Die Wasserstande sind wie folgt:

Tabelle 1: Hafenwasserstand

maximaler Hafenwasserstand (HHw) +1,50 m NHN
mittlerer Hafenwasserstand (MHw) +1,23 m NHN
minimaler Hafenwasserstand (NHw) +0,25 m NHN

Wassertiefe

Die Hafensohle des Kaiserhafens liegt planmafig auf ca. NHN -9,30 m. Beim mittleren Hafen-
wasserstand von NHN +1,23 m ergibt sich eine Wassertiefe von 10,53 m.

Im Bereich des Verbindungshafens wird eine Wassertiefe von 11,00 m vorgehalten.
6.2 Kaje

6.2.1 Kajenkonstruktion

Die Bestandskaje wurde im Zeitraum 1907 — 1909 errichtet.

Die Konstruktion besteht aus einer tiefgegriindeten Schwergewichtswand mit einem Uberbau
aus Mauerwerk und aufgesetzter Betonkrone (s. Abbildung 8: Systemdarstellung Schwerge-
wichtsmauer). Der Uberbau steht auf einer Holzpfahlgriindung mit Balkenrost. Die Pfahlkdpfe
und das Balkenrost liegen unter dem mittleren Hafenwasserspiegel. Zum Hafenbecken wird
die Pfahlkonstruktion von einer Holzspundwand mit der Neigung von 4:1 abgeschirmt. Der
Gelandesprung zwischen OK Kaje und Hafensohle betragt ca. 12 m.

Die zurzeit mdgliche Belastung der Kaje wird mit 10 kN/m2 angegeben.

Abbildung 8: Systemdarstellung Schwergewichtsmauer
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6.2.2 Ausrustung

Die bestehende Ausriistung an der Bestandskaje besteht aus Pollern, Leitern und Schienen
(Kranbahn). Des Weiteren bestehen im Projektgebiet Beleuchtungen und Zaunanlagen.

6.3 Kranbahn

An der Westkaje besteht ein Kranbahnsystem, um eine vielfaltige Nutzung der Kaje zu ermoég-
lichen (s. Abbildung 9: Kranbahn und derzeitiger Versatz der Kaje). Bis ca. Station 755,0 ver-
lauft ein tiefgegrindeter Kranbahnbalken mit einer Kranspurweite von rd. 10,0 m (AchsmaR).
Der wasserseitige Kranbahnbalken ist auf der Kajenwand gegriindet und verlauft in einem
Abstand von ca. 2,40 m zur Kajenvorderkante (s. Abbildung 10: Regelquerschnitt Kranbahn).
Der landseitige Kranbahnbalken ist auf Pfahlbécken mit einer Neigung von 6:1 im Abstand von
ca. 8,0 m gegrundet. Im Abstand von 8,0 m sind die Kranbahnbalken jeweils mit Stichbalken
miteinander verbunden.

Der Kran (s. nachfolgende Abbildung) wird vor Beginn der BaumafRnahme durch den Eigentu-
mer zurtickgebaut.

Abbildung 10: Regelquerschnitt Kranbahn
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6.4 Gelandehdhen
Siehe hierzu Unterlage 2.5.1 bis 2.5.4: Querschnitte

Die Gelandehdhen entlang der Bestandskaje variieren von NHN +2,93 m bis NHN +4,03 m.

6.5 Fundamente

Am Sudende dieses Bereichs am Ubergang Kaiserhafen Ill / Verbindungshafen befindet sich
noch das Fundament einer alten Drehbriicke, Uber die ehemals der Anschluss des Dockhafens
an die Haupttrasse des Schienennetzes im Hafen erfolgte (s. Unterlage 2.1.2: Lageplan Be-
stand). Bestandsunterlagen uber das Brickenfundament liegen nicht vor.

Des Weiteren bestehen Sohlplatten dreier ehemaliger, bereits zuriickgebauter Gebaude.

6.6 Baugrund und Grundwasserverhaltnisse

Siehe hierzu Unterlagen 3.1: Baugrundgutachten und 3.3: Orientierende Schadstoffuntersuchungen.

6.6.1 Baugrund

Es liegen mehrere Erkundungsergebnisse von alteren Baugrunderkundungen vor, die im Jahr
2016 erganzt wurden, um Aufschluss Gber den Baugrund zu erhalten.

Der Grolteil des Projektgebietes ist befestigt (rd. 11.500 m?). Die Baugrundaufschliisse erga-
ben, dass unterhalb der Oberflichenbefestigungen im Wesentlichen ca. 1,20 m bis ca. 2,10 m
machtige, braune bis dunkelgraue, Uberwiegend sandige, teils schluffige Auffillungsmateria-
lien mit deutlichen anthropogenen Beimengungen an Rotstein- und Betonbruch, teils Schla-
cke-, Asche- und Kohleresten, vereinzelt Glas- und Metallreste, etc. bestehen. Im tiefer liegen-
den Auffillungshorizont (>2,0 bis ca. 7,0 m u. GOK) wurden lediglich sehr geringe Anteile an
anthropogenen Beimengungen (< 5 Vol.-%, im wesentlichen Ziegelreste) festgestellt.

Unterhalb der Auffiillungen folgen vorwiegend bis in eine maximale Tiefe von 13,0 m u. GOK
graue, organische (teils Pflanzenreste), schwach feinsandige, schwach torfige Kleibdden.
Diese werden bis ca. 13 m u. GOK von grauen, feinsandigen, tonigen Schluffen unterlagert.

Die Kleibdden sind gering tragfahig. Darunter folgen zunachst holozéne Sande von 8,0 m bis
11,0 m Dicke, die wiederum von Lauenburger Ton, zum Teil mit Wechsellagen aus Sand un-
terlagert werden.

6.6.2 Grundwasser

Die Sande unterhalb des Kleis fungieren als oberer Grundwasserleiter. Hier steht das Grund-
wasser bei ca. -16,0 m NHN bzw. rd. 18,5 m u. GOK gespannt an. Der Grundwasserspiegel
unter der Kleischicht korreliert mit der Tide.

Nach anhaltenden Niederschlagsperioden ist oberhalb des gering wasserdurchlassigen Kleis
von Stauwasserbildung auszugehen. Die HOhe des Schichten- bzw. Stauwasseranstiegs ist
von jahreszeitlich schwankenden Niederschlagen und von den értlichen Vorflutverhaltnissen
abhangig. Im Bauflachenbereich ist dabei nach langanhaltenden ergiebigen Niederschlagen
von einem zeitweiligen Schichten- bzw. Stauwasseranstieg bis in die Nahe der vorhandenen
Geléndeoberkante auszugehen.
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Im Zuge der durchgefiihrten Suchschachtungen und der Kleinrammbohrungen wurde Stau-
und Schichtenwasser lediglich an vereinzelten Ansatzpunkten in untergeordnetem Umfang
angetroffen.

6.7 Oberflachenbefestigung

Siehe hierzu Unterlage 3.3: Orientierende Schadstoffuntersuchungen.

Die Oberflachenbefestigung im Projektgebiet ist divers aufgebaut. Es besteht Beton-, Basalt-
und Klinker- und Kopfsteinpflaster. Des Weiteren sind Flachen mit Asphalt sowie Schlacke und
Schotter befestigt. Die Schotterflachen nehmen den grof3ten Flachenanteil ein. Am Kopf der
Landzunge sowie am nordwestlichen Rand des Plangebietes bestehen Grinflachen.

Die im Plangebiet vorliegenden Oberflachenbefestigungen wurden im Zuge der orientierenden
schadstofftechnischen Untersuchungen erfasst und sind in nachfolgender Abbildung grafisch
dargestellt.
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Abbildung 11: Oberflachenbefestigung (Quelle: UMTEC 2022)

6.8 Schadstoffbelastungen Oberflachen und Bodenmaterialien

Aufgrund der Vornutzung des Projektgebietes durch einen Werftbetrieb sowie der vorhande-
nen teils schlackehaltigen Oberflachenbefestigungen waren Verunreinigungen durch Schwer-
metalle, Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK), leichtfliichtige aromatische
Kohlenwasserstoffe Benzol, Toluol, Ethylbenzol und Xylole (BTEX), Mineralélkohlenwasser-
stoffe (MKW) und ggf. weitere branchentypische Verunreinigungen nicht auszuschlieRen.
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Aus diesem Grund erfolgten 2022 vorlaufend im landseitigen Maflihahmenbereich orientie-
rende schadstofftechnische Untersuchungen. Es wurden 26 landseitige Kleinrammbohrungen
(KRB) inklusive schichtenbezogener Entnahme von Materialproben (mind. meterweise) durch-
gefluhrt.

Eine chemische Analytik wurde fur Oberflachenbefestigungen, Auffillungsmaterialien, natir-
lich gewachsene Bdden und Schichtenwasser durchgefihrt. Die Analytik und Bewertung rich-
tete sich 2022 nach der LAGA TR Boden.

Ergebnis:

Asphalt: Gemal den chemischen Analysenergebnissen sind die untersuchten Asphalt-
materialien als nicht kohlenteerhaltig und nicht asbesthaltig zu bewerten.

Ungebundene Bodenbefestigung: In vier der Mischproben (MP), die aus Boden-Bau-
schutt-Gemischen der ungebundenen Oberflachenbefestigung gebildet wurden, lagen
die Schwermetalle Blei, Kupfer und Zink sowie die Parametern EOX (Extrahierbare
organisch gebundene Halogene) und PAK (Polyzyklische aromatische Kohlenwasser-
stoffe) in als erhéht zu bewertenden Feststoffkonzentrationen vor. Die Materialien sind
gemal LAGA TR Boden als Materialien gro3er Z2 (gefahrlicher Abfall) bewertet wor-
den.

Die Oberflachenbefestigungen aus Naturstein-, Beton- und Rotsteinklinkerpflaster wa-
ren organoleptisch unauffallig. Aus fachlicher Sicht wurde daher auf eine schadstoff-
technische Untersuchung verzichtet, weil relevante Schadstoffbelastungen der vorge-
nannten Materialien als nicht zu erwarten eingestuft wurden.

In den oberflaichennahen, teils schlackehaltigen Auffiillungsmaterialien wurden gemaf
den chemischen Analyseergebnissen als erhdht zu bewertende PCB- (polychlorierte
Biphenyle), EOX-, Schwermetall- und Sulfat-Konzentrationen festgestellt. Die Einstu-
fungen reichen von Z1.1 bis groRer Z2-Material gemall LAGA TR Boden. Das uber-
wiegende Material fallt in die Einstufung Z2. Wobei die im Wesentlichen in den bindi-
gen, Auffillungsmaterialien festgestellten erhéhten TOC- und Sulfat-Gehalte auf geo-
gene Ursprungswerte zurlckzufihren sind. Die hdochsten Schwermetall-, PAK- und
TOC-Gehalte wurden in den schlacke, asche- und kohlehaltigen Auffiillungsmaterialien
festgestellt (>Z2).

Die unterhalb der Auffillungsmaterialien anstehenden, organoleptisch unauffalligen
Klei- und Sandmaterialien zeigen bei den Parametern TOC, Chlorid und Sulfat geogen
bedingt erhéhte Konzentrationen.

In der untersuchten Stau- und Schichtenwasserprobe wurden fiir die Parameter Arsen,
Blei, Kupfer, Eisen, Phosphor, PAK und CSB (chemischer Sauerstoffbedarf) Uber-
schreitungen der Einleitgrenzwerte Einleitung in Oberflachengewasser bzw. Nieder-
schlagswasserkanal festgestellt.

Die ehemaligen Fundamente weisen einen erhdhten PCB-Gehalt auf, der zu einer
Klassifikation von >Z2 fiihrt. Des Weiteren weist die mittlere Sohlplatte Grenziber-
schreitungen fur die Schwermetalle Kupfer, Quecksilber und Zink auf.
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Ein Bodenabtrag im Bereich der Hafensohle ist nicht vorgesehen. Allerdings ist davon auszu-
gehen, dass beim Abbruch Bruchstiicke der zurtickzubauenden Schwergewichtswand und bei
anschlieRenden Baggerarbeiten Teilmengen auf die Sohle fallen. Das Abbruchmaterial wird
abschliel3end wieder aufgenommen. Hierzu ist nach Rickbau der Kaje ein Streifen vor der
Bestandskaje mittels Siebschaufel durchzugreifen.

Aufgrund der Vornutzung und der vorliegenden Untersuchungsergebnisse von Hafensedimen-
ten ist davon auszugehen, dass die oberste Sedimentschicht Belastungen aufweist, die eine
Separierung und anschlieBende Deponierung des Materials erfordern, welches mit aufgegrif-
fen wird.

6.9 Ver-und Entsorgung

6.9.1 Projektgebiet

Siehe hierzu Unterlage 2.3: Lageplan Ver- und Entsorgung - Bestand.

Das Oberflachenwasser wird derzeit Uber zwei Sammelleitungen, die etwa parallel zur Kaje
verlaufen gefasst. Am Bdschungskopf verlauft eine Leitung. Die Ableitung erfolgt durch Fl&-
chengefélle Uber drei Auslasse durch die Kaje in das Hafenbecken.

Im Bereich des Vorhabens bestehen 6ffentliche als auch private Leitungen, die fur die Versor-
gung der Schiffe, der Werft und die Geb&ude dienen bzw. dienten. Anfang- und Endpunkte
der Leitungen sind teils nicht bekannt.

Der bekannte Bestand und an 6ffentlichen Leitungen umfasst:

Tabelle 2: Offentliche Leitungen

Leitung

Stromleitungen

Regenwasserleitung

Abdeckungen, Ablaufen und Steuerung
Schéachte

Kanaldeckel

Trummen/Ablaufe

Hydranten
Schaltschrank (Trafo)
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Der bekannte Bestand an privaten Ver- und Entsorgungsleitungen umfasst:

Tabelle 3: Private Leitungen

Leitung

Telefon/Datenkabel

Strom (mittel- und Starkstrom)

Gas (Acetylen, Sauerstoff, Gas, Pressluft)

Schmutzwasser

Regen- und Kihlwasser

Frisch- und Seewasser
Die Acetylenleitung im Baufeld ist stillgelegt.

6.9.2 Anschlussbereich — 1. Bauabschnitt

Versorgungskanal

In den neuen Kajenholm aus Stahlbeton des 1. BA wurde von Station 0+100 bis 0+600 ein
Versorgungskanal integriert, der die Kaje Uber 6 gleichmafig verteilte Entnahmestellen mit
Trinkwasser, Loéschwasser und Strom versorgt, sowie die Ableitung von Schiffsabwassern er-
moglicht.

Léschwasser

Fur die Léschwasserentnahme wurde am stdlichen Baufeldende, ca. an Kajenstation 0+600,
d. h. im Anschlussbereich zum Baufeld des 2. BA ein Pumpenschacht als Fertigteilschacht-
bauwerk eingebaut. Im Bedarfsfall wird liber separat einzuhangende Tauchpumpen Hafen-
wasser entnommen und in die Feuerldschleitung eingeleitet.

Eine dauerhafte Verbindung des Schachtbauteils zum Hafenbecken besteht nicht. Die erfor-
derlichen Tauchpumpen werden einsatz- bzw. projektbezogen durch den jeweiligen Nutzer
der Kaje installiert.

Die Feuerldschleitung wurde als verzinkte Stahlleitung mit einem Innendurchmesser von DN
200 auf Konsoltragern im Versorgungskanal verlegt. An den sechs Enthahmemdglichkeiten
fuhrt jeweils eine Stichleitung durch den Kajenholm in einen Entnahmeschacht. Die Entnahme
ist durch Anschluss eines Léschwasserschlauchs an die vorhandene Anschlusskupplung ge-
geben. Die Entnahmeschachte sind im regularen Kajenbetrieb mit Abdeckblechen verschlos-
sen und werden nur im Bedarfsfall gedffnet.

Schmutzwasser

Die Schmutzwasserleitung verlauft innerhalb der Bickingstralie.
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6.10 Kampfmittel
Siehe hierzu Unterlage 5.2: Stellungnahme der Polizei Bremen vom 02.03.2015.

Die Luftbildauswertung hat keine Anhaltspunkte fur das Vorhandensein von Bombenblindgan-
gern / Kampfmitteln ergeben. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass Einzelfunde auftreten
koénnen. Sollten bei Erdarbeiten unbekannte Metallteile oder verdachtige Verfarbungen auftre-
ten, werden aus Sicherheitsgriinden die Arbeiten sofort eingestellt und die Polizei Bremen
(Kampfmittelrdumdienst) benachrichtigt. AuRerhalb der reguldaren Arbeitszeit oder bei Nichter-
reichen wird das zustandige Polizeirevier verstandigt.

6.11 Denkmalschutz / Bodendenkmale

Im Bereich der BaumalRnahme sind keine zu schiitzende Denkméler oder Bodendenkmale
vorhanden.

Bei Feststellung eines archaologischen Fundes wird § 15 des Gesetzes zur Pflege und zum
Schutz der Kulturdenkmaler (Denkmalschutzgesetz) beachtet.
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7 Bemessung und Lastannahmen
Siehe hierzu die Unterlagen 3.2.1 bis 3.2.5: Entwurfsstatik Teile 1 bis 5.

Bemessungsschiff

Fur die Bemessungen der Kaje wurde bereits fir den ersten Bauabschnitt unter Bertcksichti-
gung der Anforderungen angrenzender Nutzer das Kreuzfahrtschiff OASIS OF THE SEAS als
Bemessungsschiff angesetzt. Daraus ergeben sich die folgenden Schiffsdaten als Bemes-
sungsparameter:

. Tauchtiefe: T=9,30m

. Schiffsbreite: B =47,00m

. Schiffslange: L =362,00 m; LBP =330,0 m
. Tragfahigkeit: BRZ 225.000

. Verdrangung: MD ~ 100.000 t

Abbildung 12: Bemessungsschiff OASIS OF THE SEAS
(Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Oasis_of the Seas)
Bemessungssohle

Die Bemessungssohle wurde mit NHN -17,5 m fUr eine ggfs. erforderliche Hafenvertiefung
ausgelegt und kann entsprechend auf eine ggf. spatere Nutzungsanderung angepasst werden.
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Lastannahmen

Samtliche Lastannahmen fur die Bemessung der Standsicherheiten des geplanten Bauwerkes
sind der Unterlagen zur Vorbemessung zu entnehmen.

Die Kaje wird auf eine Verkehrslast von 20 kN/m? bemessen. Die geplante Erh6hung der zu-
lassigen Verkehrslast ermoglicht einen Umschlag von Schwerlast-Komponenten. Zur Beriick-
sichtigung von Mobilkrénen, Reachstackern (Greifstapler) und anderem schwerem Umschlag-
gerat wurden folgende Flachenlasten angesetzt:

¢ Nutzlast = 60 kN/m2 von Hinterkante Wandkopf landeinwérts auf 2,00 m Breite
e Nutzlast = 40 kN/m2 von Hinterkante Wandkopf landeinwarts auf 3,50 m Breite

Die Flache zwischen den Kranschienen wird im spateren Betrieb von Lastkraftwagen mit
Schwerlastanhangern (voll beladen max. 120 t) und als zwischenzeitliche Abstellflache fiir bis
zu drei Ubereinander gestapelte Container bemessen.
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8 Technische Gestaltung der Baumal3inahme

Die neue Kaje wird rlickverlegt und in gerade Linie zum Bauabschnitt 1. BA errichtet. Am Kopf
der Landzunge (Sudseite) wird die derzeitige Ufereinfassung ebenfalls zuriickverlegt. Die vor-
handene Kaje einschlie3lich der Infrastruktur wird abgebrochen. Der Riickbau der Kaje erfolgt
bis auf die Hafensohle (s. blau hinterlegte Flache in Abbildung 13).

o
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Abbildung 13: Rickbau der Kaje bis auf die Hafensohle

8.1 Stationierung

Aufgrund der Riickverlegung der Kaje und des Riickbaus von Landflache ist die Kajen-Statio-
nierung anzupassen. Ab Anschlussbereich zum 1. BA bei Station 596.080 verlauft die Statio-
nierung in gerader Linie bis zur Station 798.560 und fiihrt dann im Bogen um die Landzunge
bis zur Station 842.620. Die neue Kaje wird eine Gesamtlange von etwa 246,5 m aufweisen.

8.2 Spundwand und Betonholm
Siehe hierzu Unterlagen 2.4.1: Lageplan Planung und 2.5.1 bis 2.5.4 Querschnitte.

Die neue Wand der Kaje wird léangs des Kaiserhafens Ill als kombinierte Spundwand aus Trag-
rohren @1620 x 16 mm und Fullbohlen Typ AZ22-800 hergestellt. Ruckverankert wird die
Wand mittels Schragpfahlen HTM 600/136 mit einer Lange bis zu 43,5 m. Die Ankerneigung
betragt 45 Grad und das Ankerraster 3,28 m. Die Kajenvorderkante ist auf eine Hohe von NHN
+3,05 m vorgesehen. Die Absetztiefe der Rohre und Zwischenbohlen wird mit mindestens
4,0 m unter der geplanten Bemessungssohle ausgefihrt.

Am Kopf der Landzunge (Stdwand ab Station 816) wird die parallel zum Verbindungshafen
nach Westen verlaufende Wand mittels Rundstahlankern an eine Ankerwand angeschlosse-
nen. Die Rundstahlanker mit einer Lange von rd. 30 m verlaufen anndhernd horizontal mit
einer Neigung von 5,5° vom Betonholm der Kaje zur Ankerwand.

Auf einer Flache von ca. 1.000 m2 wird der Boden in einer Tiefe von etwa 3,0 m ausgetauscht,
um die geologischen Voraussetzungen zum Abtrag der Ankerkréfte in den Boden herzustellen.
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Durch die Verankerung der Stidwand mittels Rundstahlanker und Ankerwand entstehen im
Bereich zwischen der Tornische (Zufahrt Dockhafen) und neuer Wand Spreizkréfte, die durch
Horizontalanker zwischen Tornische und neuer Wand aufgenommen werden.

Da oberhalb des mittleren Hafenwasserstandes mit grof3eren Abrostungen an der unbeschich-
teten Spundwand zu rechnen ist, wird die Spundwand bis ca. +0,40 m unter den Hafenwas-
serspiegel mit einem Betonholm versehen. Dieser hat eine Breite von rd. 4,00 m und eine
Hohe von ca. 2,25 m auf der Wasserseite und ca. 1,80 m auf der Landseite. Die Kajenvorder-
kante ist auf eine Hohe von NHN +3,05 m vorgesehen.

In den Betonholm ist ein Versorgungskanal integriert, der ca. 1,60 m von der Kajenvorderkante
angeordnet ist.

8.3 Kranbahn und Krankabelablage
Kranbahn

Die im 1. BA wieder neu hergestellte Kranbahn wird im 2. BA bis Station 778.00 fortgesetzt.
Sie ist fur zwei schienengebundene Auslegerkréane 2,50 m hinter der Kaikante auf dem neuen
Bauwerk ausgelegt. Diese kbnnen mit einer Tragkraft von 20 bis 70 t und einer Ausladung von
20 m bis 50 m errichtet werden.

Der wasserseitige Kranbahnbalken ist Teil des 4,0 m breiten Stahlbetoniberbaus der Spund-
wand und wird auf einer separaten Reihe von Ortbetonrammpfahlen gegriindet. Horizontale
und vertikale Lasten werden somit in die kombinierte Spundwand geleitet. Die wasserseitige
Kranschiene wird in einer Aussparung mit einem Achsabstand von ca. 3,50 m zur Vorderkante
des Kajenholms angeordnet. Zum Schutz werden die oberen und unteren horizontalen Beton-
kanten und die vertikalen Kanten der Steigeleitern mit einem Kantenschutz versehen, der in
den Ortbeton eingebaut wird. Die Griindungspfahle werden mindestens 3,0 m in den tragfahi-
gen Sand eingebracht und binden in den Stahlbetonlberbau ein. Die Absetztiefe liegt bei etwa
-22,0 m NHN.

Der landseitige Kranbahnbalken wird auf einem separaten Balken gegriindet, der auf Teilver-
drangungsbohrpfahlen gelagert ist. Der Balken wird in den Abmessungen b/d=160/140 cm
fugenlos hergestellt.

Krankabelablage

Entlang des landseitigen Kranbahnbalkens ist landseitig im Abstand von rd. 0,9 m (Achsab-
stand) die Krankabelablage einschlie3lich Schacht flir den Umlenktrichter vorgesehen. Hierflr
wird ein Stahlbetonfundament hergestellt, in dem eine Aussparung fur die Kabelablage be-
steht. Die Aussparung wird mit Kantenschutzblechen und Entwasserungsrohren versehen.

Das Fundament wird an einer Stelle (ca. Station 730) durch die ebenfalls landseitig vom Kran-
bahnfundament befindlichen Pollerkonstruktionen (Pfahlbock mit Stahlbetonkopf) unterbro-
chen. In diesen Bereichen wird die Aussparung fur die Kabelablage mit gleichen Abmessun-
gen in die Pollerkonstruktion integriert.

Die Oberkante des Fundamentes liegt auf NHN +3,0 m. Die Oberkante des anschlielenden
Gelandes hinter dem Fundament liegt zwischen NHN +2,2 m und ca. NHN +2,7 m.

Die Fundamente werden frostfrei auf einer Frostschutzschicht R1 gegrundet.
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8.4 Oberflachen

Die Verkehrsflache wird mit Verbundsteinpflaster befestigt. Die Pflasterflache hat folgenden
Aufbau von oben nach unten:

Tabelle 4: Oberflachenaufbau

14 cm Pflasterdecke aus Beton-Verbundpflaster-
steinen

4 cm Pflasterbettung
30 cm  Schottertragschicht (Frostschutzschicht)
40 cm F1 Sand
Geogitter

88 cm Gesamtaufbau

8.5 Ver-und Entsorgung

Siehe hierzu Unterlage 2.6: Ver- und Entsorgung / Nautische Ausriistung und Unterlage 2.8: Bauwerks-
verzeichnis.

Die bestehenden Leitungen werden zuriickgebaut und teils durch die jeweiligen Trager neu
verlegt. Dafir werden im Zuge des Neubaus der Kaje Leitungstrassen, ein Versorgungskanal
und Versorgungsschachte vorgesehen. Die jeweiligen Zustandigkeiten sind im Bauwerksver-
zeichnis dargelegt.

8.5.1 Oberflachenentwasserung

Der wasserseitige Teil des Betonholmes, wird auf 1,50 m Breite, Uber ein Quergefalle von 2 %,
wie bisher, direkt in das Hafenbecken entwassert. Dadurch wird vermieden, dass Nieder-
schlagswasser in den parallel zur Kajenvorderkante verlaufenden Kabelkanal lauft.

Das gefasste Niederschlagswasser der 6ffentlichen Verkehrsflache wird tGber eine Sammellei-
tung DN 315, die etwa mittig zwischen den Kranspuren parallel zur Kaje verlauft tber zwei
geplante Spundwandauslasse ins Hafenbecken entwéssert. Diese sind ca. bei Station 667 und
Station 795 angeordnet. Es werden vier Revisionsschichte angeordnet.

Der Abstand der Stral3enablaufe wurde rechnerisch tber die anfallende Regenspende ermit-
telt.

8.5.2 Versorgungskanal

Im Zuge des 1. BA wurde die Verlegung der Versorgungsleitungen (Frisch-, See- und Abwas-
ser, Schweil3schutzgas [Acytelen], Sauerstoff, Druckluft) Gber einen parallel zur Kaje verlau-
fenden Versorgungskanal berticksichtigt. Dieser wird ebenfalls im 2. BA Uber die Lange der
Kajenanlage bis Station 783.50 - in Fortfuhrung des im Zuge des 1. BA erstellten - vorgesehen.
Der Versorgungskanal mit den Abmessungen von ca. B/H = 1,00/ 1,30 m ist in den Stahlbe-
tonuberbau integriert. Als Abdeckung sind Stahlbetonelemente als Fertigteile vorgesehen. Die
Entwésserung des Kanals erfolgt Gber einbetonierte Rohre in das Hafenbecken.
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Der Versorgungskanal halt entsprechende Mdéglichkeiten fur die Leitungsverlegung vor. Der
Aufbau und die Belegung im Versorgungskanal des 1. BA ist nachfolgend abgebildet.
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Abbildung 14: Detail Versorgungskanal (1. BA)

Fur sdmtliche im Kanal gefihrten Leitungen werden Entnahmestellen in Form von Aussparun-
gen in dem Uberbau mit Anschlussmdglichkeit (Wanddurchfiihrung) vorgesehen. Die Ausspa-
rungen werden mit Stahlblechen abgedeckt.

Des Weiteren flihrt eine Stromtrasse, im Versorgungskanal landseitig an die Wand montiert,
bis an den Kajenkopf.

8.5.3 Kabeleinfihrung

Im Kajenuberbau werden Kabelschutzrohre eingebaut, die von den Schéachten bis an die Ka-
jenvorderkante fihren. An der Kajenvorderkante sind Aussparungen fur die spatere Kabelein-
fuhrung vorgesehen. Diese Aussparungen bekommen Stahlabdeckungen. Die Offnungen fur
die Kabeleinfiihrung werden jeweils mit Neoprenklappen abgedeckt. Ebenso wie die Einspei-
seschieberschéachte der Trinkwasserversorgung sind auch die Entnahmestellen und Kabelein-
fihrungsaussparungen im Abstand von 50 m vorgesehen.
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8.6 Ausrustung

Siehe hierzu Unterlage 2.6: Ver- und Entsorgung / Nautische Ausrustung.

Poller

Auf Grundlage der Bemessung (Bemessungsschiff Oasis oft the Seas) werden sechs Einzel-
poller mit einer Pollerzuglast von 1.000 kN (100 t) im Abstand von ca. 30,0 m vorgesehen. Die
Poller werden jeweils auf einer Pollergrundplatte mit je 4 Tellerankern im Stahlbetoniiberbau
der Kaje verankert. Am Kajenkopf wird zudem ein Eckpoller hergestellt.

Fur Starkwindereignisse aus Nordwest wird ein Sturmpoller im Abstand von ca. 16,45 m zur
Kajenvorderkante vorgesehen. Dieser wird mit einer Pollerzuglast von 2.000 kN auf Hohe Sta-
tion 731.730 angeordnet.

Der Sturmpoller wird auf einem Stahlbetonfundament montiert, das auf einem Tragrohr tief
gegrundet wird. Zur Aufnahme der Horizontallasten werden je Fundament drei Ankerpfahle
eingebaut.

Steigleitern
Zwischen den Pollern werden im Abstand von ca. 30 m Steigleitern an der Kajenwand vorge-
sehen.

Haltekreuze
Es werden Schutenhalter fur eine Last von 100 kN beidseitig der Steigleitern auf NHN +2,23 m
vorgesehen.

Fender

Die Kaje wird mit Fendern ausgestattet, an der Westkaje mit Rundgummifendern und an der
Sudkaje mit Trapezfendern. Die Fender werden unterhalb der Poller mittels Ketten an der Kaje
aufgehangt.

Beleuchtung

Die geplante Verkehrsflache wird entsprechend der bestehenden wieder beleuchtet. Am West-
rand der Verkehrsflache werden sechs Leuchten angeordnet. Des Weiteren wird eine Eckaus-
leuchtung am Kajenkopf installiert.

Zaunanlage
Das Gelande wird zum angrenzenden Areal der Werft abgezaunt.
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9 Baudurchfihrung

Siehe hierzu Unterlagen: 2.4.1 Lageplan Planung, 1 2.5.1 bis 2.5.4 Querschnitte, 2.6 Lageplan Planung
Ver- und Entsorgung / Nautische Ausristung und 2.9 Baustellenflache).

Fur die Herstellung der Westkaje BA 1l werden im Wesentlichen durchgefuhrt:
e Abbrucharbeiten,
e Erdbauarbeiten,
¢ Ramm- und Rittelarbeiten,
e Stahlbau- und Schlosserarbeiten,
e Betonarbeiten,
e Nassbaggerarbeiten,
e Ausriistungsarbeiten,
o Entwasserungsarbeiten/ Leitungsbau und
o Pflasterarbeiten.

Es ist davon auszugehen, dass ein Grof3teil der Arbeiten im Bereich der Kaje denen, die im
Zuge der Erstellung des 1. BA durchgefihrt wurden, gleichen wird. Aus diesem Grund sind zu
Demonstrationszwecken Beispielfotos, die bei Herstellung des 1. BA aufgenommen wurden,
in den folgenden Beschreibungen eingeflgt.

9.1 Baubeginn

Mit dem Beginn der Bauarbeiten wird erst nach Ausraumung des Kampfmittelverdachtes und
der entsprechenden Freigabe durch die Polizei Bremen Kampfmittelraumdienst begonnen.

9.2 Baustellenflachen

An Baustellenflachen stehen fur die Baustelleneinrichtung und die temporare Lagerung von
Materialien insgesamt rd. 21.000 m2 zur Verfigung. Neben dem Projektgebiet von 13.000 m2
werden rd. 2.180 m?2 dffentliche Kaje und rd. 5.600 m2 Betriebsflache der angrenzenden Werft
beansprucht. Das Betriebsgelande dient grundsatzlich fir die Bereitstellung der Baustelleninf-
rastruktur wie der Baustellencontainer, der Gerate / Maschinen sowie fir die Lagerung von
Baumaterialen, unter Ausnahme von Boden / Auffullungen.

Der Aushub an Auffullungen wird lediglich innerhalb des Projektgebietes fur die erforderlichen
Deklarationsanalysen gelagert und hier nur auf befestigten Flachen oder noch nicht ausgeho-
benen Flachen. Die Aufteilung ist in Anlage 3.4: Bodenmanagement- und Entsorgungskonzept
Abbildung 2, S. 9 dargelegt.

Ausgehobener Klei wird in situ vorab deklariert und entsprechend den Ergebnissen direkt ab-
gefahren (s. auch Kap. 10.4.4).
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9.3 Baustellenandienung

Die Anbindung der Baustelle erfolgt tiber das vorhandene Straf3en- und Wegenetz sowie Uber
den Wasserweg. Stofftransporte in und aus dem Baufeld erfolgen insofern sowohl ber den
Wasserweg als auch Uber das Stral3ennetz.

Als Hauptbaustoffe fir einen landseitigen Transport werden bewertet:

e Baustelleneinrichtung inkl. Container, Hilfsgerate wie Krane und Radlader.

e Bohrgerate, Bohrverpresspfahle, Verpressgut,

e Schalung, Bewehrung, Frischbeton, kleinere Stahlbauteile fiir z.B. Ankeranschliusse,
e Boden / Trockenaushub,

e Antransport von Sand,

e Abbruchgut und

e Ausristungsgegenstande (Rohrleitungen/Leitungen, Gelander, Leitern, Abdeckble-
che, Verblend- und Pflasterklinker inkl. Mortel und anderen Hilfsstoffen).

Diese Hauptbaustoffe werden voraussichtlich Gber die Stral3en Franziusstraf3e bzw. Blicking-
stral3e an- bzw. abtransportiert und auf den Baustellenflachen zwischengelagert.

Baustoffe fir die im Rahmen der Entwurfsplanung von wasserseitigem An-/Abtransport aus-
gegangen wird sind im Wesentlichen:

¢ Rammelemente (Tragrohre und Fullbohlen, Stahlrammpfahle),
e Stahlbetonfertigteile und

¢ Nasshaggergut.

Abbildung 15: Anlieferung Schragpféahle (1. BA)
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9.4 Bauablauf

Vergaben und Vertrage fur Bauleistungen unterliegen den Regelungen der VOB. Gem. VOB/B
84, Abs. (2) Nr. 1 VOB/B fuhrt der Auftragnehmer die Leistungen demnach unter eigener
Verantwortung aus. Dieses bedeutet, dass die sowohl Bauabfolge wie auch Bauablauf in der
Hand des Auftragnehmers liegen.

Die Bauablaufplanung des Auftragnehmers wird u. a. durch die Materialverfligbarkeit und Lie-
ferkonzepte, das Geratekonzept vor allem fir schwimmende Einheiten und Lésungskonzepten
fur Hilfsgeruste etc. beeinflusst werden. Die nachfolgenden Erlauterungen zeigen aus diesem
Grund lediglich einen plausiblen Bauablauf auf, der sich weitgehend auf den Erfahrungen des
1. Bauabschnitts stiitzt. Dieser kann im Rahmen der Ausfiihrungsplanung, gleichwohl Ande-
rungen unterliegen.

Insgesamt lasst sich die geplante BaumalRhahme exklusive der Baueinrichtung und Baustel-
lenrGumung in 7 Bauphasen unterteilen, die teils parallel erfolgen. Fur die vorab zu stellende
Baustelleneinrichtung und die abschlieBende Baustellenrdumung ist zudem jeweils etwa ein
Monat vorgesehen. Die angesetzte Dauer fur den Ruckbau der Kaje bertcksichtigt potenzielle
Schwierigkeiten aufgrund des Altbestands im Untergrund und ist mit rd. 1 Jahr konservativ
angesetzt. Insgesamt wird von rd. 26 Monaten Bauzeit ausgegangen.

Tabelle 5: Bauablaufplan (Zeitachse gestaucht)

BAUABLAUF Dauer in Monaten
Tatigkeiten 1 2 3 4 5 5] 7 g 9 9 10 1 12 13 4 5 24 25 26

Baueinrichtung

Bauphase 1
Baufeldfreimachung

Bauphase 2
Rarnmarbeiten Kaje

Bauphase 3 Errichitung
Sturrnpaller

Bauphase 4 Herstellen
Betonhalrm

Bauphase 5
Kranbahnbalken

Bauphaze B

Fiickbau alte Faje inkl.
Baggerarbeiten
Bauphase 7
Herstellen
Erntwas=erung
Oberflachen-
befestigung

Baustellenraurnung

Die Dauern im Bauablaufplan z. B. fur den Einbau des Pollers, der Kranbahn und des Beton-
holms kennzeichnen den Beginn und das Ende der geplanten Baumalinahme. Die tatsachli-
chen Bauzeiten an dem jeweiligen Bauteil sind geringer. Pausen, die aus dem Umstand resul-
tieren, dass an den Bauwerken nur dann gearbeitet wird, wenn die jeweils erforderliche Geréa-
teeinheit zur Verfigung steht, sind nicht mit dargestellt.

9.4.1 Bauphase 1 - Baufeldfreimachung

Vor Baubeginn wird die Baustelleneinrichtung hergestellt, die sowohl die Flachen fir die
Baustelleneinrichtung wie Container (Baubiro, Sanitér), Parkplatze, Materiallagerflachen als
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auch ggf. die Areale fir das Boden-, und Abbruchmanagement beinhaltet. Das fur die Bau-
mafinahme beanspruchte Gelande wird mit einem Bauzaun (Zaunhdhe 2,0 m) eingezaunt.

Die wasser- und landseitigen Verkehrssicherungsmafinahmen werden vorgenommen.

Im Vorfeld erfolgt die RGumung von Hindernissen, um die Baustelle fur die Herstellung der
geplanten Bauwerke vorzubereiten. Der auf dem Gelande bestehende Aufwuchs wird entfernt,
soweit dieser fiir den Abbruch der Gebaude noch nicht beseitigt wurde. Innerhalb der Grunfla-
chen wird die obere Bodenschicht in einer Starke von mindestens 10 cm abgeschoben.

Vor dem Beginn der Arbeiten wird sichergestellt, dass alle Versorgungsleitungen (Strom, Was-
ser, Gas etc.) fachgerecht stillgelegt und vom Netz getrennt sind.

In Bezug auf den Rickbau der Trafos wird - sofern erforderlich - Gber ,fliegende” Leitungen
eine provisorische Stromversorgung aufrechterhalten, bis die finale Verlegung der Leitungen
u. a. im Versorgungskanal erfolgt. Wahrend der Bauphase wird somit eine Ubergangsversor-
gung sichergestellt. Die betroffenen Leitungen der Stromversorgung im Baufeld werden vor
Beginn der MalRnahme durch die Leitungsbetreiber abgeschaltet und im Zuge der Baumal3-
nahme zuriickgebaut. Der Ausbau erfolgt im Zuge des flachigen Erdbaus.

Im 1. BA wurden beim Rickbau zahlreiche Fundamente vorgefunden. Um eventuell vorhan-
dene Fundamente im Vorfeld des 2. BA genauer lokalisieren zu kénnen, werden in dem abzu-
tragenden Teil der Bestandskaje Suchgraben im Bereich der Rammtrasse angelegt.

Durch das Baufeld auf Hohe der Stationen ca. 667 und 795 verlaufen zwei Entwasserungslei-
tungen lotrecht zur Kajenvorderkante, die das Oberflachenwasser in den Kaiserhafen einlei-
ten. Die Leitungen werden wahrend der Bauzeit betriebsfahig gehalten, um die Einleitung in
das Hafenbecken aufrechtzuerhalten.

Weiterhin erfolgt der Riickbau der bekannten und der ggf. weiteren im Zuge der Suchschach-
tung verorteten Fundamente. Die Ausristung und Suprastruktur wie Poller, Leitern, Leiterbi-
gel, Leuchten, Schienen und Zaune werden zurtickgebaut. Der Kantenschutz wird abgebro-
chen. Stahl wird in transportierbare Stlicke getrennt.

Bauphase 1 beinhaltet zudem den Riickbau der Oberflachenbefestigung, d. h. der Betonbord-
steine, des Pflasters, Asphalts und der Schlackesteine.

Die Bereitstellungsflache (inklusive Aufkantung und Wasserfassung) fiir die zwischenzeitliche
Lagerung von auffalligen oder bekannt belasteten Materialien fir die weiteren Deklarations-
analysen wird hergestellt.

9.4.2 Bauphase 2 - Rammarbeiten

Fur den Bau der neuen Kaje wird im Bereich der vorgesehenen Rammtrasse der Boden aus-
gehoben. Dies erfolgt von GOK etwa NHN +2,60 m bis UK etwa NHN +1,00 m. Analog zum
1. BA wird der Rammgraben tber einen Querschnitt von ca. 3,00 m Sohlbreite und einer Bau-
grubentiefe von ca. 2,50 m, mit 1:1 abgebdschten Grubenwédnde abschnittsweise in Langen
von ca. 100 m hergestellt.

Eine Tagwasserhaltung wird bereitgestellt.
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Das Einbringen der Tragrohre und der Fullbohlen fur die Kaje, inklusive der Herstellung der
Arbeits- und Rammebene erfolgt in Abschnitten. Die Rammarbeiten der Trag- und Fullbohlen
werden als Landrammungen realisiert (s. Abbildung 16: Einsatz der Schlagramme (1. BA)).
Die Schragpfahle werden von einer schwimmenden Einheit aus nachlaufend zu den Fllbohlen
schlagend, jedoch ebenfalls im Schutz der Bestandskaje eingebracht (s. Abbildung 17: Ein-
bringen der Schragpfahle (1. BA)). Die Tagesleistung im 1. BA betrug rd. 15 laufende Meter
Spundwand pro Tag. Die max. Schlagrammung betragt pro Tag 3,5 h.

Die Tragrohre werden zunachst mittels Vibration eingebaut. Aufgrund des Baugrunds ist auf
den letzten Metern der Einsatz einer Schlagramme erforderlich.

Abbildung 17: Einbringen der Schragpféhle (1. BA)

40



Antrag gem. § 68 WHG Erlauterungsbericht b
Kaiserhafen Il - Westkaje - 2. Bauabschnitt remen p o) rt S

" . pY .
ErIaUterunngenCht Bremen\:Bremerhaven = GmbH & Co. KG

Die im Stahlbetonholm integrierte wasserseitige Kranbahn wird mittels Ortbetonrammpfahle
gegrundet, die im Anschluss zu den Rammarbeiten der Schragpféahle eingebracht werden.

Fur das Einbringen der Wand an der sldlichen Landzunge werden aufgrund der Nahe zur
Tornische bzw. der wahrscheinlichen Kreuzung von Bestandsbohlen vorlaufende Bohrungen
vorgesehen.

Nach der Rammung der Spundwand erfolgt ein Aufbaggern der bestehenden Auffillung und
die Verankerung wird hergestellt, d. h. die Horzitonalverankerung wird auf das geschaffene
Aushub-Niveau aufgelegt und anschlielend mit sauberen Sand verfillt. Im Bereich der Torni-
sche am Sudwestlichen Kopf der Landzunge werden Spreizanker eingebracht.

9.4.3 Bauphase 3 - Errichtung Sturmpoller

Jeweils parallel zu den Rammarbeiten der Kaje erfolgen die Ramm- und anschliel3end die
Betonarbeiten fur die Errichtung des Sturmpollers.

9.4.4 Bauphase 4 - Herstellen Betonholm / wasserseitige Kranbahn / Ausriistung

Fur das Herstellen des Betonholms einschlief3lich der wasserseitigen Kranbahn und der Aus-
ristung sind rd. siebeneinhalb Monate angesetzt. Die Betonarbeiten erfolgen blockweise (s.
Abbildung 18: Betonarbeiten Kajenholm (1. BA)). Der Stahlbetoniberbau der Kaje wird fugen-
los hergestellt.

Horizontale oder flach geneigte Oberflachen von Bauteilen werden mit Besenstrich ausgebil-
det.

Abbildung 18: Betonarbeiten Kajenholm (1. BA)

9.4.5 Bauphase 5 - Errichtung Kranbahn

Etwa einen halben Monat nach Beginn der Arbeiten am landseitigen Kranbahnbalken wird mit
der Herstellung des Betonholms fir die Kaje begonnen. Es wird von einer Bauzeit von rd. funf
Monaten ausgegangen.
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Die Grindung der Kranbahn erfolgt landseitig Uber Teilverdrangungsbohrpfahle.

9.4.6 Bauphase 6 — Ruckbau der Bestandskaje

Nach Fertigstellung der neuen Wand und der Betonarbeiten sowie ausreichender Aushartung
des Betons wird die vorhandene Westkaje zurtickgebaut. Es erfolgt der Aushub des Auffil-
lungsmaterials im Bereich der vormaligen Bereitstellungsflache. Es folgt der Abbruch der Be-
tonbauteile und des Klinkermauerwerks der Bestandskaje. Des Weiteren werden im Anschluss
zum 1. BA die vorhandene provisorische Anschlusswand und das Aussteifungsgewebe zu-
rickgebaut.

Es ist vorgesehen die Pfahlgrindung der Kaje komplett zuriickzubauen, um keine Baggerhin-
dernisse im Boden zu belassen. Insofern werden die Grindungselemente der Bestandskaje,
bestehend aus Pfahlrost, Griindungspfahlen und Holzspundbohlen gezogen. Die Bestands-
holzpfahle der Kajenkonstruktion werden vollstandig bzw. zumindest bis zur projektierten Aus-
hubsohle gezogen.

Im Raum zwischen neuer und alter Kaje wird zunachst zur Entlastung des Bestandes, min-
destens bis zum Pfahlrost der Bestandswand, der Boden ausgehoben (Abbildung 19: Aushub-
arbeiten Kajenhinterfullung (1.BA)). Aus den Erfahrungen im ersten Bauabschnitt empfiehlt
sich ein Aushub bis NHN -5 m, um die Holzpfahle besser ziehen zu kénnen. Dieser erfolgt per
Trockenbaggerung von der Landseite aus.

Nach Freilegen des Holzpfahlrostes werden die Holzpféhle gezogen. Das nachfolgende Nass-
baggern des Kleis wird bis zur Hafensohle auf NHN -9,30 m durchgefihrt.

Diese Baggerarbeiten werden mit schwimmendem Gerat ausgefihrt. Das Losen des Bodens
erfolgt wechselweise mit dem Ziehen der Griindungspfahle und der Holzbohlen der alten Kaje.

Abbildung 19: Aushubarbeiten Kajenhinterfillung (1.BA)
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9.4.7 Bauphase 7 - Oberflachenentwasserung und Oberflachenbefestigung

Abschlieend erfolgt die Herstellung der Oberflachenbefestigung und Oberflachenentwasse-
rung.

Die Baustelle wird nach Fertigstellung der Kaje und samtlicher abschlielender Arbeiten abge-
raumt.

9.4.8 Gerateeinsatz

Bauphase 1: Fir die vorgesehenen Rickbau- und Abbrucharbeiten werden Hydraulikbagger,
Minibagger, Radlader, Bagger mit Stemmvorrichtung eingesetzt. Erforderliche Baustellen-
transporte werden in der Regel mit Muldenkippern (Dumpern) durchgefihrt. Des Weiteren fin-
den Lkw-Fahrten fir den Abtransport der Materialien und Antransport fiir den vorgesehenen
Bodenaustausch statt. Im Bereich des vorgesehenen Bodenaustausches wird per Ruttler der
Boden lagenweise verdichtet.

Bauphase 2: Fur das Freilegen der Rammtrasse werden Hydraulikbagger und Radlader ein-
gesetzt. Zudem finden Lkw-Fahrten statt. Das Einbringen der tragenden Rohr-, Spundwan-
delemente sowie der wasserseitigen Ortbetonrammpféahle erfolgt zunachst mit einem Hoch-
frequenzrittler. Fir die letzten Meter ist der der Einsatz eines Hydraulikhammers erforderlich.
Fur das Einbringen der Schragpfahle wird ein Rammhammer eingesetzt. Die Fillbohlen wer-
den lediglich mittels Hochfrequenzrittler eingebracht. Fir die Anlieferung der Rammgtiter wer-
den Schiff, Ponton und fiir das Abladen ein Telekran eingesetzt. Sofern Hindernisse in der
Rammtrasse verortet sind, kommen Bohrgerat, Stemmhammer, Hydraulikbagger zum Einsatz.

Bauphase 3: Fir die Verankerung des Sturmpollers werden ebenfalls Hochfrequenzrittler und
Hydraulikbagger eingesetzt. Fir die nachfolgenden Bewehrungs-, Schal- und Betonarbeiten
Betonmischer, Fahrmischer, Bagger, Rittler und Lkw.

Bauphase 4: Fiur das Herstellen des Betonholms sind Betonpumpe, Bagger und Lkw-Fahrten
anzusetzen.

Bauphase 5: Fir den landseitigen Kranbahnbalken sind fiir das Einbringen des Verdrangungs-
bohrpfahls Betonpumpe, Fahrmischer und Lkw und fiir die Betonarbeiten des Kranbahnbal-
kens zudem Betonrtittler und Verdichter anzusetzen. Des Weiteren finden Lkw-Fahrten fir den
Abtransport von Aushub statt.

Bauphase 6: Der Rickbau von noch nicht zuriickgebauter Oberflachenbefestigung wird mit
dem Einsatz von Bagger, Radlader durchgefihrt. Fir den Abbruch der Betonbauteile und des
Klinkermauerwerks werden Frase und Stemmhammer eingesetzt. Der Riickbau des Pfahlros-
tes und der Pfahlgrindung wird per Bagger, Bagger mit Rei3zahn, Greiferschaufel und
Stemmhammer zum Beton abstemmen innerhalb des Rosts durchgefuihrt. Die Transporte des
Abbruchmaterials und Trockenaushubs erfolgen per Lkw/Dumper. Fir den Aushub bis zur Ha-
fensohle werden Eimerkettenbagger, Schute und Seilbagger verwendet.

Bauphase 7: Das Herstellen der Entwésserungsleitungen und der Oberflachenbefestigung be-
inhaltet den Einsatz von Minibagger, Radlader, Flachenruttler/Ruttelplatte und Steinsége so-
wie Lkw-Fahrten.
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9.5 Bauzeitliche Entwasserung

Zur Herstellung des Kajenholmes und des Kranbahnbalkens ist die Herstellung einer Bau-
grube erforderlich. Diese wird oberhalb des mittleren Hafenwasserstandes und im Schutze der
bestehenden Kajenwand hergestellt. Die Baugrube wird voraussichtlich auf voller Lange mit
einer PVC-Folie ausgelegt, die Uber den oberen Baugrubenrand hinweg hinausragt. Es ist in
diesem Fall vorgesehen, die FolienstéRe 0,5 m Uberlappen zu lassen und zu verschweil3en.
Entlang der Bdschungen werden die Folie mit dichtendem Klei und die Baugrubensohle mit
einer Sandbettung beschwert.

Nach aktuellem Wissensstand kann eine Ableitung des anfallenden Baugrubenwassers (Nie-
derschlagswassers) in das Hafenbecken erfolgen. Analog zum 1. BA wird eine Tagwasserhal-
tung betrieben, dem ein Vorlagebehalter zur regelméRigen Probennahme zwischengeschaltet
wird.
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10 Entsorgungskonzept

Siehe hierzu die Unterlagen 3.3: Orientierende schadstofftechnischer Untersuchungen, 3.4: Bodenma-
nagement- und Entsorgungskonzept, 3.5: Gebadudeschadstoffkataster, 3.6: Abbruch- und Entsorgungs-
konzept, 3.9: Deichbaueignung anfallender Kleibéden, 3.10: Konzept zur Durchflhrung simulierter
Haufwerksbeprobungen.

10.1 Gutachterliche Begleitung
Es wird ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo) beauftragt.

Grundsatzlich wird die Baumafinahme fachgutachterlich begleitet werden, um eine sorgfaltige
bzw. sortenreine Separation der anfallenden Abbruch- und Aushubmaterialien zu gewahrleis-
ten und einen ordnungsgemafen Umgang belasteter Materialien zu sichern.

10.2 Wiederverwertbarkeit der anfallenden Materialien im Baugebiet

Die Oberflachenbefestigungen aus Naturstein-, Verbund- und Klinkerpflaster, kleinteilige As-
phaltflachen und ungebundene, teils schlackehaltige Bauschutt-Boden-Gemische werden voll-
standig zurlickgebaut. Das im Zuge der BaumalRhahme auszuhebende Auffiillung- und Bo-
denmaterial sowie die Oberbaumaterialien sind zum einen bautechnisch zu einer Wiederver-
wendung im Plangebiet nicht geeignet oder unterliegen Belastungen, die eine Entsorgung er-
fordern.

Der Betonbruch ware aufgrund der vorliegenden Untersuchungsergebnisse als Recycling-
Baustoff fur einen Wiedereinbau geeignet.

Die Poller der alten Kaje - sowohl die Poller auf bzw. hinter der Kaje als auch die Sturmpoller
werden zum betriebseigenen Bauhof transportiert und dort bis zur weiteren Verwertung gela-
gert.

Im Rahmen der Baumafinahme ergibt sich demzufolge ein Massentiberschuss bezlglich der
Aushub- und Abbruchmaterialien, der vollstandig fachgerecht zu entsorgen ist.

Fur die Entsorgung der Aushub- und Abbruchmaterialien stehen grundsatzlich zwei Moglich-
keiten zur Verfligung:

a. die Einrichtung von Bereitstellungsflachen und

b. die direkte Entsorgung aus dem Baufeld.
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10.3 Massenaufstellung

Bei der geplanten Baumal3nahme zum Kajenersatzneubau sind rd. 98.500 m3 Oberflachenbe-
festigungen, Auffillungs- und Bodenmaterialien riickzubauen bzw. auszuheben und einer
fachgerechten Verwertung/Entsorgung zuzufiihren.

Tabelle 6: Volumen Oberflachenbefestigung / Auffiillungen / Boden

Material Volumen [m3]
Oberflachenbefestigungen Beton, Asphalt, Schlacke 2.000
Auffullungsmaterialien 20.500
Klei — umgelagert 12.000
Klei gewachsen 62.000
Torf / Klei mit hohen Anteilen an Pflanzenresten 2.000
Summe 98.500

Die zugeordneten Abfallschlissel sind der Unterlage 3.4: Bodenmanagement- und Entsor-
gungskonzept, Tabelle 1 zu entnehmen.

10.4 Beprobungen

10.4.1 Orientierende Untersuchungen

Es liegen Voruntersuchungen gemaf der LAGA M 20 vor. Diese geniigen nicht mehr den
aktuellen Anforderungen, die mit Inkrafttreten der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) fur die Be-
urteilung der Materialien zugrunde zu legen sind.

Eine erneute Beprobung der mineralischen Ersatzbaustoffe vor Beginn der Baumaf3hahme
nach den Vorgaben der EBV und/oder der BBodSchV wird aus Sicht der TdV jedoch als nicht
zweckmaRig beurteilt. Analysen gelten in der Regel nach 6 bis 12 Monaten veraltet und sind
bis Beginn der AushubmalRnahmen, hier insbesondere des Kleis, nicht mehr verwertbar.

Die vorliegenden Analysen werden durch den Gutachter des Bodenmanagement- und Entsor-
gungskonzept bereits als ausreichend beurteilt, um die Belastungssituation sowie die damit
verbundenen moglichen Entsorgungswege im Vorfeld bestimmen und um die Entsorgungspo-
sitionen ausschreiben zu kdnnen.

Des Weiteren wird zurzeit das Gelande sehr intensiv durch die ansassige Werft fur Werftar-
beiten und zur Lagerung von Materialien genutzt, sodass eine Beprobung derzeit aufgrund
des laufenden Betriebs ausgeschlossen ist.

10.4.2 Haufwerksbeprobung

Die ausgebauten ungebundenen Oberflachenmaterialien und der Aushub der Auffiillungen
werden zunachst einer Haufwerksbeprobung unterzogen, bevor die ordnungsmafe Entsor-
gung vollzogen wird.
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10.4.3 Bereitstellungsflache Materiallagerungen

Neben der Baustelleneinrichtungsflache auf dem Betriebsgelande der Werft mit einer Grolie
von rd. 5.600 m2 werden Bereitstellungsflachen fir die Lagerung von extern angelieferten und
insbesondere im Zuge der Bauarbeiten ausgehobenen und abgebrochenen Materials bendtigt.

Diese Bereitstellungsflache innerhalb des Projektgebietes umfasst zu Baubeginn eine Grol3e
von etwa 4.900 m? (exklusive der Bereitstellungsflache fir belastetes Material). In Bauphase
6 erfolgt der Rickbau der Bestandskaje. Die zur Verflgung stehende Flache verringert sich
ab Umsetzung dieser Bauphase somit sukzessive.

Generell wird eine Bereitstellung von Auffullungen oder Abbruchmaterial auf dem freigelegten
Kleihorizont zur Vermeidung von eventuellen Schadstoffverschleppungen nicht umgesetzt.

Die Lagerung von schadstoffbelastetem Bodenaushub oder belasteten Oberflachenmateria-
lien erfordert technische Sicherungsmafnahmen, um den Zutritt von Wasser und den Austrag
von Schadstoffen zu verhindern. Innerhalb der zur Verfigung stehenden Baubedarfsflache im
Projektgebiet werden gedichtete Containerabsetzmulden eingerichtet, um fir die Lagerung
von ungeplant anfallendem kontaminiertem Material vorbereitet zu sein. Es werden 1 bis 2
Containermulden von 10-15 m3 Grol3e vorgehalten, die, sofern gefahrliche Abfalle anfallen,
bedarfsorientiert umgehend aufgestockt werden. Des Weiteren wird eine versiegelten Bereit-
stellungsflache inklusive Wasserfassung hergestellt, deren mogliche Lage in Unterlage 3.4:
Bodenmanagement- und Entsorgungskonzept, Abb. 3 gekennzeichnet ist.

GrolRenansatz

Unter Berlicksichtigung eines plausiblen Bauablaufs und der Annahme, dass der Bodenaus-
hub sukzessive bereitgestellt wird und die Kubatur eines Haufwerks max. 500 m3 umfasst,
ergibt sich in Bezug auf den Aushub ein nachfolgend dargestellter tiberschlagiger Bedarf an
Bereitstellungsflache pro Bauphase.

Unter einem Ansatz 2,0 m hohen Mieten / Halden mit etwa 1:3 Neigung der Seiten, werden
etwa 550 m? Flache pro 500 m3 Auffullung benttigt. Im Regelfall ist von einer Baggerleistung
von rd. 250 m3 pro Tag auszugehen. Fir das Aufhalden werden insofern rd. 2 Tage ftr 500 m3
Material bendtigt. Die Haufwerke verbleiben fir die Probeentnahme, Analyse und Deklaration
in der Regel rd. 14 Tage bis zur Abfuhr auf der Flache. In 14 Tagen, d. h. in rd. 10 Arbeitstagen
(AT) kénnen 5 Halden erstellt werden, die einen reinen Flachenbedarf (d. h. ohne Zwischen-
wege / Arbeitsraum) von 2.750 m3 bzw. einschlieZlich von Arbeitsraumen etwa 3.000 m2 Fla-
che aufweisen.

In Bauphase 1 fallen im Zuge der Oberflachenfreimachung unterschiedliche Oberflachenbe-
festigungen an, die zu separieren sind. Die Oberflachenbefestigungen mit einem Volumen von
rd. 2.000 m3 sind teils als gefahrlicher Abfall eingestuft (s. Unterlage 3.4) und werden in Con-
tainern bzw. auf einer versiegelten Flache bis zur Entsorgung gesondert gelagert.

Des Weiteren fallen rd. 8.260 m3 Auffullungen bei Aushub des Rammgrabens und der Boden-
austauschflache an, d. h. es werden rd. 17 Halden benétigt. Bauphase 1 umfasst 4 Monate,
d. h. rd. 12 Wochen bzw. rd. 80 AT. Insgesamt werden rd. 20 Halden im Zuge der Bauphase
bendtigt, wenn die zwischenzeitliche Lagerung von nicht belasteter Oberflachenbefestigung
einfliel3t. Wird davon ausgegangen, dass nach 14 Tagen (10 AT) mit der Abfuhr der ersten
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Halde begonnen werden kann und der Umlauf sukzessive das Aufsetzen, das Lagern und die
Abfuhr der Haufwerke umfasst, wird konservativ angesetzt von 50 Arbeitstagen bis zur Abfuhr
der letzten Halde ausgegangen. Auch unter Hinzunahme der benétigten Arbeitsflachen zwi-
schen den Mieten ist die Gré3e der Bereitstellungsflache mit rd. 4.900 m? insofern mehr als
ausreichend fir die Bauphase 1 bemessen.

Im Zuge der Bauphasen 2 bis 4 fallt kein relevanter Aushub an.

In Bauphase 5 wird Aufflllungsmaterial zwischen der neuen Kaje und neuem landseitigen
Kranbahnbalken ausgehoben. Es wird von einem Volumen von rd. 5.200 m3 ausgegangen,
d. h. fur die Beprobung werden rd. 11 Halden erforderlich. Die Bauphase nimmt 5 Monate in
Anspruch. Die Gréf3e der zur Verfligung stehende Flache ist infolgedessen mehr als ausrei-
chend bemessen.

In Bauphase 6 erfolgt der Rickbau der Bestandskaje. Im Zuge des Riickbaus verringert sich
die zur Verfligung stehende Bereitstellungsflache mit fortschreitendem Rickbau der Kaje. In
der Bauphase werden rd. 7.040 m3 Auffillung ausgehoben, d. h. es werden rd. 14 Halden
bendtigt. Hinzuzuzahlen ist voraussichtlich ein Anteil noch nicht abgebrochenen Oberflachen-
materials. Die verbleibende Flachengrol3e ist jedoch gleichwohl ausreichend bemessen, um
den Uberwiegenden Anteil der Halden aufzunehmen, da die verringerte Flachengrél3e erst ge-
gen Ende der Baumal3nahme existent sein wird und die Dauer der Bauphase ungefahr ein
Jahr umfasst, d. h. der Zeitraum flir Lagerungsmoglichkeiten sehr lang ist und keine 5 Halden
zeitgleich fur eine Zwischenlagerung mehr bendtigt werden. Die letzten Halden am Ende des
Rickbaus der Bestandskaje werden auf bereits befestigter Flache des Projektgebietes oder
der zum Baufeld gehérenden Flache des 1. BA gelagert.

Als Fazit ist festzuhalten, dass die Bereitstellungsflache innerhalb des Projektgebietes ausrei-
chend grol3 bemessen ist, um erforderliche Haufwerksbeprobungen fur Oberflachenmateria-
lien und Auffiillungen in den Bauphasen 1, 5 und 6 durchftihren zu kdnnen.

10.4.4 In situ Beprobung Klei

Mit dem Aushub des Kleis wird erst etwa ein Jahr nach Baustart begonnen werden. Um die
Entsorgung festlegen zu kénnen, soll vor Ausbau - jedoch nach Baubeginn - eine Beprobung
in situ erfolgen, um zum einen die Belastungssituation und zum anderen die Deichbaueignung
zu bestimmen, damit eine direkte Abfuhr der Materialien auf Grundlager aktueller Untersu-
chungen aus dem Baufeld heraus erfolgen kann.

In Hinsicht auf die Deichbaueignung liegt ein Gutachten von ACON 2025 (s. Unterlage 3.9:
Deichbaueignhung anfallender Kleibéden) vor, welches auf den Vergleich der mal3gebenden
bodenmechanischen Kennwerte mit den empfohlenen Grenzwerten nach EAK (2020) beruht.
Gemal den Ergebnissen wird die Kleischicht unterhalb -4,2 m NHN als fur den Deichbau gut
geeignet eingestuft. Dieser Aushub umfasst etwa 40.560 m3. Fir die oberhalb -4,2 m NHN
bestehenden Bodenschichten wird eine Verwendung fiir den Deichbau nur bedingt empfohlen.

Da fir die Beurteilung jedoch nur wenige Laborproben vorlagen, sollen die Ergebnisse neben
der Deklaration der Bdden in Bezug auf die Anforderungen der BBodSchV und der EBV (so-
fern eine Entsorgung erforderlich werden wird) im Zuge der vorgesehenen in-situ-Beprobung
auch in Bezug auf die Deichbaueignung verifiziert werden.
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Durch UMTEC (2025) wurde ein mit der Bodenschutz- und Abfallbehdrde abgestimmtes Kon-
zept erarbeitet, auf dessen Grundlage diese in situ-Beprobung durchgefihrt werden soll.

Es werden Kleinrammbohrungen in festgelegtem Raster hinter der Bestandskaje in Abstéanden
zu 20 m, in der Dreiecksflache zu 50 m unter fachgutachterlicher Begleitung eines noch zu
beauftragenden Altlastensachverstandigen durchfiihrt. Es erfolgt die Erstellung von Analysen
auf Basis von Einzel- und bohrungstibergreifender Mischproben. Die Mischproben werden di-
rekt vor Ort anhand der erbohrten Homogenitaten der Bodenschichten festgelegt, Auffalligkei-
ten im Bohrbild werden als Einzelproben separat analysiert.

10.4.5 Direkte Entsorgung aus dem Baufeld (Klei)

Die direkte Entsorgung aus dem Baufeld ist fur den Kleiaushub nach erfolgter in situ-Bepro-
bung und Deklaration vorgesehen.

Der Aushub wird von der Wasserseite aus erfolgen. Grundsatzlich ist vorgesehen, den Klei
Uber den Wasserweg umgeschlagen. Gleichwohl ist der Transport des Kleis von der vorgese-
hen Verwertungs-/Entsorgungsstelle abhangig, die noch nicht genau feststeht und von ver-
schiedenen Parametern abhangig ist:

1. Von der Deichbaueignung des Materials.

2. Von der Moglichkeit der direkten Abgabe von Material an bremenports (Bremerhaven)
oder den Wasser- und Bodenverband (Niedersachsen) fir den Deichbau.

3. Von der Lage der Annahmestelle bei keiner direkten Abgabe des Materials im Zuge
einer Verwertung.

4. Von einer Verunreinigung von Material, die bei Abbruch der Bestandskaje und der
Holzpfahlkonstruktion vorab nicht per se ausgeschlossen werden kann.

Deichbaufahiger und nicht verunreinigter Klei

Gemal Ergebnis von aCon 2025 ist mindestens der Klei ab -4,2 m NHN als deichbauféhig
einzustufen. Dies entspricht etwa 40.560 m3. Im stichfesten Zustand kann der Klei direkt ent-
weder fur DeichbaumalBnahmen im Land Bremen oder im Land Niedersachsen eingesetzt
werden. Derzeit wird durch die senatorische Dienststelle SUKW gepriift, ob das Material auch
vor Umsetzung geplanter DeichbaumalRnahmen in Bremerhaven fur kinftige Deichbaumal3-
nahmen angenommen werden kann. Dieser Ansatz wirde die wirtschaftlichste und fur das
Land Bremen sinnvollste Verwertung des Kleis bedeuten. In diesem Fall wirden die Kosten
fir eine Entsorgung und fir den Ankauf von Klei fiir die aufgrund des Hochwasserschutzes
anstehenden erforderlichen Baumaflnahmen an den Landesschutzdeichen entfallen.

Sollte die Entscheidung fiir eine Annahme des Kleis in Bremerhaven negativ ausfallen, wird
der Klei und dessen Verwertung dem Auftragnehmer Uberlassen, der diesen aufgrund des
hohen Bedarfs an Klei voraussichtlich dem Wasser- und Bodenverband in Niedersachsen an-
dienen wird.

In Niedersachsen kann Klei, der fir den Deichbau eingesetzt werden soll, sofern die Werte
gemal BBodSchV unter Berlcksichtigung der geogenen Vorbelastung eingehalten werden
und die erforderlichen Materialeigenschaften bestehen, bis zur Verwertung binnenseitig am
Fuld der Landesschutzdeiche gelagert werden.
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Hinweise fur das Auf- und Einbringen des Bodens im Hinblick auf die Regelungen der 88 6 bis
8 BBodSchV

Die 88 6 bis 8 gelten fur das Auf- oder Einbringen von Materialien auf oder in den Boden.
Deiche sind wasserbauliche Anlagen zum Hochwasserschutz. Laut LABO (2023) ergibt sich
aus 81 Abs. 2 Nr. 2i. V. m. 8 6 Abs. 1 Satz 1 BBodSchV, dass die 8§88 6 — 8 BBodSchV bei
einem Auf- oder Einbringen von Materialien auf oder in die durchwurzelbare Bodenschicht und
die Herstellung einer solchen auf dem Deichkérper Anwendung finden.

»,Grundsatzlich gilt fir den vorsorgenden Bodenschutz, dass von technischen Bauwerken, die
aus Bauprodukten hergestellt werden und technische Funktionen erfiillen, das Entstehen einer
schadlichen Bodenveranderung mit Blick auf den sie umgebenden oder unterlagernden Boden
nicht zu besorgen sein darf.” (LABO 2023).

Im Zuge des positiven Entscheids fur die Annahme des Kleis in Bremerhaven ist davon aus-
zugehen, dass vor Ablagerung des Kleis die geplante Vorgehensweise fir das Auf- und Ein-
bringen des Bodens im Hinblick auf die Regelungen der 88 6 bis 8 BBodSchV zu beschreiben
ist bzw. in Abstimmung mit der zustéandigen Bodenschutzbehotrde festgelegt wird. Gleichwohl
werden im Folgenden allgemeine Hinweise zum Bodenschutz bei Anlieferung des Kleis fur
den Deichbau gelistet. Bei der ggf. vorgesehenen Anlieferung in Bremerhaven mussen keine
landwirtschaftlichen Flachen tberfahren werden. Der Antransport kann tber das Stral3ennetz
und den Deichverteidigungsweg erfolgen.

Allgemeine Hinweise
¢ Vermeidung von Bodenvermischung.

e Vermeidung stofflicher Belastungen in Bezug auf den Boden- und Gewasserschutz (s.
hierzu auch entsprechende Angaben unter Kap. 11.5).

e Die erforderlichen Abtragsarbeiten des durchwurzelten Oberbodens werden mit Ket-
tenbaggern und mit méglichst breiten Ketten durchgefihrt.

e Der Oberboden ist voraussichtlich bis zu einer Starke von 10 cm bis 20 cm abzutragen.
Das entnommene Bodenmaterial wird zeitlich begrenzt in max. 2,0 m hohen Mieten
zwischengelagert und nach Einbau des Kleis abschnittsweise wieder aufgebracht, um
die Lagerungszeiten zu minieren.

e Es erfolgt ein Wiedereinbau und eine Wiedereinsaat des Oberbodens.

Zusatzliche Hinweise bei erforderlicher Querung landwirtschaftlicher Flachen z. B bei Einsatz
des Bodens in Niedersachsen:

o Es werden nach Mdglichkeit vorhandene Wirtschaftswege genutzt.

e Der Einsatz von Maschinen soll unter Berticksichtigung der Empfindlichkeit der be-
troffenen Boden erfolgen.

o Bei Bedarf erfolgt die Auspflockung eines Arbeitsstreifens.

¢ Alle notwendigen Fahrzeugeinsatze auf landwirtschaftlich genutztem Boden sollten lo-
gistisch und technisch so geplant und durchgefiihrt werden, dass die mechanischen
Belastungen, die Flacheninanspruchnahme sowie die Uberrollhaufigkeiten minimiert
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werden. Geeignet ist der Einsatz bodenschonende Maschinen, d. h. vor allem ketten-
betriebene Fahrzeuge mit moglichst grol3en Aufstandsflachen, die auch bei hohen
Fahrzeuggewichten nur geringe Kontaktflachendriicke aufweisen.

Verunreinigter und/oder nicht deichbaufahiges Material

Sollten Kleivolumen nicht deichbaufahig und/oder durch Betonreste verunreinigt sein, wird das
Material entsorgt, d. h. der Klei wird durch den Auftragnehmer einer Aufbereitung zugefihrt.

Es wird jedoch davon ausgegangen, dass bei der Kleibaggerung Stdrstoffe entweder direkt
aus der Baggerschaufel oder beim Umschlag von der Schute in Lkw separiert werden kénnen.
Die Menge an Storstoffen ist entscheidend fur die weitere Verwertung / Entsorgung. Sollte der
Klei mit Bauschutt durchsetzt sein, ist eine Siebung des Kleis bei einer zugelassenen Aufbe-
reitungsanlage erforderlich, sodass der Klei abgefahren wird. Das Material unterliegt des Wei-
teren der werkseigenen Produktionskontrolle.

Entsorgungsbetriebe mit Hafenumschlag und angeschlossener Hafen-Infrastruktur fir die An-
nahme von Material iber den Wasserweg und moglicher Aufbereitung in raumlicher Nahe be-
stehen u. a. in:

¢ Bremerhaven (Carsten-Borger-Str., Luneorthafen)
e Cuxhaven (Neue Industriestral3e)
e Bremen (Beim Industriehafen)

Die Wahl der Anlage bleibt aufgrund der Vergaben und den Regelungen der VOB (s. auch
Kap. 9.4) dem Auftragnehmer tberlassen. Im Rahmen der Erstellung des 1. BA wurde mit
Abbruchresten verunreinigter Klei Gber den Wasserweg zu einer Aufbereitungsanlage nach
Cuxhaven transportiert und anschlie3end aufgrund des kiirzeren Transportweges, der mit ei-
ner héheren Wirtschaftlichkeit verbunden ist, fir den Deichbau in Niedersachsen eingesetzt.

Sicherung einer geordneten Abfuhr

Um eine Entsorgung des Kleis sicherzustellen, wird im Zuge der Ausschreibung gefordert,
dass die moglichen Entsorgungsstellen benannt werden und eine geregelte Abfuhr des Mate-
rials verbindlich sichergestellt werden kann.

Transport

Es ist davon ausgegangen, dass der Klei von der Wasserseite aus gebaggert wird und in
Schuten verladen wird. Es ist ebenfalls méglich, dass stichfester und deichbaugeeigneter Klei
direkt am Baufeld in Lkw verladen wird, wenn die direkte Verwertungsstelle Giber den Wasser-
weg nicht erreichbar ist.
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11 Vorkehrungen zur Vermeidung und Minderung nachteiliger Um-
weltwirkungen

11.1 SchutzmaflRnahmen beim Umgang mit schadstoffhaltigen Materialien

Folgende MalRnahmen werden insbesondere bei dem Rickbau der Fundamente und der Kaje
beachtet:

e Die Arbeiten werden durch qualifiziertes Personal ausgefiihrt.

¢ Alle Arbeiten nach den arbeits- und gesundheitsschutzrechtlichen Vorschriften ausge-
fuhrt.

e Gemal der TRGS 524 und der Vorschriften der DGUV (Regelwerk der deutschen ge-
setzlichen Unfallversicherung) Nr. 101-004 ist bei Arbeiten in kontaminierten Bereichen
ein Arbeits- und Sicherheitsplan anzufertigen. Dieser wird vor Baubeginn aufgestellt.

e Fur die Entsorgung der Althdlzer werden die Regelungen der Altholzverordnung (Alt-
holzV) beachtet.

e Zuden benachbarten Hafenbereichen sowie zu den Hafenbecken wird ein ausreichend
grolRer Abstand der Abbruchgerate eingehalten.

¢ Organoleptisch auffallige und kontaminierte Materialien in Abhangigkeit der Material-
beschaffenheit und Art der Verunreinigung auf einer versiegelten Bereitstellungsflache
mit Wasserfassung oder in wasserdichten Containermulden bereitgestellt.

11.2 SchallschutzmalRnahmen

Siehe hierzu Unterlage 3.7: Schallschutzfachliche Stellungnahme zum Baularm.

Um die Auswirkungen des beantragten Vorhabens auf die vorliegende Immissionssituation
bewerten zu koénnen, wurde eine schalltechnische Prognose fir die Bauphase beauftragt
(LARMKONTOR 2025). Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den betrachteten schutz-
wuirdigen Nutzungen die zugeordneten Immissionsrichtwerte fir alle drei Baustellenszenarien

e Vorbereitung des Baufelds,

e Herstellung der neuen Kaje und

e Rickbau der Bestandskaje inklusive Erweiterung des Hafenbeckens.
eingehalten werden.

Folgende Vorkehrungen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrdchtigungen durch
Schall sind vorgesehen:

¢ Die Bauarbeiten werden unter Beachtung des Bundesimmissionsschutzgesetzes und
der Maschinenverordnung und der 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) erbracht.

e Hinsichtlich der Art und Verwendung gerduscharmer Baumaschinen werden die fach-
technischen Hinweise der einschlagigen technischen Bestimmungen beachtet.

e Wahrend der Bauphase werden nur solche Baumaschinen eingesetzt und Arbeitsver-
fahren angewandt, die dem Stand der Technik entsprechen. Der Einsatz moderner

52



Antrag gem. § 68 WHG Erlauterungsbericht b
Kaiserhafen Il - Westkaje - 2. Bauabschnitt remen p (0 rt S

ErlaUterunngerICht BremenﬁjBremerha\/en : GmbH & Co. KG

Gerate, insbesondere fur die Einbringung der Spundwénde (z.B. Vibrationsrammen mit
geregelter Hochfrequenz (HF)-Vibratoren und kraftefreiem An- und Ablauf) und fir die
Verdichtungsarbeiten fihren zu einer Minimierung des Baularms sowie der baubeding-
ten Erschitterungen.

Die Anlieferung der Baumaterialien erfolgt tagstber.

Larmintensive Baustellentatigkeiten werden auf die Tageszeit von 07:00 Uhr bis 20:00
Uhr begrenzt. Nachts sind keine Baustellenarbeiten vorgesehen.

Die Zwischenbohlen werden grundsatzlich per Vibrationsverfahren eingebracht.

Die Geréate fur die schlagenden Rammarbeiten der Tragrohre werden mit einem schall-
mindernden Faltenbalg oder einer vergleichbaren Einrichtung zur LA&rmminderung aus-
gerustet.

Es wird nur ein Tragergerat fir die Rammtétigkeiten eingesetzt, sodass keine paralle-
len schlagenden Rammtéatigkeiten stattfinden.

Der landseitige Kranbahnbalken mit Teilverdrangungspfahlen ausgefuhrt.
Baumaschinen und -gerate werden bei langerem Stillstand abgeschaltet.

Materialien werden nicht gerduschintensiv abgeladen, z.B. indem sie nicht aus groR3er
Hohe abgeworfen werden.

Es werden wahrend der Bauphase ausreichend Funksprechgerate oder Ahnliches vor-
gesehen.

11.3 Schutz vor Erschitterungen

Der landseitige Kranbahnbalken mit Teilverdrangungspfahlen ausgefiihrt.
Es erfolgen Messungen der Schlagenergie.

Erschutterungen, von denen eine Beeintrachtigung der Anlieger bzw. Schaden an den
benachbarten Hafenbereichen ausgehen kdnnen, werden vermieden. Die Abbruchar-
beiten werden daraufhin abgestimmt.

11.4 Staubschutz

Staubbelastungen werden bedarfsweise durch Befeuchten des Materials vor Ort mini-
miert.

Im Arbeits- und Sicherheitsplan werden dahingehende Auflagen getétigt, dass bei auf-
tretendem Staub die offenen Flachen und Bdden staubhemmend zu befeuchten sind,
wenn hierdurch Beeintrachtigungen auf das Umfeld zu erwarten sind.

Bodenlagerflachen werden mit geeigneten MafRnahmen, zum Beispiel Sandfangz&u-
nen oder Abdecken der Bodenmieten mit Vlies oder &hnlichem, gegen Sandverwehun-
gen gesichert. Kontaminiertes oder leicht staubendes Material wird generell mit Folie
abgedeckt.
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¢ Die Straf3en und Wege im Baustellenbereich werden regelméaRig gereinigt und werden
diesbeziglich standig in einem verkehrssicheren Zustand gehalten und bei trockenem
Wetter befeuchtet.

e Stark verschmutzte Fahrzeuge werden vor dem Ausfahren auf die 6ffentlichen Stral3en
mechanisch gereinigt.

e Lagerflachen werden so vorgesehen, dass mehrfache Umschlagprozesse vermieden
werden.

e Die Baustelle / Baustrafl3en werden bei trockener Witterung nur mit Schritttempo befah-
ren.

e Die Geschwindigkeit auf Baustraf3en wird durch Festlegung einer Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 15 Kilometer pro Stunde ab der Franziusstralle reduziert.

o Fur staubemittierende Arbeiten werden nur solche Technologien, Maschinen und Ge-
réate vorsehen, die eine weitgehende Vermeidung beziehungsweise Verminderung von
Staubemissionen gewébhrleisten.

o Trockenes Abblasen oder Kehren von Staubablagerungen wird unterlassen.

¢ Neben Haufwerken werden staubende Fahrwege, Abbruch-/Ruckbauobjekte, Schutt,
Materialibergabestellen bei Bedarf befeuchtet.

¢ Es werden Maschinen und Arbeitsmittel eingesetzt, die dem Stand der Technik ent-
sprechen.

e Verschmutzte Arbeitsbereiche werden regelmailig gereinigt, um Staublagerungen zu
verringern.

¢ Bei Umschlagverfahren wird auf eine geringe Abwurfhéhen geachtet.

e Abbruch-/Riuckbauobjekte werden moglichst in groRen Stlicken mit geeigneter Staub-
bindung (zum Beispiel Benetzung) zerlegt und abtransportiert, sodass die weitere Ver-
arbeitung an Orten erfolgt, die Uber stationare staub-mindernde Einrichtungen verfi-
gen (Recyclinganlagen).

e Beistaubverursachenden Arbeiten werden Maschinen und Gerate verwendet, die Uiber
technische Einrichtungen zum Erfassen von Stauben oder zum Binden beziehungs-
weise Niederschlagen von Stauben verfliigen (zum Beispiel Steinsagen mit Befeuch-
tungseinrichtung fir Nassschneideverfahren).

e Fir Maschinen und Gerate mit Dieselmotoren werden schwefelarme Treibstoffe
(Schwefelgehalt < 50 ppm) verwendet.

o Es erfolgt eine Sicherung der Ladung von Transportfahrzeugen gegen Abwehen durch
Planen oder durch Verwendung geschlossener Gebinde (Container, Big Bags).

e Das Baupersonal wird Uber Entstehung, Ausbreitung, Wirkung und Minderung von Luft-
schadstoffen auf Baustellen mit dem Ziel, dass alle wissen, was in ihrem Arbeitsfeld
emissionsbegrenzend wirkt und wie sie nach eigenen Méglichkeiten ihren Beitrag zur
Emissionsminderung leisten kdnnen, eingewiesen.
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11.5 Gewasser- und Bodenschutz

Die Verwaltungsvorschrift zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (VUmwS) so-
wie das Wasserhaushaltsgesetz in seiner aktuellen Fassung werden beachtet.

Die detaillierten Anforderungen, d. h. die BerAumung, des Rickbaus der Fundamente
sowie die Art der Abfallentsorgung der einzelnen Abfallfraktionen sind im Vorfeld in
Form eines Ruckbaukonzeptes erarbeitet worden. Der vorgesehene Riickbau erfolgt
auf der Grundlage dieses Konzeptes. Die Umsetzung des Ruckbaukonzepts gewahr-
leistet die Entnahme der mit Schadstoffen belasteten Bauwerksteile und deren sepa-
rate Entsorgung.

Die Aushub- und Ruckbaumaterialien werden beim Aushub/Rickbau nach Materialart
(Auffullung, Klei, Bauschutt, Fullsande, etc.) separiert. Des Weiteren wird beim Ruck-
bau der Bestandskaje darauf geachtet, dass keine Vermischung von Bauschutttriim-
mern und Aushubmaterialien erfolgt.

Um eine ordnungsgemale Entsorgung des Aushubs und des Abbruchs zu gewahrleis-
ten, werden Haufwerksbeprobungen einschlie3lich Deklarationsanalyse durchgefihrt.

Bei der Zwischenlagerung von Ausbaustoffen werden die einschlagigen Anforderun-
gen an Lagerung und Sicherung eingehalten.

Die Bereitstellung der Aushub- und Riickbaumaterialien (Auffillungen und Oberfla-
chen) fur die erforderlichen Deklarationsanalysen erfolgt innerhalb des Projektgebietes
auf entweder befestigter Flache oder in Bezug auf unauffallige Auffillungen auf noch
nicht ausgehobenen Flachenanteilen.

Fur auffallige kontaminierte Materialien stehen in Abhangigkeit der Materialbeschaffen-
heit und der Art der Verunreinigung versiegelte Bereitstellungsflachen oder abgedich-
tete Containermulden zur Verfugung.

Gezogene Holzer werden auf Folien abgelegt

Betriebsstoffe werden den entsprechenden Vorschriften nach so gelagert, entnommen,
und entsorgt, dass keine wassergefahrdenden Stoffe in den Untergrund oder das Ge-
wasser gelangen. Kraft- und Schmierstoffe werden in zugelassenen Behéltern mit Auf-
fangschutz aufbewahrt.

Schadstoffbelastungen durch den Eintrag von Bau- und Betriebsstoffen wahrend der
Bauarbeiten sollen durch sachgeméfen und verantwortungsvollen Umgang sowie die
Einhaltung der fachspezifischen Vorschriften vermieden werden.

Eine mobile Betankung erfolgt mittels Tropfverlustschutz.

Es erfolgt eine regelmaRige Kontrolle der Baufahrzeuge hinsichtlich Ol- und Treib-
stoffverlust.

Es werden biologisch abbaubare Treib- und Schmierstoffe genutzt.

In Bezug auf die vorgesehene Wasserhaltung soll der Einbau der Folie eine Beriihrung
von Niederschlagswasser mit dem gewachsenen Erdreich unterbinden, um Kontami-
nationen zu vermeiden. Mit fortschreitendem Bau wird der Grabenquerschnitt
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entsprechend angepasst, sodass auch fur die nachfolgenden Betonarbeiten eine Ab-
dichtung zum Erdreich gewabhrleistet ist.

¢ Im Rahmen der Erdarbeiten wird der Zutritt an Luftsauerstoff in die Aushubmaterialien
durch einen fachgerechten Umgang auf ein Minimum zu reduzieren, um eine Oxidation
der zuvor im anaeroben Untergrund stabilen Schwefelverbindungen und eine hiermit
einhergehende Bodenversauerung zu verhindern. Zu diesen MalRnahmen zéahlen u. a.
die Vermeidung des mehrfachen Aufnehmens und Umsetzen der Béden, eine Redu-
zierung der Oberflache im Rahmen der Bereitstellung durch Andriicken/Profilieren der
Oberflachen der Haufwerke.

e Der unter Wasser abzutragende Klei zwischen Bestandswand und neuer Kaje wird mit
einer Siebschaufel so gebaggert, dass das Bodengefiige geringstmaoglich gestort wird
und moglichst wenig Wasser aufgenommen wird und das Wasser direkt ablaufen kann.
Im Ergebnis war der im Zuge des 1. BA gewonnene Klei sowohl in der Schute als auch
auf der Zwischenlagerflache des Deichverbands in Niedersachsen ziemlich trocken
und standfest.

e Wahrend der Bauzeit werden Adsorber-Olsperren (Adsorbermaterial in Netzen) zum
Eingrenzen und Aufnehmen von Kohlenwasserstoff-Verunreinigungen, geeignet fur
den Einsatz in einem flieRenden Gewasser mit Wellengang, auf dem schwimmenden
Gerat zum Einsatz trocken und gesichert vorgehalten.

e Bei den Abbrucharbeiten, dem Ziehen der Holzpfahle und der Holzspundwand sowie
beim wasserseitigen Bodenabtrag wird Sorge getragen, dass Abbruchgut nach Még-
lichkeit nicht ins Wasser féllt und Holzteile nicht abtreiben.

e Die bestehende alte Holzspundwand wird bei den Ruckbauarbeiten so lange wie még-
lich erhalten, um das Abbrechen von Kleischalen in Richtung des Hafenbeckens best-
maglich zu verhindern.

¢ Wahrend der Abbrucharbeiten an der Bestandskaje werden Barrieren zum Aufhalten
und Einfangen von schwimmenden Abféllen hergestellt.

o Falls schwimmende Abfalle wahrend der BaumalBnhahme erzeugt werden, werden
diese abgefischt, eingesammelt und fachgerecht entsorgt.

e Fur die Lagerung wassergefahrdender Stoffe werden gesondert gesicherte Lager ein-
gerichtet.

o Herabgefallenes in das Hafenbecken gelangtes Abbruchmaterial wird mittels Sieb-
schaufel geborgen.

e Der unter Wasser abzutragende Klei wird mit einem geeigneten Grabgefal z. B. ,Um-
weltgreifer”, so gebaggert, dass das Bodengeflige geringstmdglich gestért wird und
maglichst wenig Wasser aufgenommen wird. Zur Minimierung des Wasseranfalls im
Transportgefal? soll die Baggerschaufel vor dem Laden hinreichend lange abtropfen.

o Ggf. aufzubaggernder Schlick bzw. mit Schlick verunreinigter Klei von der Hafensohle
wird aufgrund der vorliegenden Belastungen des anstehenden Sediments im Zuge des
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Aushubs von dem hinter der der Bestandswand gebaggerten Klei getrennt aufgenom-
men und entsorgt.

Die Entsorgung der Materialien erfolgt generell Gber einen zertifizierten Fachbetrieb.

Deichbauféhiges Baggergut wird nach Mdglichkeit einer Verwertung im Rahmen der
Ertlichtigung von Hochwasserschutzanlagen zugefihrt.

11.6 Schutz des Klimas und der Luft

Die Bauarbeiten werden unter Beachtung des Bundesimmissionsschutzgesetzes und
der Baumaschinenverordnung erbracht.

Die Auflagen hinsichtlich Partikelfilter, Fahrgeschwindigkeit und Leerlaufzeiten werden
beachtet.

Staubbelastungen werden bedarfsweise durch Befeuchten des Materials vor Ort mini-
miert (s. auch Kap. 12.4).

Die Bodenlagerflachen werden mit geeigneten Mal3Bhahmen, zum Beispiel Sandfang-
zéaunen oder Abdecken der Bodenmieten mit Vlies oder &hnlichem, gegen Sandverwe-
hungen gesichert.

11.7 Artenschutz

Unvermeidbare Eingriffe in Pflanzbestande (Féllung von Gehélzen) werden zur Ge-
wahrleistung der artenschutzrechtlichen Belange (hier Avifauna) nur innerhalb eines
Zeitraumes vom 01.10. bis 28.02. durchgeflhrt.

Bei der Feststellung von brutplatzsuchenden Végeln werden umgehend Vergramungs-
mafinahmen durchgeflihrt, die eine Brut zuverlassig verhindern.

Waéhrend der Bauphase werden nur solche Baumaschinen eingesetzt und Arbeitsver-
fahren angewandt, die dem Stand der Technik entsprechen. Der Einsatz moderner
Gerate, insbesondere fur die Einbringung der Spundwéande (z.B. Vibrationsrammen mit
geregelter Hochfrequenz (HF)-Vibratoren und kraftefreiem An- und Ablauf) und fur die
Verdichtungsarbeiten fuhren zu einer Minimierung des Baularms.

Die Zwischenbohlen werden grundsatzlich per Vibrationsverfahren eingebracht.

Die Geréate fur die schlagenden Rammarbeiten der tragenden Elemente werden mit
einem schallmindernden Faltenbalg oder vergleichbarem zur Larmminderung ausge-
rastet.

Es wird nur ein Tragergerat fir die Rammtétigkeiten eingesetzt, sodass keine paralle-
len schlagenden Rammtétigkeiten stattfinden.

Der landseitige Kranbahnbalken mit Teilverdrangungspfahlen ausgefiihrt.

Zum Ausleuchten geplanten der Verkehrsflache werden insektenfreundliche Leucht-
mittel mit einem geringen Blauanteil eingesetzt. Der Leuchtstrahl wird nach unten und
zur Verkehrsflache gerichtet.
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12 Belange der Schifffahrt / Anlieger

12.1 Schiffsverkehr
Anlage

Am Kopf der Landzunge erfolgt Gber den Rickbau der Bestandskaje und der Boschung die
Erweiterung der vorhandenen Wendestelle. Die Wasserflache wir um rd. 7.520 m2 vergroR3ert.
Der Radius des Wendekreises wird um 20 m vergroRRert. Die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs in den Kaiserhafen werden mit der Mal3nahme deutlich verbessert.

Desgleichen gilt fir die Korrektur der Kajenlinie. Durch die Begradigung des Knicks erfolgt eine
Steigerung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs innerhalb des Kaiserhafens lil.

Das Kajenbauwerke und die Schiffe werden mittels Anpralldalben mit Seelaterne vor einer
Beschadigung geschutzt.

Bauzeit

Es wird sichergestellt, dass die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs im Kaiserhafen
Il wird durch die Bauarbeiten nicht beeintrachtigt werden. Die wasserseitige Verkehrssiche-
rung wird in Absprache mit dem Hafenkapitan getroffen. Der voraussichtlich im Zuge der Bau-
mafinahme zu stellende Antrag auf Erlaubnis gemafR § 20 BremWG wird ebenfalls mit dem
Hafenkapitén abgestimmt werden.

Die Baustelle wird Tag und Nacht abgesperrt, kennzeichnet und beleuchtet. Die wasserseitige
Verkehrssicherung wird mit dem Hafenkapitan abgestimmt.

Fur die Beleuchtungseinrichtungen der Baustelle werden nur solche Zeichen und Lichter ver-
wendet, die nicht mit Schifffahrtszeichen verwechselt werden kénnen. Es erfolgt weiterhin der
Einsatz von blendfreien Lampen und Strahlern.

12.2 Anlieger

Siehe zudem Kapitel 11.2: Schallschutzma3hahmen, Kapitel 11.3: Schutz vor Erschitterungen, Kapitel:
11.4 Staubschutz.

12.2.1 Zuganglichkeit der Kaje

Die Planung sieht den Bau einer 6ffentlichen Kaje vor. Dies bezeichnet die 6ffentliche Nutzung
der Kaje und nicht die dffentliche Zuganglichkeit. Gleichwohl wird, um die landseitige Zugang-
lichkeit in Bezug auf anlegende Schiffe sicherzustellen, ein 20,0 m breiter Streifen dem Bau-
werk zugeordnet und an das 6ffentliche Stral3ennetz angebunden. Am Ende der Kaje wird eine
Wendemdglichkeit fir Lkw angeordnet.

Das bestehende Elektro-Spill fiir das Docktor des Trockendocks wird versetzt.

12.2.2 Beweissicherung

Die bestehenden Gebé&ude in direkter Kajennéahe werden vor Baubeginn abgebrochen, sodass
keine Beweissicherung erforderlich wird. In Bezug auf die Docktornische wird eine Beweissi-
cherung erfolgen.
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12.2.3 Abbrucharbeiten

Es wird eine provisorische Stromversorgung aufrechterhalten, bis die finale Verlegung der Lei-
tungen u. a. im Versorgungskanal erfolgt.

Die Abbrucharbeiten werden nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik unter Be-
achtung der baurechtlichen Vorschriften, der DIN-Vorschriften und der Unfallverhitungsvor-
schriften ausgefuhrt. Dabei wird insbesondere auf eine strikte Separierung von kontaminiertem
und unbelastetem Abbruchmaterial geachtet.
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13 Umweltbelange
Die umweltrechtlichen Belange wurden in eigenstandigen Fachbeitrdgen bearbeitet und liegen
den Unterlagen bei. Es wurden folgende Gutachten und Planwerke erstellt:

e Fachbeitrag zur Umweltvertraglichkeitsprifung (s. Unterlage 4.1),

e FFH-Vorprufung (s. Unterlage 4.2),

e Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (siehe Unterlage 4.3),

e Fachbeitrag zur Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Bewirtschaftungszie-
len nach § 44 i. V. m. § 27 WHG (Wasserrahmenrichtlinie [WRRL], siehe Unterlage
4.4).

Die wesentlichen Ergebnisse der Fachbeitrage werden nachfolgend aufgefiihrt. Die aus den
Gutachten resultierenden und im Allgemeinen vorgesehenen Mal3nahmen zur Vermeidung
und Minderung von Funktionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes sind unter
Kap. 11 dargelegt.

13.1 Zusammenfassung des Berichts zur Umweltvertraglichkeit

Siehe hierzu Unterlage 4.1: Fachbeitrag zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

Fur das geplante Vorhaben ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung nach den Vorschriften des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) durchzufiihren. Fir das Vorhaben
wurde somit ein Beitrag zur Umweltvertraglichkeitspriifung erstellt. Der Beitrag befasst sich mit
der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen
des Vorhabens auf die Schutzguter:

e Menschen, einschliefRlich der menschlichen Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flache, Boden, Wasser,

e Luft, Klima und

e Landschatft,

e Kulturgiiter und sonstige Sachguter sowie

e die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.
Schutzgutbezogene Beurteilung
Schutzgut Mensch

Fur das Schutzgut werden die Teilaspekte Wohnen und Arbeit, Freizeit und Erholung sowie
Gesundheit / Larm betrachtet.

Anlage- und betriebsbedingt sind keine erheblichen Wirkungen zu erwarten bzw. kénnen aus-
geschlossen werden. Mdgliche nachteilige Wirkungen beschréanken sich auf die Bauzeit. Es
werden umfangliche Vorkehrungen zum Schutz der Gesundheit des Menschen getroffen, so-
dass nachteilige Wirkungen ganzlich vermieden werden kénnen. Die Immissionsrichtwerte der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm werden laut schalltechnischer
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Untersuchung eingehalten. Im Ergebnis ist das geplante Vorhaben auf den Teilaspekt Arbeiten
unerheblich positiv bzw. zeitlich begrenzt weder vorteilhaft noch nachteilig zu werten, auf den
Teilaspekt Erholung weder vorteilhaft noch nachteilig einzustufen und in Hinsicht auf Larm
ebenfalls weder vorteilhaft noch nachteilig zu werten.

Schutzgut Pflanzen / Biotope

Ein Anteil an derzeitiger Grunflache von rd. 600 m2 wird im Zuge der Herstellung der Kaje neu
befestigt. Ein Anteil an derzeitiger Grinflache von rd. 500 m2 wird zuklnftig dem Gewasser-
boden zugeordnet sein. Das Pflanzeninventar auf rd. 1.100 m? wird dauerhaft entfernt. Ge-
schitzte Biotope oder Geholze die der aktuellen Verordnung zum Schutze des Baumbestan-
des im Lande Bremen (Baumschutzverordnung) unterliegen sind nicht betroffen. Ein Vorkom-
men an geschitzten oder seltenen Arten besteht nicht. Die geplante BaumalRnahme ist auf-
grund der vorgesehenen flachenmafiig hohen Entsiegelungsrate zwar positiv, aber lediglich
als unerheblich vorteilhaft einzustufen.

Schutzgut Tiere

Meeresséauger: Betrachtet wurden die Arten Schweinswal und Seehund. Eine mégliche rele-
vante Wirkung ist Hydroschall. Aufgrund dessen, dass die vorgesehenen Rammarbeiten im
terrestrischen Bereich, d. h. im Schutz der Bestandskaje, realisiert werden und das Plangebiet
innerhalb des abgeschleusten Hafengebiets liegt, welches durch die Landmasse der Colum-
businsel zur Weser abgeschirmt ist, werden keine Wirkungen auf diese Artengruppe prognos-
tiziert, d. h. die Mal3nahme ist weder vorteilhaft noch nachteilig zu werten.

Avifauna - Brutvdgel: An den Gebauden und in den Gehdlzen wurden keine Nester und Horste
oder Bruthdhlen oder Einflugoéffnungen im Zuge der stattgefundenen orientierenden Erhebung
konstatiert. Die Gebaude weisen aufgrund fehlender Offnungen keine Eignung fur in Raumen
britende Arten auf. Vorkommen an wertgebenden Artenunter den Brutvégeln werden ausge-
schlossen. Das potenzielle Brutvorkommen opportunistischer Arten innerhalb der Griinflache
am sudlichen Rand des Projektgebietes ist als eingeschrankt zu beurteilen. Die Wasserflachen
der Kaiserhafen scheiden aufgrund ihrer Auspragung als Brutstandort fur die Avifauna generell
aus. Die Hafenbecken werden u. a. von der Flussseeschwalbe regelmafig zur Nahrungssu-
che aufgesucht. Die vorgesehenen zeitlich begrenzten Rammtéatigkeiten sowie die ebenfalls
jeweils zeitlich begrenzt auftretende Gewadassertribung bei der Durchfiihrung von Unterhal-
tungsmafnahmen der Gewdassersohle werden als unerheblich nachteilig eingestuft. Die wei-
teren moglichen Wirkungen des geplanten Vorhabens sind insgesamt weder vorteilhaft noch
nachteilig, wenngleich sich der potenzielle Raum zur Nahrungssuche fir die Flusssee-
schwalbe als einzelne Art erhdht. Wirkungen auf die Arten des angrenzenden Schutzgebiets-
systems koénnen ausgeschlossen werden.

Avifauna - Gastvogel: Ein Auftreten von Gastvdgeln, welches Uber vereinzeltes Vorkommen
anpassungsfahiger, opportunistischer Arten wie Tauben, Méwen oder Rabenvdgeln hinaus-
geht, ist innerhalb des Projektgebietes und des Werftenquartiers nicht zu erwarten. Desglei-
chen gilt fur die Wasserflachen des Kaiserhafens Ill. Aufgrund der Entfernung des geplanten
Vorhabens zum Schutzgebietssystem im Bereich der Weser werden die wertgebenden Arten
durch das Vorhaben nicht beriihrt. Es ist von keinen Wirkungen auf rastende Voégel
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auszugehen. Das geplante Vorhaben wirkt sich auf das Schutzgut insgesamt weder vorteilhaft
noch nachteilig aus.

Flederméuse: Innerhalb des Projektgebietes bestehen keine Eignungen fir ein Fledermaus-
habitat. Aufgrund der stark naturfernen Auspragung des betrachteten Hafenareals, welches
die Anzahl an vorkommenden Insekten einschrankt, ist allenfalls ein vereinzeltes Vorkommen
an jagenden Fledermausen anzunehmen. Fledermé&use reagieren teils empfindlich auf Licht.
Den wahrend der BaumalRhahme eingesetzten Geréten kdnnen die Tiere jedoch ausweichen.
Unter Berucksichtigung, dass die Bestandsflache derzeit bei Belegung der Kaje und bei Durch-
fuhrung von Arbeiten bereits Beleuchtungen zur Sicherstellung der Arbeitssicherheit aufweist,
derzeit ebenfalls eine Beleuchtung der Verkehrsflachen besteht, die Anzahl der geplanten
Leuchten bei Umsetzung der Planung reduziert wird und zudem Vorkehrungen zur Vermei-
dung von Beeintrachtigungen getroffen werden, resultiert kein Veranderungsgrad durch die
geplante BaumalRnahme. Sie wird auch unter Bertcksichtigung eines erhéhten Anteils an un-
versiegelter Flache insgesamt als weder vorteilhaft noch nachteilig fir Fledermause eingestuft.

Bodenleben (Land): Mit dem Freimachen des Baufeldes auf insgesamt rd. 1.100 m2 sowie des
damit verbundenen Verlustes an Pflanzen sind negative Auswirkungen fir die dort lebenden
nicht flugfahigen Insekten und Bodenlebewesen verbunden. Diese sind nicht zu vermeiden.
Die Wirkungen werden aufgrund der bestehenden Standortfaktoren sowie der geringen Fl&-
chengrof3e als unerheblich negativ eingestuft.

Makrozoobenthos: Mit der Entsiegelung von Flachen entsteht auf rd. 7.520 m? Gewasserbo-
den, der dem Makrozoobenthos als zuséatzlicher Lebensraum zur Verfiigung stehen wird. Der
Versiegelung und Beseitigung von Lebensraumstrukturen auf rd. 1.100 m? Flache steht inso-
fern die Schaffung von Lebensraumstrukturen auf rd. 7.520 m2 Flache gegeniiber. Sowohl die
bestehen (mit Schadstoffen belastete Auffullungen) als auch die geplanten (intensiv unterhal-
tenes Hafenbecken) weisen eine geringe Lebensraumqualitat auf. Insofern ergibt sich ohne
Berucksichtigung der differenten Lebensraumtypen aufgrund der Flache lediglich eine leicht
positive Bilanz, d. h. die Wirkungen werden als unerheblich vorteilhaft eingestuft.

Fische reagieren auf Erschiitterungen und Hydroschall. Die Wirkungen, die von den geplanten
Rammtatigkeiten ausgehen werden, werden durch vorgelagerte Landmassen gedampft. Fi-
sche werden Uber die Zeit der Rammarbeiten den Kaiserhafen Il voraussichtlich meiden und
auf benachbarte Hafenbecken ausweichen. Aufgrund der zuséatzlichen Abschirmung der Wir-
kungen uber die Columbusinsel werden keine Wirkungen bis in Weser hinein erwartet. Die
VergroBerung der Wasserflache innerhalb des Hafens wird sich nicht relevant auf den Fisch-
bestand im Hafen auswirken. Die Wirkungen des geplanten Vorhabens werden in Bezug auf
die mogliche temporare Vergramung aufgrund der geringen Bestandsbedeutung der Hafen-
gewasser als weder vorteilhaft noch nachteilig bewertet. Der dauerhafte Habitatgewinn Uber
die zuséatzliche Wasserflache als unerheblich vorteilhatft.

Schutzgut biologische Vielfalt

Der Betrachtungsraum des Hafengebietes weist keine biodiversitatsrelevanten Lebensraum-
und Biotopstrukturen auf. Es handelt um einen vollstandig nivellierten Standort ohne jegliche
biodiversitatsrelevante Dynamik. Das geplante Vorhaben wirkt sich auch unter
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Berlcksichtigung der geplanten grof3flachigen Entsiegelung weder nachteilig noch vorteilhaft
auf die Biodiversitat aus.

Schutzgut Flache

Der Grof3teil des Projektgebietes ist befestigt (rd. 11.900 m?) und unterliegt einer hafenwirt-
schaftlichen Nutzung. Die Planung sieht vor, dass von rd. 12.600 m2 Landflache rd. 7.520 m?2
in Wasserflache umgewandelt werden. Der geplante befestigte Flachenanteil wird verringert
und betragt rd. 5.080 m2. Ausgehobene belastete Materialien werden ordnungsgeman ent-
sorgt.

Die Anderung der Flachencharakteristik fiihrt zu keiner Nutzungsanderung. Sowohl die befes-
tigte als auch die Wasserflache dienen weiterhin der hafenwirtschaftlichen Nutzung. Der hohe
Anteil an entsiegelter, belastungsfreier und nunmehr offener Flache und fiihrt dazu, dass das
geplante Vorhaben flr das Schutzgut als erheblich vorteilhaft gewertet wird.

Schutzgut Boden

Im Vorhabenbereich stehen keine natirlichen Béden an der Oberflache an. Im Zuge der ge-
planten BaumaRnahme werden ca. 98.500 m3 Auffillungen und Klei ausgehoben, davon rd.
20.500 m? Auffullungen und rd. 62.000 m® gewachsener sowie rd. 12.000 m3 umgelagerter
Klei.

Aufgrund der vorausgegangenen Nutzungen des Hafenstandorts liegen Belastungen vor. Be-
lastete Auffillungen werden ordnungsgeman entsorgt und je nach Belastungsgrad einer Ver-
wertung, Aufbereitung oder Deponierung zugefihrt. Deichbaufahiger Klei wird fur Baumal3-
nahmen zum Hochwasserschutz wieder verwertet werden. Im Vergleich zwischen Bestand
und der Planung ergibt sich aufgrund der hoheren Ent- als Versiegelung und aufgrund der
vorzusehenden Aufbereitung des derzeit belasteten Materials insgesamt eine leicht positive
Bilanz fur das Schutzgut, die als unerheblich vorteilhaft eingestuft wird.

Schutzgut Wasser
Das Schutzgut Wasser ist zu unterteilen in Grundwasser und Oberflachenwasser.

Grund- und Oberflachenwasserbeeintrachtigungen kénnen wahrend der Bauarbeiten eintre-
ten. Insbesondere aufgrund vorliegender Belastungssituationen sind umfangliche Schutzvor-
kehrungen im Zuge der Rickbaumafinahmen zur Vermeidung vorgesehen.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden aufgrund der vorgesehenen Vorkehrun-
gen zur Vermeidung und Minimierung nachteiliger Wirkungen in Hinsicht auf das Grundwasser
als weder vorteilhaft noch nachteilig eingestuft. In Hinsicht auf das Oberflachenwasser ergibt
sich aufgrund der Neuschaffung von Wasserflache eine erheblich vorteilhafte Bilanz.

Schutzgut Klima

Aufgrund des hohen Versiegelungsgrads sind alle relevanten Indikatoren fiir den Warmehaus-
halt, den Strahlungshaushalt, die kinetische Energie und den atmospharischen Wasserhaus-
halt im Bereich des Werftenquartiers vollstéandig verdndert. Der Ausstol3 von klimaschéadlichen
Stoffen wahrend der Baumalinahmen wird nach Méglichkeit minimiert. Um Auswirkungen auf
das Klima zu entfalten, sind die Wirkungen wahrend der Durchfiihrung der geplanten Baumalf3-
nahme zu kleinraumig und zudem zeitlich begrenzt. Dagegen fuhrt die Umwandlung von Land-
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in Wasserflache zu einer Reduzierung der Sonneneinstrahlung auf versiegelte Flachen sowie
zu einer Erhéhung der Verdunstung. Das Mikroklima wird insofern positiv durch die geplante
Entsiegelung beeinflusst. Die Wirkungen bleiben jedoch auf den Vorhabenbereich und das
nahere Umfeld beschrankt, sodass lediglich ein unerheblich vorteilhafter Veranderungsgrad
resultiert.

Schutzgut Luft

Die Darstellung der Jahresmittelwerte verdeutlicht die Uber das Jahr bezogene sehr gute Luft-
qualitat in Hinsicht auf die bestehende stadtische Hintergrundbelastung. Allerdings bestehen
tage- oder stundenweise Uberschreitungen der Beurteilungsschwellen und Immissionsgrenz-
werte der 39. BImSchGV oder den Grenzwerten der TA Luft. Wahrend der Bauarbeiten sind
Auswirkungen durch die Abgase der Baugerate zu erwarten. Diese werden so weit wie aktuell
maglich minimiert. Insgesamt wird davon ausgegangen, dass Luftemissionen gering und diffus
sind und zu keiner maf3geblichen Erhéhung der Konzentrationen in Bezug auf die bestehen-
den Hintergrundwerte im Betrachtungsraum fuhren. Auswirkungen auf das Schutzgut Luft sind
dauerhaft und langfristig nicht zu besorgen. Die geplante Baumafnahme wird in Bezug auf die
Bauphase insgesamt als unerheblich nachteilig eingestuft. Wéahrend der Betriebsphase sind
keine Anderungen zu erwarten, da die Nutzung der Kaje beibehalten wird.

Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild andert sich dauerhaft gegentiber dem derzeit vorhandenen Landschafts-
bild durch die Riickverlegung der Kaje und der damit verbundenen VergroR3erung der Wasser-
flache. Des Weiteren wird ein sehr geringer Anteil an nicht 6ffentlich zuganglicher und einseh-
barer Grinflachen tberplant. Innerhalb des zentralen Hafengebietes sind diese Verénderun-
gen, die sich in das Hafengesamtbild einfligen werden, als nicht relevant einzustufen.

Zur Errichtung der Kaje sind schwere, in die Hohe ragende Baugerate erforderlich. Der Einsatz
hoher Gerate oder die Belegung des Hafens mit grof3en Schiffstypen sind jedoch typisch fur
einen intensiv genutzten Hafenbereich und daher gleichfalls fiir das Landschaftsbild nicht re-
levant. Die Wirkungen des geplanten Vorhabens sind weder vorteilhaft noch nachteilig zu be-
urteilen.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Keines der derzeit bestehenden Geb&ude ist in der Liste Bremens Bremen-Héafen als Kultur-
denkmal gefiihrt. Unter den weiteren sonstigen Sachgutern ist keines einer hohen funktionalen
Bedeutung zuzuordnen. Eine Krananlage wird weiterhin betrieben. Fir das Schutzgut kultu-
relles Erbe und sonstige Sachgititer sind keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten. Die
Wirkungen des geplanten Vorhabens sind weder vorteilhaft noch nachteilig zu beurteilen.

Wechselwirkungen
Es sind keine gesondert zu betrachtenden Wechselwirkungen zu bericksichtigen.
Fazit

Das geplante Vorhaben stellt ein tragfahiges und umweltvertragliches Bauvorhaben fir die
Sanierung der Kajen in den Kaiserh&fen in Bremerhaven dar. Das geplante Bauvorhaben zieht
keine gravierenden Beeintrachtigungen der Funktionen von Natur und Landschaft nach sich.
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Dauerhafte nachteilige Wirkungen ergeben sich nicht. Das geplante Vorhaben ist im Gegenteil
Uberwiegend entweder weder nachteilig noch vorteilhaft oder positiv zu werten - auch wenn
die Wirkungen im Sinne der UVP in diesen Fallen zumeist als unerheblich positiv einzustufen
sind, da sowohl die Ausgangs- als auch die Prognose-Zustande liberwiegend sehr geringe bis
geringe Wertigkeiten aufweisen. Erheblich vorteilhaft wirkt sich das Vorhaben auf die Schutz-
guter Flache und Oberflachenwasser durch die vorgesehene grof3flachige Entsiegelung und
der vorgesehenen Schaffung von Wasserflache aus. Im Sinne der in Bremen anzuwendenden
Eingriffsregelung ergébe sich daher auch ein positives Ergebnis fir die in diesem Rahmen zu
treffende Bilanzierung.

13.2 Besonderer Gebietsschutz

Siehe hierzu Unterlage 4.2: Fachbeitrag zur FFH-Vertraglichkeitsprifung.

Gemal Art. 6 Abs. 3 FFH-RL (RL 92/43/EWG 1992) und § 34 BNatSchG ist fur Projekte, die
einzeln oder zusammen mit anderen Projekten ein Natura 2000-Gebiet erheblich beeintrach-
tigen kdnnen, eine Prifung auf Vertraglichkeit mit den festgelegten Erhaltungszielen des Ge-
bietes erforderlich. Fur das geplante Vorhaben wurde als Grundlage fir die durch die oberste
Naturschutzbehdrde bei der Senatorin fir Umwelt, Klimaschutz und Wissenschaft (SUKW)
vorzunehmende Prifung daher ein Fachbeitrag zur artenschutzrechtlichen Priifung erarbeitet.

Das Weserastuar ist in seiner naturschutzfachlichen Bedeutung als sehr wertvoll eingestuft.
Das Vorhaben liegt nicht innerhalb eines Natura 2000-Gebietes, so dass eine direkte Betrof-
fenheit von Lebensraumtypen gemald Anhang | der FFH-RL ausgeschlossen werden kann.

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich das FFH-Gebiet Weser bei Bremerhaven (DE 2417-
370) in einer Entfernung von rd. 500 m und der Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer
(DE 2306-301). In einer Entfernung von rd. 1.100 m besteht das Vogelschutzgebiet Nieder-
sachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer (DE2210-401) ebenfalls in einer
Entfernung von rd. 1.100 m, da die beiden letztgenannten Gebiete im Betrachtungsraum der
vorliegenden Abhandlung deckungsgleich sind.

Im Rahmen einer FFH-Vorprifung wurde fir 3 Natura 2000-Gebiete untersucht, ob die Tatbe-
stande erfullt sind, die eine vertiefte FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich werden lassen.

Im Ergebnis ist aufgrund der Art des Vorhabens, seiner spezifischen Wirkfaktoren und seiner
Lage im abgeschleusten Hafenbereich sowie in Anbetracht der Entfernung der einzelnen Ge-
biete zum Vorhaben eine erhebliche negative Einwirkung oder Beeintrachtigung der Schutz-
gebiete bzw. ihrer jeweiligen Erhaltungsziele oder des Schutzzwecks nicht erkennbar.

Auch im Zusammenwirken mit den potentiell zeitgleich erfolgenden Vorhaben ,Neubau der
Geeste-Nordmole, Neubau der Briicke am Verbindungshafen und Fahrinnenanpassung der
Aul3en- und Unterweser sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete
festzustellen.

Wie im Fachbeitrag fur die einzelnen Schutzgebiete dargelegt, ist eine erhebliche Beeintrach-
tigung der wertgebenden Arten der FFH-Gebiete gem&R Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG
(Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie) sowie und der wertgebenden Arten des Vogelschutzgebiets
gemal Anhang | der Richtlinie 2009/147/EG (Vogelschutzrichtlinie) auszuschlie3en.
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13.3 Artenschutz

Siehe hierzu Unterlage 4.3: Fachbeitrag zur artenschutzrechtlichen Prifung.

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) enthalt in den 88 39 ff allgemeine Vorschriften
zum Schutz samtlicher wildlebender Tier- und Pflanzenarten und in den 88 44 ff BNatSchG
Regelungen zum Schutz von Tieren und Pflanzen, die unter besonderem Schutz stehen.

Im Zuge eines artenschutzrechtlichen Fachbeitrags wurde geprift, ob Arten, fir die besondere
Schutzvorschriften gelten oder fir die Deutschland zu weltweitem Erhalt eine besondere Ver-
antwortung (DLR 2024) aufweist, durch das geplante Vorhaben betroffen sind und Verbotstat-
bestande gemal} § 44 BNatSchG ausgeldst werden.

Eine Betroffenheit im Betrachtungsraum moglicherweise vorkommender Tier- und Pflanzenar-
ten Anhangs IV FFH-RL (Fledermause) und an Vogelarten konnte im Zuge der Relevanzpri-
fung ausgeschlossen werden.

Im Rahmen der Uberpriifung der moglichen Betroffenheit gemeinschaftlich und national streng
geschutzter Arten wurde die mogliche Betroffenheit des Schweinswals (Phocoena phocoena)
und des Nordseeschnéapels / Schnapels (Coregonus sp.) hinsichtlich der Verbotstatbestéande
des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG geprtift. Die Prifung wurde um die Verantwortungsarten
Seehund (Phoca vitulina), Aal (Anguilla anguilla) und Atlantischer Kabeljau (Gadus morhua)
erweitert.

Die Erfullung der Verbotstatbestdnde des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 BNatSchG fiir die mdglicher-
weise beeintrachtigten Arten konnten insgesamt ausgeschlossen werden.

13.4 Eingriffsregelung

Der Hafenbereich ist nach § 34 BauGB als ein im Zusammenhang bebauter Ortsteil zu beur-
teilen. Die Eingriffsregelung 88 14-17 BNatSchG findet hier keinen Anwendungsbereich.

13.5 Ziele der Wasserrahmenrichtlinie nach § 27 und § 47 WHG

Siehe hierzu Unterlage 4.4: Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie.

Die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) schafft einen Ordnungsrahmen zum Schutz der Binnen-
oberflachengewasser, der Ubergangsgewasser, der Kiistengewasser und des Grundwassers.
Die Richtlinie ist in nationales Recht im Wasserhaushaltsgesetz und in den Landeswasserge-
setzen aufgenommen. Im Rahmen der Erstellung der Unterlagen fur die wasserrechtliche Ge-
nehmigung ist zu prufen, ob durch das Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen nach der EG-
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) bzw. den Bewirtschaftungszielen nach § 27 Abs. (2) WHG fur
erheblich veranderte oberirdische Gewasser und § 47 (1) WHG fir das Grundwasser vereinbar
ist.

Oberflachenwasser

Die WRRL legt fest, dass oberirdische Gewésser, die erheblich verdndert oder kinstlich sind,
so zu bewirtschaften sind, dass eine Verschlechterung ihres dkologischen Potentials und ihres
chemischen Zustands vermieden wird und ein gutes 6kologisches Potential und ein guter che-
mischer Zustand erhalten oder erreicht wird. Maligebend sind dabei die Gewasserkorper.
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Die Hafenbecken werden in Bremen in der Regel den benachbarten Wasserkérpern als bau-
liche Gewéasserelemente zugeordnet. Der hier zu betrachtende WK ist das Ubergangsgewés-
ser Weser (T1.4000.01).

Das okologische Potential des Wasserkdrpers Ubergangsgewasser Weser wird insgesamt als
unbefriedigend eingestuft. Das Tidenregime sowie die Morphologie des Flussabschnitts sind
erheblich verandert. Der chemische Zustand ist insbesondere aufgrund der ubiquitér vorkom-
menden Uberschreitung von Schadstoffen als nicht gut eingestuft.

Die voraussichtliche Zielerreichungen fiir das gute 6kologische Potentials und den gutenche-
mischen Zustand ist fir nach 2027 angegeben.

Mit dem Rickbau der Bestandskajen an der Westseite des KH Il in Verlangerung des 1. BA
sowie an der Suidseite der Landzunge wird die Wasserflache des Hafens vergrofert, was keine
negative Bilanz fiir das Bezugsgewasser ergibt. Negative Wirkungen auf den chemischen Zu-
stand des Gewassers sind durch das geplante Vorhaben unter Einhaltung der Vorkehrungen
zur Vermeidung von Beeintrachtigungen wéahrend der Durchfiihrung der Baumalnahme
gleichfalls nicht zu besorgen.

Grundwasser
Das Vorhaben liegt im Bereich des Grundwasserkérpers Untere Weser Lockergestein rechts.

Der mengenmaRige Zustand des Grundwassers fur den Wasserkorper Untere Weser Locker-
gestein rechts wird als gut beurteilt. Der chemische Zustand fur den Grundwasserkdrper ist
als schlecht eingestuft.

Eine Betroffenheit des Grundwassers (chemischer und mengenmagiger Zustand) im Sinne
der WRRL wird durch das Vorhaben unter Beriicksichtigung der Vorkehrungen zur Vermei-
dung und Minimierung nicht ausgelost.

Fazit

Mit dem geplanten Vorhaben sind bau-, anlage- und betriebsbedingt keine Wirkungen verbun-
den, die negative Auswirkungen auf den Oberflachenwasser- oder Grundwasserkorper entfal-
ten. Das Vorhaben steht weder den Zielen noch der angestrebten Zielerreichung eines guten
okologischen Potenzials fur die Weser Ubergangsgewasser entgegen noch wird der mengen-
mafige oder chemische Zustand des Grundwassers negativ beeinflusst. Die mdgliche Umset-
zung geplanter MaBhahmen zur Zielerreichung eines guten chemischen Zustands des Grund-
wassers wird gleichfalls nicht tangiert.
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14 Nachrichtliche Darlegungen

14.1 Abbruch Gebaudebestand

Siehe hierzu Unterlage 3.5: Gebaudeschadstoffkataster und Unterlage 3.6: Abbruch- und Entsorgungs-
konzept.

Die bauliche Situation im Projektgebiet wird durch nicht mehr genutzte und zum Teil stark
baufallige Gebaude gekennzeichnet. Innerhalb des Baufeldes bestehen neben zwei Versor-
gungsgebauden (Trafostationen), die u. a. die Versorgung des Trockendocks sicherstellen,
funf Gebaude. Die in nachstehender Abbildung grafisch dunkelrot gekennzeichneten Gebaude
werden vor Umsetzung der beantragten Baumaf3nahme durch den Eigentimer abgebrochen.

Abbildung 20: Projektgebiet und Gebaudebestand
Folgende Gebéaude sind im Zuge der Baumalinahme betroffen:

Tabelle 7: Gebaudebestand

Gebaude Gebaudecharakteristik

Ein ehemaliges Hafenmeisterhaus Mauerwerksbau aus Anfang des 20. Jahrhunderts mit ei-
nem Walmdach (UR ca. 1.950 m3).

Ehemalige Gebaude der Verwaltung | Gedammter Holzfertigbau mit einer Giebeldachkonstruk-
tion aus Holz.

Ein BUrocontainer Doppelgeschossiger klassischer Blrocontainerbau aus Tra-
pezblech mit einer verkleideten Innenddmmung der Aul3en-

waénde (UR ca. 350 md®)

Eine Satteldachhalle Stahlfachwerkkonstruktionen mit Trapezblechwénden und
-dachern sowie einer (Stahl-)betonsohle bzw. Betonpflas-
tersteinsohle (UR ca. 1.700 m?3).

Eine Lagerhalle Stahlfachwerkkonstruktionen; Trapezblechwénde und -
dach; (Stahl-) betonsohle (UR ca. 1.850 m3).
Zwei Trafostationen Stahlbetonfertigteilgaragen (UR jeweils ca. 90 m3)n

Keines der Gebéaude ist in der Liste Bremens Bremen-Héafen als Kulturdenkmal gefuhrt.
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Ein weiteres Trafogebdude besteht am westlichen Rand des Projektgebietes. Dieses wird
durch die Planung allerdings nicht tangiert (s. Unterlage 2.6: Ver- und Entsorgung / Ausrus-
tung).

Die zwei im Baufeld bestehenden Trafostationen werden abgebrochen. Am Westrand des
Plangebietes wird durch den Versorger eine neue Trafostation als Ersatz neu errichtet. Der
vorgesehene Neubau ist nicht Teil dieser Antragsplanung. Fir den Anschluss wird die Strom-
leitung ausgehend von der bestehenden Stromversorgung neu verlegt und an die Station an-
geschlossen.

Die Trafohduschen werden zuriickgebaut und die angeschlossenen Versorgungsleitungen
werden unter Betrieb umverlegt.

Abbildung 21: Hafenmeisterhaus und Lagerhalle (Blickrichtung Siuid - Wendebecken)

Abbildung 22: Ehemaliges Verwaltungsgebaude und Satteldachhalle (Blickrichtung Sud)
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Abbildung 23: Burocontainer am Kopf der Landzunge (Blickrichtung Stidwest)

14.2 Schadstoffhaltige Bauteile und Materialien

Im Hinblick auf einen ordnungsgemalfien Abbruch der Gebaude und Sohlplatten wurden in den
Vorwegen die abzubrechenden Bauwerke hinsichtlich etwaiger schadstoffhaltiger Bau-
teile/Materialien untersucht.

Folgende Schadstoffe wurden im Zuge der vorlaufenden Untersuchungen betrachtet:

Asbest

Kinstliche Mineralfasern (KMF)

Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
Mineralolkohlenwasserstoffe (MKW)

Polychlorierte Biphenyle (PCB)

Ozonabbauende Stoffe

Flammschutzmittel Hexabromcyclododecan (HBCD)
Schwermetalle

Holzschutzmittel

Phenol

Gebinde

Im Ergebnis der durchgefiihrten Untersuchung zur Erfassung arbeitsschutz- sowie entsor-
gungstechnisch relevanter Schadstoffe ist festzuhalten:

Bei den entnommenen und analysierten Proben wurde kein Asbest nachgewiesen.

Allerdings kdnnen unentdeckt gebliebene, asbesthaltige Putze nicht ausgeschlossen
werden. Insofern fihrt das Gutachten die Bauteile auf, bei denen bauartbedingt das
Vorhandensein von asbesthaltigen Baustoffen unterstellt werden kann.

Bei der Analytik der Dachpappen eines der sudlich der Lagerhalle gelegenen Trafoge-
baudes sowie der des ehemaligen Verwaltungsgeb&dudes wurden Kinstliche Mineral-
fasern nachgewiesen. Des Weiteren werden Bauteile gelistet, bei denen bauartbedingt
das Vorhandensein von alter KMF unterstellt werden kann.
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e Materialien, fir die ein Verdacht auf erhéhten PAK-Gehalt nicht ausgeschlossen wer-
den konnte, wurden beprobt und analysiert. Die bei der Analyse festgestellten PAK-
Gehalte Uberschreiten bei keiner der untersuchten Proben den gesetzlich festgeschrie-
benen Grenzwert fur gefahrliche Abfallfraktionen.

¢ Von den auf PCB untersuchten Materialien wiesen bei der Analytik drei Anstriche er-
hohten oder stark erhdhten PCB-Gesamtgehalt auf. Die PCB-Gesamtgehalte der wei-
teren Proben Uberschreiten den gesetzlich festgeschriebenen Grenzwert fir gefahrli-
che Abfallfraktionen von 50 mg/kg nicht.

e Ozonabbauende Stoffe wurden in der untersuchten Probe, fiir ein Verdacht nicht aus-
geschlossen werden konnte, nicht festgestellt. Ein bestehendes Klimagerat, welches
ozonabbauende Inhaltsstoffe enthalt, ist im Zuge des Riickbaus zu beachten.

e Von den auf das Flammschutzmittel Hexabromcyclododecan (HBCD) untersuchten
Materialien weisen zwei einen erhéhten Gehalt auf. Die Materialien sind als Uberwa-
chungsbedurftig jedoch nicht geféhrlich einzustufen. Die Werte eines weiteren unter-
suchten Materials waren unauffallig.

¢ Erhohte Konzentrationen an Schwermetallen, die zu einer Einstufung als 6kotoxisches
und somit auch als gefahrliches Material fihren, wurden sowohl in Farben bzw. Anstri-
chen als auch in Feststoffen festgestellt. Kupfer, Quecksilber, Zink, Blei und Chrom
wurden teils in erh6hten Konzentrationen festgestellt.

e In der Regel im Rahmen der geplanten Abbruchmafnahme anfallende Holzfraktionen
den Altholzkategorien Il, Il und IV zuzuordnen sein. Altholz der Kategorie A IV wird als
gefahrlicher Abfall eingestuft.

e Der nachgewiesene Phenolindex eines Verdacht-Materials - Schlacke eines Sohlen-
unterbaus - war unauffallig.

e In den Gebauden befinden sich vereinzelt Gebinde unbekannten Inhalts, z. B. auf dem
Dachboden des ehemaligen Hafenmeisterhauses. Bei falschem Umgang kann laut
Gutachter eine Gefahr fiir Mensch und Umwelt ausgehen.

14.3 Riuckbaukonzept

Es wurde eine Konzeption zum selektiven Rickbau sowie zur Trennung und Entsorgung der
Abbruchmaterialien erarbeitet. Der kontrollierte Riickbau sowie die Entkernungsmafinahmen
schlielen gemalR Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) und Gewerbeabfallverordnung (Ge-
wADfV) eine Trennung der zu demontierenden Bauelemente und Einrichtungen in verwertbare
und nicht verwertbare Stoffe ein. Laut Gutachten wird im Rahmen der anstehenden Abbruch-
maflnahmen ein zweistufiges Vorgehen fur sinnvoll erachtet.

Dieses umfasst, dass in einem 1. Schritt zunachst die schadstofffreie und bewegliche Innen-
einrichtung entfernt wird und anschlieRend der Ausbau der schadstoffhaltigen Materialien un-
ter Beachtung der Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) und der fur die einzelnen Schadstoffe zu
beachtenden Technischen Regeln bzw. Handlungsanleitungen erfolgt. Des Weiteren soll eine
Entkernung der Gebaude erfolgen.
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In einem 2. Schritt erfolgt der weitere Abbruch der verbliebenen Konstruktion mittels eines
GrolR3gerats. Die jeweils anfallenden Baustoffe, die im Wesentlichen mineralischen Bauschultt,
Stahl und Holz umfassen werden ordnungsgeman separiert und einer Verwertung oder Besei-
tigung zugefihrt.

Grundsatzlich:

werden alle tragenden Bauteile vor dem Ruickbau identifiziert.

erfolgt der Abbruch der Bauwerke von oben nach unten und weitestgehend feld- bzw.
geschossweise.

haben die Abbrucharbeiten erschitterungsarm und ohne Beschéadigung der umliegen-
den Bauwerke zu erfolgen.

wird zu den benachbarten Hafenbereichen sowie den Hafenbecken ein ausreichend
groBBer Abstand der Abbruchgerate eingehalten.

werden keine Ansammlungen von Abbruchmaterialien oder Bauschutt auf den Zwi-
schendecken des jeweiligen Abbruchgebaudes gelagert, die zum Versagen des Bau-
teils fihren kdnnen.

wird vor dem Beginn der Abbrucharbeiten sichergestellt, dass alle Versorgungsleitun-
gen (Strom, Wasser, Gas etc.) fachgerecht stillgelegt und vom Netz getrennt sind.

die erforderlichen Schutzmafinahmen gegen Staubbildung und Larmbelastigungen
durch das ausfiihrende Unternehmen geplant und ausgefiihrt werden.

werden Vorkehrungen getroffen, dass keine Schaden an zu schitzenden Bauteilen
und Bereichen entstehen.

werden Vorkehrungen getroffen, dass keinerlei Abbruchmaterial in die anliegenden Ha-
fenbecken gelangt.
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