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1 EINFUHRUNG

Der Generalplan Kistenschutz Niedersachsen/Bremen - Festland - wurde im Mé&rz 2007
gemeinsam von den Landern Niedersachsen und Bremen aufgestellt. Auf Basis der jingsten
Studie des IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) sind hier die zu erwartenden
Auswirkungen der globalen Erwarmung wie die Verdnderung des Meeresspiegelanstieges
und der Sturmfluth&ufigkeit konzeptionell bericksichtigt worden.

Aus dem Generalplan Kistenschutz Niedersachsen/Bremen - Festland - ergibt sich die
Notwendigkeit fur MaBnahmen des Kustenschutzes fur die Lander Niedersachsen und
Bremen. Mit den neu definierten Sollhéhen fir die Hochwasserschutzanlagen im Bereich
Unterweser wird eine Anpassung der Deichhthe erforderlich.

Daraufhin wurde fiur die Hochwasserschutzdeiche am linken Weserufer in Bremen im
Stadtgebiet Rablinghausen ein Hochwasserschutz-Rahmenentwurf erarbeitet. Entsprechend
den Vorgaben des Generalplans Kustenschutz wurde in diesem Rahmenentwurf die
Entwicklung von AusbaumaRnahmen der Hochwasserdeiche geplant. Die betroffene
Deichstrecke wurde dabei in die Abschnitte A, B und C gegliedert. Im vorliegenden Entwurf
wird die Planung der Hochwasserschutzmal3nahmen in den benannten Abschnitten
konkretisiert.

Der Bauabschnitt (BA) liegt im Ortsteil Rablinghausen des Stadtteils Woltmershausen im
Siudwesten der Stadt Bremen. Der Beginn des Bauabschnittes wird im Nordwesten durch die
Stralle Zum Lankenauer Hoft markiert. Von dort aus verlauft die Hochwasserschutzlinie
(HWS-Linie) in sitdostliche Richtung am Siedlungsrand. Der Bauabschnitt endet nach
1.788 m etwa 30 m vor dem Wendekreis der Ladestralie.

Es liegen unterschiedliche Kilometrierungen fir den Bereich des BA Rablinghausen vor.
Zunachst existiert eine Ubergeordnete, gesamtbremische Deich-Kilometrierung, auf die sich
z.B. auch die Vorgaben der Deichbestickhéhen beziehen. Diese wird daher fir die
Grobgliederung des Abschnittes und die Beschreibung der durch den Generalplan
Kustenschutz geforderten Deichhéhen herangezogen. Der hier behandelte Deichabschnitt
liegt damit zwischen Deich-km 10+316 und 12+114 und teilt sich in folgende Abschnitte auf:

A: Deich-km 10+316 bis 10+680
Erddeich auf Hohe des Weseruferparks (Deichvorland), Lange ca. 370 m

B: Deich-km 10+680 bis 11+609
Konstruktiver Abschnitt (Spundwand mit Stahlbetonholm), Kleingartengebiet im
Deichvorland, Lange ca. 930 m

C: Deich-km 11+609 bis 12+114
Erddeich, Griinanlage Westerdeich im Deichvorland, Lange ca. 510 m

Eine weitere genauere Stationierung liegt aus der Erh6hung von 1980 vor, die im Rahmen
der Bestandsdokumentation erhalten geblieben ist und auch im Rahmenentwurf verwendet
wurde. Hier beginnt der Bauabschnitt im Westen bei Station 0+000 und endet im Osten bei
Station 1+790. Da die genannte Stationierung im Detailverlauf der HWS-Linie in einigen
Bereichen nicht folgt, wird im Rahmen der Entwurfsbearbeitung eine neue, an die
Deichachse angepasste Stationierung erstellt. Diese wird im Folgenden sowohl fiur die
Beschreibung der Bestandsverhéltnisse, als auch der aktuellen Planung herangezogen und
reicht von Station 0+000 bis Station 1+788.

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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2

PLANUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Planung wurden nachfolgende Grundlagen herangezogen:

Generalplan Kistenschutz Niedersachsen/Bremen — Festland; NLWKN (Nieder-
sachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kusten- und Naturschutz), Marz
2007

Arbeitsbericht zum Generalplan Kustenschutz — Bremen; NLWKN (Niederséchsi-
scher Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Klisten- und Naturschutz), April 2008

Generalplan Kustenschutz Niedersachsen/Bremen, HWS-Rahmenentwurf fir das
Stadtgebiet Rablinghausen; INROS LACKNER AG, 01.08.2013

Pruafungsvermerk zum Rahmenentwurf ,HWS-Rahmenentwurf fur das Stadtgebiet
Rablinghausen®, SUBV (Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr), Bremen 04.04.2014

Prufungsvermerk zum Bauentwurf ,HWS-Rahmenentwurf fir das Stadtgebiet
Rablinghausen®, SKUMS (Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtent-
wicklung und Wohnungsbau), Bremen 04.02.2020

Bestandsvermessung des bestehenden Deiches / der bestehenden Spundwand mit
Deichvorland; Vermessungsbiro W.&W. Schaefer, Februar 2011, in Teilbereichen
der Abschnitte A und C durch Kirchner Ingenieure

Umsetzung Generalplan Kistenschutz, Bauabschnitt Rablinghausen — Baugrund-
beurteilung und Griindungsberatung (1. Revision), Geotechnischer Bericht — Institut
fur Geotechnik GmbH, Bremen 31.10.2017

Verwertung von Bremischem Baggergut im Deichbau, Machbarkeitsstudie; Umtec —
Prof Biener/Sasse/Konertz Partnerschaft Beratender Ingenieure und Geologen;
Bremen, Oktober 2008

Bestandsplane von Anlagen und Leitungen im Deichabschnitt Rablinghausen (EWE,
HanseWasser, Kabel Deutschland, Telekom, swh); zur Verfiigung gestellt durch den
Bremischen Deichverband am linken Weserufer (Abfrage aus dem Jahr 2016)

Merkblatt DWA-M 507-1. Deiche an FlieBgewassern; Deutsche Vereinigung fir
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V., Dezember 2011

DIN 19712, Hochwasserschutzanlagen an FlieRgewassern, Januar 2013

EAK 2002, Empfehlung fir Kustenschutzwerke; Ausschuss fur Kustenschutzwerke
der Deutschen Gesellschaft fur Erd- und Grundbau e.V., Heft 65 aus 2002

RStO 12 — Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen;
FGSV (Forschungsgesellschaft fir Strafl3en- und Verkehrswesen e.V., 2012

Arbeitsblatt DWA-A 904: Richtlinien fir den landlichen Wegebau; Deutsche
Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V., August 2016

Muster-Richtlinien Uber Flachen fir die Feuerwehr, Musterbauordnung 2002,
Fassung Februar 2007

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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3 BESTANDSANALYSE BAULICHE ANLAGEN UND
NUTZUNGEN

Der BA Rablinghausen verlauft auf einer Strecke von ca. 1.800 m (Deich-km 10+316 bis
12+114) Uberwiegend entlang der Strale Rablinghauser Deich bzw. Westerdeich. Die
Binnenseite ist zwischen der Stralle Zum Lankenauer Hoft und der LadestralRe gepréagt
durch Wohnbebauung. Zudem minden hier die StichstraRen Bakeweg, WiedhofstralRe und
Duntzestral3e. AuRendeichs liegen der Weseruferpark, Kleingartengebiete und die Griinan-
lage Westerdeich einschlie3lich des Spiel- und Wassergartens Pusdorf. Die Breite des
Deichvorlands bis zur Weser variiert zwischen ca. 60 m (Abschnitt C) und ca. 350 m
(Abschnitte A und B).

Im Abschnitt A verlauft die HWS-Linie als Erddeich parallel zur Stral3e Rablinghauser Deich
und entlang des Weseruferparks. Im Ubergang zu Abschnitt B verschwenkt die Deichlinie im
Bereich eines Privatgrundstiickes in Richtung auf3endeichs und schliel3t hier an die
bestehende Spundwand an. Diese pragt den gesamten Abschnitt B, der sich zwischen der
StraRe Rablinghauser Deich / Westerdeich und den aufl3endeichs gelegenen Kleingarten-
gebieten bis zum Lesumweg erstreckt. Der hier anschlieBende Abschnitt C verlauft
wiederum als Erddeich zwischen der StralRe Westerdeich und der Grinanlage Westerdeich
bis zum Ende des BA Rablinghausen.

Im Bereich des BA Rablinghausen liegen zahlreiche Uberfahrten / Rampen. Hervorzuheben
sind zunachst die groRer dimensionierten Verbindungen zum Parkplatz des Weseruferparks,
eine Uberwegung zum Weseruferpark, mehrere Uberfahrten zu den Kleingartengebieten
und Sportanlagen (Hansaweg, Weserweg, Allerweg, Lesumweg) und eine Verbindung zur
Weser in Verlangerung der Duntzestralle zuziglich einiger nur fiar Ful3ganger /
Fahrradfahrer nutzbarer Wege.

Als Deichverteidigungsweg werden derzeit die vorhandenen offentlichen Verkehrswege
Rablinghauser Deich und Westerdeich genutzt, die tiberwiegend eine direkte Erreichbarkeit
der HWS-Linie gewahrleisten.

Der Bauabschnitt wird an mehreren Stellen von Erdleitungen gequert. Die Lage der
Leitungen ist den Leitungsplanen zu entnehmen (Unterlage 2.6.1 — 2.6.4).

Topographie

Die Bestickhohen der Hochwasserschutzanlagen in den drei Abschnitten liegen im Bestand
zwischen ca. +7,00 mNN und ca. +7,70 mNN. Binnenseitig anschlieBende Flachen liegen
zwischen vereinzelt +5,30 mNN im Abschnitt A und +7,60 mNN im Abschnitt C. Auf3endeichs
fallen die Gelandehdhen im Bereich der Kleingartengebiete z.T. bis +2,40 mNN ab.

Hydrologie / Wasserstédnde

Die Weser ist bis unterhalb des Weserwehres in Hemelingen (Station 21+550) tide-
beeinflusst. Der zu bearbeitende Bauabschnitt liegt zwischen den Pegeln ,GroRe Weser-
bricke“ und ,Oslebshausen®. In der nachfolgenden Tabelle sind vom WSA verdffentlichte
Werte zum mittleren Tidehoch- und -niedrigwasser und Tidehub der Jahre 2006 - 2015

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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sowie die maximal bzw. minimal bisher gemessenen Pegelstande fir beide Pegelstandorte
aufgefuhrt.

Tab. 1: Hydrologische Kenndaten der Weser (WSA 2017, angepasst)

Pegel MThw MTnw MThb HHThw NNTnw

06/15 06/15 06/15

mNN mNN m mNN Datum mNN Datum
Grol3e Weserbriicke 2,57 -1,62 4,19 5,43 28.01.94 -3,12 25.01.96
Oslebshausen 2,52 -1,67 4,19 5,34 17.02.62 -3,23 15.03.64

Die mittleren Hoch- und Niedrigwasserstande steigen flussaufwarts (in Richtung Grol3e
Weserbriicke an). Sie koénnen fur den Bereich des Bauabschnittes Rablinghausen
naherungsweise mit ca. +2,55 mNN (MThw) und -1,65 (MTnw) angegeben werden.

Der Bemessungswasserstand (BHW), der die Grundlage fiir die Bemessung und Gestaltung
der Hochwasserschutzanlage darstellt, betrédgt im Westen des Bauabschnittes (bis Weser
km 4,5) +7,25 mNN. Ostlich anschlieRend (ca. Abschnitte B und C) wird das BHW mit
+7,30 mNN angegeben.

3.1 Abschnitt A (Deich-km 10+316 bis 10+680)

Der Abschnitt A des BA Rablinghausen beginnt bei Station 0+000 am Westrand der Stral3e
Zum Lankenauer Hoft, die auch Teil der HWS-Linie ist. Auf der anderen Stral3enseite grenzt
an den hier beginnenden Deich eine stralRenparallele Verwallung, die einen geschotterten
FuR-/Radweg aufweist und z.T. mit alten Pappeln bestanden ist. Bis ca. Station 0+100
befindet sich auRendeichs ein geschotterter Parkplatz, der lUber eine befestigte Zufahrt zu
erreichen ist. Hier verschwenkt der bestehende Erddeich leicht nach auf3en und verlauft in
gerader Linie bis ca. Station 0+310. In Teilbereichen liegt auRendeichs eine Baumreihe aus
alten Eichen zwischen Deich und angrenzendem Weseruferpark. Auf der Strecke befindet
sich zudem eine weitere Uberwegung fir FuBgéanger und Radfahrer bei Station 0+175. Im
weiteren Verlauf befindet sich ein Privatgrundstiick auf der Deichseite der StralRe
Rablinghauser Deich, so dass der Deich hier in Richtung auBendeichs verschwenkt. Die
bestehende Deichbinnenbdschung ist hier mit Gehdlzen bewachsen. Der Abschnitt A endet
bei Station 0+385.

Die Hohe der Deichkrone liegt im Abschnitt A Uberwiegend bei ca. +7,50 mNN. Binnenseitig
fallt das Gelande mit der Deichbéschung bis zur Straf3e Rablinghauser Deich um ca. 0,50 m
bis 1,00 m ab, am 6stlichen Ende des Abschnittes A gelegene Privatgrundstiick senkt sich
das Gelande bis ca. +5,40 mNN. AuRendeichs liegt die Hohendifferenz zwischen ca. 0,50 m
und 2,00 m im Osten. Die auf3en- und binnenseitigen Deichbdschungen besitzen Uber-
wiegend Neigungen zwischen 1 : 5 und 1 : 7 und sind somit flacher als aktuelle Regelwerke
es erfordern. Lediglich am Ende des Abschnittes (HOhe Privatgrundstick) wird die
geforderte Bdschungsneigung von 1 : 3 vereinzelt unterschritten.

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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Abb. 1. Deich mit beidseitigen Baumreihen, Blickrichtung Osten

Bauliche Anlagen im beplanten Bereich

Station 0+005: StralRe Zum Lankenauer HoOft

Befestigte Strafle (Bitumen), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Entwasserung in
Richtung Sidosten (Mulde), Breite ca. 5,50 m, Hoéhenlage im Bereich der HWS-Linie
ca. +7,50 mNN

Station 0+017: FuR- /Radweq parallel zum Lankenauer Hoft

Befestigung mit Schotter, Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 1,50 m,
Hohenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +8,50 mNN

Station 0+050 bis 0+100: Parkplatz

Befestigung mit Schotter, Lage auflendeichs, gegliedert durch Baumreihen aus
Pappeln

Station 0+100: Uberfahrt Parkplatz

Befestigte Uberfahrt (Bitumen), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 4,00 m,
Hohenlage im Bereich der Deichkrone ca. +7,40 mNN

Station 0+175: Querung FuRgdnger/Radfahrer

Befestigte Uberfahrt (Bitumen), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 2,50 m,
Hohenlage im Bereich der Deichkrone ca. +7,40 mNN, Pfosten im Einfahrtbereich

Station 0+375: Platz mit zwei Sitzbanken

Befestigung mit Schotter, Lage auf der Deichkrone auf ca. +7,40 mNN

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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Abb. 2: StralRe Zum Lankenauer H6ft und paralleler Fu3- /Radweg

Abb. 4: Platz mit Sitzbanken im Ubergang Abschnitt A / Abschnitt B

Tesch Landschafts- und Umweltplanung
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Deichaufbau

Im Abschnitt A ist der bestehende Deich durch sandige Bodenarten Uber tonig-schluffigen
Niederungsbdden gepragt. Unter der Grasnarbe und dem Oberboden stehen zunéchst
Uberwiegend sandige Auffillungen mit Fremdbeimengungen (z.B. Holz, Bauschutt, Glas,
Ziegelreste) an, die in eine Tiefe zwischen 0,30 m und im Osten des Abschnittes auch
auBBenseitig bis 3,40 m reichen. Eine bindige Deckschicht ist nur rudimentdr am
aul3enseitigen Deichfuld vorhanden. Unterhalb der Auffillungen stehen bis in eine Tiefe von
maximal 4,60 m Sandbdden an. Darunter liegende Bdden werden durch Auenlehme
gebildet, deren Mé&chtigkeit stark variiert. Insbesondere binnendeichs beginnt die tonige
Schicht vereinzelt bereits in +/- 1 m unter der Gelandeoberkante.

3.2 Abschnitt B (Deich-km 10+680 bis 11+609)

Bei Station 0+385 beginnt der Abschnitt B des BA Rablinghausen. Hier liegt eine Uberfahrt
in das auRendeichs angrenzende Kleingartengebiet, die auch Teil der HWS-Linie ist. Am
sudostlichen Strallenrand grenzt die Hochwasserschutzspundwand (HWS-Spundwand) an.
Diese lauft zunéachst entlang der o.g. Uberfahrt und anschlieRend auf einer Strecke von ca.
30 m in einem Abstand von ca. 20 m parallel zur Strae Rablinghauser Deich. Vor dem
Kompassweg wird sie an die Stral3e herangefuhrt und lauft entlang des mit alten Linden
bestandenen Stral3enrandbereiches bis zum Ende des Abschnittes B. Im Bereich dieser
Strecke befinden sich mehrere gepflasterte Uberfahrten wie der o.g. Kompassweg bei
Station 0+432, der Hansaweg bei Station 0+675, der Weserweg bei Station 0+855 und der
Allerweg bei Station 0+978. Bis auf den Hansaweg, der eine Zufahrt zur Hanseatenkampf-
bahn und Tennisplatzen darstellt, sind die Uberfahrten mit Pollern oder Schranken gegen
offentlichen Verkehr gesichert und dienen damit ausschlief3lich der ErschlieBung des Klein-
gartengebietes. Im Bereich des Hansaweges miindet auch der Bakeweg in die Stral3e
Rablinghauser Deich / Westerdeich. Die Kreuzungssituation ist zudem gepragt durch einen
kleinen mit Sitzbanken, Findlingen und Geblischen gestalteten Platz und die Gaststatte
Radtke einschlie3lich Parkplatzen. Eine weitere Kreuzungssituation ergibt sich im Bereich
des Weserweges, wo auch die WiedhofstraRe auf den Westerdeich trifft. Geschotterte
Parkplatzflachen fir Kleingartennutzer liegen auRendeichs mit Anschluss an den Hansaweg
und den Allerweg. Am Allerweg verschwenkt die HWS-Spundwand in zwei engen Kurven
nach Norden und wieder nach Osten. Der Abschnitt endet mit dem Ende der HWS-
Spundwand bei Station 1+255 kurz vor dem Lesumweg.

Die Hohenlage der HWS-Spundwand bzw. der Uberfahrten als Teil der HWS-Linie variiert im
Abschnitt B zwischen ca. +7,00 mNN und +7,50 mNN, die Unterkante liegt zwischen -0,50
mNN und +2,00 mNN. Das obere Ende der Spundwand ist mit einem ca. 0,50 m hohen und
ca. 0,40 m breiten Stahlbetonholm verblendet. Wahrend binnenseitig die Gelandehthen
tiberwiegend nur 0,20 m bis 0,50 m unter der Spundwandhéthe liegen, ergibt sich in Rich-
tung aulRendeichs z.T. ein Gelandesprung von bis zu 1,50 m. Im weiteren Béschungsverlauf
sinkt das Gelande zwischen Hansaweg und Allerweg auf bis zu +2,50 mNN ab. In weiteren
Bereichen liegen die Kleingartenflachen eher zwischen ca. +4,00 mNN und +5,50 mNN.
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Abb.5: HWS-Spundwand am Westerdeich, Blickrichtung Osten

Bauliche Anlagen im beplanten Bereich

Station 0+395: Uberfahrt Garten

Befestigte Uberfahrt (Bitumen), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 4,00 m,
Hohenlage im Bereich der Deichkrone ca. +7,10 mNN, Pfosten im Einfahrtbereich

Station 0+432: Querung Kompassweqg

Befestigte Uberfahrt (Pflaster), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 2,00 m,
Hohenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +7,05 mNN (HWS-Spundwand beidseitig
anschliel3end), Schranke im Einfahrtbereich

Station 0+630 bis 0+675: Parkplatz Hansaweqg

Befestigung mit Schotter, Lage aul3endeichs, Parkflachen fur Kleingartennutzer,
Zufahrt mit Schranke vom Hansaweg aus

Station 0+675: Uberfahrt Hansaweqg

Befestigte Uberfahrt (Pflaster/Asphalt), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca.
4,00 m — 5,00 m, Hohenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +7,05 mNN (HWS-
Spundwand beidseitig anschlieend), StraRe beidseitig mit Holzpfahlen gesaumt,
Beleuchtung durch 3 Lichtmasten

Station 0+855: Querung Weserweq

Befestigte Uberfahrt (Pflaster), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 4,00 m
auf Hohe der Spundwand (aufweitend im weiteren Verlauf, Weg teilt sich in
Weserweg und Neptunweg), Hohenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +7,25 mNN
(HWS-Spundwand beidseitig anschlieRend), Schranke im Einfahrtbereich

Station 0+978: Uberfahrt Allerweq

Befestigte Uberfahrt (Pflaster), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 2,50 m —
3,50 m, Hohenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +7,20 mNN (HWS-Spundwand
beidseitig anschlieBend), Schranke im weiteren Verlauf auf3endeichs
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e Station 0+980 bis 0+994: Parkplatz Allerweg

Befestigung mit Schotter, Lage aufRendeichs, Parkflachen fur Kleingartennutzer,
Zufahrt mit Metalltor vom Allerweg aus

Hinzu kommen diverse kleine Bauwerke auf der gesamten Strecke wie Strommasten,
Schaltkasten, Gartenlauben, Gerateschuppen etc..

Abb. 7: Uberfahrt Hansaweg bei Station 0+675

Tesch Landschafts- und Umweltplanung



GPK - BA Rablinghausen - Erlauterungsbericht Genehmigungsunterlagen 10

Abb. 8: Uberfahrt Allerweg mit Gelandesprung bei Station 0+978

Baugrundaufbau

Im Abschnitt B stellt sich der Bodenaufbau sehr heterogen dar. Auf der etwa auf Stral3en-
niveau gelegenen Binnenseite stidlich der Spundwand werden die oberen Schichten durch
sandige Auffillungen, z.T. mit Bauschuttresten gepragt, die in Tiefen zwischen 0,80 m und
3,10 m reichen. Darunter sind vereinzelt geringméachtige Sandschichten zu finden, ansons-
ten schlielt eine Uberwiegend machtige Auenlehmschicht an. Diese reicht z.T. bis zur
Endteufe in 8,00 m Tiefe und nimmt tendenziell nach Osten hin ab (minimal 3,90 m Tiefe).

AulRenseitig fallt das Gelande hin zum Kleingartengebiet stark ab. Entsprechend der
Nutzung und der variierenden Gelandehéhen sind die Bodenverhéltnisse divers. In héher
gelegenen Bereichen (ca. > 4,00 mNN) im Westen des Abschnittes sowie 0stlich des
Allerweges stehen zumeist 0,90 m bis 2,50 m machtige Uberwiegend sandige, z.T. auch
schluffig-tonige Auffullungen mit vereinzelten Bauschuttbeimengungen an. Darunter schlief3t
erneut die Auenlehmschicht an, die auch hier in 6stliche Richtung in ihrer Machtigkeit
abnimmt und am Ende des Abschnittes kaum noch vorhanden ist. In den tiefer gelegenen
Bereichen (ca. < 4,00 mNN) liegt die bindige Lehmschicht z.T. unmittelbar an der Oberflache
oder fehlt in den am weitesten auf3endeichs gelegenen Profilen zwischen Weserweg und
Allerweg ganzlich. Unter dem in unterschiedlichen Machtigkeiten (0 bis > 5,00 m) vorhan-
denen Auenlehm liegen wiederum Sandbdden mit unterschiedlichen Ton- und Schluff-
anteilen.

3.3 Abschnitt C (Deich-km 11+609 bis 12+114)

Der Abschnitt C des BA Rablinghausen beginnt mit dem Ende der HWS-Spundwand bei
Station 1+255, so dass die HWS-Linie hier wieder durch einen Erddeich gebildet wird. Am
Beginn des Abschnittes kreuzt der Lesumweg bei Station 1+270 den Deichkdrper. Im
Anschluss verschwenkt der Deich nach Studen und lauft parallel zur Weser und der Stral3e
Westerdeich bis zum Ende des Abschnittes C. Binnenseitig ist der StralRenrandbereich
durchgehend durch eine Baumreihe aus u(berwiegend alten Linden gepragt, die z.T.
unmittelbar an den Kronenbereich der heutigen Deichlinie heranreichen. Im Deichvorland
liegen hier die Grunanlage Westerdeich und der Spiel- und Wassergarten Pusdorf mit
diversen Wegeverbindungen, Spielgeraten, Rasen- und Gehdolzflachen sowie Freizeitsport-
flachen. Der Bereich wird erschlossen durch mehrere Deichquerungen wie eine Treppen-
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anlage bei Station 1+352, Pflasterwege bei Station 1+380 sowie eine zentrale Zuwegung auf
Hohe der in den Westerdeich miundenden Duntzestral3e bei Station 1+560. Nordlich der
Duntzestral3e bei Station 1+540 liegt eine Gasregelstation, die von der HWS-Linie auf3en-
seitig umgangen wird. Im Bereich der zu planenden Deicherhdéhung liegen auf3endeichs
diverse Gehoblzbestdnde und technische Strukturen (z.B. Tischtennisplatte, Spielhaus,
Beachvolleyballfeld, Betonblocksteine in der AuRenbdschung). Der Abschnitt C endet an
einer Querung fur Ful3ganger und Radfahrer bei Station 1+788 etwa 30 m vor dem
Wendehammer der Ladestral3e.

Abb. 9: Deich zwischen Treppenbauwerk und Gasregelstation, Blickrichtung Siden

Die H6he der Deichkrone im Abschnitt C variiert zwischen ca. +7,30 mNN und +7,60 mNN.
Eine binnenseitige Bdschung ist auf weiten Strecken nicht vorhanden und bis zur Stral3e
Westerdeich nur vereinzelt sehr flach ausgebildet. In Teilbereichen nérdlich der Gasregel-
station fallt das Geldnde bereits ab der Straf3e in Richtung auRendeichs ab, so dass die
StraRenb&ume hier im Bestandsdeich stehen. Die Auf3enbdschung ist tberwiegend mit einer
Neigung von ca. 1:5 ausgebildet, im Bereich der 0.g. Gasregelstation mit ca. 1:3.
Wahrend das binnenseitig angrenzende Gelande bzw. der Stral3enverlauf gar nicht oder nur
wenige Zentimeter unter dem Niveau der Deichkrone liegen, liegt der au3enseitige Deichful3
ca. 1,30 bis 1,50 m tiefer, im Nahbereich des Lesumweges betragt die Differenz bis zu
2,50 m.

Bauliche Anlagen im beplanten Bereich

e Station 1+270: Uberfahrt Lesumweq

Befestigte Uberfahrt (Bitumen), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca. 3,50 m,
Hohenlage im Bereich der Deichkrone ca. +7,60 mNN

e Station 1+260 bis 1+280: Parkplatz Lesumweqg

Befestigung mit Pflaster, Lage auf3endeichs, Parkflachen fir Kleingarten- und
Griunanlagennutzer, Zufahrt vom Lesumweg aus
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e Station 1+352: Treppenbauwerk

Betonbauwerk mit beidseitigem Gelander auf der DeichauRenbdschung, Verlauf
senkrecht zur Deichachse, Breite 2,00, H6henlage im Bereich der HWS-Linie ca.
+7,70 mNN, binnenseitig anschlieBend Betonplattenweg, am aul3enseitigen Deichfuld
Pflasterweg

e Station 1+370 bis 1+400: Querung Griinanlage Westerdeich

Zwei befestigte Uberfahrten (Pflaster), Verlaufe in Richtung Nordost und Siidost als
deichparallele Rampen, Breite jeweils ca. 3,00 m, Héhenlage im Bereich der HWS-
Linie ca. +7,30 mNN, Pfosten im Einfahrtbereich

e Station 1+540: Gasregelstation

Ca. 3,00 m hohes Klinkerbauwerk Ostlich der Stral3e Westerdeich (Lage in der Flucht
der HWS-Linie), Lange parallel zum Deich ca. 8,00 m, Breite ca. 4,40 m, H6henlage
ca. +7,50 mNN

e Station 1+560: Uberfahrt DuntzestraRe / Spiel- und Wassergarten

Befestigte Uberfahrt (Betonplatten), Verlauf senkrecht zur Deichachse, Breite ca.
3,00 m bis 3,30 m, Hbhenlage im Bereich der HWS-Linie ca. +7,50mNN, Pfosten im
Einfahrtbereich

e Station 1+520 bis 1+750: Spielgeréate und Freizeitsportflache

Diverse bauliche Anlagen im Nahbereich des auf3enseitigen Deichful3es, Spiel- und
Wassergarten Pusdorf einschl. Container, Seilbahn bei Station 1+625, Tischtennis-
platte, Spielhaus, 3 Sitzbanke, Beachvolleyballfeld, Betonblocksteine in der Deich-
aulRenbdschung zwischen Station 1+695 und 1+750, zuganglich Gber auRendeichs
gelegene Grunflachen und Wegeverbindungen

Abb. 10: Uberfahrt Lesumweg bei Station 1+270
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Abb. 13: Spielgerate und Freizeitsportflachen
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Deichaufbau

Auch im Abschnitt C sind die oberen Bodenschichten durch sandige und z.T. tonige
Auffillungen einschlieBlich Bauschuttreste bzw. Fremdbeimengungen von bis zu 3,80 m
Méachtigkeit gepragt, wobei die machtigsten Schichten zumeist im Bereich des Deichkérpers
zu finden sind. Am binnenseitigen Deichfuld entlang der StralRe Westerdeich stehen bindige
Auenlehme Uberwiegend unmittelbar unter den genannten Auffillungen an und reichen im
Maximum Uber die Endteufe hinaus bis in Gber 8,00 m Tiefe. Im Bereich des Deichkdrpers
sind die tonig-schluffigen Schichten weniger konstant und meist weniger machtig ab einer
minimalen Tiefe von 2,40 m vorhanden. Am aul3enseitigen Deichfuld konnten die Auenlehme
Uberwiegend gar nicht erbohrt werden. Diese Bereiche sowie die Schichten unter den
genannten Auenlehmen sind durch grobe bis feine Sande geprégt.
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4 PLANUNG

4.1 Allgemeine Planungsvorgaben

411 Bestickhohen

Im Rahmen des Generalplans Kustenschutz wurden als Ausgleich fir den Anstieg des
mittleren Tidehochwassers der letzten 100 Jahre die notwendigen Bestickhdhen (Ausbau-
stufe 1) im Bereich des BA Rablinghausen wie folgt festgelegt:

Ausbaustufe 1
Deich-km 10+316 bis Deich-km 10+990: +7,90 mNN
Deich-km 10+990 bis Deich-km 11+890: +8,00 mNN
Deich-km 11+890 bis Deich-km 12+114: +7,90 mNN

Im Hinblick auf den zukilnftig zu erwartenden Meeresspiegelanstieg ist eine weitere
Erhdhung um 0,75 m (Ausbaustufe 2) zu berucksichtigen. Die Ausbaustufe 2 ist nicht
Gegenstand der vorliegenden Planung. Die sich daraus ergebenden Deichhéhen und
-breiten werden jedoch in den Lageplanen und Schnitten nachrichtlich mit dargestellt:

Ausbaustufe 2 (nur nachrichtlich dargestellt):
Deich-km 10+316 bis Deich-km 10+990: +8,65 mMNN
Deich-km 10+990 bis Deich-km 11+890: +8,75 mNN
Deich-km 11+890 bis Deich-km 12+114: +8,65 mMNN

Im Bestand variieren die Bestickhohen zwischen +7,00 mNN und +7,60 mNN. Zur Her-
stellung der hier planungsrelevanten Ausbaustufe 1 ist daher eine Erhdéhung der
Hochwasserschutzanlagen um ca. 0,30 m bis ca. 1,00 m erforderlich. Hinzu kommt ein zu
bericksichtigendes Mafd zur Kompensation von zu erwartenden Sackungen und Setzungen
(vgl. Kap. 4.3.2).

41.2 Brandbekampfung / Rettung / Katastrophenschutz

Der Bereich des Ortsteils Rablinghausen einschliellich Deichvorland gehért zum Einzugs-
gebiet der Berufsfeuerwehr Bremen. An der binnenseitigen Erschlie3ungssituation werden
keine Veranderungen vorgenommen. Bei den Planungen fiir den BA Rablinghausen ist zu
berlcksichtigen, dass auch auendeichs gelegene Flachen stéandig und einfach zuganglich
sind.

Vor diesem Hintergrund sind insbesondere die Verbindungen zu den Grinanlagen (Spiel-
und Wassergarten), den Kleingartengebieten und zur Sportanlage (u.a. Hanseatenkampf-
bahn) von besonderer Bedeutung. Daher sind die Anforderungen der Feuerwehr
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insbesondere bei BaumaRnahmen an den Uberwegungen im Abschnitt B sowie am
Lesumweg zu beachten. Fur zukinftige Feuerwehrzufahrten sollte mdglichst eine Anfahr-
barkeit aus beiden Straf3enrichtungen gegeben sein.

Um auch die Befahrung durch grof3e Loschzliige zu erméglichen, sollen zukinftige Rampen
fur ein dreiachsiges Millfahrzeug bemessen werden. Zudem sind bei der Planung der
Rampen die ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fir die Feuerwehr und die DIN 14090 zu
berlcksichtigen.

41.3 Barrierefreiheit

Im Rahmen des Vorhabens werden zahlreiche Uberwegungen / Rampen neu hergestellt. In
diesem Zuge ist zu bertcksichtigen, dass, wo es madglich ist, eine barrierefreie Querung des
Deiches in die Kleingartengebiete, Sportanlagen und 6ffentlichen Grunflachen gewahrleistet
wird. Dazu erfolgte eine Abstimmung mit dem Landesbehindertenbeauftragten des Landes
Bremen.

Wesentliche fachliche Grundlage fur die Planung ist die “Richtlinie der Freien Hansestadt
Bremen und der Stadt Bremerhaven zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des
offentlichen  Verkehrsraums, offentlicher Grinanlagen und Offentlicher Spiel- und
Sportstatten“ (Beschlussfassung vom 01.03.2016), die auch die Vorgaben verschiedener
bundesweit geltender Normen und technischer Regelwerke (z.B. DIN 18040, RASt etc.)
bertcksichtigt.

Fur die Planung der Wegeverbindungen im BA Rablinghausen sind insbesondere die
Vorgaben zu Langs- und Querneigungen von Bedeutung. In der o.g. Richtlinie werden
unterschiedliche Erfordernisse fur Gehwege und fur Rampen (hier: Bauwerk, das eine
Treppe ersetzt oder zuziglich zu einer Treppe errichtet wird, um einen stufenlosen Zugang
zwischen zwei unterschiedlich hohen Ebenen herzustellen) beschrieben.

Generell sollte bei Gehwegen eine Langsneigung von 6 % und ein Quergefalle von 2,5 %
nicht tberschritten werden. Bei Uberschreitung der Langsneigung sind im Abstand von
hdchstens 10 m Podeste mit hdchstens 3 % Langsneigung vorzusehen. Fir eine Rampe im
Sinne der o.g. Richtlinie sind bereits im Abstand von 6,00 m (bei 6 % Gefélle) Podeste mit
einer Tiefe von 1,50 m und einer maximalen Langsneigung von 1,5 % einzubauen. Ein
Quergefalle von maximal 1,5 % ist nur im Bereich der Podeste zul&assig.

Bei den zu planenden Deichrampen und Uberwegungen handelt es sich zumeist um
kombinierte Bauwerke fur Pkw, Fahrrader und FuRganger sowie z.T. fir Unterhaltungs- und
Feuerwehr/-Rettungsfahrzeuge. Vor diesem Hintergrund dienen die o0.g. Vorgaben fir
barrierefreie Gehwege und Rampen hier lediglich als Orientierung. Zudem existieren weitere
fachliche Erfordernisse aus Sicht des Deichbaus. Beispielsweise ist nhach DIN 19712 und
DWA-M 507-1 bei Deichrampen stets ein Quergefalle vom Deichkdrper weg von mindestens
2 % zu bericksichtigen, was der o0.g. Vorgabe fir barrierefreie Rampen widerspricht.
Weitere Zwangspunkte konnen sich aus den beengten Platzverhaltnissen binnendeichs
(zwischen Stral3e und Deichkoérper) ergeben.

Aufgrund der unterschiedlichen Nutzungsanspriche und der Lage aul3erhalb des
innerstadtischen Raumes kann in Abstimmung mit dem Landesbehindertenbeauftragten von
den Vorgaben der Richtlinie abgewichen werden. So sind bei der geplanten Ausfihrung mit
Banketten keine Radabweiser oder Handlaufe erforderlich. Auch bezlglich der Quernei-
gungen wird Spielraum eingeraumt.
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Nach vorheriger Abstimmung mit dem Deichverband und der Senatorin fur Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau (SKUMS, Hochwasserschutz / Griin-
ordnung) wurde folgender Rahmen fiur die Planung von Uberwegungen / Rampen im BA
Rablinghausen zugrunde gelegt:

e Maximale Langsneigung 6 %, an Podesten 1,5 %
¢ Maximales Quergefalle 2,5 %

e Podeste mit einer Lange von 1,50 m im Abstand von 6,00 m

4.2 Variantenprifung

Im Rahmenentwurf (IL 2013) wurde eine grundsatzliche Prufung unterschiedlicher Varianten
einer Deicherhdhung fur den BA Rablinghausen durchgefihrt. Hierbei erfolgte eine Aus-
einandersetzung u.a. mit Fragen der Wirtschaftlichkeit (Herstellung, Unterhaltung), Lang-
lebigkeit der MaRnahmen, Deichsicherheit und unterschiedlichen Nutzungsinteressen. Die
gepruften Varianten sowie die ermittelten Vorzugsvarianten werden im Kap. 4.2.1 kurz
zusammengefasst.

Im Rahmen der Entwurfsplanung ergab sich im Laufe des Planungsprozesses bzw. der
Detaillierung der Vorzugsvarianten sowie umfangreicher Abstimmungen die Notwendigkeit
von Abweichungen von der Vorzugsvariante (s. Kap. 4.2.2) sowie weiterer Bedarf der
Prufung von Detailvarianten fur mehrere Planungssituationen. Diese werden in Kap. 4.2.3
beschrieben.

421 Zusammenfassung der Variantenpriifung aus dem Rahmenentwurf

Die im Rahmen des Rahmenentwurfes durchgefiihrte Variantenuntersuchung konzentrierte
sich auf die Querschnittsgestaltung der HWS-Linie. Grundséatzlich wurde dabei unter-
schieden zwischen einer Erhdhung der bestehenden HWS-Anlagen (Variante 0), dem
Neubau von konstruktiven HWS-Anlagen (Variante 1: Spundwand, Kronenmauer) oder dem
Neubau eines Erddeiches (Variante 2).

Die gepriften Varianten sowie Untervarianten fir die drei Abschnitte sind in der nach-
folgenden Tabelle aufgefuihrt. Im Anschluss wird die jeweils ermittelte Vorzugsvariante
benannt.
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Tab. 2: Varianten des Rahmenentwurfes (IL 2013)

Abschnitt |Variante |Beschreibung
Abschnitt A
0.1 Untervariante 0.1: einseitige Erhéhung des Deiches
0.2 Untervariante 0.2: beidseitige Erhéhung des Deiches
1. Variante 1: Erhéhung des Deiches mit Kronenmauem
Abschnitt B
0.1 Untervariante 0.1: Riickbau des Stahlbetonholms, Erhéhung der Wand mit Spundbohlen
0.2 Untervariante 0.2: Erhalt des Stahlbetonholms, Erhéhung der Wand mit Spundbohlen
0.3 Untervariante 0.3: Erhalt des Stahlbetonholms, Erhéhung der Wand mit Ortbeton
0.4 Untervariante 0.4: Erhalt des Stahlbetonholms, Erhéhung mit vorgesetzter HWS-Wand
1. Variante 1: Neubau der HWS-Wand
2. Variante 2: Neubau Deich
Abschnitt C
0.1 Untervariante 0.1: einseitige Erhéhung des Deiches
0.2 Untervariante 0.2: bereichsweise beidseitige Erhéhung des Deiches
1. Variante 1: Erhéhung des Deiches mit Kronenmauemn

Vorzugsvariante Abschnitt A

Im Bereich des Erddeiches in Abschnittes A wurde die Variante 0.1 als Vorzugsvariante
ausgewahlt. Es wurde daher eine Deicherhéhung in Erdbauweise in Richtung auf3endeichs
planerisch weiter verfolgt (s. Abb. 14, Abb. 15). Diese hat den entscheidenden Vorteil, dass
(nach Kenntnisstand zum Erstellungszeitpunkt) nur in eine Boéschungsseite eingegriffen
werden muss. Zudem wird die angrenzende Stral3e nicht beeinflusst und die Stral3enbaume
kénnen erhalten bleiben. Auch von der Variante 1 (Kronenmauer) hebt sich die
Vorzugsvariante deutlich ab, da auf kostenintensive technische Bauwerke, die nicht dem
Landschaftscharakter in Abschnitt A entsprechen, verzichtet werden kann. Die Moglichkeit
einer Nacherh6hung um weitere 75 cm ist flexibel und mit geringem finanziellem Aufwand zu
realisieren.

Station 0+255

(Deich-km 10+580)

46,72

Abb. 14: Rahmenentwurf Abschnitt A - Regelquerschnitt (IL 2013)

Anders als im Rahmenentwurf dargestellt, wird in der vorliegenden Planung auch fur die
erste Erhdhung auf +7.90 mNN eine Kronenbreite von 3,0 m statt 2,0 m berucksichtigt.
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Lageplan

Abschnitt A: Deicherhéhung
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Abb. 15: Rahmenentwurf Abschnitt A - Ausschnitt Lageplan (IL 2013)

Vorzugsvariante Abschnitt B

In Abschnitt B wurde die Variante 2 als Vorzugsvariante ermittelt. Gegentiber den Varianten
0.1 bis 0.4 (Erhéhung der bestehenden HWS-Wand) und 1 (Neubau der HWS-Wand) ist
diese aus stadtebaulicher Sicht zu bevorzugen, da hierdurch eine harte Trennung zwischen
Deichvorland und Binnengrundstiicken vermieden werden kann. Stattdessen kann der
geplante Grindeich als Freizeit- und Erholungsraum genutzt werden. Hinsichtlich des
Hochwasserschutzes ist der Deich ebenfalls einer konstruktiven Lésung vorzuziehen, da bei
entsprechender Pflege die Lebensdauer unbegrenzt dauerhaft ist und der Unterhaltungs-
aufwand langfristig gesehen deutlich geringer ist. Zudem ergdben sich bei einer erhdhten
HWS-Wand Probleme fir die ErschlieBung der Aul3endeichsflachen aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse (Erfordernis mehrerer Deichscharte), wahrend ein Erddeich Raum fir
Uberfahrten und einen auRenseitigen Unterhaltungsweg bietet. Auf der negativen Seite sind
die erhéhten Verluste von Baumbestanden sowie der Verlust der angrenzenden Kleingarten-

parzellen zu benennen.

Zur Entscheidungsfindung wurde eine Nutzwertanalyse durchgefiihrt, in deren Rahmen
relevante Kriterien projektbezogen gewichtet und mit einem Erfillungsgrad bewertet wurden.
Als Kriterien wurden Hochwasserschutz / Technische Sicherheit, Flachenverbrauch,
ErschlieBung Kleingartengebiet, Stadtebauliche Aspekte, Mehrfachnutzungen mdglich
(Freizeit / Naturraum) und Aspekte des Umweltschutzes betrachtet, wobei das Kriterium des
Hochwasserschutzes das hochste Gewicht beigemessen wurde. Im Ergebnis lag Variante 2
insbesondere aufgrund der technischen Anforderungen des Hochwasserschutzes sowie der
stadtebaulichen Aspekte mit deutlichem Punkteabstand vor den konstruktiven Varianten 0
und 1. Die Variante 2 wurde zudem auf lange Sicht (Bertcksichtigung einer weiteren
Erhéhung um 75 cm vor Ende der Restlebensdauer der Spundwand) auch durch eine
Kostenvergleichsrechnung bestatigt.

Daher wurde der Neubau eines Erddeiches im Abschnitt B trotz des hoheren Flachenbedarfs
und dem hdheren Eingriff in bestehende Nutzungen als Vorzugsvariante ausgewahlt (s. Abb.
16). Eine weitere Erhohung des Deiches kann bei entsprechender Sicherstellung der
aul3endeichs erforderlichen Flachen problemlos erfolgen.
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Wasserseite

| ~3,00 | ~6,10 16,05 2,00 3,60

Abb. 16: Rahmenentwurf Abschnitt B - Regelquerschnitt (IL 2013)

Im Lageplan aus dem Rahmenentwurf sind Uber den neuen Deichkorper hinaus die
betroffenen Kleingartenparzellen (flachige Schraffur) sowie eine mogliche Fihrung von
Rampen und Wegen dargestellt (Abb. 17). Néhere Erlauterungen zu Abweichungen der
aktuellen Planung zum Rahmenentwurf sind im nachfolgenden Kapitel 4.2.2 zu finden.

Abb. 17: Rahmenentwurf Abschnitt B — Ausschnitt Lageplan (IL 2013)

Wie auch in Abschnitt A wird gemalf des Prifungsvermerks zum HWS-Rahmenentwurf fur
das Stadtgebiet Rablinghausen des SUBV in der vorliegenden Planung auch fur die erste
Erhdhung auf +7.90 mNN eine Kronenbreite von 3,0 m berlcksichtigt. Zudem sind die
geplanten Uberfahrten auf das notwendige Minimum zu reduzieren und als deichparallele
Rampen herzustellen. Zwischen Deich-km 11+257 und 11+440 ist eine Optimierung der
Deichlinie zu prufen (Abflachung der Kurve).

Vorzugsvariante Abschnitt C

FiUr den Bereich des Erddeiches in Abschnittes C wurde Variante 0.1 als Vorzugsvariante
ausgewahlt. Aus Platzgrinden muss die Deicherh6hung in Erdbauweise in Richtung
aulRendeichs erfolgen (s. Abb. 18) erfolgen. Die beiden weiteren gepruften Varianten wurden
aufgrund des hoheren Platzbedarfes und einer mdglichen Betroffenheit des StralRenraumes
bzw. der StraRenbdume (beidseitige Erhéhung) bzw. aufgrund landschaftsplanerischer
Aspekte (Erhéhung durch Kronenmauern, vgl. Abschnitt A) verworfen. Auch bei Variante 0.1
ist die Moglichkeit einer Nacherh6hung um weitere 75 cm in Erdbauweise gegeben.
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Abschnitt C: Deicherhdhung

Abb. 18: Rahmenentwurf Abschnitt C — Ausschnitt Lageplan (IL 2013)

Auch im Abschnitt C ist abweichend vom Rahmenentwurf bereits bei der ersten Erhéhung
auf +7.90 mNN eine Kronenbreite von 3,0 m herzustellen.

4.2.2 Modifikationen der Vorzugsvarianten

Grundsatzlich werden die im Rahmenentwurf ermittelten Vorzugsvarianten in der Entwurfs-
planung weiter verfolgt. Im Detail haben sich jedoch im Planungsverlauf weitere Erkennt-
nisse / Erfordernisse ergeben, so dass verschiedene Anpassungen der Planung notwendig
wurden. Zu begriinden sind diese Anderungen insbesondere durch eine detailliertere
Analyse des Planungsraumes (Gelande- / Hohenverhéltnisse), durch die Ergebnisse des
Baugrundgutachtens (Sackung / Setzung), durch Abstimmungsprozesse mit Betroffenen,
dem Landesbehindertenbeauftragten, dem Baumsachverstandigen und SKUMS (Hoch-
wasserschutz / Grinordnung) sowie durch einen insgesamt héheren Detaillierungsgrad der
Planung.

Im Rahmen der Entwurfsplanung haben sich folgende wesentliche Abweichungen vom
Rahmenentwurf ergeben:

¢ Die Kronenbreite betragt generell 3 m statt der im Rahmenentwurf vorgesehenen 2 m
(vgl. Prifungsvermerk zum Rahmenentwurf).

e Es wurden nach Vorgabe des Baugrundgutachters Sackungs- und SetzungsmalRle
von 10 bis 40 cm eingeplant (vgl. Kap. 4.3.2), die einen groReren Platzbedarf
erfordern.
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Abschnitt A

Erhéhung der Strale Zum Lankenauer Hoft als Teil der HWS-Linie und Begradigung
des Deichverlaufs.

Umgestaltung der Uberfahrt zum Parkplatz (erhéhter Platzbedarf wegen barriere-
freier Ausfuhrung) und Wegfall der zweiten Querung bzw. Ersatz durch auf3endeichs
gelegenen Verbindungsweg (vgl. Kap. 4.2.3).

Verlegung der 2. Erhéhung (VorsorgemalR) auf die Binnenseite zur dauerhaften
Schonung der auRendeichs gelegenen Eichenreihe (vgl. Kap. 4.2.3).

Abgrabung der flachen binnenseitigen Bestandsbdschung (Neigung 1:3) zur
Definition eines klaren Deichful3es.

Abschnitt B

Ausrundung des Deichverlaufes im Bereich der Uberfahrt Garten, da keine Erhohung
der hier gelegenen HWS-Spundwand vorgesehen ist und die Uberfahrt aus
Platzgriinden nicht auf das Niveau der HWS-Linie gebracht werden kann. Der hier
gelegene Kompassweg entfallt.

Ausgestaltung des Hansaweges in derzeitiger Lage in Kombination mit einem
Deichschart zum Erhalt der wichtigen Wegeverbindung statt der Kombination mit
zwei deichparallelen Rampen auf den Unterhaltungsweg (vgl. Abb. 17, Kap. 4.2.3).

Herstellung einer deichparallelen Rampe zwischen Wiedhofstra3e und Allerweg statt
der weiter Ostlich gelegenen Doppelrampe im Rahmenentwurf (vgl. Abb. 17). Die
senkrechten Uberwegungen Weserweg und Allerweg entfallen.

Abflachung der Deichkurve o6stlich des Allerweges (vgl. Prufungsvermerk zum
Rahmenentwurf) statt der engen Kurve der bestehenden HWS-Linie.

Verbindung des Unterhaltungsweges mit dem Kronenweg Abschnitt C im Bereich der
Deichkrone am Lesumweg statt der auf3enseitigen Anbindung (vgl. Kap. 4.2.3).

Reduzierung der betroffenen Kleingartenparzellen von 61 (Rahmenentwurf) auf 57
mit Gartenlauben bestandene Parzellen.

Abschnitt C

Verlegung der Deichkrone nach auf3en im Bereich des Lesumweges (erhohter
Platzbedarf wegen barrierefreier Ausfiihrung) (vgl. Kap. 4.2.3).

Planung eines Kronenweges fur die Deichunterhaltung und zur Schonung der
Grasnarbe bzw. Gewiahrleistung der Uberstromungssicherheit bei intensiver Freizeit-
nutzung (vgl. Kap. 4.2.3).

Neuplanung / Verlegung des Erdkorpers zur Schonung der Strallenbaume sowie
aufgrund detaillierterer Beriicksichtigung des Bestandsgeléndes (vgl. Kap. 4.2.3).

Einplanung einer Deichquerung (C Nord) im ndrdlichen Teil des Abschnittes C statt
eines durchgehenden Deiches ohne Zugang zum Vorland (vgl. Abb. 18).

Tesch Landschafts- und Umweltplanung



GPK - BA Rablinghausen - Erlauterungsbericht Genehmigungsunterlagen 23

¢ Planung eines Deichscharts sowie einer Umleitung des Kronenweges im Bereich der
Duntzestrale zur Vermeidung einer massiven Rampe in der aufRenseitigen Grin-
anlage (erhohter Platzbedarf wegen barrierefreier Ausfiihrung) (vgl. Kap. 4.2.3).

o Verkirzung des Abschnittes C bis zur Deichquerung bei Station 1+788 und
Anschluss des Kronenweges an die Strale Westerdeich statt einer stral3enparallelen
Weiterfuhrung (vgl. Abb. 18) aufgrund von planerischen Unsicherheiten im
Anschlussbereich zum Abschnitt Hohentorshafen.

423 Priifung von Einzelvarianten der Entwurfsplanung

Ein Erfordernis der Prifung von Einzelvarianten resultiert aus den verschiedenen
planerischen Anforderungen im Zusammenhang mit den z.T. sehr beengten Platzverhalt-
nissen. Als Planungsziel wird im Idealfall die Bertcksichtigung der folgenden Aspekte
angestrebt:

e barrierefreie Bauweise von Rampen und Uberfahrten
o flexible Zuganglichkeit fir Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge

e mdglichst geringer Platzbedarf zum Erhalt bestehender Strukturen (Kleingarten-
nutzung, 6ffentliche Grinflachen mit Freizeitinfrastruktur)

¢ mdglichst geringe Herstellungs- und Unterhaltungskosten
e moglichst geringer Eingriff in Natur und Landschaft (insb. Baumbestand)

Aufgrund der ortlichen Situation kann in mehreren Fallen nicht allen Zielen Rechnung
getragen werden, so dass eine Abwagung herbeizufiihren war. Als Entscheidungsgrundlage
erfolgte zunachst eine skizzenhafte Darstellung der Einzelvarianten. Fir alle Standorte, flr
die eine unmittelbare Gegenuberstellung sinnvoll erschien, wurden im Anschluss Varianten-
vergleichsplane erstellt, die zusatzlich Langsschnitte sowie (quantitative und relative)
unterscheidende Merkmale beinhalten (Unterlagen 2.8.1 bis 2.8.7). Fur weitere Varianten
wird nachfolgend auf Textabbildungen oder Lageplane verwiesen, die entsprechende
Darstellungen enthalten.

In der folgenden Tab. 3 sind die wesentlichen Standorte und Varianten benannt, die im
Planungsverlauf gepruft wurden. Das vorlaufige Ergebnis ist in einer gesonderten Spalte
dargestellt. Eine textliche Auseinandersetzung zu den Einzelvarianten erfolgt im weiteren
Verlauf des Kapitels.
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Tab. 3: VariantenlUbersicht fur die Entwurfsplanung
Nr. / Standort / Lage Varianten Ergebnis Plan
V1la: Verlangerung Binnenbéschung Vorzugsvariante 281
auf Hohe Bestandsful o
V1 — Lage Deichkdorper Vib: Abst t = £ 281
Station 04050 bis 04385 b: 5 m Abstand zu StraRenbdumen | verworfen 8.
Vic: Stutzwand als neuer verworfen 281
f Binnendeichfu e
¥= o
< | v2 - Uberfahrt Parkplatz V2a: Einseitige Rampe verworfen Abb. 19
é Station 0+100 V2b: Beidseitige Rampe Vorzugsvariante 221
V3a: Barrierefreie Rampe verworfen 2.8.2
V3 - Querung Abschnitt A .
Station 04175 V3b: Treppenanlage verworfen 2.8.2
V3c: Verbindungsweg aul3endeichs Vorzugsvariante 2.2.1
V4a: Rampe mit steiler Neigung verworfen 2.8.3
i) ) V4b: Rampe mit flacher Neigung verworfen 2.8.3
= | V4 - Uberfahrt Hansaweg
E Station 0+675 V4c: Barrierefreie Rampe verworfen 284
(&)
& V4d: Deichschart mit barrierefreier Vorzugsvariante 284
< Rampe e
V5 — Deichkrone C V5a: Regelkrone 3 m Breite verworfen
1+270 bis 1+800 V5b: Kronenweg 4 m Breite Vorzugsvariante 2.2.4
V6a: Urspringlicher Deichverlauf verworfen Abb. 18
V6 — Deichverlauf C . i
14270 bis 14800 V6b: Baumabstand 5 m Vorzugsvariante 2.2.4
V6c: Baumabstand 10 m verworfen
V7a: Barrierefreie Rampe mit barrier- Vorzugsvariante 285
freier Rampe Unterhaltungsweg o
V7 - Uberfahrt Lesumweg | V7b: Barrierefreie Rampe, Unterhal- verworfen 285
8 Station 1+270 tungsweg aulRendeichs e
E V7c: Rampe mit steiler Neigung, kein verworfen 285
o Kronenweg e
Qo
< V8 - Querung C Nord V8a: Treppenanlage verworfen
Station 1+400 V8h: Barrierefreie Rampe Vorzugsvariante 2.2.4
V9a: Barrierefreie Rampe und Treppe | verworfen 286
(teilweise befahrbar) e
. V9b: Barrierefreie Rampe (vollstandig verworfen 286
Duntzestrale : : :
Station 1+560 V9c: Deichschart mit verbundenen Vorzugsvariante 287
barrierefreien Rampen e
V9d: Deichschart mit getrennten verworfen 287
Rampen e
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V1 - Lage Deichkorper (Station 0+050 bis 0+385)
Es wurden folgende Varianten geprft (s. Unterlage 2.8.1):
e Vla: Verlangerung Binnenbdschung auf Hohe Bestandsful

Die Lage des Deichkorpers entspricht der Vorzugsvariante aus dem Rahmenentwurf.
Zur Definition eines klaren Deichful3es erfolgt binnenseitig eine Abgrabung der im
Bestand flacheren Bdschung bis auf das angrenzende Geléandeniveau. Es verbleibt
ein Abstand von ca. 3 — 4 m zu den Stral3enbdumen. Sowohl binnen- als auch
aul3enseitig ist ein Wurzelgraben / Wurzelschutz vorgesehen. Die wertvollen Aul3en-
deichsflachen (8 30-Biotope, Eichenreihe) werden geschont (keine nennenswerte
zusatzliche Flacheninanspruchnahme lber den bestehenden Deich hinaus).

e V1b: 5 m Abstand zu StraRenbdumen

Es erfolgt eine Verschiebung der Deichlinie nach auf3en, so dass bis zum
binnenseitigen Wurzelgraben / Wurzelschutz ein Abstand von 5m zu den
Strallenbaumen eingehalten wird. Eine Abgrabung der Binnenbdschung erfolgt
dennoch. Zudem werden aufRendeichs wertvolle Flachen beansprucht und der
Abstand zur Eichenreihe wird vermindert.

e Vlc: Stutzwand als neuer Binnendeichfufd

Der Einbau einer Stutzwand wirde binnenseitig einen neuen, technischen Deichfuld
erzeugen. Aufgrund der Platzersparnis konnte eine Beeintrdchtigung der Baume
voraussichtlich sowohl binnen- als auch auR3enseitig vermieden werden.

Ergebnis:

Dem Schutz der Baumbesténde wird an dieser Stelle eine hohe Prioritéat eingerdumt. Da bei
Variante 1b sowohl die StraBenbdume (Abgrabung), als auch die Eichenreihe in erheblichem
Malfie betroffen waren und zudem durch die Inanspruchnahme der § 30-Biotope ein erhéhter
Kompensationsaufwand entstiinde, wird diese Variante verworfen. Die Variante 1¢ wirde ein
entsprechend zu griindendes technisches Bauwerk innerhalb des Deiches und deutlich
erhohte Herstellungs- und Unterhaltungskosten bedeuten. Auch aus landschaftsgestalte-
rischer Sicht ist diese Variante nicht zu rechtfertigen (Unterbrechung der Griinstruktur,
vernachlassigbarer erholungstechnischer Mehrwert einer Nutzung als Sitzmauer an diesem
Standort mit Blickrichtung binnendeichs). Die Vorzugsvariante stellt daher Variante la dar,
die den Schutz der AuBendeichsflichen und der Eichenreihe unter Beachtung der
Vorzugsvariante des Rahmenentwurfes berlicksichtigt. Mittels des Wurzelgrabens soll
versucht werden, die Stralenbdume ebenfalls zu erhalten. Um langfristig die Aul3endeichs-
flichen und die Eichenreihe zu sichern, wird das Vorsorgemald (2. Erhthung) auf die
Binnenseite gelegt.
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V2 - Uberfahrt Parkplatz (Station 0+100)
Es wurden folgende Varianten gepruft (s. Abb. 19, Unterlage 2.2.3):
e V2a: Einseitige Rampe

Barrierefreie Rampe, die aus westlicher Richtung von der Strale Rablinghauser
Deich aus befahrbar ist (Pkw). Fir eine beidseitig befahrbare senkrechte Rampe
reicht vor dem Hintergrund der Barrierefreiheit der Platz binnenseitig nicht aus.

e V2Db: Beidseitige Rampe

Barrierefreie Rampe, die aus beiden Richtungen von der Strale Rablinghauser
Deich aus befahrbar ist (Pkw).

Ergebnis:

Trotz der zusatzlichen Flacheninanspruchnahme wird der beidseitigen Rampe (Variante 2b)
Vorrang eingeraumt. Verkehrstechnisch ist die Variante 2a als zu ungtinstig zu bewerten, da
von Osten anfahrende Pkw zunachst wenden mussten. Die Verkehrssituation sollte durch
das geplante Vorhaben nicht verschlechtert werden. Im Zusammenhang mit dieser
Entscheidung steht auch die Auswahl der Variante 3 (s.u.).

.. “| Uberfanhrt Parkplatz:

Neigung max. 6 %
3 Podeste (je 1,50 m)

+{ Breite 3,00 m zzgl.
Bankette

@@%@'}

Baustellenflache
(temporar)

Abb. 19: Variante 2a — Uberfahrt Parkplatz: Einseitige Rampe
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V3 - Querung Abschnitt A (Station 0+175)

Es wurden folgende Varianten geprft (s. Unterlage 2.8.2):

V3a: Barrierefreie Rampe

Barrierefreie Rampe fur FuRgdnger und Radfahrer mit deichparallelem Verlauf,
jedoch senkrechter Querung der Krone und Anbindung an die auf3endeichs gelegene
Eichenallee. Eine senkrechte barrierefreie Rampe ist aus platzgriinden nicht méglich.

V3b: Treppenanlage

Treppenanlage im Bereich der bestehenden Querung. Dadurch wird die Querung auf
eine ful3laufige Verbindung reduziert.

V3c: Verbindungsweg aulendeichs

Es wird keine Querung des Deiches gebaut. Zwischen Parkplatz und der Eichenallee
besteht bereits ein unbefestigter Trampelpfad, der zu einer ca. 70 m langen
Wegeverbindung mit wassergebundener Wegedecke ausgebaut wird. Die Aul3en-
deichsflachen bleiben Uber die ausgebaute Parkplatziiberfahrt zugénglich (s.o., V2).
Uber den Verbindungsweg wird der Bereich der Eichenallee fiir die Erholungs-
nutzung erschlossen.

Ergebnis:

Aufgrund der geringen Entfernung der Querung zur Parkplatziberfahrt, kann auf eine
weitere Verbindung verzichtet werden. Dies mindert auch die Kosten der MalRnahme. Daher
entfallen die geplanten Bauwerke in diesem Bereich (Varianten 3a und 3b) und der Variante
3c wird der Vorrang eingeraumt.

V4 - Uberfahrt Hansaweg Station 0+675

Es wurden folgende Varianten gepruft (s. Unterlagen 2.8.3 und 2.8.4):

V4a: Rampe mit steiler Neigung

Senkrechte Rampe mit binnenseitiger Neigung von 8,5 % und aulR3enseigiter Neigung
von 8,0 % (zwischen Unterhaltungsweg und der Strale Rablinghauser Deich nicht
barrierefrei). Der Platzbedarf ist moderat, die Rampenléange betragt ca. 90 m.

V4b: Rampe mit flacher Neigung

Senkrechte Rampe mit Neigungen von maximal 6 %, jedoch bei einer Rampenlange
von ca. 104 m nicht barrierefrei. Fir die Gewahrleistung der Neigungen ist eine
Verschiebung der Deichkrone (um max. ca. 8 m) und des Unterhaltungsweges nach
auBBen und ein entsprechend hoherer Platzbedarf erforderlich (Verlangerung des
Unterhaltungsweges um ca. 20 m gegenuber V4a).

V4c: Barrierefreie Ramp emit barrierefreier Rampe

Senkrechte Rampe mit Neigungen von maximal 6 % und Zwischenpodesten in
Abstanden von 6 m. Dies erfordert eine Verschiebung der Deichkrone (um max. ca.
26 m) und des Unterhaltungsweges nach auf3en. Der Platzbedarf der ca. 116 m
langen Rampe einschl. des gegenuber V4a mind. 45 m langeren Unterhaltungs-
weges ist deutlich erhoht.
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e V4d: Deichschart

Mit einem Deichschart, das mit Fliigelwanden in die Deichkrone eingebunden wird,
kann binnenseitig auf eine Anrampung verzichtet und aul3enseitig bei einer
Gesamtlange der Uberfahrt von ca. 80 m eine barrierefreie Rampe mit moderatem
Ausmall ermdglicht werden. Es ist keine Verschiebung der Deichkrone oder
wesentliche Verlangerung des Unterhaltungsweges erforderlich.

Ergebnis:

Der Hansaweg ist eine der meistgenutzten Uberfahrten des BA Rablinghausen (Klein-
garten-, Sport- und Freizeitnutzung). Daher wird der Barrierefreiheit an diesem Standort
nach Abstimmung mit dem Landesbehindertenbeauftragten eine hohe Bedeutung zuge-
messen, so dass die Varianten V4a und V4b nicht weiter verfolgt wurden. Durch die Variante
V4c ergédbe sich aufgrund der Rampenlange und der Lage des Unterhaltungsweges
(moglichst geringe HOhenvarianz und daher Kreuzung bei einer Rampenh6he von
+5,60 mNN) ein groRBer Platzbedarf. In Anbetracht dessen, dass zudem die HWS-Linie
verschoben werden misste und der grof3flachige Zwischenraum zwischen Deich und
Unterhaltungsweg als Berme aufgefillt werden misste (Bodenauftrag) wird der Aufwand
durch die Erdbauvariante als unverhaltnismafig eingestuft. Der barrierefreien Deichschart-
variante (Variante V4d) wird Vorrang eingeraumt.

V5 - Deichkrone C (Station 1+270 bis 1+800)
Es wurden folgende Varianten geprft (Vorzugsvariante in Unterlage 2.2.6):
e V5a: Regelkrone 3 m Breite

Herstellung eines Deichregelprofils mit der im Prifungsvermerk zum HWS-Rahmen-
entwurf geforderten Kronenbreite von 3 m. Auch die Lage des Deiches musste
aufgrund des aktuellen Kenntnisstandes bezuglich der Gelandeverhaltnisse gegen-
uber dem Rahmenentwurf angepasst werden.

e V5b: Kronenweg 4 m Breite

Herstellung eines insgesamt 4 m breiten Kronenweges (3 m + je 0,5 m beidseitiges
Bankett) auf der Deichkrone mit der Funktion eines Unterhaltungsweges. Die
Variante bedingt einen leicht erhdhten Platzbedarf im Deichvorland (ca. 1 m).

Ergebnis:

Die auRendeichs gelegene Griinanlage Westerdeich einschlie3lich des Spiel- und Wasser-
gartens Pusdorf hat eine groRe Bedeutung fir die Erholungsnutzung, wobei das Einzugs-
gebiet deutlich Gber den Stadtteil Woltmershausen hinausgeht. Derzeit ist der Deichbereich
fur eine fuBlaufige Nutzung kaum geeignet, da die AulRenbdschung tUberwiegend unmittelbar
an der Stral3e beginnt oder dichte Geholzbestande vorherrschen. Es ist davon auszugehen,
dass ein neuer exponierter Erdkérper mit Blick ins Deichvorland bzw. zur Weser mit
moderaten Boschungen und einer breiten Krone auch vor dem Hintergrund eines fehlenden
Blrgersteiges an der wasserseitigen Stral3enseite eine deutliche Intensivierung der
Freizeitnutzung des Deiches bewirkt. Zur dauerhaften Gewahrleistung einer dichten
Grasnarbe und damit der Uberstromungssicherheit, wird ein Kronenweg vorgesehen
(Variante V5b), der gleichermaf3en dem Besucherverkehr und der Deichunterhaltung dient.
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V6 - Deichverlauf C (Station 1+270 bis 1+800)
Es wurden folgende Varianten gepruft (s. Abb. 18, Unterlage 2.2.6):
e V6a: Ursprunglicher Deichverlauf

Der im Rahmenentwurf geplante Deichverlauf musste aufgrund des aktuellen
Kenntnisstandes bezlglich der Gelandeverhaltnisse angepasst werden. Diese
Variante bericksichtigt keinen Mindestabstand zu den StralBenbaumen am Wester-
deich. Bei den Uber weite Strecken sehr geringen Abstanden (ca. 1-2 m) wére von
einer deutlichen Schadigung der Baume, die mittelfristig zu einem Verlust flhrt,
auszugehen.

e V6b: Baumabstand 5 m

Der binnenseitige neue Deichful3 beginnt in einem Abstand von 5m zu den
Strallenbaumen. Zur Vermeidung von relevanten Beeintrdchtigungen der Baume
wird ein Wurzelgraben mit Wurzelschutz vorgesehen. Zur Einebnung des Geléndes
erfolgt eine Auffullung mit verdichtungsfahigem Baumsubstrat.

e V6¢C: Baumabstand 10 m

Diese Variante bertcksichtigt den fur die StraRenbaume glnstigen Abstand des
4fachen Stammumfangs (Vorgabe der RAS LP4). Bei Einhaltung dieses Abstands
sind keine weiteren Vorkehrungen zum Schutz / Erhalt der Baumwurzeln notwendig.
Der zusatzliche Flachenbedarf im Deichvorland ist jedoch sehr hoch.

Ergebnis:

Ein Verlust der hier ortsbildpragenden StralRenb&ume ist sowohl aus stadtebaulicher als
auch aus naturschutzfachlicher Sicht unbedingt zu vermeiden. Die Variante V6a wird daher
nicht weiter betrachtet. Bei einem Abstand zu den Stralenb&umen von 5m kann nach
Abstimmung mit Deichverband, SKUMS, UBB und Baumgutachter unter Bertcksichtigung
entsprechender MafRnahmen (Wurzelgraben, Wurzelschutz) ein Baumverlust sowie eine
Durchwurzelung des Deichkorpers vermieden werden. Die Variante V6b stellt einen
abgestimmten Kompromiss zwischen einer mdglichst geringen Beanspruchung der
Grinanlage mit Baumverlust und dem Optimum fiur die Strallenbdume (Variante V6c) in
Verbindung mit nicht tolerierbaren Flachenbeanspruchungen dar und wird daher in der
Planung weiter verfolgt.

V7 - Uberfahrt Lesumweg (Station 1+270)
Es wurden folgende Varianten geprft (Unterlage 2.8.5):
e V7a: Barrierefreie Rampe mit barrierefreier Rampe Unterhaltungsweg

Senkrechte Rampe in barrierefreier Ausfiihrung (max. 6 % Neigung, Zwischenpo-
deste). Der Unterhaltungsweg wird mittels einer deichparallelen barrierefreien Rampe
auf die Krone gefiihrt und geht hier in den Kronenweg Abschnitt C tber.

e V7b: Barrierefreie Rampe, Unterhaltungsweg auf3endeichs

Die Rampe des Lesumweges entspricht Variante V7a. Der Unterhaltungsweg wird
nach auf3en verschwenkt, um eine héhengleiche (+5,60 mNN) Anbindung an den
Lesumweg zu gewahrleisten. Dies erfordert zusétzlichen Platzbedarf, verbunden mit
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einer flachigen Aufhohung auf Hohe des Unterhaltungsweges im entstehenden
Zwischenraum zum Deich sowie die Inanspruchnahme einer zusatzlichen Klein-
gartenparzelle.

o V7c: Rampe mit steiler Neigung, kein Kronenweg

Senkrechte Rampe mit binnenseitiger Neigung von 9 % und auf3enseitiger Neigung
von 8 % (nicht barrierefrei). Die Rampe ist ca. 20 m kirzer als in den Varianten V7a
und V7b und der Platzbedarf entsprechend geringer. Mit den steileren Neigungen
kann die neue Deichkrone im Vergleich zu den o.g. Varianten ca. 3 m dichter an der
StraBe und damit an der bestehenden HWS-Linie liegen. Der Anschluss des
Unterhaltungsweges erfolgt auRendeichs, jedoch mit Uberschaubarem zusatzlichem
Platzbedarf.

Ergebnis:

Der Lesumweg hat im BA Rablinghausen einen ahnlich hohen infrastrukturellen Stellenwert
wie der Hansaweg (ErschlieBung der Kleingarten sowie der Griinanlage einschl. Parkplatz).
Auch hier ist die Barrierefreiheit daher ein wichtiges Kriterium, so dass Variante V7c
ausgeschlossen ist. Variante V7b ist aufgrund des grof¥flachigen Bodenauftrags, des
langeren Verlaufs des Unterhaltungsweges und der daraus resultierenden erhéhten Bau-
kosten, der zusatzlichen Flacheninanspruchnahme sowie der verkehrstechnischen Nachteile
(zwei Wegeanbindungen statt einer Kreuzung) als schlechtere Variante zu bewerten. Die
barrierefreie  und vergleichsweise platzsparende Variante V7a mit durchgehendem
Unterhaltungs-/ Kronenweg stellt daher die Vorzugsvariante dar.

V8 - Querung C Nord (Station 1+400)
Es wurden folgende Varianten gepruft (Vorzugsvariante in Unterlage 2.2.6):
e V8a: Treppenanlage

Entsprechend der im Bestand vorhanden Treppe beinhaltet die Variante V8a den
Neubau einer Treppenanlage. Die zusatzlich im Bestand vorhandene U-férmige
Querung fur FuBganger und Radfahrer mit Anschluss an zwei Wege im Deichvorland
entfallt.

e V8b: Barrierefreie Rampe

Beidseitig deichparallele, senkrecht querende Rampe mit maximal 6 % Steigung und
Zwischenpodesten (barrierefrei) fur Ful3gdnger und Radfahrer mit Anschluss an den
ndrdlichen der beiden vorhandenen Wege in Richtung Weser. Die slidliche Wegean-
bindung sowie die 0.g. im Bestand vorhandene Treppenanlage entfallen.

Ergebnis:

Die Erreichbarkeit der auRendeichs gelegenen Griinanlage soll mdglichst nicht verschlech-
tert werden. In Anbetracht dessen, dass die Querung C Nord die einzige Verbindung auf
einer Strecke von ca. 300 m zwischen Lesumweg und Duntzestral3e darstellt, sollte die
Verbindung nicht auf eine Treppenanlage fir ausschlieBlich Ful3génger reduziert werden.
Daher wird die Herstellung einer barrierefreien Rampe (Variante V8b) bevorzugt.
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V9 - Uberfahrt DuntzestraRRe (Station 1+560)

Es wurden folgende Varianten gepriift (Unterlage 2.8.6 und 2.8.7):

V9a: Barrierefreie Rampe und Treppe (teilweise befahrbar)

Binnenseitige senkrechte Rampe bis auf den Kronenweg mit maximal 6 % Steigung
und Zwischenpodest (barrierefrei). AulRenseitig schlie3t eine Treppenanlage in
Kombination mit einer barrierefreien deichparallelen Rampe fir Fuliganger und
Radfahrer an. Eine Durchfahrt bis an die Weser mit Kfz/Lkw ist nicht moglich. Der
Platzbedarf und somit die Betroffenheit der Grlinanlage ist gering.

Vob: Barrierefreie Rampe (vollstéandig befahrbar)

Senkrechte barrierefreie Rampe (6 % Steigung, Zwischenpodeste). Aufgrund des zu
uberwindenden Hohenunterschiedes reicht die Rampe bis kurz vor die Weser. Der
entsprechende Erdkérper fuhrt zu einer starken Beanspruchung der Griinanlage und
kleinflachig des Spiel- und Wassergartens Pusdorf.

V9c: Deichschart mit verbundenen barrierefreien Rampen

Mit einem Deichschart, das mit Flugelwanden in die Deichkrone eingebunden wird,
kann die erforderliche Rampenléange trotz barrierefreier Ausfihrung deutlich verkirzt
und der Eingriff in die aul3endeichs gelegene Griinanlage reduziert werden. Der
Kronenweg wird im unmittelbaren Bereich der Kreuzung mit der Uberfahrt in beiden
Richtungen binnenseitig auf das Bestandsgeldnde hinab gefuhrt. Die Wegever-
bindung bleibt damit von der Strafl3e Westerdeich entkoppelt.

V9d: Deichschart mit getrennten Rampen

Die Ausfiihrung des Deichscharts und der Uberfahrt entspricht Variante V9c. Der
durch das Deichschart unterbrochene Kronenweg wird hier mit zwei nicht verbun-
denen Rampen auf die Stralle Westerdeich gefiihrt. Dies fuhrt zu zusatzlichen
Verlusten von Stralenbaumen (4-6 Stiick).

Ergebnis:

Die Varianten V9a und V9b kdnnen ausgeschlossen werden, da in der recht hoch
frequentierten Grinanlage eine schnelle Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge gegeben
sein soll (Befahrbarkeit bei V9a nicht gegeben) bzw. die umfangreiche Beanspruchung der
Grinanlage einschliel3lich des Spiel- und Wassergartens durch das massive Bauwerk quer
zur Stromrichtung nicht tolerabel sind. Hinsichtlich der Deichschartvarianten wird der
Variante V9c der Vorzug gegeben, da die Variante V9d zusétzliche Strallenbaume betrifft
und eine Einbeziehung der Stralle Westerdeich mit den bestehenden bereits beengten
Platzverhéltnissen vermieden werden sollte.
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4.3 Baugrund und Boden

4.31 Standsicherheit

Im Bereich der HWS-Linie in Rablinghausen wurden geotechnische Untersuchungen zum
Baugrund und zur Standsicherheit durchgefiihrt, die im Geotechnischen Bericht des Instituts
fur Geotechnik GmbH (IfG, 1. Revision vom 31.10.2018) beschrieben werden. Gemaf DIN
19712:2013-01 wurden hier die Nachweise der Gesamtstandsicherheit, der lokalen Stand-
sicherheit, der Lagesicherheit sowie zusatzlich der Erosionssicherheit erbracht.

Im Zuge der Beurteilung der Gesamtstandsicherheit wurden Berechnungen fur die land-
und wasserseitigen Bdschungen beziglich Béschungsbruch, Bdschungsgrundbruch und
Abschieben des Deichkoérpers durchgefiihrt. Dabei wurden die Belastungssituationen
Bemessungshochwasser, Einstau bis zur Deichkrone und schnelles Absinken des Wasser-
standes betrachtet. Im Ergebnis zeigt sich, dass fur die untersuchten Deichquerschnitte eine
ausreichende Standsicherheit gegeniber den untersuchten Versagensmechanismen
gewabhrleistet ist. Die Untersuchungen zur lokalen Standsicherheit (Nachweis der land-
und wasserseitigen Bdschungen gegen oberflachennahen Bruch sowie der Spreizdruck-
sicherheit am BoschungsfuR) sind in den o.g. Berechnungen fir die Béschungsbruch-
sicherheit bereits impliziert. Die Nachweise der Lagesicherheit betreffen die Auftriebs-
sicherheit (z.B. Deckschichten / hydraulischer Grundbruch) sowie die Standsicherheit von
Bdschungsabdichtungen bei Wasserdruck im Deichkdrper. Der Nachweis fir eine
ausreichende Sicherheit gegen hydraulischen Grundbruch konnte klar erbracht werden. Ein
Auftrieb der Deichabdeckung und des Deichkdrpers ist unter Berlicksichtigung des aktuellen
Planungsstandes (Deichabdeckung aus mind. 0,3 m machtigem Klei, Deichkdrper aus
bindigem Baggergut) ebenfalls nicht zu erwarten. Hinsichtlich der Erosionssicherheit /
Sicherheit gegen Materialtransport wurden im Einzelnen die Sicherheiten gegen Suffusion
innerhalb eines Erdstoffes und gegen Erosionsgrundbruch am landseitigen Béschungsful3
Uberprift. Ein Nachweis der Sicherheit gegen Kontakterosion an Schichtgrenzen (Sand /
Deckschicht) ist aufgrund der Kohasion der Feinanteile der Deckschicht gemalR DWA
Merkblatt 507 sowie der ortlichen Gegebenheiten (kein relevantes Durch- bzw.
Unterstromungspotenzial mit Wasseraustritt am landseitigen Deichful3) nicht erforderlich.
Alle weiteren Nachweise fir hier relevante Lastfdlle (Einstau bis zur Deichkrone) wurden
erfolgreich erbracht.

4.3.2 Setzungen und Sackungen

Bei der Herstellung der Deichverstarkung sind zusatzlich zum geplanten Deichprofil (Bestick-
hohe) die gemaR des Geotechnischen Berichts zu erwartenden Sackungen im Deichkdrper
und Setzungen des Untergrunds zu beriicksichtigen.

Wahrend der Beurteilung der Setzungen eine konservative rechnerische Ermittlung
zugrunde liegt, wurde das mogliche Sackungsmafl} mit rd. 2 % der Schutthéhe abgeschéatzt
(vergleichsweise geringer Wert aufgrund des Einbaus einer bindigen Deckschicht nennens-
werter Schichtdicke).
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Fur den BA Rablinghausen wurden folgende mogliche Setzungs- und Sackungsmalle fur
den Bereich der neuen Deichkrone ermittelt (die wahrscheinlich eintretenden Setzungen sind
deutlich niedriger):

Abschnitt Setzungen Sackungen Uberhdhung
Abschnitt A 4 cm lcm 10 cm
Abschnitt B bis Station 0+850* 35cm 7,5cm 40 cm
Abschnitt B ab Station 0+850* 6 cm 7,5cm 20 cm
Abschnitt C 12,5cm 4cm 20 cm

* aktuelle Stationierung (neue Hochwasserschutzlinie)

Die dargestellten Uberhthungen wurden in Abhangigkeit von den prognostizierten wahr-
scheinlichen Setzungen (deutlich geringere Werte, nicht dargestellt,) und moglichen
Sackungen / Setzungen nach Empfehlung des Baugrundgutachters (Institut fir Geotechnik)
festgelegt und werden hinsichtlich der Massenermittiung und des Platzbedarfes des
Deichkorpers in der Planung bericksichtigt. Fur Sondersituationen (z.B. Deichberme,
Unterhaltungsweg, Auffillungen) wurden z.T. ebenfalls Angaben gemacht bzw. kann die
notwendige Uberhchung in Abh&ngigkeit von der Schiitth6he im Verhaltnis abgeschatzt
werden.

Ergénzend zu den benannten Ausfihrungen des Geotechnischen Berichts wird durch IfG
bestétigt, dass die 0.g. allgemeinen Angaben zu Setzungen und Sackungen auch fir die
Bereiche geplanter Uberfahrten gelten (s. Erganzende Hinweise / Abstimmungen zum
Baugrundgutachten). Dabei ausgenommen sind Bereiche mit Tiefgrindungen (Deich-
scharte) und geringer baulicher Erhéhung der Bestandswege (insbes. Hansaweg,
Duntzestral3e), in denen nur sehr geringe Setzungen angenommen werden. Die Setzungen
und Sackungen konnen, insbesondere bei méachtigeren Auelehmschichten in Abschnitt A
und im nordlichen Abschnitt B, Uber langere Zeitraume stattfinden. Der Grofdteil der
Setzungen wird jedoch laut IfG nach 6-12 Monaten abgeklungen sein, so dass eine
Asphaltierung der hergestellten Wege nach ca. 1 Jahr ohne Bedenken erfolgen kann.

4.3.3 Verwendung von Baggergut
Fur den Deichneubau in Abschnitt B ist die Verwendung von Baggergut vorgesehen.

Zur Prifung der Eignung von Baggergut fir die Verstarkung des Deichkdrpers wurde die
Machbarkeitsstudie ,Verwertung von Bremischem Baggergut im Deichbau“ (UMTEC,
Oktober 2008) erstellt. Als Ergebnis ist festzuhalten, dass die genehmigungsrechtlichen
Vorgaben sowie die konstruktiven und erdbautechnischen Anforderungen fur eine
Verwertung des Baggergutes erflllt werden. Die gemessenen TBT-Konzentrationen liegen
deutlich unter dem im Schreiben des SUBVE vom 20.08.2008 (Verwendung von Baggergut
im Deichbau) festgelegten Grenzwert von 500 pg/kg TS, so dass die hier formulierten
Anforderungen erfillt werden. Zudem werden Aussagen zur Deichbaufahigkeit, zur
Herstellung des Schichtenverbundes und zur Standsicherheit getroffen.
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Das fir die Deicherh6hung vorgesehene Baggergut dhnelt in seinen bodenmechanischen
Eigenschaften dem bei DeichbaumalRinahmen bereits verwendeten ,Bremerhavener
Material® und ,erfullt...hinsichtlich fast aller Bewertungsparameter die Grenzwerte eines
nach EAK 2002 gut geeigneten Kleis, ...“.

Chemisch-analytische Untersuchungen ergaben einen Zuordnungswert Z1.1 nach LAGA
M20, der nur in wenigen Einzelwerten Uberschritten wurde.

Zur Vermeidung einer Verlagerung des TOC-Feststoffgehaltes schreibt die Machbarkeits-
studie eine Uberdeckung des Baggergutes mit mindestens 0,20 m Klei vor. Aufgrund von
Erfahrungen beim Einbau in anderen Abschnitten wird eine Kleiabdeckung von 0,30 m
vorgesehen. Uber der herzustellenden 0,30 m méchtigen Abdeckung des Baggergutes aus
Klei erfolgt eine Andeckung mit bindigem Oberboden in einer Starke von 0,10 m (vgl.
Schemaschnitte, Unterlage 2.3.21, 2.3.22). Dieser kann, falls in ausreichenden
Méachtigkeiten und in geeigneter Beschaffenheit vorhanden im Bestandsgelande gewonnen
werden. Es ist davon auszugehen, dass bindige Béden fir die Kleiabdeckung im Bestand
nur sehr sporadisch in den oberen Bodenschichten vorhanden sind.

Das zu verwendende Baggergut soll den Anforderungen an eine Kleiabdeckung nach EAK
2002 entsprechen. Die Materialbeschaffenheit hinsichtlich der Inhaltsstoffe sowie der
geotechnischen Verwendbarkeit wird vor Einbau des Materials hachgewiesen.

Fur die Deichverstarkung in Abschnitt B ist insgesamt ein Bodenvolumen von ca. 43.100 m3
deichfahigem Baggergut erforderlich.

4.4 Planungsgrundsatze

Wesentliche Vorgaben fiur den vorliegenden Entwurf liefert der Hochwasserschutz-
Rahmenentwurf (IL 2013), basierend auf dem Generalplan Kiistenschutz, sowie der darauf
bezogene Prifungsvermerk (SUBV, April 2014). Im Verlauf des Planungsprozesses wurden
in Abstimmung mit dem Bremischen Deichverband am linken Weserufer und SKUMS auf
Grundlage des in Kap. 4.2.3 beschriebenen Variantenvergleichs sowie des aktuellen
Prifungsvermerks zum Bauentwurf (SKUMS, Februar 2020) weitere, z. T. vom Rahmen-
entwurf abweichende Planungen festgelegt.

Grundsatzlich ist eine Erh6hung bzw. ein Neubau auf eine Hohe von +7,90 bis +8,00 mNN
geplant. Zur Anpassung der Deichlinie an den zukiinftig zu erwartenden Meeresspiegel-
anstieg ist perspektivisch eine weitere Erhéhung um 0,75 m (Ausbaustufe 2) auf Hohen
zwischen +8,65 und 8,75 mNN vorgesehen. Die Ausbaustufe 2 ist nicht Gegenstand der
vorliegenden Planung. Die sich daraus ergebenden Deichhdhen und -breiten sind in den
Lageplanen und Schnitten nachrichtlich mit dargestellt.
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441

Konkretisierte Planungsvorgaben

Fur den Abschnitt A (Station 0+000 - 0+385) gelten folgende Planungsvorgaben
(Ausbaustufe 1):

Die Deichverstarkung erfolgt in Erdbauweise in Richtung auf3endeichs, die binnen-
seitige Bestandsbdschung wird an die aktuellen Anforderungen angepasst (s.u.)

Die Bestickhohe liegt im gesamten Abschnitt bei +7,90 mNN

Die Deichkrone erhélt eine Kronenbreite von 3,00 m und eine Neigung von 3 % in
Richtung auf3endeichs

Die auBRenseitige Deichbodschung erhalt eine Neigung von 1:4
Die binnenseitige Deichbdschung erhélt eine Neigung von 1:3

Fur die Deichverstarkung wird aufgrund des geringen erforderlichen Bodenauftrages
ausschlie3lich Klei verwendet

Die Méachtigkeit der Deckschicht aus Klei betragt auendeichs 1,00 m und binnen-
deichs 0,50 m

Die Machtigkeit des Bodenauftrages (Klei + Oberboden) liegt bei bis zu 1,00 m zzgl.
Oberboden (0,10 m)

Das Gebiet ist durch sandige und z.T. bauschutthaltige Auffillungen gepragt,
Oberboden ist nur in geringer Machtigkeit vorhanden (durchschnittlich ca. 0,10 m)

Die Strafl3e Rablinghauser Deich erfllt die Funktion des Deichverteidigungsweges

Die Stralle Zum Lankenauer Hoft wird am Beginn des Abschnittes durch die HWS-
Linie gequert und ist hier um rd. 50 cm zu erhdhen

Die parallel zur Stralle Zum Lankenauer Ho6ft bestehende Verwallung wird in den
Deichquerschnitt einbezogen, die Deichkrone wird auf3endeichs an die Verwallung
angeschlossen

Anpassung der urspringlichen HWS-Linie zur Begradigung des Deichverlaufs
zwischen Station 0+040 und 0+100

Herstellung einer aus beiden Fahrtrichtungen befahrbaren Rampe zur Erschliel3ung
des aul3endeichs gelegenen Parkplatzes bei Station 1+100, barrierefreie Ausflihrung

Ruckbau einer Deichquerung bei Station 0+175

Anlage eines aufRendeichs gelegenen Verbindungsweges zwischen der o.g.
Parkplatziiberfahrt und den Bestandswegen auf HOhe der riickzubauenden
Deichquerung

Herstellung eines Wurzelgrabens am binnen- und aufRenseitigen Deichful3 (zu
erhaltende StraRenbaume, Eichenreihe zwischen Station 0+180 und 0+330)

Schutz des Deichkdrpers gegentiber Durchwurzelung durch den Einbau verdichteten
Kleis (beidseitiger Kleisporn)

Ruckbau einer Schotterflache mit zwei Sitzbanken bei Station 0+375

Tesch Landschafts- und Umweltplanung



GPK - BA Rablinghausen - Erlauterungsbericht Genehmigungsunterlagen 36

Fur den Abschnitt B (Station 0+385 — 1+255) gelten folgende Planungsvorgaben
(Ausbaustufe 1):

Neubau eines Erddeiches, binnenseitige Ausbaugrenze ist die bestehende HWS-
Spundwand, die Spundwand wird 0,30 m unter Gelandeoberkante (GOK) abgebrannt

Die Bestickhdhe steigt bei Station 0+670 von +7,90 mNN auf +8,00 mNN

Die Deichkrone erhélt eine Kronenbreite von 3,00 m und eine Neigung von 3 % in
Richtung auf3endeichs

Die auBRenseitige Deichbodschung erhalt eine Neigung von 1:4
Die binnenseitige Deichbdschung erhélt eine Neigung von 1:3
Fur den Neubau des Erddeiches wird vorwiegend Baggergut verwendet

Die Machtigkeit des Bodenauftrages (Baggergut + Klei + Oberboden) liegt bei bis zu
ca. 3,80 m zzgl. des abzutragenden Oberbodens

Die Machtigkeit des Oberbodens betragt 0,10 m
Die Machtigkeit der Deckschicht aus Klei betragt 0,30 m
Die Machtigkeit der Deckschicht aus Baggergut betragt ca. bis 3,50 m

Das Gebiet ist durch sandige und z.T. bauschutthaltige Aufflllungen gepragt, in
geringem Umfang kommen oberflachennah auch Auelehme vor, Oberboden ist nur in
geringer Machtigkeit vorhanden (durchschnittlich ca. 0,10 m)

Ruckbau einer bestehenden Spundwand am Privatgrundstiick am Abschnittsbeginn,
Verschiebung der angrenzenden Uberfahrt nach Osten zur Vermeidung einer
Inanspruchnahme des Grundstiicks durch Béschungen, barrierefreie Ausfiihrung der
Querung

Herstellung eines Unterhaltungsweges zwischen Station 0+400 (deichparallele
Rampe) und Abschnitt C (Anschluss an den Lesumweg im Kronenbereich), Verlauf
Uberwiegend auf +5,60 mNN, z.T. auf +5,85 mNN) auf au3enseitiger Berme unter
Beriicksichtigung des Platzbedarfes der 2. Ausbaustufe, barrierefreie Ausfiihrung

Entfernung von Kleingartenstrukturen (Lauben, Wege, Parkplatze, Geholze etc.) im
gesamten Abschnitt, vereinzelt Schaffung neuer Wegeverbindungen fir den Rest-
bestand (Wietzeweg / Allerweg, NeuerschlieBung einer abgeschnittenen Parzelle)

Planung eines Deichscharts am Hansaweg bei Station 0+675, Einbindung mit
Fligelwanden, Anschluss des Hansaweges an kreuzenden Unterhaltungsweg und
Bestandswege, Anlage eines neuen Parkplatzes mit 12 Stellplatzen

Herstellung einer deichparallelen Rampe zwischen Wiedhofstr. (Station 0+850) und
Allerweg (Station 0+980) mit Anbindung an den Unterhaltungsweg, barrierefreie
Ausfuhrung, Verlegung eines Schaltkastens an der Straf3e Westerdeich bei Station
0+860, Anlage eines neuen Parkplatzes mit 10 Stellplatzen dstlich des Allerweges

Abflachung der Deichkurve zwischen Station 0+980 und 1+060, Auffillung des
binnenseitigen Bestandsgelandes

Schutz des Deichkdrpers gegentber Durchwurzelung durch den Einbau verdichteten
Kleis bzw. eines Kleisporns auf3enseitig
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Fur den Abschnitt C (Station 1+255 — 1+788) gelten folgende Planungsvorgaben
(Ausbaustufe 1):

Die Deichverstarkung erfolgt in Erdbauweise in Richtung aufendeichs, Ausbau-
grenze ergibt sich durch einen 5,00 m breiten Freihaltestreifen zwischen StralRen-
baumen an der Stral3e Westerdeich und dem geplanten Binnendeichful

Die Bestickhohe andert sich bei Station 1+560 von +8,00 mNN auf +7,90 mNN

Die Deichkrone erhalt eine Kronenbreite von 4,00 m und eine Neigung von 2,5 % in
Richtung auRendeichs und wird als Kronenweg ausgebaut

Die aul3enseitige Deichbdschung erhélt eine Neigung von 1:4
Die binnenseitige Deichbdschung erhalt eine Neigung von 1:3

Fur die Deichverstarkung wird aufgrund des geringen erforderlichen Bodenauftrages
ausschlielich Klei verwendet

Die Machtigkeit des Bodenauftrages (Klei + Oberboden) liegt bei bis zu ca. 2,00 m
zzgl. des abzutragenden Oberbodens

Die Machtigkeit des Oberbodens betragt 0,10 m

Die Machtigkeit der Deckschicht aus Klei betragt mindestens auf3endeichs 1,00 m
und binnendeichs 0,50 m

Das Gebiet ist durch sandige und z.T. bauschutthaltige Aufflllungen gepragt, in
geringem Umfang kommen oberflachennah auch Auelehme vor, Oberboden ist nur in
geringer Machtigkeit vorhanden (durchschnittlich ca. 0,10 m)

Erhdhung des Lesumweges auf Bestickhthe in gleicher Lage bei Station 1+270,
barrierefreie Ausfiihrung, Anschluss des Unterhaltungsweges durch Hochfiihrung auf
Hohe der Deichkrone (libergehend in Kronenweg)

Ruckbau vorhandener Wegeverbindungen im Deichvorland (Grinanlage Wester-
deich) einschl. der Deichquerungen bei Station 1+350 (Treppe), 1+370 und 1+400
(Pflasterweg), 1+785 (Pflasterweq)

Herstellung einer deichparallelen Rampe (Ful3génger / Radfahrer) zur ErschlieRung
der auBBendeichs gelegenen Griinanlage bei Station 1+405, barrierefreie Ausfiihrung

Planung eines Deichscharts im Bereich der Deichquerung in Verlangerung zur
Duntzestral3e bei Station 1+560, Einbindung in den Deich mittels Fligelwanden,
barrierefreie Ausfihrung der Rampe, binnenseitige Umleitung des Kronenweges mit
Kreuzung der Querung DuntzestralRe zwischen Deichschart und der StralRe
Westerdeich, Verlegung verschiedener Strukturen (Fahrradbiigel, Schaltkasten,
Container)

Herstellung eines Wurzelgrabens sowie einer Wurzelsperre am binnenseitigen
Deichful3 im Nahbereich der hier verlaufenden StralRenbaume zwischen Station
1+290 und Abschnittsende

Schutz des Deichkdrpers gegentiber Durchwurzelung durch den Einbau verdichteten
Kleis bzw. eines Kleisporns auf3enseitig
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e Entfernung / Verlegung von Spielgeraten / Strukturen der Grinanlage Westerdeich
bei Station 1+600 (Seilbahn), 1+660 (Tischtennisplatte), 1+670 (Spielhaus), 1+680
(Beachvolleyball) und weiterer Elemente (Sitzgruppe, Papierkdrbe, Bénke, Beton-
blocksteine)

e Herstellung eines Anschlusses des Deichneubaus an den Altdeich und des
Kronenweges an die Strale Westerdeich im Bereich einer bestehenden
Deichquerung am Abschnittende bei Station 1+788.

442 Vorgaben Wegebau

In der Regel sind fir Deichunterhaltung und -erhaltung beidseitig des Deichkérpers
befestigte Wege vorgesehen. Der Treibselabfuhrweg dient der Entfernung des Treibsels
(Pflanzenreste) nach Sturmfluten und verlauft auBenseitig. Diese Funktion wird durch den in
Abschnitt B geplanten Unterhaltungsweg erfillt. In den Abschnitten A und C wird
auBBenseitig ein 5 m breiter Streifen zur Unterhaltung von Gehdlzen freigehalten. Zudem
dient der Kronenweg in Abschnitt C der Deichunterhaltung. Auf der Binnenseite liegt
typischerweise der Deichverteidigungsweg (DVW). In den Abschnitten A bis C wird die
Verteidigung der Deichlinie im Wesentlichen durch die Stral3e Rablinghauser Deich /
Westerdeich gewahrleistet. Der DVW zur Deicherhaltung/-sicherung muss fir LKW auch
unter widrigen Verhéltnissen befahrbar sein.

Im BA Rablinghausen missen uber den DVW und Unterhaltungswege hinaus auch die
meisten weiteren Wegeverbindungen / Rampen erhtéhte Anspriche an die Belastbarkeit
erfillen, da aufgrund der vorherrschenden Nutzung im Deichvorland (Kleingérten, Sport,
Freizeit) auch Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge sowie sonstige Lkw (Lieferverkehr) und
z.T. Busse (Hansaweg) den Deich queren.

4.4.2.1 Regelprofil Unterhaltungsweg / Kronenweg / Rampen

Das Regelprofil ist fir die meisten geplanten Wegeverbindungen heranzuziehen. Es
berlcksichtigt die Anforderungen an einen DVW, der auch mit schweren Fahrzeugen mit 3
oder mehr Achsen befahrbar sein muss (erflllt die Anforderungen der Belastungsklasse
SLW 60). Wege nach Regelprofil erhalten eine Breite von 3,00 m zuzlglich eines
beidseitigen Rasenbankettes von jeweils 0,50 m und eine Querneigung von 2,5 % (vgl.
Regeldetail, Unterlage 2.5.1).

Als Grundlage fir die Ermittlung des Standardaufbaues werden das DWA Arbeitsblatt
DWA-A 904 ,Richtlinien flr den landlichen Wegebau® und die RStO 12 ,Richtlinie fur die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen herangezogen.

Aufgrund der ungunstigen Boden- und Wasserverhaltnisse wird fir den frostsicheren Wege-
oberbau nach RStO 12 eine Mindestdicke von 70 cm (F3, +Zuschlage) vorgesehen.
Aufgrund der geringen Tragfahigkeit des Untergrundes (Annahme: E.»>30 MPa/m?) ergibt
sich orientiert an DWA-A 904, Bild 8.3a sowie an den Erfahrungen aus anderen Bau-
abschnitten folgender Standardaufbau:
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10 cm Asphalttragdeckschicht

15cm Schottertragschicht (E2>120 MPa/m?)

20 cm Schottertragschicht (E>>100 MPa/m?)
Geogitter

25 cm Frostschutzschicht

Filtervlies als Trennlage

Ev2>30 MPa/m2 auf Planum Untergrund

70 cm Gesamtaufbaustarke

Die Asphalttragdeckschicht kommt erst ca. ein Jahr nach Herstellung der Tragschicht zur
Ausfihrung, da bis dahin nach Aussage des Baugrundgutachters der Grof3teil der
Sackungen und Setzungen abgeklungen sein wird (vgl. Kap. 4.3.2). Das Regelprofil wird bei
folgenden Wegeverbindungen verwendet:

e Uberfahrt Parkplatz (Abschnitt A)

e Uberfahrt Garten (Abschnitt B)

e Unterhaltungsweg (Abschnitt B)

e Rampe Allerweg (Abschnitt B)

¢ Kronenweg / Unterhaltungsweg (Abschnitt C)
e Uberfahrt DuntzestraRe (Abschnitt C)

In Anschluss-/ Kreuzungsbereichen, die mit grof3en / schweren Fahrzeugen befahrbar sein
missen (insbesondere Anschliisse an den Unterhaltungsweg), ergeben sich entsprechend
der Schleppkurven fiir 3-achsige LKW grof3ere Wegebreiten in aufgeweiteten Bereichen.

Die Richtung der Querneigung von 2,5 % ergibt sich aus der Lage zum Deichkdrper, so dass
eine Entwasserung stets in die vom Deich abgewandte Richtung stattfindet. In den meisten
Fallen fuhrt dies zu einem Wechsel der Querneigung im Bereich der Deichkrone.

4.4.2.2 Wege mit Begegnungsverkehr

In einigen Bereichen sind gegeniber dem Regelprofil erhéhte Anforderungen zu beachten.
Hier kann es aufgrund der insgesamt erhéhten Frequentierung vermehrt zu Begegnungs-
verkehr kommen. Im Einzelnen handelt es sich um die StralRen

e Zum Lankenauer Ho6ft (Abschnitt A),
¢ Hansaweg (Abschnitt B) und
e Lesumweg (Abschnitt C).
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Fur den Wegeaufbau kann das in Kap. 4.4.2.1 beschriebene Regelprofil herangezogen
werden. Die Breite variiert jedoch in Abhangigkeit von der Bestandssituation (Herstellung in
jeweils gleicher Breite). So sind die Stralie Zum Lankenauer Ho6ft in einer Breite von 5,50 m,
der Hansaweg in einer Breite von 5,00 m und der Lesumweg in einer Breite von 4,00 m,
jeweils zuziglich eines beidseitigen Rasenbankettes von 0,50 m, auszuftihren.

Wahrend an der Stralle Zum Lankenauer Ho6ft entsprechend dem Bestand eine leichte
einseitige Querneigung (2 %) berticksichtigt wird, werden die senkrechten Uberfahrten
Hansa- und Lesumweg mit einem Dachprofil mit beidseitiger Querneigung von 2,50 %
hergestellt.

4.4.2.3 Sonstige Verkehrsflachen

Weitere abweichende Anforderungen und damit andere Oberflachenbeldge ergeben sich fir
folgende Verkehrsflachen (weder im Aufbau noch in der Breite dem Regelprofil
entsprechend):

e Verbindungsweg (Abschnitt A)
Wegebreite 2,00 m, Deckschicht ohne Bindemittel
e Anschluss Splittweg (Abschnitt B)
Wegebreite 4,50 m (entsprechend Bestand), Splittdecke
o 2 Parkplatze (Abschnitt B)
Stellplatze entsprechend Bestand, Splittdecke
e ErschlieBung zweier Parzellen (Abschnitt B)
Wegebreite 1,00 m, Plattenweg
e Parkplatz (Abschnitt C)
Stellplatze entsprechend Bestand, Pflasterdecke
e Querung C Nord (Abschnitt C)

Wegebreite 2,00 m zzgl. beidseitige Bankette (je 0,50 m), Asphaltdeckschicht (die
Schottertragschicht kann aufgrund der geringeren Belastung durch FuRganger /
Fahrradfahrer reduziert werden)

4.4.2.4 Schrankensteuerung

Im Zuge der NeuerschlieBung des neuen Deichs und der angrenzenden Grinanlagen und
Kleingarten werden an Wegen und Zufahrten neue Schranken installiert bzw. vorhandene
Schranken ersetzt. Die Bedienung bzw. der Betrieb der Schranken erfolgt durch die
Hauptnutzer und ist auch im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 1, Anhang 1) dargestellt.
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Der Unterhaltungsweg im Abschnitt B erhalt folgende Schranken, die vom Antragsteller
betrieben werden:

e Schranke Uberfahrt Garten (0+419),
e Schranke Hansaweg Nord (0+660),
e Schranke Hansaweg Sud (0+771),

e Schranke Allerweg Nord (0+967),

e Schranke Allerweg Sud (0+981),

e Schranke Lesumweg Nord (1+257).

Der Parkplatz am Hansaweg erhalt die Schranke ,Splittweg“ (0+680), die in Zukunft, wie die
Schranke am bisherigen Parkplatz, von dem anliegenden Kleingartenverein Hansekogge
betrieben wird.

Gleiches gilt fur die neue Schranke ,Allerweg“ (0+972). Diese wird nach Fertigstellung von
dem anliegenden Kleingartenverein Rablinghausen-Lankenau betrieben.

Im Abschnitt C wird ein Unterhaltungsweg auf der Deichkrone gebaut. Dieser erhalt an den
Hauptzufahrten Schranken, die vom Antragsteller betrieben werden. Es handelt sich um
folgende Schranken:

e Schranke Lesumweg Siud (1+278),
e Schranke Uberfahrt C (1+769).

4.4.3 Wurzelsperre und Wurzelgraben

In der Planung werden die Begriffe Wurzelsperre und Wurzelgraben verwendet. Diese sind
wie folgt zu differenzieren.

Die Wurzelsperre dient der Vermeidung des Einwachsens von Wurzeln in den Deichkdrper.
Aufgrund der zu erhaltenden Stralenbdume entlang der StraRen Rablinghauser Deich und
Westerdeich sowie z.T. auf3endeichs vorhandener Geholzbestande, sind fast im gesamten
BA Rablinghausen entsprechende MalRRnahmen vorzusehen. Eine Wurzelsperre stellt eine
vorhandene oder einzubauende physische Barriere innerhalb der durchwurzelten Boden-
schichten dar. Diese wird vielerorts erreicht durch den am Deichfu? einzubauenden 1,00 m
machtigen und 1,50 m tiefen Kleisporn (binnen- und auf3endeichs in Abschnitt A, aul3en-
deichs in den Abschnitten B und C). Die Eignung des Kleis als Wurzelsperre ist u.a. durch
die mangelnde Wasser- (,Totwasser) und Luftverfigbarkeit fir Geholze sowie die hohe
Verdichtung zu begrinden und wird durch die ,Gutachterliche Stellungnahme zur Eignung
verdichteten Kleis als Durchwurzelungsschutz® (Bernsmann 2018, Unterlage 6) bestatigt. In
Abschnitt B verbleibt die bestehende HWS-Spundwand ab 30 cm unter GOK im Untergrund
und wirkt im Zusammenhang mit der darlber liegenden Kleiabdeckung einer Durchwur-
zelung entgegen. In Abschnitt C wird binnenseitig im Abstand von 5 m zu den Straf3en-
baumen eine Wurzelschutzfolie im Bestandsboden eingebaut. Oberhalb erfolgt die Deicher-
héhung hier ausschlieRlich mit Klei.
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Der Wurzelgraben dient dem Schutz bzw. Erhalt von Gehdlzen und ist nur in Bereichen
vorgesehen, in denen die Wurzelrdume erhaltenswerter Baume (z.B. Strallenbaume, alte
Eichen aufRendeichs in Abschnitt A) durch die Baumafinahme betroffen sind. Der Wurzel-
graben liegt daher stets auf der den Gehdlzen zugewandten Seite unmittelbar an der
Wourzelsperre (s.0.). Innerhalb des 1 m tiefen Wurzelgrabens sind vorhandene Baumwurzeln
sauber abzuschneiden und feucht zu halten. Im Anschluss ist der Graben geeignetem
Material (Aushubboden / Kompost / Diinger / Oberboden) wieder zu verfillen. Innerhalb des
Wourzelgrabens sollen sich gekappte Wurzelspitzen regenerieren kbnnen und damit starke
Baumschaden/-verluste vermieden werden. Die oben beschriebene Diingerzugabe bei
Verflllung erfolgt einmalig um eine schnelle Regeneration zu férdern. Eine in der o.g.
gutachterlichen Stellungnahme empfohlene regelméRige Dingung der Gehdlzstreifen (z.B.
Turnus von 3 Jahren) sollte im Bereich des DeichfuRes (Abstand von mindestens 1 m)
unterbleiben.

4.5 Deich- und Wegebau

Der BA Rablinghausen wurde entsprechend der unterschiedlichen planerischen Anforde-
rungen in 3 Teilabschnitte unterteilt, die im Folgenden n&her beschrieben werden. Die
raumlichen Abgrenzungen der Abschnitte (Kap. 4.5.1 bis 4.5.3) entsprechen denen der
Bestandsbeschreibung (Kap. 3.1 bis 3.3). Die Stationierung ist im Planungskapitel an die
neue HWS-Linie angepasst.

e Abschnitt A (Station 0+000 bis 0+385): Lankenauer Hoft bis Gartenliberfahrt
e Abschnitt B (Station 0+385 bis 1+255): Gartentiberfahrt bis Lesumweg
e Abschnitt C (Station 1+255 bis 1+788): Lesumweg bis Anschluss Westerdeich

Die Lage der nachfolgend beschriebenen MaflRnahmen des Erd- und Wegebaus ist den
Lageplanen (Unterlage 2.2.3 bis 2.2.10) zu entnehmen. Die Darstellung von Rickbau-
mafnahmen erfolgt schematisch und beschrankt sich auf befestigte Wegeflachen und
Gehdlzbestéande (rote Kreuze). Daruber hinaus ist die Entfernung aller im Bereich des
dargestellten Deichkorpers bzw. der betroffenen Kleingartenflachen (s. Planlegende) befind-
lichen Strukturen Voraussetzung fir die Umsetzung des Vorhabens.

4.51 Abschnitt A (Station 0+000 bis 0+385): StraBe Zum Lankenauer Hoft
bis Gartentiberfahrt

Erdbau

Im Abschnitt A ist eine auRenseitige Erhohung des Bestandsdeiches beginnend an der
binnenseitigen Deichkrone vorgesehen. Die geplante Bestickhdhe liegt bei +7,90 mNN und
damit Gberwiegend ca. 0,50 m Uber der bestehenden Deichkrone. Die neue Deichkrone wird
mit einer Breite von 3,00 m und einer wasserseitigen Querneigung von 3 % hergestellt. Zur
Beriicksichtigung mdglicher Sackungen und Setzungen wird zuséatzlich eine Uberhéhung um
10 cm eingeplant (vgl. Kap. 4.3.2). Die bestehende Binnenbéschung ist iberwiegend flacher
als die zu erzielenden 1:3 und wird im Zuge des Vorhabens neu hergestellt, so dass ein
einheitlicher Deichfuld entsteht. Zudem wird die aul3enseitige Boéschung mit einer Neigung
von 1:4 errichtet. Aufgrund der vergleichsweise geringen anfallenden Bodenmengen wird die
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Erhohung ausschlief3lich mit Klei ausgefiihrt (vgl. Schemaschnitt, Unterlage 2.3.20). Auf-
grund der herzustellenden Machtigkeiten der Kleiabdeckung von auf3endeichs 1,00 m und
binnendeichs 0,50 m sowie der Abgrabungen der Binnenbdschung fallen grél3ere Mengen
Bodenaushub an. Die hier entnommenen Auffiillungs- und Sandbdden sind z.T. bauschutt-
haltig und im Hinblick auf die weitere Verwendung / Entsorgung ggf. zu beproben. Der
vorhandene Oberboden ist aufzunehmen, seitlich zu lagern und bei Eignung nach Her-
stellung der Sollbéschungen wieder aufzubringen. Aufgrund der geringen im Bestand
vorhandenen Oberbodenmaéchtigkeiten, wird der auf den Deich aufzubringende Oberboden-
auftrag auf eine Starke von 0,10 m beschrankt.

Am Beginn des Abschnittes verlauft parallel zur Strale Zum Lankenauer Hoft eine
Verwallung, die auf ca. 30 m Lange in den Deichquerschnitt einbezogen wird. Die geplante
Berme / Deichkrone beginnt hier au3endeichs an der etwas hoéher gelegenen Verwallung, so
dass keine neue Binnenbdschung herzustellen ist. Der Deich ist so verortet, dass der
theoretische binnenseitige Deichful? (Lage innerhalb der bestehenden Verwallung, vgl.
Unterlage 2.3.1) einen Abstand von 5,00 m zu der hier bestehenden und neu herzu-
stellenden Baumreihe liegt.

Im weiteren Verlauf (Station 0+040 bis 0+100) ist eine Begradigung der im Bestand
verschwenkenden Deichlinie vorgesehen. Die Deichkrone wird dabei bis zu ca. 7 m nach
aul3en verschobenen, so dass im Bereich des Bestandsdeiches ein Bodenabtrag erfolgt.

Der Deich im Abschnitt A wird beidseitig auf der gesamten Strecke mit einem 1,0 m
machtigen Kleisporn mit 1,5 m Tiefe versehen. Im Bereich der Uberfahrt Parkplatz wird der
Verlauf des Sporns in der Flucht des beidseitig angrenzenden DeichfuRes unter der Rampe
angeordnet. Neben einer Einbindung des Deiches in den Untergrund, erfillt dieser die
Funktion einer Wurzelsperre zum Schutz des Deichkdrpers vor Durchwurzelung (vgl.
Gutachterliche Stellungnahme zur Eignung verdichteten Kleis als Durchwurzelungsschutz,
Bernsmann 2018). Zum Schutz der binnenseitig liegenden StraBenbaume sowie der
aullenseitig gelegenen Eichenreihe ist ein sorgfaltiger Umgang mit den Baumwurzeln im
Baufeld vorzusehen. Angrenzend an die Auskofferung flr den einzubringenden Klei werden
die hier gelegenen Wurzeln innerhalb des gekennzeichneten Wurzelgrabens (vgl. Unterlage
2.3.20) sauber abgeschnitten. Im Anschluss sind diese feucht zu halten und der Graben ist
im Zusammenhang mit dem Kleieinbau mdglichst zeitnah mit geeignetem Material (Aushub-
boden / Kompost / Dinger / Oberboden) wieder zu verfiillen. Der Wurzelgraben wird sich
aufgrund der vorherrschenden Bodenbeschaffenheit voraussichtlich nicht senkrecht (wie
schematisch im Profil dargestellt) herstellen lassen, sondern leicht geneigte Bdschungen
ausbilden.

Zum Schutz des binnenseitigen Deichful3es vor einer Befahrung / Parknutzung werden
vorhandene Pfostenreihen entlang der StraRe Rablinghauser Deich durch weitere Begren-
zungspfosten (Metall) auf einer Lange von insgesamt ca. 150 m erganzt. Die bestehenden
Pfosten weisen einen Abstand von 2,00 m bis 4,00 m vom zuktinftigen Deichfuld auf. Die zu
erganzenden Pfosten werden so angeordnet, dass die Bestandsreihen sinnvoll erganzt
werden und eine Befahrung des DeichfuRes verhindert wird. Der Abstand zwischen den
neuen Pfosten betragt 2,00 m. Abgéngige bestehende Holzpfahle werden ersetzt.
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Wegebau

Die StraRe Zum Lankenauer Hoft ist im Ubergang zwischen dem BA Rablinghausen und
dem angrenzenden Hafenabschnitt ebenfalls Teil der HWS-Linie und wird daher im Bereich
der angrenzenden Deichkrone auf einer Breite von 3,00 m auf Bestickhéhe (+7,90 mNN,
wasserseitige Querneigung 3 %) erhoht. Die bestehende Stral3e und der Oberbau werden
zu diesem Zweck auf einer Strecke von ca. 22 m entfernt. Es erfolgt eine Erh6hung um ca.
0,50 m mit beidseitigen Neigungen von maximal 6 %. Dem Bestand entsprechend erhalt die
Stral3e eine Breite von 5,50 m zzgl. Bankette (je 0,50 m).

Bei Station 0+100 befindet sich eine Zufahrt zum auf3endeichs gelegenen Parkplatz, die auf
einer Lange von ca. 38,50 m einschlief3lich Oberbau zu entfernen ist. Geplant ist eine von
der Strale Rablinghauser Deich (ca. +6,50 bis +6,85 mNN) aus beiden Richtungen
befahrbare zweigeteilte deichparallele Rampe, die im Bereich der Deichkrone zusammen-
lauft (+7,90 mNN) und aufendeichs senkrecht zum Deich auf den Bestandsweg (ca.
+7,15 mNN) trifft. Die beiden binnendeichs gelegenen Rampen haben eine Lange von
jeweils rd. 40 m, auRRendeichs schliel3t eine ca. 22 m lange Rampe an. Die Uberfahrt wird
barrierefrei ausgefiihrt und in diesem Zuge mit einer maximalen Neigung von 6 % auf einer
maximalen Lange von 6 m sowie jeweils zwei Zwischenpodesten (je 1,50 % Neigung, 1,50 m
Lange) binnendeichs und einem Zwischenpodest auRendeichs versehen (vgl. Langsschnitt,
Unterlage 2.4.1). Die geplante Breite der Wege betragt 3,00 m zzgl. Bankette (je 0,50 m).

Als Ersatz fur eine entfallende Wegeverbindung bei Station 0+175 ist aulendeichs ein
Verbindungsweg zwischen der 0.g. Parkplatziiberfahrt und dem Bestandsweg auf Hohe der
rickzubauenden Deichquerung geplant. Ein im Bestand vorhandener Trampelpfad soll in
diesem Zuge mit einer wassergebundenen Wegedecke in einer Breite von 2,00 m ausge-
baut werden.

Falls die Analyse des Asphaltes im Zuge der Bauausfiihrung keine Belastungen ergibt, kann
das Material aus den rickzubauenden befestigten Bestandswegen gefrast und fur die
Neuanlagen verwendet werden. Der Erdkorper fir die Parkplatziberfahrt ist an den Schicht-
aufbau des Deichkorpers anzubinden. Beidseitig entstehende Boschungsflachen sind
demnach ebenfalls mit einer 1,00 m bzw. 0,50 m starken Kleiabdeckung auszufiihren.
Entsprechend der Vorgaben fiir den Deich werden binnenseitige Rampenbdschungen mit
Neigungen von 1:3 und auf3enseitige Rampenbdschungen mit 1:4 hergestellt.

Ruckbau / Verlegung

Dauerhaft zuriickgebaut wird eine bereits genannte asphaltierte Wegeverbindung ein-
schlielich Oberbau bei Station 0+175 auf einer Lange von ca. 21 m. Zudem wird der
Parkplatz am Beginn des Abschnittes A in Randbereichen beansprucht. Der anstehende
Aufbau im Bereich der geplanten auRenseitigen Deichbdschung ist ebenfalls zu entfernen.
Auch hier kann das gewonnene Material u. U. gefrast und fir die Neuanlage von Stral3en
verwendet werden.

Am Ende des Abschnittes (ca. Station 0+375) stehen zwei Sitzb&nke auf einer kleinen
Schotterflache. Die Banke werden wahrend der Bauzeit gesichert und nach Fertigstellung
der BaumalRnhahmen an geeigneten, noch nicht festgelegten Standorten wieder aufgestellt.

AuBendeichs mulssen einzelne Baume gerodet werden, die im Bereich des neuen Deich-
korpers (bis Station 0+100) oder unmittelbar am geplanten auf3enseitigen Bdschungsful’
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stehen. Zudem ist die Entfernung von Pappeln im Bereich des Parkplatzes vorgesehen, da
dieser als Baustellenflache genutzt werden soll. Binnenseitig sind einzelne Linden am
Rablinghauser Deich im Bereich der geplanten Parkplatziiberfahrt betroffen. Zudem ist am
Ende des Abschnittes (ca. Station 0+310 und 0+380) die Entfernung von z.T. flachigen
Gehdlzbestanden aus der binnenseitigen Deichbdschung sowie z.T. eine Abflachung der im
Bestand bereichsweise etwas zu steilen Neigungen vorgesehen.

4.5.2 Abschnitt B (Station 0+385 bis 1+255): Garteniiberfahrt bis Lesumweg

Erdbau

Im Abschnitt B ist nach Abbrennen der hier gelegenen Spundwand (derzeitige HWS-Linie)
ein Neubau eines Erddeiches beginnend auf der Linie der bestehenden Spundwand geplant.
Die geplante Bestickhdhe liegt bis ca. Station 0+665 bei +7,90 mNN und im weiteren Verlauf
bei +8,00 MNN. Daraus ergeben sich gegeniiber dem z.T. deutlich tiefer liegenden
Bestandsgelande Aufhéhungen von bis zu ca. 3,80 m. Die neue Deichkrone wird mit einer
Breite von 3,00 m und einer wasserseitigen Querneigung von 3 % hergestellt. Die Binnen-
und AuRenbdschungen erhalten Neigungen von 1:3 bzw. 1:4. Zur Beriicksichtigung
moglicher Sackungen und Setzungen wird bis ca. Station 0+850 zusétzlich eine Uberh6hung
um 40 cm und anschlieBend um 20 cm eingeplant (vgl. Kap. 4.3.2). Im Abschnitt B wird auf
der auRenseitigen Béschung eine Deichberme angelegt, auf der ein Unterhaltungsweg (s.u.)
verlauft. Die Breite der Berme ist so bemessen, dass das VorsorgemalR (2. Ausbaustufe)
zwischen Deichkrone und Unterhaltungsweg herstellbar ware. Aufgrund der grofRen
erforderlichen Bodenmengen in Abschnitt B ist der Einbau von Baggergut geplant, das
vollstandig mit einer 0,30 m méachtigen Kleiabdichtung abzudecken ist (vgl. Schemaschnitt,
Unterlage 2.3.21 und 2.3.22). Der vorhandene Oberboden ist aufzunehmen, seitlich zu
lagern und bei Eignung nach Herstellung der Sollbéschungen wieder aufzubringen.
Aufgrund der geringen im Bestand vorhandenen Oberbodenmachtigkeiten, wird der auf den
Deich aufzubringende Oberbodenauftrag auf eine Starke von 0,10 m beschrankt.

Bei Entnahme aller im Bestand vorhandener HWS-Spundwénde ist am Beginn des
Abschnittes der Verlauf des Erddeiches aus Abschnitt A aufzugreifen und der Bogen zurtick
zum straRenparallelen Verlauf zu vervollstandigen. Damit es im Zwischenraum zwischen
dem Deichbogen und der StrafRe Rablinghauser Deich nicht zur Ausbildung einer Mulde
kommt, ist das zwischen +5,40 mNN und +5,70 mNN gelegene Bestandsgelande etwa auf
das Niveau der angrenzenden Strale anzuheben (ca. +6,70 mNN). AufRendeichs ist hier
eine Berme vorgesehen, die langfristig den Platzbedarf fur eine weitere Deicherhéhung
sichert (Vorsorgemar).

Die Kurve der HWS-Spundwand bei Station 1+020 wiirde mit einem Erddeichk&rper in der
gleichen Lage einen sehr engen Kurvenradius bedeuten, der aus Sicht des Hochwasser-
schutzes nicht zu begrif3en ist. Hier erfolgt eine Verlegung der HWS-Linie nach aufRen um
ca. 10 m und damit eine Abflachung der Deichkurve. Der Zwischenraum zwischen Spund-
wand und neuem Deichful3 wird um bis zu ca. 1,60 m aufgefllt (vgl. Unterlage 2.3.11).

Im gesamten Abschnitt B stellt die im Bestand vorhandene Spundwand eine Begrenzung fir
die Wurzeln der Strallenbdume am Rablinghauser Deich / Westerdeich dar. Im Zuge des
Deichneubaus wird die Spundwand 0,30 m unter GOK abgebrannt. Eine Durchwurzelung
des geplanten Deichkorpers wird durch die hier anschlieRende Kleiabdichtung unterbunden.
AuRRenseitig wird ein 1,00 m machtiger, 1,50 m tiefer Kleisporn vorgesehen, der den
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Deichkorper in den Untergrund einbindet und ebenfalls einen Schutz vor Durchwurzelung
des Deichkorpers bietet. Im Bereich der senkrechten Rampen (Uberfahrt Garten und
Hansaweg) wird der Verlauf des Sporns in der Flucht des beidseitig angrenzenden
auBBenseitigen Deichful3es unter der Rampe angeordnet.

Zum Schutz des binnenseitigen Deichful3es vor einer Befahrung / Parknutzung werden
vorhandene Pfostenreihen entlang der StralRe Rablinghauser Deich / Westerdeich durch
weitere Begrenzungspfosten (Metall) erganzt. Westlich des Hansaweges sind bestehende
Pfostenreihen auf einer Lange von insgesamt ca. 80 m unterbrochen bzw. unvollstandig.
Ostlich des Hansaweges sind auf einer Lange von ca. 550 m nur die StraRenbaume mit
jeweils vier Pfosten eingefasst. Zwischen den bestehenden Pfosten sind je nach Abstand
(ca. 6 m — 8 m) 2 — 3 Pfosten zu ergénzen (Abstand ca. 2,00 m). Zum geplanten Deichful3
sollen die Pfosten einen Abstand von mindestens 1,00 m aufweisen. Abgangige bestehende
Holzpféahle werden ersetzt.

Wegebau

Am Beginn des Abschnittes wird die bestehende Gartentiberfahrt auf einer Lange von ca.
82,50 m zuriickgebaut. Aufgrund der entfallenden Spundwand am nordwestlich gelegenen
Privatgrundstiick (Station 0+385) ist der Geldndesprung zukinftig durch eine flache
Bdschung zu Uberwinden. Dies erfordert eine Abgrabung im Bereich der bestehenden
Wegeverbindung sowie eine Verschiebung der Uberfahrt um bis zu ca. 7 m in ostliche
Richtung. Die neue Uberfahrt wird in einer Breite von 3,00 m zzgl. je 0,50 m Bankette (vgl.
Regelprofil, Unterlage 2.5.1) sowie barrierefrei mit einer maximalen Neigung von 6 % und
zwei Zwischenpodesten (je 1,50 % Neigung, 1,50 m Lange) binnendeichs und flnf
Zwischenpodesten auf3endeichs barrierefrei ausgefuhrt (vgl. L&ngsschnitt, Unterlage 2.4.2.).
Die Deichkrone wird senkrecht gequert und es erfolgt ein auRenseitiger Anschluss an das
Bestandsgeldnde auf ca. +5,90 mNN.

Binnenseitig innerhalb des o0.g. Deichbogens schliel3t der geplante Unterhaltungsweg auf
einer HOhe von ca. +7,35 mNN an die Gartenliberfahrt an. Dieser erfillt ebenfalls die
Kriterien an eine barrierefreie Ausfilhrung (max. 6 % Steigung, Zwischenpodeste alle
6,00 m) und entspricht dem Regelprofil. Zunéchst wird der Unterhaltungsweg als
deichparallele Rampe Uber die Deichkrone gefiihrt (Querung ca. bei Station 0+440) und
sinkt auBenseitig auf eine Hohe von +5,60 mMNN ab (6 Podeste). Im weiteren Verlauf auf der
Berme kreuzt er senkrecht den Hansaweg, erhalt einen Anschluss an die neue Rampe
Allerweg, erhoht sich im Bereich des hohen Bestandsgelandes zwischen Station 0+980 und
0+080 auf +5,85 mNN und wird erneut auf +5,60 mNN bis zum Lesumweg gefiihrt (Lange
insgesamt ca. 860 m). Hier lauft der Unterhaltungsweg ebenfalls als deichparallele Rampe
bis auf Kronenhdhe und schlief3t hier an den Kronenweg in Abschnitt C an. An Gartenlber-
fahrt, Hansaweg, Allerweg und Lesumweg sind Schranken vorgesehen.

Bei Station 0+675 wird auf einer Lange von ca. 82 m der Hansaweq erneuert. Entsprechend
dem Bestand wird er in einer Breite von 5,00 m zzgl. Bankette hergestellt (barrierefrei). Der
Hansaweg wird vom Straf3enniveau (ca. +7,00 mNN) dber finf Zwischenpodeste und zwei
Wegeanschlisse (Unterhaltungsweg / Anschluss Splittweg) auf das ca. +4,10 mNN hohe
Bestandsgeldnde gefiihrt und dort an den bestehenden Hansaweg angeschlossen. Da der
kreuzende Unterhaltungsweg in seiner Héhe mdoglichst wenig variieren soll, verschiebt sich
dieser im Bereich der neuen Hansaweg-Rampe nach aul3en. Der Zwischenraum ist ent-
sprechend der beidseitig angrenzenden Berme aufzufillen. Im Bereich der HWS-Linie am
Hansaweg ist ein Deichschart erforderlich (Sohlhéhe +7,05 mNN), das mit Flligelwanden in
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den angrenzenden Deichkdrper eingebunden wird (s. Objektplanung Deichscharte,
Unterlage 3). Es ist ein Deichschart mit doppelter Deichsicherheit vorgesehen (Stemmtore
und Dammbalken), das im Hochwasserfall geschlossen und verriegelt werden kann. Im
Normalfall sind die Tore getffnet und an den seitlichen Fligelwanden verriegelt. Der
Sohlbereich wird als befahrbare Betonwegeflache hergestellt. Seitlich sind Widerlagersaulen
aus Stahlbeton nach statisch konstruktiven Erfordernissen geplant. Im Bereich des
Hansaweges gibt es zudem gehobene Anforderungen an eine Abstimmung mit betroffenen
Leitungstragern sowie Leitungsbau, da hier Strom, Wasser und Abwasserleitungen vorhan-
den sind, die innerhalb des Wegeaufbaus das Deichschart queren sollen. Drei Stral3enla-
ternen und eine Schranke sind nach Herstellung der Wegeflachen wiederherzustellen.

Zwischen Wiedhofstral3e und Allerweg ist auf einer Lange von ca. 130 m die deichparallele
Rampe Allerweg geplant (Regelprofil, barrierefrei). Sie beginnt binnenseitig auf Stral3en-
niveau (ca. +7,10 mNN) und schliel3t au3enseitig auf einer Hohe von ca. +5,65 mNN an den
bestehenden Allerweg an (2 Podeste binnenseitig, 4 Podeste auRenseitig). Eine bestehende
Schranke zum Kleingartengebiet sowie ein Schaltkasten an der Stral3e Westerdeich werden
im Zuge der Ausfiihrung versetzt. Im weiteren Verlauf des Allerweges ist eine Treppen-
anlage zur Verbindung des Allerweges mit dem ca. 2,50 m tiefer gelegenen Wietzeweg
geplant.

Am Hansaweg und am Allerweg entfallen Parkplatzflachen fur die Kleingartennutzung.
Daher wird am Hansaweg ein neuer Parkplatz mit 12 Stellplatzen und am Allerweg ein
Parkplatz mit 10 Stellplatzen neu hergestellt. Entsprechend dem Bestand werden die
Flachen mit Schotterdecke ausgefihrt.

Das Material aus den riickzubauenden befestigten Bestandswegen kann nach Vorliegen
eines positiven Analyseergebnisses gefrast und fir die Neuanlagen verwendet werden. Alle
geplanten Rampen sind an den Schichtaufbau des Deichkdrpers anzubinden. Beidseitig
entstehende Bdschungsflaichen sind demnach ebenfalls mit einer Kleiabdeckung
auszufuhren. In auf3enseitig an den Deichkdrper angeschlossenen Rampen wird kein
Baggergut verwendet, so dass die Kleiabdeckung der AuBenbdschung 1,00 m betragt.
Entsprechend der Vorgaben fir den Deich werden binnenseitige Rampenbdschungen mit
Neigungen von 1:3 und auf3enseitige Rampenbéschungen mit 1:4 hergestellt.

Rickbau / Verlegung

Im Abschnitt B werden innerhalb der auRendeichs gelegenen Kleingartengebiete insgesamt
57 Parzellen abgerdumt. Dies beinhaltet den Rickbau vorhandener Gartenlauben,
Schuppen / Verschlage, Zaune, Gewachshauser, Pflasterflichen und sonstiger Einbauten
und die Wiederauffillung ggf. entstehender Gruben (z.B. bei Entfernung von Fundamenten
oder Tanks). Es ist davon auszugehen, dass die vorhandenen Bauten z.T. schadstoffhaltige
Baustoffe aufweisen (z.B. Asbest). Daher ist im Vorfeld ein Schadstoffkataster zu erstellen
und ein erhodhter Aufwand flr Abriss, Zwischenlagerung / Sortierung und Entsorgung zu
kalkulieren.

Vereinzelt sollen Baume, die nicht im Bereich des geplanten Deichkdrpers oder bauzeitlich
bendtigter Flachen liegen, erhalten bleiben. Dariiber hinaus werden auch Stichwege bis zum
Gartentor verbleibender Parzellen zuriickgebaut. Fiur die verbleibenden Kleingérten ist z.T.
die Wasser- und Stromversorgung neu zu planen (Verlegung von Strommasten, Verteiler-
k&sten, Wasserleitungen und Zapfstellen).
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An vorhandenen Wegeverbindungen entfallen der gepflasterte Kompassweg (Station 0+432)
auf einer Lange von ca. 56 m sowie die ebenfalls gepflasterte bzw. z.T. als Plattenweg
ausgestaltete Verbindung Neptunweg / Weserweg (Station 0+675) auf einer Lange von ca.
52 m einschlielich der Absperrungen / Schranken / Beschilderung. Ebenfalls werden die
beiden bereits genannten Parkplatze am Hansaweg (ca. 840 m?) und Allerweg (ca. 270 m?)
zurlickgebaut. Das gewonnene Material kann bei Eignung flr die Neuanlage von StralRen
verwendet werden.

Die derzeitige Hochwasserschutzanlage bestehend aus einer Spundwand mit Betonholm
wird auf der gesamten Lange von ca. 950 m eingekurzt. Der Betonholm wird abgebrochen
und die Spundwande werden 30 cm unter GOK abgebrannt. Diese Arbeiten werden von
aulR3endeichs vorgenommen. Am Beginn des Abschnittes B zwischen Gartentberfahrt und
Kompassweg verlauft die Spundwand parallel zur StraRe Rablinghauser Deich in ca. 30 m
Entfernung sowie als Stltzwand entlang der beiden o.g. Uberfahrten. Damit liegt sie nicht
wie im weiteren Verlauf am zukinftigen Deichful3, sondern unterhalb des Deichkdrpers (s.
Unterlage 2.2.4). Im Zuge der BaumalRnahme werden die Gartenlberfahrt sowie der
Kompassweg einschl. Unterbau zuriickgebaut, so dass der beschriebene Spundwandverlauf
offen liegt. Auch hier soll die Spundwand von der Seite des niedrigeren Gelandeniveaus aus
(grunanlagenseitig) 30 cm unter GOK abgebrannt werden um Erschwernisse beim
nachfolgenden Erdbau (Abschieben des Oberbodens, Schichtweise Auftragen und
Verdichten von Baggergut etc.) zu vermeiden.

AulRendeichs angrenzend an die bestehende Spundwand sind nahezu im gesamten
Abschnitt in groBem Umfang Baume und Straucher zu roden. Die Beeintrachtigung der
Linden am Rablinghauser Deich / Westerdeich werden tberwiegend vermieden. Nur im
Bereich der Rampe Allerweg grenzen Erdbauflachen z.T. so dicht an die StralRenbaume,
dass 3 Baume entfernt werden mussen.

Schranken an Kleingartengebieten sowie die Beschilderung an auch weiterhin bestehenden
Uberwegungen werden wahrend der Bauzeit gesichert und nach Fertigstellung der
Baumafnahmen an geeigneten Standorten wieder aufgestellt.

Privatgrundstick Rablinghauser Deich 26

Das Privatgrundstiick Rablinghauser Deich 26, nordwestlich angrenzend an die Gartenlber-
fahrt (ca. bei Station 0+385) ist durch einen Spundwandabschnitt (Gesamtlange ca. 33 m,
ca. 17 m entlang des Flurstiickes 8/8) auf der Grundstiicksgrenze durch die BaumafRhahme
betroffen. Der Riickbau der Spundwand ist vorgesehen, da der Erhalt aus technischer Sicht
nicht erforderlich ist.

Hier ist die baubedingte Flacheninanspruchnahme auf das notwendige Minimum zu
reduzieren. Auf dem Grundstiick ist die Spundwand derzeit u.a. als Beetbegrenzung sowie
als Holzlager in die Gartengestaltung einbezogen. Die Spundwand ist vor der Bauphase
zunachst von angrenzenden Strukturen freizumachen. Zur Vermeidung einer zusatzlichen
Beanspruchung des Grundstiicks, soll von der grundsticksabgewandten Seite aus der
Abbau des vorhandenen Gelanders und des Betonholms (s. Abb. 20) sowie eine zusatzliche
Abgrabung erfolgen, die ein Abbrennen der Spundwand 30 cm unter GOK ermdéglicht. Die
Verflllung soll mit Klei und einer Oberbodenauflage erfolgen, damit im Zusammenhang mit
der verbleibenden Spundwand ein Wurzelschutz fir den Deichkorper innerhalb des
Freihaltestreifens gegeben ist und auf dem Privatgrundstiick keine Gehdlze entfernt werden
missen. Die Abgrenzung und der Sichtschutz des Grundstiickes durch die Spundwand, das
Geléander und die angrenzende Hecke entfallen im Zuge der Baumal3Bhahme. Eine erneute
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Gehdlzpflanzung aulRerhalb des Grundstlickes ist aus Platz- und Hochwasserschutzgriinden
(Freihaltestreifen) nicht moéglich. Zur Markierung der Unterhaltungsgrenze zwischen Privat-
grundstick und HWS-Anlage ist im Bereich des Spundwandverlaufs (= Grundstucksgrenze)
entlang des Privatgrundstiickes ein stabiler Stabgitterzaun (H6he 2,0 m) vorgesehen. Die
Pfostenfundamente konnen in den Aussparungen der verbleibenden Spundbohlen
gegrindet werden. Der Zaun kann bei Bedarf vom Grundstiickseigentiimer mit Sichtschutz
versehen werden und wieder in die zwischenzeitlich abgebauten Strukturen (Holzlager)
integriert werden.

Privatgrundstiick mit Spundwand mit Gelander [ Abtra
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Abb. 20: Querschnitt Garteniiberfahrt am Privatgrundstiick (Uberfahrt-Station 0+010)

4.5.3 Abschnitt C (Station 1+255 bis 1+788): Lesumweg bis Anschluss
Westerdeich

Erdbau

Im Abschnitt C ist eine auR3enseitige Erhdhung des Bestandsdeiches geplant. Die geplante
Bestickhdhe liegt bis Station 1+560 bei +8,00 mNN und im weiteren Verlauf bei +7,90 mNN.
Die Strallenbaume (Linden) an der Strae Westerdeich stehen etwa im Kronenbereich des
Bestandsdeiches und sollen erhalten bleiben. Dazu wurde ein Freihaltestreifen von 5,00 m
Breite im Zusammenhang mit weiteren MalRhahmen (s.u.) definiert und der geplante Deich
entsprechend nach auflen verschoben. Daher ergeben sich Bodenauftrdge auf das
Bestandsgelande von bis zu ca. 2,00 m. Zudem ist im Gegensatz zu den vorherigen
Abschnitten zur dauerhaften Gewahrleistung einer dichten Grasnarbe und damit der Uber-
stromungssicherheit ein Kronenweg vorgesehen (vgl. Kap. 4.2.3), so dass die Deichkrone
hier mit 4,00 m Breite und 2,5 % wasserseitiger Querneigung hergestellt wird. Zur Berick-
sichtigung moglicher Sackungen und Setzungen wird zusétzlich eine Uberhéhung um 20 cm
eingeplant (vgl. Kap. 4.3.2). Aufgrund der vergleichsweise geringen anfallenden Boden-
mengen wird die Erhéhung ausschlie3lich mit Klei ausgefihrt (vgl. Schemaschnitt, Unterlage
2.3.23). Durch die herzustellenden Machtigkeiten der Kleiabdeckung von auf3endeichs
1,00 m (Neigung 1:4) und binnendeichs 0,50 m (Neigung 1:3) sowie der Abgrabungen der
Binnenbdschung fallen gréfiere Mengen Bodenaushub an. Die hier entnommenen Auffil-
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lungs- und Sandbdden sind z.T. bauschutthaltig und im Hinblick auf die weitere Verwendung
/ Entsorgung ggf. zu beproben. Der vorhandene Oberboden ist aufzunehmen, seitlich zu
lagern und bei Eignung nach Herstellung der Sollbéschungen wieder aufzubringen.
Aufgrund der geringen im Bestand vorhandenen Oberbodenmaéchtigkeiten, wird der auf den
Deich aufzubringende Oberbodenauftrag auf eine Starke von 0,10 m beschrénkt.

Im Bereich des Lesumweges verschiebt sich der Deichful3 um ca. 8,50 m nach auf3en, damit
eine barrierefreie Gestaltung der Uberfahrt ermdglicht wird (s.u.). Der Zwischenraum
zwischen Bestandsbdschung und neuem Deichful3 wird aufgefullt.

An der DuntzestraRe umlauft der Kronenweg binnenseitig das geplante Deichschart (s.u.),
so dass auf einer Lange von ca. 35m, unterbrochen durch die Flugelwéande des
Deichscharts, eine den Abschnitten A und B entsprechende Regelkrone (3,00 m Breite, 3 %
wasserseitige Neigung) hergestellt wird.

Bei Station 1+772 endet der Deichverlauf mit einer Bestickhéhe von +7,90 mNN. Ab hier
wird ein Anschluss an das Gelande einschlieB3lich eines Schwenks in Richtung der StralRe
Westerdeich hergestellt, der bei Station 1+788 endet. Bei Fortsetzung der
DeichbaumalRnahme im Nachbarabschnitt Hohentorshafen ist der Bereich des ca. 16 m
langen Anschlussbereichs erneut in die Planung aufzunehmen.

Zum Schutz der vorhandenen StraBenbaume ist im Jahr vor Baubeginn in Abschnitt C in
einem Abstand von 5,00 m ein 1,00 m tiefer Wurzelgraben herzustellen. Hier werden
vorhandene Baumwurzeln sauber abgeschnitten. Zum Schutz des neuen Deichkdrpers vor
Durchwurzelung wird eine Wurzelsperre eingebaut. Der Graben ist zeithah mit geeignetem
Material (Aushubboden / Kompost / Dinger / Oberboden) wieder zu verfillen, die Wurzeln
sind in der Zwischenzeit feucht zu halten. Im Zuge des anschlieRenden Erdbaus erfolgt die
Kleiandeckung aufRendeichs bis zum Wurzelgraben (vgl. Unterlage 2.3.23). Der Zwischen-
raum zwischen Bestandsbdschung und neuem Binnendeichful3 wird mit verdichtungs-
fahigem, gut durchliftetem Baumsubstrat aufgefillt, um Faulnisprozesse an den darunter
liegenden Baumwurzeln zu vermeiden. Eine Durchwurzelung des Deichkdrpers ist hier
aufgrund des Milieuwechsels vom genannten Baumsubstrat zum verdichteten Klei nicht zu
erwarten (vgl. Gutachterliche Stellungnahme zur Eignung verdichteten Kleis als Durch-
wurzelungsschutz, Bernsmann 2018). Aul3enseitig wird dies durch einen 1,00 m méchtigen
und 1,50 m tiefen Kleisporn gewahrleistet. Im Bereich der senkrechten Uberfahrten
(Lesumweg, C-Nord, DuntzestraRe) wird der Verlauf des Sporns in der Flucht des beidseitig
angrenzenden aufR3enseitigen Deichful3es unter der Rampe angeordnet.

Zum Schutz des binnenseitigen Deichful3es vor einer Befahrung / Parknutzung werden
vorhandene Pfostenreihen entlang der StralBe Westerdeich durch weitere Begrenzungs-
pfosten (Metall) erganzt. Im Abschnitt C sind bereits Uberwiegend Pfosten vorhanden, die
etwa in der Flucht der StraRenbdume verlaufen (ca. 5 m Abstand zum Deichful3). Auf einer
Lange von insgesamt ca. 140 m sind grolRere Licken zu schlieBen. Auf der restlichen
Strecke sollen einzelne fehlende Pfosten erganzt bzw. abgangige Holzpfahle ersetzt werden
(Abstand zwischen den Pfosten 2,00 m).
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Wegebau

Der Lesumweg am Beginn des Abschnittes wird zur Herstellung der neuen Rampe auf einer
Lange von ca. 74,00 m zuriickgebaut. Die neue Uberfahrt quert die Deichkrone bei Station
1+270 und wird mit einer Breite von 3,00 m zzgl. je 0,50 m Bankette (vgl. Regelprofil,
Unterlage 2.5.1) sowie barrierefrei mit einer maximalen Neigung von 6 % und einem
Zwischenpodest (je 1,50 % Neigung, 1,50 m Lange) binnendeichs und sechs Zwischen-
podesten aul3endeichs barrierefrei ausgefuihrt (vgl. Langsschnitt, Unterlage 2.4.6). Der
auBBenseitige Anschluss an den Bestandsweg erfolgt etwa auf einer Héhe von +5,50 mNN.

Im Kuppenbereich des Lesumweges entsteht eine Kreuzungssituation mit dem aus Abschnitt
B kommenden Unterhaltungsweg und dem im weiteren Verlauf fortgesetztem Kronenweg.
Der Kronenweg liegt auf BestickhOhe, entspricht ebenfalls dem Regelprofil und erfillt die
Funktion eines Unterhaltungsweges. Nur an der Uberfahrt DuntzestraRe (s.u.) umlauft er
das geplante Deichschart binnenseitig und wird dabei im Kreuzungsbereich der Uberfahrt
DuntzestralBe auf ca. +7,40 mNN abgesenkt. Ein Schaltkasten an der Stral3e Westerdeich
wird im Zuge der Ausfiihrung versetzt. Nach ca. 500 m (Station 1+772) verschwenkt der
Kronenweg mit dem Deichkérper in Richtung der Strale Westerdeich. Der Weg wird auf den
letzten 16 m des Abschnittes C von der Bestickhohe mit einer Neigung von max. 6 % auf
eine Hohe von +7,35 mNN hinabgefuhrt und schlie3t bei Station 1+788 an eine bestehende
Deichquerung bzw. die StralRe Westerdeich an. Es ist beabsichtigt den Anschlussbereich als
Schotterweg zu belassen und erst im Zuge der Bauausfiihrung im Deichabschnitt
Hohentorshafen zu asphaltieren. Am Lesumweg sowie am Abschnittsende wird der Einbau
von Schranken vorgesehen.

Die Uberfahrt C Nord wird als deichparallele Rampe mit senkrechter Querung der
Deichkrone fir FuRganger und Radfahrer mit einer Lange von ca. 82,00 m hergestellt. Sie
erhéalt eine Breite von 2,00 m zzgl. je 0,50 m Bankette und wird barrierefrei mit binnendeichs
einem und aul3endeichs fiinf Zwischenpodesten ausgefiihrt. Die beiden im Bestand in
diesem Bereich vorhandenen gepflasterten Rampen werden in diesem Zuge bis zum neu
herzustellenden Anschluss bzw. bis zum parallel zur Weser laufenden Weg zurtickgebaut.

In der Verlangerung der DuntzestraRe wird die Wegeverbindung zur Weser auf einer Lange
von ca. 40,00 m neu hergestellt (Regelprofil). Dabei folgt sie dem Bestandsgelande von der
Stralle Westerdeich aus (ca. +7,60 mNN) leicht abfallend auf eine Gelandehthe von ca.
+5,90 m und weist dabei eine maximale Neigung von 6 % und zwei Zwischenpodeste auf
(barrierefrei). Im Nahbereich der StraRe wird die Uberfahrt von dem in diesem Bereich
herabgefiihrten Kronenweg gekreuzt. In der Flucht der HWS-Linie (Deichkrone) ist ein
Deichschart erforderlich, das mit Fligelwénden in den angrenzenden Deichkdrper einge-
bunden wird. Die Ausflihrung entspricht dem Deichschart am Hansaweg (s. Unterlage 3),
jedoch hier mit einer Sohlhéhe von 7,20 mNN und einer Breite von 4,00 m. Auch an der
Uberfahrt DuntzestraRe ist eine intensive Abstimmung mit betroffenen Leitungstragern sowie
Leitungsbau herbeizufiihren, da zahlreiche Stromleitungen sowie eine Gasleitung die Trasse
gueren. Ein Fahrradstellplatz ist im Zuge der Ausfiihrung zu versetzen.

Am Lesumweg entfallt ein Parkplatz (ca. 380 m2), der fir die Kleingartennutzung und die
Grunanlage Westerdeich von Bedeutung ist. Ostlich angrenzend an die neue Rampe
Lesumweg wird daher ein neuer Parkplatz mit 12 Stellplatzen hergestellt. Entsprechend dem
Bestand wird die Flache gepflastert.
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Das Material aus den riickzubauenden befestigten Bestandswegen kann entsprechend den
Analyseergebnissen gefrast und fur die Neuanlagen verwendet werden. Alle geplanten
Rampen sind an den Schichtaufbau des Deichkorpers anzubinden. Beidseitig entstehende
Bdschungsflachen sind demnach ebenfalls mit einer Kleiabdeckung auszufiihren.
Entsprechend der Vorgaben fur den Deich werden binnenseitige Rampenbdschungen mit
Neigungen von 1:3 und auf3enseitige Rampenbéschungen mit 1:4 hergestellt.

Ruckbau / Verlegung

Im Abschnitt C wird eine auBendeichs gelegene gepflasterte Wegeverbindung zwischen
dem Lesumweg und der Querung C Nord zuriickgebaut. Diese beinhaltet den parallel zum
Deich verlaufenden Pflasterweg einschlie3lich der Anschliisse an den Weg an der Weser
sowie eine Treppenanlage zur Stralle Westerdeich bei Station 1+352 und Kleinstrukturen
(Sitzbank, Papierkorb). Das gewonnene Material kann z.T. bei Eignung fiir die Neuanlage
von Stral3en verwendet werden.

Im Bereich der Griinanlage Westerdeich sind zahlreiche Elemente aufzunehmen und an
geeigneten Standorten aufRerhalb des Deichkdrpers wieder einzubauen. Dazu gehéren ein
Container nérdlich der Uberfahrt DuntzestraRe, Seilbahn bei Station 1+625, eine Tisch-
tennisplatte, ein Spielhaus, drei Sitzbénke sowie ein Beachvolleyballfeld. Zwischen Station
1+695 und 1+750 vorhandene Betonblocksteine in der Deichaul3enbéschung werden
abgebrochen und entsorgt.

Die Beschilderungen (z.B. Spiel- und Wassergarten Pusdorf) an weiterhin bestehenden
Uberwegungen sowie weitere Elemente (Sitzbanke etc.) werden wahrend der Bauzeit
gesichert und nach Fertigstellung der Baumaflihahmen an geeigneten Standorten wieder
aufgestellt. Die o.g. Spielelemente der Grinanlage Westerdeich bzw. des Spiel- und
Wassergartens Pusdorf werden aus genehmigungsrechtlichen Grinden durch den
Genehmigungsinhaber Umweltbetrieb Bremen wiederhergestellt.

Im Bereich des geplanten Deichkdrpers liegen insbesondere auf Hohe der Querung C Nord
sowie noérdlich der DuntzestraBe z.T. flaichige Gehdlzbestdnde im Auf3endeichsbereich.
Weiter sudlich befinden sich straRennahe durchgdngige Geblisch- und Baumbestande bis
zum Ende des Abschnittes. Hier sind umfangreiche Gehdlzrodungen erforderlich. Die
Strallenbaume an der StraBe Westerdeich werden durch Lage des neuen Deiches
bestmoglich geschont, so dass hier keine Rodung vorgesehen ist. Bei insgesamt funf
Baumen (Querung C Nord, Uberfahrt DuntzestraRe, Abschnittsende) konnte der angestrebte
Abstand von 5,00 m zur Baumalfinahme nicht eingehalten werden. Hier soll dennoch mit den
beschriebenen Vermeidungsmafnahmen (Wurzelgraben) versucht werden, die Baume zu
erhalten.
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5 LEITUNGEN

Der Leitungsbestand im Umfeld der HWS-Linie im BA Rablinghausen ist in den Leitungs-
planen dargestellt (Unterlagen 2.6.1 bis 2.6.4). An mehreren Standorten sind die HWS-Linie
guerende oder im Nahbereich liegende Leitungen oder Verteiler- / Schaltkdsten durch das
Bauvorhaben betroffen. Nach den vorliegenden Informationen sind folgende Leitungstrager
im Bereich des BA Rablinghausen relevant:

¢ hanseWasser Bremen GmbH (Abwasser)

e wesernetz Bremen GmbH (Trinkwasser, Strom, Gas)

o EWE Aktiengesellschaft (Telekommunikation)

e Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Bremen (Strom)

¢ Vodafone Kabel Deutschland GmbH (Telekommunikation)

e Telekom Deutschland GmbH (Telekommunikation)

¢ Kleingartnerverein Am Westerdeich e.V. (Wasser, Strom)

¢ Kleingartnerverein Zur Hansekogge e.V. 1968 (Wasser, Strom)

Fur den Kleingartnerverein Rablinghausen-Lankenau e.V. liegen derzeit keine Informationen
zum Leitungsbestand vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich auch hier Strom- und
Wasserleitungen befinden. Im Bereich des Vereins Am Westerdeich e.V. ist der genaue
Verlauf der Stromleitungen nicht bekannt.

Generell ist zu bertcksichtigen, dass aufgrund der den Leitungsplanen zugrunde liegenden
Planunterlagen der Leitungstrager mit unterschiedlichen Lagebezugen und z.T. einge-
schrankter Lesbarkeit Abweichungen in der Lage auftreten kdnnen. In jedem Fall sind daher
im Umfeld bekannter Leitungsverlaufe Suchschachtungen vorzunehmen und die Vorgaben
der jeweiligen Leitungstrager zu beriicksichtigen. Zudem sollte grundsatzlich durch die
Leitungstrager gepruft werden, welche Leitungen auch nach Umsetzung der Baumaflinahme
noch bendotigt werden.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist zu klaren, welche Leitungskreuzungen durch
den Trager des Vorhabens und welche durch den Leitungstrager anzupassen / neu zu
planen und umzusetzen sind. In jedem Fall sind die Leitungstrager zu beteiligen und in die
Planung einzubinden. Es wird zunachst davon ausgegangen, dass durch den Vorhabens-
trager nur die Malnahmen an Leitungen zu finanzieren sind, die erst durch das
Bauvorhaben neu in den Bereich der HWS-Anlage gelangen. Dies ist der Fall im Bereich
zweier zu verlegender Schalt-/Verteilerkdsten (Leitungskreuzungen 5 und 14, Unterlagen
2.6.3 und 2.6.4). Zudem wird die Ersatzplanung der Strom- und Wasserversorgung im
Bereich der drei Kleingartnervereine (s.0.) mit berlcksichtigt, die durch den Riickbau der 1.
und z.T. 2. Parzellenreihe erforderlich wird. Fur alle weiteren bereits im Bereich der
bestehenden HWS-Anlage befindlichen Leitungen wird von einer Kostenlibernahme durch
den jeweiligen Leitungstrager ausgegangen.
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In den Leitungsplanen (Unterlagen 2.6.1 bis 2.6.4) sind die nach derzeitigem Stand
bekannten Leitungskreuzungen der HWS-Anlage bzw. Konfliktpunkte mit dem Bauvorhaben
benannt (Leitungskreuzung 1 - 14). Es werden jeweils auch geplante Verlaufe schematisch
dargestellt, die mit den Leitungstragern abzustimmen und in der Ausfihrungsplanung zu
konkretisieren sind. Neben dem Belassen von Leitungen im alten Verlauf oder dem Verzicht
auf Neuanbindung bzw. Rickbau (tote / nicht mehr benétigte Leitungen) sind z.T. auch neue
Verlaufe, Verlegungen von Verteiler- / Schaltk&sten sowie die Ersatzplanung der Strom- und
Wasserversorgung innerhalb der betroffenen Kleingartengebiete notwendig (einschl.
Verteilerkasten, Zapfstellen, ggf. Strommasten etc.). Ein Grundsatz ist dabei, dass Leitungs-
querungen soweit mdglich gebindelt werden sollen, um Durchstiche durch den Deichkérper
auf das notwendige Minimum zu reduzieren.

Weitere Vorgaben und Hinweise zum Verlegen von Leitungen im Bereich von HWS-
Anlagen geben die EAK 2002 (Empfehlungen H 2002 — Empfehlungen fir Verlegung und
Betrieb von Leitungen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen) sowie die DIN 19712 und
das Merkblatt DWA-M 507-1. Grundsétzlich sind Kabel- und Rohrleitungen ausschlief3lich
rechtwinklig zur Deichachse zu verlegen. Bei Leitungsquerungen innerhalb des Deichprofils
sind Leitungen vorzugsweise parallel zur Oberflache zu verlegen und missen eine
Uberdeckung von mindestens 0,70 m aufweisen und mdglichst unterhalb der Abdeckung
verlaufen. Bei Verlegungen unterhalb des Deichkorpers sind grundsatzlich Schutzrohre zu
verwenden, damit ein Auswechseln der Transportrohre und Kabel ohne Beeintrachtigung der
Deichsicherheit moglich ist. Dem Setzungsverhalten des z.T. neu errichteten Deichkorpers
(Abschnitt B) sowie der Leitungen ist durch eine flexible Durchfiihrung (ggf. Rohrgelenke)
Rechnung zu tragen. Auftriebs-, Erosions- und Standsicherheit etc. missen weiterhin
gewahrleistet sein. Rohrsysteme (einschl. Schutzrohre) im Bereich der HWS-Anlage missen
hinsichtlich Funktion und Dichtheit Gberprifbar und kontrollierbar sein.
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6 EINGRIFFSREGELUNG

Das Kapitel 6 gibt die Bestandsbeschreibung, Eingriffsermittiung und Darstellung der
Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen in zusammengefasster Form wieder. Ausfihrlich wird
das Thema Eingriffsregelung im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) inklusive
Artenschutzbeitrag in Unterlage 4.1 des Planfeststellungsantrags behandelt.

6.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet sind keine Schutzgebiete gem. 88 23 bis 30 BNatSchG
ausgewiesen.

Im Vorhabengebiet selber liegen zudem keine Kompensationsflachen. Teile des
Weseruferparks (Renaturierung des Weserufers) in ca. 90 m Entfernung sind aber
Kompensationsflachen (Kompensationsverzeichnis: HB-Wol, MalRnahmen_Nr. 7; Vorhaben-
trdger Brem. Deichverband am linken Weserufer, vollstandig umgesetzt).

Entlang des Deichs, in den Kleingarten und den Grinanlagen stehen Baume, die als
Landschaftsbestandteile im Sinne des § 29 BNatSchG bzw. § 20 BremNatG in Verbindung
mit der Bremischen Baumschutzverordnung (Verordnung zum Schutze des Baum-
bestandes im Lande Bremen vom 23. Juni 2009, gliltig ab 01.07. 2009) unter Schutz stehen.

Fur den Vorhabenbereich wurde ein Baumkataster erstellt. Das Baumkataster in Unterlage
4.3 und Unterlage 4.3.1 — 4.3.4 den Planfeststellungsunterlagen beigefligt.

Wald im Sinne des Bremischen Waldgesetz (BremWaldG) ist im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden.

Biotoptypen

Im August 2017 wurde durch die planungsgruppe grin GmbH eine flachendeckende
Bestandsaufnahme der Biotoptypen unter Anwendung des Kartierschliissels fiir Biotoptypen
in Bremen unter besonderer Berlcksichtigung der nach 8§ 30 BNatSchG geschiitzten
Biotope (Stand 2013) durchgefiihrt. Auf Grundlage der Erfassung von 2011 (INROS
LACKNER) wurden die Flachenabgrenzungen und Zuordnungen udberprift und ggf.
aktualisiert.

Sofern im Untersuchungsgebiet vorhanden, wurden wahrend der Biotoptypenerfassung nach
der Roten Liste fiir Niedersachsen und Bremen (GARVE 2004) gefahrdete Pflanzenarten
sowie nach § 7 Abs. 2 Nr. 13 und Nr. 14 BNatSchG unter besonderen oder strengen Schutz
gestellte Pflanzenarten gesondert aufgenommen.

Eine detaillierte Beschreibung ausgewahlter, fir das Gebiet charakteristischer und
wertgebender Biotoptypen sowie eine Tabelle mit den Flachenanteilen der Biotoptypen im
Untersuchungsgebiet findet sich im Kartierbericht (planungsgruppe grin 2017), der den
Planfeststellungsunterlagen in Unterlage 4.2.1 beigefiugt wird.
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Geschitzte Biotope

Mageres mesophiles Griinland kalkarmer Standorte (GMA) ist im Uberschwemmungsgebiet
der Weser geschutzt nach § 30 BNatSchG. Kleinflachige Bestande im Siedlungsbereich
(Hafengebiet oder Kleingartenanlagen) werden als nicht geschiitzt eingestuft.

Die naturnahen Biotoptypen wie Sandtrockenrasen (RSZ), Nasswiesen (GNR) und
GroRRseggenriede (NSG) erfiillen die Anforderung der Mindestgréfie und sind somit im
Untersuchungsgebiet nach § 30 BNatSchG geschiitzt.

FFH-Lebensraumtypen

FFH-Lebensraumtypen kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor. Biotoptypen, die im
entsprechenden Komplex mit anderen Bestanden als LRT einzustufen waren (z.B.
Gehdblzbestande), weisen im Gebiet nicht die geforderte raumliche Nahe auf.

Besonders oder streng geschuitzte sowie bestandsbedrohte Pflanzenarten

Besonders oder streng geschitzte sowie bestandsbedrohte Pflanzenarten wurden zum
Zeitpunkt der Aufnahmen im UG nicht nachgewiesen.

Hohlenkartierung

Zur Beurteilung Uber die Nutzung der Geholze im Gelande als Quartiere fir Tiere wurden im
Jahr 2017 vorhandene Baumhdhlen auf ihre Eignung als Lebensstatten untersucht. Ebenso
wurden Indizien, die auf eine Hohlenquartiernutzung hindeuten, mit aufgenommen.

Die Untersuchung dient der Ermittlung der beeintrachtigten Fortpflanzungsstatten durch
deichbaubedingte Projektwirkung (v. a. durch Fallung betroffener Hohlenbdume).

Das Ergebnis der Erfassung werden als Unterlage 4.2.2 Kartierbericht Baumhohlen den
Planfeststellungsunterlagen beigefugt.

Brutvogel
Im Jahr 2017 wurde eine Erfassung des Brutvogelbestandes durchgefihrt.

Insgesamt konnten wahrend der Begehungen 48 Arten im Untersuchungsgebiet erfasst
werden, davon wurden 31 Arten als Brutvogel eingestuft. Dabei handelt es sich Uberwiegend
um ubiquitare Arten, die regelmafig in Parks und Garten anzutreffen sind. Die hdchste
Anzahl an Revierpaaren (Haufigkeitsklasse E) erreichen dabei Amsel und Blaumeise.

Funf der als Brutvogel eingestuften Arten sind Arten der Roten Listen bzw. der Vorwarnliste,
fur die eine raumlich explizite Erfassung erfolgte. Es handelt sich um die gefahrdeten Arten
Grauschnépper und Star sowie die Arten der Vorwarnliste Gartengrasmuicke, Gartenrot-
schwanz und Haussperling.

Die insgesamt recht hohe Artenzahl trotz der geringen GrofRe der Flache hangt mit dem
Vorhandensein einer recht vielfaltigen Habitatstruktur zusammen. So finden sich neben den
zum Teil extensiv bewirtschafteten und geholzreichen Kleingarten und dem Siedlungs-
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bestand (Rablinghauser Deich/ Westerdeich) auch eine weitlaufige Parkanlage im Siden
und Freiflachen im Norden, die Magerrasen und Geholzreihen aufweisen. Sicherlich wirkt
sich auch die direkte Nahe zur Weser positiv auf die ermittelte Artenzahl aus, da der Fluss
von vielen Durchzuglern genutzt wird.

Die Ergebnisse der Brutvogelerfassung werden in Unterlage 4.2.3 den Planfeststellungs-
unterlagen beigefligt.

Fledermause
Im Jahr 2017 wurde eine Erfassung der Fledermause durchgefihrt.

Es wurden folgende Arten festgestellt: Grol3er Abendsegler, Breitfligelfledermaus, Zwerg-
fledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus.

Es konnten keine Quartiere von Fledermausen, weder Tages- noch Balzquartiere, im UG
gefunden werden.

Letztlich war die nachgewiesene Gesamtaktivitdt gering. Einzelne jagende Tiere am
Westerdeich und in der Griinanlage Westerdeich lassen darauf schlie3en, dass es sich bei
den beiden Landschaftsausschnitten mdglicherweise um Jagdhabitate handelt. Aufgrund der
geringen Anzahl der Kartierungen bzw. der Jagdbeobachtungen lasst sich hier jedoch
abschliel3end keine sichere Aussage treffen.

Auffallig war zudem, dass im Parzellengebiet selber, d. h. auf den Wegen zwischen den
Garten und Parzellenhduschen, wesentlich weniger Nachweise gelangen als aul3erhalb des
Kleingartengebiets.

Boden

Gemal LapPro 2015 (Textkarte 2.1-1 Bodentypen gemald Bodenkarte 1:25.000 (BK 25))
befinden sich im Bereich der Kleingarten Pararendzina und Regosol Boden.

Eine besondere Bedeutung liegt nicht vor.

Wasser

Parallel zum gesamten Vorhabenbereich / Untersuchungsraum verlauft die Weser. Die
Notwendigkeit fir das geplante Vorhaben ergibt sich wegen der Weser. Der
Untersuchungsraum steht mit der Weser in enger Wechselwirkung.

Gemal LaPro 2015 (Karte C: Wasser — Bestand, Bewertung und Konfliktanalyse) hat das
Deichvorland ein hohes Regenwasserversickerungspotenzial und eine hervorragende
Hochwasserschutzfunktion.

Eine besondere Bedeutung fur das Grundwasser liegt nicht vor.

Klima

Das LaPro (2015) (Karte D: Klima / Luft — Bestand, Bewertung und Konfliktanalyse) weist
den Grunanlagen und Kleingartenflachen eine mittlere bis hohe bioklimatische Bedeutung
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zu. Die hohe Bedeutung liegt auf der Wasserseite der Griinanlagen, die Kleingarten und der
Deich haben eine mittlere Bedeutung. Die Siedlungsflachen haben eine glnstige
bioklimatische Situation.

Landschaftsbild/ Erholung

Das Erholungspotenzial des ,Weseruferparks® und der ,Griinanlage Westerdeich® mit dem
,opiel- und Wassergarten Pusdorf* (LaPro 2015: Karte F: Erholung) wird mit hoch bewertet.
Die Kleingarten werden mit mittel und die Sportflachen mit allgemeiner Bedeutung bewertet.
Die Siedlungsflachen haben eine allgemeine Bedeutung fur das Landschaftserleben.

Gemall LaPro 2015 (Karte G: Larmsituation in Zielgebieten ruhiger Erholung) zahlen die
Grunanlagen zu den ruhigen Stadtraumen (stadtisch gepragte Griin- und Freiflachen > 3 ha,
die Zielgebiete der Naherholung sind, mit einer aktuellen Belastung von <=55dB(A)Lden)
und die Kleingarten zu den Stadtoasen (alle anderen stadtisch gepragte Grin- und
Freiflachen, die Zielgebiete der Naherholung sind, mit einer aktuellen Belastung von >
55dB(A)Lden).

Eine ausfihrliche Bewertung der Freiraumnutzung im Hinblick auf die Kleingarten und den
Spiel- und Wassergarten Pusdorf (Grinanlage Westerdeich) erfolgt in der separaten
Unterlage ,Freiraumnutzungsanalyse“ (Unterlage 4.6 der Planfeststellungsunterlage). Die
Ergebnisse werden im LBP in Unterlage 4.1 der Planfeststellungsunterlagen bertcksichtigt.

6.2 Eingriff und Kompensationserfordernis

Die Ermittlung der Eingriffswirkung erfolgt auf Grundlage der Fortschreibung der
Handlungsanleitung zur Anwendung der Eingriffsregelung fur die Freie Hansestadt Bremen
(IUP 2006).

Es werden MalRnahmen zur Vermeidung von erheblichen nachhaltigen Beeintrachtigungen
der Biotop- und Bodenfunktion sowie zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbots-
tatbestdnde vorgesehen. Diese werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan inklusive
Artenschutzbeitrag (Unterlage 4.1 in Kapitel 4.2) erlautert. Siehe dazu auch das
Maflnahmenkonzept (Unterlage 4.4 und 4.5 des Planfeststellungsantrags).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass bau- und anlagebedingt eine erhebliche
Beeintrachtigung der Biotopfunktion entsteht. Es sind gemaR BaumschutzVO geschutzte
Baume sowie gem. § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope betroffen. Der Verlust der
Biotopfunktion sowie der oben genannten besonderen Funktionen ist zu kompensieren.

Des Weiteren werden Funktionen mit hoher Bedeutung fiir die Landschaftserlebnis- und
die Erholungsfunktion erheblich beeintrachtigt und sind zu kompensieren. Der Umfang der
Kompensation wird nicht quantitativ ermittelt sondern es erfolgt eine qualitative Aufwertung
und Kompensation.

Die Kartierungen der Brutvogel und Flederm&use aus dem Jahr 2017 haben ergeben,
dass keine besonderen faunistischen Funktionen im Vorhabengebiet vorhanden sind. Einige
Baume weisen Hohlen auf, Fledermausquartiere wurden im Rahmen der Begehungen aber
nicht festgestellt. Erhebliche Beeintrachtigungen sowie das Eintreten von Verbotstat-
bestanden des 8 44 (1) BNatSchG auf die Brutvogel und Fledermduse sind unter
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Berucksichtigung der vorgesehen VermeidungsmafRnahmen (MaRnahme 1.3 V) nicht zu
erwarten. Die artenschutzrechtliche Beurteilung erfolgen in Unterlage 4.1, Kapitel 5 des
Planfeststellungsantrags.

Im gesamten Vorhabenbereich sind keine Béden mit besonderer Bedeutung vorhanden.
Das Bauvorhaben stellt keinen erheblichen Eingriff fur das Schutzgut Boden dar. Die
Beeintrachtigung von Béden wird Uber das Biotopwertverfahren beriicksichtigt.

Fur die Schutzguter Wasser sowie Klima / Luft liegt keine besondere Bedeutung vor. Es
entstehen durch das geplante Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

Die verbleibenden erheblichen Beeintrdchtigungen durch das Vorhaben sind in der
folgenden Tabelle dargestellt.

Tab. 4: Ubersicht Eingriffsbeurteilung fur die einzelnen Schutzgiiter und Kompensations-
erfordernis

Beeintrachtigung Kompensationserfordernis
Schutzgut Flachenaquivalente

Biotopfunktion Verlust von Biotopstrukturen - 30.723 FA [m?]

davon gesetzlich geschitzte Biotope (8 30
BNatSchG):

Sonstiger Sandtrockenrasen (RSZ) mit

395 FA [m?]
Wertstufe 5 auf ca. 79,04 m?
und
Mageres mesophiles Grinland Kalkarmer
Standorte (GMA) mit Wertstufe 4 auf ca. 463 FA [m?]
115,66 m2 sowie Wertstufe 5 auf ca. 74 FA [m?]

14,75 m2 .
Summe: 932 FA [m?]

davon gem. BaumschutzVO geschutzte

Baume: 76 St. 129 St
Brutvogel Keine erhebliche Beeintrachtigung -
Fledermause Keine erhebliche Beeintrachtigung -
Boden Keine erhebliche Beeintrachtigung -
Wasser Keine erhebliche Beeintrachtigung -
Klima / Luft Keine erhebliche Beeintrachtigung -
Landschafts- erhebliche Beeintrachtigung Der Umfang der Kompensation wird
erlebnisfunktion / nicht quantitativ ermittelt sondern
Erholung es erfolgt eine qualitative

Aufwertung und Kompensation.

Durch den Eingriff kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes, die
aber durch entsprechende MalRnhahmen kompensierbar sind.
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6.3

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Es sind Vermeidungs-, AusgleichsmalRnahmen und GestaltungsmalRnahmen vorgesehen.

Tab.5: MaRnahmendibersicht

Nr. MalRnahme

11V Begrenzung des Baufeldes, Schutzzaun, Einzelbaumschutz

1.2v Schutz des Bodens (Abtrag Oberboden, Zwischenlagerung, Rekultivierung)

1.3 Vcer | Bauzeitenregelung

2A Anlage und Entwicklung von Griunflache, Wiese, sonstiges mesophiles
Grinland

3A Wiederherstellung und Neuanlage von Sandtrockenrasen (RSZ) und Mageres
mesophiles Grunland kalkarmer Standorte (GMA)

4 A Malnahmenkomplex Anlage und Entwicklung von Griunflache, Wiese, sonstiges
mesophiles Griinland und Geholzflachen, Abschnitt B

4.1.A Anlage und Entwicklung Strauch-Baum-Hecke

42 A Anlage und Entwicklung Strauch-Hecke

43. A Anlage und Entwicklung Obsthain

4.4 A Anlage und Entwicklung von Griunflache, Wiese, sonstiges mesophiles
Grinland

5A Pusdorfer Meile: Pflanzung von Einzelb&umen

6 G Grunanlage Weseruferpark / Parkplatz, Abschnitt A: Pflanzung von
Einzelbaume

7G Kleingarten, Abschnitt B: Pflanzung von Einzelbaumen

8G MalRnahmenkomplex Griinanlage Westerdeich, Spiel- und Wassergarten,
Abschnitt C: Anpassung der Spielgerate an Deicherhéhung, Wege und
Geholzflache

8.1G Anlage und Entwicklung von Strauchflache

8.2G Pflanzung von Einzelbdume

8.3G Wiederherstellung Spielgerate

8.4G Wiederherstellung Wegebeziehungen in Pflasterbauweise
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Fazit

Die durch das geplante Vorhaben ,Generalplan Kistenschutz - Bremen, Bauabschnitt
Bremen Rablinghausen® hervorgerufenen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
werden durch die geplante KompensationsmalRhahme vor Ort und im Stadtteil nur zum Teil
ausgeglichen.

Unter Berucksichtigung der Vermeidungsmaf3nahmen (1.1 V, 1.2 V) und Ausgleichs-
maflnahmen (2 A, 3.1 A, 4 A) im Baufeld sowie der MalBhahmen im Stadtteil (MaRnahme 5
A) verbleibt Gber das Biotopwertverfahren ein Kompensationsbedarf von 28.643 FA [m2].

Da trotz aufwendiger Flachensuche keine naturschutzfachlich geeigneten, verfligbaren
Flachen gefunden werden konnten, soll der verbleibende Kompensationsbedarf von
28.643 FA [m?2] uiber eine Ersatzgeldzahlung abgegolten werden.

Das Ersatzgeld wird fir die fiktive Mallnahme ,,Gehdlzpflanzung“ ermittelt. Demnach ist eine
Ersatzgeld in Hohe von 423.498 € zu zahlen.

Vollstandig vor Ort ausgeglichen wird die erhebliche Beeintrachtigung in die gemafl § 30
BNatSchG gesetzlich geschiitzte Biotope Sonstiger Sandtrockenrasen (RSZ) und Mageres
mesophiles Griinland kalkarmer Standorte (GMA) und der gemaR BaumschutzVO Bremen
geschitzten Baume.
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7 WEITERE UNTERSUCHUNGEN / GUTACHTEN

71 Kampfmittel

Fur die Umsetzung des Vorhabens ist eine Freigabe der Bauflachen vom Kampfmittelr&um-
dienst der Polizei Bremen einzuholen.

Nach Auskunft der Polizei Bremen (Mai 2016) muss im Bereich des BA Rablinghausen mit
dem Vorhandensein von Kampfmitteln gerechnet werden. Der Bereich ist daher gemal § 1
(4) Kampfmittelgesetz als Verdachtsflache eingestuft. Es muss daher vor Beginn der
BaumaRhahmen eine Sondierung der Verdachtsflache durch ein geeignetes Unternehmen
erfolgen. Die Sondierung ist somit zeitnah umzusetzen und die Ergebnisse sind im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung zu bertcksichtigen.

7.2 Schadstoffbelastungen

Es wurden bislang keine bodenchemischen Untersuchungen durchgefiihrt. Im Rahmen des
Baugrundgutachtens wurden in den meisten Profilen Fremdbeimengungen vorgefunden
(Bauschutt, Glassplitter, Ziegelreste, vereinzelt Schlacke). Es ist demnach nicht auszu-
schlief3en, dass ein Grof3teil der zu entnehmenden Boden den LAGA-Einbauklassen Z1 und
Z2 zuzuordnen ist bzw. bei Grenzwertlberschreitung eine Entsorgung erforderlich wird
(>Z2). Es ist geplant anfallende Bodenmassen im Bedarfsfall wahrend des Erdbaus fir die
erforderlichen chemischen Analysen zur LAGA-Klassifikation zu beproben.

Untersuchungen der zu entfernenden Wegebefestigungen werden zeitnah durchgefiihrt. Es
erfolgt eine Ermittlung der Einbauklassen durch Probestellen an reprasentativen Standorten
im Hinblick auf eine ggf. mdgliche Wiederverwendung ausgebauten Materials im geplanten
Wegebau bzw. auf eine erforderliche Entsorgung. Die Ergebnisse sind im Rahmen der
Ausflhrungsplanung zu beriicksichtigen.

7.3 Beweissicherung

Baubedingte Erschitterungen im Nahbereich der Baustelle (z.B. durch Bodentransorte,
dynamische Verdichtung) sind nicht auszuschlieBen. Daher sind MalRnahmen zur Beweis-
sicherung durchzufiihren. Die Reichweite moglicher relevanter Erschitterungen ist u.s. von
den verwendeten Gerdten abhéngig und sollte durch einen fachkundigen Gutachter
abgeschatzt werden. Nach Aussage des IfG ist nach allgemeiner Erfahrung davon
auszugehen, dass z.B. bei intensiven Verdichtungs- oder Rammarbeiten i.d.R. ab einem
Abstand von ca. 30 m keine Auswirkungen auf benachbarte bauliche Anlagen mehr zu
erwarten sind (s. Erganzende Hinweise / Abstimmungen zum Baugrundgutachten).

Es ist zunachst davon auszugehen, dass mindestens die erste Hauserreihe an den Stral3en
Rablinghauser Deich (Hausnr. 1 - 45) und Westerdeich (Hausnr. 50 - 151) sowie die fur die
Bodentransport verwendeten Straenziige (s. Unterlage 2.5.3, Fahrwege) in die
Beweissicherung einzubeziehen sind.
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8 BAUABLAUF UND BAUZEITEN

Die Baumal3nahmen im BA Rablinghausen sollen in einem Zeitraum von ca. drei Jahren
umgesetzt werden. Der Bau erfolgt abschnittsweise, um Nutzungseinschrankungen zu
minimieren. Im ersten Baujahr soll der Abschnitt B grof3tenteils fertiggestellt werden. Der
Bau des Abschnittes C sowie der angrenzenden Reststrecke des Abschnittes B erfolgt im
zweiten Jahr. Im dritten Baujahr sind im Wesentlichen der Bau des Abschnittes A sowie ggf.
notwendige Nacharbeiten in den Nachbarabschnitten sowie Asphaltarbeiten geplant. Der
Bauablauf und die zeitliche Abfolge werden in Tab. 6 dargestellt.

Je nach Bauablauf kdnnen sich Verschiebungen zwischen den einzelnen Abschnitten
ergeben. Es wird darauf hingewiesen, dass die Zeitplanung von giinstigen Bedingungen
ausgeht und unvorhergesehene Ereignisse / Verzdgerungen oder lang anhaltende Schlecht-
wetterperioden zu einer Verlangerung der Bauphase in ein viertes Baujahr fihren kénnen.

8.1 Bodenherkunft, Einbau und Transportwege

Der fiir den Deichbau notwendige Klei soll aus der Kleideponie Wardamm bezogen werden.
Vor diesem Hintergrund strebt der Deichverband links der Weser an fur den BA Rabling-
hausen Klei anzukaufen und diesen auf der Kleideponie Wardamm zwischenzulagern.
Zusatzlich werden ggf. noch frei verfugbare bereits gelagerte Kleimengen verwendet. Das
fur Abschnitt B vorgesehene Baggergut wird von der Baggergutdeponie in Bremen
Seehausen angeliefert. Die Transportstrecken bis zur Baustelle sind jeweils ca. 6 km lang.

Das Baggergut wird nur fur den Deichneubau in Abschnitt B verwendet. Hier erfolgt nur die
mindestens 30 cm starke Abdichtung sowie die Herstellung des Kleisporns mit Kleiboden. In
den Abschnitten A und C wird ausschlielich Klei fiir die Deicherh6hung herangezogen. Auf
der Deichbaustelle werden die antransportierten Baggergut- und Kleimassen ohne
Zwischenlagerung mittels Bagger aufgesetzt. Der Einbau erfolgt lagenweise in Lagen von
maximal 30 cm Starke. AnschlieRend werden die einzelnen Lagen unter Anwendung einer
SchaffuBwalze miteinander verzahnt und bis zum erforderlichen Grad verdichtet. Die Tages-
leistungen sind stets so zu verdichten und glattzuwalzen, dass anfallendes Oberflachen-
wasser jederzeit abgeleitet werden kann.
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Der Antransport von Boden (z.B. Baggergut, Klei), Baumaterial (z.B. Schotter, Geovlies,
Baumsubstrat) und erforderlichen Maschinen erfolgt fir den gesamten BA Rablinghausen
Uber die Senator-Borttscheller-Str. bzw. den Neustadter Hafen (vgl. Unterlage 2.5.3).
Rucktransporte (z.B. Entsorgungsfahrten) oder Leerfahrten erfolgen in den Abschnitten A
und B ebenfalls Gber den Neustadter Hafen. In Abschnitt C sollen Leerfahrten Uber die
LadestralRe und die Woltmershauser StraRe Richtung Am Hohentorsplatz/Zufahrt zur B 75
erfolgen. Falls moglich, soll die Verbindung Beim Neustadtsguterbahnhof zur Carl-Francke-
Stral3e zurlick zur Senator-Apelt-Stral3e genutzt werden (vgl. Unterlage 2.5.3). Falls diese
Verbindung aufgrund der derzeitigen NeuerschlieBung der Flachen an der StralRe Beim
Neustadtsguterbahnhof nicht zur Verfigung steht, werden die Ricktransporte aus dem
Abschnitt C tber die B 75 und die A 281 bis zur Anschlussstelle Bremen-Woltmershausen
zurlick auf die Senator-Apelt-StralRe gefuhrt.

Die Transporte durch den Neustadter Hafen wurden bereits mit der BLG, dem HBH und dem
Referat 31 SWAH abgestimmt. Die formulierten Bedingungen zur Gewahrleistung der
Hafensicherheit werden durch den Vorhabenstrager in die Bauausfuhrung implementiert.

Alternativ wurde gepruft, ob der Antransport von Baggergut auch per Schiff tber das
Lankenauer Hoft erfolgen kann. Dies wirde bedeuten, dass das Baggergut per Lkw von der
Deponie in nordliche Richtung zur Weser verbracht und dort umgeschlagen werden musste.
Ein geeigneter Ort dafir ware das Weserufer im Nordosten von Seehausen auf Hohe der
Seehauser LandstralBe im Bereich der hier gelegenen Schlepperliegeplatze. Entsprechende
Infrastruktur fir den Umschlag von Baggergut von Lkw auf Transportschiffe ist weder hier,
noch im Bereich des Lankenauer Hoéfts vorhanden. Es waren daher zwei Umschlagstellen
baulich zu errichten. Die gesamte Transportstrecke ware gegentber des Transports tber
Land nur geringfuigig kirzer. Die Errichtung und der Riickbau von zwei Umschlagstellen und
das zweimalige Umschlagen des Baggerguts pro Ladung (Lkw - Schiff - Lkw) bewirkt jedoch
eine erhebliche Verlangsamung des Bauablaufs und deutlich héhere Kosten gegeniiber dem
Transport Gber Land, so dass diese Alternative verworfen wurde.

8.2 Baufeldraumung und vorbereitende MaRnahmen

Zum frihestmoglichen Zeitpunkt (nach Planfeststellungsbeschluss und nach Auslaufen der
Pachtvertrdge) sollte eine binnen- und aufenseitige Einzaunung der abzurdumenden
Kleingarten-Parzellen erfolgen, um Fremdablagerungen im Gebiet zu vermeiden.
Vorhandene Wegeverbindungen bleiben dabei offen. Es ist eine regelmafiige Kontrolle der
Einzaunung vorzusehen.

Im Herbst vor Beginn der Baumafnahme sind die Fallarbeiten der Gehdlze in den
Abschnitten A, B und C durchzufiihren. Auch wenn im ersten Jahr nur im Abschnitt B gebaut
werden soll, sind in Abschnitt A Flachen fir die Baustelleneinrichtung und die Baustral3e
freizumachen. Im Abschnitt C kdnnen sich die Fallungen zunachst auf die Gehdlzbestande
im Bereich des geplanten Wurzelgrabens am binnenseitigen Deichful? beschranken. Damit
werden die Flachen der hier gelegenen Grinanlage im Jahr vor Baubeginn geschont und
verfriihte Flurschaden vermieden.
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Im Abschnitt C ist bereits im 1. Baujahr (ein Jahr vor dem im Abschnitt C vorgesehenen
Baubeginn) der Wurzelgraben entlang der StralRenbaume einzumessen und herzustellen.
Im Bereich der Strallenbaume sowie entlang der Eichenreihe in Abschnitt A findet im
verbleibenden Wurzelraum keine Flachenbeanspruchung / Uberbauung durch die BaumaR-
nahme statt. Daher kann der Wurzelgraben in Abschnitt A auch erst im Jahr des Deichbaus
(3. Baujahr) hergestellt werden.

Nach Abschluss der Féallarbeiten sollen im Winterhalbjahr vor Baubeginn die Kampfmittel-
erkundungen durchgefihrt werden.

Daran anschlieend sollte bis Ende Marz im 1. Baujahr der Abriss / Rickbau und die
Entsorgung der Kleingartenstrukturen in Abschnitt B einschlie3lich der Wiederauffillung
ggof. entstehender Baugruben abgeschlossen sein. Als Zufahrten mit Zwischenlagermdglich-
keiten fUr die Entsorgung bieten sich der Hansaweg und der Lesumweg mit den jeweils
vorhandenen Parkplatzflachen an.

Die Entfernung der restlichen betroffenen Gehdlzbestande in Abschnitt C sowie der
Rickbau der Spielgerate im Bereich des geplanten Deichkdrpers kénnen im Frihjahr (bis
Februar) des 2. Baujahres erfolgen.

8.3 Baustelleneinrichtung, Lagerflachen, BaustralRen

Die Baustelleneinrichtungsflache befindet sich auf dem Parkplatz am Beginn des
Abschnittes A. Sie dient gleichzeitig als temporéare Lagerflache fir anfallenden Oberboden
(Baustral3e, Erdbau Abschnitt A) und wird von der geplanten Baustral3e gequert, die hier mit
einer Reifenwaschanlage ausgestattet wird.

Uber die Baustelleneinrichtungsflache hinaus sind weitere Lagerflachen insbesondere fiir
den anfallenden Oberboden sowie flr den Aushub der vorherrschenden Aufflllungsbdden
erforderlich (vgl. Unterlage 2.5.2). Im Abschnitt B werden Bereiche der abgerdumten
Parzellen, die deutlich Uber die Flache des Deichkorpers hinausgehen fir die Lagerung des
Oberbodens genutzt. Ein Teilbereich des am Hansaweg bestehenden Parkplatzes kann der
Lagerung von Baumaterial fir das hier geplante Deichschart dienen. Im Abschnitt C bieten
sich Moglichkeiten zur Bodenlagerung am Ende des Abschnittes. Da die hier vorgesehenen
Bereiche voraussichtlich fir anfallende Oberbodenmenge nicht ausreichen und die
angrenzende Grinanlage mdglichst geschont werden soll, ist die erneute Nutzung der in
Abschnitt B bestehenden Lagerflachen (s.0.) geplant. Die Flachen fir die Bodenlagerung
konnen auch zur Zwischenlagerung des binnenseitig zu verwendenden Baumsubstrates
verwendet werden. Eine Lagerflache fir das an der Duntzestraf3e geplante Deichschart ist
im Nahbereich der bestehenden Wegeverbindung auf3endeichs vorgesehen. Wahrend der
Bauarbeiten in Abschnitt A ist eine erneute Nutzung der Flachen am Beginn des Abschnittes
B erforderlich. Fur einen moglichst reibungslosen Bauablauf ist anfallender Boden anlass-
bezogen zeitnah zu beproben und je nach Eignung wieder einzubauen oder abzufahren.
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Die BaustralBe wird zunachst (1. Baujahr, Gehdlzfallung bereits im Vorjahr) in den
Abschnitten A und B hergestellt. Von der 0.g. Baustelleneinrichtungsflache aus quert sie die
Verwallung an der Strale Zum Lankenauer Hoft sowie die StraRe selbst und wird mittels
eines zu errichtenden Tors in der bestehenden Einzaunung mit der Senator-Borttscheller-
StraRe verbunden. Das Tor wird Uberwacht (Container). Auf diese Weise wird die
Anlieferung von Klei und Baggergut Uber die Straf3en im Neustadter Hafen ermdéglicht (vgl.
Unterlage 2.5.3). Im weiteren Verlauf liegt die Baustral3e im Abschnitt A im Bereich eines
aul3enseitig gelegenen unbefestigten Weges, zwischen Garteniberfahrt und Hansaweg in
der Trasse des geplanten Unterhaltungsweges (hier nur geringfugig Uber dem
Bestandsgelande, beengte Platzverhaltnisse) und bis zum Lesumweg am aul3enseitigen
Deichfuf. Im zweiten Baujahr wird die Baustral3e ebenfalls entlang des aufRenseitigen
DeichfulRes im Abschnitt C hergestellt. Fir die Bauarbeiten in Abschnitt C kann der bis zur
Tragschicht fertiggestellte Unterhaltungsweg in Abschnitt B als Baustral3e dienen. Die
BaustraBRe am Deichfuld in Abschnitt B ist dennoch bis zum Allerweg zu erhalten, da hier
gelegene Lagerflachen weiterhin flir Oberboden aus Abschnitt C genutzt werden missen.

Zur Uberwindung mehrerer Gelandespriinge ist eine Anrampung der BaustralRe insbeson-
dere an der Verwallung Lankenauer Hoft, im Bereich der Garteniberfahrt, am Weserweg/
Neptunweg, am Allerweg, am Lesumweg und an der LadestraRe vorzusehen. Zum Erhalt
der Funktionsfahigkeit (Transportverbindungen) der BaustrafRe kann die in Abschnitt B
liegende Gartentberfahrt zunachst aul3enseitig nicht fertiggestellt werden. Damit Boden-
anlieferungen uber die Baustral3e bis zum Ende des Abschnittes C moglich bleiben, muss
die BaustralRe sukzessive vom Ende des BA Rablinghausen bis zum Anfang im Zuge des
Baufortschrittes zurtickgebaut werden.

In den Abschnitten B und C sind mehrere Ausweichstellen einzurichten. Wendestellen sind
temporar auf abgeraumten Kleingartenflachen 6stlich der Gartenliberfahrt, des Hansaweges
und des Allerweges sowie westlich des Lesumweges und am Ende des Abschnittes C
erforderlich.

8.4 Erd-, Wege- und Betonbau

Die Herstellung bzw. wesentliche Anderungen an Hochwasserschutzanlagen sollen geman
8§72 (5) BremWG in der sturmflutfreien Zeit zwischen 1. Mai und 1. Oktober erfolgen.
Baumaflnahmen innerhalb der Ausschlusszeit konnen auf Antrag zugelassen werden. Es ist
geplant Arbeiten des Erdbaus zwischen Anfang April und Ende September durchzufiihren,
wobei bis dahin eine Begrinung erfolgt sein muss. Der Wegebau kann auch im Herbst noch
erfolgen. Mit dem Beginn der Erdbauarbeiten erfolgt auch die Rodung der Stubben der
bereits im Herbst gefallten Geholze.
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Der Beginn des Erdbaus in Abschnitt B ist ab April des 1. Baujahres geplant. Aufgrund der
umfangreichen zu bewegenden Bodenmassen und herzustellenden Rampen und Wegen ist
der verfigbare Zeitrahmen sehr eng. Es ist daher ratsam, mit dem Erdbau in zwei Kolonnen
zeitgleich zu beginnen. Der Anschluss an den Lesumweg bzw. die hier gelegene Rampe des
Unterhaltungsweges auf den Kronenweg (Abschnitt C) erfolgt im Hinblick auf die
Funktionsfahigkeit der Baustral3e erst im zweiten Baujahr. Auch die Garteniberfahrt kann
aul3enseitig im Bereich der Baustral3e zunachst nicht fertiggestellt werden (vgl. Kap. 8.3).
Der Rickbau der Bestandswege erfolgt abschnittsweise in Abhangigkeit vom Fortschritt des
Erdbaus. Dies gilt auch fiur den Rickbau der Spundwénde. In Bereichen, wo der Erdbau
noch nicht begonnen hat, bleibt damit die Funktionalitdit der bestehenden HWS-Linie
erhalten. Mit dem Wegebau (zunéchst Herstellung aller Wege bis zur Tragschicht) sollte aus
Zeitgrinden in einer 3. Kolonne jeweils dort begonnen werden, wo der Erdbau bereits
abgeschlossen ist. Spatestens Anfang September muss die Ansaat der Aul3endeichsflachen
durchgefuihrt werden.

Im Abschnitt C sind bestehende Wegeverbindungen ebenfalls so lange wie mdglich zu
erhalten (abschnittsweiser Riickbau). Auch hier ergeben sich fiir den Erdbau (2 Kolonnen)
aufgrund der starken Freizeitnutzung und der moglichst wahrend der gesamten Bauphase
nutzbaren BaustraRe Erfordernisse fur die Reihenfolge der BaumalRnahmen (s. Tab. 6). Im
Bereich der StralRenbdume und des Wurzelgrabens, in dem die Auffullung mit verdich-
tungsfahigem Baumsubstrat vorgesehen ist, ist die Klei-Binnenbdschung aus bautechni-
schen Griinden zunéachst bis zum Bestandsgeléande herzustellen. In einer dritten Kolonne ist
jeweils der Kleiliberstand bis zum Wurzelgraben zu entnehmen und das Baumsubstrat
einzubringen. Auch hier sollte in Bereichen mit fertiggestelltem Erdbau unmittelbar eine
Ansaat erfolgen und mit dem Wegebau (bis inklusive Tragschicht) begonnen werden. Wenn
der Erd- und Wegebau in Abschnitt C fertiggestellt ist, kann die Baustral3e in den
Abschnitten C und B zurlickgebaut werden.

Im dritten Baujahr erfolgen die Bauarbeiten in Abschnitt A. In Abschnitt A sollte mit dem
Deich am Anfang des Bauabschnittes begonnen werden. Wenn der Bau der Uberfahrt am
Parkplatz und des weiteren Deichverlaufs abgeschlossen ist, kann auch die Gartenlberfahrt
in Abschnitt B fertiggestellt werden. Nach abgeschlossenem Wegebau (bis zur Tragschicht,
einschlieB3lich wassergebundene Wegedecke Verbindungsweg) und erfolgter Ansaat kann
die BaustralBe bis zur Baustelleneinrichtungsflache zurlickgebaut werden. AbschlieRend
kann die Erh6hung der Strale Zum Lankenauer Hoft vorgenommen werden.

Fur den Bau der Deichscharte am Hansaweg und an der Duntzestral3e ist ein Zeitraum von
ca. drei Monaten vorzusehen. Die Arbeiten sowie ggf. notwendige Vorarbeiten durch den
Erd- und Wegebau sollten daher zu Beginn der jeweiligen Zeitfenster (hochwasserfreie Zeit)
ab Anfang April erfolgen. Zudem ist eine enge Abstimmung mit den beteiligten
Leitungstragern herbeizufihren, um den Baufortschritt in den entsprechenden Bereichen
nicht zu gefahrden.

Sofern bis in den Abschnitten B und C im dritten Baujahr bereits relevante Abweichungen
vom Deich-Regelprofil aufgrund von Sackungen / Setzungen erfolgt sind, kann nach einer
Kontrollvermessung ggf. eine Nachmodellierung parallel zu den Arbeiten in Abschnitt A
erfolgen. Zudem sind nach Beendigung der Maf3nahmen in Abschnitt C ggf. Nacharbeiten
am Unterhaltungsweg in Abschnitt B durchzufuhren. Im Anschluss kann die Asphaltierung
aller Wegeverbindungen vorgenommen werden. Baustral3en werden zu diesem Zeitpunkt
nicht mehr vorhanden sein. Die Materialanlieferung muss daher (ber bestehende bzw.
hergestellte Straf3en und Wege erfolgen.
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8.5 Einzaunung und Umleitungen

Mit Beginn der Bauarbeiten in Abschnitt B wird die bereits bestehende Parzellen-
Einzaunung (s.0.) (einschl. Staubschutz) ggf. erganzt / angepasst. Der Allerweg wird so
lange wie moglich offen gelassen, wahrend die Gartenuberfahrt wahrend der gesamten
Bauzeit gesperrt wird. Alternativ zur Garteniberfahrt kénnen Verbindungen in Abschnitt A
oder der Hansaweg genutzt werden. Der Hansaweg erhélt wahrend der Bauzeit eine neue
provisorische Zufahrt, so dass hier durchgehend die Erreichbarkeit der auf3endeichs
gelegenen Sportanlagen gewahrleistet ist. Spater Uberbaute Verbindungen (Weserweg,
Neptunweg, Kompassweg) werden geschlossen. Der Bau erfolgt so, dass stets mindestens
eine der benannten Uberfahrten zur Verfigung steht. Umleitungen werden je nach
Baufortschritt angepasst (vgl. Unterlage 2.5.2). Die betroffenen Kleingartengebiete bleiben
jeweils Uber die verbleibenden Verbindungen sowie den Lesumweg in Abschnitt C
erschlossen.

Ahnlich wird auch in den Abschnitten A und C verfahren. Vor Beginn des Erdbaus im April
des 2. Baujahres erfolgt eine binnen- und auf3enseitige Einzaunung (z.T. mit Staubschutz)
der Bauflachen. Im Abschnitt A wird die Uberfahrt zum Parkplatz wahrend der Bauphase
gesperrt, da der Parkplatz in dieser Zeit nicht nutzbar ist. FuRganger und Radfahrer kénnen
auf die Wegeverbindung auf der Verwallung an der StraRe Zum Lankenauer Hoft sowie auf
eine oOstlich gelegene Verbindung in Verlangerung der hier gelegenen Eichenallee
ausweichen. Zum Zeitpunkt der Erhéhung der Stralle Zum Lankenauer Hoft werden die
Arbeiten an der Uberfahrt zum Parkplatz abgeschlossen sein. Eine Umleitung des Verkehrs
kann Uber die neu hergestellte Uberfahrt und die noch bestehende Baustrae erfolgen. In
Abschnitt C wird zunachst die Uberfahrt DuntzestraRe geschlossen. Der Lesumweg
hingegen verbleibt moglichst lange fir die Nutzung der Griinanlage Westerdeich. Die
Querungen C Nord steht vor dem Rickbau und nach Fertigstellung zur Verfligung. Die fur
FuRganger und Radfahrer nutzbare Deichquerung am Abschnittsende bleibt erhalten und
wird nur kurzzeitig wahrend der Bauarbeiten im Anschlussbereich gesperrt. Auch hier
werden notige Umleitungen je nach Baufortschritt angepasst. Wahrend der Arbeiten am
Lesumweg erfolgt die Umleitung Uber die fertiggestellte Rampe Allerweg oder die Querung
C Nord.

Der Bauablauf wird zudem so gestaltet, dass sich fir die Parkplatzsituation im Bereich des
BA Rablinghausen keine wesentliche Verschlechterung ergibt. Wéhrend der Parkplatz im
Abschnitt A fir die Baustelleneinrichtung genutzt wird, stehen im Seitenstreifen der Stral3e
Zum Lankenauer Hoft nordlich der BaumalRnahme Parkmdglichkeiten fir die Nutzung der
Grlinanlage zur Verfligung. Im Bereich des beanspruchten Parkplatzes am Hansaweg
(Nutzung durch Kleingartner) werden frihzeitig die hier neu geplanten Parkflachen
hergestellt, die wahrend restlichen Bauphase nutzbar sind. Zum Zeitpunkt der Uberbauung
des Kleingarten-Parkplatzes am Allerweg ist der Parkplatz am Lesumweg als Alternative
noch vorhanden. Wenn dieser Uberbaut wird, ist am Allerweg bereits der neu geplante
Parkplatz angelegt.
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Tab. 6: Bauablauf
Datum Abschnitt A Abschnitt B Abschnitt C
Nach Auslaufen der Einzaunung der abzuraumenden Parzellen
Pachtvertrage KGV einschl. Staubschutz binnen- und aul3enseitig
Okt. - Nov. Vorjahr Fallarbeiten Fallarbeiten Fallarbeiten Bereich Wurzelgraben

Dez. - Feb. Vorjahr /
1. Baujahr

Kampfmittelerkundung

Kampfmittelerkundung

Abraumen der Kleingéarten (Lauben,
Schuppen, Zaune und sonstige Einbauten)

Kampfmittelerkundung

Marz 1. Baujahr

Tor zum Neustadter Hafen herstellen einschl.

Container zur Torbewachung

Gof. Anpassung der bestehenden Einzaunung
fur den Erdbau (einschl. Staubschutz)

BaustrafRe einschl. Rampen herstellen und
Baustelleneinrichtung

BaustralRe einschl. Rampen, Ausweich- und
Wendestellen herstellen, Lagerflachen
einrichten

April - Sept.
1. Baujahr

Bearbeitung des Abschnittes zwischen
Garteniiberfahrt und 1+080:

Erdbau in 2 Kolonnen, Riickbau
Bestandswege und Abbrennen der
Spundwand abschnittsweise

(ausgenommen Garteniiberfahrt auendeichs)

Leitungs- und Wegebau nach Baufortschritt
Erdbau, Wegebau (3. Kolonne) unmittelbar
nach Fertigstellung Erdbau (bis zur
Tragschicht)

1. Erd-, Leitungs- und Wegebau (einschl.
Parkplatz) sowie provisorische Zufahrt und
Deichschart Hansaweg

2. Fortsetzung flussabwarts mit Deich,
Unterhaltungsweg, Garteniiberfahrt (nur

Wurzelgraben einmessen und Wurzelgraben
herstellen
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Datum

Abschnitt A

Abschnitt B

Abschnitt C

binnendeichs)

3. Fortsetzung flussaufwarts mit Deich,
Unterhaltungsweg, Rampe Allerweg bis ca.
Station 1+080

Ansaat Deichflachen

Sept. - Nov.
1. Baujahr

Fertigstellung Wegebau bis inklusive
Tragschicht

Ruckbau Baustraf3e einschl. Ausweich- und
Wendestellen zwischen Allerweg und
Hansaweg, Ansaat Bautrasse

Anlage Parkplatz Allerweg

Jan. - Feb.
2. Baujahr

Restliche Fallarbeiten

Ruckbau und Wiedereinbau Spielgerate

Marz 2. Baujahr

Einzédunung Baustelle binnen- und auf3en-
deichs einschl. Staubschutz

BaustralRe einschl. Rampen, Ausweich- und
Wendestellen herstellen, Lagerflachen
einrichten

April - Sept.
2. Baujahr

Bearbeitung des Abschnittes zwischen
Station 1+080 und Lesumweg:

Erd-, Leitungs- und Wegebau nach
Fertigstellung des Abschnittes C,
Abbrennen der Spundwand abschnittsweise

Bearbeitung des Abschnittes zwischen
Lesumweg und Ende des BA:

Erdbau in 2 Kolonnen, Riickbau
Bestandswege abschnittsweise

Leitungs- und Wegebau nach Baufortschritt
Erdbau, Wegebau unmittelbar nach
Fertigstellung Erdbau (bis zur Tragschicht)

Kolonne 3: Kleitberstand entfernen und
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Datum Abschnitt A Abschnitt B Abschnitt C
Baumsubtrat einbringen
1. Erd-, Leitungs- und Wegebau sowie
Deichschart DuntzestraRe
2. Fortsetzung flussaufwarts mit Deich,
Kronenweg bis Ende BA
4. Erd-, Leitungs- und Wegebau Reststlick 3. Fortsetzung flussabwarts mit Deich,
Abschnitt B (Deich und Unterhaltungsweg Kronenweg, Querung C-Nord, Lesumweg
zwischen Lesumweg und Station 1+080) (einschl. Parkplatz), s. Abschnitt B
Ansaat Deichflachen Ansaat Deichflachen
Sept. - Nov. Fertigstellung Wegebau bis zur Tragschicht Tragschicht
2. Baujahr

Wenn Oberbodenmieten (aus Abschnitt B und
C) entfernt sind, Ruckbau BaustralRe einschl.
Ausweich- und Wendestellen zwischen
Allerweg und Lesumweg, Ansaat Bautrasse

Rickbau Baustraf3e einschl. Ausweich- und
Wendestellen nach Baufortschritt, Ansaat
Bautrasse

Rickbau Bauzaune

Rickbau Bauzaune

Marz 3. Baujahr

Einz&unung Baustelle binnen- und
aullendeichs einschl. Staubschutz

April - Sept.
3. Baujahr

Wourzelgraben einmessen und Wurzelgraben
herstellen

Kontrollvermessung, ggf. Nachmodellierung
Deich, Nacharbeiten Unterhaltungsweg,
Rampen

Kontrollvermessung, ggf. Nachmodellierung
Deich, Nacharbeiten Kronenweg, Rampen

Bearbeitung des Abschnittes zwischen
Anfang des BA und 0+385:

Erdbau in 1 Kolonne, Riickbau Bestandswege
abschnittsweise

Leitungs- und Wegebau nach Baufortschritt
Erdbau, Wegebau unmittelbar nach
Fertigstellung Erdbau (bis inklusive

Fertigstellung Gartenliberfahrt
aulBendeichs:

Erd- und Wegebau nach Fertigstellung des
Abschnittes A
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Datum Abschnitt A Abschnitt B Abschnitt C
Tragschicht)
1. Erd-, Leitungs- und Wegebau Deich, 2. Ruckbau BaustraRe (auBerhalb
Uberfahrt Parkplatz Unterhaltungsweg) einschl. Ausweich- und
Wendestellen 6stl. Gartentiberfahrt, Ansaat
Bautrasse
3. Erd- und Wegebau Gartentiberfahrt
Ansaat Deichflachen
Erhdhung Lankenauer Hoft Asphaltarbeiten Asphaltarbeiten
Riickbau BaustralRe und Ansaat Bautrasse /
Restflachen
Sept. — Nov. Fertigstellung Wegebau bis inclusive
3. Baujahr Tragschicht, wassergebundene Wegedecke

Verbindungsweg

Asphaltarbeiten

Rickbau BE-Flache und Tor zum Neustadter
Hafen

Rickbau Bauzaune
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9 RECHTSFRAGEN

9.1 Planfeststellung

Gemald 8 68 Abs. 1 WHG bedarf es bei einem Gewéasserausbau einer Planfeststellung.
Unter diesem Begriff fasst § 67 Absatz 2 Satz 1 WHG die Herstellung, Beseitigung und
wesentliche Umgestaltung eines Gewassers oder seiner Ufer. Dem Gewasserausbau stehen
nach 8§ 67 Abs. 2 S. 3 WHG Bauten des Kiistenschutzes gleich. Ihr Bau, ihre wesentliche
Anderung oder Beseitigung bedurfen demnach gemaR § 68 Abs. 1 WHG i.V.m. § 67 Abs. 2
S. 3 WHG grundsatzlich der Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens.

Gemal § 68 Abs. 2 WHG und § 74 Abs. 6 BremVwVfG kann ein Ausbau ohne vorherige
Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens genehmigt werden (Plangenehmigung),
wenn:

1. das Vorhaben nicht UVP-pflichtig ist,

2. Rechte anderer nicht beeintrachtigt werden oder die Betroffenen sich mit der
Inanspruchnahme ihres Eigentums einverstanden erklart haben und

3. mit den Tragern Offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berthrt wird, das
Benehmen

hergestellt ist.
Den Entscheid hierzu trifft nach Vorprifung des Einzelfalls die SKUMS.

Entsprechend der bisherigen Abstimmung mit der SKUMS wird seitens der oberen
Wasserbehorde ein wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren durchgeftihrt.

Die Entscheidung Uber den Planfeststellungsantrag erfolgt durch die Senatorin fur Klima-
schutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau als obere Wasserbehérde.
Trager des Vorhabens ist der Bremische Deichverband am linken Weserufer. Gegenstand
des Planfeststellungsantrags ist die auf den vorliegenden Bauentwurf folgende Genehmi-
gungsplanung.

9.2 Widmung

Im Zuge der Planfeststellung erfolgt auch die Widmung als Hochwasserschutzanlage geman
8§ 64 Abs. 1 BremWG. Zu diesem Zweck wird eine geeignete kartographische Darstellung
der Widmungsgrenze erstellt. Diese enthalt alle Flachen zwischen binnen- und auf3en-
seitigem Deichful, in Teilbereichen, in denen kein Unterhaltungsweg vorhanden ist, einen
5 m breiten auf3enseitigen Unterhaltungsstreifen sowie Verkehrsflachen, die eine Funktion
als Deichverteidigungsweg erfillen. Die Widmungspldne sind als Unterlage 2.9 der
Genehmigungsplanung beigefiigt.
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9.3 Zukunftige Unterhaltung

Nach der Fertigstellung der Baumafinahme wird die Deichanlage im Bauabschnitt Rabling-
hausen vom Bremischen Deichverband am linken Weserufer (Trager des Vorhabens)
unterhalten. Dies betrifft im Wesentlichen die fur den Hochwasserschutz erforderlichen
Anlagen und Einrichtungen im Deichbereich und die im Rahmen des Projekts erfolgenden
Kompensationspflanzungen. Die Details sind im Bauwerksverzeichnis (s. Unterlage 1,
Anlage 1) aufgefuhrt. Fur im Bauwerksverzeichnis ggfs. nicht benannte Objekte verandert
sich die Unterhaltungszusténdigkeit durch die Planfeststellung bzw. die Baumalnahme
nicht.

Die Deiche im Bauabschnitt Rablinghausen, die sich nach der BaumafRnahme auf der
gesamten Strecke als Erddeiche darstellen, werden zukinftig vom Trager des Vorhabens
gemaht. Wahrend der Vegetationsperiode werden die Deichflachen in einem etwa 3- bis 4-
wochigen Turnus geschlegelt.

9.4 Grunderwerb

Die HWS-MalRnahme wird nahezu vollstandig auf Flachen der Stadtgemeinde Bremen
umgesetzt. Ein Ankauf von Privatgrundstiicken ist nur auf rund 200 m2 im Bereich dreier
Flurstiicke der Flur 34 (802/2, 810/000, 812/000) an der StralRe Westerdeich erforderlich.
Die zu erwerbenden Privatflachen, dauerhaft zu beschrankende Flachen sowie temporar
bendtigte Flachen sind in den Grunderwerbsplanen sowie im Grundstiicksverzeichnis
dargestellt (Unterlage 2.7).
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10 BETROFFENHEITEN

AuBBerhalb von 6ffentlichen Grunanlagen kommen flachenmé&Rige Betroffenheiten insbeson-
dere in Abschnitt B zum Tragen. Durch die die HWS-Anlange sowie Kompensations-
mafinahmen gehen insgesamt 57 Kleingartenparzellen verloren. Die Flachen befinden sich
im Eigentum der Stadtgemeinde Bremen und werden durch die drei ansassigen Kleingéart-
nervereine verpachtet.

Im Kleingartnerverein ,Zur Hansekogge e.V. 1968“ (zwischen Gartenuberfahrt und Hansa-
weq) betrifft dies 15 Parzellen, die Uberwiegend in der ersten Reihe am Rablinghauser Deich
bzw. an der Gartenlberfahrt liegen. Die durch den Verein ,Rablinghausen-Lankenau e.V.*
verpachteten Parzellen befinden sich zwischen Hansaweg und Weserweg. Hier ist ebenfalls
die erste bzw. im Nahbereich des Hansaweges auch die zweite Parzellenreihe mit insgesamt
12 Parzellen betroffen. Zwischen Weserweg und Lesumweg im Vereinsgebiet ,Am Wester-
deich e.V.“ gehen von der Strale ,Westerdeich“ aus gesehen die erste bis vereinzelt
(Langsparzellen am Weserweg) dritte Reihe verloren (insgesamt 30 Parzellen). Im Detail
sind die beanspruchten Parzellen in den Unterlagen 2.2.4 und 2.2.5 kartographisch darge-
stellt.

Die binnenseitigen Griinstreifen an der Strale ,Rablinghauser Deich® / ,Westerdeich®
werden derzeit teilweise als Parkplatze fir PKW genutzt. Es sind lUberwiegend bereits
Pfosten vorhanden, die eine Parknutzung im Bereich der StralRenbdume verhindern sollen.
Die im Rahmen der HWS-Malinahme vorgesehenen Ergénzungen / Vervollstandigungen
der bestehenden Pfostenreihen (vgl. Kap. 4.5) dienen zudem dem Schutz des binnen-
seitigen Deichful3es. In Abschnitt A ergibt sich voraussichtlich keine relevante Veranderung
der Parkplatzsituation, da hier lUberwiegend héauserseitig der Strale oder aul3erhalb der
bestehenden Pfostenreihen geparkt wird. Im Abschnitt B erfolgt insbesondere zwischen
Weserweg und Lesumweg eine Nutzung des Grinstreifens als Parkstreifen. Nach
Vervollstandigung der Pfostenreinen muss dies zukinftig im Straenraum erfolgen. In
Abschnitt C ist nicht mit relevanten Veranderungen fir die Parkplatzsituation zu rechnen, da
die bestehenden Pfostenreihen bereits Uberwiegend durchgangig sind und hier keine
Parknutzung stattfindet.

Das Privatgrundstiick Rablinghauser Deich 26 ist durch den Rickbau eines entlang des
Grundstiicks verlaufenden Spundwandabschnittes betroffen, der derzeit in die Garten-
gestaltung einbezogen ist (vgl. Kap. 4.5.2). Die baubedingte Flacheninanspruchnahme wird
auf das notwendige Minimum reduziert. Zur Markierung der Unterhaltungsgrenze zwischen
Privatgrundstick und HWS-Anlage ist auf der Grundsticksgrenze ein Stabgitterzaun
vorgesehen, der bei Bedarf vom Grundstiickseigentiimer wieder in die Gartengestaltung
integriert werden kann.

Im Bereich der drei Teilflachen der zu erwerbenden Privatgrundstiicke (s. Kap. 9.4) befinden
sich keine privaten baulichen Anlagen, die dauerhaft durch das geplante Vorhaben betroffen
sind. Fur Gebaudestrukturen im indirekten Wirkungsbereich der Baumalnahme (mégl.
bauzeitliche Erschitterungen) sowie fur die genutzten Transportwege wird eine Beweis-
sicherung vorgenommen (s. Kap. 7.3).
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11 ANHANG

Anlage 1: Bauwerksverzeichnis
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