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Bremen, 02.04.2019
Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen fiir die Gleisersatzbaumafnahme in der Se-
baldsbriicker HeerstraBe zwischen EsmarchstraBe und TrinidadstraBe zum Verzicht auf
die Durchfiihrung einer Umweltvertriglichkeitspriifung

Sehr geehrte Frau Kohr,

mit Schreiben vom 22.11.2018, eingegangen am 19.12.2018, beantragten Sie fiir die BSAG
fur die 0.g. BaumaRnahmen auf die Durchfiihrung einer Umweltvertréglichkeitspriifung zu ver- .
zichten.

Ich habe die von Ihnen eingereichten Unterlagen nach MaRgabe der § 9 UVPG geprift.
Diese Prifung hat ergeben, dass fur die vorgesehene Mafinahme nach den hier vorgelegten
Unterlagen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.

Die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung kann daher entfallen.

Die Feststellung des Verzichts auf die Durchfilhrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ist
gemaR § 5 Abs. 2 UVPG der Offentlichkeit zuganglich zu machen. Dieses erfolgt durch Be-
kanntmachung auf der Homepage meiner Dienststelle im Bereich Verkehr, auf dem UVP-
Portal des Bundes und im Amtsblatt der Freien Hansestadt Bremen.

Mit freundllchen Gmr&en
lm Auftr .
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28195 Bremen 28195 Bremen e F (0421) 361 20 50 S
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Antrag auf Priifung der Bauunterlagen und Genehmigung nach §28
PBefG sowie der Zustimmung nach §60 BOStrab fiir die '
GleisersatzbaumaRnahme Sebaldsbriicker HeerstraBe zwischen

EsmarchstraRe und der TrinidadstraBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die oben genannte BaumaBnahme senden wir Ihnen Planunter-lagen in 7-
facher Ausfertigung zur Prifung nach §28 PBefG. Die MaRnahme ist mit dem
StraRenbaulasttrager abgestimmt. Des Weiteren wurde eine Anhorung der Trager
offentlicher Belange (T6B) durchgefuhrt. Die Stellungnahmen aus der ToB-
Anhérung wurden ausgewertet und in der Planung soweit moglich berticksichtigt.
Ggf. finden sie Berlicksichtigung bei der Bauausfiihrung.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beigeflgt:

1. Erlauterungsbericht / UVP-Bewertungsbogen

Ubersichtsbild

Lageplan

Ausbaugquerschnitte
Langsschnitte
T6B-Stellungnahmen
Schalltechnische Untersuchung
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1.  Darstellung des Vorhabens

In der Sebaldsbriicker Heerstrae zwischen den Haltestellen Bahnhof Se-
baldsbriick und TrinidadstraRe verkehren die StraBenbahnlinien 2 und 10 so-
wie die Buslinien 21, 730 und 740 im regelméBigen Linienbetrieb. Die Gleis-
anlagen wurden zuletzt in den Jahren 1995 und 1997 hergestellt. Die Gleise
sind zwischenzeitlich so stark abgefahren, dass ein Austausch zwingend er-
forderlich ist. Die Streckenlinge des Gleisersatzbaus betrégt ca. 950 m.
Bisher sind die Gleise mittig der Fahrbahn als strafienbundiger Bahnkorper
mit einer Abmarkierung zum Individualverkehr gefuhrt worden,
Der heutige Gleisachsabstand von 2.75 m wird nun im Rahmen der Erneue-
rung -aufgeweitet, so dass die Nutzbarkeit mit 2.65 m breiten StraRenbahnen
zukinftig sichergestellt ist. Da in Abstimmung mit dem Sirallenbaulasttrager
(ASV) die Bordanlagen im Grundsatz beibehalten werden sollen, ist eine
Fahrbahnaufteilung in heutiger Form nicht mehr méglich.

. Haltestelle ,Bahnhof Sebaldsbriick® ‘
Die Haltestelle ,Bahnhof Sebaldsbrick” wird erhalt einen barrierefreien Aus-
bau und wird so ausgelegt, dass StraBenbahn und Bus an der gleichen Halte-
stellenkante halten. Der Umstieg zwischen Bahn und Bus wird dadurch fur die
Fahrgaste erleichtert. Die verbleibende Fahrbahnbreite zwischen Bahnsteig-
borden betragt 6.50 m.
Die Fuflgangerfurten werden barrierefrei ausgebaut. Die Planung ist grund-
satzlich so angelegt, dass die Nebenanlagen der Stralke weitestgehend un-
verandert bleiben kénnen.
Stdliche StraBenseite: '
Die StraRenbahn wird zukinftig auf der stidlichen Seite mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) gemeinsam auf einem Fahrstreifen fahren. Der Rad-
verkehr wird rechtsseitig auf der Fahrbahn geftihrt. Dieser angeordnete Rad-
weg hat eine Breite von 2.00°m Die Fahrstreifenbreite fir den motorisierten
Verkehr betragt in der Sebaldsbriicker Heerstrale zukiinftig durchgéngig

3,50 m und mehr. In der Kreuzung Semmelweisstrale wird der OV vom MIV
separiert um eine getrennte Signalisierung méglich zu machen.
Westliche Straflenseite: :
Aus der Haltestelle TrinidatstraBe kommend wird der OPNV auf einem ab-
markierten, straBenbiindigen Bahnkdrper bis zur Kreuzung Semmelweisstra-
Re gefuhrt
Hinter der Kreuzung Semmelweisstrale werden OPNV und MIV eine gemein-
same Fahrbahn bis hinter die Einmindung Esmarchstrale nutzen.

2. Gesetzliche Grundiagen

Der Bau der OPNV-Anlagen sowie der Anlagen des MIV erfolgt auf der
Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961
(Bundesgesetzblatt |, Seite 241} in der Fassung der Bekanntmachung vom
08.08.1990 (Bundesgesetzblatt 1, Seite 1690), zuletzt geandert durch Artikel 4,
Abs. 21 des.Gesetzes vom 29.07.2009 (Bundesgesetzblatt I, Seite 2258) so-
wie der unter diesem Gesetz erlassenen Verordnung tber den Bau und Be-
trieb der Strakenbahnen (BOStrab) vom 16.12.2016
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3. Beschreibung des Entwurfs

3.1 Allgemeines

Grundlage filr die Gestaltung der Bahn- und Strafienanlagen ist die Bau- und
Betriebsordnung firr Strafenbahnen (BOStrab) in Verbindung mit den Trassie-
rungsrichtlinien zur BOStrab , den zugehdrigen Trassierungsvorgaben der
BSAG vom Februar 2000, Version 3.0 sowie die RASt 06.

3.2 Gleisbau

321  Haltestelle Bahnhof Sebaldsbriick

Die geplante ErsatzbaumaBnahme beginnt westlich der Haltestelle Bahnhof
Sebaldsbriick und der Einmiindung EsmarchstraBe. Die Gleise werden, bis
Zur neuen Haltestelle aus dem Bestandsmittenabstand von 3,00 m auf einen
Abstand von 4.16 m im Bereich der Haltestelle aufgeweitet. Dadurch kénnen
die Haltestellenflachen als Kaphaltestelle mit barrierefreiem Zugang zu den
Stralenbahnen und Bussen ausgebaut werden. Der- Abstand -zwischen den
Haitestellenborden betragt 6.50 m. Der Individualverkehr wird je Richtung auf
3.25 m breiten Fahrstreifen gefilhrt. _
Die Haltestellenliinge ist so ausgelegt, dass eine Straenbahn und ein Bus
gleichzeitig die Haltéstelle bedienen kénnen. Durch die zuk(nftig gemeinsame
Nutzung der Haltestelle durch StraRenbahn und Bus werden fur Fahrgaste
bessere Umsteigebedingungen geschaffen. - '

Die neuen separaten Wartefléachen bieten mit ihrer Breite von ca. 3.65 m aus-
reichend Platz, um sie mit Fahrgastunterstand und digitaler Fahrgastinforma-
tion zu versehen. Die heute auf den Gehwegen platzierten Fahrgastunter- .
stande werden zurlickgebaut. o

Die Haltesteilen werden zudem mit einem Blindenleitsystem nach-den Richtli-
nien der Freien Hansestadt Bremen und der Stadt Bremerhaven zur barriere-
freien Gestaltung baulicher Anlagen des &ffentlichen Verkehrsraums, offentli-
cher Gritnanlagen und &ffentlicher Spiel- und Sportstatten versehen.

Dies Blindenleitsystem wird an das Blindenleitsystem des Ubergangs tber die
Sebaldsbriicker HeerstraBe an der Esmarchstrale angeschlossen, das mit
dem Umbau ebenfalls neu entsteht. C ' .
Diese signalisierte Furt erhalt Aufstellflachen, die mit 3.41 m und 2.89 m aus-
reichend grok sind. Durch die gegeniber heute reduzierte Querungslange
wird hier auch der StraBeniibergang erheblich verbessert.

Der Radweg wird auf beiden Seiten hinter der Haltestellenflache gefihrt. .

Die Geh- und Radwege an der stadtauswértigen Haltestelle sind so baulich
hergestelit, dass sie von Einsatzfahrzeugen im Notfall iberfahren werden
kénnen. : : ‘
Fur den bestehenden Taxistand entsteht eine neue Aufstellfliche, die direkt
vom Gehweg zuganglich ist und sechs Taxen Platz bietet. ’
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3.2.2 Zwischen Haltestelle Bahnhof Sebaldsbriick und Einmiindung

SemmelweisstraBe

Ostlich der Haltestelle ,Bahnhof Sebaldsbriick® wird der Gleismittenabstand

von 4,16 m auf 3.30 m reduziert. Diese wird dann im weiteren StraBenveriauf
- beibehalten.

Die Breite der Fahrsteifen wird zukiinftig mindestens 3.50 m betragen.

Der Radfahrende wird auf der stdlichen Seite auf einem 2.00 m breiten ab-
markierten, rotasphaltierten Radweg auf der Fahrbahn als benutzungspflichti-
ger Radweg bis zur Trinidatstrale gefiihrt.

Auf der nordlichen Seite wird dem Radfahrenden zwischen Semmelweisstra-
Re und Haltestelle Bahnhof Sebaldsbriick; entsprechend dem Radfahrstreifen
auf der stidlichen Seite, ein Radfahrstreifen auf der Strafle angeboten.

Durch den Umbau der Haltestelle als gemeinsame Stra3enbahn und Bushal-
testelle entfallt vor Haus Nr.48, ein heute vorhandener PKW-Stellplatz. Da die
heutige separate Bushaltestelle jedoch zukiinftig entfallt, kann vor Haus Nr. 48
eine neuer Langsparkstreifen von 16.60 m Lange fur 3 PKW entstehen.

Die Verkehrsflache im Einmundungsbereich Semmelweisstraiie wird erheblich
reduziert. Damit entsteht auch vor dem Haus Nr. 52 die Moglichkeit einen
neuen Langsparkstreifen von 45.00 m Lénge anzuordnen. Durch diese Ver-
anderungen kann im Bereich des Gemeindehauses der Evangelischen Ver-
séhnungsgemeinde mit Begegnungsstatte, Jugendbereich und Kindergarten
dem heutigen Parkdruck entgegengewirkt werden. :

3.23 Einmiindung Semmelweisstralle

Im Einmindungsbereich Semmelweisstrale/Sebaldsbriicker  Heerstralte
miissen die Fahrzeuge des OPNV und des MIV in Fahrtrichtung Osterhoiz ge- -
trennt werden. Dies ist erforderlich, um den Linksabbiegeverkehr in die Sem-
melweisstralte bei der Signalisierung vom Geradeausverkehr getrennt behan-
deln zu konnen. Damit ist eine Aufweitung des StraBenraumes auf der Sud-.
seite ndtig. Da sich die Flursticke vor den Hausnummern 55-106 im stadti-
schen Eigentum befinden, ist diese Aufweitung ohne Grunderwerb mdéglich.
Die Fahrradfahrenden aus der Semmelweisstrate kommend, werden vor dem
Haltesignal vom heute bestehenden baulichen Radweg auf die Fahrbahn ge-
fahrt und im Einmiindungsbereich entsprechend der Zielrichtung gelenkt. Rad-
fahrende in Richtung Stadtzentrum oder Neue Vahr verbleiben auf der ostii-
chen Seite auf den bestehenden Radweg in den Nebenanlagen. An der Kreu-
zung Semmelweisstralie nutzt der Radfahrende wie bisher, mit den Zufuftge-
henden, die Querung in der Semmelweisstralie. Im weiteren Verlauf verbleibt
der Radweg auf der nordlichen Seite in den Nebenanlagen.

Aus Richtung Zentrum kommende Radfahrende, die nach links in die Sem-
melweisstrale einbiegen wollen, queren die Heerstralle unter Signalschutz
vor den geplanten Aufsteliftachen. Diese werden von querenden Zufuligehen-
den genutzt. Die Fulgangerquerungen im Einmundungsbereich Sebaldsbri-
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" cker HeerstraRe / Semmelweisstralte werden alle mit einem Blindenleitsystem
‘versehen. '
Der von Osten kommende MIV wird in dem Einmiindungsbereich, Uber einen
gegenuber heute verlangerten, ca. 36m langen, separaten Rechtsabbiege-
fahrstreifen in die Semmelwelsstraﬂe gefuhrt.

. 3.24 Zwischen Semmelweisstrale und Haltestelle TrinidadstraBe

Ostlich der Emmundung, hinter den. Verkehrsmseln fir querende Zufullge-
hende, wird der stadtauswarts fahrende OPNV wieder auf den Fahrstreifen
“mit dem Individualverkehr zusammengefiihrt. Da der OPNYV als ,Pulkfiihrer"
signalisiert vor dem Geradeausverkehr den Einmindungsbereich verlasst,
stellt die Zusammenfithrung von MIV und OPNV kein Problem dar. :
Aus der Haltestelle Trinidatsirale stadteinwarts fahrende OPNV wird auf ei-
nem eigenen, stralenblndigen, abmarkierten Bahnkdrper bis zur Kreuzung
Semmelweisstrafle gefihrt.

Durch die beschriebene Verléngerung des separaten Rechtsfahrstreifens ent-
falit vor Hausnummer 76-80 der Parkstreifen auf einer Lange von 31.50 m.
Der Langsstellplatz vor der Apotheke (Hausnummer 82) kann aber erhalten
bleiben.

3.3 Uberginge und Blindenleitsystem

Die Ubérgénge in der BaumaRknahme werden alle mit dém Blindenleitsystem .
gemaR der Richtlinie der Freien Hansestadt Bremen und der Stadt Bremer-
haven zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des 6ffentlichen
Verkehrsraums, 6ffentlicher Grinanlagen und &ffentlicher Spiel- und Sport-
statten umgestaltet. Der Abstand zwischen der Gleisachse und dem Bord be-
tragt 1,825 m. Der Bord ist 0,03 m hoch.

3 4 Haltestellen

Die Oberflache der Haltestelle Bahnhof Sebaldsbriick. w;rd nach den Stan-
dards der BSAG und der Richtlinie der Freien Hansestadt . Bremen und der
Stadt Bremerhaven zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des of-
fentlichen Verkehrsraums, offentlicher Gri:manlagen und offentlicher Spiel—
und Sportstatten umgestaltet .

Die Bahnsteigkante der Haltestelle ist mit einer Hohe von 10 cm {iber Schie-
nenoberkante geplant. Der Abstand zur Gleisachse zum Bahnsteig betragt
1,20 m. Somit entsteht fur 2,30 m breite Stralenbahnfahrzeuge ein Spalt von
0,05 m. Die neue Fahrzeuggeneratlon (b = 2,65 m) wird diese Bahnsteigkante
um max. 0,125 m {iberstreichen.

3.5 Fahrleltung

Die Verspannungen der Fahrleltungsan[age werden mnerhalb der angegebe-
nen-Baugrenzen entsprechend der neuen Gleisachsabstande einreguliert.
Tellwelse missen Fahrleltungsmaste ersetzt werden.
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4. Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach MafRgabe des § 3c UVPG ist eine Einzelfallprifung zur eventuellen Er-
fordernis einer Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren. Der Antrag hier-
7u wird zusammen mit dem Genehmigungsantrag nach § 28 PBefG bei der
Planfeststellungsbehdrde eingereicht.

5.  Schall- und Erschiitterungsschutz

51 Schall und Erschiitterung nach dem Umbau

Eur die BaumaBnahme wurde ein Larmgutachten sowie ein Erschiltterungs-
gutachten durch einen Sffentlich besteliten und vereidigten Sachverstandigen
ersteilt. Diese sind dem Genehmigungsantrag beigefugt.

5.2 Lirm wahrend der BaumalRnahme

Es werden im Rahmen der oben genannten Mafnahme keine l&rm- und er-
schiitterungstechnischen Gutachten fir die Bauphase beauftragt.

Besonders gerauschintensive Arbeiten sind plangemaf nicht vorgesehen. £s
ist mit einer ublichen Gerduschentwicklung von Baustellen auszugehen - wie
7 B. Aufbruch-, Stemm-, Schneidarbeiten von Bordsteinen, Pflaster etc.
Grundsatzlich werden die ausfithrenden Unternehmen im Rahmen der Aus-
schreibung aufgefordert, sowohl eine Larm- als auch eine Erschitterungs-
prognose iiber die einzusetzenden Maschinen und anzuwendenden Arbeits-
verfahren vorzulegen. Des Weiteren werden die Unternehmen in diesem Zuge
auch aufgefordert, zur Reduzierung der Larmbelastungen geeignete Bauver-
fahren und Baugerate anzuwenden bzw. einzusetzen.

Weitergehende Vorgaben bzw. Einschrankungen sind nicht moglich, da die
spezielle Leistungsfahigkeit der Unternehmen von den jeweiligen individuellen
Fahigkeiten und deren Geréteausstattung abhangig ist.

Durch weitergehende Vorgaben bzw. Einschréankungen bestiinde zudem auch
die Gefahr, den Wettbewerb der ausfiihrenden Baubetriebe unzuldssig einzu-
schriinken und dadurch ggf. einen VergabeverstoR herbeizuftihren. '

6. Emissionen

Der Baustellenerlass von 2006 —,Richtlinie fur die Konkretisierung emmissi-
onsschutzrechtlicher Betreiberpflichten zur Vermeidung und Verminderung
von Staub-Emissionen durch Bautatigkeiten” vom 28.09.2006 — wird bei der
Ausschreibung in der ,Anlage zur Baubeschreibung (AzB-HB) fur die Ausfiih-
rung von Straftenbauarbeiten im Bereich der Freien Hansestadt Bremen® ent-
haiten sein. Diese gehort standardgemél zu unseren Vertragsunterlagen bei
Ausschreibungsverfahren. -

Ebenso gehoren die Vorgaben seitens des Senators fur Umwelf, Bau und
Verkehr (SUBV) hinsichtlich ,Einzuhaltende Abgasstandards fur Baumaschi-
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nen bei der Bauausfuhrung® fur Unternehmen und ,Einzuhaltende Abgasstan-
dards fiir Baumaschinen bei der Bauausfilhrung - Vereinbarung Nachunter-
nehmer* fur deren Nachunternehmer standardmaBig zu unseren Vertragsun-
terlagen bei Ausschreibungsverfahren. a :

7.  Elektrifizierung

Die Anforderungen des Gesundheitsamtes werden berlicksichtigt

8. Bauzeiten

" Nach aktuellem Stand ist geplant; die BaumalRnahme in der zweiten Jahres-
halfte 2019 durchzufiihren. : o

_ Die generellen Bauablaufe sowie Bauphasen werden im Zuge der Ausschrei-
bungserstellung grob definiert und im Rahmen der Baubeschreibung sowie
eines Bauablaufplans der BSAG dokumentiert. _ -
Die speziellen Bauablaufe werden von den Bietern selbst im Rahmen der An-
gebotserstellung sowie nach Auftragsvergabe definiert, da diese stark von den
jeweiligen individuellen Fahigkeiten unhd Geréteausstattungen der ausfuhren--
den Baubetriebe abhéngig sind.

- 8.1 Arbeits- und RUhezeiten

Die generelle Festlegung der zu kalkulierenden taglichen Arbeitszeiten erfolgt
im Rahmen der Ausschreibungserstellung. _

. Die speziellen Arbeits- und damit zusammenhéngenden Ruhezeiten werden
von den Bietern selbst nach Angebotsabgabe bzw. nach Auftragsvergabe de-
finiert, da diese stark von der jeweiligen individuellen Leistungsfahigkeit der
ausfiihrenden Baubetriebe abhangig ist. '

In der Regel werden Arbeiten in der Nachtzeit (zwischen 20 Uhr und 7 Uhr)
nicht stattfinden. Auch an Wochenenden (Samstags ab 14 Uhr) werden in der
Regel keine Bauarbeiten durchgefiihrt. Eine Ausnahme bilden lediglich soge-
nannte ,Power-Baustellen®. )
_Power-Baustellen* werden an wichtigen Verkehrsknotenpunkten eingerichtet,
um die zeitlichen Dauer von Volisperrungen gering zu halten. Die hierfir ge-
setzlichen Vorgaben zur Minderung von Lérm und Erschitterungen bei der
Durchfithrung der BaumaRnahmen werden entsprechend berticksichtigt. Dazu
gehdren u.a. das Bremische Immissionsschutzgesetz, die Allgemeine Verwal-
- tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm sowie die Gerate- und Maschinen-
larmschutzverordnung in ihren jeweils giiligen Fassungen.

8.2. Sicherung der Bausfcélle'

Im Zuge der Sicherung von Baustellen werden die entsprechenden Vorgaben

- der StraRenverkehrsverordnung (StVO) und der Richtlinie fiir die Sicherung
von Arbeitsstellen an Strafen (RSA) in ihren jeweils gultigen Fassungen be-
ricksichtigt. ' : ‘
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8.2 Sicherung der Baustelle

im Zuge der Sicherung von Baustellen werden die entsprechenden Vorgaben
der StraBenverkehrsverordnung (StVO) und der Richtlinie fur die Sicherung
von Arbeitsstellen an Stralen (RSAY) in ihren jeweils glitigen Fassungen be-
ricksichtigt.

8.3 Information der Anlieger
Vor Beginn der BaumaBnahme werden die Anlieger umfasseﬁd durch die
BSAG informiert Uber Bau- und Ruhezeiten, baubedingte Belastungen und

Verkehrsfithrung. Es wird fiir die Anlieger ein Ansprechpartner mit Telefon-
nummer benannt.

Bremen, den 2 2, NOV. 2018

Bt {W%ﬂ BOStrab




Bewertungshogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von Strafien- und Strafenbahn-Baumafnahmen
(direkt bei der zustédndigen Planfeststellungsbehbrde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:

Geplante/r Antragstellung: 25112018 ...
Baubeginn: September 2019

Fertigstellung: Oktober2019..................

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
« Beschreibung der GroRe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschliefSlich erforderlicher
Abrissarbeiten (gof. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
s Standort des Vorhabens einschlielich der vorhandenen Nutzungen und der skologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben gemaR (biffe ankreuzen)
..... § 7 UVPG {Neubauvorhaben)
..... § 8 UVPG (UVP-Pflicht bei Storfallrisiko)
X..§ 9 UVPG (Anderungsvorhaben)
...8§ 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben Erlduterung erforderhch)

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

{Die hachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststeliungsbehdrde die Priifung zu ermoghchen ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Es sind daher die Schutzgiiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeinfréchligt werden kdnnen.
Dabei sind die maglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schulzgiiter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwarfenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natirfichen
Ressourcen Fiche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofsern .ja" anaekreuzt wird_ist eine Begriindung oder Eriduterung auf gesondertem Blait, gaf, mit

entsprechenden Unlerlagen, beizyfilgen.)

1. Schallimmissionen

. Ja Nein
.1, a Anderung der Schalisituation . x b
L.1.b .Die Emissionen (Mittelungspege!, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
1. ¢ Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern
l.1.d Die Voraussetzungen fir eine wesentliche Anderung

gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
i1.e Schalltechnische Untersuchung erforderlich : X
L1 f Larmschutzmafinahmen werden getroffen X
I.1.g _Kénner erhebliche Auswirkungen durch geeignete MalRnahmen wirksam

vermindert werden? X
1. h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen} oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststeliung der UVP-Pflicht

I. " Ja | Nein

1.2. Luftschadstoffe

12.a Anderung der lmmissionésituat.ion x
2. b- Verringerung X
2. ¢ Zunhahme %
.2.d VermeidungsmaRnahmen werden getroffen X
I.3. Erschitterungen und andere Bel4stigungen

1.3.a Erschitterungen - X
1.3.b " Licht X
L.3.c Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X

4. Ver- Entsiegelung der Oberflache

li.t. a Anderung der Versiegelungssituation . X
I.1.b Entsiegelung, Umfang ca. ............ ‘ o X
ic . Versiegelung, Umfang ca. ............ ' ‘ X
Ii.2. Altlasten. :
2. a Altiastenverdacht orlentierende Untersuchung erforderi:ch . %

nzb - Altlasteri vérhanden® w70 " 0 O T e X
2. c " Sanierung etforderlich : ) X

[L.3. Erzeugung von Abfallen durch

1.3. a Abrissarbeiten (insbes, Abfalle >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X
3. b Bodenaustausch - ' X

1.3 c ) Sonstiger erheblicher Abfallanfall ‘ ’ X

1. Oberfidichehgewasser (s. Karte C Lapro” 2015)

lil.1. a Auswirkungen auf die Gewéasserglite e M X
ii.1.b Anderung der Oberflaichenentwasserung
* (z.B. Wasserabfiuss (Starkregenerergmsse efc.), 'Verfegung, Aufhebung oder X
Herstellung eines Gewissers wie bspw. ein Sirasenseltengraben .
Verrohrung odar dhnliches) .
l.1. ¢ “Gewassératisbauung” o o b vt e oot e R X
[il.2. Grundwasser (s. Karte C Lapro” 2015)
11.2. a Vforhaben liegt im Wasserschutzgebiet - T X
n2.b Grundwasserabsenkung vorgesehen A . X
lf.2.c Anderung der Grundwasser- Neublldungsrate oder der
" Grundwasser- Strémung X
inz.d _Maflnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
.2. e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL . X

Y |apro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 ) Seite 2von 4




Bewertungshogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

"~ IV} Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt.

Ja | Nein

IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft

V1. a

Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden

NMib

Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden

VA1.c

Baumschutz

Nach der BaumschutzVerordnung geschitzte Einzelbdume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt

v.i.d

Artenschutz

Besonders oder streng geschitzte Arten sind mdglicherweise betroffen

Malnahmen zum Artenschutz sind erforderlich

V1. e

Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen

.1 f

Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:

Ausgleichsmafnahmen

Ersatzmafinahmen

Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO)

~ Auswirkungen auf Bkologisch empfindliche Gebiete

V.1 a

Schutzgebiete kdnnen beeintrachtigt werden

(nach Nr. 2.3 der Anfage 3 zum UVPG, z.B. geschiizte Biotope, Natur-
und Landschaftsschutz, Bodendenkmiéler, und auch
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, 0.4.) oder der Qualitat)

Vb

Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich
genutzten Flachen

W

Auswirkungen auf das Landschaftserleben (s. Karte E und F Lapro® 2015

Vit a

Magliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmarken
Landschaftskulisse

V11 b

Mégliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch
Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhéhung von Larm 0.4,

Vii. 1. a Klimatische Veranderungen sind zu erwarten
(z.B. Beeinfrdchtigung von Frischiuftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten) X
T VIll) Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter ..
Vi1, a Ein Grabungsschutzgebiet ist méglicherweise betroffen L X
" IX). Auswirkungen durch Wechselwirkungen
X.1.a Wechselwirkungen zwischen den Schutzglitern X
IXA. b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X

U Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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Beweﬁungsboggn zur Feststellung der UVP-Pflicht

‘Vorstehende Angaben wurden erstellt- von: (Bifle ausfilien)..

21.11.2018

Gerhild Kéhr /E33

Name, OKZ

Unterschiift

Bremen, den

7 Ja Nein
Das Vorhaben kann nach Oberschlagiger Priifung erhebhche nachtemge ) ay
-Umweltauswirkungen haben . /\/
(Begrundung b:!te agf. auf gesonderfemn Blatt be;fdgen) \
T l Y Ay
Bremen, den Z‘P 2 20{“ 10/hgem 0 /-1 /ﬁ bt~
Name, OKZ Unterschrift

‘Feststellung der zustandigen Planfeststellungsbehdrde geméf Anlage 3 UVPG

‘ . Ja Nein
Das Vorhaben kann nach oiberschlagiger Prufung erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit . \(
Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufihren. Es besteht UVP-Plicht. . : 7 : ,

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach lberschlagiger Priifung keine

beriicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach’ UVPG zu )(

Bremen, den OcQOY ‘2/010-’

ke gsmA L\\T’T 53/7

e

Name OKZ

YUntorschrift

& Lagro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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