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Hinweis:
Aus Übersichtlichkeitsgründen wird auf die Darstellung der Sickerleitungen verzichtet.
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Höhenplan

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne 0,70%1,50%

Neigungsbrechpunkt mit
Angabe von:
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt,
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,

Längsneigung und Abstand zum
nächsten Neigungsbrechpunkt1 531,00m 725,00m

Damm

Einschnitt

km = 2+120.000
hTS = 306.515 m
H = 15000.000 m
T = 251.250 m
f = 2.104 m

Rohrleitung links Schacht mitte Schacht rechts

Rohrleitung mitte

Rohrleitung rechts

Schacht links

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

D
S
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= Deckelhöhe Schacht
= Sohlhöhe Schacht
= Sohlhöhe Einlauf
= Sohlhöhe Auslauf

Querung
DN400 (rechts)
DN500 (links)

Querung
DN400 (links)

Querung
DN400 (links)

Querung
DN300 (links)

Gradiente Richtung Fulda

Gradiente Richtung Ulm

Mittelstreifenüberfahrt

Entwässerungsabschnitt 7
(BAB A7)
Bau-km 665+520 - Bau-km 667+040

Ableitung in Graben zur Landleite

E7

A   = 4,65 ha → RBFA 665-2Ru
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