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1. ERLAUTERUNGEN ZUM VERKEHRSLARM

1.1

1.1.1.

Die Bundesautobahn A7 soll im Abschnitt sudlich der AS Wurzburg/Estenfeld bis zum AK
Biebelried 6-streifig ausgebaut werden. Eine Begriindung fir die BaumalRnahme sowie die

straRenbauliche Beschreibung ist im Erlauterungsbericht (s. Unterlage 1) enthalten.

Der zu untersuchende Abschnitt beginnt bei Bau-km 660+200 sudlich der AS Wurzburg/Es-
tenfeld und endet bei Bau-km 668+450 (Fahrtrichtung Fulda) bzw. Bau-km 669+350 (Fahrt-
richtung Ulm) nérdlich des AK Biebelried. Fir diesen 9,15 km langen 6-streifigen Ausbau der

A7 ist ein symmetrischer Ausbau vorgesehen.

Im Ausbauabschnitt befinden sich die Talbriicken Kiirnach und Rothhof, die bereits vorab im

Rahmen des Briickenertiichtigungsprogramms an gleicher Stelle 6-streifig erneuert wurden.

Bestandteil der Planung ist weiterhin die Neuplanung der beidseitigen PWC-Anlage Kapel-
lenholz, die mehrere kleine Parkplatze (Huthstatt, Kapellenholz, Masuren und Hasenécker)

ersetzt, die zuriick gebaut werden.

Mit den vorliegenden Untersuchungen werden die erforderlichen Immissionsnachweise er-
bracht.

Projektbezogene Grundlagen

Rechtliche Bewertung (Neubau, wesentliche Anderung)

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung offentlicher StrafRen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (Gebot des aktiven Larmschutzes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer
SchutzmalRnahme aufler Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2
BImSchG).

Die malRgeblichen Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm ergeben sich aus der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV). Fur den Fall, dass die dort festgelegten Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden, hat der Eigentimer einer betroffenen baulichen Anlage
einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld, es sei denn, dass die Beeintrach-

tigung wegen der besonderen Nutzung der Anlage zumutbar ist (§ 42 BImSchG).
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Das Gebot des aktiven Larmschutzes ist ebenso wie das Gebot des Larmschutzes
durch Planung (8 50 BImSchG) Ausdruck des Vorsorgeprinzips und beim Bau oder

der wesentlichen Anderung einer Bundesautobahn zu beachten.

Gemald § 1, Abs. 2, S. 1, Nr. 1, 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine
Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen zwischen zwei Verknip-
fungspunkten fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird. Dies ist beim Ausbau der
A7 von vier Fahrstreifen auf zukinftig sechs Fahrstreifen der Fall, so dass — unter
Beruicksichtigung der obigen MafRgaben des BImSchG — die in der nachfolgenden
Tabelle 1 zitierten Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm (IGW) der 16. BImSchV

nicht Gberschritten werden durfen.

Sollte der zuvor beschriebene Fall (8§ 1, Abs. 2, Nr. 1, 16. BImSchV) nicht gegeben
sein, ist unter § 1, Abs. 2, Nr. 2, 16. BImSchV eine Anderung dann wesentlich, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB [Kriterium
A], auf mindestens 70 dB am Tage oder mindestens 60 dB in der Nacht [Kriterium B]
erhoht wird. Eine Anderung ist nach § 1, Abs. 2, Nr. 2, 16. BImSchV ebenfalls we-
sentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms von mindestens 70dB am Tage oder 60 dB in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter erhdht wird [Kriterium C]. Dies gilt
nach § 1, Abs. 2, Nr. 2 der 16. BImSchV allerdings nicht in Gewerbegebieten. Trifft
eines dieser Kriterien fur den Bereich der Anpassungen zu, so ist auch hier nach §
41, Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) die Anderung wesentlich und
somit aktiver Larmschutz zu prifen. Um den Anwendungsbereich von § 1 der 16.
BImSchV prifen zu kdnnen, sind gemafld Nr. 10.5 der VLarmSchR 97 die zu erwar-
tenden Beurteilungspegel somit fiir denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit

und fir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Die Ermittlung der von der A7 auf die einzelnen Geb&aude einwirkenden Schallimmis-
sionen (sog. Beurteilungspegel) erfolgt dabei nach dem gesetzlich vorgeschriebenen
Berechnungsverfahren, das in den Richtlinien zum Larmschutz an StraRen — Aus-
gabe 2019 (RLS-19) definiert ist. Dieses anerkannte und durch die Regelungen der
16. BImSchV vorgegebene Rechenverfahren basiert auf messtechnisch kalibrierten
Grundlagen und bietet als einziges Verfahren die Mdglichkeit, objektive Vergleichsbe-
trachtungen zwischen verschiedenen Varianten — unter Einbeziehung von in der Zu-

kunft liegenden Vorhaben wie z.B. das 6-streifige Autobahnausbauprojekt (sog.
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1.1.2.

1.1.3.

Prognosezustande) — vornehmen zu kdnnen. Aus diesem Grund ist rechtlich ausschlieflich
dieses Berechnungsverfahren zugelassen. Eine ergdnzende Durchfihrung értlicher Messun-
gen ist ausdrucklich nicht vorgesehen und wegen der erforderlichen Prognosebetrachtungen

dafiir auch nicht geeignet.

Immissionsgrenzwerte

Vorbemerkung: In der RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Deshalb
wird zur Vereinfachung in den nachfolgenden Ausfiihrungen der Zusatz ,(A)" bei Dezibel

(dB)-Angaben weggelassen.

GemaR der 16. BImSchV diirfen folgende IGW bei der wesentlichen Anderung einer beste-

henden Stral3e nicht Uberschritten werden:

Art der Nutzung Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen,
. . 57 dB 47 dB
Kurheime, Altenheime
Reine u. allg. Wohngebiete 59 dB 49 dB
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB 54 dB
Gewerbegebiete 69 dB 59 dB

Tabelle 1: Gebietsnutzungen

Mafgeblich fur die Festlegung der Nutzungsart sind die jeweiligen Festsetzungen in den Be-
bauungsplanen der durch den 6-streifigen BAB-Ausbau betroffenen Ortschaften. Soweit
keine Bebauungsplane vorhanden sind, wird die tatséchlich vor Ort angetroffene Nutzung zu

Grunde gelegt.

Verkehrsuntersuchung

Von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak wurde eine Verkehrsuntersuchung (Stand 2017 / 2020) der
Autobahn A7 im Raum Wirzburg durchgefiihrt. Neben dem Analysefall 2017 wurde der Prog-
nosefall 2035 betrachtet.
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Verkehrsbelastungen fur den Prognoseverkehr 2035 - Durchgehende Strecke:

AS Wirzburg/ Estenfeld

AK Biebelried

Verkehrsbelastung

(DTV 2035) 48.400 Kfz/24h
Schwerverkehr 8.640 Lkw/24h
(DTV 2035) 17.9 %

LKW-Anteile (Tag/Nacht) 14,5% /45,1 %

Fahrzeuggruppen (FzG)
nach RLS-19 (Tag / Nacht)

LKW1 (Lkw + Bus) 18% /11 %
LKW2 (LkwA + Sattel-Kfz) |82 % /89 %
Motorrader 1,1% /0,7 %
Geschwindigkeit

130 km/h /90 km/h

nach RLS-19 (PKW / LKW)
Tabelle 2: Verkehrsbelastungen Prognose 2035 - Durchgehende Strecke

1.1.4. StraRendeckschichtkorrektur

Gemald der Vorgabe des BMDV im Allgemeinen Rundschreiben Stral3enverkehr
(ARS) 05/2005 ist im Regelfall beim Ausbau von Autobahnen, bei denen eine aul3er-
gewohnliche Verkehrsbelastung vorliegt, fiir Bereiche ohne und mit Reduzierung der
Larmemissionen eine Oberbauweise mit einer Fahrbahndecke aus Beton oder aus
Asphalt mit einer Deckschicht aus Gussasphalt vorzusehen. Gegeniiber dem beste-
henden SMA wird fur die A7 grundsatzlich ein wesentlich bestandigerer larmarmer
Fahrbahnbelag mit einer Stralendeckschichtkorrektur Dsp sptFze (v>60 km/h) von -
2,0 dB fur Pkw bzw. -1,5 dB fur Lkw bei einer Geschwindigkeit (sog. Ve.c) fur Pkw

bzw. Lkw von jeweils > 60 km/h (z.B. larmarmer Gussasphalt (MA LA)) eingesetzt.

Von insgesamt 9 km Baustrecke sind nur auf rund 1 km (bei Kiirnach) aktive Larm-
schutzmaflinahmen notwendig. Fur diesen kurzen Abschnitt wirde ein Wechsel des
Fahrbahnbelags zu zuséatzlichen Bau-, Erhaltungs- und Unterhaltsgriinden fihren.
Daher ist ein Wechsel auf einen anderen Fahrbahnbelag nicht vorgesehen. Fir den
gesamten Ausbau der BAB A7 zwischen sudlich AS Wirzburg/ Estenfeld bis AK Bie-
belried ist ein Fahrbahnbelag mit einer Stral3endeckschichtkorrektur Dsp,spt Fzc (V>60
km/h) von -2,0/-1,5 dB (z.B. larmarmer Gussasphalt (MA LA)) vorgesehen.

Aktiver Larmschutz wird durch Larmschutzwélle und LArmschutzwande vorgesehen.
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Im Weiteren wird daher teilweise die Bezeichnung larmarmer Gussasphalt verwendet, wenn-
gleich damit nicht die Festlegung auf genau dieses Material, sondern auf ein Material mit

diesen Eigenschaften gemeint ist.

Entsprechend RLS-19 wurden daher die Berechnungen mit einem Dsp, spr, rze (V>60 km/h)
von -2,0 dB (PKW) / -1,5 dB (LKW) durchgefuhrt.

Bei den Larmschutzvarianten werden die Kosten der aktiven und passiven LArmschutzmal3-

nahmen pro geléstem Schutzfall bertcksichtigt.

Die rechnerische Geschwindigkeit nach RLS-19 betragt in der Regel auf den Hauptfahrbah-
nen fur Pkw 130 km/h und fur Lkw 90 km/h. Auf dem Teilstiick der Verteilerfahrbahn in
Richtung Frankfurt/Nurnberg zur A 3 wurde ebenfalls fir Pkw 130 km/h und fur Lkw 90

km/h angesetzt.
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1.2.

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen erfolgten nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en
(RLS-19) gemald dem ,Teilstiick-Verfahren“. Der genaue Rechengang ist den RLS-
19 zu entnehmen. Die Berechnungen wurden mit dem EDV-Programm CadnaA (Ver-
sion 2023) von DataKustik GmbH durchgeftihrt.

Mit der neu eingefuhrten RLS-19 (verdffentlicht mit ARS 19/2020 am 20.11.2020) er-
folgt bei der Verkehrslarmberechnung eine genauere Betrachtung des Schwerver-

kehrs durch die Unterteilung in 2 Fahrzeuggruppen:
Lkwl = Lkw > 3,5 t ohne Anhanger sowie Busse
Lkw2 = Lkw > 3,5 t, mit Anh&nger und Sattelfahrzeuge

Zusatzlich sind die Motorrader, die l[armmafig wie Lkw?2 beurteilt werden, auszuwei-
sen. Die Motorrader machen auf Autobahnen nur einen sehr kleinen Anteil an der
Gesamtbelastung aus, der laut Verkehrsuntersuchung fir den gesamten Planungs-
bereich im Jahresmittel auf 0,5 % sowohl fir den Prognose-Nullfall, als auch fur den

Prognose-Planfall auf 0,5 % des Gesamtverkehrs zu beziffern ist.

Als Emittenten wurden die Fahrstreifen der durchgehenden Strecke der A7 berick-

sichtigt, sowie die Rampen und Tangenten des AK Biebelried.

1.2.1. Geléande- und Gebietsnutzungen

Die schalltechnischen Berechnungen bericksichtigen die aktuellen Gelande- und Ge-
baudeinformationen langs der BAB A 7. Zur Verifizierung der Gebaudehdhen wurden
zusatzlich Ortseinsichten durchgefiihrt. Die Immissionsorte wurden i.d.R. an den au-
tobahnzugewandten Gebaudeseiten l&angs der BAB A7 gewahlt. Fir die Lage- und
Hohenfestlegung der Immissionsorte wurden die Gebaudekanten aus der digitalen
Flurkarte bzw. dem Gebaudemodell LoD1 der bayerischen Vermessungsverwaltung

enthnommen sowie die Gelandehohen aus dem DGM 5.

Die bebauten Flachen wurden nach den Festlegungen der Bebauungsplane als
Wohngebiete, Dorf- und Mischgebiete sowie Gewerbegebiete eingestuft. Fiir Bebau-
ungen innerhalb der Ortslagen liegen teilweise Angaben aus Flachennutzungen ge-
mafR Bebauungsplan oder Flachennutzungsplan vor. Dartberhinausgehende
Bebauungen wurden entsprechend den vorhandenen Nutzungen (unbeplanter Innen-

bereich, 8 34 BauGB) auf Basis der Flachennutzungsplane sowie nach Ortseinsicht
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1.2.2.

1.2.3.

festgelegt. Im Aulenbereich (8 35 BauGB) wird die Wohnbebauung wie Misch-, Dorf- und

Kerngebiete eingestuft.

Festlegung des Untersuchungsraumes

Gemall RLS-19 wurden fassaden- und stockwerkbezogene Beurteilungspegel (Gebaude-
larmkarte) fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall mit dem DTV 2035 berech-
net. Mit Berechnung der Gebaudelarmkarte wurden in allen anliegenden Ortschaften die
Gebaude einschliel3lich der betroffenen Seiten mit Uberschrittenen Immissionsgrenzwerten

ermittelt. Die Immissionsorte wurden an den maf3geblichen Gebaudeseiten platziert.

Die detaillierten Immissionsberechnungen wurden soweit ausgedehnt, dass auch unter Be-
rucksichtigung ungunstiger topographischer Lage und/oder Reflexionsverhéltnisse alle

schutzwirdigen Gebaude sicher erfasst werden.

Die berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immission-
sortes, der Hauserfront, des Stockwerkes, der Gebietsnutzung und der Grenzwerttiber-

schreitung in den Ergebnistabellen aufgelistet.

Beriicksichtigte Ortschaften

Larmberechnungen wurden fur die Ortschaften Kirnach, Estenfeld, Rothof, Mittlerer Rothof,
PWC-Anlage Kapellenholz (Schutz der PWC-Nutzer), Effeldorf, Neuhof, Dettelbach-Bahnhof
und Dettelbach-Einzelgehéfte durchgefihrt.

Kirzeste Entfernung zum Immissionsort in m
Ortschaft Bau-km Wohnge- Mischge- Gewerbe- Sonder- AuRen-
biet biet gebiet gebiet bereich
Kirnach 660+376 — 149
660+782 li
Estenfeld 660+104 re 695
Rothof 664+139 - 729
664+688 li
Mittlerer Rothof 663+765 li 514
PWC Kapellenholz 664+272- 27
664+850 li+ re
Effeldorf 668+229 — 816
668+324 li
Neuhof 668+318 — 689
668+416 li
Dettelbach-Bahnhof 668+691 - 604 524
668+953 li
Dettelbach-Einzelgehdfte 669+219 li 326

Tabelle 3: Entfernungen zur Autobahn
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1.2.4. Erlauterungen zu den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen

In den schalltechnischen Lageplanen (Unterlage 7) sind sowohl die Berechnungs-
punkte an den Immissionspunkten unter Beriicksichtigung der geplanten Larmschutz-
malnahmen dargestellt als auch die Grenzwertisophonen nachts fir den
Prognoseverkehr 2035. Die Isophonen stellen ausschlieBlich eine Ubersicht zur
Larmausbreitung dar, ohne Anspruch auf die Abbildung genauer Immissionen in Be-
zug auf einzelne Geb&ude. Die exakt berechneten Immissionspunkte sind der Ergeb-
nistabelle zu entnehmen. Die Punkte mit Grenzwertliberschreitung wurden in der
Ergebnistabelle und in den schalltechnischen Lageplanen besonders gekennzeichnet

(z.B. achteckige gelbe Darstellung).

Die Berechnungsergebnisse fir die in der Unterlage 7 (Lageplan der Larmschutz-
maflRnahmen) dargestellten Punkte sind in der Ergebnistabelle zum Verkehrslarm (s.

Unterlage 17.2) enthalten.
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1.3.

1.3.1.

1.3.2.

Larmschutzvarianten Allgemein

Prognose-Nullfall 2035

Zum Vergleich aller Larmschutzvarianten dient der sogenannte Prognose-Nullfall 2035. Der
~Prognose-Nullfall* beschreibt die larmtechnischen Auswirkungen, wenn der geplante 6-strei-
fige Ausbau zum Prognosehorizont 2035 bei unverdndertem Fahrbahnbelag nicht umgesetzt
wird. Auch wenn fur Kirnach bereits im Zuge des Ersatzneubaues der Talbriicke im und im
Hinblick auf den zu erwartenden 6-streifigen Ausbau ein vorgezogener Larmschutz umge-
setzt wurde, beschreibt der Prognose-Nullfall 2035 die larmtechnischen Auswirkungen zum
Prognosehorizont 2035 bei unverdndertem Fahrbahnbelag und ohne die vorgezogenen
Larmschutzmalnahmen. Er bildet den Bezugsfall (Variante V08) fur alle berechneten Vari-
anten des Prognose-Planfalls 2035, der die larmtechnischen Auswirkungen des geplanten
6-streifige Ausbau zum Prognosehorizont 2035 mit dem vorgesehen Fahrbahnbelag und
Larmschutzeinrichtungen beschreibt. Durch den so definierten Prognose-Nullfall 2035 lassen

sich die mit den geplanten Larmschutzeinrichtung einhergehenden Wirkungen darstellen.

Berechnungsergebnisse Prognose-Nullfall 2035

In Kiirnach ergeben sich fiir den Prognose-Nullfall 2035 an 29 Anwesen Uberschreitungen
der Tages-Immissionsgrenzwerte (TIGW), bei einer max. Uberschreitung von 3,7 dB. Nachts
ergeben sich an 167 Anwesen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes (IGW), bei ei-

ner max. Uberschreitung von 9,8 dB.

Im Bereich der PWC Kappellenholz ergeben sich fiir den Prognose-Nullfall 2035 Uberschrei-

tungen der Nacht-Immissionsgrenzwerte (NIGW) fir die parkenden LKW bis max. 6,3 dB(A),

sowie der Tages-lImmissionsgrenzwerte (TIGW) bis 0,2 dB(A).

Bei einem zu Dettelbach gehdrenden Einzelgehdft ergeben sich fur den Prognose-Nullfall
2035 Uberschreitungen des NIGW, bei einer max. Pegeliiberschreitung von 4,3 dB.

In den nachstgelegenen Ortslagen zur A 7 ergeben sich fur den Prognose-Nullfall 2035 fur

Estenfeld (Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete), dem Gewerbegebiet Kirnach sowie fiir

Rothof, Mittlerer Rothof, Effeldorf, Dettelbach-Bahnhof und Neuhof keine Uberschreitungen

der IGW.

Die Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 17.2 beigefiigt.
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1.3.3. Wertungskriterien

In der Variantenbewertung werden folgende Kriterien bertcksichtigt:

Vorrang aktiver vor passivem Larmschutz,

GroRRe des Untersuchungsgebiets und Anzahl der Betroffenen,
VerhaltnismaRigkeit nach § 41 Abs. 2 BImSchG,

Kosten pro geldstem Schutzfall,

Sprungkosten, sowie

verbleibende Immissionsgrenzwertiiberschreitungen oberhalb der malge-
benden Wahrnehmbarkeitsschwelle von 3 dB (vgl. BVerwG, Urteil vom
19.12.2017 -7 A 7.17 — Rn. 43),
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1.4. Larmschutz Kirnach

1.4.1. Planfeststellungsverfahren Ersatzneubau Talbricke Kiirnach

Im Planfeststellungsverfahren fiir den Ersatzneubau der Talbriicke Kiirnach (Beschluss der
Regierung von Unterfranken vom 20.12.2016) wurden die Anspruchsvoraussetzungen der

16. BImSchV auf Malinahmen des Larmschutzes tberprift.

Nach 8 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der we-
sentlichen Anderung offentlicher Stral’en sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, sofern dies nach dem
Stand der Technik vermeidbar ist.

Gemal 81 Abs.2, Punkt 2 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-

schutzgesetzes (16. BImSchV) ist eine Anderung wesentlich, wenn:

1) eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erwei-

tert wird oder

2.) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem

zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms:

. um mindestens 3 dB(A) erhoht wird oder
. auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhdht wird oder
. wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg

ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) tags oder 60

dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Nachdem die oben genannten Voraussetzungen der 16. BImSchV nicht vorlagen, wurden
im Planfeststellungsbeschluss fiir die Talbriicke Kirnach vom 20.12.2016 keine Larm-
schutzmafinahmen festgestellt.

Im Hinblick auf den 6-streifigen Ausbau der A 7 hat auf Antrag der seinerzeitigen Autobahn-
direktion Nordbayern die Regierung von Unterfranken am 19.03.2019 den Bescheid ,zur
Plan&nderung aufgrund von Larmschutzanlagen® erlassen. Er sieht auf Grundlage der da-

mals gultigen RLS-folgenden aktiven Larmschutz fir Kidrnach vor:

11
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Lage Lange LarmschutzmaRnahme

A7 von Bau-km 660+035 bis 660+213 190 m Wallh=6,5m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 380 m Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 210 m Wallh=6,5m

1.4.2. Larmschutzvarianten fir Kiirnach

Der unter 1.4.1 ausgefihrte, vorgezogene Larmschutz wurde nach den seinerzeit
gultigen RLS-90 berechnet und so dimensioniert, dass die Verhaltnisméangigkeit nach
§ 41 Abs. 2 BImSchG eingehalten wird. Aufgrund der mittlerweile eingefiihrten RLS
19 wurde eine Uberpriifung der schalltechnischen Berechnungen erforderlich. Es
zeigte sich, dass der vorgezogene Larmschutz so nachgebessert werden kann,
dass er den Mal3gaben von § 41 Abs. 1 und 2 sowie der 16. BImSchV entspricht.
Da der vorgezogene Larmschutz als Basis flr den nachgebesserten Larmschutz
dient, werden in den fur Kirnach untersuchten Varianten auch die Kosten des be-
reits umgesetzten Larmschutzes mitbericksichtigt. Wie in 1.3.1 dargestellt, bildet
der der Prognose-Nullfall 2035 (s. Variante V08) den Bezugsfall fir alle berechneten
Varianten des Prognose-Planfalls 2035, der die larmtechnischen Auswirkungen des
geplanten 6-streifige Ausbau zum Prognosehorizont 2035 mit dem vorgesehen
Fahrbahnbelag und Larmschutzeinrichtungen beschreibt. Durch den so definierten
Prognose-Nullfall 2035 lassen sich die mit den geplanten Larmschutzeinrichtung

einhergehenden Wirkungen darstellen.

Nachrichtlich wurden auch die larmtechnischen Auswirkungen mit den vorgezoge-
nen Larmschutzmalinahmen (s. Variante V09) dargestellt, wenn der geplante 6-
streifige Ausbau zum Prognosehorizont 2035 bei unverandertem Fahrbahnbelag
nicht umgesetzt wird. Dadurch I&sst sich die larmtechnische Wirksamkeit, der Gber
die vorgezogenen Larmschutzmalinahmen hinausgehenden LaArmschirme beurtei-

len.

12
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Die H6he von Larmschutzwanden ist nach den im ,Allgemeinen Rundschreiben StralRen-
bau (ARS) Nr. 24/2016 vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) bekanntgegebenen Hinweisen zur ,Beriicksichtigung der Bauwerksprifung nach
DIN 1076 bei der Gesamtabwagung im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung fur
Wandhohen ab 5,0 m, die nicht ohne weiteres zugénglich sind“ auf eine maximale Hohe
von 5,0 m begrenzt. Die erst vor kurzem baulich fertiggestellte 5,0 m hohe Larmschutzwand
auf der Talbriicke Kurnach wird in Kenntnis des vorgenannten Sachverhalts und aus wirt-
schaftlichen Griinden bei den Variantenuntersuchungen als Berechnungsgrundlage ange-
setzt.

Weil die Larmschutzanlagen der Kiirnachtalbriicke der Bauwerksprifung nach DIN 1076
unterliegen, mussen sie regelmafig unter Einsatz technischer Hilfsmittel (z.B. mobile Be-
sichtigungsgerate) gepruft werden. Hierbei sind technische Grenzen in Bezug zur Wand-
hohe zu beachten. Dies gilt insbesondere fiir die Prifung von LArmschutzwéanden auf
Bauwerken mit einer Hohe von tber 5,0 m, deren Zuganglichkeit von auf3en bzw. von unten
behindert ist. Da dies auf die Kiirnachtalbriicke zutrifft, ist die Larmschutzwandhohe auf 5,0
m zu begrenzen, damit die Briickenprifung mit Hilfe eines Briickensichtgerats von der
Fahrbahn aus (von oben) vorgenommen werden kann. Somit kann der Larmschutz nur
durch eine Erh6hung der Larmkonstruktion auf3erhalb der Kirnachtalbriicke optimiert wer-
den.

Fir die Dimensionierung des Larmschutzes fur Kurnach nach den RLS-19 wurden folgende

schalltechnische Varianten berechnet:

13



A 7, Fulda - Wirzburg A

6-streifiger Ausbau sidlich Wirzburg / Estenfeld bis AK Biebelried D D
. . . - Kosten* .
Variante Grenzwertiberschreitung (GWU) Schutzfalle
(Brutto)
Anzahl max. Baukost Anzahl Kosten
Beschreibung Anzahl | Anzahl nza Pegeltber- | Pegelmin- ad .OS en geldste | (Brutto) pro
. Nr. nachts . (aktiver + R
der Variante tags | nachts >3 dB(A schreitung | derung iver L5+ Schutz- geléstem
* nachts passiver L5™) falle Schutzfall
[Stiick] | [Stuick] | [Stlick] [dB(A)] [dB(A)] [€] [Stiick] [€]
Prognose-Planfall 2035 (Vollschutz) Vo1 0 0 0 0,0 9.8 4.788.150
\Walle und Wande bis 14m und bis 659+829 0
Fahrbahnbelag mit Dsp, spt,rz6 (V>60 km/h) 4.788.150 167 28.700
von -2,0 dB (PKW) / -1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 V02 0 14 0 13 8,5 3.468.000
Walle 6,0m + Wande 6,0m und bis 659+829 140.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 3.608.000 153 23600
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 V03 0 17 0 18 8,0 3.048.000
Walle 6,0m +Wande 6,0m 170.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 3218.000 150 21500
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 V04 0 18 0 19 7.9 2.838.000
Walle 6,0m +Wande 5,0m 180.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 3.018.000 149 20300
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 V05 0 20 0 2,1 7,7 2.628.000
Walle 6,0m +Wande 4,0m 200.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 2 828.000 147 19.200
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 V06 0 22 0 2,3 75 2.418.000
Walle 6,0m + Wande 3,0m 220.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 2 638.000 145 18.200
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Planfall 2035 Vo7 0 34 0 2,7 7.1 2.208.000
Walle 6,0m +Wande 2,0m 340.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h) 2548000 133 19200
von -2,0 dB (PKW) /-1,5 dB (LKW)
Prognose-Nullfall 2035 (Bezugsfall) V08 29 167 0 9,8 0
ohne vorgezogenen, umgesetzten LArmschutz; 1.670.000
) 4
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h)
von -1,8 dB (PKW) /-2,0 dB (LKW) (z.B. SMA) 1.670.000 0 e
nachrichtlich: vorgezogener Larmschutz
Der vorgezogene Larmschutz wurde in 2018/2019 nach den damals gultigen RLS 90 ermittelt und dimensioniert. Nach den mittlerweile giiltigen RLS 19
ist der vorgezogenen La&rmschutz fir den 6-streifgen Ausbau so zu verbessern, dass den MaRgaben von §41 Abs. 1 und 2 sowie der 16. BImSchV
entspricht.
Prognose-Nullfall 2035 mit vorgezogenem LS V09 0 68 0 34 6,4 1.828.000
\Walle 6,5m u. LS-Wand auf Talbriicke, h =5,0m 680.000
Fahrbahnbelag mit Dsp, sot,rz6 (V>60 km/h)
- 2.508.000 99 25.300
von -1,8 dB (PKW) /-2,0 dB (LKW) (z.B. SMA)
*Bei den Var. sind dies Mehrkosten gegeniiber dem Nullfall
** Kosten passiver LS je Gebaude 10.000 €

Tabelle 4: Larmschutzvarianten fir Kirnach
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Sprungkosten
Differenz zur vorherigen Variante
Variantenvergleich geldste Schutzfalle Baukosten Sprungkosten
V02 > V01 14 1.180.150 € 84.296 €
V03 - V02 3 390.000 € 130.000 €
V04 > V03 1 200.000 € 200.000
V05 > V04 2 190.000 € 95.000 €
V06 > V05 2 190.000 € 95.000 €
V07 - V06 12 90.000 € 7.500 €

Variante VO1 — Vollschutz: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwénden, H bis 8,0 m;

LS bis Bau-km 659+830

Beim Vollschutz liegen keine Uberschreitungen der IGW vor. Die Larmschutzanlagen errei-
chen eine Hohe bis 14 m. Die erst mit der kirzlich erneuerten Talbriicke aufgesetzte Larm-
schutzwand misste durch eine nur theoretisch mégliche, 9,0 m hohe Larmschutzwand
ersetzt werden, da die Tragkonstruktion der Kiirnachbriicke statisch nicht fur diese Lastauf-

nahme ausgelegt ist. Die Baukosten lagen bei ca. 4,788 Mio. €. Bei 167 geldsten Schutzfal-

len betragen die Kosten pro geldstem Schutzfall 28.700 €.

Lage

Lange

Larmschutzmafnahme

A7 gesamter Abschnitt

- 1,5 dB (Lkw)

larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /

A7 von Bau-km 659+830 bis 659+930 100 m

Wand h = 3,0 m auf Einschnittsbéschung

A7 von Bau-km 659+930 bis 659+980 50m

Wand h = 4,5 m auf Einschnittsbéschung

A7 von Bau-km 659+980 bis 660+030 50m

Wand h = 6,5 m auf Einschnittsbéschung

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m

Wand h =8,0 mauf Wallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m

Wand h = 9,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m

Wand h =6,0 mauf Wallh=6,0m
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Variante V02: Prognose-Nullfall 2023 mit La&rmschutzwéanden, H bis 6,0 m;

LS bis Bau-km 659+830

In der Variante 02 werden die LArmschutzanlagen nérdlich der Talbriicke gegenuiber
der Variante 01 auf insgesamt 12,0 m Héhe angesetzt. Auf der Talbriicke wurde die
mit der Bauwerkserneuerung umgesetzte Larmschutzwand mit einer Héhe von h =

5,0 m angesetzt:

Lage Lange LarmschutzmaBnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
-1,5dB (Lkw)

A7 von Bau-km 659+830 bis 659+930 100 m | Wand h = 4,0 m auf Einschnittsbdschung

A7 von Bau-km 659+930 bis 659+980 50 m Wand h = 4,0 m auf Einschnittsbéschung

A7 von Bau-km 659+980 bis 660+030 50 m Wand h = 4,0 m auf Einschnittsbéschung

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m Wand h =6,0 mauf Wallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m | Wand h =5,0 m auf Talbrlicke Kirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m Wand h =6,0 mauf Wallh=6,0m

Uberschreitungen des Nachtimmissionsgrenzwertes (NIGW) liegen noch bei 14
Wohngebauden vor, wobei die LArmpegeliberschreitungen mit max. 1,3 dB deutlich
unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die Baukosten liegen bei ca.

3,468 Mio. €. Bei 153 geltsten Schutzfallen betragen die Kosten pro geléstem
Schutzfall 23.600 €.

Variante VO3: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwanden, H=6,0 m

In der Variante 03 entfallen die Larmschutzwénde von Bau-km 659+830 bis Bau-km

660+030 gegenuber der Variante 02.

Lage Lange | LarmschutzmalRnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
- 1,5 dB (Lkw)

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 | 183 m | Wand h =6,0 m auf Wallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 | 379 m | Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 | 236 m | Wand h =6,0 m auf Wallh=6,0m
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Uberschreitungen der NIGW verbleiben noch bei 17 Wohngeb&uden, wobei die Uberschrei-
tungen mit max. 1,8 dB unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die Baukosten liegen
bei ca. 3,048 Mio. €. Bei 150 gelosten Schutzfallen betragen die Kosten pro gelostem

Schutzfall 21.500 €.

Variante V04: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwanden, H=5,0 m

Die Variante 04 entspricht der Variante 03 nur mit 5,0 m hohen La&rmschutzwanden auf den

Wallen nordlich und sidlich der Talbriicke Kiirnach.

Lage Lange LarmschutzmaBnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
-1,5dB (Lkw)

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m Wand h =5,0 mauf Wallh=6,0 m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m Wand h =5,0 mauf Wallh=6,0 m

Uberschreitungen der NIGW verbleiben noch bei 18 Wohngeb&uden, wobei die Uberschrei-
tungen mit max. 1,9 dB unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die Baukosten liegen
bei ca. 2,838 Mio. €. Bei 149 gelosten Schutzfallen betragen die Kosten pro gelostem

Schutzfall 20.300 €.

Variante VO5: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwanden, H=4,0 m

Die Variante 05 entspricht der Variante 03 nur mit 4,0 m hohen La&rmschutzwanden auf den

Wallen nordlich und sitdlich der Talbriicke Kiirnach.

Lage Lange LarmschutzmaBnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
- 1,5 dB (Lkw)

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m Wand h=4,0maufWallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m Wand h =4,0 m auf Wallh=6,0 m

Uberschreitungen der NIGW verbleiben noch bei 20 Wohngeb&uden, wobei die Uberschrei-

tungen bei max. 2,1 dB noch unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die Baukosten
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liegen bei ca. 2,628 Mio. €. Bei 147 gelosten Schutzfallen betragen die Kosten pro

geldstem Schutzfall 19.200 €.

Variante V06: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwanden, H=3,0 m

Die Variante 06 entspricht der Variante 03 nur mit 3,0 m hohen La&rmschutzwanden

auf den Wallen nérdlich und sudlich der Talbriicke Kiirnach.

Lage Lange LarmschutzmaBnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
-1,5dB (Lkw)

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m Wand h =3,0 maufWallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m Wand h =3,0 maufWallh=6,0 m

Uberschreitungen der NIGW verbleiben noch bei 22 Wohngebauden, wobei die Uber-

schreitungen bei max. 2,3 dB noch unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die
Baukosten liegen bei ca. 2,418 Mio. €. Bei 145 geldsten Schutzfallen betragen die

Kosten pro geléstem Schutzfall 18.200 €.

Variante VO7: Prognose-Nullfall 2023 mit Larmschutzwanden, H=2,0 m

Die Variante 07 entspricht der Variante 03 nur mit 2,0 m hohen Larmschutzwande auf

den Wallen nérdlich und sudlich der Talbriicke Kirnach.

Lage Lange LarmschutzmaBnahme

A7 gesamter Abschnitt - larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB
07/13 mit einem Dsp spt,rz6 von — 2,0 dB (Pkw) /
-1,5dB (Lkw)

A7 von Bau-km 660+030 bis 660+213 183 m Wand h =2,0 mauf Wallh=6,0m

A7 von Bau-km 660+213 bis 660+592 379 m Wand h = 5,0 m auf Talbriicke Kiirnach

A7 von Bau-km 660+592 bis 660+828 236 m Wand h =2,0 m aufWallh =6,0 m

Uberschreitungen der NIGW verbleiben noch bei 34 Wohngeb&uden, wobei die LArm-

pegeliiberschreitungen bei max. 2,7 dB nahe der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen.

Die Baukosten liegen bei ca. 2,208 Mio. €. Bei 133 geldsten Schutzfallen betragen

die Kosten pro geldstem Schutzfall 19.200 €.
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1.4.3.

Variante V08 Nullfall (ohne Larmschutz)

Da der vorgezogene Larmschutz als Basis fur den nachgebesserten Larmschutz dient, wer-
den in den fur Kirnach untersuchten Varianten auch die Kosten des bereits umgesetzten
Larmschutzes mitberiicksichtigt. Wie in 1.3.1 dargestellt, bildet der der Prognose-Nullfall
2035 (s. Variante V08) den Bezugsfall fir alle berechneten Varianten des Prognose-Plan-
falls 2035, der die larmtechnischen Auswirkungen des geplanten 6-streifige Ausbau zum
Prognosehorizont 2035 mit dem vorgesehen Fahrbahnbelag und Larmschutzeinrichtungen
beschreibt. Durch den so definierten Prognose-Nullfall 2035 lassen sich die mit den geplan-

ten Larmschutzeinrichtung einhergehenden Wirkungen darstellen.

Fir Variante 08 tiberschreiten 29 Wohngebaude den TIGW, wobei die Uberschreitungen mit
max. 3,7 dB Uber der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die NIGW sind bei 167 Wohnge-
bauden Uberschritten, wobei die Uberschreitungen bei max. 9,8 dB deutlich Uber der Wahr-
nehmbarkeitsschwelle liegen. Ohne Bericksichtigung des vorgezogenen Larmschutzes

ergeben sich Kosten von 1,670 Mio. € ausschlielich fir den passen Larmschutz.

Variante V09: Prognose-Nullfall 2023 mit vorgezogenem Larmschutz (nachrichtlich)
Nachrichtlich wurden auch die larmtechnischen Auswirkungen mit den vorgezogenen Larm-
schutzmaflinahmen dargestellt, wenn der geplante 6-streifige Ausbau zum Prognosehori-
zont 2035 bei unverandertem Fahrbahnbelag nicht umgesetzt wird. Dadurch I&asst sich die
larmtechnische Wirksamkeit, der Giber die vorgezogenen Larmschutzmal3nahmen hinaus-
gehenden Larmschirme beurteilen.

Bei Variante 09 Uberschreiten 68 die NIGW, wobei die Uberschreitungen bei max. 3,4 dB
Uber der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Die Baukosten flir den vorgezogenen aktiven
Larmschutz betragen 1,828 Mio. €. Fur die nach der aktuellen RLS-19 noch passiv zu schiit-

zenden Gebaude mussten zusétzlich noch 680.000 € veranschlagt werden.

Bewertung, Abwagung und Auswahl der LA&rmschutzvarianten

Die fur die Bewertung maf3gebenden Kosten pro Schutzfall bewegen sich zwischen 18.200 €
und 28.700 €. Die Variante 06 kommt mit 18.200 € die niedrigsten Kosten pro Schutzfall aus.
Die Baukosten liegen mit 2.418 Mio. € um ca. 0,6 Mio.€ tUber den Kosten der bereits vorge-

zogenen Larmschutzes.
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1.5.

Bei den Sprungkosten pro geldstem Schutzfall bewegen sich zwischen 7.500 € und
200.000 €. Die geringsten Sprungkosten pro gelostem Schutzfall ergeben sich von
Variante V07 hin zu Variante V0O6. Hier kdnnen fur zusatzlich 90.000 € Baukosten 12

Wohneinheiten fur 7.500 € geschiitzt werden.

Die max. Uberschreitungen des NIGW liegen zwischen 0,0 dB fiir den Vollschutz und
2,7 dB fur die Varianten der Prognose-Planfalls 2035. Diese zeigt, dass mit zusatzli-
chem aktivem Larmschutz die Wahrnehmbarkeitsschwelle von 3 dB bei keiner Vari-
ante Uberschritten wird, wie dies im nachrichtlichen dargestellten Prognose-Nullfall

2035 mit vorgezogenem Larmschutz mit 3,4 dB noch der Fall ist.

Im Ergebnis wird die Variante 06 den Anforderungen von 8§ 41 Abs. 1 BImSchG ge-
recht wird und die VerhaltnismaRigkeit nach § 41 Abs. 2 bei Kosten pro geldstem
Schutzfall in H6he von 18.200 € und Sprungkosten von 7.500 gewahrleistet. Die ver-
bleibenden Immissionsgrenzwertiiberschreitungen liegen mit max. 2,3 dB(A) unter

der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 3 dB(A).

Bei einem zu Dettelbach gehérenden Einzelgehéft ergeben sich fur den Prognose-
Nullfall 2035 Uberschreitungen des NIGW, bei einer max. Pegeliiberschreitung von
4,3 dB. Auch ohne Dimensionierung einer aktiven LArmschutzeinrichtung wirden far
das ca. 700m m von der A 7 entfernte Wohngebaude die Kosten fur aktiven L&arm-
schutz deutlich Giber denen fur passiven Larmschutz liegen. Daher wéare aktiver
Larmschutz nicht verhaltnismé&Rig geman nach § 41 Abs. und wird nicht weiterver-

folgt. Es besteht Anspruch auf passiven Larmschutz.

In den nachstgelegenen Ortslagen zur A 7 ergeben sich fur den Prognose-Planfall
2035 fir Estenfeld (Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete), dem Gewerbegebiet Kir-
nach und fur Rothof, Mittlerer Rothof, Effeldorf, Dettelbach-Bahnhof und Neuhof

keine Uberschreitungen der IGW.

Die Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 17.2 beigefligt.

Larmschutz PWC Kapellenholz

Fir die parkenden LKW im Bereich der PWC Kapellenholz wird auf beiden Seiten
eine Larmschutzwand (Gabionen) mit einer H6he von 4,0 m geplant Auf der Ostseite
mit einer Lange von 340 m (Bau-km 664+380 bis Bau-km 664+720), auf der Westseite
mit einer Lange von 330 m (Bau-km 664+395 bis Bau-km 664+725). Damit werden

die Immissionsgrenzwerte eingehalten.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

In der Larmberechnung wurden folgende Geschwindigkeiten fir PkW und Lkw beriicksichtigt:
Zufahrten und Abfahrten: 60 km/h,

Fahrgassen im Parkplatzbereich: 50 km/h

Die Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 17.2 beigefiigt.

Zusammenfassende Ergebnisse der La&rmberechnungen

Kirnach

In Kirnach werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) tags mit den vorgesehenen L&rm-
schutzmafinahmen alle eingehalten, nachts verbleiben 22 von ehemals 167 Uberschreitun-
gen, die mit 2,3 dB unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 3 dB liegen. Die
Untersuchungen haben gezeigt, dass der Nutzen noch aufwandigerer Larmschutzmal3nah-
men in keinem Verhaltnis mehr zu den erheblichen Mehrkosten stehen. In den Fallen mit
verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen entsteht dem Grunde nach Anspruch auf passive

Larmschutzmallinahmen.

Estenfeld

In Estenfeld werden die IGW ohne aktiven Larmschutz tags und nachts eingehalten. Es be-

steht kein Anspruch auf passive Larmschutzmalinahmen.

Rothof und Mittlerer Rothof

In Rothof und Mittlerer Rothof werden die IGW ohne aktiven Larmschutz tags und nachts

eingehalten. Es besteht kein Anspruch auf passive Larmschutzmalnahmen.

PWC Kapellenholz
In der PWC-Anlage Kapellenholz werden die IGW fiir die Nutzer der PWC-Anlage mit einer
beidseitigen Wand h = 4,0 m eingehalten.

Effeldorf

In Effeldorf werden die IGW ohne aktiven LArmschutz tags und nachts eingehalten. Es be-

steht kein Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen.

Neuhof

In Neuhof werden die IGW ohne aktiven LA&rmschutz tags und nachts eingehalten. Es besteht

kein Anspruch auf passive Larmschutzmafinahmen.
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1.6.7.

1.6.8.

1.6.9.

1.7.

Dettelbach-Bahnhof

In Dettelbach-Bahnhof werden die IGW ohne aktiven Larmschutz tags und nachts

eingehalten. Es besteht kein Anspruch auf passive Larmschutzmaflnahmen.

Dettelbach AulRengebiete

In Dettelbach-AuRengebiete werden die IGW ohne aktiven Larmschutz tags und

nachts eingehalten. Es besteht kein Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Fur Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden liegen die rechtlichen
Voraussetzungen ebenso wenig vor wie fir Geschwindigkeitsbeschrankungen aus

Verkehrssicherheitsgriinden der RAA-konformen Planungen.

Auswirkungen auf das nachgeordnete Strallennetz durch bau-
zeitliche oder dauerhafte Verkehrsverlagerungen

Zusatzlich zur Larmvorsorge gemal Ziffer 1.1.1 ergibt sich aus der neueren Recht-
sprechung ein erweiterter Uberpriifungsbedarf auch fiir entsprechende Teilbereiche
des nachgeordneten StraRennetzes aul3erhalb des Ausbaubereichs, sofern dort auf-
grund der geplanten AutobahnausbaumafRnahme durch Verkehrsverlagerungen, die
zu dauerhaften Larmzuwéchsen fithren, die in der Rechtsprechung entwickelten
Schwellenwerte fur die Gesundheitsgefahrdung tberschritten werden bzw. sich tber-
schrittene Schwellenwerte fir die Gesundheitsgefahrdung durch die Mafinahme ver-

festigen.

Zu unterscheiden sind Verkehrslarmzuwéchse aus bauzeitlichen Umleitungsmalf3-
nahmen sowie aus dauerhaften Verkehrsverlagerungen, die durch die Leistungsstei-
gerungen im Ausbauabschnitt hervorgerufen werden. Es ist sicherzustellen, dass

keine unzumutbaren Larmimmissionen entstehen.

Allgemein anerkanntes Kriterium fur die Unzumutbarkeit ist in diesem Zusammen-
hang das erstmalige oder sich verfestigende Uberschreiten der sich aus der Grund-
rechtsordnung zum Schutze des Eigentums und der Gesundheit (BVerwG, Beschluss
vom 26.01.2000, Az. 4 VR 19/99, 4 A 53/99) ergebenden Grenzen.
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Die fur die Gesundheitsgefahrdung entwickelten Schwellenwerte sind nicht gleichbedeutend
mit den o. g. IGW der 16. BImSchV. Die vorlaufige Einschatzung des BVerwG (vgl. BverwG,
Beschluss vom 25.04.2018 — 9 A16.16, juris, Rn. 86f), dass ,einiges dafur sprechen diirfte,
auch die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle um 3 dB(A) niedriger anzusetzen, hat sich
in weiteren Entscheidungen des BVerwG nicht verfestigt. Daher sind die durch eine verfes-
tigte Rechtsprechung entwickelten Schwellenwerte fur die Gesundheitsgefahrdung derzeit

weiter anzuwenden:
» 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts in reinen oder allg. Wohngebieten
» 72 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts in Misch- oder Kerngebieten,

* 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts in Gewerbegebieten.

Der Ausbau der A 7 erfolgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Autobahn ohne

Einrichtung einer Umleitungsstrecke.

Fur die Erneuerung der Unterfiihrung des 6ffentlichen Feld- und Waldweges bei Bau-km
662+920 (BW 662b) muss die Brucke bauzeitlich fur 3 Jahre gesperrt werden und der land-
wirtschaftliche Verkehr Gber die 6FW-Unterfiihrung BW 660b, die Kirnachbriicke oder die

Rothofbricke umgeleitet werden.

Auch die Unterfiihrung des offentlichen Feld- und Waldweges bei Bau-km 665+840 (BW
665b) muss bauzeitlich gesperrt werden und der landwirtschaftliche Verkehr tiber die Rot-

hofbriicke oder die Unterfilhrung BW 667a umgeleitet werden.

Gleiches gilt fur die Unterfihrung des offentlichen Feld- und Waldweges bei Bau-km
667+980 (BW 667b). Hier erfolgt die Umleitung tber die Unterfihrung BW 667a oder die
Uberfiihrung der StaatsstralRe St 2450.

Die beiden Ubrigen kreuzenden Wegeverbindungen (BW 660b und 667a) kénnen mit Ein-

schrankungen bauzeitlich aufrechterhalten werden.

Als Ergebnis der durchgefiihrten Uberprifung ist festzustellen, dass durch den Ausbau der
A 7 keine Uber die LArmvorsorge hinausgehenden Anspriiche auf (passive) Larmschutzmal3-
nahmen im Bereich des nachgeordneten StraRennetzes wegen Verkehrslarm aufgrund bau-
zeitlicher Verkehrserhéhungen im Bereich von Umleitungsstrecken oder ausbaubedingter
dauerhafter Verkehrsumlagerungen entstehen. Dies gilt insbesondere innerhalb bebauter

Bereiche.
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1.8.

Damit sind die Voraussetzungen fur passiven LArmschutz aufgrund bauzeitlicher oder

aber dauerhafter verkehrlicher Verlagerungen nicht gegeben.

Baularm gemafl AVV Baularm

Die Notwendigkeit einer Baularmprognose besteht immer dann, wenn nicht ausge-
schlossen werden kann, dass die Immissionsrichtwerte in Nr. 3.1.1 AVV Baularm

Uberschritten werden kénnen.

Die Ortschaft Kirnach ist mit ca. 270 m Entfernung der A 7 am nachsten gelegen.
Durch die bereits umgesetzten 6,5 m hohen Larmschutzwélle und 5 m hohe Larm-
schutzwand auf der Talbriicke Kiirnach besteht ausreichender Schutz, die Immissi-

onsrichtwerte der AVV Baularm einzuhalten.

Alle anderen Ortschaften liegen mit tber 500 m Entfernung so weit von der A 7 ent-

fernt, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht Gberschritten werden.
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2. ERLAUTERUNGEN ZU DEN LUFTSCHADSTOFFEN

2.1. Projektbezogene Grundlagen

2.1.1. Schutzbeddurftigkeiten und Berechnungsgrundlagen
Im Wirkungsbereich der A7 liegen die gleichen Ortschaften, die bei den Larmberechnungen
unter Punkt 1.2.3 berlcksichtigt wurden. Ebenso gelten die Verkehrsbelastungen wie unter
Punkt 1.1.3 angegeben.

2.1.2. Relevante Schadstoffe und Kenngréfl3en

Die Verordnung dber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen (39. BImSchV)
sieht zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir die mafRgeblichen verkehrsbedingten
Schadstoffgruppen nachfolgende Regelungen vor. Die Einhaltung der Grenzwerte der 39.
BImSchV ist dabei mit den Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern. Sie ist keine Recht-
mafigkeitsvoraussetzung fur die Planfeststellung eines StralRenbauvorhabens. Allerdings
muss absehbar sein, dass das Vorhaben nicht die Mdglichkeit ausschliel3t, die Einhaltung

dieser Grenzwerte mit den Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern.

Da beim 6-streifigen Ausbau die mal3geblichen Grenzwerte der 39. BImSchV eingehalten

werden, ist diese Voraussetzung gegeben.

Schadstoff miaﬁlungs-zeit- Grenzwert [ug/ m3] 522 l:)t:(t)e Jgﬁfrschreitun-
Kohlenmonoxid | CO 8 Stunden glei- | 10.000 keine
tend
Stickstoffdioxid NO2 1 Stunde 200 18
Kalenderjahr 40 keine
Schwefeldioxid SO2 1 Stunde 350 24
24 Stunden 125 3
Benzol Kalenderjahr 5 keine
Partikel PM10 24 Stunden 50 35
PM10 Kalenderjahr 40 keine
PM2.5 Kalenderjahr 25 keine
Benzo(a)pyren BaP Kalenderjahr 0,001 (Zielwert) keine

Tabelle 8: Grenzwerte
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2.1.3. Windgeschwindigkeit

Fir die Bestimmung der Immissionen wird die Windgeschwindigkeit in einer Hohe von
10 m dber Gelande bertcksichtigt. Grundsatzlich gilt, dass eine niedrige Windge-
schwindigkeit den Verdinnungseffekt reduziert und sich somit die Schadstoffkonzent-
ration erhoht. Im vorliegenden Ausbauabschnitt liegt die mittlere Windgeschwindigkeit
gemald dem Bayerischen Wind- und Solaratlas zwischen 3 und 4 m/s. Auf der siche-

ren Seite liegend wird mit dem Minimalwert von 3 m/s gerechnet.

2.1.4. Vorbelastungswerte

Die Vorbelastungswerte wurden gemaR der Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat

an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2023) gewahilt.

2.1.5. Abschirmung durch Larmschutzanlagen

Die luftschadstoffreduzierende Wirkung durch die Abschirmung der vorzusehenden
Larmschutzanlagen wurde bei der Abschatzung der Luftschadstoffe auf der sicheren

Seite liegend nicht beriicksichtigt.
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2.2.

2.3.

Berechnungsmodell

Fur den vorliegenden Planungsabschnitt ist eine Abschatzung der Belastung durch Luft-
schadstoffe anhand der Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit
lockerer Randbebauung (RLuUS 2023) erfolgt. Diese Abschétzung der verkehrsbedingten
Schadstoffimmissionen wurde mit dem zur RLuUS 2023 gehdrigen PC-Berechnungsverfahren
durchgefuhrt. Das Berechnungsverfahren ist auf die gewo6hnlich zur Verfligung stehenden
Daten zugeschnitten und erméglicht die Abschatzung der Immissionen fir folgende verkehrs-

bedingt maf3geblichen Schadstoffe:

o Stickstoffdioxid (NO2),

o Stickstoffmonoxid (NO),

o Partikel kleiner 10 um (PM10),

o Partikel kleiner 2,5 pm (PM2,5),

e Benzol (C6H6),

e Kohlenmonoxid (CO),

e Schwefeldioxid (SO2) und

e Benzo(a)pyren (BaP) (Marker fiir polyzyklische aromatische Kohlenwasser-
stoffe).

In Relation zum jeweiligen Grenzwert stellen NO2 und Partikel (PM10 und PM2,5) die stra-
Renverkehrsbedingten Luftschadstoffleitkomponenten dar. Berechnet werden Jahresmittel-
werte und zusétzlich Uberschreitungshaufigkeiten fiir NO2 und PM10 sowie der maximale
gleitende CO-8h-Mittelwert. Blei wird nicht mehr betrachtet, da die verkehrsbedingten Blei-

emissionen bei nahe Null liegen.

Ergebnis

Die Berechnung der Luftschadstoffe wurde exemplarisch fir die Ortschaft Kirnach
(Grielmuhle) mit dem geringsten Abstand von 150 m zur Autobahn durchgefiihrt. Die Luft-
schadstoffgrenzwerte sind hier fur alle Schadstoffe eingehalten. Entsprechend diesem Er-

gebnis auch fur alle weiter entfernt liegenden Ortschaften im Planungsabschnitt.
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2023) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 3.0.7

Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fiir Deutschland
Protokoll erstellt am : ©6.12.2023 13:23:44

Rechenlauf ID: a21224b8-4ed8-44aa-b57c-b2dad2a666d4

Vorgang : A7 AS Wirzburg/Estenfeld - AK Biebelried, 6-streifiger Ausbau
Aufpunkt : Kurnach, GrieBmihle
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Larmschutz

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2035
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit >13@

Langsneigungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 6

DTV : 48400 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 17,9 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 142,3 km/h

Windgeschwindigkeit : 3,0 m/s
Entfernung : 150,06 m

Vorbelastung manuell durch Anwender festgelegt.

Larmschutzparameter:
MaBnahme : Wand/Steilwall
Hohe der MaRnahme :5,0em
Lange der MaBnahme : 798,0 m

Abstand vom Ende der MaRnahme: 316,0 m
ort der MaBnahme : Gleiche StraBenseite oder auf beiden StraRenseiten

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: ©6.12.2023 13:23:44):

co = 2842,192
NOx = 512,342
NO2 . 133,079
S02 . 2,959
Benzol . 0,345
PM10 = 121,879
PM2.5 B 56,326
BaP s 0,00161

Ergebnisse Immissionen [pg/m®]:
(IM=Jahresmittelwert,

Komponente

co

NO
NO2
NOx
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP
03

Vorbelastung
M-v
300
3,9
13,0
19,0
6,0
1,00
13,00
9,00
0,00030
45,9

Zusatzbelastung
IM-Z
20,2
1,51
1,32
3,64
0,02

0,002
9,866
0,400
0,00001

NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m® wird 1 mal iberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwert von 5@ pg/m® wird 9 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1659 ug/m?
(Bewertung: 17 % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)

Komponente

co

NO
NO2
NOx
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

Tabelle 9: Berechnungsergebnisse der Schadstoffemissionen

Gesamtbelastung
M-G6

320

5,4
14,3
22,6
6,0
1,00
13,87
9,40
0,00031

Beurteilungswerte
JM-B

40,0
20,0
5,00
40,00
25,00
0,00100
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Bewertung
IN-G/
IMN-B [%]
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3.

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

A
Abs.
Anl.
Art.
AK
ARS

AS

B

BAB

Bau-km
BayNatSchG
BayStrwG
BayWaldG
BNatSchG
BImSchG

16. BImSchV

39. BImSchV

BW
BWV
dB
dB

Dsp,soT, Fz6 (V)

DTV
FFH-Gebiet
FStrG
FI.-Nr.
Gde.
GST
GVS
i.d.F.
i. V.m.
LBP
Lkr.
L.H.
LS
LRT
U. NN

Autobahn (z.B. A7)

Absatz

Anlage

Artikel

Autobahnkreuz

Allgemeines Rundschreiben StralRenbau des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Anschlussstelle

Bundesstralle

Bundesautobahn

Bau-Kilometer

Bayerisches Naturschutzgesetz

Bayerisches StralRen- und Wegegesetz

Waldgesetz fir Bayern

Bundesnaturschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes - Verkehrslarm-
schutzverordnung

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes - Verordnung tber
Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen
Bauwerk

Bauwerksverzeichnis

Dezibel

Dezibel (A-bewertet)

Korrekturfaktor fur unterschiedliche Straf3endeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Geschwindigkeit ve,c in dB; auRer Pflasterbelage
Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h
Schutzgebiet gemafl Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Bundesfernstrallengesetz

Flursticknummer

Gemeinde

GroR3raum-/Schwertransport

GemeindeverbindungsstralRe

in der Fassung

in Verbindung mit

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Landkreis

Lichte Hohe

Larmschutz

Lebensraumtyp gemaf FFH-Richtlinie

Uber Normalnull
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NO
NOX
OFW
OPA
Plafe
PlafeR
Pb

PMio
RAA
RAL-K-2

RAS
- RAS-L
- RAS-LP 4

RIN

RizaK
RiZ-ING
RLS-19
RLuUS 2023,

Fassung 2023
RLW

RMS

RPS

RR

RWBA

RQ

RStO

SBA

SMA

SMA LA

SO,

St

StBA

StMB

Str.

UG
VLarmSchR 97

VLS
VS-Gebiet

Stickstoffdioxid
Stickoxide
offentlicher Feld- und Waldweg
offenporiger Asphalt
Planfeststellung
Richtlinien fir die Planfeststellung von StraRenbauvorhaben
Blei
Feinpartikel mit einem aerodynamischen Korndurchmesser bis 10 um
Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen
Richtlinie fur die Anlage von LandstraRen, Teil lll: Knotenpunkte,
Abschnitt 2: Planfreie Knotenpunkte
Richtlinien fir die Anlage von StralRen
- Teil: Linienfiihrung
- Teil: Landschaftspflege, Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren
bei Baumaflinahmen
Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
Richtzeichnungen fir La&rmschirme aufRerhalb von Kunstbauten
Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Rand-

bebauung

Richtlinien fir den landlichen Wegebau

Richtlinien fir die Markierung von StraRen

Richtlinien fir passiven Schutz an Straen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme
Richtlinien fir Rastanlagen an Stral3en

Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen
Regelquerschnitt

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen
Streckenbeeinflussungsanlage

Asphaltbeton, Splittmastixasphalt

larmtechnisch optimierter Asphaltbeton, Splittmastixasphalt

Schwefeldioxid

Staatsstralle

Staatliches Bauamt

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr

StraRe

Untersuchungsgebiet

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes

Verkehrsleitsystem

Schutzgebiet gemaf Vogelschutzrichtlinie
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