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KMW Minchen Nord — Panzerteststrecke
Stellungnahme Schreiben LfU 2-8721.121-32018/2022 vom 12.04.2022

Immissionsschutzrechtliche Beurteilung der Panzerteststrecke der KMW
in verschiedenen Schreiben

Brief Nr. M131643/17

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Referat 26, Larmschutz bei Anlagen und in der Planung, Schallmessung und Erschitterun-
gen des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt hat sich im o. g. Schreiben zur immissions-
schutzrechtlichen Beurteilung der Panzerteststrecke der KMW erneut schriftlich geaufZert.

Zusammenfassend beinhaltet das LfU-Schreiben vom 12.04.2022 folgende Punkte:

- Jede der groRRen Industrie- und Gewerbeanlagen in der Umgebung der Panzerteststrecke
koénnen, sofern in Verwaltungsverfahren keine Einschrankungen auferlegt wurden, flr sich
alleine die Immissionsrichtwerte der TA Larm ausschopfen.

- Kurzzeitige Schallpegelmessungen stellen nur eine Momentaufnahme dar und haben
keine relevante Aussagekraft im Genehmigungs-/Verwaltungsrecht.

- Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden durch die Vorbelastung tatsachlich und
rechtlich ausgeschopft und tberschritten.

- die Panzerteststrecke misse einen um 6 dB(A) reduzierten IRW-Anteil an allen malRgeb-
lichen Immissionsorten einhalten.

- die tagliche Rundenanzahl der Panzer Leopard 1 und Leopard 2 musse auf 30 Runden
beschrankt werden.

Miller-BBM GmbH
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- Die hohen Uberschreitungen bis zu 27 dB iiber den Anhaltswerten der DIN 45680 bei tie-
fen Frequenzen kénnen nur im Rahmen einer Einzelfallbetrachtung akzeptiert werden. Vor
allem sollte es zu keiner Erhéhung der o. g. Rundenanzahl und zeitlichen Ausweitung der
tieffrequenten Larmimmissionen kommen.

Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:
1. Einhaltung des 6-dB(A)-Kriteriums und Vorbelastungsermittlung

a) Die Methodik und Annahmen zur Ermittlung der Vorbelastung durch Anlagenlarm wurden
als Berichtsentwirfe M131643 01 Ber_3d vom 28.03.2017 (Larmbetrachtung zur Panzertest-
strecke) und M131643 02 Ber_1d vom 17.03.2017 (schalltechnische Betrachtung der gesam-
ten gewerblichen Schallsituation) vorab dem Referat fur Klima- und Umweltschutz (RKU) zuge-
sandt und am 30.03.2017 mit Hr. Fuchs, Hr. Kemmather, Fr. Feldigel, Fr. Girtler und weiteren
Fachvertretern des Referats abgestimmt und in den weiteren Berichtsfassungen tibernommen.

Die Emissionen aus dem Gelande von KMW, beinhaltend die Teststrecke, das Bestands-
gelande und den B-Plan-Entwurf 1713a zum Nordgeldnde von KMW, wurden im Bericht
M131643_02 vom 26.04.2017 dokumentiert und im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2103
der Landeshauptstadt Miinchen als Grundlage fur den Satzungsbeschluss exakt so Gibernom-
men (siehe Anhang A). Dabei basieren die zugrunde gelegten Emissionen aus der Teststrecke
auf Messungen, die durch das Biro SLG Priif- und Zertifizierungs GmbH — Fachbereich Akustik
und Schallschutz, per Messbericht zur Verfiigung gestellt wurden (siehe Anhang B). Diese kon-
krete Schallbelastung wurde aufgrund einer mit der Behorde abgestimmten Messung durch das
Buro SLG erhoben (siehe Anhang B).

Zusammenfassend gehen wir daher davon aus, dass der Mller-BBM Bericht M131643/01 vom
06. April 2022 somit als Sachverstandigengutachten im Sinne des § 13 der 9. BImSchV
gewertet werden kann. Dieses Genehmigungsgutachten wie auch die vorliegende Stellung-
nahme wurden von der Miller-BBM GmbH am Standort Planegg ausgefertigt, die langjéhrig
Messstelle nach 829b BImSchG fur das Prifgebiet Schall und Schwingungen in den jeweiligen
Verfahren notifiziert ist, hierbei ist Herr Sigl als Verfasser dieses Genehmigungsgutachtens in
der Kompetenzmatrix fur den interessierenden Prifbereich gelistet.

b)  Wie in Miller-BBM Bericht M131643/01 vom 06. April 2022 in den Tabellen 9 bis 11 auf
den Seiten 27 bis 29 in der Spalte ,IRW — Zusatzbelastung“ dargestellt, unterschreiten die
Emissionen aus der Teststrecke an den meisten maf3geblichen Immissionsorten den Immis-
sionsrichtwert um mindestens 6 dB(A).

Nachfolgend sind hierzu die Larmemissionen vom Leopard 1 mit 65 Runden pro Tag auf der
Teststrecke fur die Immissionsorte 10 2 bis 10 8 dargestellt:
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Auszug aus Tabelle 9. Immissionsrichtwert nach TA Larm tags, Zusatzbelastung (ZB) beim Betrieb der
Panzerteststrecke mit Fahrzeug Leopard 1, und Vergleich mit den Immissionsrichtwerten
(alle Werte in dB(A)).

Bezeichnung Leopard 1

Rundenzahlen 65

Immissionsort IRW ZB IRW — Zusatzbelastung
0 2 G-Reis 19 55 45 10
10 2a G-Reis 31c 55 47 8
IO 3 Tubeuf 18 60 42 18
10 4 Storch 22 55%) 48

10 5 Ludw 49 60 54 6
IO 6 Reinhard 20a 70 57 13
IO 7 Tubeuf 19b 70 54 16
IO 8 Docen 3 60 52 8

Wie im o. g. Bericht beschrieben, werden an den Immissionsorten IO 2 bis 10 8 die Immissions-
richtwerte durch die Zusatzbelastung (Teststrecke, Nutzung der Teilbereiche und Fahrten auf
dem Anlagengelédnde in Zusammenhang mit der Teststrecke) um mindestens 6 dB(A) unter-
schritten.

Entgegen den Darstellungen des LfU wird also das 6 dB-Kriterium an fast allen Immissionsorten
— abgesehen von 10 1 und IO 1a — sicher eingehalten.

c) An allen Immissionsorten, auch den Immissionsorten IO 1 und 10 1a, bei denen die Immis-
sionsrichtwerte um weniger als 6 dB(A) unterschritten werden, wurde die Vorbelastungssitua-
tion ermittelt.

Die Ermittlung der Vorbelastungssituation erfolgte jedoch — wie vom LfU insoweit falsch ange-
nommen — gerade nicht anhand kurzzeitiger Messungen oder rein der aktuell vorhandenen
Situation.

Vielmehr wurde ein Ansatz entwickelt, der unter jedem denkbaren Gesichtspunkt auf der siche-
ren Seite liegt und damit ausschlieBlich Prognoseunsicherheiten zulasten des Anlagenbetrei-
bers enthalt. Die hierbei zugrunde gelegten flachenbezogenen Schallleistungspegel orientieren
sich an den héchstmoglichen planerischen Emissionsansatzen und kénnen im Realbetrieb der
insoweit betrachteten Anlagen selbst unter konstanten Volllastbedingungen nicht erreicht wer-
den.

Dieser Rechenweg ist daher so auf der sicheren Seite, dass bei einer realen Messung die kon-
krete Belastung nur geringer ausfallen kann, als dies innerhalb unserer Gutachten ermittelt
wurde.
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d) Auch wurden bei diesen Emissionsansatzen zukunftige Entwicklungsmdglichkeiten
bertcksichtigt, wie im 0. g. Muller-BBM Bericht im Kapitel 4.3 auf Seite 31 bereits beschrieben.
Die gegenteilige Annahme des LfU ist also unzutreffend.

Zum besseren Verstandnis mochten wir diese Emissionsansatze im Umfeld der Immissionsorte
IO 1 und IO 1a hier nochmals wiederholend darstellen:

So liegt westlich der Immissionsorte IO 1 und 10 1a ein als VE-Flache markierter Bereich, der
einen Recycling-Betrieb beinhaltet, fur diesen lagen Auszuge aus der Genehmigung von 1992,
vor. Im Zusammenspiel mit dem bestehenden Industriegebiet ,Junkersgelande® wurde flr des-
sen unmittelbare Nachbarschatft eine Vollausschépfung der Immissionsrichtwerte in Ansatz
gebracht, durch einen Larmanteil von 3 dB(A) unter den Immissionsrichtwerten fur dessen
umliegende Immissionsorte. Hierbei handelt es sich um die Immissionsorte an der Peter-Miller-
Stral3e 43 und Schdllstral3e 9 (gemall Genehmigungsbescheid zur VE-Flache). An diesen
Immissionsorten liegt die Zusatzbelastung (ZB) beim Betrieb der Panzerteststrecke jedoch
sicher 6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert.

Ahnliches gilt fur das in der o. g. schalltechnischen Untersuchung als ,historischer Krauss-Maf-
fei-Bereich® benannte Gebiet. Ohne Berticksichtigung der Teststrecke sind fur dieses Gebiet
namlich die ndher gelegenen Immissionsorte 10 2 und 10 2a malf3gebend und eine Vollaus-
schoépfung / Uberschreitung der Immissionsrichtwerte hier bestéatigt die dokumentierten Emis-
sionsansatze (s. 0. g. Miller-BBM Bericht, Tabelle 12 auf Seite 30).

Zusammenfassend fuhren all diese planerisch zugrunde gelegten Emissionsansétze zu folgen-
dem Bild fur die Immissionsorte IO 1 und 10 1a:

Auszug aus Tabelle 12. Abschatzung der Beurteilungspegel der Vorbelastung (VB) ohne Teststrecke,
der Gesamtbelastung sowie der Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm tags
(alle Werte in dB(A)).

Bezeichnung

Rundenzahlen

10 IRW VB
ohne
Teststrecke
01 55 53
10 1a 55 52

Wie in Tabelle 12 dargestellt, liegt an diesen beiden Immissionsorten die rechtlich und tatsach-
lich hochstmdgliche Vorbelastung ohne Teststrecke somit um 2 bzw. 3 dB(A) unter den Richt-
werten. Es zeigt sich, dass die pauschale Feststellung des LfU, die IRW der TA Larm wirden
im Umfeld der Teststrecke von schon vorhandenem Anlagenlarm bereits ausgeschopft, unzu-
treffend ist.
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e) Die Vorbelastungs-Ermittlung im Rahmen unserer gutachterlichen Stellungnahmen bein-
haltet potenzielle Larm-Auswirkungen, die vom sogenannten KMW-Nordgelande
(B-Plan-Entwurf 1713a) spater ausgehen kénnen. Diese Bauleitplanung befindet sich allerdings
in einem noch frihen Verfahrensstadium. Es liegt unseres Wissens weder Planreife,
geschweige denn ein Satzungsbeschluss vor. Diese planbedingten Auswirkungen von
Bebauungsplanen, auch wenn auf deren Grundlage noch keine Bebauung erfolgte, haben im
Rahmen von Vorbelastung-Betrachtungen nach unserer Einschatzung nur dann Berticksichti-
gung zu finden, wenn mindestens Planreife gegeben ist.

Dennoch wurden in unseren bisherigen Stellungnahmen solche hiervon spéater méglicherweise
ausgehenden Larmbelastungen vorsorglich berticksichtigt. Wir weisen ausdrticklich darauf hin,
dass dies vom Grundsatz her nicht erforderlich ist, da mangels absehbaren Baurechts bis auf
Weiteres vollig offenbleibt, ob an dieser Stelle eine den bisherigen Planungen entsprechende
Gewerbenutzung zu einem spéteren Zeitpunkt Gberhaupt realisiert werden kann. Die Landes-
hauptstadt Miinchen betrachtet die davon betroffenen Flachen nach unserem Kenntnisstand
Uberwiegend als Aul3enbereich.

Da diese Beriicksichtigung nicht ausreichend rechtsverbindlich erscheint, das LfU nun aber
IRW-Ausschopfungen schon durch die bestehende Vorbelastung riigt, haben wir anlésslich der
vorliegenden Stellungnahme vorsorglich ermittelt, wie sich ein Wegfall der (eigentlich nicht
bertcksichtigungsfahigen und rein prognostischen) Emissionen aus dem Entwurf des B-Plans
Nr. 1713a auf die Immissionsorte 10 1 und IO 1a hinsichtlich der Vorbelastung auswirkt. Der
dortige Beurteilungspegel sinkt dadurch weiter um 1 dB(A), womit also die Vorbelastung die
IRW der TA Larm an diesen Immissionsorten dann um 3 dB(A) unterschreitet. Dadurch redu-
ziert sich am 10 1 entsprechend auch die Gesamtbelastung (Vorbelastung plus Teststrecke) auf
dann anstelle bislang 56 dB(A) auf nun 55 dB(A), womit der IRW der TA Larm auch bzgl. der
Gesamtbelastung vollstandig eingehalten wird.

2.  zulassige Rundenzahlen

a) Die LfU Stellungnahme fordert, dass die taglich héchstens zuldssige Runden-Anzahl bei
Leopard-Panzern auf 30 pro Tag zu begrenzen sei. Welche insbesondere rechnerische Erwé-
gung dieser Forderung zugrunde liegt, ist nicht ersichtlich. Méglicherweise ist dies im Zusam-
menhang mit der Rige des LfU zu sehen, das 6 dB-Kriterium werde nicht an allen Immissions-
orten eingehalten.

Aus diesem Grund haben wir hier vorsorglich ermittelt, bis zu welcher taglichen Rundenzahl bei
Nutzung der Teststrecke mit Leopard-Panzern an samtlichen Immissionsorten, somit auch den
Immissionsorten 10 1 und IO 1a, die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschrit-

ten werden.

Es zeigte sich, dass mit 32 Runden beim Leopard 1 und 2 dieses Kriterium erfillt werden kann.
Es ergeben sich mit 32 Runden vom Leopard 1 folgende Beurteilungspegel an diesen beiden
Immissionsorten:
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Immissionsrichtwert nach TA Larm tags, Zusatzbelastung (ZB) beim Betrieb der Panzerteststrecke mit
Fahrzeug Leopard 1 und Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (alle Werte in dB(A)).

Bezeichnung Leopard 1

Rundenzahlen 32

Immissionsort IRW ZB IRW — Zusatzbelastung
10 1 Mayr 3 55 49

IO 1a Peter-Mdiller 4 55 47

10 2 G-Reis 19 55 42 13
IO 2a G-Reis 31c 55 44 11
1O 3 Tubeuf 18 60 40 20
IO 4 Storch 22 55 46

IO 5 Ludw 49 60 51

IO 6 Reinhard 20a 70 54 16
IO 7 Tubeuf 19b 70 51 19
IO 8 Docen 3 60 49 11

Die Forderung des LfU, die taglich hochstzulassige Rundenanzahl auf 30 zu begrenzen, kann
daher aus schalltechnischer Sicht nicht nachvollzogen werden.

b) Bei den im Genehmigungsgutachten zu den tieffrequenten Larmanteilen mit dem Titel
~Ermittlung und Beurteilung der anteiligen tieffrequenten Gerauschimmissionen in der
Wohnnachbarschaft, verursacht durch den Betrieb der Panzerteststrecke der Fa. Krauss-Maffei
Wegmann GmbH & Co. KG am Standort ,Krauss-Maffei-Stralte 11‘ in 80997 Minchen®, auf
Blatt 30 in Tabelle 4 (s. Anhang C) zum 10 4 (Storchenweg 22) dargestellten Uberschreitungen
der tieffrequenten Larmanteile handelt es sich um kurzzeitige Maximalpegel, die nur wahrend
sehr kurzer anteiliger Zeitabschnitte in der gesamten 100-mintitigen Betriebszeit der Panzer-
teststrecke bei Nutzung mit dem Leopard auftreten kénnten (siehe Ausfiihrungen auf Blatt 42,
Ziffer 10 im Gutachten der Firma SLG zu den tieffrequenten Larmanteilen, s. Anhang C). Diese
Betriebszeit basiert auf einer halftigen Aufteilung der maximalen Rundenzahlen mit einer
Geschwindigkeit von 55 km/h (mit daraus 65,5 Sekunden pro Runde) und einer Geschwindig-
keit von 30 km/h (mit daraus 120 Sekunden pro Runde), wie im zuvor zitierten Gutachten auf
Blatt 21 zu Tabelle 4 (s. Anhang C) ausgeflhrt.

Diese Annahmen basieren auf maximal denkbaren Werten im Zusammentreffen ungtinstiger
Situationen (Blatt 43, Ziffer 13 des 0. g. Gutachtens, s. Anhang C). Im Ergebnis wird also die
vom LfU geriigte Uberschreitung der DIN-Anhaltswerte um bis zu 27 dB(A) bei allenfalls theore-
tisch denkbaren Konstellationen auftreten, dann auch nur pro Tag fir insgesamt rund 15
Sekunden pro Runde, also bei ,65 Runden fiir das Kettenfahrzeug vom Typ ,Leopard’ geman
Tabelle 3 im Punkt 2 Gber nur 16 min. pro Tag® (s. Blatt 42, Ziffer 10 im zuvor zitierten
Gutachten, s. Anhang C).

Beschrankt man die Rundenzahlen, wie vom LfU gefordert, &ndert dies nichts an dem
Maximalpegel, daher erscheint dieses behordliche Argument larmschutzfachlich nicht
beurteilungsrelevant. Im Rahmen der Gesamtbetrachtung ist zu erkennen, dass die Uber-
schreitung der Anhaltswerte nur in einem zeitlich kiirzeren Umfang auftreten werden und eine
Reduzierung der Rundenzeiten diesen bereits ausgesprochen geringen Umfang dann nochmals
reduzieren wirde.
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c) Im Genehmigungs-Verfahren hatte KMW belegt, dass die Benutzung der Teststrecke vor
dem Beginn des laufenden BImSchG-Verfahrens signifikant héher war als nun beantragt. Inso-
weit sind die anderslautenden Annahmen des LfU verbunden mit der Forderung, es dirfe mit
der Genehmigung keine Betriebserweiterung einhergehen, historisch und sachlich unbegrindet.
Auch bei Genehmigung des gesamten Betriebsumfanges stellte dies eine Verminderung ver-
gangener Teststrecken-Belegungen dar. Daher ist von keiner Erhéhung der o. g. Rundenanzahl
und zeitlichen Ausweitung der tieffrequenten Larmimmissionen auszugehen.

Da im LfU-Schreiben auf einzelne Grundannahmen der Emissionsansétze nicht weiter einge-
gangen wird, gehen wir davon aus, dass mit diesen Erlauterungen die o. g. schalltechnische
Untersuchung vom LfU als vollstéandig, plausibel und nachvollziehbar eingeschatzt wird.

Im Sinne der oben genannten Ausflihrungen ist davon auszugehen, dass bei antragsgemaler
Nutzung der Teststrecke und unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen Auflagen, die Anfor-
derungen der TA L&rm eingehalten werden.

Mit freundlichen GrifRen

7 %/

ipl.-Ing. Gunth
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Anhang A

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2103 der Landeshauptstadt Miinchen
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INTERNETFASSUNG - TEXTTEIL

Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2103
der Landeshauptstadt Minchen

Georg-Reismuller-StralRe (&stlich),
Ludwigsfelder Strale (sudlich),
Bahnlinie Minchen-Treuchtlingen (westlich),
imaginare ostliche Verlangerung der Hocherstralie
(noérdlich)

(teilweise Verdrangung des
Bebauungsplanes mit Griinordnung Nr. 1904)

- Diamalt-Gelande -

Bitte beachten Sie die Hinweise zur
Internetfassung
unter http://www.muenchen.de/bebauungsplan

M131643/17 Version 2 SGL/DNK
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Vorbelastungen
Larm

Verkehrslarm
Das Planungsgebiet wird sowohl durch Stralenverkehrslarm als auch durch Schienen-
verkehrslarm maRgeblich beeinflusst.

Relevante StraBenverkehrslarmimmissionen im Planungsgebiet resultieren aus der
Verkehrsbelastung der Ludwigsfelder StraRe, der Georg-Reismiiller-Stralle, der
EversbuschstraRe sowie der Franz-NiR3l-StrafRe.

Aufgrund des Schienenverkehrs auf der Bahnlinie Miinchen-Treuchtlingen kommt es
zu relevanten Schienenverkehrslarmeinwirkungen.

Ohne entsprechende SchutzmaBnahmen werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fiir Allgemeine Wohngebiete (WA) von > 55/45
dB(A) Tag/Nacht im gesamten Planungsgebiet liberschritten.

Anlagenliarm

Im gesamten Planungsgebiet tritt eine sehr hohe Belastung durch
Gewerbe-/Anlagenlarm auf.

Relevante Anlagenlarmimmissionen kommen aus den Industriegebieten &stlich der
Bahn (u. a. von Krauss-Maffei WWegmann GmbH & Co. KG und der siidlich
angrenzenden KraussMaffei Group GmbH), von den gewerblich genutzten Flachen
ndrdlich der Ludwigsfelder StraRe (u. a. von Betrieben auf dem Junkers-Gelande) und
von den sudlich gelegenen, gewerblich genutzten Flachen eines neu entstehenden
Versorgungszentrums u. a. mit diversen Einzelhandelsmarkten.

Die derzeit planungsrechtlich méglichen Emissionen von Teilflachen der Gewerbe-
gebiete GE 4 und GE 5 des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1904 (Kesselhaus,
Pfértnerhaus, Beamtenwohnhaus) werden durch die derzeitigen Nutzungen nicht
ausgeschdpft.

Auf die differenzierte Darstellung der Einwirkungen mit den entsprechenden Schutz-
maRnahmen wird verwiesen (vgl. Ziffer 4.10.4.).

Somit werden die Immissionsrichtwerte (IRW) der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm) fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55/40 dB(A) tags/nachts
am Rand des Planungsgebietes liberschritten; hier sind geeignete MaRnahmen zu
treffen, um bestehende, aber auch kiinftige gewerbliche und industrielle Nutzungen im
Umfeld nicht einzuschrénken.

Im Planungsgebiet treffen tieffrequente Gerauschimmissionen aus dem &stlich
benachbarten Industriegebiet auf, die mitunter die Anhaltswerte der DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, Beiblatt 1 Gberschreiten, auf die die TA Larm zur Orientierung bei
der Beurteilung schadlicher Umwelteinwirkungen verweist.

Elektrische und magnetische Felder

Schadliche Umwelteinwirkungen durch elektrische und magnetische Felder, aus-
gehend vom Schienenverkehr der Bahnlinie Miinchen-Treuchtlingen wurden nicht
festgestellt.

Internetfassung
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Im Zuge der Beurteilung der einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen wurden auch
die auf Basis der Angaben zum Zugverkehr auf der Bahnstrecke Miinchen-
Treuchtlingen zu erwartenden Maximalpegel bei einzelnen Zugvorbeifahrten
insbesondere an der Ostfassade des Gebauderiegels entlang der Bahnstrecke
prognostiziert und beurteilt. Aus der Beurteilung dieser maximalen Schalldruckpegel
ergibt sich jedoch keine héhere Anforderung an den baulichen Schallschutz als aus
den Beurteilungspegeln der Verkehrsgerauschimmissionen in Verbindung mit den
einwirkenden Gerauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm.

An der Georg-Reismiiller-StraBe wird aus stédtebaulichen Griinden eine offene
Bebauung festgesetzt.

Freibereiche

Im Bereich der offentlichen Griinflache treten tagsiiber zumeist Beurteilungspegel von
unter 55 dB(A) auf.

Der Orientierungswert der DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau von

55 dB(A) flir Parkanlagen wird daher mit Ausnahme der Nahbereiche entlang der
inneren ErschlieBungsstrale eingehalten.

In den Innenhdfen, die an die larmabschirmende Bebauung angrenzen, treten tagsiiber
Beurteilungspegel von weit unter 55 dB(A) auf.

Auf den Freifldachen der Bebauung an der Georg-Reismililler-StralRe, die der Georg-
Reismiiller-StraBe zugewandt sind, treten tagsiiber Beurteilungspegel von bis 67 dB(A)
auf; in den Zwischenbereichen und zum Siedlungsinneren werden geringere
Immissionen erwartet. Die AuRRenspielflache der an der Georg-Reismiiller-Stralze
angeordneten Kita 3 wird durch eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 min
Verbindung mit der denkmalgeschiitzten Mauer in transparenter Ausfiihrung geschiitzt.
Dadurch werden auf dieser Freiflache die Vorgaben der Landeshauptstadt Miinchen
fur auf Freispielflachen einwirkende Gerauschimmissionen vollumféanglich eingehalten.

Soweit bei ebenerdigen Freibereichen tagsiiber Beurteilungspegel von 60 dB(A)
tiberschritten werden, sind in diesen Bereichen Wohnungsgarten, Balkone,
Terrassen und Loggien nicht zum dauernden Aufenthalt (zur Erholung) geeignet und
kénnen nur fir kurzzeitigen Aufenthalt und fiir hauswirtschaftliche Zwecke genutzt
werden. Ausreichende Erholungsfunktionen bieten in diesen Fallen die éffentlichen
Freiflachen im Planungsgebiet.

Auf das Planungsgebiet einwirkende Gerauschimmissionen aus Anlagen nach
TA Larm

Neben den Verkehrsgerauschimmissionen wirken auf das Planungsgebiet auch
Gerauschimmissionen gewerblicher Anlagen nach TA L&rm ein. Dies sind zum einen
die Flachen von Krauss-Maffei YWegmann GmbH & Co. KG &stlich der Bahnstrecke auf
Hohe des Planungsgebietes. Siidlich hieran schlieBen sich die Flachen der
KraussMaffei Group GmbH an.

Siidlich des Planungsgebietes befinden sich gewerblich genutzte Bereiche, in denen
Einzelhandelsmarkte, Drogeriemarkte etc. angesiedelt sind. Nérdlich des Planungs-
gebietes wird derzeit ein Bebauungsplan fir das Junkers-Gelande aufgestellt.
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Im Zentrum des Planungsgebietes wird fiir das denkmalgeschiitzte Kesselhaus die
Festsetzung hinsichtlich der zulassigen Gerduschemissionen aus dem bislang
rechtsgiiltigen Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1904 in vereinfachter Form
tibernommen. Auch diese Gerausche aus Anlagen nach TA Larm sind im Planungs-
gebiet zu prognostizieren.

Die Gerdauschemissionsansétze fiir die Anlagen nach TA Ladrm auBerhalb des
Planungsgebietes wurden einem sehr konservativen Ansatz folgend beriicksichtigt.

Im Osten wurde dabei bereits auf eine mégliche gewerbliche Entwicklung nordlich des
Stammgeldndes der Krauss-Maffei WWegmann GmbH & Co. KG eingegangen.
Insgesamt werden hier immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel
von bis zu 70/45 dB(A)/m? (fiir die Panzerteststrecke) in Richtung des
Planungsgebietes beriicksichtigt.

Unter Ansatz der gewahlten flachenbezogenen Schallleistungspegel fiir die einzelnen
Betriebe ergeben sich an derzeit bereits bestehenden mageblichen Immissionsorten
dieser Betriebe bereits Uberschreitungen der dort zuléssigen Immissionsrichtwerte.
Insofern kann davon ausgegangen werden, dass realistischerweise keine héheren
Gerauschemissionen dieser Betriebe im Zuge der gerechten Abwagung aller Belange
fiir den vorliegenden Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2103 beriicksichtigt werden
miissen.

Die Berechnungen zeigen, dass insbesondere an den AulRenseiten der nordlichen,
gstlichen und siidlichen Riegelbebauung des Planungsgebietes die Immissions-
richtwerte der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete liberschritten werden.

Dort tritt Anlagenlarm von im Norden bis zu 58/43 dB(A) Tag/Nacht, im Osten bis zu
59/44 dB(A) Tag/Nacht und im Siiden bis zu 61/50 dB(A) Tag/Nacht auf.

Um mdglicherweise durch eine heranriickende Wohnbebauung einschrankende
Riickwirkungen auf bestehende, aber auch kiinftig mégliche Betriebe und Anlagen zu
vermeiden, wird im Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2103 an diesen Fassaden die
Anordnung von Fenstern schutzbediirftiger Raume nach DIN 4109, Ausgabe
November 1989, ausgeschlossen. Gleiches gilt flir einen Fassadenabschnitt der
zweiten Baureihe im obersten Geschoss, an dem auch solche Richtwertiiber-
schreitungen auftreten.

In diesen Bereichen ist durch eine geeignete Grundrissorientierung der zukiinftigen
Nutzungen sicherzustellen, dass Fenster von schutzbediirftigen Raumen nicht in den
entsprechend belasteten Fassaden angeordnet werden. Unter ,Fenster” werden hier
offenbare AuRenwandelemente verstanden. MaRnahmen nach DIN 4109 in diesen
Raumen sind an den dstlichen Fassaden des MI nicht erforderlich, da hier die
entsprechenden Grenzwerte nach TA L&rm durch gewerblichen Larm nicht liber-
schritten werden.

Durch die gewahlte Riegelbebauung ist gewahrleistet, dass innerhalb des Planungs-
gebietes die Immissionsrichtwerte der TA Ladrm auch unter Beriicksichtigung der
bestehenden Betriebe und Anlagen nach TA Larm im Umfeld eingehalten werden.
Einschrankende Rickwirkungen auf bestehende Betriebe sind somit auf Basis der
vorliegenden Planung nicht zu erwarten.
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Durch die 0. g. MaBnahmen wird die Siedlung darliber hinaus auch gegen Schienen-
und StraBenverkehrslarm geschiitzt.

Die auf das Planungsgebiet einwirkenden Beurteilungspegel aus Anlagen nach TA
Larm wurden zusammen mit den einwirkenden Beurteilungspegeln der Verkehrs-
gerauschimmissionen der Dimensionierung der Anforderungen an den baulichen
Schallschutz zugrunde gelegt.

Diese Anforderungen werden in Form von resultierenden Schalldamm-MaRen fur die
einzelnen Fassadenabschnitte stockwerksabhangig festgesetzt.

Um auszuschlieBen, dass rlickwiértige Gebaude zuerst gebaut und eine Wohnnutzung
aufgenommen wird und dadurch wohnunvertragliche Bedingungen vorherrschen bzw.
im rlickwiértigen Bereich Aufenthaltsraume mit 6ffenbaren Fenstern entstehen, die
Immissionsorte nach TA Larm mit absehbarer Uberschreitung der entsprechenden
Grenzwerte definieren wilrden, wird auf der Grundlage von § 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB
eine Baureihenfolge festgesetzt.

Die Aufnahme der Wohnnutzung in WA 1(2), WA 1(3) und WA 1(4) ist erst zulassig,
nachdem der Bauraum der VWA 2(1), WA 2(2), WA 3(1), WA 3(2), WA 3(3), WA 3(4) und
WA 4(1) sowie des MI (im Bereich der Neubebauung) inklusive der festgesetzten
ItickenschlieRenden Larmschutzwande auf den Déchern der flinfgeschossigen
Bebauung sowie zwischen MI und WA 4(1) durchgangig und larmabschirmend bebaut
ist.

Abweichend ist die Aufnahme der Wohnnutzung zulassig, wenn anderweitig
sichergestellt ist, dass ab der Nutzungsaufnahme der Wohnungen die Immissions-
richtwerte der TA Larm fur VWA von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts durch
einwirkenden Anlagenlarm an den schutzbediirftigen Fassaden eingehalten werden.

Aktive Larmschutzmanahmen, Larmschutzwénde zwischen Ml und WA 4(1) sowie
Larmschutzwande lber der Dachhaut im MI, WA 3(2), WA 3(3) und WA 3(4) sollen
transparent ausgebildet werden, um die Wirkung im Stadtraum méglichst gering zu
halten.

Larmimmissionen auf nutzbaren Dachgarten

Im Bereich der fiir Auenspielflichen von Kitas vorgesehenen Dachflachen norddstlich
des Quartiersplatzes sowie im Siidwestbereich des Planungsgebietes werden die
Anforderungen der Landeshauptstadt Miinchen an die auf solche Freispielflachen
einwirkenden Gerauschimmissionen durchweg eingehalten. Hier treten in der Regel
Beurteilungspegel von unter 55 dB(A) in der Summe aus Verkehrsgerausch-
immissionen und Gerauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm auf.

Flr eine Vielzahl der restlichen Dachflachen der neu zu errichtenden Gebéude im
Planungsgebiet ergeben sich Summenbeurteilungspegel zwischen 55 dB(A) und
60 dB(A). Hier wird zwar der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur
Allgemeine Wohngebiete in Héhe von 55 dB(A) liberschritten, derjenige flr
Mischgebiete in Hohe von 80 dB(A) jedoch eingehalten. Im Sinne einer Gesamt-
abwégung aller Belange ist die Nutzung dieser Flachen als Dachgérten noch
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folgenden Unterlagen und Untersuchungen ermittelt, beschrieben und hinsichtlich der
Entscheidungserheblichkeit bewertet:

M131643/17
04. August 2022

Thema Schall

Schalltechnische Voruntersuchung, M&hler + Partner, Juni 2014

Immissionstechnische Voruntersuchung, Dauerschallmessung, Méhler +
Partner, Juli 2014

Immissionstechnische Voruntersuchung ,Diamalt-Gelande®, Miinchen-Allach,
Schallschutz — Anlagenlarm/Schallemissionen Krauss-Maffei-Wegmann-
Gelande, Méhler + Partner, Januar 2015

Projektnotiz: Qualitative Bewertung der Kita-Standorte aus schalltechnischer
Sicht, Steger & Partner GmbH, Mai 2016

Schalltechnisches Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner
GmbH, Bericht Nr. 4965/B1/hu vom 26.01.2017

Schalltechnisches Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner
GmbH, Bericht Nr. 4965/B2/hu vom 02.08.2017

Schalltechnisches Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner
GmbH, Schallquellen und Schallpegel der Krauss Maffei-Group vom
14.03.2017

KMW Miinchen, Schalltechnische Betrachtung des VWerksgelandes KMW
Entwurf Bericht Nr. M131643/02 von Miiller-BBM GmbH vom 26.04.2017

Ermittlung der anteiligen tieffrequenten Gerauschimmissionen im geplanten
Wohngebiet ,,Diamalt-Gelande” verursacht durch den Betrieb der
Panzerteststrecke der Fa. Krauss-Maffei VWegmann GmbH & Co. KG,
Ingenieurbiro fur Larmschutz Forster & Wolgast, 28.06.2017

Thema Verkehr

Verkehrsuntersuchung, gevas humberg & partner, Juli 2016

Thema Erschiitterung

Erschiitterungstechnische Untersuchung, Méhler + Partner, Juni 2013

Erschiitterungs- und Sekundarluftschalltechnische Untersuchung, imb
Dynamik, Mai 2016

Thema elektromagnetische Felder

Voruntersuchung elektrischer und magnetischer Felder, Mohler + Partner,
Juni 2013

Thema Kampfmittel/Altlasten

Gutachterliche Stellungnahme Altlastenvertrédglichkeit, SakostaCAU GmbH,
September 2014

Detailuntersuchung ehemaliges Diamaltgelande Altlasten, SakostaCAU
GmbH, April 2016

Stellungnahme zu ergéanzenden Untersuchungen der Altlastensituation der
Nachbargrundstiicke, SakostaCAU GmbH, November 2016
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Ermittlung der Geriuschemissionen

b

verursacht durch den Betrieb der

Panzerteststrecke

der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
am Standort ,, Krauss-Maffei-Strafle 11< in 80997 Miinchen

Gutachten Nr.  3042-18-AA-19-PB002

Hartmannsdorf, 20.08.2019
2. TEKTUR vom 04 04 2022
(Austausch der Luftbilder in der Anlage | durch Lageplane und
Entfall des Bereiches Nr. 1363 — Panzer-Uberschreitungsgraben, s. Punkt 2.2)

BImSchG

M131643/17 Version 2 SGL/DNK
04. August 2022



\S-MUC-FSO1\ALLEFIRMEN\M\PROJ\131\M131643\M131643_17_BRF_2D.DOCX : 04.08.2022

MULLER-BBM

Schalltechnisches Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-PB002 I SLG Priif- und
Zertifizierungs GmbH

Blatt 2

Auftrag: Ermittlung der Geriduschemissionen, verursacht durch den Betrieb
der Panzerteststrecke der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH
& Co. KG am Standort , Krauss-Maffei-Stralie 11 in 80997

Miinchen

Auftraggeber: Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
Krauss-Maffei-Strafie 11
80997 Minchen

Auftragnehmer SGL Praf- und Zertifizierungs GmbH

- Fachbereich Akustik und Schallschutz -
Burgstadter Strafie 20
09232 Hartmannsdorf

nach § 29b BImSch(G bekannt gegebene Messstelle fiir Gerdusche
und DAKES akkreditiert gemdfs DIN EN ISO/IEC 17025:2005

Tel. 03722/ 7323663  Fax: 03722/ 73 23 150
Gutachten Nr.: 3042-18-AA-19-PB002

Umfang: 49 Blatter und 4 Anlagen

- 1 Ubersichtslageplan

- 1 Detaillierter Lageplan

- 1 Lageplan

- Fotodokumentation (15 Blitter)

- Detaillierte Messwerte der Gerauschpegelmessungen (5 Blatter)

Verteiler 2 * Aufiraggeber
1 * Auftragnehmer

Datum: 20.08.2019
2. TEKTUR vom 04.04.2022 ¥

CShsdlde g

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) E. Schadlich Dipl.-Ing. L. Forster
{(geprift) (erstellt)
Dipl.-ing.
Fachbereichsleiter Lothar Forster

Sachverstndiger fiir
Schallimmissionsschutz

Akustik und Schallschutz \ ¢

D Die vorliegende Tektur ist inhaltlich identisch mit dem Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-
PB002 vom 20.08.2019, es erfolgte lediglich der Austausch der beiden Luftbilder in der An-
lage 1 durch Lagepline aus ,,OpenStreetMap - Deutschland®. Zudem entfillt der Bereich
Nr. 1363 — Panzer-Uberschreitungsgraben, siche Punkt 2.2,

M131643/17 Version 2 SGL/DNK
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Schalltechnisches Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-PB002 I SLG Priif- und
Zertifizierungs GmbH
Blatt 9
/14/ Messplan
fur eine messtechnische Ermittlung der Geriuschemissionen beim Betrieb der Panzertest-
strecke der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG am Standort | Krauss-Maffei-
Strafie 11 in 80997 Miinchen
erstellt am 08.11.2016 vom Ingenieurbiro fiir Larmschutz Forster & Wolgast, Chemnitz
- Der Messplan wurde am 10.11.2016 mit dem Referat fiir Gesundheit und Umwelt (RGU)
der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt und von dort bestiitigt. Ebenso wurde der Be-
auftragung des Gutachters durch KMW seitens des RGU zugestimmt. -
/15/ Anzeige der Panzerteststrecke der Krauss Maffei Wegmann GmbH & Co. KG nach § 67 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes
Schreiben der Krauss Maffei Dienstleistung GmbH vom 05.11.2003 an das Referat fuir Ge-
sundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen
/16/ Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG;
Az.: 824-U/184.1.5/Krauss-Maffei-Str. 11
Krauss Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
Panzerteststrecke
hier: Anzeige nach § 67 Abs. 2 BImSchG vom 05.11.2003
Bestatigung vom 24.05.2004 der Anzeige gemall § 67 BImSchG durch die Landeshauptstadt
Miinchen, Referat fiir Gesundheit und Umwelt
/17 Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG);,
Az.: 824-U/184.1.5/Krauss-Maffei-Str. 11
Krauss Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
Panzerteststrecke
hier: Anzeige nach § 67 Abs. 2 BImSchG vom 05.11.2003
Nachtragliche Anordnung gemal § 17 BImSchG zum Betrieb der Panzerteststrecke,
erlassen von der Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Gesundheit und Umwelt, am
25.10.2004, Az.: 824-U/184.1.5
/18/ Leitfaden ,, Tieffrequente Gerdusche bei Biogasanlagen und Luftwirmepumpen®,
Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (BayLfU, 2011)
/19/ Neufassung des schalltechnischen Messberichtes:
Ermittlung der Geriuschemissionen, verursacht durch den Betrieb der Panzerteststrecke der
Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG am Standort ,,Krauss-Maffei-Strafie 11° in
80997 Miinchen
Gutachten Nr. 29816-2 vom 30.04.2018, Ing.-Biro fiir Larmschutz Forster & Wolgast,
Chemnitz
Version 2 SGL/DNK Seite 18
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Schalltechnisches Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-PB002 I SLG Priif- und
Zertifizierungs GmbH

Blatt 18

MessgroBen:

Bei den Emissions- und Immissionsmessungen wurden Pegel-Zeit-Verlaufe auf den Schallpe-
gelanalysatoren vom Typ 121 und vom Typ 140 der Fa. Norsonic in 1-s-Takten aufgezeichnet. Mit
diesen Messgeriten wurden folgende Messgrofen erfasst:

- die A- und C-bewerteten dquivalenten Dauerschallpegel Laeq und Lceg

- die AF- und CF-bewerteten maximalen Schalldruckpegel Larmax und Lermax
(aus jeweils 5 aufeinanderfolgenden AF-bewerteten maximalen Schalldruckpegeln Larmax 1s
konnen nachtriglich die Messwerte fuir die Taktmaximalpegel Larteq im 5-s-Takt berechnet
werden)

- die Z-bewerteten dquivalenten und maximalen Terzschalldruckpegel Lrerz,eq und Literz Fmax fiir
die Terzen mit den Mittenfrequenzen f =8 Hz ... 20 kHz

An den beiden ,,EMO 1 und ,,EMO 3% kamen Schallpegelanalysatoren vom Typ 110 der Fa.
Norsonic mit einem nachgeschalteten Compact-Flash-Card Recorder vom Typ ,,Marantz Professi-
onal PMD 660“ zum Einsatz. Am EMO IO 4 _Storchenweg 22 kam der Schallpegelmesser vom
Typ 116 mit einem nachgeschalteten Compact-Flash-Card Recorder vom Typ ,,Marantz Professio-
nal PMD 6207 zum Einsatz. Damit konnten die digitalen Tonaufzeichnungen jeweils nachtraglich
in den Schallpegelanalysator vom Typ 121 zurtickgespielt werden, und es standen im Nachhinein
neben den mit den Typen 110 und 116 aufgezeichneten A-bewerteten Pegeln auch noch zusitzlich
die genannten Terzschalldruckpegel im Rahmen der weitergehenden detaillierten Auswertungen
zur Verfligung.

Abstimmung des Messplanes:

Der vom Gutachter erarbeitete Messplan vom 08.11.2016 /14/ zur Durchfithrung der Geriuschpe-
gelmessungen wurde dem Referat fiir Gesundheit und Umwelt (RGU) der Stadt Miinchen vorge-
legt und von dort in einer gemeinsamen Beratung am 10.11.2016 vollinhaltlich bestatigt.

M131643/17 Version 2 SGL/DNK
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Zertifizierungs GmbH

Blatt 34

6.4 Oktavbezogene lingenbezogene Schallleistungspegel fiir die Panzerteststrecke fiir zu-
kiinftige Schallausbreitungsrechnungen bis in die Wohnnachbarschaft

Bei zukiinftigen Schallausbreitungsrechnungen bis in die Wohnnachbarschaft ist fir den alleinigen
Betrieb Panzerteststrecke der ca. 1 km lange Rundkurs mit lingenbezogenen Schallleistungspegeln
in der vorgefundenen mittleren Emissionshéhe von h = 1 m tiber Gelinde zu belegen.

Nach entsprechenden Voruntersuchungen des Gutachters ist es nicht erforderlich, verschiedene
Teilabschnitte der gesamten Strecke (nordwestliche Wendeschleife, gerader Streckenabschnitt,
stiddstliche Wendeschleife) mit unterschiedlichen Pegelwerten zu belegen. Die ausreichend groBen
Entfernungen der maBgeblichen Immissionsorte (vgl. Punkt 2) lassen die Vergabe eines einheitli-
chen langenbezogenen Schallleistungspegels zu. SchlieBlich liegt der Fehler unterhalb von etwa
0,5 dB und damit deutlich unterhalb der im Punkt 6.8 des vorliegenden Gutachtens genannten
Messunsicherheiten.

Zum , Kalibrieren® des lingenbezogenen Schallleistungspegels der Panzerteststrecke im digitalen
akustischen Berechnungsmodell muss bei zukiinftigen Schallausbreitungsrechnungen bis in die
Wohnnachbarschaft der im vorangegangenen Punkt 6.3 berechnete Beurteilungspegel am Mess-
punkt MP 2 in der westnordwestlichen Nachbarschaft der Strecke (vgl. Punkt 5.1, ca. 10 m 6stlich
vom Radweg auf der Ostseite der Eisenbahnstrecke, siche auch Anlage 1/2) herangezogen werden.

Dieser betrigt fir jede einzelne der 5 zu untersuchenden Fahrsituationen

- 65 Runden pro Tag mit dem Kettenfahrzeug ,,Leopard 1
- 60 Runden pro Tag mit dem Kettenfahrzeug ,.I.eopard 2
- 60 Runden pro Tag mit dem Kettenfahrzeug ,,Puma‘

- 1.203 Runden pro Tag mit dem Radfahrzeug ,,Boxer”
- 6.016 Runden pro Tag mit allen tibrigen Radfahrzeugen, z.B. ,,JVECO*

Lr,Tag = 51,8 dB(A) fur ,,Leopard 1%, ,,Boxer* und ,, IVECO*
Lr,1ag = 51,4 dB(A) for ,.Leopard 2
Lr.1ag = 49,2 dB(A) fiir ,Puma

Mit dem im Berechnungsmodell insofern einzustellenden Zahlenwert des lingenbezogenen Schall-
leistungspegels fir den 1 km langen Rundkurs koénnen dann durch sachverstandige Ingenieurbiiros
die Beurteilungspegel fiir die maligeblichen Immissionsorte in der Wohnnachbarschaft vom Be-
trieb der Panzerteststrecke der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG berechnet werden.

Im vorliegenden Fall ist wegen der unterschiedlichen Frequenzzusammensetzung der Fahrgerau-
sche eine oktavbezogene Schallausbreitungsrechnung - wie im Punkt A.2.3.1 der TA Lirm ohnehin
favorisiert - durchzufithren. Die entsprechend tieffrequenten Schallanteile der Kettenfahrzeuge
,Leopard 2 und insbesondere ,leopard 1° werden insofern in der weiter entfernt gelegenen
Wohnnachbarschaft geringfiigig héhere A-bewertete Beurteilungspegel ergeben als eine Schallaus-
breitungsrechnung lediglich fir eine mittlere Frequenz von f = 500 Hz.
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Aus den folgenden Abbildungen 5 bis 9 sind fiir jeden der vorgenannten 5 Fahrzeugtypen die ok-
tavbezogenen Relativspektren der Gerduschemissionen ersichtlich.

Diese wurden aus den am Emissionsmessort EMO 2 (in der Mitte der Panzerteststrecke) erhobenen
Messwerten fur den dquivalenten Dauerschallpegel Laeq ermittelt. Dabei wurden alle 3 bzw. 4 un-
tersuchten Fahrzustinde - unter Berticksichtigung der jeweils unterschiedlichen Einwirkzeiten in-
folge der unterschiedlichen Geschwindigkeiten - energetisch gemittelt.

Abbildung 5:
Relatives Oktavspektrum des A-bewerteten Schallleistungspegels
am EMO-2 fiir die Testfahrten des Kettenfahrzeugs
"Leopard 1" (als Mittelwerte iiber alle 4 Fahrsituationen)
Frequenz
31,5Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1,0kHz 2,0kHz  4,0kHz 8,0kHz
0 . . . . . . . . ;
4] | 1 66 [ ] || L1 72 6,0 ] ] |
5 87 98
10 H 135 12,3 |— -
8 15 —
=
= 20 T —
3
5 s 259
g
f‘;: 230 1+ O relativ zum LWA
235 1
404415
45
Abbildung 6:
Relatives Oktavspektrum des A-bewerteten Schallleistungspegels
am EMO-2 fiir die Testfahrten des Kettenfahrzeugs
"Leopard 2" (als Mittelwerte iiber alle 4 Fahrsituationen)
Frequenz
31,5Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1,0kHz 2,0kHz  4,0kHz 8,0kHz
0 . . . . . . . . ;
6,1 4
S Y el o eel Teo ] L
0,1 ®2 ™ 107
-10 — — —
% -15 4 — —
FIETR = I S L 231
S
g 25 T
-
;% 30
A 35 T O relativ zum LWA
40 H 42,0
45
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Abbildung 7:

am EMO-2 fiir die Testfahrten des Kettenfahrzeugs

"Puma'™ (als Mittelwerte iiber alle 4 Fahrsituationen)

Relatives Oktavspektrum des A -bewerteten Schallleistungspegels

Frequenz
31,5Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1,0kHz 2,0kHz 4,0kHz 8,0kHz
o . . . .
e || || las]| | 52| 82 — || || |
-10,8 -10,6
10 17 1 —1 -13.9 —
==}
= -15 T — —
g
g 20 T —1 23,4 23,6 [~
~
g s M
§ 25
‘Q -30 1
| -35 T I O relativ zum LWA I
-40,7
-40 1
-4s
Abbildung 8:
Relatives Oktavspektrum des A -bewerteten Schallleistungspegels
am EMO-2 fiir die Testfahrten des Kettenfahrzeugs
"Boxer'" (als Mittelwerte iiber alle 4 Fahrsituationen)
Frequenz
31,5Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1,0kHz 2,0kHz 4,0kHz 8,0kHz
0 .
s 4 | | | ] | 53 -6,1 55 -6,8 | |
-10 — — -13.,2 -13,3 —
8 .is H — -18,0 =
S . -19,0
B -20 14
5]
&
§ -25 1
= -30 1 32,7
B -35 I O relativ zum LWA I
-40
-45
Abbildung 9:
Relatives Oktavspektrum des A-bewerteten Schallleistungspegels
am EMO-2 fiir die Testfahrten des Kettenfahrzeugs
"IVECO" (als Mittelwerte iiber alle 3 Fahrsituationen)
Frequenz
31,5Hz 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1,0kHz 2,0kHz 4,0kHz $,0kHz
0 . . . . . . . )
.5 4 - | | -7.0 Lo -6,6 - -
1017 | | [— | -14,0 13,9 —
=]
AR | [—1-19,0 [~
£ 0 H || 21,9
5
£ -25 14 l— -27.5
5
£ 1 | |
| 35 T 39,1 l O relativ zum LWA |
-40
-45
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6.7 Berechnung der Schallleistungspegel der Rad- und Kettenfahrzeuge bei ihrer Fahrt im
iibrigen Anlagengeliinde

Im Rahmen zukiinftiger Genehmigungsverfahren seitens der Fa. KMW werden fiir die zu erstellen-
den Schallimmissionsprognosen die Schallleistungspegel der Rad- und Kettenfahrzeuge bei ihrer
Fahrt im ibrigen Anlagengeléinde (auBerhalb der Panzertestrecke) bendtigt.

Nach den Angaben im Punkt 2 betrifft dies u.a. den Betrieb der 500-m-Laserstrecke und des Was-
serbeckens fir Unterwasserfahrten, den Steilhang und den Querhang sowie die Panzertankstelle.

Bei der Nutzung dieser Teilbereiche geht der Gutachter von einer Gerduschemission der Fahrzeuge
aus, die vergleichbar derjenigen ist, die auf der Panzerteststrecke mit einer Geschwindigkeit von
30 kim/h erzeugt und gemessen wurde. Der Gutachter wertet dabei die Vorbeifahrten am Emissi-
onsmessort EMO 2 (am Messmikrofon auf dem Erdwall in der Mitte der Panzerteststrecke) aus
und beriicksichtigt dabei nur die gleichmiBigen Vorbeifahrten auf dem stidwestlichen Fahrstreifen
der langen Geraden der Teststrecke, bei denen kein Einbremsen der Fahrzeuge stattfand.

Dartiber hinaus miissen in zukiinftigen Schallimmissionsprognosen auch noch die Fahrsituationen
berticksichtigt werden, die beim Bewegen der Rad- und Kettenfahrzeuge im tbrigen Anlagenge-
linde (z.B. zwischen den verschiedenen Teilbereichen) auftreten und die eher vorsichtig (mit er-
hohter Schrittgeschwindigkeit) absolviert werden. Zu diesem Zwecke wurden im Rahmen der an
der Panzerteststrecke durchgefiihrten messtechnischen Ermittlungen - zusétzlich zu den aus den
Tabellen 9 bis 11 in der Anlage 4 dargestellten Fahrsituationen - auch noch jeweils 3 Vorbeifahrten
aller Fahrzeuge am beschriebenen Emissionsmessort EMO 2 in erhéhter Schrittgeschwindigkeit
gemessen.

Die erhobenen relevanten Messwerte sind in der folgenden Tabelle 7 angegeben:

Tabelle 7:  maximale Vorbeifahrtpegel Larmax in dB(A) am Emissionsmessort EMO 2

Fahrzeug Messung Messung Messung enel"getischer Mess_abstand
am 08.02.2017 | am 16.02.2016 | am 03.03.2017 | Mittelwert sinm

Fahrten bei 30 km/h

Leopard 1 91,8 90,4 91,7 91,4

Leopard 2 89,4 86,0 88,0 88,0

Puma 91,9 - 92,0 91,9 29,1

Boxer 74,4 72,8 74,7 74,1

IVECO 70,3 69,7 - 70,0

Fahrten bei erhéhter Schrittgeschwindigkeit

Leopard 1 82,1 84,5 83.0 83,5

Leopard 2 78.7 78,6 78,7 78,7

Puma 80,2 - 81,8 81,1 13,9

Boxer 73,1 72,5 76,0 74,2

IVECO 70,7 71,9 - 71,3
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Die Schallleistungspegel Lwa der verschiedenen Fahrzeuge in den beiden benannten Fahrsituatio-
nen koénnen in Anlehnung an Gleichung (3) der DIN ISO 9613-2 /10/ - ausschlieBlich mit der
geometrischen Schallausbreitungsdampfung und mit der Schallausbreitung in den Halbraum
(Dq = 3 dB) - wie folgt berechnet werden:

Lwa = Larmax T Adiv - Do
Lwa = [ Lagmax + 20 * Ig (s / 1 m) + 11 - 3] dB(A)

Lwa =] Larmax+ 20 *1g (s/1m)+ 8] dB(A)

Die so berechneten Schallleistungspegel sind in der folgenden Tabelle 8 angegeben:

Tabelle 8:  Schallleistungspegel Lwa der verschiedenen Fahrzeuge in den beiden benannten Fahr-
situationen - Angaben in dB(A) -

Fahrzeug Fahrten bei Fah'rten bei e'rhii'hter'
30 km/h Schrittgeschwindigkeit

Kettenfahrzeuge

Leopard 1 128,7 114.4

Leopard 2 125,3 109,6

Puma 129,2 112,0

Radfahrzeuge

Boxer 1113 105,0

IVECO u.a. 107,3 102,2

6.8 Qualitiit der Messergebnisse

Aufgrund der gewihlten Abstinde der Messorte EMO und MP von s <200 m zur Panzerteststrecke
der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG kann davon ausgegangen werden, dass die
Messunsicherheit der erhobenen Messwerte bei &+ 1 dB liegt (Messunsicherheit gemaf Punkt 8 der
DIN 45645-1 /6/).
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Ermittlung und Beurteilung der anteiligen

tieffrequenten Gerauschimmissionen

in der Wohnnachbar schaft,

verursacht durch den Betrieb der

der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
am Standort ,, Krauss-Maffei-Strafle 11< in 80997 Miinchen

Messsy
il %»;,;
£y g
Gutachten Nr.  3042-1S-AA-19-PB003 £ %
£ [imlsLe ;
@
Hartmannsdorf, 25.08.2019 > 5

nach § 29b
BimSchG

2. TEKTUR vom 04 04 2022
(Austausch der Luftbilder in der Anlage 1 durch Lageplane und
Entfall des Bereiches Nr. 1363 — Panzer-Uberschreitungsgraben, s. Punkt 2.2)
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Auftrag: Ermittlung und Beurteilung der anteiligen tieffrequenten
Geriuschimmissionen in der Wohnnachbarschaft, verursacht
durch den Betrieb der Panzerteststrecke der Fa. Krauss-Maffei
Wegmann GmbH & Co. KG am Standort ,.Krauss-Maffei-StraBe
117 in 80997 Miinchen

Auftraggeber: Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG
Krauss-Maffei-Strae 11
80997 Miinchen

Auftragnehmer SGL Priif- und Zertifizierungs GmbH

- Fachbereich Akustik und Schallschutz -
Burgstadter Strale 20
09232 Hartmannsdorf

nach § 29b BImSchG bekannt gegebene Messstelle fiir Gerdusche
und DAKES akkreditiert gemdfl DIN EN ISO/IEC 17025:2005

Tel. 03722/ 7323663  Fax: 03722/ 73 23 150
Gutachten Nr.: 3042-18-AA-19-PB003

Umfang: 44 Blitter und 6 Anlagen

- 1 Ubersichtslageplan

- 1 Detaillierter Lageplan

- 1 Lageplan

- Fotodokumentation (12 Blitter)

- Detaillierte Messwerte der Gerduschpegelmessungen (6 Blitter)
- Pegel-Zeit-Verlaufe der Gerdauschpegelmessungen (20 Blatter)

- Terzfrequenzspektren tieffrequente Immissionen (19 Blitter)

Verteiler 2 * Auftraggeber
1 * Aufiragnehmer

Datum: 25.08.2019
2. TEKTUR vom 04.04.2022 1

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) E. Schadlic

epriift f Dipl.-ing.
(g P ) : Lothar Forster

Fachbereichsleiter ! Sachverstandiger fur
X \: Schallimmissionsschutz
Akustik und Schallschutz \

D Die vorliegende Tektur ist inhaltlich identisch mit dem Gutachten Nr. 3042-18-AA-19-
PB002 vom 20.08.2019, es erfolgte lediglich der Austausch der beiden Luftbilder in der An-
lage 1 durch Lagepline aus ,,OpenStreetMap - Deutschland®. Zudem entfillt der Bereich
Nr. 1363 — Panzer-Uberschreitungsgraben, siche Punkt 2.2.
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1  Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG (im Folgenden auch als Fa. KMW bezeichnet)
betreibt seit dem Jahre 1964 am Standort ,,Krauss-Maffei-Strale 11 in 80997 Miinchen u.a. eine
Panzerteststrecke fiir Rad- und Kettenfahrzeuge. Die Anlage ist nach Nr. 10.17.1 der 4. BImSchV
/2/ zu beurteilen und wurde mit Datum vom 05.11.2003 gemall § 67 Abs. 2 BlImSchG /1/ ange-
zeigt. Spitere Genehmigungen nach § 4 BImSchG oder nach § 16 BImSchG existieren nicht.

Da weder belastbare Emissionsdaten fiir die auf der Panzerteststrecke zum Einsatz kommenden
Fahrzeuge vorliegen noch solche fiir die unterschiedlichen Fahrsituationen der Fahrzeuge bekannt
sind, wurden die tatsichlich auftretenden Geriuschemissionen aus Schalldruckpegelmessungen an
der bestehenden Panzerteststrecke bestimmt.

Das Ingenieurbiro fiir Larmschutz Forster & Wolgast aus Chemnitz war als eine im gesamten
Bundesgebiet gemif § 29b BImSchG bekannt gegebene Messstelle mit der Ermittlung und Beur-
teilung der durch den Betrieb der Panzerteststrecke verursachten Gerduschemissionen betraut wor-
den. Dieses Buro wurde am 01.08.2018 mit allen Rechten und Pflichten sowie allen Mitarbeitern
und Kundenkontakten von der SGL Priif- und Zertifizierungs GmbH tbernommen. Diese hat einen
Vertrag mit der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG zur Weiterfuhrung der schalltech-
nischen Beratungen im Zusammenhang mit dem Betrieb der Panzerteststrecke geschlossen.

Der vom Ingenieurbiiro fir Lirmschutz Forster & Wolgast erstellte schalltechnische Messbericht
Nr. 29816-2 vom 30.04.2018, dessen Inhalt am 30.03.2017 gemeinsam mit dem RGU der
Landeshauptstadt Miinchen als zustandige Behorde beraten wurde, liegt in einer aktuell von der
SLG Praf- und Zertifizierungs GmbH tberarbeiteten Fassung vom 20.08.2019 mit der Gutachten
Nr. 3042-18-AA-19-PB002 /21/ vor. Die Ergebnisse der vorgenommenen Ermittlung und
Beurteilung der A-bewerteten Gerduschemissionen der Fahrzeuge und an der ,,Schnittstelle” zu
zukiinftigen Schallausbreitungsrechnungen bis in die Wohnnachbarschaft ergaben

- folgende Beurteilungspegel am Messpunkt ,,MP 2°:

- L mag = 51,8 dB(A) fur den ,,.Leopard 1%, den ,, Boxer* und den ,, IVECO*
- Liag = 51,4 dB(A) fiir den ,,Leopard 2
- Li tag = 49,2 dB(A) fiir den ,,Puma*

- die im Gutachten angegebenen relativen Oktavspektren fiir die 5 Fahrzeuggruppen

* Kettenfahrzeug ,.Leopard 1
* Kettenfahrzeug ,.Leopard 2
* Kettenfahrzeug ,,Puma®

* Radfahrzeug ,,Boxer”
* Radfahrzeug ,.JVECO* als Vertreter aller iibrigen Radfahrzeuge

Allerdings wurde im Ergebnis der vorgenommenen Gerduschemissionsmessungen auch
festgestellt, dass in unginstigen Situationen (Fahrbetrieb mit Kettenfahrzeugen) mit hohen
anteiligen tieffrequenten Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft zu rechnen ist, die innerhalb
von schutzbedtrftigen Raumen im nichstgelegenen Wohngebiet ,,MayrstraBe® (in der ndrdlichen
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6  Ergebnisse der Geriuschpegelmessungen

6.1 DMesswerte im tieffrequenten Bereich fiir den Betrieb der Panzerteststrecke mit Ketten-
fahrzeugen im Freibereich der maBgeblichen Immissionsorte (10 1 bis IQ 7)

Die detaillierten Messwerte der am 04.05.2017, 11.05.2017, 19.07.2017, 01.08.2017 und
21.04.2018 durchgefithrten Gerduschpegelmessungen an den Emissionsmessorten EMO bzw. im
Freibereich der maBgeblichen Immissionsorte (IO 1 bis IO 7) sind in den Tabellen 7 bis 11 in der
Anlage 4 zusammengestellt.

6.2 Umfang der durch die Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG derzeit und zu-
kiinftig stattfindenden Nutzung der Panzerteststrecke

In der folgenden Tabelle 3 ist der Umfang der von der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co.
KG derzeit und zukunftig stattfindenden Nutzung der Panzerteststrecke dargestellt:

Tabelle 3: Umfang der von der Fa. Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG derzeit und zu-

kiinftig stattfindenden Nutzung der Panzerteststrecke

durchschnittliche maximale
Fahrzeug Anzahl der Anzahl von Runden !
Runden pro Testfahrt je Testfahrt 2
Kettenfahrzeuge
Leopard 1 25 65
Leopard 2 25 60
Puma 30 bis 35 60

b In den Berechnungen gemali dem Gutachten Nr. 16917-2 vom 07.05.2018 /19/ wurden

50 % der angegebenen maximalen Rundenzahlen mit einer Geschwindigkeit von
v = 55 km/h und 50 % der angegebenen maximalen Rundenzahlen mit einer Ge-
schwindigkeit von v = 30 km/h berticksichtigt. Dies erfolgt im hier vorliegenden Gut-
achten ebenso.

2 Die Fahrzeit pro Runde betrigt bei 535 km/h nur 65,5 Sekunden. Die Fahrzeit pro Run-

M131643/17
04. August 2022
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Tabelle 4:  Z-bewertete (lineare) Terz-Beurteilungspegel Lrezr und Z-bewertete (lineare) maxi-

male Terz-Schalldruckpegel Lrermax des tieffrequenten Schalls innerhalb der
schutzbedurftigen Raume des Wohngebaudes sowie Vergleich mit den jeweils
hochstzuldssigen Werten - Fortsetzung

10 4: ,,Storchenweg 22

\S-MUC-FSO1\ALLEFIRMEN\M\PROJ\131\M131643\M131643_17_BRF_2D.DOCX : 04.08.2022

Terz- Lterzr | Lus + AHWrg | Uber (+) -/ | Lterzrmax | Lits + AHWrqg [ Uber (+) -/
Frequenz Unter (-) - Unter (-) -
frerz in in schreitung in in schreitung
in Hz dB(Z) dB in dB dB(Z) dB in dB
Leopard 1
50 40,4 45,5 -5 - 555 -
63 43,5 38,5 +5 - 48,5 -
80 46,9 38,0 +9 74,5 480 +27
100 34,2 38.5 -4 - 48,5 -
Leopard 2
50 40,4 45,5 -5 - 555 -
63 338 38,5 -5 - 48,5 -
80 36,2 38.0 -2 - 48.0 -
100 38,3 38.5 +0 64,6 48,5 +16
10 4a: ,,Storchenweg 46%
Terz- Lrerzr | Lus + AHWrge | Uber (+) -/ | Lrersrmax | Luus + AHWae | Uber (+) -/
Frequenz Unter (-) - Unter (-) -
fTerz in in schreitung in in schreitung
in Hz dB(Z) dB in dB dB(Z) dB in dB
Leopard 1
50 37,5 45,5 -8 - 555 -
63 39,6 38,5 +1 - 48,5 -
80 43,9 38,0 +6 73,6 480 +26
100 30,9 38.5 -8 - 48,5 -
Leopard 2
50 38,2 45,5 -7 - 55,5 -
63 309 38,5 -8 - 48,5 -
80 32,7 38.0 -5 - 438.0 -
100 33,0 38.5 -5 62,3 48,5 +14
M131643/17 Version 2 SGL/DNK Seite 30
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Ein Betrieb ist insofern lediglich in dem anteiligen Zeitraum von 7 bis 20 Uhr an Werktagen
beabsichtigt.

Der Fahrbetrieb fiir die beiden gerduschintensiveren Kettenfahrzeuge vom Typ ,,Leopard™
dauert nach den Angaben im Punkt 6.2 nur ca. 100 Minuten am gesamten Tag, wenn von den
maximal 65 Runden pro Tag je 32,5 Runden mit einer Geschwindigkeit von 55 km/h und
von 30 km/h unterstellt werden. Die Betriebszeit der Teststrecke liegt damit nur bei etwas
mehr als 1 Stunde am Tag.

Zu bedenken ist weiterhin, dass die ausgewiesenen Uberschreitungen der Anhaltswerte durch
die Terz-Beurteilungspegel Ler; thre Ursache nicht in einer lingeren Einwirkzeit von etwa
gleich hohen Schalldruckpegeln haben, sondern letztendlich ausnahmslos die Folge der ver-
gleichweise hohen Uberschreitungen der Anhaltswerte durch die maximalen Terz-Schall-
druckpegel Lrerzpmax sind, die ihrerseits tiber nur sehr kurze anteilige Zeitabschnitte in der ge-
samten 100-miniitigen Betriebszeit der Panzerteststrecke in der Tageszeit auftreten.

Die Bewertung der tieffrequenten Schallimmission in der Wohnnachbarschaft konnte sich
daher eigentlich auf die ausschlieflich Bewertung der maximalen Terz-Schalldruckpegel
LTerzFmax beschrinken.

Diese maximalen Pegel wirken nach den Pegel-Zeit-Verlaufen in der Anlage 5 (vgl. dort Ab-
bildungen 1 bis 35) pro Runde nur groBenordnungsmaflig etwa 15 Sekunden (bei der Fahrt
auf den anteiligen den Immissionsorten zugewandten Streckenabschnitten) ein, d.h., bei ma-
ximal 65 Runden fiir die Kettenfahrzeuge vom Typ ,.Leopard™ gemil Tabelle 3 im Punkt .2
tiber nur 16 min pro Tag,

Uber solche jeweils nur kurzen Zeitraume von jeweils etwa 15 Sekunden - gerade auch unter
Beruicksichtigung der weiteren Einschrankungen bzgl. der Gesamtdauer pro Tag und Jahr -
kann sich mit Verweis auf den vorangegangenen Anstrich (5) eine in tatsichlicher Hinsicht
vom Horempfinden des Menschen her stark belistigende Storwirkung durch tieffrequenten
Schall aber gar nicht ausbilden.

Neben allen voranstehenden Argumenten zur Bewertung der anteiligen tieffrequenten Gerédu-
schimmissionen in der Nachbarschaft stellt sich tiberdies die Frage, mit welchen sinnvollen
MaBnahmen an der Quelle die Emissionen wirkungsvoll gemindert werden kdnnen, um dem
Minimierungsgebot gemal BImSchG /1/ entsprechend Rechnung zu tragen.

Im hier vorliegenden Einzelfall stehen solche MaBnahmen schon deshalb nicht zur Verfii-
gung, weil es sich bei einem Panzer um eine ,.bewegte” Quelle handelt. Auch ist die Ausstat-
tung der Kettenfahrzeuge mit Schalldampfern beim Fahrbetrieb auf der Panzerteststrecke
konstruktionsbedingt nicht mdglich. Eine vollstindige Einhausung der gesamten Stecke als
einzig denkbare MaBnahme liegt klar auBBerhalb realistischer Annahmen.

Auch sind (zusétzliche) MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg des Schalls im vorliegenden
Einzelfall nicht angezeigt. An der Westseite der nordwestlichen Wendeschleife und weiter-
gehend an der Nord- und Nordostseite der Strecke wurde bereits ein ca. 4 m hohen Erdwall
errichtet, durch den einige wenige Pegelminderungen in Richtung Westen, Norden und
Nordosten wirksam werden. In Richtung Osten fallen die Schirmwirkungen durch den Erd-
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wall noch geringer aus. In Richtung Suden behindem die Gebaude der Fa. Krauss-Maffei
Wegmann GmbH & Co. KG die ansonsten ungehinderte Schallausbreitung,

Aufgrund der Tatsache, dass zusiitzliche Erdwiille oder zusitzliche Schallschutzwinde wegen
der langen Wellenlinge des tieffrequenten Schalls keine weiteren nachhaltigen Wirkungen
hervorrufen konnen, scheiden insofern technisch sinnvolle und realisierbare zusitzliche
SchallschutzmaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg des tieffrequenten Schalls von der ca.
1 km langen und damit ausgedehnten Linienschallquelle ,,Panzerteststrecke® aus.

Der Gutachter weist ferner darauf hin, dass nicht in allen schutzbedtrftigen Riumen der in
der Tabelle 5 im Punkt 6.5 dargestellten Immissionsorte IO 1 bis IO 7 bzw. in deren weiterer
Umgebung Uberschreitungen der Anhaltswerte gemafs Beiblatt 1 zu DIN 45680 aufireten
werden und auch nicht immer in der genannten Hohe. Vielmehr handelt es sich um maximal
denkbare Werte, sofern ungiinstige Situationen (z.B. Resonanzphinomene infolge ,,ungiinsti-
ger” Raumabmessungen) zusammentreffen, vgl. Ausfithrungen unter Punkt 6.4 auf Blatt 23
des vorliegenden Gutachtens sowie unter Punkt 6.5 auf Blatt 38 des Gutachtens Nr. 3042-18-
AA-19-PB002 vom 20.08.2019 /21/.

Dem Gutachter ist aus einer grofen Anzahl eigener messtechnischer Ermittlungen innerhalb
und auBerhalb von schutzbediirftigen Raumen (allerdings bei einwirkenden stationéren tief-
frequenten Schallanteilen) bekannt, dass auch bei hohen AuBenpegeln nur geringe Uber-
schreitungen der Anhaltswerte innerhalb der Raume auftreten kénnen und in Einzelfallen so-
gar deren vollstindige Einhaltung nachgewiesen werden konnte. Das im vorliegenden Gut-
achten dargestellte tieffrequente Schallproblem ist daher die Abschitzung einer Maximalsitu-
ation, die in Einzelfallen genau so hochstens eintreten kann.

Die Hohe der Uberschreitungen der Anhaltswerte gemial Beiblatt 1 zu DIN 45680 innerhalb
von schutzbediirftigen Raumen in der Wohnnachbarschaft ist nicht zuletzt auch abhiingig von
der Fahrweise des betreffenden Fahrers der Kettenfahrzeuge. Gleiches gilt fir die Terzmit-
tenfrequenzen im tieffrequenten Bereich, in denen Uberschreitungen der Anhaliswerte aufira-
ten konnen. Eindeutig ist nach den Ergebnissen der vorliegenden Untersuchungen, dass sich
diese auf den Frequenzbereich 50 Hz < fre, = 100 Hz beschranken.

Bei einem Kettenfahrzeug (Panzer) handelt es sich schlieflich nicht um eine stationére (tief-
frequente) Schallquelle, fiir die an einem bestimmten (Immissions-) Ort an jedem Betriebstag
reproduzierbare Immissionen zu erwarten sind und messtechnisch nachgewiesen werden
konnen. Vielmehr handelt es sich einerseits um eine ,bewegliche” - also ortsveranderliche -
Quelle, die zudem unter verschiedenen Betriebszustinden (verdnderliche Drehzahlen unter
Berucksichtigung des gewihlten Ganges im Schaltgetriebe) gefahren wird.

Obgleich bei der Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche vom 6ffentlichen Strallenverkehr
(vgl. RLS-90 /14/ und 16. BImSchV /13/) die anteiligen tieffrequenten Gerausche keiner
Wirdigung unterzogen werden, ist innerhalb von Stadtgebieten mit straflennaher Bebauung
z.B. bei Lkw-Vorbeifahrten mit hohen bzw. sehr hohen Terz-Beurteilungspegeln und maxi-
malen Terz-Schalldruckpegeln zu rechnen. Die jiingsten diesbeziiglichen Messungen wurden
vom Gutachter im September 2017 in der Stadt Radebeul bei Dresden vorgenommen. Diese
im Freibereich der Wohngebdude ermittelten Messwerten sind - im Vergleich zu den hdchs-
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LfU Bayerisches Landesamt fir Umwelt - 86177 Augsburg

Landeshauptstadt Miinchen

Referat fur Klima- und Umweltschutz
Bayerstral3e 28a

80335 Munchen

— Versand per E-Mail -

lhre Nachricht Unser Zeichen Bearbeitung Datum
RKU-US21 2-8721.121-32018/2022 Johann Fichtner 12.04.2022
25.01.2022 Johann.Fichtner@Ifu.bayern.de

Tel. +49 (821) 9071-5177

Vollzug des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG);

Krauss-Maffei-Wegmann, Krauss-Maffei-Strafl3e 11, 80997 Minchen, Panzertest-
strecke;

Az. 824-G/17-15

Anlage(n): 01_Stellungnahme_KMW_Panzerteststrecke

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu der im Betreff genannten Angelegenheit und in Bezug auf lhr 0.g. Schreiben neh-
men wir in der Anlage Stellung.

Mit freundlichen GrifRen
i.V.

gez.
Dr. Richard Fackler
Vizeprasident

Hauptsitz LfU Dienststelle Hof www.lfu.bayern.de
Biirgermeister-Ulrich-Str. 160 Hans-Hogn-Str. 12 poststelle@Ifu.bayern.de
86179 Augsburg 95030 Hof

Telefon +49 821/9071-0 Telefon +49 9281/1800-0

Telefax +49 821/9071-5556 Telefax +49 9281/1800-4519
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LfU-26 12.04.2022
Johann Fichtner

Anlage zum LfU Schreiben Aktenzeichen 2-8721.121-32018/2022

Ergénzende Stellungnahme zu der mit E-Mail des StMUV an die Regierung von
Oberbayern und das Referat fur Klima- und Umweltschutz v. 08.12.2021 erbete-
nen Abklarung zum Status und Inhalt der LfU-Schreiben v. 10.03.2020 u.
22.07.2020 zur immissionsschutzrechtlichen Beurteilung der Panzerteststrecke
der KMW in Relation zur Stellungnahme des RKU v. 03.02.2021; lhre Schreiben
vom 25.01.2022 und vom 09.03.2022, Az. 824-G/17-15

Die schalltechnische Beurteilung der Panzerteststrecke im Vollzug des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes durch das LfU erfolgt nach Nr. 3.2.1 ,Prifung im Regelfall®
der TA Larm unter den nachfolgend konkretisierten Maf3gaben. Die TA Larm dient
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche. An jedem Immissionsort in der Nachbarschaft ist die Summenwir-
kung der Gerausche aller einwirkenden Anlagen zu beriicksichtigen.

In der Umgebung der Panzerteststrecke befinden sich viele grof3e Industrie- und Ge-
werbeanlagen verschiedener Betreiber (siehe u.a. Angaben in den Antragsunterla-
gen). Jede dieser Anlagen wird nach TA Larm beurteilt. Sofern fur die jeweiligen An-
lagen in Verwaltungsverfahren keine Einschréankungen auferlegt wurden, kann jede
dieser Anlagen fur sich alleine die Immissionsrichtwerte der TA La&rm ausschdpfen.
Dies gilt fur alle Ausbreitungsrichtungen und Immissionsorte in der Umgebung der
einzelnen Anlagen. Ferner gibt es noch gré3ere unbebaute Flachen in der Umge-
bung, auf denen je nach Nutzung kiinftig auch noch Larmemissionen und -immissio-
nen hervorgerufen werden kdnnen. Darliber hinaus existieren viele genehmigungs-
freie Anlagen in der Nahe der Immissionsorte (Warmepumpen, Klimaanlagen, Lif-
tungsanlagen etc.), die ebenfalls die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir sich bean-
spruchen koénnen. Jede Anlage kann zu jeder Zeit ihren Rechtsanspruch nutzen.
Eine kurzzeitige Schallpegelmessung ist nur eine Momentaufnahme und kann das
genehmigte Recht nicht ersetzen, sondern nur eine augenblickliche Situation doku-
mentieren.

Insgesamt folgt daraus, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Vorbe-
lastung rechtlich und tatsachlich ausgeschopft und Uberschritten sind. Nach Nr.
3.2.1 der TA Larm ist deshalb bei der Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage
.Panzerteststrecke“ das 6 dB-Kriterium zu beachten. Das heil3t, dass die Panzertes-
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trecke einen um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwertanteil an allen nachstgelegenen, mali3-
geblichen Immissionsorten nicht tiberschreiten darf.

Annahmen von Vorbelastungen und Prognoserechnungen, wie sie im Gutachten von Miller-
BBM vorgenommen wurden, helfen hier nicht weiter. Denn dazu musste in Verwaltungsverfah-
ren fir jede einzelne Anlage in der Umgebung der Panzerteststrecke rechtswirksam ein redu-
Zierter Immissionsrichtwert festgelegt worden sein. Fur einen Teil des Emissionsgebietes wur-
den im Gutachten von Miiller-BBM im Rahmen eines Baubauungsplanverfahrens flachenbezo-
gene Schallleistungspegel als Vorbelastung angesetzt. Das genigt aber nicht, denn fur jede auf
dem Bebauungsplangebiet errichtete Anlage mussten dann im Einzelgenehmigungsverfahren
reduzierte Immissionsrichtwerte rechtswirksam festgelegt werden, damit diese Vorgaben in Ver-
waltungsverfahren bindend werden. Bei den genehmigungsfreien Anlagen erscheint eine Be-
schrankung ohnehin nicht durchftihrbar. Das bedeutet, dass die Ausfiihrungen von Muller-BBM
bezuglich der Vorbelastung nicht sachgerecht sind.

Zusammenfassend sind bei der Genehmigung der Panzerteststrecke im Rahmen einer Regel-
beurteilung nach Nr. 3.2.1 der TA Larm aus der Sicht des LfU die beiden folgenden MaRRgaben
zum Larmschutz weiterhin zu beachten, eine hohere Larmbelastung ist der Wohnnachbarschaft
unter Bezug auf die Vorgaben nach Nr. 3.2.1 der TA Larm nicht zumutbar:

1) Auf der Panzerteststrecke ist maximal ein Betrieb von 30 Runden pro Tag fur die Panzer
Leopard | und Leopard Il zulassig.

2) Die hohen Uberschreitungen bis zu 27 dB tber den Anhaltswerten der DIN 45680 bei
tiefen Frequenzen kdnnen nur im Rahmen einer Einzelfallbetrachtung akzeptiert werden. Vor
allem sollte es zu keiner Erh6hung der 0.g. Rundenanzahl und zeitlichen Ausweitung der tieffre-
quenten Larmimmissionen kommen.

Der Landeshauptstadt Minchen als zustandige Genehmigungsbehoérde obliegt es allerdings
selbst, ob und inwieweit sie sich die vom LfU empfohlenen Mal3gaben zu eigen macht. Grund-
satzlich gehen wir davon aus, dass unsere Stellungnahmen zu der Angelegenheit bei magli-
chen Gerichtsverfahren vorgelegt werden. Das Gericht kann dann unsere fachlichen Aussagen
zum Sachverhalt bei der Entscheidungsfindung bertcksichtigen.

Mit Blick auf das weitere Genehmigungsverfahren und speziell unter Berticksichtigung der aktu-
ellen Ukraine-Krise weisen wir allerdings abschlieBend darauf hin, dass infolge der damit einge-
tretenen Zeitenwende nunmehr neue Randbedingungen zu berticksichtigen sein kénnten, was
einen Wechsel von einer Beurteilung nach Nr. 3.2.1 der TA Larm ,Prifung im Regelfall* hin zu
einer Beurteilung nach Nr. 3.2.2 ,Ergénzende Prufung im Sonderfall“ und / oder — befristet — die
Anwendung der ,Ausnahmeregelung fir Notsituationen nach Nr. 7.1 der TA Larm in Betracht
kommen lassen kénnte.



