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Einleitung

Das Biro fur Landschaftsarchitektur Dr. H.M. Schober wurde durch die Stadtwerke
Munchen GmbH beauftragt, einen UVP-Bericht gem&al § 16 UVPG fur den Neubau
der Tram Westtangente in Minchen zu erstellen.

Der vorliegende Bericht orientiert sich formal an der Mustergliederung der RUVS.
Die einzelnen Kapitel sind im fur den UVP-Bericht erforderlichen Umfang
ausgearbeitet. Im Folgenden wird entsprechend die Methodik der Auswertungen zu
den einzelnen Schutzgutern beschrieben.

Beschreibung des Vorhabens

Die Stadtwerke Minchen GmbH planen den Neubau der Tram Westtangente
(TWT). Diese ist ein wichtiger Teil der im Nahverkehrsplan enthaltenen
Tramtangenten, die den offentlichen Nahverkehr in der Innenstadt Minchens
entlasten sollen. Die 8,25 km lange Strecke soll funf Stadtbezirke im Minchner
Westen erschlieen. Der Neubau soll ausgehend von der 6ffentlichen Verkehrs-
Anlage (OV-Anlage) in der AidenbachstraBe, beginnend Richtung Norden, zum
Knoten Ratzingerplatz fuhren und von dort in die Boschetsrieder Straf3e Richtung
Westen schwenken und tber den Knoten Drygalski-Allee in nordwestliche Richtung
verlaufen. Im Bereich der A 95 verlauft die Tram unter bereits bestehenden
Bauwerken weiter Richtung Norden und wird Uber die Flrstenrieder Strafl3e und die
WotanstralRe bis zum Romanplatz gefiihrt. Die Planung zur Tramstrecke sieht im
Bereich des Waldfriedhofs in der Furstenrieder Stral3e, dstlich der geplanten
Streckenfilhrung, eine Wendeschleife vor. Die geplante Tram Westtangente verlauft
grofltenteils im Bereich stark befahrener StraRen. Vorgesehen ist eine zweigleisige
Strecke, welche vorwiegend in einem eigenen Gleiskorper verlauft. Bei der hierfur
gewahlten Oberbauform handelt es sich Uberwiegend um ein Rasengleis mit
hochliegender Vegetationsebene. In den Kreuzungsbereichen mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV), in der AidenbachstraRe und in der
Wotanstrafle zwischen Kemnatenstrae und Hirschgartenallee in beide
Fahrtrichtungen sowie zwischen Hirschgartenallee und Romanplatz in eine
Fahrtrichtung ist ein straRenbindiger Bahnkorper mit fester Fahrbahn als
Oberbauform vorgesehen (Mischverkehr). Im Zuge der Mallnahme kommt es
zudem zum Teilrtickbau (einschl. teilweiser Verfillung) des ehemaligen Tram-
Tunnels ,Drygalski-Tunnel“ in der Boschetsrieder Str. Ecke Drygalski-Allee.

Anlass fir die verliegende Tektur A der Genehmigungsunterlagen waren die im
Anhorungsverfahren eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen der
Trager offentlicher Belange. Zudem wurden neue Anforderungen eingearbeitet, die
sich insbesondere aus der Fortschreibung des Nahverkehrsplans der
Landeshauptstadt Minchen im Marz 2021 ergeben haben.

Die Tektur A umfasste den Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA1) vom Romanplatz
bis zur Planfeststellungsabschnittsgrenze am Stefan-Zweig-Weg sudlich der
Wendeschleife Waldfriedhof.

Der weitere Streckenabschnitt bis zur Haltestelle Aidenbachstralle (PFA2), deritber
die—Tektur—B wird Uber die nun gegenstandliche Tektur C gesondert zur

Genehmigung vorgelegt werden—wird—ist—in—den—Ynterlagen—nachrichthich—als
Arbeitsstand-dargestelt—wirdjedoch-erst-mit TekturB und neu bilanziert.

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 1
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Technische Daten der Planfeststellungstrasse

Details zu den technischen Daten sind im Erlauterungsbericht (Unterlage 1 C) zu
finden. Nachfolgend sind die wesentlichen Informationen daraus zusammengefasst
und wiedergegeben:

Die Gleise der TWT verlaufen vorwiegend in einem besonderen Gleiskorper. Die
gewahlte Oberbauform ist ein Rasengleis mit hoch liegender Vegetationsebene.

Es ist vorgesehen, das Rasengleis in Gleisschotter mit Betonquerschwellen
auszubilden. Der Gleiskorper wird mit 10 cm Rasensubstrat eingedeckt und
angesat. Bei der Ansaat wird der besonders trockene Charakter dahingehend
berlicksichtigt, dass beispielsweise auch trockenvertragliche Krauter zum Einsatz
kommen. Die Zusammensetzung der Saatgutmischung wird im Zuge der
Ausfuhrungsplanung mit dem Gartenbaureferat und den Fachbehdrden abgestimmt

Dadurch ergibt sich zwischen den Gleisen an der Oberflache eine durchgehende
Vegetationsschicht, die auf verschiedenen Ausgangsbedingungen angelegt wird
(Uber Uberdeckten Betonschwellen und Uber bedarfsweise verdichtetem
Kiesuntergrund).

Ausnahmen bei den Rasengleisen sind Kreuzungspunkte mit dem MIV, die
Haltestellen und die Abschnitte in der Aidenbachstrafe von Bau-km 0+275 bis
0+350, in der Furstenrieder und Wotanstrale von Bau-km 6+600 bis 7+275 und von
Bau-km 7+750 bis 8+250. Dort ist als Oberbauform ein straf3enbindiger Bahnkorper
mit fester Fahrbahn vorgesehen.

Als Folge der NeubaumalBnahmen wird der StraBenraum dberplant und
abschnittsweise neu geordnet. Diesbezlglich werden die StralBenrénder angepasst
und die bestehenden Fahrspuren verlegt bzw. baulich angepasst oder neu markiert.
Die Furstenrieder und die WotanstraRe werden weitgehend um eine Fahrspur je
Richtung reduziert.

Einmindungsbereiche an Verkehrsknoten werden im Zug der MalRnahme
entsprechend geéndert, das Vorhaben fuhrt jedoch aufRerhalb der Trassenkorridore
der StralRenbahngleise in den kreuzenden Verkehrswegen mit Ausnahme der zu
verlegenden U-Bahnabgéange zu keinen wesentlichen bzw. erheblichen baulichen
Eingriffen.

Die bestehenden Stralenbahnlinien 18 und 19/N19 in der Ammerseestral3e bzw.
Agnes-Bernauer-Stral3e werden durch Gleisbégen mit der TWT verbunden.

Dazu wird die Agnes-Bernauer-Stral3e umgebaut. Im Zug der MaRnahme werden
die Achsen des StraRen- und des Schienenwegs verandert, die bestehenden
Bahnsteige werden um etwa 10 m verlangert.

Im Rahmen des Vorhabens wird ein Riuckbau der P&R Anlage in der
Aidenbachstral3e erforderlich.

Durchfiihrung des Bauvorhabens

Bauzeit

Sobald die planungsrechtlichen und finanziellen Voraussetzungen vorliegen, soll mit
dem Bau begonnen werden.

Es ist fur die Durchfuhrung der technischen Mal3hahmen mit einer Bauzeit von ca. 5
Jahren einschlieBlich VorabmalRnahmen an Sparten, Wiederherstellungsmalf3-
nahmen der BE-Flachen sowie Bepflanzungs- und Ansaatmaf3nhahmen zu rechnen.

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 2
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Hinsichtlich des Naturschutzes sind allgemeine VermeidungsmalRnahmen,
Maflnahmen zum Schutz von Lebensstitten beim Roden und Freirdumen des
Baufeldes sowie MalBhahmen zum Schutz zu erhaltender Gehdlz- und
Biotopflachen zu berticksichtigen. Diese — z. T. vorauslaufenden Maflinahmen —
mussen im Bauablaufplan berticksichtigt werden.

Bedarf an Grund und Boden

Voribergehende Inanspruchnahme von Flachen

Die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen far
Baustelleneinrichtungsflachen etc. bzw. fir die Zwischenlagerung von
Uberschussmassen ist vorgesehen. Vorilbergehend in Anspruch genommene
Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten, soweit erforderlich, entweder in
den ursprunglichen Zustand versetzt oder entsprechend der Freianlagenplanung
neugestaltet.

Dauerhafter Grunderwerb

Es wird angestrebt, den erforderlichen Grunderwerb frihzeitig wéhrend des
laufenden Genehmigungsverfahrens durchzufihren.

Flachen von landwirtschaftlichen Betrieben werden nicht benétigt. Die Prifung der
agrarstrukturellen Belange oder einer Existenzgefahrdung ist daher nicht
erforderlich.

Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Das schwerpunktméafige Untersuchungsgebiet bezieht sich auf die ca. 8,25 km
lange Neubaustrecke der Tram Westtangente. Eine flachige Bestandskartierung
erfolgte grundsatzlich bis zu den angrenzenden Hausern (ca. 20 m rechts und links
der geplanten Trasse). In Bereichen in denen die technische Planung sich nicht auf
die lineare Trasse beschrankt (z.B. Kreuzungsbereiche oder die Wendeschleife)
wurde das Untersuchungsgebiet entsprechend erweitert. Zudem wurde der Umgriff
teilweise in Bereichen erweitert, die aus artenschutzrechtlicher Sicht genauer zu
betrachten sind (z.B. im Bereich des Waldfriedhofs und des Sidparks).
Ausgenommen von der Betrachtung ist der Romanplatz, da dieser bereits 2014 in
einer separaten Unterlage behandelt wurde und kein Bestandteil dieses Verfahrens
ist. Der zu untersuchende Streckenzug verlauft Uberwiegend in einer Nord-Sid
Achse, welche sich am U-Bahnhof AidenbachstralBe beginnend Uber den
Ratzingerplatz, die Boschetsrieder Stral3e, Firstenrieder Strale und Wotanstralie
bis zum Romanplatz erstreckt und dort endet. Fir die Tramstrecke ist der Verlauf
Uberwiegend mittig der bestehenden Straf3en im Bereich des Trenngriins und der
daran angrenzenden Stral3enverkehrsflachen vorgesehen

Auf Grund mdoglicher Wechselbeziehungen, insbesondere in Bezug auf
artenschutzrechtliche Belange, wurden auch Bereiche auferhalb des oben
beschriebenen Untersuchungsgebietes betrachtet. Dieses erweiterte
Untersuchungsgebiet variiert in Abhangigkeit der jeweils betrachteten Art.

Darstellung der in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen festgelegten
Ziele des Umweltschutzes

Die Bestandserhebungen und Bewertungen zum UVP-Bericht umfassen alle
Schutzgiter nach UVPG:

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 3
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e Menschen, einschlielRlich der menschlichen Gesundheit,
e Tiere / Pflanzen sowie biologische Vielfalt,

e Boden,

o Flache

e \Wasser,

e Luft /Klima,

e Landschaft,

e Kulturelles Erbe,

e Sonstige Sachgiter sowie

e die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Die einzelnen in einschlagigen Fachgesetzen und Fachpléanen festgelegten Ziele
des Umweltschutzes sind bei den jeweiligen Schutzgutern aufgefihrt.

Die Behandlung der Eingriffsregelung basiert auf der Bayerischen
Kompensationsverordnung (HRSG. BAYERISCHE STAATSREGIERUNG 2013).

Planerische Vorgaben

Aussagen des Regionalplanes

Im Regionalplan fir die betroffene Region 14 (Regionaler Planungsverband
Minchen, Stand: 11.2014) werden die einzelnen Uberfachlichen und fachlichen
Vorgaben aus dem Landesentwicklungsprogramm fir das Untersuchungsgebiet
folgendermalfen konkretisiert:

Der Vorhabenbereich sowie das Umfeld liegen im Verdichtungsraum des
Oberzentrums Minchen und sind als “Bereiche fur Siedlungsentwicklung®
festgelegt. Lediglich der Nymphenburger Schlosspark, der Waldfriedhof und der
Sudpark bilden als ausgewiesene ,regionale Grinzige* die Ausnahme.
(Rauminformationssystem Bayern, RISBY. Abfrage am 11.02.2018) Im
Untersuchungsraum befindet sich kein wasserwirtschaftliches Vorranggebiet
(Regionalplan 14, Karte 2).

Natur und Landschaft

Im Regionalplan werden u. a. folgende, hier relevante Ziele formuliert (Teil B 1):

- ,Die noch vorhandenen hochwertigen [...] Waldlebensraume [und]
Gehdlzstrukturen [...] sollen erhalten, gepflegt und vernetzt
entwickelt werden.*

- ,Durch lineare Verknlpfung von Feucht- und Trockenlebensraumen
ist ein regionaler Biotopverbund aufzubauen und zu sichern.”

- ,Sicherung der naturnahen Erholungs- und der Kklimatischen
Funktion®

- ,Sicherung und Schutz der Grundwasservorkommen*

Verkehr

- Im Regionalplan werden u. a. folgende, hier relevante Ziele zum
offentlichen Personen Verkehr (OPV) formuliert:

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 4
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,Der OPV soll insbesondere im groRen Verdichtungsraum Miinchen
als zentrales Element des Gesamtverkehrs zu einem attraktiven,
behindertengerechten, leistungsfahigen und
storungsunempfindlichen Verkehrssystem weiter ausgebaut werden.
Dabei sollen auch die peripheren Regionsteile mdglichst an den
schienengebundenen OPV angebunden werden.*

,Die Busse und StralBenbahnen im Ortsverkehr sollen
Siedlungsgebiete maoglichst flachendeckend erschlieRen und vom
motorisierten  Individualverkehr  entlasten sowie tangentiale
Verkehrsverbindungen im Gebiet der Stadt Minchen verstarken.*

,Die Voraussetzungen zur zugigen und effektiven Bewaltigung von
Betriebsstérungen im OPV in der Region Minchen sollen
schnellstméglich geschaffen werden.*

Aussagen des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP)

In der Karte A 3 des ABSP sind die Ziele und MaRRnahmen festgelegt. Fir den
Vorhabenbereich sind folgende Ziele festgelegt:

Erhalt und Sicherung besonders wertvoller Lebensraume

Erhalt und Sicherung landesweit und Uberregional bedeutsamer
Flachen sowie von Flachen fur den bayernweiten Biotopverbund

Okologische Verbesserung des besiedelten Raums und der straRenbegleitenden

Lebensrdume

Erhalt, Pflege und Optimierung von strukturreichen Griinanlagen,
verwilderten Gartenanlagen, Streuobstbestanden und
strukturreichen  sonstigen  Grunflachen  entsprechend dem
Standortpotential

Okologische Aufwertung strukturarmer Griinanlagen und sonstiger
strukturarmer Grinflachen

Erhalt der strukturreichen Auf3enanlagen von Bebauungsflachen
Okologische Aufwertung von Bebauungsflachen mit strukturarmen
AulRenanlagen (auch koniferenreiche Bestande)

Okologische Aufwertung von Stral3en und Platzen,
StralRenbegleitflachen sowie selbstandigen Rad- und FuRBwegen
Erhalt und Foérderung des Strukturreichtums in Siedlungsgebieten
mit Brutnachweisen des Gartenrotschwanzes

Erhalt von Brut- und Wohnstatten gebdaudebewohnender Tierarten in
Kirchen und sonstigen Gebauden; insbesondere
Renovierungsarbeiten  sollten  unter  Berlcksichtigung  der
Erfordernisse des Fledermausschutzes erfolgen

Der Bereich ndordlich der S-Bahn-Haltestelle Laim hat grundsatzlich ein hohes
Kontaminationsrisiko fir das Grundwasser. Die Bereiche sidlich davon haben ein
,mittleres* Kontaminationsrisiko (Karte R2).

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 5
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Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltprufung
Im Rahmen des Scoping-Prozesses fanden folgende Termine zur Festlegung des
Untersuchungsumfangs statt:

18.02.2014 Klarung des erforderlichen Umariffs von Umweltwirkungsanalyse bzw.
UVS und saP. Bestimmung der zu betrachtenden Tier- und Pflanzenarten.

- Ort: Streckenbegehung des Neubauprojekts Tram Westtangente von P&R
Aidenbachstraf3e bis zum Romanplatz

- Anwesende: PLAN HA IV-51F, SWM

03.06.2014 Abstimmung des Kartierungsumfangs Tiere und Pflanzen
(Lebensraume, Arten, Biotopverbund, Naturschutz)

- Ort: Untere Naturschutzbehorde, Blumenstra3e 19
- Anwesende: PLAN HA IV-51F, Dr. H. M. Schober GmbH

23.06.2014 Abstimmung zum Umgriff LBP mit dem Baureferat
- Ort: Baureferat

- Anwesende: PLAN HA IV-51F, BAU-T1/PM, BAU-G13, BAU-G11, SWM,
Dr. H. M. Schober GmbH

25.08.2014 Abstimmung zum Umgriff LBP mit dem Baureferat
- Ort: Baureferat
- Anwesende: BAU-T1/PM, BAU-G11, SWM, Dr. H. M. Schober GmbH

08.07.2014 Rahmenbedingungen flr Erschitterungstechnische Gutachten fir
Genehmigungsverfahren nach § 28 PBefG
- Ort: Regierung von Oberbayern (ROB)

- Anwesende: ROB, SG 23.2, ROB, SG 50, Bayerisches Landesamt flr
Umwelt, Ref. 26, RGU, Hils Consult GmbH, Prifamt Verkehrswegebau, SWM

Nicht behandelt und dargestellt werden Oberflichengewédsser im Bereich des
Schutzgutes Wasser, da im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die
Umweltschutzbelange Abfélle und Abwéasser sind nicht relevant. Etwaige Wirkungen
werden im Themenbereich Altlasten behandelt.

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 6
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Merkmale des Vorhabens, des Standorts und der geplanten Mal3Bnahmen zur
Vermeidung, Minimierung oder zum Ausgleich von erheblich nachteiligen
Umweltauswirkungen (8 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 UVPG)

Im Folgenden werden die wesentlichen Maflinahmen zur Vermeidung und
Minderung von erheblichen Umweltauswirkungen genannt. Dabei handelt es sich
um grundséatzliche Verfahrensweisen. MinderungsmalBhahmen bezogen auf den
Einzelfall (z.B. Baumschutz) sind als Malinahmen ausgearbeitet.

Die im Rahmen der vorliegenden Planung vorgesehenen Vermeidungs- und
MinderungsmalBnahmen werden, soweit sie die Belange der Schutzgiter nach
UVPG berthren, nachfolgend aufgefiihrt. Die vorgesehenen Vermeidungs- und
Gestaltungsmaflinahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung sind im Detail
der Unterlage 14 C zu enthnehmen.

Merkmale des Vorhabens

Im Folgenden sind die Wirkungen des Vorhabens aufgefihrt.
Baubedingte Wirkungen
- Vorubergehende Flacheninanspruchnahme:

Durch vorubergehende Flacheninanspruchnahmen kann es sowohl zu
Verlusten von Individuen geschitzter Arten  (einschlieBlich  der
Entwicklungsstadien von Tieren und Pflanzen) als auch zum voriibergehenden
Verlust oder zu einer Beeintrachtigung von (Teil-)Habitaten oder (Teil-)
Lebensraumen kommen.

- Emissionen durch Baubetrieb (Larm, Abgase und sonstige
Schadstoffe, Staub, Erschitterungen) und optische Reize (Licht,
Anwesenheit von Menschen):

Baubedingte mittelbare Auswirkungen z. B. durch Larm oder Schadstoffe wirken
sich i. d. R. nicht nachhaltig aus, da diese nur voriibergehend und raumlich in
denselben Lebensraumen auftreten, die auch durch die dauernd auftretenden
betriebsbedingten Auswirkungen betroffen sind. Die baubedingten mittelbaren
Auswirkungen kdnnen deshalb meist, mit Ausnahmen u. a. bei Arten, die
besonders empfindlich gegenlber nur baubedingt auftretenden Wirkungen wie
starke Erschitterungen, Staubentwicklung, Stérung durch die Anwesenheit von
Personen, unter den betriebsbedingten mittelbaren Auswirkungen subsumiert
werden.

Anlagebedingte Wirkungen
- Dauerhafte Flacheninanspruchnahme:

Durch Versiegelung und dauerhafte Uberbauung ist der Verlust oder die Beein-
trachtigung von (Teil-)Habitaten oder (Teil-)Lebensrdumen von geschitzten
Tieren und Pflanzen absehbar.

- Zur Realisierung des Vorhabens muissen insgesamt 269 272 304
Baume im Bereich der neugeplanten Tram Westtangente gefallt
werden.

- Die vorhabenbedingter Flachenrumwandiungen—resuitieren—aus—der
Teil-Versiegelungund-der Uberbauung-der Neuversiegelung ist auf

Teilflachen der bisher begrinten Mittelstreifen vorgesehen. Da fur
die Tram-Trasse ein Rasengleis vorgesehen ist, kommt es zu
keinem so groBen Verlust der Bodenfunktionen, der einer
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Versiegelung gleichkdame. Die Auswirkungen des Rasengleises im
Fall der Inanspruchnahme ~ von stral3enbegleitenden
Vegetationsflachen werden daher als ,Uberbauung® eingestuft.

Zu einer Neuversiegelung, welche gleichzeitig mit dem vollstandigen Verlust der
Bodenfunktion im betroffenen Gebiet einhergeht, kommt es an
Kreuzungspunkten mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und Tram-
Haltestellen.

- Die Baustelleneinrichtungen befinden sich grof3tenteils auf bereits
versiegelten Flachen und auf stralRenbegleitenden Grinflachen von
geringer naturschutzfachlicher Wertigkeit. Die genaue Lage wird im
Rahmen der Ausfihrungsplanung festgelegt.

- Barrierewirkungen / Zerschneidung:

Durch das Vorhaben ist keine Verstarkung der bestehenden Zerschneidungs-
und Trenneffekte zu erwarten.

Betriebsbedingte Wirkungen

- Larm-, Licht-, Abgas- und sonstige Schadstoffemissionen sowie
Erschitterungswirkungen

Mittelbare Auswirkungen sind bei Tram-Neubaustrecken im Wesentlichen
Larmimmissionen, Lichtwirkungen, Abgasemissionen sewie und sonstige
Schadstoffimmissionen sowie Erschutterungswirkungen.

Auf eine qualifizierte Luftschadstoffuntersuchung wurde verzichtet, da durch
den elektrischen Betrieb der Trambahn keine neuen Emissionen von
Luftschadstoffen entstehen und es sich um einen bereits verkehrlich gepragten
Raum handelt, in welchem bei Umsetzung des Vorhabens eine geringere
tagliche Pkw-Belastung als bei Nicht-Umsetzung des Vorhabens prognostiziert
wird.
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Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens (§ 16 Abs. 1 S. 1 Nr. 5 UVPG)

Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch / seine Gesundheit /
Bevdlkerung

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Wohnen

Der Vorhabenbereich ist durch die bestehenden Stral3en sowie den o6ffentlichen
Personenverkehr stark verkehrlich gepragt und versiegelt. Die an die Stral3enziige
angrenzende Bebauung besteht teils aus Wohngebieten, teils aus gewerblich
genutzten Gebieten und teils aus Mischgebieten. Schulen befinden sich in der
Furstenrieder Stra3e 30 und 159 und der Drygalski-Allee 2. Im Norden wird der S-
Bahnhof Laim gequert.

Im Detail verteilt sich die angrenzende Nutzung wie folgt (hach emplan 2019):

Sudlich der Boschetsrieder Stralie befinden sich ca. bis Bau-km 1+300 gewerbliche
Nutzungen. Alle weiteren Nutzungen entlang der Boschetsrieder StralRe sind, mit
Ausnahme einer Schule in der Drygalski-Allee 2, Nutzungen in Wohngebieten.

Ab dem Kreuzungspunkt der Autobahn A95 mit der BaumaRRnahme schliel3t etwa
bei Bau-km 2+200 die Furstenrieder Strale an die Boschetsrieder Stral3e an.
Zwischen Bau-km 2+250 und 3+300 befindet sich westlich der Furstenrieder Stral3e
ein Friedhof. Auf der Ostseite liegt zwischen der Autobahn A95 und Bau-km 2+700
ein Wohngebiet. Von Bau-km 2+700 bis 2+775 befindet sich ein Offentlicher
Parkplatz, nordlich davon Mischgebietsnutzungen. Im weiteren Verlauf der
Furstenrieder StralBe liegen beiderseits Uberwiegend Wohngebiete. Ausnahmen
sind jeweils ein Schulgeldnde in der Flrstenrieder Strae 30 und 159 und eine
Flache fur Gemeinbedarf in der Furstenrieder Stral3e 78.

Etwa bei Bau-km 6+950 befinden sich umfangreiche Gleisanlagen der Deutsche
Bahn AG, diese verlaufen in Ost-West-Richtung. Stdlich und nérdlich grenzen dort
Mischgebiets- und Gewerbegebietsnutzungen an.

Ab dem hohenfreien Kreuzungspunkt der geplanten TWT mit den Gleisanlagen der
DB AG verlauft die BaumaRnahme in der WotanstraRe, diese ist beiderseits mit
Wohngebietsnutzungen gesaumt.

Erganzend zu den eben genannten Nutzungen bestehen im Detail im Umfeld des
PFAZ2 die folgenden Nutzungen (nach emplan 2023):

Im Umfeld der OV-Anlage befinden sich vorwiegend gewerbliche Nutzungen und
Mischgebietsnutzungen. Jeweils nordlich und sudlich befinden sich neu errichtete
Schulgebaude.

In dem seit Mai 2023 rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 2139 sind als Art der
baulichen Nutzung funf Gewerbegebiete (GE 1 mit GE 5), ein Urbanes Gebiet (MU,
gegliedert in Teilflachen MU 1 bis 4) und ein Kerngebiet (MK) festgesetzt. Das Areal
liegt sudlich der Boschetsrieder Stral3e und 6stlich der Machtelfinger Straf3e und
Uberplant als Randbebauung zur Boschetsrieder StralRe eine ca. 410 m lange und
60 m tiefe Freiflache. Im Planungsgebiet sind entlang der Boschetsrieder Stral3e
neben gewerblichen Nutzungen insbesondere auch Wohnnutzungen, mehrheitlich
in den MU-Gebieten, zulassig.
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Die vorhandenen Nutzungen sind dem Grunde nach dem nachstehenden Auszug
aus dem zuletzt veroffentlichen Flachennutzungsplan zu entnehmen. MaRRgeblich
fur die Einstufung der Schutzbedirftigkeiten sind die bestehenden
rechtsverbindlichen bzw. planerisch hinreichend konkretisierten Bebauungsplane.
Liegen keine solchen Festsetzungen vor, ist die tatsédchlich ausgelbte Nutzung
maf3geblich.

Erholen

Die Furstenrieder Strale und grof3e Abschnitte der Boschetsrieder Straf3e weisen
baumbestandenes StraRenbegleitgriin an den Seitenstreifen und im Mittelstreifen
auf. Diese Baumbestande verbessern die Nutzbarkeit der straBenbegleitenden Ful3-
und Radwege durch deren Schattenwirkung sowie durch die gliedernde bzw.
trennende Wirkung gegenuiiber dem stark befahrenen StralRenraum.

Zusatzlieh Aullerdem fuhrt die Furstenrieder Strae am Waldfriedhof und die
Boschetsrieder StralBe am Suddpark vorbei, welche beide Uber rernenswerte
ausgedehnte erholungswirksame Baumbestéande und Griinflaichen verfligen. Beim
Sudpark handelt es sich um eine der wichtigsten stadtischen Grinflachen mit
umfassender Ausstattung fir verschiedene Erholungs- und Freizeitaktivitaten fir die
angrenzenden Quartiere und darlber hinaus. Die ruhige und der Hauptfunktion
angepasste Erholung im Waldfriedhof besitzt eine quartiersiibergreifende bis
stadtweite Bedeutung.

Im Abschnitt der Trambahntrasse in der Wotanstraf3e liegen mit dem Hirschgarten
und dem Schlosspark Nymphenburg zwei stadtweit bedeutende Grinflachen in
fuBBlaufig noch gut zu bewaltigender Entfernung.

Bis auf den Bereich des Siudparks / A 95 ist die Neubaustrecke durch Geh- und
Radwege sowie durch angrenzende Bebauung eingefasst.

Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Larm

Verkehrslarm

Das Vorhabengebiet liegt in Bereichen, die bereits verkehrlich stark genutzt werden.
Es ist somit eine Vorbelastung des Gebietes gegeben. Im schalltechnischen
Gutachten des Biro emplan wurden die Schallwerte fiir die Prognosehorizonte
modelliert und darauf aufbauend die Betroffenheiten der Wohnbevélkerung ermittelt.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Wahrend der Bauphase ist von zusatzlichen Beeintrachtigungen des Wohn- und
Arbeitsumfeldes und der (gering vorhandenen) Erholungseignung bzw. -nutzung
durch Larm auszugehen.

Zur Ermittlung der betriebsbedingten Betroffenheit der im Umfeld der Planung
wohnenden und arbeitenden Menschen wurde eine schalltechnische Untersuchung
erstellt. Die schalltechnische Untersuchung des Buros emplan (Unterlage 10.1 mit
10.1.1) kommt dabei zu dem Ergebnis, dass innerhalb und au3erhalb des baulichen
Eingriffs teils allein aus dem Schienenverkehr, aus dem StraRenverkehr oder aus
der Summenpegelbetrachtung an zahlreichen Anwesen eine Zunahme an
Verkehrslarm entstehen wird, die als wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV
einzustufen ist. Es werden vor allem Betroffenheiten im Nachtzeitraum in den
Wohngebieten ausgeldst. Uberwiegend sind die Gebaude der ersten Reihe entlang
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der geplanten TWT betroffen. In Kreuzungsbereichen, Kurven und Abschnitten mit
fester stralRBenbiindiger Fahrbahn ergeben sich Betroffenheiten auch fir Gebaude
abseits der ersten Bebauungsreihe an der TWT.

Die betroffenen Gebaude sind auch in der Summenpegelbetrachtung Uber die
gesamte Strecke der geplanten TWT verteilt, wobei diese vom Bauanfang in der
Aidenbachstral3e bis zur Kreuzung der Furstenrieder StraRe mit der GotthardstralRe
vorwiegend vereinzelt und abschnittsweise, dagegen ab der Gotthardstral3e bis zum
Bauende am Romanplatz nahezu durchgehend auftreten.

Insgesamt ist die Wohnbevolkerung in 293 Gebéauden tags und 646 Gebauden
nachts von Larmpegeln betroffen, die Schutzmalinahmen erforderlich machen. In
diese Summe sind die gegebenen Uberschneidungen aus den unterschiedlichen
Baumafinahmen und alle schutzrelevanten Auslésemechanismen eingeschlossen,

Die einzelnen Gebaude, fur die eine entsprechende Zunahme des Verkehrslarms
eintreten wird, sind im schalltechnischen Gutachten aufgefihrt.

Ergebnisse der Prognoseberechnung aus der schalltechnischen Untersuchung fir
den PFA2 (emplan 2023; Unterlage 10.1 Tektur C):

- Auf der Grundlage der Berechnungen ergeben sich gemaf} 16. BImSchV dem
Grunde nach Anspriche auf Schallschutzmalnahmen durch die

Neubaumalnahme.

Tags ist insbesondere der Bereich um die OV-Anlage sowie das Umfeld der
Kreuzung Boschetsrieder Stralle — Drygalski-Allee / Hoglworther Stral3e
betroffen.

Nachts ergeben sich Betroffenheiten in einem Grof3teil der angrenzenden
Wohngebiete und Mischgebiete nordlich, sowie sudlich der Boschetsrieder
Stral3e sowie oOstlich der Furstenrieder Stral3e. Schutzbedurftige Nutzungen in
Gewerbe-, Kern- und urbanen  Gebieten sind nur vereinzelt
anspruchsberechtigt.

- Aus den baulichen Anpassungen des Strallenraums ergeben sich tags
vereinzelte Betroffenheiten sudlich der Boschetsrieder Stral3e und des Stefan-
Zweig-Wegs, sudlich der Wendeschleife Waldfriedhof sowie nérdlich der OV-
Anlage an der Aidenbachstralle.

Nachts ist der Bereich westlich der OV-Anlage groRtenteils sowie einzelne
Gebaude sudlich der Boschetsrieder Strale und des Stefan-Zweig-Wegs
betroffen.

- In der Summenbelastung aus StraBen- und Schienenverkehr ist tags
insbesondere das Umfeld der OV-Anlage, der Kreuzungsbereich der
Boschetsrieder Stral3e mit der Drygalski-Allee und der Hoglwoérther StralRe
sowie der die Gebaude sudlich des Stefan-Zweig-Wegs an der Wendeschleife
Waldfriedhof betroffen.

Nachts liegen die Betroffenheiten insbesondere westlich der OV-Anlage, an der
nachstgelegenen Gebaudereihe sldlich der Boschetsrieder Stralle sowie an
der Bebauung im Umfeld der Kreuzung Boschetsrieder Strale — Hoglwdorther
StraBe / Drygalski-Allee. Die erste Gebaudereihne zwischen der
Bundesautobahn A95 und dem Stefan-Zweig-Weg hat ebenfalls einen Anspruch
auf Schallschutzmalinahmen.
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Baularm

Der Gutachter kommt unter Wirdigung aller betrachteten Umstande beziglich der
zu erwartenden Baularmimmissionen zu folgender Einschatzung der bauzeitlichen
Larmimmissionen (Unterlage 10.3):

Tagzeitraum

Der Betrieb von Baustelleneinrichtungsflachen ist schalltechnisch grundséatzlich als
weitestgehend unkritisch einzustufen, da dort im Wesentlichen nur Lagertatigkeiten
stattfinden und Baucontainer aufgestellt werden. Relevante Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte sind hier nicht zu erwarten.

Mit Ausnahme von Erdarbeiten lassen alle anderen Tatigkeiten mit schwerem
Baugerat an den Linienbaustellen erwarten, dass in der taglichen Bauzeit
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft gegeben sind.
Allerdings ist bei Erdarbeiten, Betonarbeiten, Gleisbau und StralRendeckenfertigung
nicht zwingend davon auszugehen, dass das Relevanzkriterium der AVV Baularm
von 5 dB(A) Uberschreitung unter Einrechnung der Prognoseunsicherheit
Uberschritten wird.

Arbeiten an den Punktbaustellen lassen mit Ausnahme der Durchfihrung von
Trennschnitten Uberschreitungen der Richtwerte erwarten. Dies ist insbesondere
dann zu erwarten, wenn sich die Bautatigkeiten zeitweilig nahe eines
Immissionsorts konzentrieren.

Nachtzeitraum

Im Nachtzeitraum flhren nahezu alle absehbaren Bautatigkeiten zu deutlichen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im gesamten Abschnitt, bezogen
jeweils auf das nahere Umfeld eines konkreten Baustandorts. In welchen Bereichen
mit erheblichen Belastungen zu rechnen ist und wann dies voraussichtlich sein wird,
ergibt sich erst aus der noch nicht vorliegenden Baubetriebsplanung.

Grundsatzlich sind mithin Nachtarbeiten zu vermeiden bzw. zumindest soweit als
mdoglich in die Tagesrandzeiten zu verlegen. Die néachtliche Kernzeit, in der keine
larmintensiven Arbeiten stattfinden sollen, liegt Ublicherweise (dies ist nicht normativ
geregelt) in der Zeit von 23:00 Uhr bis 05:00 Uhr.

Dartber hinaus sind in gewissem Umfang temporéare Larmimmissionen im Bereich
des Baubehelfs am Ratzingerplatz (Busbahnhof und Tramwendeschleife) moglich.
Die erwartete Nutzungsdauer fur den Busbahnhof betragt ca. 3,5 Jahre (ca. Mitte
2025 bis Ende 2028) und fur die Tramwendeschleife ca. 1 Jahr (Ende 2027 bis
Ende 2028). Mal3gebliche oder im Verfahrenssinne nachteilige oder erhebliche
Belastungen sind hier, insbesondere aufgrund der begrenzten Nutzungsdauer, nicht
erkennbar.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Im Prognosenulifall (bezogen auf den Prognosehorizont 2030) wird in den vom
geplanten Tramneubau betroffenen StralRenziigen weiterhin der vorhandene
Verkehrslarm, einschlieBlich der prognostizierten allgemeinen Zunahme des
Verkehrs, die Anwohner betreffen. Gleichzeitig kann dann aber die beabsichtigte
Verkehrsentlastung des Innenstadinetzes sowie die angestrebte Umverlagerung
vom MIV auf den OV nicht realisiert werden. Damit verbleiben die zum Teil
erheblichen Belastungen fur die dort lebenden Menschen bestehen bzw. nehmen
weiter zu.
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Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Verkehrslarm

Der Gutachter hat mogliche MaRnahmen zur Vermeidung und zur Verringerung
geprift und kommt dabei zu folgendem Ergebnis:

»Grundsatzlich gilt nach Malgabe der Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 das Gebot
des Vorrangs von aktiven Mal3Bhahmen vor passiven Mal3hahmen.

Hierbei ist zu unterscheiden zwischen formalen aktiven Mal3hahmen, wie etwa
Larmschutzwénden, und konstruktiven Malinahmen der baulichen Auslegung der
Strecke, die ebenfalls zu einer Larmminderung beitragen.

Im vorliegenden Fall wird angesichts der innerstadtischen Lage der Strecke und der
Vielzahl der durch die MalRnahme erzeugten Betroffenheiten angestrebt, schon
emissionsseitig die Larmbeeintrachtigung auf das unabdingbare Mal3 zu reduzieren.
Hierzu werden auch die Mittel der Gestaltung des Oberbaus ausgeschopft, da sich
auch mit optimierten MalRnahmen die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht vollstandig
einhalten lassen.

Daher wird dort, wo dies bautechnisch moglich ist und Nachbarschaft zur
Baumallnahme besteht, als Oberbauform ,Rasengleis realisiert. Ein Rasengleis
weist, unabhangig davon, ob es sich um ein hochliegendes oder tiefliegendes
Rasengleis handelt, deutlich bessere Absorptionseigenschaften auf, als dies bei
einem Gleis im Schotterbett oder einer festen Fahrbahn der Fall wére. Ein
Rasengleis ist mithin die derzeit effizienteste technische Lésung, um am
Entstehungsort des Schalls eine maximale Reduktion der Emissionen zu erreichen.

Vor diesem Hintergrund wird, soweit als bautechnisch mdglich, Rasengleis als
Oberbauform gewahlt, um die verbleibenden Beeintrachtigungen durch die
MaRnahme so weit als moglich zu minimieren. Die vorgesehenen
Streckenabschnitte sind den Lageplanen der Verkehrsanlagenplanung zu
entnehmen.*

Der Gutachter kommt zum Schluss, dass die zu erwartenden Larmbetroffenheiten
mittels stadtebaulich vertretbaren aktiven MaRRnahmen kaum bewadltigt oder auch
nur deutlich gemindert werden konnen. Aktive MalRnahmen entlang der TWT
schlagt er daher nicht vor. An der Agnes-Bernauer-Stral3e seien aktive Malihahmen
aufgrund der innerstadtischen Lage ebenfalls nicht angebracht, voraussichtlich auch
zur Erhaltung der ErschlieBungsfunktionen nicht ohne weiteres umsetzbar und
vermutlich auch stadtebaulich nicht gewollt. Abgesehen davon liel3en sich
Geschosswohnungsbauten ohnehin  nur durch Einhausungen, Tunnel und
vergleichbare MaRRnahmen wirksam abschirmen.

Der Gutachter empfiehlt daher an allen von den Larmuberschreitungen betroffenen
Gebauden zum Schutz der dort lebenden und arbeitenden Menschen Malinahmen
zum passiven Schallschutz.

Baularm

Hinsichtlich der gegebenen Uberschreitungen sind Uberlegungen zu méglichen und
praktikablen MinderungsmalRnahmen anzustellen.

Beziglich des Anforderungskatalogs der AVV Bauldarm kommen wir zu folgender
Einschatzung der Sachlage:
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a) MalRnahmen bei der Errichtung der Baustelle

Die BE-Flachen lassen nicht erwarten, dass diese zu Uberschreitungen der
Tagrichtwerte fuhren. Baucontainer auf den BE-Flachen sind gleichwohl mdglichst
als Abschirmung zur benachbarten Wohnbebauung zu positionieren.

b) Manahmen an Baumaschinen

Die angesetzten Baumaschinen bzw. deren emittierte Schallleistung und die
unterstellten Bauverfahren haben dem Stand der Technik zu entsprechen. Dies ist
den ausfuihrenden Firmen in einem entsprechenden Anforderungskatalog zur
Auflage zu machen.

c¢) Die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

siehe Punkt b); Die Einhaltung der Anforderungen der 32. BImSchV wird in der
Ausschreibung als Auflage fir ein wertbares Angebot zur Bedingung gemacht.
Heutige Baumaschinen sind erfahrungsgemal? erst einige Jahre alt und
entsprechen daher in aller Regel stets der 32. BImSchV, insoweit diese unter deren
Regelungskontext fallen.

d) Die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

Bei Verbauarbeiten sind vorzugsweise Vibrationsrammen geringer Leistung
einzusetzen, dies gilt gleichermalen fiir Bohrpfahlgerate. Der Einsatz von
Schlagrammen bzw. Rammbaren ist zu vermeiden. Bei Abbrucharbeiten von Beton
sind vorzugsweise Zangenbagger zu verwenden. Fir betontrennende Verfahren
sind vorzugsweise Seilsagen zu verwenden. Der Ausbau des Asphalts ist
vorzugsweise mit Loffelbaggern vorzunehmen. Der Einsatz von Abbruchmeil3eln
und Presslufthammern ist auf das unabdingbare Mal} zu beschranken, d. h. im
Wesentlichen darauf, einen Ansatzpunkt zum Abtrag des Asphalts herzustellen, ab
dem der Fahrbahnbelag nach erfolgten Trennschnitten entlang der Baulinie mittels
Bagger abgehoben und verladen werden kann.

e) Die Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen

Nachdem tags bei Linienbautatigkeiten im jeweiligen Bereich mit Uberschreitungen
der Richtwerte zu rechnen ist, sollten larmintensive Arbeiten in der Regel nur in der
Kernarbeitszeit von 7 bis 17 Uhr durchgefiihrt werden. Ausnahmsweise kann es
erforderlich sein, die Arbeitszeiten bis 20 Uhr auszudehnen, dies sollte jedoch die
Ausnahme bilden. Da Nachtarbeiten im vorliegenden Fall grundsatzlich zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte filhren, sind diese auf das
unvermeidliche MalRR zu beschranken. Bei unvermeidlichen Arbeiten nachts ist
anzustreben, dass larmintensive Arbeiten raumlich und zeitlich verteilt werden,
insbesondere dann, wenn berechtigte Nachbarschaftsbeschwerden auftreten.
Nachtarbeiten an mehreren Néchten in Folge an ein und demselben Ort sind zu
vermeiden bzw. auf das unabdingbar notwendige Minimum zu beschranken.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung bertcksichtigt
wurden

Das schalltechnische Gutachten wurde gemaR folgenden Vorgaben erstellt:

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange, BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz,
Bekanntmachung der Neufassung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes vom 4.10.2002 mit Anderungen, zuletzt 29.07.2017
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- Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
02.07.2013

- Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — 16. BImSchV, 1990

- Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV, vom 18.12.2014

- Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmal3nahmenverordnung — 24. BImSchV), 1997

- RLS-90, Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990

- Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014, Teil 1, Nr. 61, Berechnung des
Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16.
BlmSchV vom 18.12.14, ausgegeben am 23.12.14

-  BMVBS, Verkehrsblatt 12/97, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstrafRen in der Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -
, 1997

- AVV Baularm.

Auswirkungen durch den Wirkungsbereich Erschiitterungen

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Das Vorhabengebiet liegt im Bereich einer verkehrlich genutzten Flache (Stra3en-
und Schienenverkehr). Es ist somit eine Vorbelastung des Gebietes gegeben.

Durch das Buro emplan wurden an reprasentativen Immissionsorten die aktuellen
Erschitterungswerte gemessen. Angaben zur Methodik fir die Ermittlung von
Erschitterungswerten kdnnen dem Gutachten des Buros emplan (Unterlage 10.2)
sowie dem eigens fur den PFA 2 zur Tektur C erstelltem Gutachten (Unterlage 10.2
Tektur C) entnommen werden.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Zur Ermittlung der betriebsbedingten Betroffenheit der im Umfeld der Planung
wohnenden und arbeitenden Menschen wurde eine erschitterungstechnische
Untersuchung erstellt. Die erschitterungstechnische Untersuchung des Biros
emplan (Unterlage 10.2) kommt dabei zu folgendem Ergebnis.

.Bauwerksschaden sind anhand der prognostizierten Schwingschnellen aus dem
geplanten StralRenbahnbetrieb nicht zu erwarten.

Die Erschitterungsprognose lasst jedoch erwarten, dass partiell die Anhaltswerte
der heranzuziehenden DIN 4150 -2 beziiglich der Erschiitterungseinwirkungen fir
Menschen in Gebauden nicht eingehalten werden.

Obgleich sich die Gebaude durchweg in ahnlichem Abstand zur Gleistrasse
befinden, konnten nur punktuell Uberschreitungen der Anhaltswerte festgestellt
werden. Bei drei der sieben festgestellten moglichen Uberschreitungen ist der
untere Anhaltswert so marginal Gberschritten, dass dies kein ausreichendes Indiz
dafir ist, dass mit Inbetriebnahme der Linie zu faktischen Uberschreitungen des
Anhaltswerts fur den KBerr kommen wird.
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Im Bereich der Firstenrieder StraRe wurden deutliche Uberschreitungen der
Anhaltswerte festgestellt. Wenn man die tbrigen Messpunkte in der Flrstenrieder
Stral3e betrachtet handelt es sich augenscheinlich um singulare Uberschreitungen.

Es existiert weiterhin eine singulare und signifikante ._Uberschreitung an der
WotanstralRe 19, und an der Wotanstralle 78 eine geringe Uberschreitung.”

Insgesamt kommt der Gutachter zum Ergebnis, dass bei einer Umsetzung des
Vorhabens die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Erschitterungen in Wohnrédumen
aller Voraussicht nach eingehalten werden. Dies gilt ebenso fur Immissionen aus
sog. sekundarem Luftschall fur die aus der 24. BImSchV abgeleiteten Grenzwerte.
Im Einzelnen fuhrt er dazu aus:

,Die festgestellten Uberschreitungen, denen mit aktiven MaRnahmen zur
Erschitterungsvermeidung vorsorglich begegnet werden sollte, liegen also
hauptsachlich im Endergebnis im Bereich der Furstenrieder Strale und in der
WotanstralRe. Zwar gibt es auch andernorts Uberschreitungen der Anhaltswerte,
aber die Mehrzahl der Prognosepunkte lasst erwarten, dass es zu keinen oder
allenfalls geringen Uberschreitungen kommen kann, zumal ein Sicherheitszuschlag
von Faktor 1,3 in die Beurteilung eingestellt ist.

Schwingschnellen um 0,1 mm/s und darunter liegen im Bereich der Fihlschwelle.
Dies ist zumindest bei den meisten gemessenen Gebauden der Fall, in denen sich
die Erschitterungseinwirkungen absehbar bewegen werden. Erst ab etwa 0,3 bis
0,4 mm/s Schwingschnelle ist damit zu rechnen, dass deutlich flhlbare
Erschitterungseinwirkungen auftreten. Das ist an nahezu allen Messpunkten nicht
der Fall. Es gibt einige wenige ,Ausreiler’ in den Messwerten, die aber eher im
Vergleich mit den Ubrigen objektbezogenen Messwerten darauf hinweisen, dass die
Messungen durch sonstige Einfliisse Stoérungen erfahren haben.

MalRnahmen zum Erschitterungsschutz waren somit in der Folge primar in der
Furstenrieder StralRe, der Wotanstrale und an Wendeanlagen, Gleiskreuzungen
und vergleichbaren Einrichtungen zu ergreifen, da letztere dazu neigen, in
besonderem Malf3 Erschitterungen zu erzeugen, aber ohne Messungen vor Ort (im
Bestand) vergleichsweise hohe Unsicherheiten in der Prognose aufweisen.”

Bei Berlicksichtigung der empfohlenen MaBnahmen sind Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 nicht mehr zu erwarten.

Die erschitterungstechnische Untersuchung des Biros emplan fir den PFA 2
(Unterlage 10.2 zur Tektur C) kommt dabei zu folgendem Ergebnis.

- Die Erschutterungsprognose lasst erwarten, dass aufgrund der eingesetzten
Avenio-Zuge und dem Abstand der Randbebauung zu den Gleisen die
Anhaltswerte  der heranzuziehenden DIN  4150-2 beziglich  der
Erschitterungseinwirkungen fir Menschen in Gebau-den im Streckenverlauf
zwischen der Kreuzung Aidenbachstralle — Boschetsrieder Strale und dem
Ende des Planfeststellungsabschnitts auf Hohe Waldfriedhof eingehalten
werden.

- Im Bereich der schulischen Nutzungen an der Wendeschleife in der
AidenbachstralRe wird aufgrund der gegebenen Abstandsverhdltnisse, der
engen Gleisradien und der Sensibilitat der ausgetbten Nutzung empfohlen,
vorsorglich eine elastische Lagerung des Gleiskorpers vorzunehmen. Die Lage
der MaRRnahmen ist dem Lageplan in Anlage des Gutachtens (Anlage 2.1 der
Unterlage 10.2 Tektur C) zu entnehmen.

- Bei Beriicksichtigung der empfohlenen MaRnahmen sind Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 nicht zu erwarten.
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- Die Anhaltswerte fir sekundaren Luftschall werden nach der vorliegenden
Prognose mit grof3er Sicherheit eingehalten.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfiihrung des Vorhabens sind keine signifikanten Anderungen der
bestehenden Erschitterungssituation zu erwarten.

Geplante MalBnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Entsprechend des Gutachtens werden aufgrund der Baumafinahme in folgenden
Bereichen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 (berschritten, so dass in diesen
Bereichen entsprechende erschitterungsmindernde MalRhahmen wie u.a.
elastische Lagerung des Gleiskdrpers erforderlich sind:

empfohlener Abschnitt
StralRe far erschiutterungsmindernde Malinahme

von Bau-km von Bau-km

Wendeschleife Aidenbachstralle
mit Abzweigung Aidenbachstraf3e / 0+000 0+400
Boschetsrieder StralRe

Wendeschleife am Waldfriedhof auf ganzer Lange zwischen den Weichen
Wendegleis
Streckengleis 2+725 2+750

Fahrtrichtung Stiden

Streckengleis 2+725 2+810
Fahrtrichtung Norden

Kreuzung Furstenrieder /
AmmerseestralRe inkl.

Abzweigbtgen

Streckengleise TWT 4+855 4+950
Streckengleise 4+871 (=Kreuzungsmitte) | 53m westlich Kreuzungsmitte
Ammerseestralle 50m 6stlich Kreuzungsmitte*)
Furstenrieder Stral3e 4+950 6+670

Kreuzung Furstenrieder / Agnes- Agnes-Bernauer-Stral3e Agnes-Bernauer-Stralie
Bernauer-Stralle 0+104 0+215 *)
Wotanstralle 7+440 7+650

*) entspricht 25 m Uberstandslange iiber die Weichenspitzen

Es handelt sich hierbei um enge Gleisradien, die im Lauf der Betriebszeit Storstellen
aufweisen konnen und die schon aufgrund der Abbiegebeziehungen erhohte
Erschitterungsemissionen aufweisen werden. Diese Emissionen exakt zu
prognostizieren ist nach Angaben des Gutachters kaum mdglich, solange die
Trasse nicht gebaut ist, aul3er man trafe sehr konservative Ansatze. Wirde man
unter dieser Voraussetzung potentiell ungiinstig gelegene Stdrstellen modellieren,
wiurde dies aller Voraussicht nach zu dem Ergebnis fiahren, dass
erschitterungsmindernde MalRnahmen vorsorglich eingebaut werden sollten.
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Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung bertcksichtigt
wurden

Die  Ergebnisse wurden anhand der fir die Beurteilung von
Erschitterungseinwirkungen auf Menschen einschlagigen DIN 4150-2 beurteilt.
Zudem wurde der durch Erschitterungen verursachte sekundare Luftschall
beurteilt:

¢ DIN 45669, Messung von Schwingungsimmissionen

e DIN 4150-2, Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden, Juni 1999

e Sechzehnte Verordnung zZur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — 16. BImSchV, 1974, in der aktuellen Fassung

e Vierundzwanzigste  Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — 24. BImSchV, 04.02.1997

e DB AG, Leitfaden fir den Planer, Kérperschall und Erschitterungsschutz,
August 1996

e Zeitschrift fir Larmbekampfung, Ermittlung des sekundaren Luftschalls aus
dem Schienenverkehr, Januar 2006

e VDI 3837, Erschitterungen in der Umgebung von oberirdischen
Schienenverkehrswegen — Spektrales Prognoseverfahren, Mérz 2006

Auswirkungen durch den Wirkungsbereich elektromagnetische Felder

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Im aktuellen Bestand sind bereits im Umfeld kreuzender Tram- und U-Bahnstrecken
(Ammerseestralle, Agnes-Bernauer-Stralle, Laimer Platz, Holzapfelkreuth) sowie
anschlieRender Tramstrecken (Arnulfstraf3e) elektromagnetische Felder vorhanden.

Prognose uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Fir den Neubau der Tram Westtangente kommt es, im Vergleich zur
Bestandssituation, zu einer raumlichen Erweiterung der durch elektromagnetische
Felder betroffenen Bereiche.

Zur Ermittlung der betriebsbedingten Betroffenheit der im Umfeld der Planung
wohnenden und arbeitenden Menschen sowie dem Schutz elektrischer Gerate,
wurde eine Untersuchung der elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit durch das
Biro Muller-BBM erstellt (Stand 02.10.2018).

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

.Die Grenzwerte zum Schutz von Personen (26. BImSchV bzw. Européaische
Ratsempfehlung 1999/519/EG) sind im gesamten zuganglichen Bereich der
Bahnanlage eingehalten.

Auch die Grenzwerte fur Herzschrittmachertrager gemafR FB 451 sind nahezu im

gesamten zuganglichen Bereich der Bahnanlage eingehalten (Abstand 33 cm von
den Gleisen ausreichend).
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Elektrische Gerate und Anlagen im nichtmedizinischen Bereich werden durch die
hier auftretenden Gleichfelder bzw. langsam veranderliche Felder nicht gestort. Im
medizinischen Bereich kdnnen insbesondere MRT-Geréte bis zu einem Abstand von
50 m gestort werden.

Um auch fur empfindliche Kernspintomographen mit einer (in diesem Fall
angenommenen) Storfestigkeit von nur 0,37 pT einen storungsfreien Betrieb
sicherzustellen, sind Abstande von etwa 50 m vom nachstliegenden Gleis
erforderlich.

Die héchsten magnetischen Flussdichten werden mit 2,68 mT an der Oberflache
der Schienen erreicht. Die hochsten elektrischen Feldstarken im zuganglichen
Bereich (1 m Abstand von den unter Spannung stehenden Fahrdréhten in einer
Hohe von 4,5 m) betragen ca. 0,17 kV/m. Die Anforderungen der 26. BImSchV bzw.
der Ratsempfehlung 1999/519/EG werden somit in jedem Fall stets eingehalten.”

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens bleibt der durch elektromagnetische
Strahlung betroffene Bereich in seiner aktuellen Auspragung bestehen.

Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Die Grenzwerte zum Schutz von Personen (26. BImSchV bzw. Europaische
Ratsempfehlung 1999/519/EG) sind im gesamten zuganglichen Bereich der
Bahnanlage eingehalten. Es sind daher keine Malinahmen erforderlich.

Darstellung, wie die in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berlcksichtigt
wurden

Folgende rechtlichen Vorgaben wurden in dem erstellten Gutachten zur
elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit beriicksichtigt (Unterlage 16):

e 26. BImSchV: 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Verordnung lber elektromagnetische Felder vom 21.
August 2013.

o |ISO/IEC Guide 98-3:2008-09: Messunsicherheit-Teil 3: Leitfaden zur Angabe der
Unsicherheit beim Messen (GUM).

e Europaische Ratsempfehlung 1999/519/EG, Empfehlung des Rates vom 12. Juli
1999 zur Begrenzung der Exposition der Bevolkerung gegeniber
elektromagnetischen Felder (0 Hz- 300 GHz)

e Hinweise zur Durchfiihrung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder,
Bund/Landerarbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz LAI, September 2014.

e Forschungsbericht 451: Elektromagnetische Felder am Arbeitsplatz, Sicherheit
von Beschaftigten mit aktiven und passiven Kérperhilfsmitteln bei Exposition
gegenlber elektromagnetischen Feldern, Bundesministerium fir Arbeit und
Soziales, Januar 2015.

¢ Elektromagnetische Felder- Hochfrequenzanlagen, Info-Blatt zur Umsetzung der
Anforderung nach§ 3 Nr. 3, 26. BImSchV Niederfrequenzanlagen,
Bundesnetzagentur, Referat 414, 55122 Mainz, April2014.

o DIN VDE 0848-3-1: Sicherheit in elektrischen, magnetischen und
elektromagnetischen Feldern. Teil 3-1: Schutz von Personen mit aktiven
Korperhilfsmitteln im Frequenzbereich 0 Hz bis 300 GHz. Entwurf, Mai 2002
(zurlickgezogenes Dokument).
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e DI N EN 50527-2-1: Verfahren zur Beurteilung der Exposition von Arbeithehmern
mit aktiven implantierbaren Geréaten (AIMD) gegeniiber elektromagnetischen
Feldern- Teil 2-1: Besondere Beurteilung fur Arbeitnehmer mit
Herzschrittmachern, Dezember 2017.

e DIN EN 50413/A1; VDE 0848-1/A1: Grundnorm zu Mess- und
Berechnungsverfahren der Exposition von Personen in elektrischen,
magnetischen und elektromagnetischen Feldern (0 Hz bis 300 GHz), Juli 2014.

o Hersteller-Zertifikat (Genauigkeit der Feld-, Leistungsflussdichte- und
Schallpegelberechnung), Winfield/EFC-400-Electrical and Magnetic Field
Calculation Version >= V2018, 01.09.2017.

e DINENS50121-2:2017-11; VDE 0115-121-2:2017-11: Bahnanwendungen
Elektromagnetische Vertraglichkeit- Teil 2: Stdraussendungen des gesamten
Bahnsystems in die AuRenwelt, Deutsche Fassung EN 50121-2:2017.

o DIN EN 61000-6-1; VDE 0839-6-1: 2007-10: Elektromagnetische Vertraglichkeit
(EMV)- Teil6-1: Fachgrundnormen-Stoérfestigkeit fir Wohnbereich, Geschafts-
und Gewerbebereiche sowie Kleinbetriebe. Deutsche Fassung EN 61000-6-1:
2007.

e DIN EN 61000-6-2 Berichtigung 1 :2011-06; VDE 0839-6-2 Berichtigung 1:2011-
06: Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)-Teil 6-2: Fachgrundnormen-
Storfestigkeit fir Industriebereiche (IEC 61000-6-2:2005); Deutsche Fassung EN
61000-6-2:2005, Berichtigung zu DIN EN 61000-6-2 (VDE 0839-6-2):2006-03.
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Auswirkungen auf den Wirkungsbereich natirliche und kinstliche Belichtung

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Der Stadt Minchen ist eine wirtschaftliche und energiesparende Beleuchtung,
welche auch o©kologische Aspekte bertcksichtigt, wichtig. Somit werden in den
Hauptverkehrsstraflen grofitenteils Natriumdampf-Hochdrucklampen mit gelbem
Licht verwendet. Wahrend fir Wohn- und Anliegerstralen groR3tenteils
Leuchtstofflampen, welche im warmweil3 Bereich strahlen, verwendet werden.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Die naturliche Beleuchtung andert sich im Vergleich zur Bestandssituation nicht, da
die geplanten Neupflanzungen lediglich in bereits bepflanzten Bereichen, welche
durch deutlich grof3ere Baume als die geplanten Neupflanzungen gepragt sind,
erfolgen.

Die kinstliche Beleuchtung wird im Rahmen des Vorhabens angepasst und
erneuert werden. Die geplante Tramstrecke befindet sich in StralRenmitte. Die
Belichtung von Aufenthaltsbereichen und Wohnbereichen wird auf Grund des
Abstandes zum Vorhaben somit nicht direkt durch die Tram oder die Haltestellen
beeintrachtigt.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Die aktuelle Beleuchtung wirde bestehen bleiben.

Geplante Mallnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

- Die Lampenstandorte und Lampentypen werden so gewahlt, dass
die Fassaden der umliegenden Bebauung nicht angestrahlt werden.

- Der Bereich rund um die neugeplante Tram Westtangente wird so
ausgeleuchtet, dass es nicht zur Entstehung von Angstraumen
kommt.

- Die Standorte fur Baumpflanzungen werden so gewahlt, dass es
eine ausreichende Besonnung und Belichtung von Wohn- und
Ladenanlagen sichergestellt ist.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung beritcksichtigt
wurden

Die Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung folgt einer gutachterlichen Einschatzung auf Basis folgender
Fachvorgaben:

- LAl - Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von
Lichtimmissionen

- DIN 13201-1 ,StraBenbeleuchtung - Teil 1. Auswahl der
Beleuchtungsklassen*
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- DIN EN 13201-2,3, 4, 5 (StraRenbeleuchtung)
- Art. 15 BaylmSchG.

Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Erholung (Flachen fur die Nah- und
Ferienerholung und sonstige Freizeitgestaltung)

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Das Vorhabengebiet ist nur eingeschréankt fur Erholungszwecke geeignet. Es wird
Uberwiegend fir kurze Aufenthalte genutzt. Hierzu gehodren beispielsweise Besuche
eines Cafés oder ein Aufenthalt im Bereich der Grinflache des Waldfriedhofs und
des Siudparks.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Das Vorhabengebiet wird auch kinftig nur eine eingeschrankte Funktion fir die
Naherholung haben. Anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf die
unmittelbar angrenzenden Bereiche des Waldfriedhofs oder des Sidparks sind
nicht abzusehen. Bauzeitlich ist mit Behinderungen bzw. Umleitungen des Verkehrs
wie auch mit Unterbrechungen der bestehenden Wegebeziehungen zu rechnen.

Positiv wirkt sich die Tram-Westtangente dadurch aus, dass sie eine Ausweitung
des OPNV-Angebots darstellt und damit die genannten Griinflachen besser als
bisher erschliel3t. Durch den Neubau verbessert sich also die Erreichbarkeit der
vorhandenen Erholungsflachen von den Wohnungen innerhalb der Reichweite der
Trambahnhaltestellen.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfiihrung der
Planung

Das Untersuchungsgebiet wird weiterhin eine eingeschrankte Erholungseignung
haben.

Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berlcksichtigt
wurden
Die Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung folgt einer gutachterlichen Einschatzung. Einschlagige Fachgesetzte liegen
nicht vor. Grundlagen hierftr sind:

- Regionalplan (insbes. regionale Grinzuge),

- FNP mit integrierter Landschaftsplanung (8 8 Abs. 2 BauGB).
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Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Sicherheit

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Die Neubaustrecke der Tram Westtangente fihrt vom U-Bahnhof AidenbachstralRe
zum Ratzingerplatz, weiter Uber die Boschetsrieder, Firstenrieder und Wotanstraf3e
und endet am Romanplatz. Die Strecke ist Uberwiegend gepragt durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV), Trambahnen kreuzen die Neubaustrecke der
Tram Westtangente bisher an zwei Stellen (Ammerseestral3e, Agnes-Bernauer-
Stral3e) und bindet an die Tramstrecke in der Arnulfstraf3e im Bereich Romanplatz
an.

Die grofite Gefahrdung fur die Sicherheit besteht derzeit entlang des verkehrlich
sehr stark belasteten StraRenzuges Boschetsrieder / Firstenrieder / Wotanstral3e
durch Verkehrsunfélle.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Sofern das Vorhaben umgesetzt wird, werden entsprechend der Verkehrsprognose
der Landeshauptstadt Minchen fir 2030 folgende Verdnderungen des
durchschnittlichen taglichen Verkehrs erwartet:

Die Verkehrsbelastung wird bis 2030 grundsatzlich ansteigen. Der Anstieg ist je
nach Streckenabschnitt sehr unterschiedlich. Der prognostizierte Anstieg ist bei
Umsetzung des Vorhabens jedoch grundsatzlich geringer als bei einer Prognose
ohne Umsetzung des Vorhabens. Lediglich fir die Boschetsrieder Stral3e ist der
Prognosewert bei Umsetzung des Vorhabens geringfligig gréRer als ohne
Umsetzung des Vorhabens.

Im Grundanagebot werden die Trambahnen im Bereich zwischen der Haltestelle
,Romanplatz® bis zur Haltestelle ,Waldfriedhof Haupteingang®“ im 5-Minuten-Takt
und im Bereich zwischen der Haltestelle ,Waldfriedhof Haupteingang“ bis zur
Haltestelle ,Aidenbachstral’e” in einem Takt von 10 Minuten verkehren. In der
Hauptverkehrszeit kann bei Bedarf weiter verdichtet werden auf einen 3 1/3-
Minuten-Takt bis zur der Haltestelle ,Waldfriedhof Haupteingang“ bzw. 5-Minuten-
Takt bis zur Haltestelle ,Aidenbachstralie®.

Ein Unfallrisiko durch mdogliche Kollisionen der Trambahn mit Personen oder
Fahrzeugen ist im Rahmen des allgemeinen Verkehrsrisikos grundséatzlich gegeben.
Unfalle, die sich aus den verwendeten Stoffen und Technologien ergeben kdnnten,
sind nicht zu erwarten.

Durch das Vorhaben ist keine Entstehung von besonderen Angstrdumen
abzusehen.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Die Verkehrsbelastung wiirde fir den Prognosefall 2030
grundsatzlich ansteigen. Dieser Anstieg ist grundsatzlich groRer als bei einer
Umsetzung des Vorhabens.
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Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

- Ubersichtliche Gestaltung der o6ffentlichen  Verkehrs- und
Grunflachen

- Beleuchtung des StralRenraums nach aktuell glltigen Richtlinien

- Ampelgesicherte Querungsmdoglichkeiten an Kreuzungen bleiben
erhalten oder werden im Rahmen des Vorhabens neu erstellt.

- Haltestellen werden barrierefrei und sicher angelegt.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berlcksichtigt
wurden

Die Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung folgt einer gutachterlichen Einschatzung. Einschlagige Fachgesetzte liegen
nicht vor. Grundlage hierfir ist:

- Beschluss des Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung
,otand der stadtebaulichen Kriminalpravention in Minchen“ vom
28.09.2011.

Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Bestand und Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Vegetation und
Baumbestand

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Das Untersuchungsgebiet umfasst Uberwiegend verkehrlich genutzte, versiegelte
Flachen. In den stral3enbegleitenden sowie in den stral3entrennenden Griunflachen
finden sich weit Uberwiegend junge und mittelalte B&ume. Stral3enbegleitende
Gehdlze unterliegen der Verkehrssicherungspflicht, wodurch es zu regelméRigen
Pflegeschnittet kommt, sodass sich naturschutzrelevanten hochwertigen Strukturen
(Baumhohlen, Totholz etc.) nicht entwickeln kénnen.
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Sowohl das Funktionsgeflige als auch die Lebensraumausstattung im
Untersuchungsraum sind durch die verkehrliche Nutzung stark vorbelastet. Neben
der Zerschneidung (besonders fir flugunfahige Arten) wirken auf das Gebiet
Immissionen des Verkehrs (Larm, stoffiche Immissionen und Licht) sowie
Stérungen durch den alltdglichen Stadtbetrieb. Entsprechend wird die
Lebensraumfunktion bezgl. ihrer Bedeutung fur Tier- und Pflanzenarten und
innerhalb des biotischen Gefiiges als ,gering“ eingestuft.
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Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Die vorhabenbedingten Flachenumwandlungen resultieren aus derTeil-\ersiegluhg
und der Uberbauung der begriinten Mittelstreifen sowie des seitlichen
StraRenbegleitgrins. Da fur die Tram-Trasse ein Rasengleis (meist
Schotteroberbau mit Rasenauflage, untergeordnet auch Gleistragplatte Rasengleis
und Unterschottermatte) vorgesehen ist, kommt es dort aus nachfolgenden
Griunden zu keinem so groRen Verlust der Bodenfunktionen, der einer Versiegelung
gleichkame. Bei beiden technischen Losungen mit Rasengleis ist eine vollstandige
Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers gewahrleistet (siehe
Gutachten campus-Ingenieure 2017, Unterlage 15). Durch die Versickerung Uber
eine belebte Oberbodenschicht besteht eine vergleichbare Reinigungs- und
Pufferfunktion des Bodens wie bei anderen straf3enbegleitenden Vegetationsflachen
(z.B. Mittelstreifen). Die (wenn auch meist sehr geringe) Lebensraumfunktion der
stralBenbegleitenden Vegetationsflachen wird vom Rasengleis in gleichwertiger
Weise Ubernommen. Nachdem auch zumindest bei Stra3en-Mittelstreifen im
Untergrund verdichtete Tragschichten mit Frostschutzkies bestehen, sind die
Auswirkungen auf die Bodenbildungen beim Rasengleis vom Typ ,Schotteroberbau
mit Rasenauflage“ vergleichbar. Lediglich beim Rasengleis vom Typ ,Gleistragplatte
Rasengleis und Unterschottermatte® kann der Bodenaufbau nicht mehr in
vergleichbarer Weise erfolgen. Da dies aber nur einen deutlich untergeordneten
Flachenanteil betrifft, werden die Auswirkungen des Rasengleises im Fall der
Inanspruchnahme von stralenbegleitenden Vegetationsflachen als ,Uberbauung*
eingestuft.

Zu einer Neuversiegelung kommt es vor allem an den Kreuzungspunkten mit dem
motorisierten Individualverkehr und den Tram-Haltestellen. Hierbei wird fast
ausschlieBlich StraRBenbegleitgriin versiegelt. Betroffen sind davon ca. 1,1 ha
unversiegelte Flache.

Da die Tramgleise grotenteils als Rasengleis auf-Betonbalken-mit-innenliegendem

Kiesbett in Gleisschotter mit Betonquerschwellen gefuhrt werden, kann im Vergleich
zur Bestandssituation, bei welcher auf versiegelten StralRenverkehrsflachen
anfallende Regenwasser in das Kanalsystem geleitet wird, das Wasser in Bereichen
mit Rasengleis kunftig in den Untergrund versickern.

Gleichzeitig werden durch das Vorhaben aber auch versiegelte Flachen in
allgemeine Grunflachen und kleinflachig auch in Flachen mit artenreichem Griinland
umgewandelt.

Der Kompensationsbedarf wurde mit Hilfe der Bayerischen
Kompensationsverordnung  (BayKompV) ermittelt. Durch die geplanten
Entsiegelungs- und Renaturierungsmalinahmen wird erreicht, dass kein
flachenhafter Kompensationsbedarf entsteht, da die Entsiegelungsmalinahmen
einen etwas hoheren Punktwert entsprechend der Biotopwertliste des BayLfU
erreichen als durch die Neuversiegelungen an Kompensationsbedarf entsteht. Es
sind daher keine Kompensationsmafinahmen erforderlich.

Zur Realisierung des Vorhabens missen entlang der neugeplanten Tram
Westtangente innerhalb der Planfeststellungsgrenze 269 272 304 Baume gefallt
werden. Der Vorhabenbereich liegt Uberwiegend innerhalb der
Baumschutzverordnung Miinchens. 150153 138 B&ume sind nach der
Baumschutzverordnung oder auf  Grund ihrer Lage in einem
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Landschaftsschutzgebiet und der damit verbundenen stadtbildpragenden Funktion
auszugleichen. Allerdings handelt es sich bei den zu fallenden Baumen nicht um
groRe Altbaume, sondern in der Regel um kleinere bis mittelgrolle Baume, die
regelmafig in Zuge von Verkehrssicherungsmal3nahmen gepflegt bzw. geschnitten
werden. Die zu fallenden BAume weisen aus naturschutzfachlicher Sicht daher auch
keine besondere Bedeutung auf, da artenschutzrechtlich relevante Hohlen
ausgeschlossen werden konnten.

GemalR Nebenbestimmung 2.6.2 in der Fassung des Anderungsbescheides vom
23.05.2024 missen daruber hinaus samtliche in der Unterlage 14.4.3a dargestellten
Ersatzpflanzungen, auch im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 2 und
auRRerhalb des Planfeststellungsumgriffs, durchgefihrt werden. Zusatzlich missen
47 weitere Baume unverziglich nach Abschluss der Bauarbeiten des
Planfeststellungsabschnitts 1 ~ mdglichst nahe am  Eingriffsbereich  des
Planfeststellungsabschnitts 1 gepflanzt werden, deren Standorte mit der unteren
Naturschutzbehérde der Landeshauptstadt Minchen vorab abzustimmen sind.
Unter Einbeziehung der Planung fir den PFA 2 missen somit nunmehr (258
Baume im PFA 1 + 37 Baume im PFA 2 =) 295 Baumfallungen ausgeglichen
werden. Wenn man die Regelungen zum Umgang mit ursachlichen, nicht nach der
Bauschutzverordnung und auf Grund stadtbildpragender und/oder bedeutsamer
Okologischer Funktionen geschitzten Baumen, die bereits flir den PFA 1 festgesetzt
wurden, auf den PFA 2 Ubertragt, missen weitere 9 Baumfallungen, die nicht
geschitzt sind, ausgeglichen werden. In Summe sind dies dann 304 Féllungen, die
urséchlich fur das Tramvorhaben zu ersetzen sind.

Hinzu kommen weitere 63 Fallungen fur anlassliche Malinahmen (z. B.
Radwegeplanung) entlang der Strecke, die auf Wunsch der Landeshauptstadt
Minchen durchgefiihrt werden; davon sind 36 Baume betroffen, die nach der
Baumschutzverordnung geschitzt sind. Diese werden bzw. wurden gesondert bei
der Landeshauptstadt Miinchen — Baumschutzbehérde — zur Fallung beantragt und,
soweit der Bereich des PFA 1 betroffen ist, auch schon genehmigt. Insgesamt
werden somit 367 Baumfallungen und 367 Neupflanzungen vorgenommen, wobei
vorzugsweise eine Verpflanzung statt Fallung und Neupflanzung vorgesehen
werden soll, wenn geeignete Bedingungen vorliegen. Fir einen dieser Baume
konnte bislang eine Verpflanzung umgesetzt werden.

Im Zuge der Neuanlage der stralenbegleitenden Flachen werden innerhalb des
Planfeststellungsumgriffs insgesamt 175 167 367 Baume neu gepflanzt. Der Eingriff
in den Baumbestand ist daher bezogen auf die geschitzten Baume vollstandig
adsreichend kompensiert.

Die Planung sieht innerhalb der Planfeststellungsgrenze die Neupflanzung von
insgesamt 206 Baumen vor. Von diesen 206 Baumen dienen 127 Baume dem
Ersatz von gemalR Baumschutzverordnung und auf Grund stadtbildpragender
und/oder bedeutsamer 6kologischer Funktionen geschitzten Baumen. 79 Baume
sind den gem. Nebenbestimmung 2.6.2 zusatzlich beauflagten Ersatzpflanzungen
zugewiesen.

Die Planung sieht im Zuge anlasslicher MalRRnahmen aul3erhalb der
Planfeststellungsgrenze die Neupflanzung von insgesamt 161 Baumen vor.

Hiervon dienen insgesamt 47 Baume dem Ersatz von gemal
Baumschutzverordnung und auf Grund stadtbildprégender und/oder bedeutsamer
Okologischer Funktionen geschitzten Baumen. Von diesen 47 Baumen dienen 11
Baume als Ersatz fur  Tram-urséachliche Fallungen innerhalb  der
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Planfeststellungsgrenze, wodurch die 138 Fallungen geschutzter Ba&ume vollstandig
durch Neupflanzungen ersetzt werden. Die Ubrigen 36 Baume ersetzen die
anlasslichen Fallungen gem. Baumschutzverordnung geschitzter Baume aul3erhalb
der Planfeststellungsgrenze vollstandig.

Weitere 87 Neupflanzungen aul3erhalb der Planfeststellungsgrenze sind den gem.
Nebenbestimmung 2.6.2 zusatzlich beauflagten Ersatzpflanzungen zugewiesen,
wodurch die 166 Fallungen von nicht geschitzten Baumen innerhalb der
Planfeststellungsgrenze vollstandig ersetzt werden.

Damit verbleiben auRerhalb der Planfeststellungsgrenze 27 geplante
Neupflanzungen, die Uber das rechtlich verpflichtende Mal3 hinausgehen und damit
fur eventuell zusatzlich erforderlich werdende unvorhergesehene Baumfallungen als
Ersatzpflanzung angerechnet werden kdnnen.

Nachrichtlicher Hinweis (nicht Gegenstand der Planfeststellung):
Bei der Baumbilanz sind alle Baume mit einbezogen die gefallt oder gepflanzt
werden, unabhangig davon
- ob sie geschutzt sind oder nicht und
- ob sie innerhalb oder auRerhalb des Planfeststellungsumgriffs liegen.
(d.h. alle Baume im Rahmen des Gesamtprojekts einschlieRBlich der von der

Landeshauptstadt Miinchen in Auftrag gegebenen arrondierenden MalRnahmen zur
stadtebaulichen Aufwertung des Projektumgriffs; siehe nachfolgende Tabellen).

Zu beachten ist, dass dabei auch alle Baume aufgefihrt sind, bei denen Uber das
tatséchliche Erfordernis einer Fallung erst wahrend des Bauvollzugs im Einzelnen
entschieden wird (worst-case-Annahme).

noch—Abweichungen—ergeben: Insgesamt ist jedoch vorgesehen, durch
Baumpflanzungen auflerhalb des Planfeststellungsumgriffs einen vollstéandigen
Ausgleich des Verlusts an Gehdlzen zu erreichen. Diese ber das rechtlich
verpflichtende Mal3 hinausgehenden, zuséatzlichen Pflanzungen werden jedoch nicht
als verbindliche MalRnahme in die Antragsunterlagen Gbernommen.*

Fallungen Ersatzpflanzungen Diffe
Tram Westtangente - affGngen
Baumbilanz gesamt, | yrsachlich | anlésslich innerhalb auBerhalb | Ersats-
mit Tektur PFA1 TWT TWT Planfest- Planfe
stellungsgrenze | stell grenze pflanzungen
/
Geschitzte Geholze,
gem.
-153 -38 153 38 0

Baumschutzverordnung

(STU >= 80 cm) und im /
Landschaftsschutzgebiet P

Nicht geschiitzte /

Geholze -119 -30 14 131 -4

(STU<80cm) _~—"|
272 68 167 169

Gehglzegesamt -4
-340 336
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Nachfolgende Tabellen geben einen Uberblick tber die aktuelle Gesamtbilanz mit
dem Stand zur Tektur C, differenziert nach dem antragsgegenstandlichen Teil fur
den PFA 2 und einer nachrichtlichen Darstellung der Bilanz fir den PFA 1 und der

Gesamtstrecke:
Fallungen Ersatzpflanzungen Differenz
. - Fallungen /
Baumbilanz innerhalb | auRerhalb Ersatz-
PFA2 ursachlich anlasslich Planfest- Planfest-
. pflanzungen
(antragsgegenstandlich) TWT TWT stellungs- stellungs-
grenze grenze
Geschutzte Gehdlze, gem.
Baumschutzverordnung
(STU >= 80 cm) und im 37 21 26 32 0
Landschaftsschutzgebiet
Nicht geschutzte -9 0 9 0
Gehdlze -10 0 45 35
-46 -31 26 86
Geholze gesamt 35
=77 112
Fallungen Ersatzpflanzungen Differenz
- Fallungen /
Baumbilanz innerhalb auBerhalb Ersatz-
PFAL1 (nachrichtlich) urséchlich anlasslich | Planfest- Planfest- pflanzungen
TWT TWT stellungs- stellungs-
grenze grenze
Geschutzte Gehdlze, gem.
Baumschutzverordnung
(STU >= 80 cm) und im -101 15 101 15 0
Landschaftsschutzgebiet
Nicht geschiitzte -157 79 60 -18
Geholze 17 0 0 17
-258 -32 180 75
Geholze gesamt -35
-290 255
Fallungen Ersatzpflanzungen Differenz
) - Fallungen /
Baumbilanz innerhalb | auRerhalb Ersatz-
PFAlund PFA2 gesamt | yrsachlich | anlasslich | Planfest- Planfest-
. . pflanzungen
(nachrichtlich) TWT TWT stellungs- stellungs-
grenze grenze
Geschutzte Gehdlze, gem.
Baumschutzverordnung
(STU >= 80 cm) und im 138 -36 127 ol 0
Landschaftsschutzgebiet
Nicht geschitzte -166 79 87
Geholze 27 0 27 %)
-304 -63 206 161
Geholze gesamt 0
-367 367
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*) Neupflanzungen Uber das verpflchtende MalR hinaus; diese konnen als
Ersatzpflanzung fur eventuell zusétzlich erforderlich werdende unvorhergesehene
Baumfallungen angerechnet werden.

Anmerkung zu den Tabellen:

Bericksichtigt in der nachrichtlich dargestellten Bilanzierungstabelle zum PFA 1
sind ebenfalls die mit den Tekturen D und G beantragten zusatzlichen Fallungen.
Ebenso sind dort bereits zusatzliche Ersatzpflanzungen im PFAL und Daten aus
dem Feldvergleich im Planungsabschnitt 2 (Abgleich Baumbestand) eingeflossen,
sowie aktuelle Kenntnisse zu Planungsanpassungen, welche noch Uber einen
gesonderten Plananderungsantrag zum PFAL eingereicht werden.

Die Baustelleneinrichtungen befinden sich grof3tenteils auf bereits versiegelten
Flachen und auf  stralRenbegleitenden Grinflachen  von geringer
naturschutzfachlicher Wertigkeit. Da die Flachen nach Beendigung der Bauphase
mindestens in gleicher Qualitat wie zuvor wiederhergestellt werden und die Flachen
eine geringe Wertigkeit haben, entsteht durch die bauzeitliche Beanspruchung kein
Kompensationsbedarf. Die betroffenen Baume werden weitestgehend wahrend der
gesamten Bauzeit geschitzt oder ggf. entsprechend der Baumschutzverordnung
Minchen ausgeglichen. (siehe Vermeidungs- und Gestaltungsmafl3nahmen).

Durch das Vorhaben ist keine Verstarkung der bestehenden Zerschneidungs- und
Trenneffekte zu erwarten.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Eine Fallung der Baume kdnnte zum aktuellen Zeitpunkt
unterbleiben.

Geplante Mallnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Vermeidungsmalnahmen

Bei der technischen Planung wurde darauf geachtet, Eingriffe in
Baumschutzbereiche soweit wie mdglich zu vermeiden und den Umfang der
Fallungen von Gehdlzen zu minimieren. Zudem wurde zur Vermeidung von
Beeintrachtigungen im Uberwiegenden Teil der Strecke die Anlage von Rasengleis
gewahlt, welches fur die Schallreduzierung, die Klimafunktion sowie fir eine
optische Aufwertung vorteilhaft ist.

Fur die Bauphase sind zudem VermeidungsmalRhahmen zum allgemeinen Schutz
der Umwelt, zum Schutz der Baume und Griinflichen sowie zum Schutz der
Flederm&use und Insekten vorgesehen:

3 V: Schutz von Baumen im Bereich und im Umfeld des Vorhabens

- Grundsatzlich werden die BaumalRnahmen im Bereich der als zu erhalten
dargestellten Bestandsb&aume so weit wie méglich minimiert.
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- Sofern Beeintrachtigungen von Wurzeln durch Abgrabungen nicht zu
vermeiden sind, werden diese von einer fachlich qualifizierten Firma
begleitet und ggf. auftretende Wurzelschaden fachgerecht versorgt.

- Die Wurzelbereiche und Stamme der Baume werden vor Beschadigungen
(z.B. durch Befahrung) wahrend der Bauphase geschiitzt. Die DIN 18920,
die ZTV-Baumpflege und die RAS-LP4 werden beachtet.

- Sofern Eingriffe in den Wurzelbereich erforderlich sind, erfolgen diese in

Handschachtung.
- Zur  Sicherstellung der  Durchfihrung und  Beibehaltung der
BaumschutzmalRnahmen im Baustellenbetrieb wird eine

Umweltbaubegleitung eingesetzt.

4 V: Schutzmaflinahmen beim Rickbau der P&R Anlage Aidenbachstral3e

- Freihalten von zu schitzenden Biotop- und Gehdlzbestanden aulRerhalb des
Uberplanten  Bereichs, insbesondere von Baustelleneinrichtungen,
Materiallagern, Zufahrten und dergleichen;

- Geholzfallarbeiten bzw. GehdlzschnittmalRnahmen sowie der Gebaudeabriss
dirfen nur im Zeitraum vom 1. Oktober bis 28./29. Februar auf3erhalb der
Brutzeit von Vogeln (gemal §39(5) BNatSchG bzw. Art. 16(1)
BayNatSchG) und der Sommerquartierszeit von Fledermausen erfolgen.

- Sollten die Abrissarbeiten in den Sommermonaten erfolgen, ist auf einen
Verzicht nachtlicher Bauarbeiten im Bereich der P&R Anlage wahrend der
artspezifischen Aktivitatszeiten der Fledermause zu achten.

Kompensationsmaflnahmen

Mit Neupflanzung von 175 167 367 Baumen sind die zu fallenden Bdume, die den
Kriterien der Baumschutzverordnung entsprechen oder im Landschaftsschutzgebiet
stehen, ausgeglichen. Bei den Neupflanzungen werden drei Standorttypen
(Haltestelle, StralBenraum und Griinflachen / Sonderpflanzungen) unterschieden:

m-Bereich-der An Haltestellen in stark urban gepragten Bereichen ist die Pflanzung
der Gewohnlichen Robinie (Robinia pseudoacacia) geplant. Im Bereich des
StralBenraums sind Bestandsergédnzungen u.a. mit Hollandischer Linde (Tilia x
europaea) und Spitz-Ahorn (Acer platanoides) vorgesehen. Bei Griunflachen und
Sonderpflanzungen ist in Absprache mit dem Baureferat (Hauptabteilung
Gartenbau) ein breiteres Spektrum standortgeeigneter Arten wie bspw. Feld-Ahorn
(Acer campestre), Hainbuche (Carpinus betulus) und Manna-Esche (Fraxinus
ornus) vorgesehen.

Bestand und Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Arten- und
Biotopschutz sowie biologische Vielfalt

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Amtlich kartierte Biotope

Im Untersuchungsgebiet befindet sich das amtlich kartierte Biotop M-0145-002
,Gleisschnittflachen in Laim“. Dieses wird durch das Vorhaben jedoch nur
unterirdisch mittels der nicht antragsgegenstéandlichen Umweltverbundréhre
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gequert, sodass es zu keiner Beeintrachtigung des Biotops kommt. Des Weiteren
grenzt das Untersuchungsgebiet unmittelbar an die Biotope ,Waldfriedhof:
Laubholzbestande und Magerwiesen® (M-0202-008 / M-0202-009 / M-0202-010 / M-
0202-003), ,Freizeitpark Sendlinger Wald (Stdpark)“ (M-0633-003 / M-0633-002),
»oendlinger Wald“ (M-0203-001), ,Garten Boschetsrieder Stralde / Drygalski-Allee
(M-0204-001) und Ruderalflur Ecke Boschetsrieder- / Aidenbachstrale (M-0493-
001).

Weiter im Umkreis des Untersuchungsgebietes liegende Biotope sind M-0111-003
~ochlosspark Nymphenburg“, M-0274-001 ,Hirschgarten“ und M-0178-001 ,Wald an
der Taubstummenanstalt®. (FIN-WEB Online-Viewer, aufgerufen am 22.02.2019).

Nach 8§ 30 BNatSchG / Art. 23 (1) BayNatSchG geschitzte Flachen

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine nach § 30BNatSchg bzw. Art. 23 (1)
BayNatSchG geschitzte Flachen.

Lebensstéatten nach 8§ 39 Abs. 5 BNatSchG / Art. 16 (1) BayNatSchG

Eingriffe in den Baumbestand im Untersuchungsgebiet unterliegen gem. § 39 (5)
BNatSchG / Art. 16 BayNatSchG einer zeitlichen Einschrankung. In den
vorgesehenen ,allgemeinen Vermeidungsmalnahmen“ findet diese zeitliche
Einschrankung Beachtung.

Artenschutzkartierung

Die Auswertung der Daten aus der Artenschutzkartierung hat nur das Vorkommen
von im Siedlungsbereich haufigen, ungefahrdeten und verbreiteten Vogelarten,
jedoch kein Vorkommen von besonders schiitzenswerten oder bedrohten Arten
ergeben.

Ergebnisse aktueller Kartierungen

Gemaly den Festlegungen innerhalb des Scoping-Verfahrens erfolgten in den
Jahren 2014, 2015 und 2018 faunistische Kartierungen. Zur Aktualisierung der
Daten zur Fledermausfauna wurden zwischen Mai und September 2019 weitere
Kartierdurchgange durchgefiihrt. Zusatzlich wurden vorhandene Daten ausgewertet.
Eine detaillierte Beschreibung der Datengrundlage befindet sich im
Artenschutzbeitrag (Unterlage 14.2 C).

Baumhdhlen

Der Baumbestand im Untersuchungsgebiet wurde gezielt auf Spalten und Hohlen
untersucht. Derartige Strukturen konnten nicht nachgewiesen werden, so dass mit
hinreichender Sicherheit eine dauerhafte Anwesenheit von
baumhohlenbesiedelnden Tierarten wie Eremit und Flederm&ause ausgeschlossen
werden kann. Fur Fledermduse ist allenfalls eine Nutzung mdoglicher kleiner
LVversteckstrukturen® als Tagesversteck zu unterstellen. Moglicherweise Ubersehene
Hohlungen im schlecht einsehbaren Kronenbereich haben aufgrund der geringen
Aststarke der zu fallenden Baume keine artenschutzrechtliche Relevanz.

Européaische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie

Aufgrund von Datenauswertungen und eigener Kartierungen ist davon auszugehen,
dass im Bereich des geplanten Vorhabens nur kommune Vogelarten mehr oder
minder regelmafig bruten. Hohlenbritende Vogelarten sind aufgrund fehlender
Baumhohlen in den betroffenen Gehélzen im Eingriffsgebiet nicht relevant.
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Das Untersuchungsgebiet kann aufgrund des eingeschrankten
Lebensraumangebotes und der hohen Stérungsintensitat (nachtliche Beleuchtung,
Larmimmissionen aus dem Stral3enverkehr, etc.) nur von wenigen kommunen Arten
als Fortpflanzungs- und Ruhestéatte genutzt werden (z.B. Amsel und Kohlmeise).

An der zum Ruckbau vorgesehenen P&R Anlage AidenbachstralRe konnten im
Rahmen einer Habitatanalyse (2023) fur Geb&audebrtter, mit Ausnahme weniger
Nischen im Fassadenbereich, welche dann jedoch durch Netze verschlossen
waren, keine geeigneten Brutmdglichkeiten aufgefunden werden. Es konnten
dariber hinaus am und um das Gebaude keine Hinweise gefunden werden
(Kotspuren, Anfliige etc.), die auf eine Nutzung als Brutstétte hinweisen wirden, so
dass typische Gebaude-Nischenbriite wie u. a. der Mauersegler (Apus apus) und
Haussperling (Passer domesticus) mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen
werden kénnen.

Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Im Untersuchungsgebiet sind keine Wuchsorte der hier relevanten Arten bekannt.
Auch bei eigenen Geldndebegehungen konnten keine Pflanzenarten nach Anhang
IV festgestellt werden.

Tierarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Saugetiere:

Als artenschutzrechtlich relevante Saugetiere werden aufgrund potentieller
Lebensraume im Umfeld des Planungsgebietes nur die Flederméuse betrachtet, da
fur alle anderen Saugetiere des Anhangs IV der FFH-Richtlinie keine geeigneten
Habitatstrukturen vorhanden sind. Die durch das Vorhaben zu fallenden Baumen
weisen keine geeigneten Strukturen (Spalten, HOhlungen) auf, so dass eine
regelmalige Quartiernutzung auszuschlieBen ist. Allenfalls ist mit einer
sporadischen Nutzung als Tagesversteck zu rechen.

Die zum Rickbau vorgesehene P&R Anlage Aidenbachstralle weist, gemald der
durchgefihrten Habitatanalyse (2023) einen nahezu vollstandigen
Versiegelungsgrad mit nur wenigen angrenzenden Grunstrukturen auf, so dass das
Teilgebiet allenfalls Uber vereinzelte, sporadisch genutzte Tagesverstecke in
angrenzenden Gehdlzen verflgt, nicht jedoch am Geb&ude selbst. Hoherwertige
Quartiere sind mit hinreichender Sicherheit auszuschliel3en.

Reptilien:

Nach Auswertung der Verbreitungskarten und der Daten des BAYLFU sind von den
Reptilienarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie im weiteren Untersuchungsraum
das Vorkommen mehrerer Reptilienarten bekannt.

Jedoch konnten im Zuge projektspezifischer Erhebungen, entlang der ehemaligen
Gleisanlagen in den Bereichen der Boschetsrieder Strale und des
Ratzingerplatzes, welche fir Reptilien geeignete Lebensrdume aufweisen, keine
Artnachweise erbracht werden. Dies entspricht auch diversen Voruntersuchungen
(Beutler 2011 und PAN 2014). Obwohl dieser Bereich durchaus geeignete
Lebensraume fir die Zauneidechse aufweist, dirfte die vollstdndig durch die
mehrspurige Boschetsrieder Strale umschlossene Flache vollstandig isoliert von
maoglichen weiteren Vorkommengebieten und fur sich genommen auch zu klein
sein, um eine Uberdauerung eines mdoglicherweise in der Vergangenheit
vorhandenen Vorkommens als Restpopulation innerhalb der Flache zu ermdéglichen.
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Ein Vorkommen der Zauneidechse (und auch weiterer Reptilienarten) ist daher in
den Teilbereichen Boschetsrieder Stral3e und Ratzingerplatz ausgeschlossen.

Auf Teilflachen im Bereich der Achse Hauptbahnhof — Laim - Pasing
(Umweltverbundrohre) wurden in unmittelbar an die Trambahntrasse angrenzenden
Flachen (Bauvorhaben Christoph-Rapparini-Bogen / WotanstralRe) Zauneidechsen
nachgewiesen und Mallnhahmen zum Schutz dieser Tierart im Zuge anderer
Verfahren festgesetzt und durchgefuhrt. Deshalb sind im Zuge der Verwirklichung
der Tram-Westtangente in diesem Bereich keine Malinahmen erforderlich.

Kafer:

Wahrend der im Jahre 2014, 2015 und 2019 durchgefiihrten Einzelbaum-Kartierung
der zu fallenden Baume wurde ebenfalls nach Anzeichen des Eremiten (Kotpillen
oder Chitinreste) sowie nach fir die Kaferart geeigneten Habitatstrukturen
(Mulmhohlen) gesucht. Insgesamt konnten keine Anzeichen fir die Anwesenheit
des Eremiten im Plangebiet festgestellt werden.

Im weiteren Umfeld des Vorhabens ist ein Vorkommen des Eremiten (Osmoderma
eremita) im Umfeld des Schlosses Nymphenburg bekannt. Da das Plangebiet Uber
keine geeigneten Baumstrukturen (groRRe, feuchte, mit Mulm gefiilite Baumhdhlen)
verfugt, kann ein Vorkommen, sowie ein Einwandern des Eremiten, mit
hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden. Darlber hinaus konnte 2018 bei
der Kontrolle der fur den Umbau des Romanplatzes zu féllenden Baume kein
Eremitnachweis erbracht werden.

Ein Vorkommen der verbleibenden nach Anhang IV der FFH-Richtlinie geschiitzten
Kaferarten ist aufgrund der Verbreitungssituation der Arten oder Fehlen geeigneter
Lebensraume ebenfalls auszuschlieRen.

Nachtfalter:

In Minchen wurden seit Festsetzung des Untersuchungsumfangs zwischenzeitlich
immer wieder einzelne Nachtkerzenschwarmer-Raupen (Proserpinus proserpina)
an Weidenréschen (Epilobium dodonaei) entlang verschiedener Eisenbahnlinien
nachgewiesen, auch in der Nahe der Trambahn-Trasse der Tram-Westtangente.
Relevant ist der Bereich der Umweltverbundréhre, wo Weidenréschen auf Flachen
vorkommen, die der Trambahn-Trasse benachbart sind, und Nachweise von
Raupen auf Flachen westlich des Schlossparks Nymphenburg vorliegen.

Ein Vorkommen der nach Anhang IV der FFH-Richtlinie geschitzten Nachtfalter
kann im Plangebiet des Vorhabens jedoch aufgrund der Verbreitungssituation der
Arten oder Fehlen geeigneter Lebensraume und Raupenfutterpflanzen
ausgeschlossen werden.

Ubrige Arten/Artengruppen

Zu den weiteren artenschutzrelevanten Tierarten (Arten nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie) z&hlen unter anderem Arten aus den Gruppen der Amphibien, Fische,
Libellen und Weichtiere.

Im Vorhabenumgriff werden Vorkommen solcher Arten wegen fehlendem
Lebensraumangebot und/oder Lage der Flache aufRerhalb des jeweiligen
Verbreitungsgebietes in Bayern ausgeschlossen.
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Weitere Tierarten:

Des Weiteren wurden die Rote-Liste-Arten Blaufliigelige Odlandschrecke und Idas-
Blauling im Untersuchungsgebiet festgestellt.

Idas-Blauling

Im Untersuchungsgebiet fanden sich bei den Erfassungen 2014/16 in den
Teilbereichen Boschetsrieder StrafRe und Ratzingerplatz keine fir den Idas-Blauling
geeigneten Raupenfutterpflanzen, sodass auch bei keiner Begehung die Art in
diesen Teilbereichen angetroffen werden konnte. Fur den Idas-Blauling geeignete
Futterpflanzen wie u.a. Gewohnlicher Hornklee (Lotus corniculatus) konnten bei den
Erfassungen 2014/16 im Teilbereich Wotanstrale auf kiesigen, spérlich
bewachsenen Rohbéden im Randbereich eines alten Kiesweges nachgewiesen
werden. Entsprechend wurde hier 2016 eine kleine Population der Art (weniger 10
Ex.) erfasst. Dieser Bereich liegt jedoch in einem freigemachten Umgriff eines
zwischenzeitlich umgesetzten Bauvorhabens und somit konnte der Idas-Blauling im
Erfassungsjahr 2018 nicht mehr nachgewiesen werden. Auch fehlen derzeit
geeignete Raupenfutterpflanzen in den Restflachen bzw. sind nur noch héchst
vereinzelt anzutreffen. Es bedarf daher keiner weiteren Berlcksichtigung des Idas-
Blaulings.

Blauflugelige Odlandschrecke

Die Blaufliigelige Odlandschrecke konnte bei beiden Erfassungsdurchgangen im
Teilbereich Boschetsrieder Stralle nachgewiesen werden. Fir den Bereich der
ehemaligen Bahngleise am Ratzingerplatz konnten keine Nachweise erbracht
werden, da dieser Bereich wohl bereits zu stark verbuscht ist, als dass sie
geeignete Habitate fur die Art darstellen wirden. Auch der Lebensraum in den
ehemaligen Gleisanlagen an der Boschetsrieder Strale verliert durch die
zunehmende Sukzession offensichtlich stetig Lebensraumeignung. Wéhrend hier
noch 2014 ein Bestand aus mehreren Dutzend Exemplaren erfasst werden konnten,
handelte es sich 2018 jeweils nur mehr um Einzelexemplare. Auch handelt es sich
bei der im Teilbereich Boschetsrieder Stralle nachgewiesen Blaufligeligen
Odlandschrecken-Population mit hoher Wahrscheinlichkeit um eine Restpopulation,
welche urspringlich aus einer derzeit in Bebauung befindlichen, aber noch 2014 als
offene Kiesflache mit sparlichem Bewuchs vorliegenden Flache sidlich der
Boschetsrieder Straf3e stammt. Aufgrund der zunehmenden Sukzession und der nur
sehr geringen Individuenzahl, sowie der isolierten Lage muss angenommen
werden, dass diese vermutlich sowieso nicht mehr lange Uberdauert. Unter
Bertlicksichtigung dieses Umstands sind keine nennenswerten Auswirkungen auf
die Gesamtpopulation der Blaufliigeligen Odlandschrecke im Munchner Siden zu
unterstellen. Es bedarf daher keiner weiteren Berlicksichtigung der Blauflligeligen
Odlandschrecke.

Sonstige Hinweise

Das Untersuchungsgebiet umfasst Uberwiegend verkehrlich genutzte, versiegelte
Flachen. In den wenigen stralRenbegleitenden Griinflachen finden sich tberwiegend
jungere und mittelalte Baume. Auf Grund des Fehlens von hoherwertigen
Biotopflachen, der nutzungsbedingten Vorbelastungen und der geringen
FlachengréRe der Grinflachen im Untersuchungsgebiet, sind dartber hinaus
ausschlief3lich kommune Vogelarten zu erwarten.

Sowohl das Funktionsgefiige als auch die Lebensraumausstattung im
Untersuchungsraum sind durch die verkehrlichen Nutzungen stark vorbelastet.
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Neben einer Zerschneidungswirkung (besonders fur nicht-flugfahige Arten) wirken
auf das Gebiet Immissionen des Verkehrs (Larm, stoffliche Immissionen und Licht)
und die Stérungen durch den alltaglichen Stadtbetrieb.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Mogliche Verluste an Fortpflanzungs- und Ruhestétten fur Vogelarten, die durch die
Rodung der Geholze eintreten (worst-case-Annahme), verstof3en nicht gegen die
Schédigungsverbote i. S. des 8§44 Abs.1 Nr. 3 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG, da die
Okologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wegen der allgemeinen Verfugbarkeit im
raumlichen Zusammenhang gewabhrt bleibt und durch die Féallung im Winterhalbjahr
aulBerhalb der Vogelbrutzeit keine Individuenverluste zu erwarten sind.
Hohlenbritende Vogelarten sind aufgrund fehlender geeigneter Baumhohlen in den
betroffenen Gehdlzen im Eingriffsgebiet nicht relevant.

Bauzeitlich oder betriebsbedingt evtl. eintretende Stérungen einzelner Individuen
dieser Arten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs-
und Wanderungszeiten verstof3en nicht gegen das Stérungsverbot i. S. des § 44
Abs. 1 Nr. 2 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG, da die unvermeidbaren Stérungen, die trotz
der vorgesehenen Beschrankung der Zeitrdume fir Gehdlzfallung und -rtickschnitt
und weiterer Vermeidungsmafnahmen verbleiben, zu keiner Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population(-en) im Naturraum fuhren.

Das individuenbezogene Kaollisionsrisiko i. S. des Totungsverbots nach § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatSchG erhéht sich im Vergleich zur bisherigen verkehrlichen Nutzung
nicht signifikant. Individuen- und Gelegeverluste werden durch eine zeitliche
Beschrankung der Gehdlzfall- und Geholzrickschnittarbeiten auf den Zeitraum
auf3erhalb der Vogelbrutzeit vermieden.

Zusatzliche erhebliche Beeintrachtigungen durch den Bau- und Betriebslarm sind
bei den vorkommenden artenschutzrechtlich relevanten Tierarten nicht zu erwarten,
da diese als Bewohner der stralennahen Flachen und Habitate bereits an
entsprechend hohe Larmbelastungen gewohnt sind.

Da das Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich relevanter Arten aus den Gruppen
der Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Libellen, Schmetterlinge, Kafer und
Weichtiere auf Grund fehlender geeigneter Habitate ausgeschlossen werden kann,
ist fir diese Arten kein Kompensationsbedarf erforderlich.

Fazit:

Ein vorhabenbedingter Verstol3 gegen die Schadigungsverbote gemaf § 44 Abs. 1
Nr. 1 und 3 ynd-1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG oder das Stérungsverbot nach § 44 Abs.
1 Nr. 2i.V.m. Abs. 5 BNatSchG ist bei Einhaltung der nachstehenden Vermeidungs-
und Schutzmaflinahmen nicht erkennbar bzw. kann mit hinreichender Sicherheit
ausgeschlossen werden.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfiihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Die bestehenden Stérungen wirden bestehen bleiben.
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Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Allgemeine Vermeidungsmalinahmen
1 V: Allgemeine Schutz- und Vermeidungsmaf3nahme:

- Die Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von Bodenverdichtungen und
zur Verhinderung von Grundwasserbelastungen in Anlehnung an die
~-Empfehlungen fir die landschaftspflegerische Ausfiihrung im Stralenbau®
(ELA) werden eingehalten.

- Die AushubmaRnahmen werden fachgutachterlich begleitet. Das
Aushubmaterial wird fachgerecht separiert und geméanR den Vorgaben LAGA
PN98 deklariert. Mit den Analysenergebnissen wird Uber eine weitere
Verwertung oder Entsorgung entschieden.

- Fur das beantragte Bauvorhaben erfolgt eine Beschrankung des Baufeldes
auf den unmittelbaren MalRnahmenbereich.

- Zum Schutz der Tier- und Pflanzenwelt erfolgt die notwendige Gehdélzfallung
bzw. der Gehdlzrickschnitt im Zeitraum vom 01. Oktober bis 28./29. Februar
aullerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten von Vogeln. Soweit zwingende
Griinde fur ein Abweichen von diesem Zeitraum vorliegen, werden die
Fallungs- /  RuckschnittmaRnahmen vorab mit der  unteren
Naturschutzbehtrde abgestimmt. AulBerdem wird im Falle der zeitlichen
Abweichung eine sachverstandige Person die Baume unmittelbar vor dem
Maflnahmenbeginn untersuchen und gewahrleisten, dass keine wild
lebenden Tiere besonders geschitzter Arten verletzt oder getttet werden
sowie keine wild lebenden Tiere der streng geschitzten Arten und der
europaischen Vogelarten erheblich gestort werden. Soweit diese
Auswirkungen nicht mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden
kénnen, wird eine  Ausnahmegenehmigung bei der hdheren
Naturschutzbehdrde beantragt.

- Umweltbaubegleitung zum Schutz der im Baufeld zu erhaltenden und der an
das Vorhaben angrenzenden Baume.

- Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Wiederherstellung der
temporar genutzten Flachen in den Ausgangszustand bzw. gemaR der im
LBP vorgesehenen Gestaltung.

Spezielle Vermeidungsmalinahmen
2 V: Schutz von Fledermausen und Insekten
- Beleuchtungseinrichtungen werden insektenfreundlich gestaltet:

- Die Leuchten sind gedichtet, so dass keine Insekten in den
Lampenraum eindringen und verbrennen kénnen.

- Keine bzw. tGiberwiegend keine Abstrahlung in den oberen Halbraum
und nach auf3en.

- Insektenfreundliche warmweil3e Lichtfarben bspw. mittels eines LED-
Leuchtmittels mit geringem UV-Anteil im Spektrum bzw. mit
Uberwiegender Absorption des UV-Anteils durch Kunstglasabdeck-
ungen.
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MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen Okologischen Funktionalitat (CEF-
Maflnahmen) werden nicht durchgefiihrt, da vorhabenbedingte Gefahrdungen
lokaler Populationen mit hinreichender Sicherheit auszuschlie3en sind.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange berlicksichtigt wurden

o Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz
- BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt durch Artikel 1
des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434) geandert worden
ist.

o Gesetz Uber den Schutz der Natur, die Pflege der Landschaft und die
Erholung in der freien Natur (Bayerisches Naturschutzgesetz —
BayNatSchG) vom 23. Februar 2011 (GVBI. S. 82, BayRS 791-1-U), das
zuletzt durch Gesetz v. 24. Juli 2019 (GVBI. S. 405) und durch § 1 des
Gesetzes vom 24. Juli 2019 (GVBI. S. 408) geandert worden ist.

e Arten- und Biotopschutzprogramm Miinchen

e Schutzgebiete und -verordnungen

e Flachennutzungsplan / landschaftsplanerische Darstellungen

e Bayerische Kompensationsverordnung

e Bayerische Biodiversitatsstrategie

o Biodiversitatsstrategie der LHM (in Bearbeitung)

o Ausgleichsflachenkonzept Miinchen

o Methodenhandbuch Faunistische Erhebungen (UNB, in Bearbeitung)

e Baumschutzverordnung der Landeshauptstadt Minchen (901
BaumSchutzV, vom 18.Januar 2013)

e Art. 15 BaylmSchG (Vermeidbare Lichtemissionen)
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Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Flache / Boden

Der Boden ist die an der Erdoberflache entstandene, mit Luft, Wasser und
Lebewesen durchsetzte Verwitterungsschicht aus mineralischen und organischen
Substanzen, die sich unter Einwirkung aller Umweltfaktoren (Ausgangsgestein,
Relief, Klima, Vegetation, Wasser, anthropogene Bewirtschaftung) wahrend langer
Zeitraume gebildet hat.

Der Boden ist ein immobiles, unvermehrbares, aber leicht zerstérbares Naturgut,
das sich - wenn tberhaupt - nur in von Menschen nicht Giberschaubaren Zeitrdumen
regenerieren kann.

Dem Vorsorgeprinzip kommt daher im Bodenschutz besondere Bedeutung zu. Dies
wird durch das Gesetz zum Schutz des Bodens - BBodSchG - (1998) deutlich
gemacht. Zweck dieses Gesetzes ist es

"nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu
sind schadliche Bodenveranderungen abzuwehren, Boden und Altlasten sowie
hierdurch verursachte Gewasserverunreinigungen sind zu sanieren und Vorsorge
gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen.” (§ 1 BBodSchG)

Unterstitzt wird dieses Gesetz durch die Aussage im 8 1 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG,

"Boden sind so zu erhalten, dass sie ihre Funktionen im Naturhaushalt erfillen
kdénnen."

Daher ergibt sich folgendes Schutzziel:

Abwehr schédlicher Bodenveranderungen und Vermeidung nhachteiliger
Einwirkungen auf den Boden sowie sparsamer und schonender Umgang mit Grund
und Boden.

Schutzgut Flache

Bei dem geplanten Vorhaben sind durch die Flacheninanspruchnahmen vorwiegend
Bdden von Verkehrsbegleitflichen betroffen. Hinsichtlich der dauerhaften
Flacheninanspruchnahme belauft sich die betroffene Gesamtflache durch
Versiegelung und Uberbauung auf 13,95 ha (gesamter Planfeststellungsbereich).

Zusatzlicher Flachenbedarf fir naturschutzrechtliche Kompensationsmal3nahmen
oder Artenschutzmalinahmen entsteht nicht.

Dauerhafte Neuversiegelungen betreffen eine Gesamtflache von 1,10 ha.

Entlastungen entstehen flr das Schutzgut Boden durch die Entsiegelung bereits
versiegelter Flachen. Im Zuge des geplanten Vorhabens erfolgen Entsiegelungen
auf einer Gesamtflache von 3;42-ha-3,45 ha.
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Schutzgut Boden

Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Schadstoffbelastungen

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Im Eingriffsbereich ist mit natirlichen oder naturnahen Béden nicht zu rechnen. Die
Trasse verlauft ausschlie3lich in Bereichen, die bereits zu friheren Zeitpunkten fur
andere Verkehrsanlagen verandert wurden (versiegelte Flachen, Mittelstreifen von
Stral3en, angelegte Grunflachen auf abgegrabenen stralRennahen Flachen).

Die campus Ingenieurgesellschaft mbH hat im Auftrag der Stadtwerke Minchen
GmbH eine Lufthildauswertung bzgl. Kampfmittel sowie eine orientierende Altlasten-
und Baugrunderkundung durchgefuihrt. Die fur die Tramstrecke sowie zu den
geplanten Versickerungsanlagen im Bereich Boschetsrieder StraRe / BAB A 95 /
Furstenrieder StraRe relevanten Ergebnisse dieser Untersuchung werden
nachfolgend zusammenfassend aufgefiihrt (Stand: 28.01.2015, 12.01.2017 und
23.05.2017):

Altlasten
Gesamter Trassenbereich (Gutachten vom 28.01.2015):

- Im geplanten Trassenbereich wurde in nahezu jeder Bohrung eine
anthropogene Auffillung angetroffen. Die Aufflllung ist im Mittel 0,75 m
machtig und setzt sich grof3tenteils aus sandigen, schluffigen Kiesen mit
Fremdbeimengungen  (iW.  Ziegelreste, Asphaltreste, vereinzelt
Betonbruch, Brandriickstande) zusammen.

- Das Auffillungsmaterial in den heutigen Stralenbereichen setzt sich
hauptséachlich aus  sandigen, schluffigen Kiesen  zusammen
(StraBenunterbau). In den unversiegelten oberflachennahen Bereichen des
begriinten Mittelstreifens treten oberflachennah (< 1 m) h&ufig (ca. 25% der
Bohrungen) sandig-kiesiger Schluff als Auffullungsmaterial auf. Darunter
folgt die v.g. kiesige Auffullung.

- Das erbohrte anthropogene Verfullmaterial ist grofitenteils
schadstoffbelastet und schwerpunktmaflig den Zuordnungsklassen gem.
Eckpunktepapier [2] Z1.2 bis > Z2 zuzuordnen.

- [...] Eine umweltrelevante Verfrachtung von Schadstoffen Uber den
Sickerwasserpfad ist nicht abzuleiten, da die Kontaminationen deutlich tGber
dem Grundwasserspiegel [...] abgegrenzt sind [...]. Im Ausfihrungsfall des
Trassenbaus wird ein Grof3teil der ermittelten Bodenbelastung im Zuge der
Erdarbeiten zum Trassenbau durch Aushub sowieso entfernt.

- Eine Gefédhrdung fir das Schutzgut Grundwasser ist in Zusammenschau
aller Befunde nicht abzuleiten. Weitere MalRBhahmen sind derzeit nicht
erforderlich.

- Aufgrund der nachgewiesenen Schadstoffe im  anthropogenen
Auffillungsmaterial  ist eine  zielgerichtete  Versickerung  von
Niederschlagswasser in der Auffillung bzw. in belasteten Bodenschichten
nicht zulassig.
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Die quartaren Kiese in 2 — 3 m Tiefe sind groftenteils den Bodenklassen
GU (GU) zuzuordnen und weisen einen Ki-Wert zwischen 1,9 x E-002 und
7,7 x E-006 m/s auf.

Versickerungsanlagen im Bereich Boschetsrieder Straf3e / BAB A 95 / Flrstenrieder
StralRe (Gutachten vom 12.01.2017)

Das oberflachennahe, geringméchtige Auffullungsmaterial (ca. 0.5 m)
sowie die einmalig erbohrte kiesige Auffullung (bis 4 m unter GOK) weist
z.T. Hilfswert-1-Uberschreitungen fur den Wirkungspfad Boden-
Grundwasser gem. LfU-Merkblatt 3.8/1 auf. Einstufungsrelevant sind dabei
die Schadstoffgruppen PAK, Schwermetalle sowie einmal MKW. Eine
umweltrelevante  Verfrachtung von Schadstoffen tber  den
Sickerwasserpfad wird nicht abgeleitet, da die Kontaminationen deutlich
Uber dem Grundwasserspiegel abgegrenzt sind (Grundwasserflurabstand:
16 m unter GOK) und die chemischen Analysen des geogenen Kies keine
Schadstoffbelastung ergaben.

In der Bohrung RKS8 reicht die schadstoffbelastete Auffillung mit
Uberschreitungen des Hilfswertes-2 fiir PAK bis in eine Tiefe von >7,5 m.
Hier sind fir eine abschlielende Beurteilung weitere Untersuchungen
erforderlich.

Aufgrund der nachgewiesenen Schadstoffe im  anthropogenen
Auffillungsmaterial ist eine Versickerung von Niederschlagswasser in der
Auffillung nicht zulassig. Wir empfehlen deshalb die geringméachtige
Auffiillung (durchschnittlich 0,5 m) sowie die einmalig festgestellte kiesige
Auffullung bis 40 m Tiefe im Zuge der Erdarbeiten fur die
Versickerungsmulden auszuheben und durch geogenen, schadstofffreien
Kies [< Hilfswert -1 (LfW-Merkblatt 3.8/1)] auszutauschen.

Bereich der geogenen Auffillung bei der Bohrung RKS8 (Gutachten vom
23.05.2017):

An allen Untersuchungspunkten wurde anthropogenes Auffullungsmaterial
erbohrt. Oberflachennah steht unter der Grasnarbe etwa 0,5 humoses
Auffillungsmaterial aus Feinsand oder Schluff mit Beimengungen aus
Ziegelbruch an. Darunter folgt Auffillungsmaterial aus Uberwiegend
sandigem, schluffigem Kies mit Beimengungen aus Ziegelbruch und
Ascheresten. In einer Sondierung setzt sich die Auffullung ab 2 m Tiefe aus
kiesigem Schluff mit vereinzelten Ascheresten zusammen. Der
Aufflillungskorper weist Machtigkeiten von 0,5 — 7,5 m auf und hat die
grote Machtigkeit im Bereich um die Bohrpunkte RKS8 / B1 (Auffiillung:
7,5 m).

Das Auffullungsmaterial weist z.T. Hilfswert-2-Uberschreitungen fir den
Wirkungspfad Boden- Grundwasser gem. LfU-Merkblatt 3.8/1 auf.
Einstufungsrelevant sind dabei die Schadstoff- gruppen PAK und
Schwermetalle. Eine umweltrelevante Verfrachtung von Schadstoffen Uber
den Sickerwasserpfad wird jedoch nicht abgeleitet, da die Kontaminationen
deutlich Uber dem Grundwasserspiegel abgegrenzt sind
(Grundwasserflurabstand: 16 m unter GOK) und die chemischen
Analysen des geogenen Kies keine Schadstoffbelastung ergaben (vertikale
Abgrenzung). Zudem ergaben die durchgefuhrten Eluatuntersuchungen
keine umweltrelevante Loslichkeit fur PAK.
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- Aufgrund der nachgewiesenen Schadstoffe im  anthropogenen
Auffillungsmaterial ist jedoch eine Versickerung von Niederschlagswasser
in der Auffillung nicht zuldssig. Im Bereich der Grininsel steigt die
Auffullungsméchtigkeit von Sid nach Nord auf relativ kurzer Strecke stark
an und ist nordlich der Bohrung RKS8c fur die geplante
Muldenversickerung nicht geeignet.

- Ein Bodenaustausch ist hier nicht verhaltnismaRig bzw. mit hohem
Kostenaufwand (Baugrubenverbau > 8 m Tiefe) verbunden. Hier ist seitens
der zustandigen Planung eine Verkirzung oder Versetzung der Mulde
erforderlich. Alternativ ist in diesem Bereich eine Schachtversickerung
madglich, wobei das Schachtbauwerk die Auffullung in kompletter Machtigkeit
durchoértern muss.

Kampfmittel

Entsprechend einer Luftbildauswertung der Campus Ingenieurgesellschaft mbH
vom 28.01.2015 besteht fir den gesamten Vorhabenbereich Kampfmittelverdacht.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Altlasten

Die  AushubmaRnahmen werden fachgutachterlich begleitet und das
Aushubmaterial fachgerecht separiert und gemafR den Vorgaben LAGA PN98
deklariert. Mit diesen Analysenergebnissen wird dann Uber eine weitere Verwertung
oder Entsorgung entschieden werden. Eine Verschlechterung der Altlastensituation
durch das Vorhaben kann ausgeschlossen werden.

Kampfmittel

Sofern Kampfmittel im Vorhabenbereich vorhanden sind, werden diese fachgerecht
entsorgt.

Neubelastungen

Betriebsbedingt wird keine Erzeugung gefahrlicher Abfélle eintreten. Abfalle, die
wahrend der Bauphase anfallen, werden den Vorschriften gemaR entsorgt oder
wiederverwendet.

Ein besonderes Kontaminationsrisiko durch mdgliche Kollisionen der Trambahn mit
Personen oder Fahrzeugen ist nicht gegeben, da dieses Risiko den Rahmen des
allgemeinen Verkehrsrisikos nicht Ubersteigt. Kontaminationen, die sich aus den
verwendeten Stoffen und Technologien ergeben kdnnten, sind nicht zu erwarten.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfilhrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Belasteter Boden wirde auf der Flache verbleiben.

Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Altlasten

- Die AushubmaRnahmen werden fachgutachterlich begleitet und das
Aushubmaterial fachgerecht separiert und gemald den Vorgaben
LAGA PN98 deklariert. Mit diesen Analysenergebnissen wird dann
Uber eine weitere Verwertung oder Entsorgung entschieden werden
(Allgemeine Schutz- und Vermeidungsmal3nahme 1 V).
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Kampfmittel
- Sicherheitstechnische Belehrung/Einweisung Kampfmittel.

- Punktuell bodeneingreifende Kampfmittelrdumung (BGI 833) der
nicht bebauten Flachen.

- Baubegleitende KampfmittelrAumung, soweit erforderlich (BGI 833).
Neubelastung

- Die Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von
Bodenverdichtungen und zur Verhinderung von
Grundwasserbelastungen in Anlehnung an die ,Empfehlungen fur
die landschaftspflegerische Ausfuhrung im Strallenbau® (ELA)
werden eingehalten (Allgemeine Schutz- und
VermeidungsmalRnahme 1 V).

- Fur das beantragte Bauvorhaben erfolgt eine Beschrankung des
Baufeldes auf den unmittelbaren MaRnahmenbereich.

- Sofern eine Lagerung von Oberboden erforderlich ist, erfolgt diese
sachgerecht in Mieten. Bei Lagerung von mehr als 3 Monaten
wahrend der Vegetationszeit ist zum Schutz gegen Erosion und
unerwinschte Vegetation eine Begrinung der Bodenmieten gem.
DIN 18915 in Verbindung mit DIN 18917 vorzusehen.

- Lagerflachen  werden bevorzugt auf  befestigten  oder
unbewachsenen Flachen angelegt.

- Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Wiederherstellung der
temporér genutzten Flachen in den Ausgangszustand bzw. eine
Neugestaltung entsprechend der im LBP beschriebenen
Malnahmen.

Darstellung, wie die in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berlcksichtigt
wurden

Das Bauvorhaben ist keine nach Bundesbodenschutzgesetz § 2 Abs. 3 genannte
»Schadliche Bodenveranderung®, da ausschlieRlich anthropogen Uberpragte Bdoden
Uberbaut werden. Die Vorgaben des Bundesbodenschutzgesetzes bzw. der
Bundesbodenschutzverordnung wurden im Zuge der Altlastenuntersuchung
bertcksichtigt. Es wurden die gtiltigen technischen Regelwerke bei der Beurteilung
der Untersuchungsergebnisse zu Grunde gelegt.

Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Bodenfunktionen

Bestandsaufnahme  der einschlagigen  Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Mit dem Vorkommen von natirlichen oder naturnahen Bdden ist im Eingriffsbereich
nicht zu rechnen. Das Vorhaben befindet sich Uberwiegend in Bereichen, die bereits
zu friheren Zeitpunkten fur andere Verkehrsanlagen verandert wurden (versiegelte
Flachen, Mittelstreifen von Stral3en, angelegte Grunflachen auf abgegrabenen
strallennahen Flachen). Die Bodenfunktionen in diesen Bereichen sind deshalb
eingeschrankt.
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Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Durch das Vorhaben kommt es kleinflachig zu Neuversiegelungen (siehe
nachfolgende Tabelle) und damit zum vollstandigen Verlust der dort vorhandenen
Bodenfunktionen.

Tab. 1 Zusammenfassung der anlagebedingten Flachenumwandlungen

Wirkung und Art der Flache Neuversiegelung
[m?]

Dauerhafte Versiegelung von Stral3enbegleitgriin 10.564 10.545 mz

Dauerhafte Versiegelung von bestehendem Rasengleis 435 312 m?

Summe rd. 11.000 m2

Erganzung zu Tab. 1:
Veranderung der anlagebedingten Flachenumwandlungen im PFA 2:

Wirkung und Art der Flache Neuversiegelung [m?]
Dauerhafte Versiegelung von bisherige Planung 2.434 m?
StralRenbegleitgrin

aktuelle Planung 2.440 m2
Differenz dauerhafte Versiegelung von StraRenbegleitgrin + 6 m?
Dauerhafte Versiegelung von bisherige Planung 0Om2
bestehendem Rasengleis aktuelle Planung om2
Differenz dauerhafte Versiegelung von bestehendem Rasengleis 0m?
Summe = gleich zu Summe in Tab. 1 rd. 11.000 m2

Die Summe der entsiegelten Flachen belauft sich fur den PFA2 flir die bisherige
Planung auf 11.838 m2. Im Falle der aktuellen Planung sind dies 11.571 m?2. Die
Differenz zeigt eine kinftig um 267 m? geringere Entsiegelung im Falle der
Neuplanung bei Vergleich mit der Altplanung.

Dieser dauerhaften Neuversiegelung steht eine Entsiegelung von derzeit
versiegelten Flachen in einer GréRenordnung von rd. 32:200-34-733 34.466 gm
gegenlber. Damit wird nach Abschluss der BaumalRnahme eine deutlich héhere
unversiegelte Flache vorhanden sein als dies derzeit der Fall ist.

Hinweis zur Versiegelungswirkung durch das Rasengleis: Unabhéngig von der
Anrechenbarkeit des Rasengleises als EntsiegelungsmalRnahme gemali
BayKompV bzw. gemal} der Biotopwertliste zur BayKompV stellt die Bauweise mit
einem Rasengleis wegen der Betonbalken oder der Gleistragplatte bei Uberbauung
eines naturlichen oder genutzten offenen Bodens eine teilweise Versiegelung dar.
In Hinblick auf den Bodenschutz gelten in diesem Fall nur die an die Gleise
angrenzenden, unverdichteten Griinbereiche als vollstandig unversiegelt. Da jedoch
Der durch die Betonteile unterbaute Anteil gegeniber dem nicht unterbauten Anteil
deutlich geringer ist und die Lebensraum- und Bodenfunktionen weitgehend
aufrecht erhalten werden, wird der Einsatz des Rasengleises nicht als vollstandige
Versiegelung gewertet, sondern einer Uberbauung gleichgesetzt. Diese
Beeintrachtigung wird mit dem Faktor 0,7 angesetzt.
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Auswirkungen auf die Ermittlung auf den Kompensationsbedarfs (ber diese
flachenbezogene Ermittlung des Kompensationsbedarfs hinaus ergeben sich jedoch
nicht, da sowohl der Ausgangstyp als auch der Zielzustand der Biotop- und
Nutzungsstrukturen in der Biotopwertliste eindeutig enthalten sind. Damit kann
entsprechend dem Regelfall fiir die Kompensation der Kompensationsbedarf mit der
rechnerischen Herleitung nach § 7 (2) 1 BayKompV vollstandig abgedeckt werden,
ein erganzender, verbalargumentativ hergeleiteter Kompensationsbedarf nach 8 7
(3) 2 BayKompV fiir die Schutzguter Boden und Wasser ist nicht erforderlich.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Die vorgesehenen umfangreichen
Entsiegelungsmalnahmen wirden nicht umgesetzt werden.

Geplante Mallnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Vermeidungsmalinahmen:

- Die Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von Bodenverdichtungen und zur
Verhinderung von Grundwasserbelastungen in  Anlehnung an die
~-Empfehlungen fir die landschaftspflegerische Ausfiihrung im StralRenbau®
(ELA) werden eingehalten.

- Die  AushubmaBnahmen werden fachgutachterlich begleitet. Das
Aushubmaterial wird fachgerecht separiert und gemal den Vorgaben LAGA
PN98 deklariert. Mit den Analysenergebnissen wird Uber eine weitere
Verwertung oder Entsorgung entschieden.

- Fur das beantragte Bauvorhaben erfolgt eine Beschrankung des Baufeldes auf
den unmittelbaren Malinahmenbereich.

- Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Wiederherstellung der temporér
genutzten Flachen entsprechend des Ausgangszustands oder der
MalRnahmenplanung des LBP.

KompensationsmalRnahmen:

Die Funktionen der Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch die
KompensationsmafRhahmen fir das Schutzgut Arten und Lebensrdume abgedeckt.
Das Erfordernis einer zusatzlichen Bertcksichtigung ist nicht erkennbar.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung bertcksichtigt
wurden

Das Bauvorhaben ist keine nach Bundesbodenschutzgesetz § 2 Abs. 3 genannte
,schadliche Bodenveranderung®, da ausschliellich anthropogen Uberpragte Bdden
Uberbaut werden. Der im Bundesbodenschutzgesetz und BauGB verankerte
Grundsatz zum sparsamen Umgang mit Grund und Boden wurde soweit mdglich
bertcksichtigt.
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Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Oberflachenwasser

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Im Untersuchungsgebiet bestehen keine Oberflachengewéasser.

Die zum Vorhaben nachstgelegenen Oberflachengewasser stellen die Isar, der
Nymphenburger Schlosskanal sowie die Wirm dar.

Grundwasser

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Im Untersuchungsgebiet flieRt das Grundwasser Richtung Norden.

Die im Gebiet vorhandenen Grunflachen haben fir verkehrsbedingte Schadstoffe
eine Pufferwirkung. Das Risiko einer Kontamination des Grundwassers ist
grundsatzlich nordlich der S-Bahn-Haltestelle Laim als ,hoch® und sidlich davon als
~mittel“ eingestuft. (ABSP 2004, Karte R2).

Der Grundwasserspiegel liegt fur die gesamte Planstrecke nach dem Internetdienst
zum Grundwasserflurabstand des LFU mindestens 6 m unter GOK und damit
deutlich unter der Gelandeoberkante, in Richtung Sidden nimmt der
Grundwasserflurabstand deutlich zu und liegt am Ende der Tram Westtangente bei
18-20 m.

Prognose uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Auf Grund des grof3en Grundwasserflurabstands auf der gesamten Lange der Tram
Westtangente ist durch den Bau der Gleisanlagen, die Verlegung der U-
Bahnzugénge, den Teilriickbau (einschl. teilweiser Verfillung) des ehemaligen
Tram-Tunnels ,Drygalski-Tunnel® und den Bau der Tram-Gleichrichterwerke nicht
mit direkten Eingriffen in das Grundwasser zu rechnen.

Anlasslich des Vorhabens werden Stral3enflachen rédumlich verschoben. Die
Entwasserung dieser Flachen wird im Sinne der aktuell geltenden Vorschriften zur
Abwasserentsorgung baulich angepasst.

Das im Vorhabengebiet zu versickernde Regen- und StralRenabwasser wird
entweder vorgefiltert und versickert oder gesammelt und dem Kanalnetz der
Minchner Stadtentwéasserung (MSE) zugefiihrt. Gemal den Ergebnissen der
wassertechnischen Berechnung der Obermeyer Planen + Beraten GmbH wird mit
diesem anfallenden Oberflachenwasser wie folgt konkret umgegangen:

- Die Rillenschienen und Weichen werden Uber Schienenentwéasserungs-
und Weichenkésten dber Rohrleitungen an die StralRenentwasserung
angeschlossen.

- Bei Anwendung der Oberbauart geschlossene Asphalteindeckung werden
an Tiefpunkten der Gleisanlagen und in den Haltestellenbereichen
Querrinnen vorgesehen, an signifikanten Tiefpunkten auch im Rasengleis.
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- Im versiegelten Bereich der Tram und des MIV wird hauptséchlich tber
StralRenablaufe entwassert. Bei Engstellen an der Tragplatte der Tram wird
die Tragplatte eingeschnitten oder der StralRenablauf in die Tragplatte
eingebaut.

- In den Bereichen, in denen der Bus auf den gedeckten Tramgleisen fahrt,
werden zur Entwasserung des Gleises Querrinnen Lastklasse F900
vorgesehen.

- Im Bereich der Tramfihrung im Rasengleis wird das anfallende
Oberflachenwasser Uber die Grunflachen in den Untergrund versickert.

- Das Oberflachenwasser der StraBe wird bei ausreichenden
Platzverhaltnissen Uber Sickermulden gem. DWA-A 138 in Verbindung mit
DWA-M 153 versickert.

- Die StraRen-, Radweg- und Gehbahnentwasserung erfolgt in der Regel wie
im Bestand Uber Stralenablaufe in das bestehende Kanalnetz, da eine
Ausbildung von Sickermulden im stadtischen Bereich nur an wenigen
Stellen mdoglich ist.

- Die Entwasserung der StralRenflache erfolgt Uber eine am tiefliegenden
Rand situierte 20 cm breite Gufasphaltrinne. Bei Langsneigungen der
StraBe < 04 % werden Pendelrinnen zur Ableitung des
Oberflachenwassers erstellt.

- Im Bereich der Knotenpunkte wird die Entwasserung der Strafle so
gestaltet, dass kein anfallendes Oberflachenwasser in den Bereich des
Rasengleises eingeleitet wird. Dies erfolgt bei Neigung der StralRe in
Richtung Trambereich durch die Anordnung von Querrinnen rechtwinklig zu
den Gleisen.

Durch den Neubau der Tramstrecke ist nach dem Gutachten von campus
Ingenieurgesellschaft (2015, 2017) grundsétzlich eine ,...umweltrelevante
Verfrachtung von Schadstoffen Uber den Sickerpfad [ist somit] nicht zu erkennen. Im
Ausfuhrungsfall des Trassenbaus wird ein Grof3teil der ermittelten Bodenbelastung
im Zuge der Erdarbeiten bis ca. 1,0 m Tiefe sowieso entfernt, sodass das
Schadstoffpotential weiter reduziert wird". Eine vorhabenbedingte
Grundwasserkontamination ist somit nicht anzunehmen.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfilhrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden. Anpassungen an die aktuell geltenden Vorschriften zur
Abwasserentsorgung, die strikter sind als die bisher im Vorhabenbereich
umgesetzten Vorschriften, wirden zum aktuellen Zeitpunkt nicht durchgefuhrt
werden.

Geplante Malinahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Vermeidungsmalinahmen:

- Die Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von Bodenverdichtungen und zur
Verhinderung von Grundwasserbelastungen in  Anlehnung an die
-Empfehlungen fir die landschaftspflegerische Ausfiihrung im Stralkenbau”
(ELA) werden eingehalten.
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- Aushubmallnahmen werden fachgutachterlich begleitet. Das Aushubmaterial
wird fachgerecht separiert und gemanR den Vorgaben LAGA PN98 deklariert. Mit
den Analysenergebnissen wird Uber eine weitere Verwertung oder Entsorgung
entschieden.

- Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Wiederherstellung der temporér
genutzten Flachen in den Ausgangszustand oder eine Gestaltung entsprechend
den im LBP aufgefiihrten MalRnahmen.

KompensationsmalRnahmen:

Die Funktionen der Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch die
KompensationsmalRhahmen fir das Schutzgut Arten und Lebensrdume abgedeckt.
Das Erfordernis einer zuséatzlichen Beriicksichtigung ist nicht erkennbar.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berlcksichtigt
wurden

Im Untersuchungsraum befindet sich kein wasserwirtschaftliches Vorranggebiet
(Regionalplan 14, Karte 2 und 3). Wasserschutzgebiete sind in dem von der
Planung betroffenen Gebiet nicht ausgewiesen.

Bertcksichtigt wurden die Vorgaben aus dem

e Bayerischen Wassergesetz (BayWG) vom 25. Februar 2010 (GVBI. S. 66,
130, BayRS 753-1-U), das zuletzt durch § 5 Abs. 18 des Gesetzes vom 23.
Dezember 2019 (GVBI. S. 737) geandert worden ist.

o Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG)
vom 31. Juli 2009, BGBI. | S. 2585, das zuletzt durch Art. 2 G vom 4.
Dezember 2018 (BGBI. | S. 2254, 2255) gedndert worden ist.

e Verordnung Uber die erlaubnisfreie schadlose Versickerung von
gesammeltem Niederschlagswasser (Niederschlagswasserfreistellungs-
verordnung NWFreiV)

e Technische Regeln zum schadlosen Einleiten von gesammelten
Niederschlagswasser in das Grundwasser (TRENGW)

e Arbeitsblatt ATV DVWK A 138
o Entwasserungssatzung der Minchner Stadtentwasserung

Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Klima /Luft

Bestandsaufnahme  der  einschlagigen  Aspekte des  derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Aufgrund der Lage des Untersuchungsgebietes im Stadtbereich Miinchen, lasst sich
das Klima insgesamt als Stadtklima beschreiben. Das Stadtklima hat durch die
Bebauung und den hohen Versiegelungsgrad veranderte Auspragungen der
Temperaturen und des Ortlichen Windfeldes.

Laut dem Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern liegen die mittleren
Jahresniederschldge bei ca. 950 mm. Die Jahresmitteltemperaturen liegen bei
7,9°C. In Minchen sind sowohl kontinentale, als auch atlantische Luftmassen
moglich, die durch die Alpen beeinflusst werden. Der westlich des Romanplatzes
liegende Schlosspark sowie der an das Vorhaben angrenzende Waldfriedhof und
der Sudpark sind als ,regionale Grinzige“ ausgewiesen und tragen hierdurch zur
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Frischluftproduktion bei. Die Gehélzbestande der Parkanlagen haben eine glnstige
klimatische Wirkung auf das Stadtgebiet (Kuhlung, hdhere Luftfeuchtigkeit).

Im Vorhabenbereich selbst kommen randlich Geholzbesténde vor.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der
Planung

Durch das Vorhaben wird in den Bestand der stral3enbegleitenden Baume
eingegriffen durch Fallung von 269 272 304 Baumen. Auf Grund des verbleibenden
Baumbestandes und der geplanten Neupflanzungen von 175 167 367 Baumen ist
jedoch keine Beeintrachtigung von Luftaustauschbahnen oder eine Verédnderung
des Kleinklimas zu erwarten.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfilhrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Bestehende Beeintrachtigungen des Schutzguts
Klima / Luft durch den StraRenverkehr wirden bestehen bleiben und sich
entsprechend der Verkehrsentwicklung verandern.

Geplante Mallnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen
Vermeidungsmaf3nahmen:

Als Vermeidungsmaflnahmen sind die Verwendung des Rasengleises, die
Beschrankung der Baumfallungen auf das technisch unverzichtbare Mafl3 sowie die
hohe Anzahl von Baumneupflanzungen vorgesehen.

KompensationsmalRnahmen:

Die Funktionen der Schutzgiter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch die
KompensationsmafRhahmen fiir das Schutzgut Arten und Lebensrdume abgedeckt.
Das Erfordernis einer zusatzlichen Bericksichtigung ist nicht erkennbar.

Darstellung, wie die in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung bertcksichtigt
wurden

Es wurden die Vorgaben aus folgenden Fachgesetzen und Verordnungen beachtet:

¢ Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 8. April 2019 (BGBI. | S. 432) geandert worden ist

o Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft - TA Luft) vom 24. Juli
2002

e 39 BImSchV  ,Verordnung uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen®

e Bayerisches Klimaschutzgesetz vom 19.11.2019,
e Stadtklimaanalyse Minchen (2014)

o Konzept zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels in der
Landeshauptstadt Miinchen (2016)
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e  Leitlinie (")kologie und ,Aktualisierung der Leitlinie (")kologie — Klimawandel
und Klimaschutz der LHM.

Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft (Orts- und
Landschaftsbild)

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschliel3lich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Stralen und Gebaude pragen das Stadtbild im Untersuchungsgebiet. Der
StraBenraum wird durch die randlichen Gehdlzpflanzungen gegliedert. Soweit
Geholze vorhanden sind, wirken sie als Kulisse vor allem auf das Ortsbild ein.
Neben Baumreihen und Alleen ist vor allem ein Einfluss der Geholzbestande
angrenzender Parkanlagen und des Waldfriedhofs wahrnehmbar. In dem vom
Vorhaben betroffenen Strallenraum sind nur vereinzelt ortsbildpragende Baume
vorhanden.

Prognose lber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Ubergeordnetes Projektziel ist die raumliche, funktionale und gestalterische
Integration der neuen StralBenbahnlinie in den bestehenden Stadt- und
StralRenraum. Die Stralenbahn-Neubaustrecke Ubernimmt in diesem Bereich die
Funktion der OPNV-StadterschlieBung vom Bus und soll sich bestmdglich in den
StraRenraum integrieren. Dabei soll die neue StralRenbahntrasse gestalterisch
eingebunden und begrint werden. Dies beinhaltet eine Betrachtung des gesamten
StralBenraumes inklusive der MaRnahmen, die anlasslich des Stral3enbahnprojekts
von der Landeshauptstadt Minchen zur funktionalen und gestalterischen
Aufwertung des StralBenraums ergriffen werden und nicht Gegenstand des
Genehmigungsantrags sind.

Grundsatzlich wird eine einheitliche Gestaltungsprache des gesamten
StralRenraumes inklusive der StralRenbahntrasse in Material, Form und Farbe
angestrebt.

Eingriffe in den bestehenden Baumbestand werden wo maéglich vermieden bzw. auf
das notwendige Mal} beschrénkt. Die unvermeidbare Fallung von Baumen fuhrt
dennoch zu einer splrbar verminderten Begriinung des Stralenbereichs. Ohne
Ausgleich der Baume wiirde dies zu einer Beeintrachtigung des Stadtbildes flhren.
Deshalb wird, wo es moglich ist, die Durchgrinung mit stralenbegleitenden
Baumen insbesondere auch auf den Bahnsteigen verstarkt, einreihige
Baumpflanzungen alleeartig ergénzt und Licken in vorhandenem, alleeartigem
Baumbestand geschlossen. Details zur Baumbilanz konnen dem Kap. 3.2.1
.Bestand und Auswirkungen auf den Wirkungsbereich Vegetation und
Baumbestand“ entnommen werden. Eine ausfiihrliche Darstellung der geplanten
PflanzungsmafRnahmen findet sich im Erlauterungsbericht unter Kap. 5.5.2.

Die Tram Westtangente wird aul3erdem fast auf der gesamten Strecke auf einem
Rasengleis in der StraBenmitte gefuihrt. Der Charakter der Verkehrsrdume wird
deshalb durch die Hinzufligung eines weiteren Verkehrstragers nicht wesentlich
verandert.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des stadtisch gepragten Umfeldes ist daher durch
den Neubau der Tramlinie nicht zu erwarten.
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Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefuihrt werden und sich die vorhandene Begrinung im Stralenraum im
stadtischen Kontext weiterentwickeln.

Geplante MalRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

1 G 1A: Neupflanzungen von Baumen

Ziel / Begriindung der Mal3Bhahmen:

- Begrunung des Strallenraumes
- Ausgleich fur die im Rahmen des Bauvorhabens geféllten Baume

Maflnahmenbeschreibung:

- Pflanzungen von 24 26 Baumen in einer Pflanzqualitat von 25/30 im Planungs-
abschnitt 1

- Pflanzungen von 46 48 Baumen in einer Pflanzqualitat von 25/30 im Planungs-
abschnitt 2

- Pflanzungen von 81 75 105 B&umen in einer Pflanzqualitdt von 25/30 im
Planungs-abschnitt 3

- Pflanzungen von 24 22 27 B&umen in einer Pflanzqualitdt von 25/30 im
Planungs-abschnitt 4

Insgesamt ist damit Uber alle Planungsabschnitte gerechnet innerhalb des
Planfeststellungsumgriffs die Neupflanzung von 175 167-206 Baumen vorgesehen.

Die Pflanzung der Baume im Strallenraum [/ Straf3enbegleitgrin erfolgt
entsprechend den Anforderungen der ZTV-Vegtra-Mu.

2G 1 G: Neuanlage von Griunflachen

Ziel / Begriindung der Maf3nahmen:

- Begriinung des Stral3enraumes
- Ausgleich fur temporar beanspruchte Flachen sowie Wahrung des raumlichen
Zusammenhangs, durch Schaffung neuer stral3enbegleitender Griinflachen.

Maflnahmenbeschreibung:

- Temporar beanspruchte Flachen werden nach Abschluss des Bauvorhabens
wieder zurtick gebaut und als Grinflache angelegt.

- Einbau einer Oberbodenmischung, die eine moglichst hohe wasserspeichernde
Eigenschaft aufweist.

- Verwenden von Saatgutmischungen, die auch gegentber Trockenstress
tolerante Magerrasen-Arten enthalten.
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Erganzende Hinweise zur Neuanlage von stra3enbegleitenden Griunflachen:

Sofern junger Geholzaufwuchs und Gehdlzsukzessionsbestande innerhalb von
stralRenbegleitenden Grinflachen (insb. z. B. im Mittelteiler von Stral3en) im
Zeitraum zwischen Einreichung des Planfeststellungsantrages und dem Beginn der
Bauausfuhrung neu aufgewachsen und durch die Maflinahme zu entfernen sind,
wird von Seiten des AG vorgesehen etwaig aufgekommene Sukzessionsbestande
im Rahmen der Ausfihrung zu dokumentieren und deren Ersatzpflanzung nach
Fertigstellung der  Baumalnahme  entsprechend der Auflagen im
Planfeststellungsbeschluss vorzusehen. Gleiches gilt fur Neupflanzungen, die
zwischenzeitlich ohne Abstimmung mit dem Vorhabenstrager durch Dritte erfolgt
sind. Die Dokumentation erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung.

Fur den Bereich der Baubehelfe am Ratzingerplatz (Bushaltestelle und Tram-
Wendeschleife) erfolgt nach Ende der Nutzung als Baubehelf eine voribergehende
Herstellung der Flachen bis zur Umsetzung des Bebauungsplanes in Abstimmung
mit dem StralRenbaulasttrager.

3-G 2 G: Ansaat von maRig extensiv gepflegtem, artenreichen Grinland des
Typs Glatt-/ Goldhaferwiese

Ziel / Begriindung der Mal3hahmen:

- Aufwertung des StralRenraumes
- Lebensraum fiUr typische Tier- und Pflanzenarten der Randbereiche von
Siedlungen.

Mafnahmenbeschreibung:

- Vorhandenen Oberboden durch nahrstoffarmen Boden ersetzten.

- Verwenden von gebietsheimischen Saatgutmischungen aus der Herkunftsregion
16 ,Unterbayerische Higel- und Plattenregion jedoch vorzugsweise von
Saatgut, das im Naturraum Munchener Ebene produziert wurde.

- Nach der Etablierungsphase 2-schirige Mahd (Marz Mai / Juni und August /
September).

Fazit:

Da im Planfeststellungsbereich eine hohe Anzahl an Baumen gepflanzt wird, ist
insgesamt keine erhebliche Beeintrachtigung des Stadtbildes zu erwarten. Dies gilt
insbesondere, da unter Bericksichtigung der geplanten anlésslichen (nicht
genehmigungsgegenstandlichen) Maflnahmen der LH Minchen insgesamt im
StralRenraum der geplanten Neubaustrecke mehr etwa mindestens gleich viel
Baume gepflanzt als wie gefallt werden.

In Bezug auf das Strallenbild muss Dbertcksichtigt werden, dass die
Neupflanzungen Uber einen gewissen Zeitraum hinweg nicht dieselbe Wirkung
erzielen kénnen wie die vorhandenen mittelalten bis alten Baume. Auch wenn
bereits derzeit eine Reihe von Baumen (v.a. Eschen und Ahorne) aufgrund von
Erkrankungen nur mehr eine geringe Funktion im Straf3enbild erfullen kénnen, wird
das Stadtbild so lange in einem gewissen Malde beeintrachtigt, wie es dauert, bis
die neu gepflanzten Baume eine &hnliche optische Erscheinung ergeben, wie dies
bei den entfernten der Fall war. Um diesen Zeitraum so kurz wie méglich zu halten
werden die Ersatzbaume im Planfeststellungsumgriff in einer Pflanzqualitat mit
einem STU von mindestens 25/30 cm gepflanzt. AuRerdem werden besondere
Baumarten ausgewahlt, die voraussichtlich auch im Hinblick auf die Folgen des
Klimawandels dauerhaft bestehen kénnen.
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Die vorgesehenen Gestaltungsmal3inahmen mit artenreichen Wiesen und
Grunflachen erganzen die MaRnahmen zur Wiederherstellung des Stadtbildes.

Darstellung, wie die in einschlagigen Fachgesetzen und Fachpléanen fest-
gelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung berticksichtigt wurden

Es wurden die Vorgaben aus folgenden Fachgesetzen beachtet:

e Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz
- BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt durch Artikel 1
des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434) geandert worden
ist.

o Gesetz Uber den Schutz der Natur, die Pflege der Landschaft und die
Erholung in der freien Natur (Bayerisches Naturschutzgesetz —
BayNatSchG) vom 23. Februar 2011 (GVBI. S. 82, BayRS 791-1-U), das
zuletzt durch Gesetz v. 24. Juli 2019 (GVBI. S. 405) und durch § 1 des
Gesetzes vom 24. Juli 2019 (GVBI. S. 408) geéandert worden ist.

e Schutzgebiete und -verordnungen:
o Naturschutzgebiete
o Landschaftsschutzgebiete
o Landschaftsbestandteile
o Naturdenkmaler

Baumschutzverordnung der LHM
Bayerische Kompensationsverordnung
Landschaftsschutzgebietsverordnungen
Arten- und Biotopschutzprogramm Minchen.

Bestand und Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiter und sonstige
Sachguter

Bestandsaufnahme  der einschlagigen Aspekte  des derzeitigen
Umweltzustandes (einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die
voraussichtlich erheblich beeinflusst werden)

Kulturguter
Bodendenkmaler sind innerhalb des Planfeststellungsumgriffes nicht bekannt.

Im weiteren Umfeld des Planfeststellungsumgriffes befinden sich folgende
grol3flachige Objekte, die in die Liste der Denkmaéler aufgenommen worden sind:

Denkmalnummer D-1-7834-0328 (Boden- und Baudenkmal, Ensemble): SchioR3
Nymphenburg mit zugehoérigen Park- und Gartenanlagen und den Lustschléssern
Amalienburg, Badenburg, Pagodenburg und Magdalenenklause sowie
abgegangene Hofmark des Mittelalters und der friihen Neuzeit ("Kemnathen™) mit
ehem. Filialkirche St. Magdalena.

Denkmalnummer D-1-62-000-2677 (Baudenkmal): Hirschgarten.
Denkmalnummer D-1-62-000-1968 (Baudenkmal): Waldfriedhof.

Im Onlinedienst des Bayerischen Landesamtes fur Denkmalpflege sind auf3erdem
folgende Gebaude als Baudenkmal verzeichnet (aufgerufen am 27.02.2019):
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Tab. 2: Denkmalgeschiitze Gebaude im Wirkungsbereich der TWT (inkl. geplanter
Wandanker).

Denkmalgeschitze Geb&ude ldentifikationsnummer | Geplante Wandanker

Hirschgartenallee 26

D-1-62-000-2679

Richildenstraie 1 D-1-62-000-5798 776

Wotanstrafle 49-61: D-1-62-000-7691 7-66-(Hausnr-55)

WotanstraRe 63-75: D-1-62-000-7692 F-63-Hausni—83)—0-Hausn—69)
Wotanstrale 77-83: D-1-62-000-7693 7-74-(Hausnr-81)

Wotanstrafle 78 D-1-62-000-7694 8-9

Wotanstrafe 78: D-1-62-000-2679 8-7

Firstenrieder Strale 12-16:

D-1-62-000-1959

6-54-(Hausnr—12); 6-52 (Hausnr. 16)

Helmpertstralie 2:

D-1-62-000-2494

Flrstenrieder StralRe 24:

D-1-62-000-1960

Firstenrieder Stra3e 26:

D-1-62-000-7984

Furstenrieder Strale 30:

D-1-62-000-1961

Furstenrieder Strale 61:

D-1-62-000-1962

Furstenrieder Strale 134:

D-1-62-000-1963

Furstenrieder Strale 156-160:

D-1-62-000-1964

Furstenrieder Strae 159/159a:

D-1-62-000-9022

Firstenrieder Strale 255

D-1-62-000-1965

Firstenrieder StraRe 257

D-1-62-000-1966

Firstenrieder StraRe 277

D-1-62-000-1967

Boschetsrieder Strale 118

D-1-62-000-7836

Arnulfstrale 297

D-1-62-000-417

Prognose uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung

Boden- oder Baudenkmadler sowie denkmalgeschitzte Ensembles werden vom
Bauvorhaben nicht unmittelbar flachenhaft betroffen. Die grofZflachigen Ensembles
sind entweder raumlich soweit vom Bauvorhaben entfernt (Nymphenburger Schlof3
mit Park, Hirschgarten) oder grenzen bereits derzeit an stark befahrene und durch
vorhandene Infrastrukturen beeintrachtigte Raume an (Waldfriedhof), sodass durch
den Neubau der Trambahnlinie keine zusétzlichen Beeintrachtigungen in deren
Umfeld zu erwarten sind.

Eingriffe in den denkmalgeschiitzte Bestand werden durch die wenigen Wandanker
entstehen, die an deren stralRenzugewandten Fassaden angebracht werden
mussen. Da es sich aber nur um punktuelle, kleinflachige Eingriffe handelt und die
Fassade als Ganzes unverandert bleibt, wird dies als nicht erhebliche Verédnderung
des Denkmals eingestuft.
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Sofern  Schallschutzfenster  erforderlich  sind, sind die Belange des
Denkmalschutzes  bei der Gestaltung der neuen Fenster vom
anspruchsberechtigten Bauherrn entsprechend zu beriicksichtigen.

Prognose Uber Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung der
Planung

Bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens wirden die bestehenden Nutzungen
weitergefiihrt werden und sich das Planungsgebiet als Verkehrsraum im stadtischen
Kontext weiterentwickeln. Relevante Wirkungen auf Kultur- und Sachguter sind
nicht absehbar.

Geplante MalRnahmen zur Vermeidung, zur Verringerung und zum Ausgleich
der nachteiligen Auswirkungen

Vermeidungsmaf3nahmen:

Durch das Aufstellen von Fahrleitungsmasten wird die Anbringung von Wandankern
an denkmalgeschiitzten Gebauden weitestgehend vermieden. Soweit dies mdglich
war, wurde dieses MalRhahme im Trassenverlauf vorgesehen.

Auch beim Einbau von Schallschutzfenstern an denkmalgeschiitzten Fassaden
werden die gestalterischen Anforderungen bei der nachfolgenden Ausfiihrung
bertcksichtigt werden.

Darstellung, wie die in einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanen
festgelegten Ziele und Umweltbelange bei der Aufstellung bertcksichtigt
wurden

e Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkméler (Bayerisches
Denkmalschutzgesetz — BayDSchG) vom 25. Juni 1973, das zuletzt durch § 1
Abs. 255 der Verordnung vom 26. Marz 2019 (GVBI. S. 98) gedndert worden ist

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Die geplanten Baumaf3nahmen fihren in ihrer Gesamtheit zu unterschiedlichen
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern.

In der folgenden Matrix sind die wesentlichen Wechselwirkungen der betrachteten
Schutzgiter zusammenfassend dargestellt:

Tab. 3: Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern
Schutzguter Wechselwirkungen (schutzgutibergreifende Prozesse)
Menschen | Pflanzen Boden Wasser Klima, Landschafts
und Tiere Luft -, Ortsbild
Menschen X X X X X
Pflanzen und X X X X X
Tiere
Boden X X X X
Wasser X X X
Klima, Luft X X X X
Landschafts-, X X
Ortsbild
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Aus den bekannten Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern — soweit nicht
bereits bei der Darstellung in den einzelnen Kapiteln angesprochen — ergeben sich
keine neuen abwagungsrelevanten Aspekte. Negative Wechselwirkungen sind nicht
zu erkennen.

Storfallrisiko und Anfalligkeit des Vorhabens fiur die Risiken von schweren
Unfallen oder Katastrophen

Laut schriftlicher Auskunft der Regierung von Oberbayern (02/2020) befinden sich
keine sogenannten Storfall-Betriebsbereiche in einem Abstand von 1,5 km von der
geplanten Tram Westtangente. Das Untersuchungsgebiet liegt auch nicht innerhalb
des angemessenen Sicherheitsabstands gem. 8 3 Abs. 5c¢ BImSchG eines
Betriebsbereichs in der Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern. Eine
kursorische Prifung hat ergeben, dass sich in einem Abstand von 1,5 km auch
keine Betriebsbereiche in der Zustandigkeit der Stadt Minchen befinden.

Gegenseitige Auswirkungen zwischen der kinftigen Tram Westtangente und
Storfall-Betriebsbereichen sind daher auszuschliel3en.

Mit dem Betrieb einer Trambahnlinie ist nicht mit besonderen Risiken von schweren
Unféallen oder Storféallen nach der Stoérfallverordnung zu rechnen. Hinsichtlich der
Anfélligkeit des Vorhabens fir schwere Unfalle bzw. die Auswirkungen eines
schweren Unfalls auf die Nutzer der Tram ist die Tram genauso einzustufen wie der
Ubrige offentliche und individuelle Verkehr (FuRganger, Radfahrer, Pkw, alle Arten
des OPNV) in dem betroffenen StraBenzug.

Auswirkungen auf Schutzgegenstande

Natura 2000-Gebiete
Das Vorhabengebiet liegt nicht innerhalb eines NATURA 2000-Gebiets.

Eine Beeintrachtigung der entfernt liegenden NATURA-2000-Gebiete (FFH-Gebiete
7834-301 ,Nymphenburger Park mit Allee und Kapuzinerhélzl* und 8034-371
,Oberes Isartal®) ist nicht zu erwarten.

Schutzgegenstande nach 88 23 — 29 BNatSchG

Das Vorhabengebiet quert das LSG 0120.15 ,Waldfriedhof, Gebiete ndrdlich des
Schlosses Firstenried einschl. Schloss und Schlosspark, Gelandestreifen entlang
der Allee zwischen Kreuzhof und Firstenried, Waldgebiet sidl. der Albert-
RoRhaupter-StralBe (Sendlinger Wald) sowie Allee der Albert-RoRRhaupter-Stral3e®.
Dieses Landschaftsschutzgebiet umfasst auch grof3flachig die Bundesautobahn
A 95 und die Furstenrieder und Boschetsrieder Stral3e. Die neue Tramlinie wird in
diesem Abschnitt im Trenngriin zwischen den beiden Fahrbahnen der Firstenrieder
und Boschetsrieder Strale gefuhrt. Da hier fast durchgehend ein Rasengleis
vorgesehen ist, andert sich durch die Trambahntrasse gegeniiber der optischen und
umweltfachlichen Bestandssituation nur sehr wenig. Im Bereich des LSGs muissen
fur den Neubau der Trambahnlinie 19 B&ume gefallt werden, die derzeit im
straRennahen Raum stehen. Da im unmittelbaren Umfeld der StraRenziige
grol¥flachig Baumbestand vorhanden ist, wird das Landschaftsbild dadurch nur
geringflgig negativ beeinflusst. Neben dem Gleiskorper wird fur die Trambahnlinie
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auch eine Fahrleitung zur Stromversorgung vorgesehen. Dazu mussen Masten
beidseits der vorhanden Stral3en neu errichtet und der Raum Uber den Stralen mit
den Fahrdrahten und Aufhé@ngungen Uberspannt werden. Hierbei wird im Zuge des
Vorhabens die bestehende mittig stehende Stralenbeleuchtung rickgebaut und die
kunftige Stral3enbeleuchtung an den seitlich stehenden Fahrleitungsmasten mit
abgespannt. Da entlang der Straf3en bereits Lichtmasten vorhanden sind, kann der
zusatzliche Bedarf an Masten als Verstarkung der Wirkung durch die vorhandenen
vertikalen technischen Strukturen eingestuft werden und stellt keine Neubelastung
dar. Insgesamt sind mit dem Bauvorhaben zwar Beeintrachtigungen des LSGs zu
erwarten, die aber aufgrund der Lage an einer vorhandenen breiten Stral’e wegen
der dort bestehenden Vorbelastungen als nicht erheblich eingestuft werden.

Eine Beeintrachtigung entfernt gelegener LSGs (LSG 00588.01 ,Nymphenburg®,
LSG 00120.16 ,Hirschgarten“ und LSG 00120.09 ,Isarauen®) ist nicht zu erwarten.

Weitere Schutzgegegenstande sind im Planfeststellungsumgriff nicht vorhanden.

Lebensraumtypen der FFH-RL und Arten des Anhangs Il der FFH-RL

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine FFH-Gebiete. Die nachstgelegenen
FFH-Gebiete sind 7834-301 (,Nymphenburger Park mit Allee und Kapuzinerholzl®)
und 8034-371 (,Oberes Isartal“). Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie sind im
Vorhabengebiet nicht zu erwarten.

Baumschutzverordnung der Landeshauptstadt Mlinchen

Die Betroffenheit von Baumen, die nach der Baumschutzverordnung der
Landeshauptstadt Minchen geschitzt sind, ist in Kapitel 3.2.1 dieser Unterlage
ausfuhrlich beschrieben.

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 57



Neubaustrecke Tram Westtangente UVP-Bericht — Tektur C

Ubersicht tiber anderweitige geprifte Losungsmadglichkeiten

Die Projektziele der TWT wie u.a. die Entlastung des Stadtkerns und eine bessere
Verknlipfung der &ufleren Stadtteile sind durch keinen anderen Straf3enzug
realisierbar, sodass eine grof3raumige Variantenprifung nicht zielfuhrend ist.

Eine vollig neue Verkehrstrasse in der vorhandenen Stadtstruktur zu entwickeln, ist
aufgrund des damit verbundenen wirtschaftlichen Aufwandes nicht zumutbar.

Fir den Neubau drangt sich im vorhandenen Stral3ennetz der Korridor Romanplatz
(mit Anschluss an das Bestandsnetz der Tram) — Wotanstralle — Laimer
Unterfihrung (Verknlpfung S-Bahn) — Firstenrieder Strale — Laimer Platz
(Verknlipfung U5) — AmmerseestralRe (Moglichkeit Querung A96) — Holzapfelkreuth
(Verknlipfung U6) — Kreuzhof (Mdglichkeit Querung A95) — Boschetsrieder Stralde —
AidenbachstralRe (Verknipfung U3) als bereits vorhandene Tangente zur Aufnahme
eines weiteren leistungsstarken Verkehrstragers und zur Erflllung der gestellten
Aufgabe auf. Dies hat auch seinen Niederschlag gefunden in der Festlegung auf die
Trasse der Tram Westtangente in diesem Stral3enzug im Nahverkehrsplan der
LHM.

Im bisherigen Planungsprozess wurden im Zuge der Vorplanung zahlreiche
Varianten auf kleinrdumiger Ebene im Hinblick auf die Auswirkungen der geplanten
Achse innerhalb des Stralenraums auf u.a. die Verkehrsfihrung fur den MIV,
Wohn- und Gewerbenutzung, Parkraumsituation und Gestaltung des Freiraums
untersucht. Hierbei wurde besonders auf fliinf Bereiche/Aspekte eingegangen:

- Lage der Tram im Stralenraum

Neben der mittigen Fuhrung der Tram wurde auch eine Fuhrung in Seitenlage
untersucht. Die Seitenlage stellte sich jedoch aufgrund vieler Ein- und
Ausfahrten und des damit einhergehenden erhdhten Unfallrisikos,
problematischer Anlieferungssituationen, dem Verlust zahlreicher Parkplatze,
zusatzlichem Bedarf von Ampeln beim Ein- und Ausschwenken der Tram auf
Mittellage sowie der eingeschrénkten Realisierbarkeit von Rasengleisen als
ungeeignet heraus.

- Bus im Tramplanum

Die Priifung eines gemeinsamen Planums fur Tram und Buslinienverkehr ergab,
dass eine Umsetzung im Bereich der Einmiindung Boschetsrieder Stral3e zu
Aidenbachstral3e sowie im Bereich der Umweltverbundréhre maéglich ist. Fir die
Buslinie 168 zwischen der Aindorferstralle und der Perhamerstral3e ist eine
Nutzung des Tramplanums nicht mdoglich, da es hierbei durch fur den
Busverkehr nétigen Entfall des Rasengleises zu einer héheren Schallimmission
der Tram kommen wuirde. Daruber hinaus wirde es durch den hoéheren
Versieglungsbedarf zu einem Verlust des begrinten Charakters in diesem
StralRenbereich kommen. Zudem wurde der Bus eine breitere Trasse bendétigen
als die Tram was zur Reduzierung der Fahrbahn bzw. von
StralR3enbegleiteinrichtungen fihren wirde.

- Lage und Typ der Haltestellen im Strallenraum

Hierbei wurden unter Berucksichtigung der rdumlichen Verhéltnisse, der
bendtigten Fahr- und Abbiegespuren fur den MIV, Umsteigebedarf des
offentlichen  Personennahverkehrs, der AnliegerschlieBung sowie der
Eingriffsminimierung verschiedene Haltestellentypen wie u.a.
gegeniberliegende sowie versetzte Inselhaltestellen und Kaphaltestellen
bertcksichtigt.

14032-240718-UVP-Bericht-Tektur-C.doc Seite 58



Neubaustrecke Tram Westtangente UVP-Bericht — Tektur C

- StraRenkreuzungen / Abbiegebeziehungen

Hierbei stand der Erhalt der Leistungsfahigkeit des Stralenverkehrs im
Vordergrund. Um die geplanten Abbiegebeziehungen zu optimieren, werden an
den U-Bahnhaltestellen Laimer Platz und Holzapfelkreuth insgesamt drei U-
Bahnaufgange verlegt und am sog. Laimer Kreisel (Furstenrieder Str. /
Landsberger Str.) eine freilaufende Rechtsabbiegerspur zweckdienlich
umgestaltet.

- Anordnung der Fahrleitungsmasten

Aufgrund der Platzverhaltnisse sind in der Wotanstrale ausschlie3lich
Seitenmasten bzw. Hausabspannungen mdglich. Fur den Bereich der
Furstenrieder StraBe und der Boschetsrieder Stral3e erwies sich aufgrund der
Platzersparnis sowie des Stadtbildes die Variante der Seitenmasten gegentber
den Mittelmasten als geeigneter.
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Kumulation mit anderen Projekten

Im Umfeld der Tram Westtangente sind folgende Vorhaben geplant bzw. bereits in
der Umsetzung, fur die kumulierende Wirkungen mit dem Vorhaben entstehen
kénnen:

- Romanplatz: Gleiserneuerung mit Anpassung der
StralRenbahnbetriebsanlage

- Bestandsorientierte Sanierung von Fahrbahnflachen (Deckschicht) in
der Furstenrieder StralRe

- Umweltverbundréhre  (UVR): UnterfGhrung an der 2. S-
Bahnstammstrecke im Bereich Laim

- Bebauungsplan Nr. 2072a — Am Sudpark
- Eleonore-Romberg-Stral3e, Fertigstellung 2019 (Investor GEWOFAG)

- Christel-Kupper-Platz, Fertigstellung 2019 (Investor ACCUMULATA
Immobilien Development GmbH)

Diese Projekte und Vorhaben wurden als Ausgangszustand in die Betrachtung der
Umweltauswirkungen aufgenommen, so dass sich daraus keine kumulierenden
Wirkungen ergeben.

Fir den Bebauungsplan Nr. 1769a - Ratzingerplatz — wird die Satzung
voraussichtlich Ende 2021 erfolgen. Da die endglltigen Festsetzungen zum
Zeitpunkt der Einreichung der Planfeststellungsunterlagen jedoch nicht vorliegen,
wurde er nicht als kumulierendes Projekt berticksichtigt. Entsprechend wurde bei
der Planung der Tram-Westtangente dort die Bestandssituation zugrunde gelegt.
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Zusétzliche Angaben

Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen
Verfahren/Unterlagen bei der Umweltprifung sowie Hinweise auf
Schwierigkeiten

Die im UVP-Bericht angewandte Verfahrensweise prift Uber eine reprasentativ -
indikatorische Methode jene Schutzerfordernisse bzw. Schutzaspekte, die sowohl
die Schutzgutbelange aus dem UVPG reprasentieren als auch die vorhandenen
Empfindlichkeiten der Bestandssituation des Untersuchungsgebietes herausgreifen.
Insofern wird bei der Auswahl der Schutzziele und der zugeordneten
Untersuchungsgegenstande darauf geachtet, dass sie

- alle wesentlichen Schutzerfordernisse des Schutzgutes weitgehend integrieren

- die zu erwartenden Beeintrachtigungen an der empfindlichsten Stelle ermitteln
und damit qualifizierbar bzw. quantifizierbar machen.

Dieser indikatorische Ansatz soll sicherstellen, dass alle entscheidungserheblichen
Konfliktsituationen oder Entlastungseffekte auch dann hinreichend genau dargestellt
sind, wenn nicht alle denkbaren Schutzgutparameter einzeln untersucht wurden.

Folgende Vorgehensweise wird innerhalb des UVP-Berichts angewandt:

- Formulierung von relevanten Schutzzielen fir die jeweiligen Schutzgutbelange
aus dem UVPG unter Heranziehung von bestehenden Umweltqualitatszielen
aus den Umweltgesetzen, aus Verordnungen und gutachterlichen
Festlegungen;

- Formulierung von Untersuchungsgegenstanden als konkrete
Bearbeitungsinhalte innerhalb der Schutzziele mit glinstiger Recherchier- und
Bewertbarkeit fur die Darstellung von Bestand und den zu erwartenden
Auswirkungen; fir ein Schutzgut bzw. Schutzziel kénnen ein oder mehrere
Untersuchungsgegenstande erforderlich sein.

Zusatzlich zu den Unterlagen des UVP-Berichtes wurden ein landschafts-
pflegerischer Begleitplan zur Bewaltigung der Eingriffsregelung gemanR 8§ 13 ff.
BNatSchG und ein Artenschutzbeitrag nach 88 44 und 45 BNatSchG erarbeitet.

Darliber hinaus sind die je Schutzgut vorliegenden Fachgutachten externer
Fachgutachter (vgl. Literaturverzeichnis sowie Quellenangaben im Rahmen der
Abhandlung der einzelnen  Schutzgiter) sowie die Angaben des
Erlauterungsberichtes (Unterlage 1 C) im Rahmen des UVP-Berichts bertcksichtigt.

Die Datengrundlage fur den UVP-Bericht war ausreichend. Die
Umweltauswirkungen fur die einzelnen Themen wurden mit folgenden Unterlagen
und Untersuchungen ermittelt, beschrieben und hinsichtlich der
Entscheidungserheblichkeit bewertet:

Thema Schall und Erschitterung

Emplan (11.2019 und 10.2019): ,Schalltechnische Untersuchung® zum Vorhaben
.Neubaustrecke Tram Westtangente“ (Unterlagen 10.1 und 10.1.1)

Emplan (07.2019): ,Erschitterungstechnische Untersuchung“ zum Vorhaben
.Neubaustrecke Tram Westtangente“ (Unterlage 10.2)

Emplan (05.2019): "Schalltechnische Untersuchung - baubetriebliche

Larmimmissionen" zum Vorhaben ,Neubaustrecke Tram Westtangente® (Unterlage
10.3)
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Emplan (10.2023): "Schalltechnische Untersuchung Stadtwerke Minchen GmbH
Neubaustrecke Tram Westtangente Planfeststellungsabschnitt PFA 2 (Unterlage
10.1 Tektur C)

Emplan (11.2023): "Erschutterungstechnische Prognosen Stadtwerke Minchen
GmbH Neubaustrecke Tram Westtangente Planfeststellungsabschnitt PFA 2
(Unterlage 10.2 Tektur C)

Thema Baugrund, Altlasten und Kampfmittel

Campus Ingenieurgesellschaft mbH (31.07.2014): ,BV Tram Westtangente,
Luftbildauswertung bzgl. Kampfmittel®.

Campus Ingenieurgesellschaft mbH (31.07.2014): ,BV Tram Westtangente,
Luftbildauswertung bzgl. Kampfmittel®.

Campus Ingenieurgesellschaft mbH (28.01.2015): ,BV Tram Westtangente -
Kombinierte orientierende Altlasten- und Baugrunderkundung inkl. abfallrechtlicher
Beurteilung®.

Campus Ingenieurgesellschaft mbH (12.01.2017): ,BV Tram Westtangente -
Geplante Versickerungsanlagen im Bereich Boschetsrieder Strafle / BAB A95 /
Firstenrieder StrafRe. Historische und orientierende Altlastenerkundung gem.
Vorgabe der Bundes Bodenschutzverordnung (BBodSchV)“.

Campus Ingenieurgesellschaft mbH (23.05.2017): ,BV Tram Westtangente -
Geplante Versickerungsanlagen im Bereich Boschetsrieder Stralle / BAB A95 /
Furstenrieder StralBe. Detailuntersuchung gem. BBodSchG AbschlieRende
Gefahrdungsabschatzung fir den Wirkungspfad Boden-Gewéasser sowie
Erganzende Bewertung hinsichtlich der geplanten Versickerung®.

Thema Verkehr

Véssing Ingenieure mbH (17.08.2018): ,Stadtwerke Minchen GmbH, Ressort
Mobilitdt, Mobilithitsmanagement, Infrastruktur und Verkehr — Neubaustrecke Tram
Westtangente: Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Bericht®

Thema elektromagnetische Felder

Muller-BBM  (02.10.2018): ,Projekt Neubaustrecke Tram Westtangente.
Untersuchung der elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit.®

Thema Wasser

Obermeyer  (15.05.2019): ,Bericht  Entwasserungsplanung. Ergebnisse
wassertechnischer Berechnungen — Neubaustrecke Tram Westtangente) (Unterlage
8.1)

Thema Natur- und Artenschutz

Dr. H. M. Schober GmbH (2019): ,Neubaustrecke Tram Westtangente -
Landschaftspflegerischer Begleitplan® — Textteil und Pléane. (Unterlage 14.1 C)

Dr. H. M. Schober GmbH (2019): ,Neubaustrecke Tram Westtangente -
Artenschutzbeitrag (ASB)“. (Unterlage 14.2 C)

Dr. Schober GmbH (2023): P&R Anlage Aidenbachstral’e — artenschutzrechtliche
Potenzialabschatzung“ zum Projekt Neubaustrecke Tram-Westtangente.

In den einzelnen Gutachten wurden die rechtlichen Grundlagen entsprechend
bertcksichtigt.
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Schwierigkeiten, die bei der Erstellung aufgetreten sind

Dieser UVP-Bericht wurde auf Basis der bekannten Verfahrensweisen erstellt.

Bei der Erstellung der Unterlagen und der Bearbeitung der vorliegenden Unterlage
sind keine Unsicherheiten derart aufgetreten, dass sich durch eine andere
methodische  Bearbeitung  eine  erheblich  andere  Beurteilung  der
Umweltvertraglichkeit ergeben konnte.

Beschreibung der geplanten MaRRnahmen zur Uberwachung der erheblichen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt

Gemal § 4c BauGB sind die erheblichen Umweltauswirkungen zu tberwachen, um
insbesondere unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen friihzeitig zu ermitteln
und um die Méglichkeit zu verschaffen, geeignete Abhilfemalinahmen zu ergreifen.

Uber hierzu vorliegende Erkenntnisse haben entsprechend § 4 Abs. 3 BauGB die
Fachbehorden die Gemeinden zu unterrichten. Generell erscheint es sinnvoll, die
Uberwachung auf solche Umstande zu konzentrieren, die bereits dem UVP-Bericht
zu Grunde lagen, bei denen aber Prognoseunsicherheiten bestanden.

Folgende MalRnahmen werden von den jeweiligen Fachgutachtern vorgeschlagen
und sollen zum Monitoring im Rahmen der Durchfihrung des
Planfeststellungsverfahren herangezogen werden:

e Prifung der vorgesehenen Baumpflanzungen bzgl. der Anzahl und Vitalitat.
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Die Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) planen den Neubau der Tram
Westtangente (TWT). Die ist ein wichtiger Teil der im Nahverkehrsplan enthaltenen
Tramtangenten, die den Ooffentlichen Nahverkehr in der Innenstadt Minchens
entlasten sollen. Die ca. 8,25 km lange Strecke soll finf Stadtbezirke im Munchner
Westen erschliel3en. Der Neubau soll ausgehend von der U-Bahn und Park & Ride-
Anlage AidenbachstralRe, beginnend Richtung Norden, zum Knoten Ratzingerplatz
fuhren und von dort in die Boschetsrieder Stra3e Richtung Westen schwenken und
Uber den Knoten Drygalski-Allee in nordwestliche Richtung verlaufen. Im Bereich
der A 95 verlauft die Tram unter bereits bestehenden Bauwerken weiter Richtung
Norden und wird Uber die Furstenrieder Strale und die Wotanstral3e bis zum
Romanplatz gefuhrt. Die Planung zur Tramstrecke sieht im Bereich des
Waldfriedhofes in der Furstenrieder Stral3e, dstlich der geplanten Streckenfiihrung,
eine Wendeschleife vor. Die geplante Tram Westtangente verlauft grof3tenteils im
Bereich stark befahrener Straf3en. Vorgesehen ist eine zweigleisige Strecke, welche
vorwiegend in einem eigenen Gleiskdrper verlduft. Bei der hier gewahlten
Oberbauform handelt es sich Uberwiegend um ein Rasengleis mit hochliegender
Vegetationsebene. In Kreuzungsbereichen mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV), in der AidenbachstraRe und in der Wotanstra3e zwischen Kemnatenstralle
und Hirschgartenallee in beiden Fahrtrichtungen sowie zwischen Hirschgartenallee
und Romanplatz in einer Fahrtrichtung ist ein stral3enbindiger Bahnkorper mit
fester Fahrbahn als Oberbauform vorgesehen (Mischverkehr).

Um sicherzustellen, dass alle Aspekte einer Umweltvertraglichkeitsprifung
ausreichend dargestellt werden, sind diese in dem vorliegenden UVP-Bericht
zusammengestellt.

Schutzgut Mensch

Larm: Wahrend der Bauphase ist von Beeintrachtigungen des Wohn- und
Arbeitsumfeldes und der Erholungseignung durch L&rm auszugehen. Auch
anlagebedingt ist von einer Erhéhung der bereits bestehenden Larmbelastung
auszugehen. Fir zahlreiche Anwesen im Planungsumgriff ergibt sich dem Grunde
nach ein Anspruch auf Kostenerstattung fir MaRnahmen des passiven
Schallschutzes nach Mal3gabe der 24. BImSchV

Erschitterungen: Der Betrieb der Trambahn entlang der Strecke wird laut dem
Gutachten von em plan nicht zu einer signifikanten Anderung der
Erschitterungsemissionen fiihren.

Im Bereich der schulischen Nutzungen an der Tram-Wendeschleife in der
Aidenbachstral3e wird aufgrund der gegebenen Abstandsverhaltnisse, der engen
Gleisradien und der Sensibilitat der ausgetibten Nutzung vom Gutachter empfohlen,
vorsorglich eine elastische Lagerung des Gleiskorpers vorzunehmen. Bei
Beriicksichtigung der empfohlenen MaRnahmen sind Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 nicht zu erwarten.

Die Anhaltswerte fir sekundéren Luftschall werden nach der Prognose des
Gutachters mit gro3er Sicherheit eingehalten.

Elektromagnetische Felder: Laut dem Gutachten des Biro Miller-BBM sind ,die
Grenzwerte zum Schutz von Personen (hier relevant: Europaische Ratsempfehlung
1999/519/EG) im gesamten zugénglichen Bereich der Bahnanlage eingehalten.
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Belichtung: Bezuglich der naturlichen Belichtung entstehen durch das Vorhaben
keine wesentlichen Veranderungen zum aktuellen Zustand. Das Konzept der
kunstlichen Belichtung wird entsprechend der verdnderten Bestandssituation
angepasst.

Erholung: Das Vorhabengebiet wird auch kinftig nur eingeschrankt fur die
Naherholung genutzt werden (z.B. Cafébesuche). Bauzeitlich ist mit Behinderungen
bzw. Umleitungen des Verkehrs wie auch mit Unterbrechungen der bestehenden
Wegebeziehungen zu rechnen.

Sicherheit: Ein Unfallrisiko durch mdgliche Kollisionen der Trambahn mit Personen
oder Fahrzeugen ist im Rahmen des allgemeinen Verkehrsrisikos gegeben. Ein
besonderes Risiko ist bei Beachtung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt und
Rucksichtnahme nicht gegeben.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Durch das Vorhaben werden straRenbegleitend Griinflachen versiegelt. Gleichzeitig
werden aber auch bisher versiegelte Flachen in stralenbegleitende Griinflachen
umgewandelt. Da die geplanten MaRnahmen zur Herstellung von Grunflachen
insgesamt etwas hoherwertig sind als der Verlust, ist mit dem Vorhaben als
Ergebnis der Ermittlung des Kompensationsbedarfs auf der Basis der BayKompV
kein Kompensationsbedarf fir die flichenhaften Beeintrachtigungen verbunden.

Zur Realisierung des Vorhabens miissen im Bereich der Planfeststellungsgrenze
269 272 304 Baume gefallt werden. Von allen zu fallenden Baumen sind
mindestens 150 153 138 B&ume auszugleichen, da diese Anzahl an geféllten
Baumen der Munchner Baumschutzverordnung oder einer
Schutzgebietsverordnung fur ein LSG unterliegen. Weitere 166 nach den
vorstehenden  Regelwerken nicht geschitzte  B&ume innerhalb  der
Planfeststellungsgrenze sind gemal Nebenbestimmung 2.6.2 der Planfeststellung
vom 04.09.2023 in der Fassung des Anderungsbescheides vom 08.11.2024
auszugleichen. Im Zuge der Neuanlage der stral3enbegleitenden Flachen werden
innerhalb des Planfeststellungsumgriffs insgesamt 175 167 206 Baume neu
gepflanzt. Weitere 87 Neupflanzungen aufRerhalb der Planfeststellungsgrenze sind
den Ersatzpflanzungen zugewiesen, mit denen die 166 Fallungen der zusétzlich
gem. Nebenbestimmung 2.6.2 in der Fassung des Anderungsbescheides vom
08.11.2024 geschutzten Baume innerhalb der Planfeststellungsgrenze vollstandig
ersetzt werden. Alle erforderlichen Ersatzpflanzungen fir Baume erfolgen im
raumlichen Zusammenhang zum Vorhaben. Der Eingriff in den Baumbestand ist
daher ausreichend kompensiert.

Durch entsprechende Schutz- und Vermeidungsmalnahmen (z.B. zeitliche
Beschrankung bei Baumféllungen, MalRnahmen zum Bodenschutz, MalRhahmen
zum Schutz von Fledermdusen und Insekten, MalRhahmen zum Schutz von
Baumen im Bereich und im Umfeld des Bauvorhabens) werden die zu erwartenden
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen, Arten und B&dumen auf ein unvermeidbares
Malf3 vermindert.

Durch das Vorhaben ist keine Verstarkung der bestehenden Zerschneidungs- und
Trenneffekte zu erwarten.
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Die Auswertung der Daten aus der Artenschutzkartierung hat nur das Vorkommen
von im Siedlungsbereich haufigen, ungefahrdeten und verbreiteten Vogelarten,
jedoch kein Vorkommen von besonders schitzenswerten oder bedrohten Arten
ergeben.

Mdgliche Verluste an Fortpflanzungs- und Ruhestétten flr diese Vogelarten, die
durch die Rodung der Geholze eintreten (worst-case-Annahme), verstof3en nicht
gegen die Schadigungsverbote i. S. des § 44 Abs. 1 Nr. 3 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG,
da die Okologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wegen der allgemeinen Verfugbarkeit im
raumlichen Zusammenhang gewahrt bleibt. Hoéhlenbritende Vogelarten sind
aufgrund fehlender geeigneter Baumhohlen in den betroffenen Gehdlzen im
Eingriffsgebiet nicht relevant.

Bauzeitlich oder betriebsbedingt evtl. eintretende Stérungen einzelner Individuen
dieser Arten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs-
und Wanderungszeiten verstof3en nicht gegen das Stérungsverbot i. S. des § 44
Abs. 1 Nr. 2 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG, da die unvermeidbaren Stérungen, die trotz
der vorgesehenen Beschrankung der Zeitrdume fir Gehdlzfallung und -rtickschnitt
und weiterer Vermeidungsmalfinahmen verbleiben, zu keiner Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population(-en) im Naturraum fuhren.

Das individuenbezogene Kollisionsrisiko i. S. des Tétungsverbots nach § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatSchG erhéht sich im Vergleich zur bisherigen verkehrlichen Nutzung
nicht signifikant. Individuen- und Gelegeverluste werden durch eine zeitliche
Beschrankung der Gehdolzfall- und Geholzrickschnittarbeiten auf den Zeitraum
auf3erhalb der Vogelbrutzeit vermieden.

Da das Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich relevanter Arten aus den Gruppen
der Saugetiere, Reptilien, Amphibien, Libellen, Schmetterlinge, Kafer und
Weichtiere auf Grund fehlender geeigneter Habitate ausgeschlossen werden kann,
ist fur diese Arten kein Kompensationsbedarf erforderlich.

Maflinahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat (CEF-
Maflhahmen) werden nicht durchgefiihrt, da vorhabenbedingte Gefahrdungen
lokaler Populationen mit hinreichender Sicherheit auszuschlie3en sind.

Schutzgut Boden
Altlasten und Kampfmittel

Durch die geplanten Nutzungen und damit verbundene Eingriffe in den Boden ist in
einigen Bereichen die Durchfihrung von Sanierungsmaf3nahmen in Abstimmung
mit dem Referat fur Gesundheit und Umwelt erforderlich. Anfallender Erdaushub ist
dabei z.T. als belasteter Abfall zu entsorgen.

Entsprechend einer Luftbildauswertung der Campus Ingenieurgesellschaft mbH
vom 31.07.2014 besteht fur den Vorhabenbereich Kampfmittelverdacht. Sofern
Kampfmittel im Vorhabenbereich vorhanden sind, missen diese fachgerecht
entsorgt werden.

Bodenfunktionen

Durch das Vorhaben kommt es zu Neuversiegelungen (siehe nachfolgende Tabelle)
und damit auch zum Verlust der vorhandenen Bodenfunktionen.
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Tab. 4: Zusammenfassung der anlagebedingten Flachenumwandlungen

Wirkung und Art der Flache Neuversiegelung

Dauerhafte Versiegelung von Stralenbegleitgrin 10564 10.545 m?
Dauerhafte Versiegelung von bestehendem Rasengleis 435 312 m?
Summe rd. 11.000 m?

Erganzung zu Tab. 1:
Veranderung der anlagebedingten Flachenumwandlungen im PFA 2 (Tektur C):

Wirkung und Art der Flache Neuversiegelung [m?]
Dauerhafte Versiegelung von bisherige Planung 2.434 m?
StraRenbegleitgriin

aktuelle Planung 2.440 m2
Differenz dauerhafte Versiegelung von Stral3enbegleitgriin + 6 m2
Dauerhafte Versiegelung von bisherige Planung 0Om?
bestehendem Rasengleis aktuelle Planung om2
Differenz dauerhafte Versiegelung von bestehendem Rasengleis Om2
Summe = gleich zu Summe in Tab. 1 rd. 11.000 m2

Dieser dauerhaften Neuversiegelung steht eine Entsiegelung von derzeit
versiegelten Flachen in einer GrélRenordnung von rd. 34:200—gm 34.500 gm
gegeniber. Damit wird nach Abschluss der Baumalinahme eine deutlich héhere
unversiegelte Flache vorhanden sein als dies derzeit der Fall ist.

Daruber hinaus wurden Vermeidungsmaflnahmen zur Verhinderung von
Beeintrachtigung des Bodens festgelegt.

Die Funktionen der Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch die
KompensationsmafRhahmen fir das Schutzgut Arten und Lebensrdume abgedeckt.
Das Erfordernis einer zusatzlichen Bertcksichtigung ist nicht erkennbar.

Das Bauvorhaben ist keine nach Bundesbodenschutzgesetzes § 2 Abs. 3 genannte
»Schadliche Bodenveranderung®, da ausschlieRlich anthropogen Uberpragte Bdoden
Uberbaut werden.

Schutzgut Wasser
Im Untersuchungsgebiet sind keine Oberflachengewéasser vorhanden.

Der Grundwasserspiegel liegt fur die gesamte Planstrecke nach dem Internetdienst
zum Grundwasserflurabstand des LfU mind. 6 m unter GOK und damit deutlich
unter der Gelandeoberkante, in Richtung Stiden nimmt der Grundwasserflurabstand
deutlich zu und liegt am Ende der Tram Westtangente bei 18-20 m. Aufgrund des
deutlichen Abstandes des Grundwassers zur Gelandeoberkante ist durch den Bau
der Gleisanlagen, die Verlegung der U-Bahnzugange und den Bau der Tram-
Gleichrichterwerke mit keinem Eingriff in das Grundwasser zu rechnen.

Schutzgut Luft und Klima

Durch das Vorhaben wird in den Bestand der stral3enbegleitenden Baume
eingegriffen. Auf Grund des verbleibenden Baumbestandes und der geplanten
Neupflanzungen ist jedoch keine Beeintréachtigung von Luftaustauschbahnen oder
eine Veranderung des Kleinklimas zu erwarten.
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Schutzgut Landschaft (Orts- und Landschaftshild)

Die  auszugleichenden Baume, die  entsprechend der Munchner
Baumschutzverordnung oder wegen ihrer Lage im Landschaftsschutzgebiet
mindestens oder aufgrund der Nebenbestimmung 2.6.2 der Planfeststellung vom
04.09.2023 in der Fassung des Anderungsbescheides vom 23.05.2024 ersetzt
werden missen, werden im Umfeld des Vorhabens in ausreichender Anzahl neu
gepflanzt.

Schutzgut Kulturguter

Durch das Aufstellen von Fahrleitungsmasten wird die Anbringung von Wandankern
an denkmalgeschitzten  Gebauden  weitestgehend vermieden.  Sofern
Schallschutzfenster erforderlich sind, sind die Belange des Denkmalschutzes vom
anspruchsberechtigten Bauherrn entsprechend zu bertcksichtigen.

Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Planungsalternativen zur Neubaustrecke Tram Westtangente bestehen nicht, da die
Entlastung des Stadtkerns sowie die VerknlUpfung der &uReren Stadtteile durch
keinen anderen Stral3enzug realisiert werden kann. Auch ein alternativer
Achsenverlauf der Tramschienen ist nicht mdéglich, da dies u.a. zu einem nicht
vertretbaren Verlust an Parkplatzen und Rasengleis sowie zu einem erhéhten
Unfallrisiko flihren wirde.

Fazit

Als Ergebnis des vorliegenden UVP-Berichts ist festzustellen, dass mit der
Umsetzung des Vorhabens bei Mitbetrachtung der vorgesehenen MaRhahmen zu
Vermeidung und Verminderung sowie der Neugestaltungsmaf3nahmen, keine
erheblichen oder nachhaltigen negativen Auswirkungen auf die Umwelt im Sinne
der einzelnen Umweltfachgesetzen zu erwarten sind.
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