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1. Gegenstand der Untersuchung 

Die Stadtwerke München planen die Umsetzung der Tram-Westtangente (TWT). Die Planung 

sieht den zweigleisigen Neubau der TWT und den Umbau der ÖV-Anlage in der Aidenbachstraße 

(AD) innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 2 (PFA 2) vor. Zweck des Umbaus ist insbeson-

dere die Ertüchtigung der ÖV-Anlage als Wendeschleife für den Tram-Verkehr. 

Der PFA 2 vom Strecken-km 0+000 bis km 2+700 wurde zuletzt im Jahr 2023 im Zuge der  

Tektur C schalltechnisch untersucht und beurteilt.  

Während der Rückbau- und Neubaumaßnahmen der ÖV-Anlage an der Aidenbachstraße sollen 

Baubehelfsmaßnahmen am Ratzingerplatz, im Stadtteil München-Obersendling umgesetzt wer-

den. 

Konkret ist die Errichtung eines Bus-Bahnhofes vorgesehen, der zur Jahreshälfte 2025 in Betrieb 

gehen und bis Ende 2027 den Buslinien 51 und 53 als Endhaltestelle dienen soll. Ergänzend soll 

eine Tram-Wendeschleife baulich umgesetzt und ab Ende des Jahres 2027 ersatzweise bis zu 

Fertigstellung der ÖV-Anlage AD die Teilinbetriebnahme der TWT ermöglichen. Die Buslinie 51 

wird damit obsolet. 

Vorliegende Stellungnahme stellt auf eine Prüfung vom Prognose-Planfall abweichender Schall-

schutzansprüche durch die Baubehelfsmaßnahmen im Umfeld des Ratzingerplatzes ab. Berech-

net wurden insgesamt 79 Immissionsorte im Umfeld der Interimsmaßnahmen. 

Hinsichtlich der Dokumentation der Örtlichkeiten, der Beurteilungsgrundlagen, der Berechnungs-

grundlagen sowie der Verkehrszahlen im Prognose-Nullfall wird auf die Unterlage (12) zur  

Tektur C verwiesen. 

Der vorliegende Bericht dokumentiert Randbedingungen, Methoden und Ergebnisse der Unter-

suchung. 
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2. Baumaßnahme 

Im Zuge des Neubaus der Tram-Westtangente sollen bis zur Fertigstellung der ÖV-Anlage Aiden-

bachstraße eine Tram Wendeschleife sowie ein Bus-Bahnhof für zwei Buslinien am Ratzinger-

platz als Interimslösungen baulich umgesetzt werden.  

Die Errichtung der Wendeschleife ermöglicht die Teilinbetriebnahme der Tram-Westtangente. Die 

bauliche Umsetzung erfolgt ohne Weichen, als Gleisbogen mit Schottergleis als Oberbau. Der 

Anfang des Gleisbogens liegt von Westen kommend, ca. bei Strecken-km 0,5+40 und mündet bei 

ca. km 0,6+00 wieder in den besonderen Gleiskörper der TWT gemäß der Planung des Planfest-

stellungsbeschlusses. 

Der Bus-Bahnhof (Bus-Bf) dient den Linien 51 und 53 als Endhaltestelle und Wendemöglichkeit. 

Die Andienung erfolgt von Norden oder Süden, über die Boschetsrieder Straße. Eine Neuordnung 

der Fahrbahnen für den Kfz-Verkehr wird durch die Baubehelfsmaßnahmen nicht erforderlich.  

 

Abbildung 1: Baubehelfsmaßnahmen Ratzingerplatz 
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3. Schallemissionen Verkehrswege 

3.1 Schienenverkehr – Emissionsansätze 

Die Streckenbelegung der Interims-Wendeschleife am Ratzingerplatz wurde von den SWM zur 

Verfügung gestellt. Danach verkehrt eine Volllinie während der Teilinbetriebnahme zwischen Jah-

resende 2027 und Ende 2028 auf der WS Ratzingerplatz. Es entspricht dies 96 Fahrten, tags und 

19 Fahrten, nachts.  

Über den Streckenverlauf ergeben sich eine Vielzahl von Änderungen der Geschwindigkeits-, 

Fahrbahn- und Radieneigenschaften. Im Folgenden werden daher nur exemplarisch die Emissi-

onsfaktoren in Abhängigkeit von der Geschwindigkeit für die im Wesentlichen vorkommenden 

Oberbauformen angegeben. Die abschnittsweise Zerlegung der Streckenelemente kann bei  

Bedarf beigestellt werden. Die Lage, Art und Verteilung der Oberbauformen ergeben sich aus der 

technischen Planung. 

Tab. 3-1: Verkehre Baubehelfs-Wendeschleife Ratzingerplatz, Straßenbahn 

Strecke / Typ Oberbau Anzahl vmax Emissionspegel Lw‘ [dB(A)] 

T N Tag Nacht 

km/h 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m 

Wendeschleife Ratzingerplatz / 
Straßenbahn: 
Niederflurfahrzeug mit 8 Ach-
sen und Klimaanlage 

straßenbündiger Bahnkörper 
und feste Fahrbahn 

96 19 

50 75,4 49,9 - 71,4 45,8 - 

60 76,8 49,1 - 72,8 45,1 - 

begrünter Bahnkörper – hoch-
liegende Vegetationsebene 

50 64,6 49,9 - 60,6 45,8 - 

60 65,7 49,1 - 61,7 45,1 - 

Schottergleis - Standardfahr-
bahn 

50 69,1 49,9 - 65,1 45,8 - 
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3.2 Straßenverkehr – Emissionsansätze 

Die Verkehrsmengen je 24 h in den Straßenabschnitten (DTV-Werte) sowie deren Lkw-Anteile 

wurden durch die Stadtwerke München zur Verfügung gestellt.  

Als Verkehrsmengengerüst für den Bus-Bf ist die aktuelle Frequentierung der Linien 51 und 53 

an der Endhaltestelle Aidenbachstraße in Ansatz zu bringen. Es entspricht dies jeweils 86 Fahrten 

am Tag und 10 Fahrten in der Nacht. 

Bis Ende 2027 bildet der geplanten Bus-Bahnhof am Ratzingerplatz die Endhaltestelle für die 

Linien 51 und 53. Dabei erschließt die Linie 51 den Bus-Bf von Westen kommend von Süden über 

die Boschetsrieder Straße, hält, verlässt den Bf über die Anbindung an das Verkehrswegenetz im 

Norden und verschwenkt wieder Richtung Westen auf die Boschetsrieder Straße.  

Die Linie 53 fährt die ÖV-Anlage an der Aidenbachstraße im Planfall, von Norden kommend über 

die Hofmann Straße an, verschwenkt Richtung Westen auf die Gmunder Straße, erschließt die 

ÖV-Anlage von Süden, wendet und fährt auf demselben Weg zurück. Für die Dauer der Interims-

maßnahme wird die Endhaltestelle zum Ratzingerplatz verlegt. Die Linie 53 passiert dabei die 

ÖV-Anlage an der Aidenbachstraße, fährt über die Boschetsrieder Straße den Bus-Bf von Norden 

an wendet und fährt anschließend auf demselben Weg zurück. 

Nach der Teilinbetriebnahme der Wendeschleife der TWT am Ratzingerplatz Ende des Jahres 

2027 entfallen die Verkehre der Linie 51 ersatzlos, die der Linie 53 bleiben unverändert erhalten. 

Die Buslinien verweilen an der Endhaltestelle am Ratzingerplatz einige Minuten. Diese wird in der 

Folge abweichend von Parkbuchten entlang der Route als Lkw- und Omnibus-Parkplatz nach der 

RLS-90 behandelt. Es ergeben sich für die beiden Fallsituationen die folgenden Frequentierungen 

des Bus-Bahnhofes am Ratzingerplatz. 

Tab. 3-2: Bus-Frequentierung Bus-Bf Ratzingerplatz, Emissionspegel 

Anzahl Stellplätze Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und 
Stunde 

Emissionspegel [dB(A)] 

tags nachts tags nachts 

Ab Mitte 2025 bis Ende 2027 

2 10,8 2,5 60,3 54,0 

ab Ende 2027 bis Ende 2029 

2 5,4 1,25 57,3 51,0 

Die übrigen Verkehre auf dem umliegenden Verkehrswegenetz bleiben unverändert, entspre-

chend der Untersuchung zur Tektur C (12). 
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4. Schallimmissionen aus den Verkehrswegen 

Die Berechnung der Beurteilungspegel aus dem Straßenverkehr erfolgt nach den RLS-90. Der 

Beurteilungspegel aus dem Neubau der TWT errechnet sich nach der Schall 03.  

Die Anzahl der zu berechnenden Stockwerke wurde entsprechend der vorgefundenen baulichen 

Situation festgelegt.  

4.1 Bus-WS Ratzingerplatz – Linien 51 + 53 

Nachfolgend sind die Ansprüche während des Betriebs des Bus-Bfs bis Jahresende 2027, ohne 

den Betrieb der TWT den Ansprüchen auf Lärmschutz im Prognose-Planfall 2030 gegenüberge-

stellt.  

Ansprüche, die sich durch die Baubehelfsmaßnahmen an im Prognose-Planfall aus den baulichen 

Eingriffen in das Straßenverkehrsnetz betroffenen Gebäuden zusätzlich erstmals ergeben, sind 

in Rot dargestellt. 

Tab. 4-1: Anspruch auf Schallschutz (x) – Übersichtstabelle bis 2027 

Nr. Straße + Nr. Prognose-Planfall 2030 WS Linie 51 + Linie 53 

Anspruch aus 

Neubau 
TWT 

bauliche  
Eingriffe 
Straße 

Summen-
pegelbe-
trachtung 

bauliche  
Eingriffe Straße 

T N T N T N T N 

1 Aidenbachstr. 30/1 x x - x x x x - 

2 Aidenbachstr. 30 x x - x - x x - 

3 Aidenbachstr. 25 x - x - x - - - 

4 Boschetsrieder Str. 100 - - - x x x - - 

5 Aidenbachstr. 22 - - - x x x - - 

6 Aidenbachstr. 20 - - - x x x - - 

7 Ratzingerplatz 3 - x - - - - - - 

8 Ratzingerplatz 2 - x - - - - - - 

9 Ratzingerplatz 1 - x - - - - - - 

10 Steinmetzstr. 2 - x - - - - - - 

11 Boschetsrieder Str. 119 - x - - - x x x 

12 Halskestr. 8 - x - - - - - - 

13 Boschetsrieder Str. 119/1 - x - - - x - x 

14 Halskestr. 6 - x - - - - - - 

15 Boschetsrieder Str. 121 - x - - - x - - 

16 Halskestr. 4 - x - - - - - - 

17 Boschetsrieder Str. 121a - x - - - x - - 

18 Boschetsrieder Str. 121b - x - - - x - - 

19 Boschetsrieder Str. 123/1 - x - - - x - - 

20 Halskestr. 1 - x - - - - - - 

21 Boschetsrieder Str. 123 - x - - - x - - 

22 Boschetsrieder Str. 123/2 - - - - - x - - 

23 Boschetsrieder Str. 125 - - - - - x - - 

24 Schuckertstr. 2 - x - - - - - - 

25 Boschetsrieder Str. 118 - x - - - - - - 

Es wird ersichtlich, dass sich an der Aidenbachstraße 30 und 30/1 sowie an der Boschetsrie-

der Str. 119, tags und an der Boschetsrieder Str. 119 und 119/1, nachts neue Ansprüche aus den 

baulichen Eingriffen in das Straßenverkehrsnetz durch den Interims-Bus-Bf ergeben. Jedes der 
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Objekte war bereits im Prognose-Planfall durch die Immissionen aus den baulichen Eingriffen in 

das Straßenverkehrsnetz, den Neubau der TWT oder die Summenbetrachtung betroffen. 

Erstmals betroffene Objekte durch die Interimsmaßnahmen konnten nicht errechnet werden. 

Die Berechnungsergebnisse sind in einer Pegelliste in der Anlage 4.2 detailliert dokumentiert und 

den Ergebnissen sowie den Ansprüchen im Prognose Planfall 2030 aus Straßenverkehr gegen-

übergestellt. 

4.2 Bus-Bf Ratzingerplatz Linie 53 + Teilinbetriebnahme TWT 

Der nachfolgenden Tabelle können die Gebäude mit Anspruch auf Lärmschutzmaßnahmen wäh-

rend des Betriebs der Tram-Wendeschleife am Ratzingerplatz sowie der Frequentierung des 

Bus-Bfs durch die Buslinie 53 entnommen werden. Diese sind den Ansprüchen im Prognose-

Planfall 2030 gegenübergestellt.  

Tab. 4-2: Anspruch auf Schallschutz (x) – Übersichtstabelle 2027 bis 2029 

Nr. Straße + Nr. Prognose-Planfall 2030 WS Ratzingerplatz + Linie 53 

Anspruch aus 

Neubau 
TWT 

 

bauliche  
Eingriffe 
Straße 

 

Summen-
pegelbe-
trachtung 

 

Neubau 
TWT 

 

bauliche  
Eingriffe 
Straße 

 

Summen-
pegelbe-
trachtung 

 

T N T N T N T N T N T N 

1 Aidenbachstr. 30/1 x x - x x x - - - - x x 

2 Aidenbachstr. 30 x x - x - x - - - - x x 

3 Aidenbachstr. 25 x - x - x - - - - - x - 

4 Boschetsrieder Str. 100 - - - x x x - - - - x - 

5 Aidenbachstr. 22 - - - x x x - - - - x x 

6 Aidenbachstr. 20 - - - x x x - - - - x x 

7 Ratzingerplatz 3 - x - - - - - - - - - - 

8 Ratzingerplatz 2 - x - - - - - - - - - - 

9 Ratzingerplatz 1 - x - - - - - - - - - - 

10 Steinmetzstr. 2 - x - - - - - - - - - - 

11 Boschetsrieder Str. 119 - x - - - x - - - x - x 

12 Halskestr. 8 - x - - - - - - - - - - 

13 Boschetsrieder Str. 119/1 - x - - - x - - - x - x 

14 Halskestr. 6 - x - - - - - - - - - - 

15 Boschetsrieder Str. 121 - x - - - x - - - - - - 

16 Halskestr. 4 - x - - - - - - - - - - 

17 Boschetsrieder Str. 121a - x - - - x - - - - - x 

18 Boschetsrieder Str. 121b - x - - - x - - - - - x 

19 Boschetsrieder Str. 123/1 - x - - - x - - - - - x 

20 Halskestr. 1 - x - - - - - - - - - - 

21 Boschetsrieder Str. 123 - x - - - x - - - - - x 

22 Boschetsrieder Str. 123/2 - - - - - x - - - - - x 

23 Boschetsrieder Str. 125 - - - - - x - - - - - - 

24 Schuckertstr. 2 - x - - - - - - - - - - 

25 Boschetsrieder Str. 118 - x - - - - - - - - - - 

Es wird ersichtlich, dass keine neuen Gebäude durch die Baubehelfsmaßnahmen erstmals für 

Lärmschutzmaßnahmen anspruchsberechtigt werden, die nicht bereits im Prognose-Planfall 2030 
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durch den Neubau der TWT, die baulichen Eingriffe in den Straßenverkehr oder die Summenpe-

gelbetrachtung anspruchsberechtigt waren. 

An der Boschetsrieder Straße 119 sowie 119/1 ergeben sich nachts Ansprüche durch den Bus-Bf. 

In der Summenpegelbetrachtung ist das Gebäude an der Aidenbachstraße 30 durch die Baube-

helfsmaßnahmen nunmehr nicht nur nachts, sondern auch tags betroffen. 

Betroffenheiten aus dem Neubau der Wendeschleife am Ratzingerplatz ergeben sich nicht. 
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5. Zusammenfassung 

Die Stadtwerke München planen die Umsetzung der Tram Westtangente (TWT). Das Vorhaben 

wurde zuletzt in 2023 im PFA 2 mit der Tektur C schalltechnisch untersucht und beurteilt.  

Innerhalb des PFA 2 sollen zwischen 2025 und 2029, bis zur Fertigstellung des Neubaus der 

ÖV-Anlage Aidenbachstraße als Baubehelfsmaßnahmen am Ratzingerplatz temporär ein Bus-Bf 

sowie eine Tramwendeschleife (WS) baulich errichtet werden. 

Ab der Jahresmitte 2025 soll der Bus-Bf am Ratzingerplatz den Linien 51 und 53 als Endhalte-

stelle und Wendemöglichkeit dienen. 

Die WS am Ratzingerplatz ermöglicht eine Teilinbetriebnahme der TWT zum Jahresende 2027 

mit der der Linienverkehr der Buslinie 51 eingestellt wird. 

Die Baumaßnahmen waren im Sinne der Verkehrslärmschutzverordnung – 16. BImSchV –, und 

hinsichtlich der Summenwirkung mit dem öffentlichen Straßenverkehr im Hinblick auf Lärmbelas-

tungen im Bereich der Zumutbarkeitsschwelle, nach geltender Rechtsprechung zu beurteilen. 

Vorliegende Untersuchung stellt auf eine Prüfung von Ansprüchen auf Lärmschutz ab, die sich 

durch die Baubehelfsmaßnahmen ergeben. Ein Vergleich zu den Ansprüchen im Prognose-Plan-

fall 2030 ist zu ziehen. 

Durch den Betrieb des Busbahnhofs in Folge des baulichen Eingriffs in den Straßenraum zwi-

schen 2025 und Ende 2027 ergeben sich tags sowie nachts insgesamt vier Gebäude mit An-

spruch auf Lärmschutzmaßnahmen, an der Aidenbachstraße sowie an der Boschetsrieder 

Straße. Alle Objekte sind im Prognose-Planfall 2030 bereits aus Straße, Schiene oder Summen-

betrachtung betroffen.  

Durch die Teilinbetriebnahme der TWT mit Wendeschleife am Ratzingerplatz und Buslinienverker 

der Linie 53 ergeben sich keine Ansprüche aus dem Neubau der Tram-Wendeschleife, zwei neue 

Ansprüche nachts an der Boschetsrieder Straße aus den baulichen Eingriffen in das Verkehrs-

wegenetz sowie ein Anspruch aus der Summenpegelbetrachtung an der Aidenbachstraße. Sämt-

liche Objekte sind im Prognose-Planfall 2030 aus dem Neubau der TWT, den baulichen Eingriffen 

in den Straßenraum oder in der Summenpegelbetrachtung bereits dem Grunde nach anspruchs-

berechtigt für Lärmschutzmaßnahmen. 

Summarisch betrachtet ergeben sich durch die Baubehelfsmaßnahmen keine neuen Betroffen-

heiten. Alle Gebäude, die durch die Interimsmaßnahmen dem Grunde nach für passive Lärm-

schutzmaßnahmen anspruchsberechtigt sind, sind im Endzustand nach Umsetzung des PFA 2 

der TWT ebenfalls betroffen. 

Augsburg, den 04.08.2024 

  

Dipl.-Ing. (FH) M. Ertl i. A. B. Sc. L. Mahlknecht 

em plan em plan 
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A) Häufig verwendete Abkürzungen 

dB(A) Dezibel, A-bewertet 

DBr Zuschlag nach Schall 03 für Brücken 

DBÜ Zuschlag nach Schall 03 für Bahnübergänge 

DFb Zuschlag nach Schall 03 für die Fahrbahnoberfläche 

DFz Zuschlag nach Schall 03 für die Fahrzeugart 

dLrefl Pegelerhöhung durch Reflexion in dB 

DStg Zuschlag für Steigungen größer 5 % in dB 

DStrO Zuschlag für unterschiedliche Fahrbahnoberflächen in dB 

FO Fahrbahnoberkante 

G Gewerbegebiet 

GI Industriegebiet 

GOK Geländeoberkante 

HR Himmelsrichtung 

IGW Immissionsgrenzwert 

IO Immissionsort 

Lm,E Emissionspegel, Mittelungspegel in 25 m Abstand zur Quelle in dB(A)  

LrT,N Beurteilungspegel tags, nachts in dB(A) 

M Mischgebiet 

N Nacht 

SO Sondergebiet 

SW Stockwerk 

T Tag 

TWT Tram Westtangente 

W Wohngebiet 
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2.2 Tabelle Beurteilungspegel aus Straßenverkehr, 2027 bis 2029 
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2.4 Tabelle Schallemissionen Straße, Baubehelfe Ratzingerplatz, 2027 bis 2029 
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