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Abbildung 1: Streckenubersichtsgrafik Tram Westtangente

1 Gegenstand des Antrags

Gegenstand des Antrags ist die Feststellung der Plane nach § 28 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
und den fur das Verfahren geltenden sonstigen Vorschriften einschlie3lich der freiwilligen Durchfihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung und der erforderlichen wasserrechtlichen Gestattungen fur das

Vorhaben StraRenbahn-Neubaustrecke Tram' Westtangente zur Erweiterung des StraRenbahnnetzes

' Die Begriffe ,Tram*“ und , Trambahn“ werden im Folgenden gleichwertig mit dem Begriff ,StraRenbahn* verwen-
det.
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der Stadtwerke Minchen GmbH. Der Umgriff des Vorhabens ist nachfolgend naher erldutert und insbe-
sondere in den Lageplanen der Unterlage 3 durch eine violette, gestrichelte Linie (= = = = = =)

umgrenzt.

Fir die Strecke wird in einem gleichzeitig geflihrten, gesonderten Verfahren die Genehmigung fir Bau,
Betrieb und Linienfiihrung nach §§ 2, 9 PBefG beantragt.

11 Anlagen fiir den Fahrgastbetrieb

Die Neubaustrecke der Tram Westtangente (TWT) verlauft vom Romanplatz uber die Wotanstralle, die
neue Umweltverbundréhre (UVR) Laim, die Furstenrieder Stralle und die Boschetsrieder Stral’e zum
U-Bahnhof AidenbachstralRe. Die Streckenlange betragt ca. 8,35 km. Sie ist im aktuellen Nahverkehrs-
plan der Landeshauptstadt Miinchen in der Kategorie ,In Planung / in Bau“ enthalten. Am Romanplatz,
an der Kreuzung Furstenrieder/Agnes-Bernauer-Stral’e und an der Kreuzung Firstenrieder/Ammersee-
stral3e sind Gleisverbindungen mit dem Bestandsnetz der Strallenbahn vorgesehen. An der geplanten
Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang ist auf dem dort bisher vorhandenen Parkplatz eine Zwischen-
wendeschleife und an der kinftigen Endhaltestelle Aidenbachstrale eine Wendeschleife mit zwei zu-
satzlichen Uberhol- bzw. Hinterstellgleisen vorgesehen. Entlang der Strecke sollen einschlieRlich der
geplanten Erganzungen am Romanplatz 17 neue StralRenbahn-Haltestellen eingerichtet bzw. aus dem

heutigen Busnetz in angepasster Form Gbernommen werden.

1.2 Bauwerke der Fahrstromversorgung, Anderungen an U-Bahnbauwerken
Antragsgegenstand sind ebenfalls die in den verschiedenen Bauwerksplanen der Unterlage 6 darge-
stellte Errichtung von 4 Gleichrichterwerken in neuen Gebauden, der Umbau der elektrischen Anlage in
den bestehenden Gleichrichterwerken Laim (Firstenrieder Str. 76) und Nibelungenstrafie (Nibelungen-
strale 75) jeweils einschlieBlich der jeweiligen AuRenanlagen, die Verlegung eines U-Bahnabgangs am
U-Bahnhof Laimer Platz (Anderung der Planfeststellung vom 24.11.1983 in der geanderten Fassung
vom 17.11.1987, Az. 311-3623.2-75) und von zwei U-Bahnabgéngen am U-Bahnhof Holzapfelkreuth
(Anderung der Planfeststellung vom 27.06.1979 in der Fassung der Anderung vom 08.04.1993, Az. 311-
3623.2-19) sowie der Riickbau der bestehenden P+R Anlage AidenbachstralRe (Anderung der Planfest-
stellung vom 30.07.1984 in der Fassung vom 30.05.1989, Az. 311-3623.2-93). P+R-Anlagen werden
nach inzwischen engerer Auslegung der Regelwerke in der Verwaltungspraxis nicht (mehr) zu Stral3en-
bahnbetriebsanlagen im Sinne der BOStrab gerechnet. Die P+R-Anlage Aidenbachstralle soll damit
auch aus dem bisherigen Status einer StralRenbahnbetriebsanlage entlassen und als unabhéngiges
Anschlussprojekt auf Basis einer separat einzuholenden Genehmigung nach den Vorschriften des Bau-
gesetzbuches (BauGB) neu errichtet? werden. Dabei wird die Kapazitédt geméaR dem von der LHM fest-
gestellten Bedarf vergréert. Der Neubau der P+R-Anlage Aidenbachstral3e ist ausdrticklich nicht Ge-
genstand des vorliegenden Antrags auf Planfeststellung (siehe dazu auch die Ausfiihrungen unter Kap.
2.2).

2 In kursiver Schrift sind nachrichtlich Sachverhalte dargestellt, die nicht planfeststellungsrelevant sind (vgl. Hin-
weise unter Kap. 2.1)
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1.3 Anderungen an Anlagen Dritter

Antragsgegenstand ist dartber hinaus ein Teilabbruch und -neubau der Autobahnbricke Gber die Au-
tobahn A96 Miinchen — Lindau an der AmmerseestraRe (Bauwerk 170/3, Anderung der Planfeststellung
vom 11.08.1969, Az.: Il 15/ IV D10-3311/12a-375V). Der Umgriff ist mit der ABDSB abgestimmt, der

Entwurf einer diesbezlglichen Vereinbarung liegt bereits vor.

Dariliber hinaus sind auf’er dem linienhaften Eingriff in die betroffenen Stral’enztige zur Errichtung des
Uberwiegend besonderen Bahnkorpers der Strallenbahn meist kleinrdumige Anpassungsmaflnahmen
im 6ffentlichen Strallenraum als notwendige Folgemaflinahmen erforderlich, insbesondere in den Berei-
chen von Kreuzungen und Haltestellen. Gegenstand des Antrags sind auch die in der Unterlage 7 dar-
gestellten voriibergehenden Inanspruchnahmen von Flachen fiir die Baustelleneinrichtung, auch wenn
diese aulRerhalb des durch die Planfeststellungsgrenze gekennzeichneten Umgriffs liegen, der zur bes-

seren Ubersichtlichkeit nur die auf Dauer angelegten Flachen und Anlagen umfasst.

1.4 Eisenbahniiberfiihrung WotanstraBBe, sog. Umweltverbundrohre Laim

Die Umweltverbundréhre (UVR) Laim wurde mit Bescheid des Eisenbahnbundesamtes (EBA) vom
09.06.2015 (Az.: 61134-611pps/001-2300#003) im Zuge der Planfeststellung fiir die 2. S-Bahn-Stamm-
strecke (2.SBSS), PFA 1, genehmigt und mit Bescheid vom 31.01.2020 (Az: 65113-651p&a1004-
2018#007) geédndert. Dabei wird die UVR Laim als beschrédnkt gewidmete StraBenverkehrsanlage fiir
den Betrieb mit Linienbussen auf Sonderfahrstreifen, begleitet von einem separaten Geh- und Radweg,
gefihrt. Grenze zur Eisenbahnbetriebsanlage der DB Netz AG ist der Durchgang von der UVR zum
neuen Zugangsbauwerk Ost des S-Bahnhofs Laim. Die UVR Laim wird derzeit auf Basis der Eisen-
bahnkreuzungsvereinbarung zwischen der DB Netz AG und der Landeshauptstadt Miinchen (LHM) vom
13.04./15.05.2006 in der gednderten Fassung (Nachtrag Nr. 1) vom 22.08./07.09.2017 und der Projekt-
genehmigung?® der Vollversammliung des Stadtrats der Landeshauptstadt Miinchen vom 13.12.2017
hergestellt. Die Finanzierung der UVR ist (ber diese Projektgenehmigung bereits gesichert. Die Her-
stellung des Bauwerks erfolgt unveréndert durch die DB Netz AG im Auftrag der Landeshauptstadt

Miinchen.

Gegenstand dieses Antrags sind die Anpassungen des stral’enverkehrlichen Teils der UVR durch die
Erganzung der Strallenbahnbetriebsanlagen (Gleise und Fahrleitung, innerhalb des Bauwerks in Form
einer Deckenstromschiene). Genehmigungsgegenstand ist dariiber hinaus die Anderung der bestehen-
den Planfeststellung fur die UVR im Bereich der beiden Rampen sudlich und nérdlich der UVR als stra-
Renbaulich notwendige Folgemallnahme zur Anpassung der bisher genehmigten Busfahrbahnen in-
folge der Erganzung der StraBenbahn auf strallenbiindigem Bahnkoérper im Bereich der Sonderfahr-
streifen sowie die dortige Einrichtung einer gemeinsam geplanten Bus-/Tramhaltestelle in der Wotan-

stra3e unmittelbar sidlich der Einmindung Winfriedstral3e.

Diese Anderungen erfolgen nach Abstimmung und im Einvernehmen mit der LHM und der DB Netz AG,
so dass sich durch diese Anderungen keine erheblichen baulichen Erschwernisse fiir die Realisierung

des bereits genehmigten Vorhabens ergeben. Damit liegen die Tatbestandsvoraussetzungen fir die

3 Laimer Unterfiihrung - "Umweltverbundrdhre" — Projektgenehmigung u. a., Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 10153;
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen _dokumente.jsp?risid=4669877)
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Anwendung einer Veranderungssperre nach § 19 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) nicht vor. Die
derzeit bekannten Bauzeitenpldne der UVR gehen nach dem tatsachlich erfolgten Baubeginn im Jahr
2019 von einer Verkehrsfreigabe fir den Busbetrieb im Jahr 2025 aus. Sollte das hier beantragte Vor-
haben rechtzeitig, d. h. wahrend des noch laufenden Rohbaus der UVR, genehmigt werden, kann daher
bei der Herstellung der UVR durch die unmittelbare Umsetzung der hier vorgelegten Plane verlorener

Bauaufwand weitestgehend, ggf. sogar vollstandig vermieden werden.

Entsprechend wird von Anfang an ein Mischbetrieb von Straenbahn und Busverkehr in der UVR an-
gestrebt, jedoch liegen bisher nur die fiir den reinen Stralienbahnbetrieb erforderlichen brandschutz-
technischen Nachweise vor. Fiir den Busbetrieb besteht unabhéngig von der geplanten Nutzungserwei-
terung um den StralRenbahnbetrieb noch Nachermittlungsbedarf. Es wird daher zurzeit noch im Auftrag
der LHM untersucht, mit welchen zusétzlichen MalBnahmen die Verrauchungssituation noch weiter ver-
bessert werden kann (z. B. maschinelle Entrauchung oder Sprinklerung/Spriihnebelanlage). Mit diesen
ergdnzenden MalBnahmen wird nach Einschétzung des Gutachters fiir den Busbrand die bisher noch

ausstehende, erfolgreiche Nachweisfiihrung erfolgen kénnen.

Daher ist, insbesondere um eine rechtzeitige Genehmigung fiir den Einbau der StraRenbahnbetriebs-
anlagen von Anfang an zur Vermeidung verlorenen Bauaufwands zu gewahrleisten, zunachst rein for-
mell im Bereich der UVR nur der reine Strallenbahnbetrieb neben dem Ful3- und Radverkehr Gegen-
stand des vorliegenden Antrags. Der Antrag wird jedoch unverziglich auf Mischbetrieb mit Bus und
StraBenbahn geandert, sobald die entsprechenden Nachweise vorliegen. Dennoch gehen die techni-
schen Beschreibungen insbesondere in Kap. 4.17 und 4.18 bereits auf den geplanten Endzustand mit

Mischbetrieb ein.

Zur weiteren Erlauterung der Brandschutzthematik, die vorlaufig zu Einschrankungen des Antragsge-
genstandes fuhrt, siehe auch die Ausfiuihrungen unter Kap. 12.1 sowie im Brandschutzkonzept, welches

als Unterlage 9 beiliegt.

1.5 Ehemaliger StraBenbahntunnel Boschetsrieder StraRe/Drygalskiallee

Gegenstand des vorliegenden Antrags ist als Voraussetzung fiir einen Teilabbruch im Einvernehmen
mit dem Straflenbaulasttrager zuletzt auch die Entlassung des nicht mehr in Betrieb befindlichen Stra-
Renbahntunnels im Zuge der Boschetsrieder StralRe zur Drygalskiallee aus der Bindungswirkung der
frheren Planfeststellung der mit Inbetriebnahme der U3 Sidd am 02.06.1991 eingestellten Strallen-
bahnstrecke Harras — Ratzingerplatz — Firstenried West. Bestehende Unterhaltsregelungen lassen den
Schluss zu, dass es sich bei diesem Bauwerk offiziell noch um eine StralRenbahnbetriebsanlage han-
delt.

Anlasslich des antragsgegenstandlichen Stralenbahnvorhabens soll das Bauwerk daher nun mit dem
vorliegenden Antrag offiziell aus der Bindungswirkung der friiheren Planfeststellung entlassen werden.
Die Sicherung des verbleibenden Torsos bzw. der eventuelle, (iber den Teilriickbau fiir die Stral8en-
bahn-Neubaustrecke Tram Westtangente hinausgehende Riickbau des Bauwerks erfolgt im Einverneh-

men mit dem StralBenbaulasttrdger nach den Regelungen des § 31 Abs. 4 PBefG.
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1.6 Ausnahmegenehmigungen nach § 6 der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab)

1.6.1 Gleisbégen mit Radien unter 25 m

Im Bereich der Ausfahrt aus der Haltestelle Aidenbachstralle in die Gmunder Stral3e, bei den Abzweig-
bdgen von und zur Bestandsstrecke an der Ammerseestralle und in der Agnes-Bernauer-Stralte sowie
bei einem Bogen am Romanplatz sind, aufgrund der beengten Verhaltnisse infolge der umliegenden
Bebauung, im Interesse einer kompakten Ausbildung der Knotenpunkte mit nahe an den Kreuzungen
gelegenen FulRgangerfurten und Haltestellen die Verwendung von Gleisbdgen mit Radien zwischen 20
und 25 m erforderlich. Der grundsatzlich geforderte Mindestradius von 25 m gemaf Nr. 6.2 Abs. 3 Satz

2 der BOStrab-Trassierungsrichtlinie wird damit an einigen wenigen Stellen unterschritten.

Fir die in den Planunterlagen der Unterlage 3.1, 3.12, 3.16 und 3.21 dargestellten Gleisbogen mit Ra-
dien unter 25 m werden daher hiermit die Ausnahmegenehmigungen nach § 6 der Verordnung Gber den
Bau und Betrieb der StraRenbahnen (Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab) fir Abwei-
chungen von Nr. 6.2 Abs. 3 Satz 2 der BOStrab-Trassierungsrichtlinie beantragt. Uber diese Ausnah-
meantrage muss im Rahmen der Konzentrationswirkung bereits im Wege der Planfeststellung entschie-
den werden, da eine in den Kontext des Zustimmungsverfahrens nach § 60 BOStrab verschobene Ent-
scheidung bei Verweigerung der Ausnahmegenehmigung unmittelbare Auswirkungen auf die Gleistras-
sierung mit Drittbetroffenheiten im Bereich Schallschutz mit Erfordernis der Anderung der Planfeststel-

lung zu Folge hatte.

Die in Unterlage 4.12 dargestellte Gradiente enthalt sidlich der UVR zwischen km 6,7+98 und
km 6,8+45 einen Zwangspunkt an einer Querung einer 110 kV-Hochspannungsleitung. Die Beseitigung
dieses Zwangspunktes wiirde einen unangemessen hohen Aufwand fir eine groRraumige Umverlegung
der in einem Hochdruckschutzrohr gefiihrten Leitung bedingen (vgl. auch weitere Ausfihrungen in Kap.
4.17). Daher enthalt die Gradiente dort einen knapp 14 m langen Abschnitt mit einer Langsneigung von
49,997 %o. Diese Ubersteigt somit den Regelwert von 40 %o, nach Nr. 8.1 Abs. 2 der BOStrab-Trassie-
rungsrichtlinie. Vorsorglich wird daher fir diesen Gleisabschnitt einschliel3lich der betroffenen Ab-
schnitte der anschlieRenden Neigungswechsel eine Ausnahmegenehmigung nach § 6 BOStrab fir die

Abweichungen von dieser Soll-Vorschrift beantragt.

1.6.2 Befahren der UVR mit Fahrzeugen ohne spezielle Tunnelausriistung

Die Stralenbahnen der SWM verfligen aktuell je nach Baujahr und Typ in unterschiedlichem Grade
nicht Uber alle Eigenschaften und technischen Ausstattungen, die nach der BOStrab und den zugeho-

rigen Richtlinien bzw. Technischen Regeln fir das Befahren von Tunneln notwendig waren.

Daher wird fur das Befahren der UVR mit diesen Strallenbahnfahrzeugen eine Ausnahmegenehmigung
nach § 6 BOStrab von den einschlagigen Regelungen der BOStrab und der TRStrab Brandschutz bzgl.
der im Brandschutzkonzept (Unterlage 9.1) ndher beschriebenen Defizite unter Beriicksichtigung der

dort genannten besonderen Umstande beantragt.
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1.7 Zustimmung zur Mitbenutzung besonderer Bahnkérperabschnitte durch Linienom-
nibusse nach § 58 Abs. 3 der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBenbah-
nen (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab)

Der besondere Bahnkérper in der Aidenbachstral’e zwischen dem Ratzingerplatz und der Einfahrt in
die OV-Anlage am U-Bahnhof AidenbachstraRe ist zur Mitbenutzung durch Linienbusse vorgesehen.
Dies gilt ebenfalls im Falle eines Schienenersatzverkehrs fir die Fahrgassen E, F und G der Tramhal-
testellen in der OV-Anlage AidenbachstralRe (vgl. Unterlage 3.1). Entsprechend ist fiir diese Abschnitte
auch die Zustimmung zur Mitbenutzung des besonderen Bahnkoérpers durch Linienomnibusse nach
§ 58 Abs. 3 BOStrab Gegenstand des vorliegenden Antrags.

1.8 Wasserrechtliche Gestattungen
Gegenstand des Verfahrens ist auch die wasserrechtliche Gestattung der geplanten Entwasserung der
StralRenbahntrasse ,Tram Westtangente und der dazugehdrigen Anlagen innerhalb des Planfeststel-

lungsumgriffs gemaf den Ausfuhrungen in der Unterlage 8.1.
Der Antrag beinhaltet folgende Entwasserungseinrichtungen:

a) Anschluss der Schienen-, Gleisentwasserung an die Strallenentwasserung

b) Anschluss der Verkehrsflachen im Bereich der Stralenbahntrasse an die StraRenentwasserung
c) Breitflachige Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers iber das Rasengleis

d) Entwasserung der StralRen- und Verkehrsflachen innerhalb der Planfeststellungsgrenzen

e) Versickerungsanlagen

f) Entwasserung der Dachflachen Tramgleichrichterwerke

2 Allgemeines

21 Darstellung anlasslicher, nicht genehmigungspflichtiger MaBnahmen in den Geneh-
migungsunterlagen

In Teilbereichen des Projektes Tram Westtangente sind, dem Grundsatzbeschluss* des Stadtrats der
LHM vom 27.01.2010 entsprechend und in weiteren Beschllissen® naher konkretisiert, Matnahmen fir
verkehrsfunktionale Verbesserungen der Geh- und Radwege sowie zur stadtebaulichen und freiraum-
planerischen Aufwertung geplant, die Uber den technisch notwendigen Umfang des Tram-Projekts hin-
ausgehen. Diese Planungen sind nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens, wer-
den jedoch in den nachfolgenden Kapiteln und insbesondere in den Planen der Unterlage 3 nachrichtlich
dargestellt, soweit dies zum gesamtheitlichen Verstandnis des Vorhabens aus genehmigungspflichtigen
und damit antragsgegenstandlichen und nicht planfeststellungspflichtigen Malnahmen erforderlich oder
zumindest hilfreich ist. Diese nachrichtlichen Malnahmen sind in kursivem Text beschrieben bzw. in

4 Neubaustrecke Tram Westtangente, Grundsatzbeschluss, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 03526;
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen dokumente.jsp?risid=1911858

5 vorbereitender Trassierungsbeschluss vom 24.07.2013, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / VV 10105,
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/ris_vorlagen dokumente.jsp?risid=2736684;
Optimierungsbeschluss vom 14.12.2016, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02990,
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen dokumente.jsp?risid=3642467,
Trassierungsbeschluss vom 21.03.2018, Sitzungsvorlage Nr.14-20/ V 10614;
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen dokumente.jsp?risid=4782745
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den Planen in weniger intensiven Farbflachenflllungen mit hdherer Transparenz dargestellt. Wahrend
die anlasslichen MaRnahmen in den Planen, die auf der abgestimmten, ganzheitlichen Entwurfsplanung
basieren, vollstandig enthalten sind, beschrankt sich die textliche Darstellung im vorliegenden Erlaute-
rungsbericht auf den fiir die Beurteilung der genehmigungspflichtigen Teile notwendigen Mindestum-
fang.

In den Planen wird die Grenze des Umgriffs zwischen den antragsgegenstandlichen und den nicht plan-
feststellungspflichtigen Mallnahmen zusatzlich durch eine strichpunktierte, in der Legende (Unterlage

3.0) naher gekennzeichnete Linie deutlich hervorgehoben.

2.2 Hinweis zur Neuerrichtung der P+R-Anlage AidenbachstraBe

Gemal Trassierungsbeschluss des Stadtrats der LHM vom 21.03.2018 (Vorlagen-Nr. 14-20 / V 10614)
soll die bestehende P+R-Anlage Aidenbachstralle abgebrochen und mit vergréRerter Kapazitat und
abgestimmt auf die Verkehrsanlagenplanung der erdgeschossigen Tram- und Bushaltestellenanlage
neu errichtet werden. Ferner soll auf dem Dach der zweigeschossigen P+R-Anlage fir die benachbart
geplanten Schulbauten noch ein Sportplatz mit separater ErschlieBung errichtet werden. Da zum Zeit-
punkt der Einreichung des Antrags auf Planfeststellung flr die TWT noch keine hinreichend konkreti-
sierte Planung fir das P+R-Gebaude vorliegt und dieses — da es sich weder um eine Strallenbahnbe-
triebsanlage noch eine notwendige FolgemalRnahme des StralRenbahnvorhabens handelt — nicht plan-
feststellungsfahig und daher nach den Regelungen des Baugesetzbuches und der Bayerischen Bau-
ordnung zu genehmigen ist, wurde mit der Planfeststellungsbehérde im Vorfeld vereinbart, in den vor-
liegenden Antragsunterlagen zunachst eine in sich funktions- und genehmigungsfahige, iberbaubare
Anlage fur die Strallenbahn darzustellen, die theoretisch auch ohne ein P+R-Gebaude auskommt. So-
bald eine genehmigungsfahige Planung fir die P+R-Anlage vorliegt, ist vorgesehen, insbesondere die
Unterlagen 3.1 und 6.1 sowie in Abstimmung mit der Planfeststellungsbehdrde ggf. weitere betroffene
Unterlagen entsprechend zu aktualisieren. Dies kann in Abhangigkeit vom Planungsfortschritt der P+R-
Anlage entweder wahrend des noch laufenden Planfeststellungsverfahrens fur die TWT als Tektur der
Antragsunterlagen oder im Nachgang dazu als Verfahren zur Anderung vor Fertigstellung des Vorha-
bens nach Art. 76 BayVwVfG erfolgen, wobei der Vorhabentrager davon ausgeht, dass dann die Vo-
raussetzungen fur ein vereinfachtes Verfahren nach Art. 76 Abs. 2 oder Abs. 3 BayVwVfG vorliegen
durften.

Die diesbeziiglich zu erwartenden Anderungen an den StralBenbahnbetriebsanlagen beziehen sich auf
die bei der Dimensionierung der entsprechenden Flachen bereits beriicksichtigte Errichtung von Stitz-
bauwerken auf den Bahnsteigen, die Beleuchtung der Bahnsteige, den Ersatz von Fahrleitungsmasten
durch Abspannungen mittels Decken- oder Wandankern am P+R-Bauwerk und die Integration der bau-
lichen Hulle des Gleichrichterwerkes in das Rampen- und ErschlieBungsbauwerk der P+R-Anlage. Der
Vorhabentrager sagt zu, die Planung der P+R-Anlage diesbezuglich intensiv mit der Technischen Auf-

sichtsbehorde abzustimmen.
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3 Projektziele, Ausgangs- und Beschlusslage
3.1 Einbindung des Vorhabens in die Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung

Entsprechend den Grundsatzbeschliissen des Stadtrates der LHM vom 23.10.1997 und 18.02.19986
(,Perspektive Miinchen") gilt fur die zuklnftige Stadtentwicklung Miinchens das Prinzip der Nachhaltig-
keit und das Leitbild der Urbanitat (Verdichtung, Nutzungsmischung). Die Leitlinie 7 ,Mobilitat fir alle
erhalten und verbessern - stadtvertragliche Verkehrsbewaltigung"? gibt vor, dass eine stadtvertragliche
Mobilitat zu gewahrleisten ist, wobei alle MalRnahmen zur Verkehrsverlagerung auf umweltgerechte
Verkehrsmittel hochste Prioritat haben.

In den strategischen Leitlinien der LHM aus dem Jahr 20138 werden fiir verschiedene Themen Hand-
lungsempfehlungen fiir die zukiinftige Entwicklung der Stadt dargestellt. In der Leitlinie zu ,Qualitats-
volle und charakteristische Stadtrdume" werden folgende Ziele zur stadt- und klimavertraglichen Mobi-
litat dargelegt:

»  Berucksichtigung der Mobilitatsbedurfnisse aller Gesellschafts- und Altersgruppen,

* langfristige Ausrichtung auf postfossile Mobilitatsformen,

* Foérderung des dafir ndtigen Ausbaus und Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur,

* Bevorzugung eines klimafreundlichen Verkehrs wie Bahn, Bus und Tram, Fahrradrouten
oder Carsharing,

* Fdrderung klima-, ressourcen- und landschaftsschonender Siedlungs- und Baustrukturen
zur Gewabhrleistung eines gesunden Stadtklimas.

Im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Minchen ist eines der Ziele die Sicherung und Verbesse-
rung des OPNV. Haltestellen sollen méglichst in unmittelbarer Nahe zu den Aufkommensschwerpunk-
ten und Verkehrsknoten situiert sowie Umsteigewege maoglichst kurz und schnell sein.

Die Neubaustrecke der Tram Westtangente verlauft vom Romanplatz Gber die Wotanstralle, die Firs-
tenrieder Stralle und die Boschetsrieder Strafle zum U-Bahnhof Aidenbachstralle. Die Streckenlange
betragt ca. 8,35 km. Sie ist im gliltigen Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Miinchen in der Katego-
rie ,In Planung / in Bau® enthalten.

Die Linienflihrung bietet neue tangentiale Direktverbindungen aus Schwabing und Neuhausen in Rich-
tung Laim, Hadern und Sendling-Westpark. Gleichzeitig ermoglicht sie den Umstieg zu drei U-Bahn-
Linien, vier Tramlinien sowie zu sechs S-Bahn-Linien am Haltepunkt Laim (gemaR S-Bahnnetz Stand
2019, nach Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke vsl. noch deutlich mehr), die nahezu alle in
Ost-West-Richtung verlaufen. Dem gravierenden Mangel des Minchner Schienennetzes mit fehlenden,
leistungsfahigen Tangential- und Nord-Sltd-Achsen wird hiermit fir diesen Bereich des Stadtgebiets
Abhilfe geschaffen.

Das SPNV- und OPNV-Schienenverkehrsnetz der Landeshauptstadt Miinchen mit ihrem monozentri-
schen Charakter ist stark radial auf das Zentrum ausgerichtet. Die OPNV-Knotenpunkte im Zentrum der

6 Hinweis: Stadtratsbeschliisse bis zum 31.12.1999 sind nicht im RIS verfiigbar

7 https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Stadtentwick-
lung/Perspektive-Muenchen/Thematische-Leitlinien.html#h

8 PERSPEKTIVE MUNCHEN Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung, Leitmotive, strategische Leitlinien,
Sitzungsvorlage Nr. 08-14 /V 11217
https://www.ris-muenchen.de/RII/RIl/ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=2895840
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Stadt sind bereits heute zu vielen Zeiten an ihren Leistungsgrenzen angelangt. Im OPNV sind tangen-
tiale Schienennetzerganzungen an geeigneten Stellen zu schaffen, um den Kernbereich der Stadt im
OPNV-Netz zu entlasten, die duReren Stadtteile besser miteinander zu verkniipfen und die prognosti-
zierte Bevolkerungszunahme klima-, umweltfreundlich und stadtvertraglich abzuwickeln.

Ein Blick auf den Miinchner Stadtplan zeigt unmittelbar, dass es westlich des Stadtzentrums auf3er der
Achse WotanstralRe / Firstenrieder Stral3e / Boschetsrieder Strale keinen Strallenzug gibt, der auf-
grund der von den zentralen Bahnflachen zwischen Hauptbahnhof und Pasing einerseits und den Au-
tobahnen A95 und A96 andererseits hervorgerufenen Trennwirkungen sowie aufgrund der geradlinigen,
direkten Streckenfuhrung der o. g. Achse auch nur ansatzweise zur Erfillung dieser Verbindungsfunk-
tionen geeignet wére. Eine rdumliche Variantendiskussion auf der Ebene, die Trasse Uber andere Stra-
Renzlige zu fihren, wiirde daher die verfolgten Projektziele vollstandig verfehlen. Da es keinen anderen
StraBenzug gibt, der sich zur Erfillung dieser Projektziele aufdrangt und der Vorhabentrager nach
héchstrichterlicher Rechtsprechung nicht verpflichtet ist, jede auch nur im Entferntesten denkbare Alter-
native in seine Uberlegungen einzubeziehen, ist eine groRraumige Variantenpriifung obsolet, sie kann
sich allenfalls mit Varianten innerhalb des Stralenraumes entlang der geplanten Achse beschaftigen.
Dennoch wird dieses Thema der Vollstandigkeit halber nochmals in Kap. 7.1 in der gebotenen Kirze
behandelt.

Fir die Tram Westtangente werden rund 40.300 Fahrgaste pro Tag auf dem am stérksten genutzten
Abschnitt erwartet, somit im Planfall mit Tram fast doppelt so viele Fahrgaste als im busbasierten Nullfall
ohne Tram Westtangente. Das OPNV-Netz im Zentrum wird durch die neue Tram sinnvoll entlastet. Das
OPNV-Netz wird leistungsfahiger, fahrzeitstabiler und attraktiver, was die prognostizierten Fahrgastzah-
len zeigen. Die Kapazitat der neuen Tram trégt damit auch zu einer langfristigen Sicherung der Leis-
tungsfahigkeit des gesamten OPNV-Netzes und des allgemeinen Kfz-StraRennetzes bei. Dies wird auch
durch die Verkehrstechnischen Untersuchungen belegt, die als Unterlage 11.1 beiliegen. Ferner wird
auf die entsprechenden Ausfiihrungen in Kap. 6 verwiesen.

3.2 Wahl des Verkehrssystems

Die Verkehrssystementscheidung erfolgt auf Grundlage der formulierten Ziele

» die kinftig vorhandene Verkehrsnachfrage maoglichst wirtschaftlich abzuwickeln,

* durch ein attraktives Angebot einen Beitrag zur Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel zu leisten und damit eine mdglichst gute Alternative zur Nutzung des Kfz mit
seinen Folgen zu bieten.

Dabei sind im Vergleich von StralRenbahn und Bus fiir den Fahrgast insbesondere folgende Merkmale
von Bedeutung:

* Erkennbarkeit der Linienflhrung

* Fahrzeit/Reisegeschwindigkeit

* Betriebsstabilitat/Plnktlichkeit

*  Fahrkomfort

* Platzangebot

*  Umweltvertraglichkeit (Emissionen)

In zahlreichen Studien und vor allem in der Praxis ist nachgewiesen worden, dass die Stralienbahn
gegeniber dem Bus aus der Sicht der Fahrgaste das in vielerlei Hinsicht hochwertigere und von den
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Fahrgasten hdher geschatzte Verkehrsmittel ist. Auf eigenem Bahnkoérper gefihrt ist sie - selbst im
Vergleich zu Bussen auf eigener Busspur - in der Regel das schnellere Verkehrsmittel. Durch die Fiih-
rung auf besonderem Bahnkoérper ist die Zahl der Behinderungen durch andere Verkehrsteilnehmer
(neben Staus z. B auch Ein- und Ausparkvorgange) deutlich geringer als bei Bussen. Dadurch kommt
es zu weniger Verspatungen und insgesamt zu einer héheren Betriebsstabilitat.

Auch der Aspekt des Fahrkomforts moderner NiederflurstraRenbahnen ist einer der Griinde, warum die
StralBenbahn von den Fahrgasten grundsatzlich héher geschatzt wird als der Bus. Dieser Fahrkomfort
ist einerseits durch die Seitenstabilitat der StraBenbahn wahrend der Fahrt, aber auch durch die insge-
samt grofRere Laufruhe bedingt. Dies fuhrt zu weniger Fahrgerduschen und Vibrationen. Der Fahrgast
hat in den modernen Strallenbahnwagen aul’erdem ein grofReres Sitzplatzangebot, was zu einer deut-
lichen Erhéhung des Fahrkomforts beitragt.

SchlieBlich ist die StraBenbahn aufgrund der eindeutigen Fiihrung ihrer Gleistrasse sehr viel deutlicher
wahrnehmbar als der Bus und gibt ihre Streckenflihrung auch ohne Liniennetzplan zu erkennen.

Die Strallenbahn bietet jedoch nicht nur ihren Nutzern Vorteile: Durch ihr héheres Fassungsvermogen
kommt sie relativ betrachtet in der Hauptverkehrszeit mit weniger Fahrten aus, und es kommt so zu
verringerten gegenseitigen Behinderungen von OPNV und Individualverkehr.

Die StralRenbahn ist zudem umweltfreundlicher als konventionelle Diesel-Busse, da der Gesamtwir-
kungsgrad des Systems Kraftwerk - Stromibertragung - StraRenbahn héher ist als der Wirkungsgrad
eines Dieselmotors. Vor Ort verursacht die StralRenbahn keinerlei Abgasemissionen. Der Strom fur die
StraBenbahn kann dariber hinaus regenerativ gewonnen werden. Beim Bremsen kann bei der Stra-
Renbahn ein Teil der Energie ins Netz zurlickgespeist werden. Da die Nutzer der Stralenbahn pro
gefahrenen Kilometer im Berufsverkehr mindestens flinfmal weniger CO2 - Emissionen als bei der Nut-
zung eines Pkws verursachen, sorgt die Verminderung von Autofahrten durch den Zugewinn an Fahr-
gasten fiir eine weitere Verbesserung der Okobilanz zugunsten der Stralenbahn. Somit stellt die Stra-
Renbahn ein extrem umweltfreundliches und stadtvertragliches Verkehrsmittel dar, selbst wenn sich
dieser Vorteil durch die zunehmende Zahl an Elektrobussen und Elektro-Pkw kunftig verringern kénnte.

Der Fahrweg der StralRenbahn kann als Rasengleis ausgebildet werden und hat damit stadtékologische
Bedeutung: Rasengleise vergrofern das Grinflachenangebot in der Stadt und werten das Stral3enbild
deutlich auf. Zudem wirken Rasengleise larmmindernd und speichern im Schnitt mehr als die Halfte des
Niederschlagswassers gegenuber versiegelten Streckenabschnitten, was zu einer deutlichen Entlas-
tung des Kanalsystems fuhrt und den Staub in der Luft splrbar verringert.

Diese allgemeinen Systemvorteile der Strallenbahn machen ihren Einsatz jedoch nicht Gberall sinnvoll,
sondern erst ab einem gewissen Mindestaufkommen, bei dem sich die Nachfrage nach OPNV-Leistung
insgesamt auf einem so hohen Niveau bewegt, dass dies den Einsatz wirtschaftlich und finanzierbar
macht. Im vorliegenden Fall ist mit einer gegentiber dem Bestand steigenden Nachfrage in einem Male
zu rechnen, die auf absehbare Zeit einen Uberdurchschnittlich hohen, durch die Kapazitat auch von
Buszugen begrenzten, unwirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz beim Bus erfordern wirde. Zudem koénnen
durch den Ersatz von Bus durch Tram zusétzliche Fahrgéaste fir den OPNV gewonnen werden, die das
Verkehrssystem damit nicht mehr anderweitig belasten.
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Die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit im Sinne der Gesetze sind bei diesem Projekt
beachtet. Nur eine gesonderte Trasse fiir das OPNV-Verkehrsmittel garantiert ziigigen und stérungs-
freien, vom Individualverkehr nur in einem Mindestmal} beeintrachtigten Betriebsablauf - die StralRen-
bahn ist im Vergleich zur gesonderten Bustrasse die zukunftstrachtigere, wirtschaftlichere Variante,
ganz abgesehen von der Akzeptanz durch die Nutzer.

Aus oben genannten Ausflihrungen ergibt sich die Verkehrsmittelwahl fir das System Stral3enbahn.
GemaN Trassierungsbeschluss des Stadtrats der LHM vom 21.03.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
10614) wurden die SWM daher gebeten, fiir das Vorhaben ,Neubaustrecke Tram Westtangente” bei
der Regierung von Oberbayern den Antrag auf Planfeststellung zu stellen.

Beim Betriebskonzept sind verschiedene Varianten bzw. Ausbaustufen mdéglich. Um verschiedene Be-
triebskonzepte mit unterschiedlichem Fahrzeugeinsatz sowohl von der angebotenen Kapazitat als auch
von den schalltechnischen Auswirkungen her vergleichbar zu machen, bietet sich die nachfolgende
Uberlegung an:

Der Wagenpark der Strallenbahn Minchen besteht Uberwiegend aus 2- bis 4-teiligen Gelenktriebwa-
gen, wobei diese zum Teil auch zu 5-teiligen Doppeltraktionen aus je einem 2- und 3-Teiler gekoppelt
werden konnen. Durchgehend begehbare 5-teilige Ziige haben die SWM noch nicht in ihrem Bestand,
es bestehen aber entsprechende Kaufoptionen. Es ist daher sinnvoll, in 2-achsigen, ca. 9 m langen
einzelnen Wagenteilen zu rechnen. So entsprechen zwei Linien je im 10-Minutentakt mit 5-teiligen ZU-
gen einem Betriebskonzept mit drei Linien je im 10-Minutentakt, von denen 2 mit 3-teiligen Zigen und
eine mit 4-teiligen Zligen bedient wird, ggf. mit abgestuften Betriebszeiten. Bei beiden Betriebskonzep-
ten verkehren je Richtung 60 Wagenteile pro Stunde und bieten daher ein nahezu identisches Platzan-
gebot.

Die schalltechnischen Berechnungen (siehe Unterlage 10) gehen dartber hinaus zu Gunsten der
Schallbetroffenen von 3 Linien mit den langsten, derzeit im Fuhrpark vorhandenen Fahrzeugen (5-teilige
Doppeltraktion mit 10 Achsen) aus, was 90 Wagenteilen pro Richtung in der Spitzenstunde im Abschnitt
Romanplatz bis Waldfriedhof Haupteingang entspricht. Diesem schalltechnisch gleichwertig wéare z. B.
auch ein nach derzeitiger Einschatzung unnétig dichtes Angebot mit 3-teiligen Zigen in einem aus meh-
reren Linien Uberlagerten 2-Minutentakt.

In dem schalltechnisch beriicksichtigten Rahmen von bis zu 90 Wagenteilen je Stunde und Richtung
sind also eine Vielzahl verschiedener Betriebskonzepte umsetzbar. Eines davon ist das voraussichtliche
Konzept zur Inbetriebnahme mit zwei Linien je im 10-Minutentakt, wobei eine Stammlinie die gesamte
Strecke bedient, wahrend eine zweite Erganzungslinie nur den Streckenabschnitt Romanplatz bis Wald-
friedhof Haupteingang abdeckt. Die unter Kap. 3.1 angesprochene Fahrgastprognose basiert auf der
Annahme eines anderen mdglichen Betriebskonzeptes mit 3 Linien, davon 2 bis zur Aidenbachstral3e.
Auch noch gréRere, ca. 55 m lange 6-teilige Zluge, deren Beschaffung bereits erwogen wird, waren von
der Berechnungssystematik auf Basis von Wagenteilen bereits erfasst, auch wenn fir die entsprechend
notwendigen, ldngeren Haltestellen dann ein gesondertes Gestattungsverfahren erforderlich ware.
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4 Projektbeschreibung

Die in den Planen insbesondere der Unterlagen 3 und 5 enthaltene Kilometrierung hat lediglich nach-
richtlichen Charakter, um im Text oder im Bauwerksverzeichnis beschriebene Ortlichkeiten in den ver-
schiedenen Lageplanen leichter auffinden zu kénnen.

Das Projekt wird in den nachfolgenden Kapiteln in raumliche Planungsabschnitte (PA) gegliedert, die
sich aus der Unterteilung der Tramstrecke durch grof3e raumwirksame Verkehrsinfrastrukturachsen ab-
leiten (Autobahnquerungen, Bahnquerung etc.).

e PA 1: Aidenbachstralle — Boschetsrieder Stral3e bis Querung Autobahn A95
(Lageplane Unterlage 3.1 mit 3.6)
e PA 2: Querung Autobahn A95 — Firstenrieder Stral’e — Querung Autobahn A96
(Lageplane Unterlage 3.7 mit 3.11)
e PA 3: Querung Autobahn A95 — Firstenrieder Strale — Querung Bahnanlagen Minchen-Laim
(Lageplane Unterlage 3.12 mit 3.17)
e PA 4: Querung Bahnanlagen Minchen-Laim — Wotanstral3e — Romanplatz
(Lageplane Unterlage 3.18 mit 3.21)

41 Allgemeines zur Gestaltung der Haltestellen

Vor der Beschreibung der Neubaustrecke anhand der einzelnen Lageplane sind einige Erlauterungen
zu den Haltestellen sinnvoll, die innerhalb des Projektes allgemeingiltig sind. Alle Bahnsteige sind auf
eine Nutzldnge von 48 m ausgelegt. Wo dies ggf. vereinzelt nicht moglich ist, wird zumindest sicherge-
stellt, dass alle Tlren im Bahnsteigbereich zu liegen kommen, wahrend die Fahrzeuglberhange vorn
und hinten ggf. bereits in der anschlieRenden Rampe zu liegen kommen kénnen.

Der Standard fur die Bahnsteighdhe betragt bei der Strallenbahn Miinchen aktuell 12 cm Gber SOK bei
einer Héhe des FahrzeugfuRbodens am Einstieg von 30 cm tber SOK. Dies wurde in der Vergangenheit
immer wieder kritisiert, da mit dieser Konfiguration und mittels eines Hubliftes nur auf die Bediirfnisse
von Fahrgasten im Rollstuhl Rucksicht genommen wurde. Barrierefreiheit erfordert nach heutigem
Stand der Technik jedoch auch geeignete Einstiegsverhaltnisse u. a. fir Fahrgaste, die auf einen Rolla-
tor angewiesen sind, oder andere Personen mit Mobilitatseinschrankung. Die SWM sind daher derzeit
bemiht, Gber entsprechende Untersuchungen und Nachweise eine deutlich h6here Bahnsteighthe, ide-
alerweise 25 cm Uber SOK, zu ermdglichen, um der Forderung der DIN 18040-3 nach einem Vertikal-
spalt von maximal 5 cm gerecht zu werden. Da aber das Lichtraumverhalten der eingesetzten Zige
einige Besonderheiten aufweist und gefdhrdende Beriihrungen zwischen Zug und Bahnsteig gemaf
§ 18 Abs. 2 BOStrab sicher ausgeschlossen werden mussen, ist die letztlich herzustellende Bahnsteig-
héhe von der Zustimmung der Technischen Aufsichtsbehérde (TAB) abhangig. Da diese Untersuchun-
gen und Abstimmungen noch andauern, kann aktuell nur beantragt und zugesagt werden, die Bahn-
steige mit der maximal méglichen Héhe der Einstiegskante auszufiihren, der die TAB im Rahmen der
Prifung der Bauunterlagen nach § 60 BOStrab auf Basis des dann erreichten Erkenntnisstandes noch
zustimmen kann. Ferner werden die Bahnsteige entsprechend § 31 Abs. 5 Satz 3 BOStrab mit einer
Neigung von 2 % zur Einstiegskante hin ansteigend gebaut. Haltestelleninseln mit Baumpflanzungen
werden mindestens in einer Breite von 3,06 m ausgefiihrt, um bei einer Pflanzqualitat mit Stammumfang
30 - 35 cm (entsprechend Stammdurchmesser ca. 10 - 11 cm) eine lichte Durchgangsbreite von 2,0 m
zwischen Stamm und Einstiegskante gewahrleisten zu kénnen. Dies stellt zugleich sicher, dass die
Baumkronen durch fachgerechte PflegemalRnahmen mit angemessenem Aufwand aus dem Lichtraum-
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profil der StralRenbahn insbesondere im Bereich der Fahrleitung ferngehalten werden kénnen. Wie be-
reits ausgefuhrte Beispiele, z. B. bei der Tram St. Emmeram in der Englschalkinger und Cosimastralle
zeigen, stellt dies bereits nach wenigen Jahren kein Problem mehr dar, wenn der Kronenbereich den
Fahrleitungsbereich in der Hohe Uberragt. In der Regel kann eine Bahnsteigbreite von 3,20 bis 3,50 m
angeboten werden. Damit kdnnen auch die Vorgaben des § 31 Abs. 5 Satz 2 BOStrab zur nutzbaren
Breite l&ngs der Bahnsteigkante von 1,5 m bei Bahnsteigen im Verkehrsraum 6ffentlicher Stral3en, an-
sonsten 2,0 m erfullt werden.

Alle Haltestellen werden mit Wetterschutzeinrichtungen und Sitzgelegenheiten ausgestattet. Soweit
nicht anders in den nachfolgenden Abschnitten erwahnt, werden je Bahnsteig zwei in der Regel werbe-
finanzierte Unterstande aus der vom Stadtrat beschlossenen und in Minchen weit verbreiteten Typen-
familie ,Schranne” vorgesehen (vgl. auch Schnittdarstellungen in den Unterlagen 4.6 bis 4.9).° Die Sitz-
gelegenheiten werden mit Ricken- und zumindest teilweise Armlehnen ausgestattet. Die Fahrgastinfor-
mation erfolgt Uber Aushangvitrinen, dynamische Anzeiger mit hohem Kontrast und akustischer Ausga-
bemdglichkeit sowie Uber eine Lautsprecheranlage fur Durchsagen des MVG Betriebszentrums.

Die Bahnsteige werden mit taktilen Bodenindikatoren ausgestattet. Dabei wird zugesagt, mindestens
den Standard einzubauen, der zum Zeitpunkt der beantragten Planfeststellung zwischen dem Vorha-
bentrager, dem Stralenbaulasttrager und dem stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und
Bauen abgestimmt ist. Aktuell beinhaltet dies neben einem Auffindestreifen auf Hohe der ersten Tir
auch einen Leitstreifen langs des Bahnsteiges mit Anschluss an die taktilen Bodenindikatoren an den
signalisierten Querungsstellen. Es wird seitens des Vorhabentragers bereits jetzt zugesagt, die Ausfiih-
rungsplanung im Detail mit dem stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen abzustim-
men. Insofern sind sémtliche in den Planen enthaltenen Eintragungen fiir taktile Bodenindikatoren nur
symbolhaft zu verstehen. Ein Regelplan liegt als Unterlage 3.0.1 bei.

4.2 Abschnitt AidenbachstraBBe (Plan Unterlage 3.1)

Die Neubaustrecke beginnt an der Wendeschleife der Haltestelle Aidenbachstrafl’e. Unter der derzeiti-
gen P+R-Anlage befindet sich heute ein Busbahnhof mit zwei Abgdngen zum darunterliegenden U-
Bahnhof Aidenbachstral3e. Das bestehende Parkdeck wird abgebrochen und durch einen gesondert zu
genehmigenden Neubau ersetzt (vgl. dazu Hinweise in Kap. 2.2). Die OV-Anlage wird neu organisiert,
so dass sie klinftig ausschlieBlich im Uhrzeigersinn mit Einfahrt im Nordwesten und Ausfahrt nach Sii-
den befahren wird. Von Westen nach Osten werden zunéchst 4x 2 Bushaltestellen mit Nutzldngen von
je 23 m fiir Busziige an den Fahrgaststeigen A bis D angeordnet. Der Fahrgaststeig A hat zusétzlich
noch zwei weitere Haltestellen am Fahrbahnrand der Aidenbachstral3e. Auf dem Fahrgaststeig B ist im
stdlichen Bereich auch ein Ersatz fiir den abzubrechenden Fahreraufenthaltsraum mit WC vorgesehen,
eine oOffentliche WC-Anlage befindet sich im Sperrengeschoss des U-Bahnhofs AidenbachstralBe. Auf
gleicher H6he des Fahreraufenthaltsraumes ist auf Fahrgaststeig A die Errichtung einer Fahrradabstel-
lanlage geplant. Weitere Fahrradsténder kénnen bei Bedarf von der LHM in eigener Zusténdigkeit ent-
lang der nérdlichen Grundstiicksgrenze der OV-Anlage im Bereich des dortigen Griinanlagenweges
gegeniiber dem Haupteingang der angrenzenden Grundschule (Eréffnung vsl. 2022) errichtet werden.

Mit Ausnahme der Fahrgasse B ist jeweils unabhéngiges Ein- und Ausfahren fiir die nérdliche und stid-
liche Haltestelle méglich. Die Fahrgasse B ist fiir die Metrobuslinie 53 vorgesehen, die sowohl endende

9 Derzeit laufen Untersuchungen zu Wartehallen mit Dachbegriinung. Ein Ersatz von Wartehallen Typ ,Schranne®
durch einen anderen, vom Stadtrat der LHM als Standard fiir Miinchen beschlossenen Wartehallentyp mit ver-
gleichbaren Dimensionen soll daher ebenfalls von der beantragten Genehmigung erfasst sein.
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als auch durchfahrende Kurse hat. Uberholungen endender Kurswagen, die am nérdlichen Haltepunkt
ihre Wendezeit abwarten, durch durchfahrende Kurse sind méglich, wéhrend dies umgekehrt am sddli-
chen Haltepunkt wegen der im Fahrplantakt abwechselnden Abfahrt endender und durchfahrender
Kurse nicht notwendig ist. Durch die jeweils nach Westen gekrépfte Anordnung der nérdlichen Halte-
stellen der Fahrgaststeige A bis D konnte die Lédngenentwicklung der Anlage zum unabhéngigen Ein-
fahren in die siidliche Haltestelle optimiert werden. Unmittelbar sidlich der U-Bahnabgénge sowie an
beiden Enden kénnen die Fahrgassen von den Fahrgésten und Passanten gequert werden. Die sddli-
che Furt an der Gmunder Stral3e wird dabei lber alle Bus- und Trambahn-Gassen signalisiert.

Ostlich der Fahrgasse D schlieBen die Tram-Bahnsteige E, F und G an. Diese kénnen aufgrund der bis
zu 48 m langen Trambahnen nur noch an den Bahnsteigenden durch Furten verbunden werden. Die
Fahrgassen werden jeweils in einer Breite von 3,20 m und damit bustauglich fir die Nutzung bei Schie-
nenersatzverkehren hergestellt. Den dstlichen Abschluss der OV-Anlage bildet eine weitere Busgasse,
die flir die Zwischenaufladung von Elektrobussen mit Stromladeséulen auf einer Mittelinsel ausgestattet
wird, jedoch nicht zum Fahrgastwechsel vorgesehen ist. Der angrenzende, vorléufig als Freiflache dar-
gestellte Bereich ist fiir den Kopfbau mit Auffahrtsrampen der neu zu errichtenden P+R-Anlage vorge-
sehen. Das vorlaufig als eigenstandiges Bauwerk in der Nordostecke des Areals geplante Tram-Gleich-
richterwerk soll in diesen Kopfbau integriert werden. Den &stlichen Abschluss der Anlage bildet ein
neuer Geh- und Radweg, mit dem einerseits die beiden Schulen nérdlich und siidlich der OV-Anlage
miteinander verbunden, aber auch die Ful3gdnger aus der Gmunder Stral3e mit Ziel Ratzingerplatz ést-
lich und nérdlich um die OV-Anlage herumgeleitet werden.

Die Ausfahrt aus der OV-Anlage miindet in die Gmunder Strale, die infolge der Tram Westtangente
zwischen der Aidenbachstrafe und der geplanten, kinftigen Zufahrt zur neuen P+R-Anlage neu profi-
liert wird. Durch das Signalisierungskonzept, in das neben dem Knoten Aidenbach-/Gmunder Stralle
auch die Fullgangerfurten Uber die siidlichen Fahrgaststeig-Enden, die Zufahrt zur P+R-Anlage und
eine Fulligéngerschutzanlage Uber die Gmunder StralRe auf Héhe des o. g. Verbindungsweges einbe-
zogen werden, kann eine leistungsfahige Abwicklung der zahlreichen Ausfahrten von Bussen und Tram-
bahnen aus der OV-Anlage gewahrleistet werden. Durch einen Mittelteiler in der Gmunder Strake wird
erreicht, dass es keine unzulassigen Wendefahrten im Hol- und Bringverkehr zum stdlich gegeniber-
liegenden Haupteingang des Gymnasiums iber die Ausfahrten der OV-Gassen geben wird. Der OV
erhalt im Zulauf auf die Aidenbachstalie einen durch Markierung abgegrenzten gesonderten Verkehrs-
raum, der ein zugiges Passieren des Knotens ermdglicht. Die MIV-Fahrbahn weitet sich zur Aidenbach-
stralBe hin auf 5,50 m auf, um die Aufstellung von Links- und Rechtsabbiegern nebeneinander an der
LZA zu erméglichen. Die neue Querschnittsaufteilung der Gmunder Stral3e jenseits des o. g. Mitteltei-
lers u.a. mit einem Zweirichtungsradweg auf Ldnge der Schulbebauung ist im Wesentlichen den Be-
diirfnissen des Gymnasiums geschuldet, welches zum Schuljahresbeginn 2023/24 in Betrieb gehen soll.

Um die Fléche fiir die erweiterte OV-Anlage bereitzustellen, wird der éstlich angrenzende Betriebshof
der stadtischen Strallenreinigung, wie im Trassierungsbeschluss vom 21.03.2018 (Vorlage Nr. 14-20/
V 10614) beschrieben, umorganisiert und die Fléche in einem Bereich von 45 m parallel zur westlichen
Grundstlicksgrenze von der LHM — Baureferat, nach aktuellem Plan bis April 2024, freigemacht.

Die Aidenbachstraflte wird zwischen der Gmunder Stral’e und dem Ratzingerplatz neu profiliert. Sie
bietet wie im Bestand auch weiterhin Bushaltestellen am Fahrbahnrand, kiinftig auch nach Siiden in
Fahrtrichtung hinter der Einmiindung der Gmunder Strale. Nach dem Einbiegen in die AidenbachstralRe
wird die Tram von der Gmunder StralRe bis ndrdlich der Zufahrt in die OV-Anlage straRenbiindig auf
dem linken von zwei Fahrstreifen gefiihrt. Die Richtungsfahrbahnen der Gegenrichtung sind durch einen
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Mittelteiler abgetrennt. Auf Hohe der vollsignalisierten Zufahrt zur OV-Anlage wird der MIV markierungs-
technisch von den Gleisen geleitet und die Tram ab ca. km 0,3+00 in beiden Richtungen auf einem
besonderen Bahnkoérper gefihrt, der baulich fiir die Mitbenutzung durch Linienbusse vorgesehen ist.
Die entsprechende Zustimmung nach § 58 Abs. 3 BOStrab ist Gegenstand des vorliegenden Antrags.

Zum Schutz vor Erschitterungen werden gemaf der gutachterlichen Empfehlung in Unterlage 10.2,
Tab. 10-2 die Gleise der Wendeschleife sowie beide Streckengleise bis jenseits der Abzweigung Aiden-
bach-/ Boschetsrieder Str. zwischen km 0,0+00 und 0,4+00 mit erschitterungsmindernden Maf3inahmen
ausgestattet.

4.3 Abschnitt Ratzingerplatz bis GeisenhausenerstraBe (Plan Unterlage 3.2)

Bei km 0,3+50 biegt die Trasse von der Aidenbachstralie auf den Ratzingerplatz ab. Fiir den Ratzinger-
platz liegt der Entwurf des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 1796a vor. Dieser sieht im
Wesentlichen die Zusammenfassung der Verkehrsflachen der Boschetsrieder Stral3e auf der Sidseite
vor, damit der im Norden dadurch gewonnene Platz zusammen mit Fldchen des ehemaligen, 1989 an
den U-Bahnhof Aidenbachstral3e verlegten Busbahnhofs mit Tramwendeschleife fiir eine stédtebauliche
Entwicklung genutzt werden kann. Hinsichtlich der geplanten Nutzungen und Baukérperabmessungen
konnten bei der Verwaltung der LHM noch keine abschlieBenden Festlegungen getroffen werden. Fer-
ner wurde die Entwicklung des Bebauungsplanes u. a. durch den Bedarf an Schulen in diesem Stadit-
viertel (iberholt, der sich in einem bis 2022 geplanten Bau einer Grundschule im Slidostquadranten des
Ratzingerplatzes und des bei der Beschreibung der Unterlage 3.1 bereits genannten Gymnasiums an
der Gmunder Stral3e mit Inbetriebnahme 2023 widerspiegelt. Deshalb hat die Stadtverwaltung zusam-
men mit dem Vorhabentrager SWM die Strallenbahnbetriebsanlagen am Ratzingerplatz einschlieRlich
der sudlichen Richtungsfahrbahnen fiir den ostwarts gerichteten Individualverkehr so geplant, dass
diese bereits passend zum Bebauungsplanentwurf hergestellt werden kénnen. Die Trassierung erlaubt
dabei sowohl die spétere Ergdnzung einer separaten Linksabbiegespur von West nach Nord sowie, falls
dies im Rahmen des Bebauungsplanes notwendig oder sinnvoll erscheint, die nachtrdgliche Ergédnzung
einer weiteren Haltestelle mit Inselbahnsteigen am Ratzingerplatz ca. zwischen km 0,3+90 und km
0,4+50.

Die dort vorhandene FuRgéngerunterfiihrung ist seitens der LHM zum Riickbau vorgesehen und wird
im erforderlichen Umfang anlésslich des Baus der StraBenbahnbetriebsanlagen entfernt, der verblei-
bende Rest spéter im Rahmen der Umsetzung des Bebauungsplanes. Ein erster Treppenabgang wird
bereits vorab fiir den Bau der Grundschule riickgebaut.

Ca. bei km 0,5+65 wird zwischen dem Anwesen Boschetsrieder Str. 121a im Siden und der EinmUn-
dung Halskestral3e eine in der Griinflache erkennbare Wegeverbindung aufgenommen und zusammen
mit einer durch eine Umlaufsperre gesicherten Gleisquerung bedarfsgerecht ausgebaut.

Ab dieser Stelle nimmt die Trassierung mit geringen Abweichungen die Linienfihrung der 1989 stilige-
legten Stralenbahntrasse Harras — Flrstenried West auf. Die noch vorhandenen Gleisanlagen werden
dabei grundlegend erneuert und mit Ausnahme von Querungen und Haltestellen als Rasengleis herge-
stellt. Auf Hohe der GeisenhausenerstralRe wird der Mittelteiler der Boschetsrieder StralRe geoéffnet und
der bisher nach dem Prinzip ,rechts rein — rechts raus“ betriebene Knoten zu einem signalisierten Voll-
anschluss ausgebaut, Uber den auch die sich anschlieRende Haltestelle Geisenhausenerstrale mit
Bahnsteiginseln zwischen ca. km 0,7+40 und km 0,7+90 erschlossen wird. Gegendiiber der Einmiindung
Geisenhausenerstral3e ist die Errichtung von Fahrradsténdern vorgesehen.
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4.4 Abschnitt Machtlfinger StraBe (Plan Unterlage 3.3)

Der Abschnitt Machtlfinger Stral3e reicht von der Ramsauer Stral3e Uber die Einmindung und Haltestelle
Machtlfinger Stralle bis zur Eleonore-Romberg-StralRe. In diesem Abschnitt wird die Boschetsrieder
Stralle durch Baumpflanzungen auf der Slidseite gestalterisch zu einer Allee aufgewertet.

Die Planung der Stralkenbahnbetriebsanlagen ist noch auf die vorhandene Bestandsbebauung auf der
Slidseite zwischen Geisenhausener- und Machtlfinger Stral’e abgestellt, die durch gewerbliche Zwi-
schennutzungen der vom urspriinglichen Nutzer gerdumten Blrogebaude gepragt ist. Fir dieses Areal
soll der Bebauungsplan Nr. 2139 aufgestellt werden, der aber fir die Berlcksichtigung im Planfeststel-
lungsverfahren noch nicht hinreichend konkretisiert ist. Der Vorhabentrager SWM steht aber in Kontakt
mit dem Bebauungsplanbeglnstigten, so dass etwa erforderliche Anpassungen der Gleisanlage, z. B.
hinsichtlich der Belange des Erschitterungsschutzes, auf einvernehmlicher Basis moglich sind. Nahe-
res wird sich dazu im Laufe des weiteren Planungsfortschritts beider Projekte ergeben. Eine fortlaufende
Abstimmung, soweit erforderlich auch unter Beteiligung der stadtischen Verwaltung und der Techni-
schen Aufsichtsbehoérde, wird bereits jetzt vom Vorhabentrager SWM zugesagt.

Wie bei der Geisenhausenerstral3e ist auch an der Einmindung Machtlfinger Stral3e in die Boschets-
rieder Stral’e derzeit nur Rechtsabbiegen aus der bzw. in die Boschetsrieder Strafle méglich. Die Pla-
nung sieht vor, den Mittelteiler zu 6ffnen und damit ein Linksabbiegen von der Boschetsrieder StralRe
Ost in die Machtlfinger Stral’e sowie ein Linkseinbiegen aus der Machtlfinger Stralle zu ermdglichen.
Fiir eine zweckméBige Abwicklung wird auf der nérdlichen Richtungsfahrbahn der Boschetsrieder
Stral3e ein Linksabbiegestreifen eingeplant. In der Machtlfinger Stral3e wird der éstliche Fahrstreifen auf
5 m aufgeweitet, um eine Aufstellung fiir nebeneinanderstehende Pkw (Links- und Rechtsabbieger) zu
erméglichen. Die Offnung des bisherigen Mittelteilers auf Hohe der Machtlfinger Strale dient auch als
Ersatz fir den Entfall der bestehenden Wendestellen (sog. U-Turns) auf H6he der Boschetsrieder Str.
129 6stlich bzw. auf Héhe der Boschetsrieder Str. 140 westlich der Machtlfinger Stralle (siehe auch
unten in Kap. 4.5).

Westlich der Einmindung der Machtlfinger Stral3e schlie3t ca. von km 1,1+55 bis 1,2+05 die gleichna-
mige Haltestelle mit Haltestelleninseln an. Platz fiir die Anordnung von Fahrradabstellanlagen konnte
hier im umgebenden Strallenraum nicht gefunden werden. Im Anschluss an die Haltestelle befindet sich
ab ca. km 1,2+00 bis km 1,3+75 die Rampe des ehem. StralRenbahntunnels zum héhenfreien Abbiegen
in die Drygalskiallee Richtung Furstenried West, der mit Inbetriebnahme der U3 im Jahr 1989 aul3er
Betrieb genommen wurde. Die Rampe sowie der sich auf dem nachsten Plan Unterlage 3.4 anschlie-
Rende, im Bereich der Boschetsrieder Stralie befindliche Teil des Tunnels wird bis 2,0 m unter kinftiger
Gelandeoberflache (diese entspricht dem heutigen Niveau der Fahrbahnen) zuriickgebaut und verfllt.

4.5 Abschnitt Drygalskiallee (Plan Unterlage 3.4)

Die tbrigen Bereiche des Tunnels zur Drygalskiallee, der gemaR den Ausfuhrungen unter Kap. 1.5 im
Rahmen dieses Verfahrens aus der Bindungswirkung bestehender Planfeststellungen entlassen wer-
den und damit die formelle Eigenschaft als Strallenbahnbetriebsanlage verlieren sollen, werden im Ein-
vernehmen mit dem nach Bayerischem Strallen- und Wegegesetz zusténdigen Strallenbaulasttrdger
verfillt oder zuriickgebaut.

Die ca. auf Héhe km 1,3+90 unmittelbar westlich des bestehenden Ostportals vorhandene Wendestelle
(sog. ,U-Turn®) wird in Abstimmung mit der LHM geschlossen. Westlich der Kreuzung Boschetsrieder
StralRe / Drygalskiallee / Hoglworther Strale schliefdt sich zwischen km 1,5+55 und km 1,6+05 die Hal-
testelle Drygalskiallee an. Diese wird in Fahrtrichtung Aidenbachstral’e mit einem im Mittel ca. 4,30 m
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breiten Bahnsteig ausgefuhrt, um dem besonderen Fahrgastaufkommen, welches sich aus dem be-
nachbarten Thomas-Mann-Gymnasium ergibt, gerecht zu werden.

Auf der Verkehrsinsel zwischen der Boschetsrieder StralBe und dem gesondert signalisierten Rechts-
abbiegefahrstreifen nach Siiden in die Drygalskiallee ist die Aufstellung von Fahrradstdndern mit még-
lichst geringer Entfernung zur Haltestelle einerseits und den Radverkehrsanlagen andererseits vorge-
sehen. Durch den Rlickbau des freilaufenden Rechtsabbiegers von der Drygalskiallee nach Osten in
die Boschetsrieder Stralle kann der Knoten insgesamt enger gefasst und die bisher etwas abseits in
der Héglwérther Stralle situierte Bushaltestelle der kreuzenden Stadtbus-Linie 132 nahe des Knotens
am Christel-Klipper-Platz angeordnet werden. Dessen 2019 erstellte Gestaltung kann durch die Neu-
aufteilung der StralBenfldchen im Einvernehmen mit dem StralBenbaulasttrdger nochmals geringfligig
arrondiert werden. Die Bushaltestelle der Gegenrichtung kann ebenfalls néher an den Knoten gelegt
und die Umsteigebeziehung zur StralBenbahn dadurch optimiert werden.

Durch die Anordnung und Lange der Straflenbahnhaltestelle ergibt sich eine Verschiebung der MIV-
Fahrbahnen der 6stlichen Fahrtrichtung nach Stden, was zu einem Eingriff in das private Schulgrund-
stlick der LHM zu Gunsten des Geh- und Radwegs fiihrt. Dieser Teil der Stralenplanung ist daher von
ca. km 1,5+10 bis 1,6+45 als strallenbaulich notwendige Folgemalinahme als innerhalb der Planfest-
stellungsgrenze liegend gekennzeichnet.

4.6 Abschnitt Boschetsrieder StraBe West (Plan Unterlage 3.5)

Dieser Teil der Neubaustrecke ohne weitere Haltestelle ist durch Streckengleise in Mittellage der Bo-
schetsrieder Stralle gekennzeichnet. Diese behalt dabei jeweils 2 Fahrstreifen je Fahrtrichtung in ange-
passter Lage, abschnittsweise noch durch Einfadel- oder Abbiegespuren von und zur Autobahn A95
erganzt.

Im Bestand wird ca. bei km 1,9+50 der von der Abfahrtsrampe der A95 aus Richtung Garmisch-Parten-
kirchen kommende Fahrstreifen in Spuraddition zur Boschetsrieder Stral3e ergénzt, die in Richtung Siid-
Ost dann 3-streifig verlauft. Auf Héhe der Einmiindung der Possenhofener Stral3e bei km 1,7+00 wird
zusétzlich die von der A95 aus Richtung Miinchen-Sendling kommende Abfahrtsrampe als vierter Fahr-
streifen addiert, der dann in die Rechtsabbiegespur zur Drygalskiallee (ibergeht.

Dem gegenliber wird in der Planung lediglich die Abfahrtsrampe der A95 aus Richtung Garmisch-Par-
tenkirchen mittels 140 m parallel gefiihrtem Einféddelungsstreifen in die zweistreifige Boschetsrieder
Stralle geleitet, bevor 150 m weiter auf Héhe der Possenhofener Stral3e die Abfahrtsrampe aus Rich-
tung Miinchen-Sendling, nun als dritter statt als vierter Fahrstreifen, in die Boschetsrieder Stral3e ein-
mlindet. Dieser wird funktional unverdndert wieder zum Rechtsabbiegefahrstreifen in die Drygalskiallee.

Zur Vermeidung von Phantommarkierungen'0 ist dabei groRflachig eine Erneuerung der Fahrbahndecke
der Boschetsrieder Stral’e mit nachfolgender Neumarkierung erforderlich, sofern nicht andere, derzeit
bei der LHM in Erprobung befindliche Verfahren zur Entfernung der Altmarkierungen in Betracht kom-
men. Hierzu stimmt sich der Vorhabentradger noch mit dem Straflenbaulasttrdger im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung ab.

10 Riickstéande oder Frasspuren von entfernten Markierungen auf der Fahrbahn, die insbesondere bei nasser
Fahrbahn mit den giiltigen Markierungen verwechselt werden kdnnten
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Vor der Tankstelle gegentiber der Einmiindung Possenhofener Stral3e wird zwischen Ein- und Ausfahrt
(ca. km 1,6+50 bis ca. 1,7+00) am Fahrbahnrand ein Bereich abmarkiert, der Bussen eines im Sté-
rungsfall notwendigen Schienenersatzverkehrs zwischen Laim und Waldfriedhof das Abwarten einer
Ausgleichszeit nach einer Wendung am Knoten Boschetsrieder Stral3e/Drygalskiallee erméglicht, da
eine frilhere Wendung zwischen der Wendeschleife Waldfriedhof-Haupteingang und Drygalskiallee
nicht méglich ist (vgl. dazu auch die Beschreibung der Strecke in den folgenden Kapiteln 4.7 und 4.8).

4.7 Abschnitte A95 Siid (PA1) und Nord (PA2) (Plane Unterlagen 3.6 und 3.7)

Zwischen ca. km 2,0+10 bis 2,5+20 werden die nach Osten bzw. nérdlich der Autobahn nach Siden
fuihrenden Fahrstreifen der Boschetsrieder bzw. Furstenrieder Strafl3e als Folge des Einbaus des be-
sonderen Bahnkdrpers entwasserungstechnisch angepasst, um Versickerungseinrichtungen bzw. Was-
seransammlungen direkt am Bahnkorper bei Starkregenereignissen zu verhindern. Die Entwasserung
der StralRe erfolgt daher nun vom Bahnkdrper weg nach aufden, was dort die Anlage von Versickerungs-
mulden erforderlich macht (siehe dazu auch nahere Erlauterungen in Kap. 7.1.5, 7.2.5 und Unterlage
8).

Die Entwésserung der Fahrbahnen der Gegenrichtung, die dem Grunde nach in diesem Planungsab-
schnitt nicht verdndert werden muss, wird anlédsslich des Vorhabens den aktuellen wasserrechtlichen
Erfordernissen angepasst. Dabei wird das gesammelte Oberflachenwasser unter Beriicksichtigung der
im Bereich von Altlastenverdachtsfldchen vorgefundenen Bodenverunreinigungen mit Hilfe von Sicker-
schéchten, die in unbelastete Bodenschichten einbinden, so versickert, dass ein Schadstoffeintrag in
das Grundwasser nicht zu besorgen ist. Dieser Teil der StraBenentwésserung ist aber nicht Gegenstand
des vorliegenden Antrags, sondern wird in einem gesonderten wasserrechtlichen Genehmigungsver-
fahren vom StraBenbaulasttréger in eigener Zusténdigkeit verfolgt.

Unmittelbar unter den drei Briickenbauwerken, die von der StralRenbahn bei km 2,0+30, km 2,1+80 und
2,2+10 bis 2,2+60 unterquert werden, ist statt einer Raseneindeckung Asphalt vorgesehen, da Rasen
hier aufgrund mangelnder Belichtung und Beregnung nur schlecht gedeihen wirde.

In Fahrtrichtung Norden miindet der Rechte der beiden Fahrstreifen bei km 2,3+25 in die Auffahrtsrampe
zur A95 Richtung Garmisch-Partenkirchen, bei km 2,5+55 wird die Abfahrisrampe aus Richtung Gar-
misch-Partenkirchen zum durchlaufenden linken Fahrstreifen der Fiirstenrieder Straf3e hinzuaddiert.

4.8 Abschnitt Waldfriedhof Haupteingang (Plan Unterlage 3.8)

Nordlich des Stefan-Zweig-Weges befindet sich zwischen der Furstenrieder Stralle und der
Dauthendeystrale ein 6ffentlicher Parkplatz sowie nérdlich davon die in einem grof3en S-Bogen ange-
legte Full- und Radwegunterfiihrung am Haupteingang des Waldfriedhofs mit ihren Rampen bei
km 2,8+45. Auf einem Teil dieses 6ffentlichen Parkplatzes wird eine Zwischenwendeschleife flir Wen-
dungen von Norden nach Norden eingerichtet. Ein Verbindungsweg vom Parkplatz entlang der Wende-
schleife dient zugleich als Behelfshaltestelle, von der aus auch wahrend der Wendezeit zugestiegen
bzw. verbliebenen Fahrgasten der Ausstieg ermoglicht werden kann. Der planmaRige Fahrgastwechsel
findet jedoch an der nérdlich der Unterfiihrung anschlieRenden Regelhaltestelle Waldfriedhof Hauptein-
gang statt. Aufgrund der Trassierung mit einem Radius von 25 m kann aus lichtraumtechnischen Griin-
den nur ein kurzer Abschnitt fir einen barrierefreien Zustieg ausgebildet werden. Zwischen den beiden
Querungen der parallel zur Furstenrieder Stral3e verlaufenden Gehbahn an der Ein- bzw. Ausfahrt der
Wendeschleife, die signalisiert ausgeflihrt werden, ist die Gleislange ausreichend fiir die Hinterstellung
von zwei Zugen mit jeweils bis zu 48 m Lange. Zwischen der Wendeschleife und der Unterfiihrungs-
rampe wird das Gleichrichterwerk Waldfriedhof mit Personaltoilette errichtet (vgl. auch Bauwerksplan

Druck: 28.02.2020



Neubaustrecke Tram Westtangente Seite 19 von 92

Antrag auf Planfeststellung Erldauterungsbericht

Unterlage 6.4). Die zugehdrigen Speisepunkte in die Fahrleitung liegen auf Héhe der Anwesen Frs-
tenrieder Str. 303/305 und Furstenrieder Str. 275 (gegenduber).

Der Innenbereich der Wendeschleife wird als leicht hiigelig modellierte Blumenwiese mit Baumpflan-
zungen gestaltet. Aufgrund der geringen Héhe der Erhebungen von max. 50 cm und der Positionen der
Baumpflanzungen wird die notwendige Ubersicht auf die Strecke nicht beeintrachtigt. Die nicht mehr
bendtigte Busbucht wird entsiegelt. Damit ergibt sich dort die Mdglichkeit, durch Baumpflanzungen die
von Suden ankommende Baumreihe zu verlangern.

Zum Schutz vor Erschitterungen wird gemaf den Ausfiihrungen im entsprechenden Fachgutachten
(Unterlage 10.2, Tab. 10-2) das Gleis der Wendeschleife zwischen den Weichenspitzen sowie das Stre-
ckengleis in diesem Bereich zwischen km 2,7+25 und 2,7+50 (Fahrtrichtung Stden) bzw. km 2,7+25
und 2,8+10 (Fahrtrichtung Norden) mit erschiitterungsmindernden Ma3nahmen ausgestattet.

Nordlich der Fuf3- und Radwegunterfuhrung schlie3t zwischen km 2,8+75 und km 2,9+50 die Haltestelle
Waldfriedhof Haupteingang an. Aufgrund der eingeschrankten Platzverhéaltnisse zwischen der Bebau-
ung auf der Ostseite und der Friedhofsmauer auf der Westseite ist diese Haltestelle in der fir Minchen
neuen Bauform einer Haltestelle mit einem auf Bahnsteigniveau angehobenen Fahrbahnbereich geplant
(siehe nachfolgende Abbildungen 2 und 3). Dabei befindet sich der Wartebereich im Strallenseiten-
raum, ahnlich wie man es von sog. dynamischen Haltestellen mit Einstieg vom Fahrbahnniveau kennt
(vgl. z. B. Haltestellen Regerplatz oder Deroystralle stadtauswarts). Der Fahrgastwechsel wird hier
durch Lichtsignalanlagen mit Uberwegen an beiden Haltestellenenden gesichert, so dass die Fahrgéaste
die Fahrbahn zum Einstieg auf gesamter Lange des Zuges vom Wartebereich aus sicher iberqueren
kénnen. Neu ist, dass auf dieser Lange das Fahrbahnniveau tGiber sanfte Rampen gegentiber dem Gleis-
bereich angehoben wird, so dass die Einstiegshéhe der Bahnsteighdhe an einer Haltestelleninsel ent-
spricht. Die Rampen sind dabei mit einer Steigung bzw. einem Gefalle ausgeflihrt, das im Bereich des
Ublichen Quergefalles von StadtstralRen liegt. Es ist vergleichbar dem Befahren einer querenden Stralte
mit Dachprofil an einer Kreuzung. Aus Sicherheitsgriinden befindet sich zwischen der linken Fahrstrei-
fenbegrenzung und der Einstiegskante ein Sicherheitsstreifen mit 60 cm Breite. Dieser ermdglicht es
einerseits aussteigenden Fahrgasten nach dem ersten Schritt aus der StralRenbahn sich davon zu Uber-
zeugen, dass alle Autos den Haltestellenbereich gerdumt haben bzw. die Rot zeigende Lichtsignalan-
lage beachten, andererseits dient er durch entsprechend deutliche Markierung dem rollenden Verkehr
als Sicherheitsabstand zum tiefer liegenden Gleisbereich.

Furstenrieder StralRe, Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang
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Abbildung 2: Querschnitt Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang, Auszug aus Unterlage 4.7
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Abbildung 3: Lageplan Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang, Auszug aus Unterlage 3.8

Diese Haltestellenbauform hat sich bei beengten Verhaltnissen in anderen deutschen Stadten mit Stra-
Ren- oder Stadtbahnen, z. B. in Leipzig, bereits seit geraumer Zeit bewahrt.

Auf der Westseite werden gegenliiber der als Zweirichtungsfurt ausgebildeten Querungsstelle bei
km 2,8+70 die Flachen der nicht mehr benétigten Buswartehalle verwendet, um dort Fahrradabstell-
plétze in unmittelbarer Haltestellennéhe anbieten zu kénnen.

Ca. ab km 3,1+50 verschwenkt die Trasse leicht nach Westen um fir die dstliche Richtungsfahrbahn
der Firstenrieder Stral’e die Anlage einer gesonderten Rechtsabbiegespur in die Waldfriedhofstralle
zu ermd@glichen.

4.9 Abschnitt WaldfriedhofstraRe (Plan Unterlage 3.9)

Da am Knoten Furstenrieder /Wirmtal-/Waldfriedhofstralle einschlieRlich der erforderlichen Abbiege-
spuren langs der Strallenbahntrasse jeweils 3 Fahrspuren im Zulauf, jedoch nur 2 Fahrspuren im Ab-
fluss des Knotens erforderlich sind, muss die Gleistrasse im Kreuzungsbereich auf einer Lange von ca.
50 m um die Breite einer Fahrspur nach Osten verschwenkt werden. Aufgrund der gewahlten Radien
(R =250 m) und der Nahe zur nérdlich des Knotens gelegenen Haltestelle WaldfriedhofstralRe ist dies
fahrdynamisch unproblematisch.

Die Verkehrsbeziehungen an diesem Knoten bleiben gegenlber dem Bestand grundsétzlich unveran-
dert, so dass die Linksabbiegebeziehung von Siiden nach Westen weiterhin indirekt Gber einen U-Turn
in der Waldfriedhofstralde abgewickelt wird.

Auf dem Plan Unterlage 3.9 ist nachrichtlich in blau die Anschlussplanung fiir die stadtebauliche Ergén-
zungsmalinahme zur Umgestaltung des platzartig aufgeweiteten StralSenraums der Waldfriedhofstral3e
dargestellt, die aus Anlass des StralBenbahnprojekts vorgenommen werden soll. Da diese von der Stra-
Benbahnplanung nahezu vollsténdig unabhéngig ist und hier noch als nachtrdglich hinzugekommene
Planungsanforderung der funktionale Verbleib der éffentlichen WC-Anlage, vsl. in einem Neubau, in die
Gestaltung der Platzflache zu integrieren ist, wird der bisher abgestimmte Planungsstand (noch ohne
WC-Anlage) hier in blau dargestellt, wahrend in Rot die innerhalb des Planfeststellungsumgriffs liegen-
den, als straRenbaulich notwendige FolgemaRnahmen mindestnotwendigen Anpassungsmaflnahmen
zum Anschluss an den heutigen Bestand dargestellt und zur Genehmigung beantragt sind. Da aber gut
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erkennbar die Umsetzung der blauen Anschlussplanung keine Anderungen an den Straenbahnbe-
triebsanlagen zur Folge hatte, sondern sich nur auf die stralRenbaulich notwendigen FolgemalRnahmen
bezieht, wird beantragt, die straRenbaulich notwendigen FolgemafRnahmen im Bereich dieses Knotens
ohne Anderung der personenbeférderungsrechtlichen Planfeststellung im Einvernehmen mit dem Stra-
Renbaulasttrager nach Bedarf anpassen zu dirfen, soweit dafiir nicht ggf. ohnehin zusatzlich ein stra-
Renrechtliches Planfeststellungsverfahren fir die Umgestaltung der WaldfriedhofstralRe aufgrund ihrer
Widmung als Staatsstrale 2343 durchzuflhren ist oder dieses gemaf Art. 74 Abs. 7 BayVwVfG wegen
eines Falles von unwesentlicher Bedeutung ggf. entfallen kann. Auf der Platzflache sind sowohl an der
Fiirstenrieder als auch an der Schongauer Stral3e Fahrradabstellpldtze vorgesehen.

Etwa zwischen km 3,3+35 und km 3,3+85 befindet sich die Haltestelle Waldfriedhofstrale. Da der Stra-
Renquerschnitt stidlich der Waldfriedhof-/WirmtalstralRe deutlich enger ist als nérdlich der Kreuzung,
wird die Haltestelle mit gegeniiberliegenden Bahnsteigen auf der Nordseite hergestellt. Um auskémm-
liche Bahnsteigbreiten herstellen zu kdnnen und dennoch erhebliche Eingriffe in den westlichen Baum-
graben zu vermeiden, hat der StralRenbaulasttrager hier in der Abstimmung der Planung geringfligigen
Unterschreitungen der Fahrbahnregelbreiten zugestimmt. Eine unzulassige Aneinanderreihung von
Mindestmalien erfolgt dabei nicht. Dennoch muss die 6stliche Richtungsfahrbahn der Furstenrieder
StralBe zu Lasten des ostlichen Baumgrabens, der jedoch in diesem Abschnitt nur zwei Baume enthalt,
nach Osten verschoben werden. Dieser Eingriff erstreckt sich bis auf Hohe der Pollinger StrafRe. Ab
km 3,4+50 ergibt sich wieder ein nahezu symmetrischer Querschnitt, der ohne Eingriffe in die Randbe-
reiche der Furstenrieder Stralle auskommt.

4.10 Abschnitt Holzapfelkreuth (Plan Unterlage 3.10)

Bei km 3,7+75 kreuzt die Tram Westtangente am U-Bahnhof Holzapfelkreuth die U-Bahnlinie U6. Ob-
wohl hier bereits mdglichst flichensparend geplant wurde, indem die beiden Bahnsteige der Haltestelle
Holzapfelkreuth gegeneinander versetzt jeweils nach Passieren der Kreuzung geplant wurden, ist ge-
maf Forderung der StralRenverkehrsbehérde zur Wahrung der Leistungsfahigkeit fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) in beiden Richtungen eine gesonderte Linksabbiegespur in die Ehrwalder bzw.
die GuardinistraRe erforderlich. Dies flhrt einerseits dazu, dass zwischen dem Gleiskérper und der
Linksabbiegespur keine Fullgangeraufstellflache mehr angeordnet werden kann, so dass von der Ful3-
gangeraufstellflache am Bahnsteigzugang aus signalgesichert, aber am Stiick zunachst der Gleiskor-
per, dann drei StraBenfahrspuren und zuletzt der Radweg zu queren ist. Andererseits fiihrt das dazu,
dass daflir auch die beiden jeweils mit einer Festtreppe ausgestatteten U-Bahn-Abgénge im Sidost-
quadranten und im Nordwestquadranten der Kreuzung in die angrenzenden Seitenstraf3en verlegt wer-
den missen (siehe dazu auch die Bauwerksplane in den Unterlagen 6.7 und 6.8). Dabei ist beim Ab-
gang Nord-West auch Grunderwerb in einer Gré3enordnung von 31 m? erforderlich, der gemaf Tras-
sierungsbeschluss von der Landeshauptstadt Minchen getatigt und dem angrenzenden Straf3engrund-
stlick zugeschlagen wird (vgl. dazu auch die Ausfiihrungen unter Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden. sowie in den Unterlagen 7.0.1 (Grunderwerbsverzeichnis) und 7.2 (Grunder-
werbsplan)). Fahrradabstellplétze kénnen an dieser Haltestelle im Bereich der nicht mehr bendtigten
Bushaltestelle nérdlich der Ehrwalder Stral3e angeboten werden. Der Bereich der stralRenbaulich not-
wendigen Folgemafinahmen erstreckt sich im dstlichen Randbereich von km 3,6+80 sudlich der Ehr-
walder StralRe bis km 3,8+70 noérdlich davon (Hausnummern Furstenrieder Strafle 213 — 225) bzw. im
westlichen Randbereich von der Guardinistrale (nérdlicher Fahrbahnrand) bis km 3,8+60 (Hausnum-
mern Firstenrieder Strale 250 — 256). Bis km 4,1+50 folgt dann wieder der nahezu symmetrische
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Querschnitt mit der Tram in Mittellage ohne straflenbaulich notwendige Folgemalnahmen in den Rand-
bereichen. Ab km 4,1+50 (HOhe Firstenrieder Strale 179) beginnt erneut ein Eingriff in den 6stlichen
Randbereich, der im folgenden Kapitel naher erlautert wird.

4.1 Abschnitt Andreas-Vost-StraBBe (Plan Unterlage 3.11)

Auch fiir die Kreuzung Frstenrieder / Meier-Helmbrecht-/ Ossingerstralle (ca. km 4,2+10) wurden von
der StralBenverkehrsbehorde eigene Linksabbiegespuren in der Firstenrieder Stral’e gefordert. Ent-
sprechend wurden wiederum im Zulauf auf den Knoten Anpassungen des Seitenraums zu Lasten des
jeweiligen Baumgrabens vorgenommen. Die Linksabbiegespur in der nérdlichen Zufahrt ist auch des-
wegen erforderlich, weil Gber diese Abbiegebeziehung unter anderem der wendende Verkehr zur An-
dreas-Vost-Stralle abgewickelt werden muss. Die Einmindungen des Schietweges auf der Westseite
und der Andreas-Vst-Stral3e liegen nicht gegenlber, sondern haben einen Versatz von ca. 20 m bei
km 4,3+30 bzw. km 4,3+50. Hier wurde der Mittelteiler in der Planung aus Griinden der Verkehrssicher-
heit geschlossen, so dass ein Linksabbiegen von der Furstenrieder Stral3e in die Andreas-Vost-Stralie
hier nicht mehr méglich ist (siehe Abb. 4). Diese SchlieBung des Mittelteilers ist zwingend erforderlich,
da andernfalls ein Teil des starken (Schuler-)Radverkehrs vom Schietweg in Richtung der anliegenden
Schulen diese unsignalisierte und gefahrliche Querungsmoglichkeit der Firstenrieder Strale nutzen
wurde. Eine Erweiterung der Lichtsignalanlage an der unmittelbar nérdlich davon geplanten Haltestelle
Andreas-Vo6st-Stralte mit Signalisierung des Schietwegs sowie des Linksabbiegers in die Andreas-Vost-
StralRe wirde wegen ihrer Komplexitat die Leistungsfahigkeit fir die Furstenrieder Stral3e stark herab-
setzen und ist deshalb nicht realisierbar.

™

Abbildung 4: Flrstenrieder StralRe / Andreas-VOst-StralRe / Tram-Haltestelle Andreas-Vost-Stralle (2
Gymnasien): Beibehaltung des gedffneten Mittelteilers aus Griinden der Schulwegsicherheit nicht rea-
lisierbar.

Die SchlieBung des Mittelteilers stellt fur die Stralenverkehrsbehdrde die einzig verkehrssichere und
gleichzeitig leistungsfahige Lésung dar. Der linksabbiegewillige Verkehr in die Andreas-Vdst-Stralle
kann geradeaus weiter bis zur Meier-Helmbrecht-StralRe fahren, dort wenden und als Rechtsabbieger
zur Andreas-V0st-StralRe zurlickkehren.

Dieses Planungskonzept ermdglicht es, eine bessere Ubersichtlichkeit und groRere Wartebereiche zur
verkehrssicheren Abwicklung des hohen Schiilerverkehrsaufkommens an der Haltestelle Andreas-Vost-
Stralle zu gewahrleisten. Diese Planung wurde dem Verkehrsausschuss des Bezirksausschusses (BA)
des 7. Stadtbezirks Sendling-Westpark bereits 2014 von Mitarbeitern des Vorhabentragers vorgestellt.
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Bei dieser Sitzung waren auch die Schulleitungen beider Gymnasien, Eltern- und Schilervertreter sowie
Vertreter des BA 20 (Hadern) und des BA 25 (Laim) anwesend. Mit groBer Mehrheit wurde seinerzeit
befurwortet, dass diese Planung so weiterverfolgt werden soll.

Kennzeichnend fir die Planung der Haltestelle Andreas-Vost-Stralle ist die Gestaltung der Richtungs-
haltestelle in Richtung Norden mit angehobenem Fahrbahnbereich und Fahrgastwarteflachen im Stra-
Renseitenraum. Insbesondere bei Schulschluss, wenn ein besonders hohes Aufkommen an Schilern
zu verzeichnen ist, welches in kurzer Zeit mit der StralRenbahn den Heimweg antreten méchte, steht
neben der eigentlichen Warteflache somit auch der gesamte Pausenhofbereich als sicherer Stauraum
zur Verfugung. In der hauptsachlich im morgendlichen Anreiseverkehr belasteten Haltestelle der Ge-
genrichtung wird ein mit 4,00 m Breite groRzlgig dimensionierter Bahnsteig dem zu erwartenden Fahr-
gastbetrieb gerecht. Bei dieser Breite ist eine vollstandige Entleerung der groten aktuell im Fuhrpark
des Vorhabentragers vorhandenen Strallenbahn mdglich, ohne dass einschliellich der Zugangsrampen
und Aufstellflachen an den Signalanlagen das aus dem Eisenbahnbereich entlehnte Sicherheitskrite-
rium von 1 m?/Fahrgast unterschritten wirde.

An beiden Haltestellenenden befinden sich neben signalgesicherten Fullgangerfurten auch Zwei-Rich-
tungs-Radweg-Furten. Auch der Radweg auf der Ostseite zwischen der nérdlichen Furt und der An-
dreas-Vost-Stralle sowie auf der Westseite zwischen der sudlichen Furt und dem Schietweg werden
als Zwei-Richtungs-Radwege ausgebildet, um eine sichere Fiihrung des Radverkehrs zu erméglichen.

Nordlich der Haltestelle schlieRt sich wieder der Standardquerschnitt mit Tram in Mittellage an.

4.12 Abschnitt AmmerseestraBBe (Plan Unterlage 3.12)

Etwa zwischen km 4,8+20 und km 4,8+55 befindet sich das Briickenbauwerk 170/3 der Autobahndirek-
tion Sudbayern, mit dem die Firstenrieder Stralle die Ammerseestralte (Autobahn A96 Miinchen —
Lindau) quert. Es handelt sich dabei um ein zweiteiliges Briickenbauwerk aus den friihen 1970er Jahren.
Da sich die Dimensionierungsvorgaben fur Brickenbauwerke zwischenzeitlich erheblich geandert ha-
ben, liel3e sich ein Umbau der Briicke mit Einbau der Strallenbahngleise nach heutigen Regelwerken
nicht mehr statisch nachweisen. Ferner winscht die Autobahndirektion klare und getrennte Unterhalts-
zustandigkeiten, so dass man sich in der Planung darauf verstandigt hat, entlang der Trennfuge der
beiden Bestandsbauwerke den notwendigen Teil des westlichen Bestandsbauwerks abzubrechen und
durch einen statisch unabhangigen Neubau fir die Strallenbahn zu ersetzen.

Das Bauwerk ist so gestaltet, dass eine spatere Erneuerung der verbleibenden Straltenbriicken moglich
ist, ohne daflir den StralRenbahnbetrieb einstellen zu missen (zu Details des neuen Bauwerks siehe
auch die Beschreibung unter Kap. 5.7.1 und die Bauwerksplane Unterlagen 6.6.1 und 6.6.2). Dabei ist
der Achsabstand so gewahlt, dass in der Doppelgleisachse bauzeitliche Mittelmaste errichtet werden
kénnen, um den Luftraum Uber den StralRenbriicken bei Sanierungs- oder Erneuerungsarbeiten der
Autobahndirektion von Abspannungen der Fahrleitung freimachen zu kénnen. Es sei darauf hingewie-
sen, dass alle benachbarten Autobahnbriicken der A96 éstlich und westlich der Flrstenrieder Stral3e
bereits erneuert oder grundsaniert wurden. Das Bauwerk 170/3 wurde bisher zuriickgestellt, um die
Planung der Tram Westtangente sowohl inhaltlich als auch terminlich berticksichtigen zu kénnen. Den-
noch wollte es sich die Autobahndirektion Siidbayern bislang offenhalten, ob sie das Bauwerk 170/3
anlasslich des Baus der Tram Westtangente ebenfalls erneuert, saniert oder entsprechende Mal3nah-
men auf einen spéteren Zeitpunkt bedarfsgerecht verschiebt. Die vorliegende Planung tragt all diesen
Maoglichkeiten vollumfanglich Rechnung.
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Nordlich der Autobahn A96 verlaufen etwa parallel zu dieser die Gleise der StraRenbahnlinie 18. Diese
werden von den Gleisen der Tram Westtangente gekreuzt. Zusatzlich sind hier fir beide Fahrtrichtun-
gen Gleisverbindungen zwischen dem Bestand und der Neubaustrecke vorgesehen, namlich fir die
Fahrbeziehungen zwischen Sud und Ost bzw. zwischen Nord und West. Um die im ndérdlichen und
ostlichen Streckenabschnitt angrenzenden Haltestellen zu Gunsten ihrer Erreichbarkeit und kurzer Um-
steigewege moglichst nahe an die Kreuzung legen zu kénnen, war es erforderlich, die Verbindungsbo-
gen zwischen Bestand und Neubaustrecke mit Radien von R = 20 m zu trassieren (vgl. Ausnahmean-
trage unter Kap. 1.6.1). Dadurch kénnen die anschlieRenden Regelweichen EW 50 mdglichst nahe an
den Kreuzungsmittelpunkt herangeriickt werden. Aus deren Lage ergibt sich dann die Halteposition an
der Haltestelle vor der jeweiligen Weichenspitze, so dass (notfalls mit manueller Stellung der Weichen
mittels Weichenstelleisen) bis zum Ende des Fahrgastwechsels die Entscheidungsfreiheit besteht, den
Knoten geradeaus zu passieren oder abzubiegen.

Die Weichen im sidlichen Kreuzungsast kdmen dabei allerdings immer noch auf der Autobahnbriicke
zu liegen. Da die Bauhdhe der Briicke zur Integration des elektrischen Weichenantriebs nicht ausreicht,
wird die im Regelbetrieb gegen die Weichenspitze, also spitz befahrene Abzweigweiche zur Bestands-
strecke der Linie 18 stadteinwarts abweichend von der obigen Beschreibung als vorgezogene Zungen-
vorrichtung sldlich der Briicke etwa bei km 4,7+65 angeordnet und als Doppelschienengleis Uber die
Briicke geflhrt. In der Gegenrichtung ist diese Bauart nicht erforderlich, da der nur im Stérungsfall fur
Fahrten entgegen der Regelfahrtrichtung bendtigte mechanische Stellmechanismus einer Vereini-
gungsweiche — man spricht auch von einer im Regelbetrieb stumpf befahrenen Weiche — weniger hoch
baut als ein elektrischer Weichenantrieb.

Die Anzahl der Fahrspuren auf der Autobahnbriicke wird an den verdnderten Querschnitt der Flirsten-
rieder Stral3e mit je zwei durchlaufenden Fahrstreifen je Richtung angepasst. Die nicht mehr benétigten
Flachen einschlie3lich der nicht mehr benétigten Bushaltestellen werden bedarfsgerecht dem Radver-
kehr zur Verfligung gestellt. Die neben der neu zu errichtenden Stralenbahnbricke auf den verbleiben-
den Briickenbauwerken herzustellenden Verkehrsinseln werden so erstellt, dass nicht in die bestehende
Briickenabdichtung eingegriffen wird.

Nordlich der Bestandsgleise der Linie 18 folgt die Haltestelle Ammerseestralle der Tram Westtangente.
Die Anordnung in einem leichten Bogen war erforderlich, um trotz der erst siidlich der Saherrstralle
maoglichen Aufweitung des StralRenraumes die Einrichtung der Abbiegespuren zur Autobahn mit dem
Anliegen einer mdéglichst knotenpunktnahen Anordnung der Haltestelle in Einklang zu bringen.

Die Haltestelle der Linie 18 stadteinwarts wird mit Realisierung der Tram Westtangente vom Schulmei-
erweg auf die Ostseite der Firstenrieder Stralle an den Karntner Platz verlegt. Dies dient einerseits der
Verbesserung der Ubersichtlichkeit der Haltestelle durch Zusammenfassung beider Richtungshaltestel-
len am gleichen Ort, zum anderen kann dadurch erreicht werden, dass alle Fahrten in Richtung Wes-
tendstralle vom gleichen Bahnsteig abfahren, egal ob es sich um regulare Linienfahrten der Linie 18
vom Gondrellplatz kommend handelt oder um umgeleitete Fahrten der Tram Westtangente vom Wald-
friedhof kommend. Die Gleislage der Bestandsgleise der Linie 18 bleibt dabei unveréndert, allerdings
wird die Eindeckung der Gleise im Haltestellenbereich am Karntner Platz wie bei allen Haltestellen im
Zuge der Tram Westtangente in geschlossener Bauweise ausgefiihrt, um die Reinigung im Haltestel-
lenbereich zu erleichtern und damit zu einem ansprechenden Erscheinungsbild beizutragen. Ein Teil
der ehemaligen Haltestellenflache am Schulmeierweg bleibt erhalten und dient von der Autobahnrampe
aus angefahren als Haltestelle fir den Schienenersatzverkehr.
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Das am Karntner Platz HsNr. 6 bisher in einem Container-Provisorium untergebrachte Gleichrichterwerk
wird aufgrund des erhéhten Platzbedarfs in einem benachbarten, grofReren Neubau errichtet. Die zuge-
horigen Speisepunkte in die Fahrleitungsanlage liegen unmittelbar nérdlich der Saherrstrae auf Hoéhe
Furstenrieder StralRe 145, am &stlichen Haltestellenende der Linie 18 auf Hohe Karntner Platz 5, sdlich
der Autobahn auf Hohe Fiirstenrieder Stralte 170 und am westlichen Ende der ehemaligen Haltestelle
der Linie 18 auf Hohe der Adresse Reindlstrale 63, die am Schulmeierweg gelegen ist.

Den Haltestellenzugéngen sowohl der Tram Westtangente als auch den Haltestellen der Linie 18 zuge-
ordnet werden am Kérntner Platz etwa am Standort des bisherigen Gleichrichterwerkes Fahrradabstell-
Anlagen durch die LHM errichtet.

Zum Schutz vor Erschitterungen werden gemall Empfehlung des Gutachters in Unterlage 10.2, Tab.
10-2 die Gleise im Kreuzungsbereich mit der Bestandsstrecke der Linie 18 zwischen km 4,8+55 und
4,9+50 langs der Tram Westtangente und langs der Bestandsstrecke mit je 25 m Uberstandslange tber
die Weichenspitzen hinaus mit erschitterungsmindernden MaRhahmen ausgestattet. Dies gilt ebenso
im weiteren Verlauf der Furstenrieder Stral’e nach Norden zwischen km 4,9+50 bis km 6,6+70.

Im weiteren Verlauf folgt die Tram Westtangente wieder in einem nahezu symmetrischen Querschnitt
der Furstenrieder Straflte nach Norden. Auf Hohe der Einmiindung Leibnitzstralle, die als Einbahnstralle
auf die Furstenrieder Straflte zulauft, wird der Mittelteiler bei km 5,0+50 geschlossen, so dass dort nur
noch nach rechts abgebogen werden kann. Die Radwegfiihrung wird hier zur Verbesserung der Fahr-
dynamik fiir Radfahrer optimiert.

413 Abschnitt AindorferstraBBe (Plan Unterlage 3.13)

Auch auf Héhe der Einmindung Inderstorferstral3e wird der Mittelteiler geschlossen. Hier wird jedoch
nordlich der Einmiindung bei km 5,2+00 die im Bestand vorhandene signalisierte Querungsstelle aus-
gebaut und um eine Radwegfurt erganzt. Zur Herstellung der FuRgangeraufstellflachen zwischen Fahr-
bahn und Gleisbereich ist hier eine leichte Verschwenkung der Fahrbahnen nach auf3en erforderlich.
Dies fuhrt wegen der baulichen Eingriffe in den Wurzelbereich zur Fallung von insgesamt 6 Baumen,
von denen 3 an nahezu gleicher Stelle durch Neupflanzungen ersetzt werden kénnen.

Der Abstand zu den nachstgelegenen Querungsmoglichkeiten betragt nach Siden ca. 315 m, nach
Norden ca. 195 m an der nun folgenden Haltestelle AindorferstralRe. Trotz einer moglichst raumokono-
mischen Anordnung der beiden Richtungshaltestellen jeweils in Fahrtrichtung hinter dem Knotenpunkt
Furstenrieder /Aindorferstral’e mit leichter Verschwenkung der Gleise dazwischen sind Eingriffe in den
Randbereich erforderlich. Nordlich der Kreuzung werden die Bushaltestellen der in Richtung Blumenau
abzweigenden Buslinie 168 neu angelegt. Auch Flachen fir die Bereitstellung von Fahrradstéandern sind
vorgesehen. Die erforderlichen Baumfallungen kénnen teilweise durch Neupflanzungen im unmittelba-
ren Nahbereich ausgeglichen werden.

Sowohl innerhalb als auch auBerhalb der straflenbaulich notwendigen Folgemalinahmen ist auf der
Westseite der Furstenrieder Strale vor den Hs.Nrn. 700 und 104 die Aufstellung von o&ffentlichen Fahr-
radstandern auf 6ffentlichem Grund durch die LHM vorgesehen.

4.14 Abschnitt Camerloherstrae (Plan Unterlage 3.14)

Im anschlieRenden Abschnitt, der von km 5,5+05 stidlich der Einmindung Hohenwarter Stral3e tber die
Kreuzung Camerloherstralte bei km 5,6+55 bis km 5,7+85 nérdlich der Einmiindung Hoérkherstralie
reicht, ist die Strallenraumaufteilung nahezu symmetrisch. Die signalisierte Querungsstelle nérdlich der
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Camerloherstrale wird beibehalten. Zur Schaffung einer FuRgangeraufstellflache zwischen dem Bahn-
kérper und den 6stlichen Richtungsfahrbahnen wird die Gleistrasse etwas nach Westen verschwenkt.
Die Fahrleitungsanlage wird wie in der gesamten Furstenrieder StralRe iberwiegend an Seitenmasten
im Baumgraben errichtet, an denen auch die Straflenbeleuchtung mit abgespannt wird. Vereinzelt wer-
den statt Masten auch Wandanker verwendet, wenn die Spartenlage eine Situierung eines Masts im
Baumgrabenbereich nicht zuldsst.

4.15 Abschnitt Laimer Platz (Plan Unterlage 3.15)

Am folgenden Knotenpunkt Furstenrieder /Gotthardstrafe quert die Stralenbahn bei km 5,9+00 den U-
Bahnhof Laimer Platz mit Umsteigebeziehung zur U5. Die Bushaltestellen der Linie 168 werden stdlich
der Gotthardstrale angeordnet, auf der Ostseite wie im Bestand und auf der Westseite genau gegen-
Uber statt wie bisher nérdlich der Kreuzung.

Um die Leistungsfahigkeit fir den MIV bestmdglich aufrecht zu erhalten, entfallt die direkte Linksabbie-
gebeziehung von Sid nach West. Daflir wird die bereits heute bestehende, etwa 100 m 6stlich der
Kreuzung gelegene Wendemdglichkeit ausgebaut und das bisher nur angebotene indirekte Linksabbie-
gen kinftig verbindlich eingefuhrt. In der Gegenrichtung kann der Linksabbieger beibehalten werden.
Dazu mussen allerdings die westlichen Fahrbahnen nach Westen verschwenkt werden mit der Folge,
dass der dort gelegene U-Bahnabgang um 90° gedreht in die Gotthardstral3e verlegt werden muss (vgl.
auch Bauwerksplane Unterlage 6.9). Daflr wird der bisher nur mit einer Festtreppe ausgestattete Ab-
gang kinftig zusatzlich auch mit einer Fahrtreppe ausgestattet. Fur die Herstellung des neuen U-Bahn-
abgangs ist die Fallung von 3 Baumen erforderlich. Die bisher in der Gotthardstral3e in diesem Bereich
vorhandenen Fahrradsténder werden neu geordnet. Durch Verwendung eines anderen Typs kann auf
geringerer Fléche dennoch etwa die gleiche Anzahl an Fahrradstdndern vorgehalten werden.

Als stralenbaulich notwendige Folgemalinahme werden auf der gegeniberliegenden, sudlichen Stra-
Renseite die Parkbuchten zwischen der Joergstrale und der Furstenrieder StralRe umgebaut, um im
Aufstellbereich vor der Lichtsignalanlage die notwendigen Fahrstreifen in der Gotthardstralte zur Verfi-
gung stellen zu kénnen.

Auch die Beibehaltung des direkten Linksabbiegens von Sid nach West wurde geprift. Raumlich ist
eine solche Variante mit Verlegung des sudostlichen Abgangs in die dstliche Gotthardstral3e herstellbar,
jedoch musste dafiir in dem verlegten U-Bahnabgang kiinftig aus Platzgriinden auf Fahrtreppen ver-
zichtet werden. Das Kreisverwaltungsreferat der LHM beurteilt die Situation dartiber hinaus aus Sicht
der Straltenverkehrsbehdrde so, dass im Fall des direkten Linksabbiegens aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit nur eine Eigensignalisierung der Linksabbieger in Betracht gezogen werden kdnnte. Denn
hier musste der Linksabbieger bei gemeinsamer Freigabe mit dem Geradeausverkehr gemaf StVO das
Vorrecht der Fahrzeuge des 2-spurigen Gegenverkehrs, der Trambahnen beider Fahrtrichtungen sowie
der Radfahrer und Ful3ganger an der Gotthardstra’e beachten und wéare darUber hinaus — im Gegen-
satz zu einer Ldsung mit einer direkten und einer indirekten Linksabbiegebeziehung — durch den eben-
falls linksabbiegenden Gegenverkehr erheblich in der Sicht behindert. Dies wiirde ihn in der Aufmerk-
samkeit Uberfordern. Die deshalb notwendige Eigensignalisierung ginge hier mageblich zu Lasten der
Freigabezeit fur den Verkehr I&angs der Furstenrieder Stralle und wirde daher erheblich die Leistungs-
fahigkeit der siidlichen Zufahrt zum Knoten reduzieren, also gerade jener Fahrbeziehung, die mit der
MaRnahme verbessert werden sollte. Deshalb lehnt das Kreisverwaltungsreferat als zustandige Stra-
Renverkehrsbehorde hier das direkte Linksabbiegen ab. Der Stadtrat der LHM, auf dessen Wunsch die
Beibehaltung der direkten Linksabbiegemdglichkeit gepriift worden war, hat sich dieser Argumentation
im Trassierungsbeschluss angeschlossen.
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Die stra3enbaulich notwendigen Eingriffe in die Flrstenrieder Stralle erstrecken sich nérdlich der Gott-
hardstral3e bis auf Héhe der Hausnummern 56/58 bei km 6,0+20. Dabei sind 5 Baumfallungen im Sei-
tenbereich unvermeidlich. Im Folgenden ergibt sich wiederum ein nahezu symmetrischer Querschnitt
im StralRenraum.

Nordlich der Valpichlerstrale wird ca. bei km 6,1+35 eine neue signalgesicherte Querungsstelle fir
FuRganger und Radfahrer eingerichtet. Dazu werden die Fahrbahnen zu Lasten der Parkstreifen ver-
schwenkt. Verbleibende Restflachen der Parkstreifen werden dem Straflenbegleitgriin zugeschlagen
und die Baumgraben hier auf ca. 25 m Lange verbreitert, die strallenbaulichen Folgemalnahmen enden
im Seitenbereich entsprechend bei km 6,1+65.

4.16 Abschnitt Agnes-Bernauer-StraBe (Plan Unterlage 3.16)

Der symmetrische Stralenquerschnitt erstreckt sich weiter bis km 6,2+45. Da der StralRenraum der
Firstenrieder Strale zwischen den Hausfassaden nérdlich der Agnes-Bernauer-Stralte mit ca. 33 m
um ca. 9,50 m schmaler ist als sudlich davon, werden beide Bahnsteige der Haltestelle Firstenrieder
StralRe sudlich des Knotens angeordnet. Um eine verkehrlich sinnvolle direkte Linksabbiegebeziehung
von Suden nach Westen anbieten zu kénnen, missen die 6stlichen Richtungsfahrbahnen jedoch soweit
nach Osten verschoben werden, dass zum Erhalt von Gehbahn und Radweg ein Eingriff in Privatgrund
notwendig ist. Auch eine Variante mit indirektem Linksabbiegen Uber die Ostliche Agnes-Bernauer-
StralBe wurde gepriift. Da der Grundeigentiimer jedoch Verhandlungsbereitschaft mit der LHM erkennen
lieR, hat der Stadtrat der LHM die Verwaltung im Trassierungsbeschluss beauftragt, den Grunderwerb
von 170 m? unter der aufschiebenden Bedingung der Planfeststellung zu tatigen (vgl. auch die Ausfuh-
rungen unter Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. sowie in den Unterlagen
7.0.1 (Grunderwerbsverzeichnis) und 7.3 (Grunderwerbsplan)). Die in diesem Bereich bestehende Bus-
haltestelle fur die verbleibende Linie 168 wird ebenso wie die gegenlberliegende Haltestelle dem ver-
anderten Fahrbahnquerschnitt angepasst und neu errichtet.

Aufgrund der Verschiebung des 6stlichen Fahrbahnrandes muss auch die 6stliche Fufigangerfurt tber
die Agnes-Bernauer-Stralle angepasst werden. Da ein heute bestehender Kiosk, der auf Basis einer
stets widerruflichen Sondernutzungserlaubnis betrieben wird, im Bereich der kinftigen FulRgangerauf-
stellflache zu liegen kdme, muss dieser im Zuge der BaumaRnahmen um knapp 10 m nach Osten ver-
setzt werden. Dabei gehen die Kosten fiir Ab- und WiederanschlieRen von Strom und Telefon zu Lasten
des Betreibers, die Kosten der Umsetzung des Kioskgebaudes per Gabelstapler einschlielllich der Ver-
legung des Strom-Hausanschlusskastens gehen zu Lasten des Vorhabentragers.

An der Agnes-Bernauer-Stralde kreuzt die Tram Westtangente die Bestandsstrecke der heutigen Linie
19. Die Gleisanlagen werden mit Doppelgleisbégen von Siid nach West bzw. von Ost nach Nord mitei-
nander verbunden, was einerseits die Aufrechterhaltung des Betriebes auf Teilstrecken bei Stérungen
ermdglicht, andererseits auch Freiheitsgrade in der Netzgestaltung fur heute noch nicht absehbare Li-
nienverbindungen offenhalt. Auch wenn aktuell kein regelmafiger Linienbetrieb auf diesen Gleisverbin-
dungen vorgesehen ist, wurden in den schall- und erschutterungstechnischen Untersuchungen hier je-
weils die Zugzahlen auf den Abzweigen beriicksichtigt, die einer Volllinie entsprechen, d. h. 96 Fahrten
im Tagzeitraum (6 — 22 Uhr) und 21 Fahrten im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr). Damit ist fir die Anlieger
der worst case hinterlegt, so dass gewahrleistet ist, dass die sich ohnehin ergebenden Anspriiche auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach keinesfalls zu gering dimensioniert werden. Dies gilt analog
auch fir die vorne unter Kap. 4.12 beschriebenen Gleisverbindungen an der Ammerseestral3e.
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Auch hier werden in den Abzweigen Gleisradien von 20 m mit anschlieRenden Ubergangsbdgen und
Standardweichen EW 50 verwendet (vgl. Ausnahmeantrage unter Kap. 1.6.1), um die Haltepunkte bei
den Weichenspitzen und damit auch die Haltestellen mit moéglichst geringem Abstand zu den Knoten-
punkten planen zu kdnnen. Dies verkirzt sowohl die Umsteigewege als auch die fur die Leistungsfahig-
keit mitentscheidenden Raumzeiten beim Befahren bzw. Queren der Kreuzung.

Um die Gleisabzweige integrieren zu kénnen, mussen auch die Bestandsgleise der Linie 19 im Kreu-
zungsbereich um ca. 2 m nach Siden verschoben werden. Die Veranderungen ziehen sich etwa 120 m
nach Westen und 160 m noch Osten in die Agnes-Bernauer-Stralle hinein. Dies bietet jedoch auch die
Chance, die Bestandshaltestelle Furstenrieder Stra3e der Linie 19 nach dem neuesten Standard der
Barrierefreiheit und insbesondere die Bahnsteig- und die Durchgangsbreiten vor den Wartehallen dem
aktuellen Stand der Technik anzupassen und auch hier zur Aufwertung des Strallenraums und der Auf-
enthaltsqualitat auf den Bahnsteigen Baume zu pflanzen. Dariiber hinaus nutzt der Stralenbaulasttra-
ger die Gelegenheit, die Anlagen flir den Radverkehr in diesem Bereich zu verbessern.

Eine derzeit auf Hohe Agnes-Bernauer-Str. 78a befindliche Querungsstelle mit Umlaufgittern, die u. a.
von der Anordnung der Aufstellflachen her nicht mehr dem Stand der Technik entspricht, wird 6stlich
davon vor der HsNr. 78 nach dem aktuellen Stand der Regelwerke mit Aufstellflachen breiter 2,50 m
zwischen den Bordsteinkanten neu aufgebaut. Um die Nutzung der Querungsstelle zu férdern und einer
missbrauchlichen Umgehung vorzubeugen, werden die Umlaufgitter parallel zum Gleis unter BerUck-
sichtigung des erforderlichen Sicherheitsraums nach § 19 BOStrab durch Zaunelemente nach Osten
um ca. 10 m, nach Westen um ca. 70 m bis zum Beginn der Bahnsteige verlangert. Um dabei auch
einer Trampelpfadbildung zwischen Haltestelle und Querungsstelle vorzubeugen, wird der dulRere Be-
reich des Bahnkorpers zwischen diesem Zaun und der Fahrbahn mit einer Hecke bepflanzt, deren Héhe
wie bei anderen, gleisbegleitenden Hecken im Miinchner Stralenbahnnetz zur Wahrung der Ubersicht
auf die Querungsstelle auf 0,8 - 1,0 m begrenzt wird.

Ostlich der ThurneyssenstraRe wird eine Einspeisestelle der Fahrstromversorgung vorgesehen. Das
Mastpaar M4 und M5 wird dabei auch die Anschlagpunkte fir Abfangung von Fahrdraht und Tragseilen
der Gleisabzweige Richtung Norden aufnehmen. Die zugehdrigen Schalthduschen werden am Ende
der als Sackgasse ausgebildeten Thurneyssenstral’e angeordnet. Zum Standort des Masten M5 ist
noch zu erlautern, dass er auf dem offentlichen Strallengrundstiick der Thurneyssenstralie, Flurstiick
295/3 gegriundet wird. Wie man aus der nachfolgenden Abbildung 4 ansatzweise erkennen kann, ist die
Grundstucksgrenze jedoch mit einem gréoReren Radius ausgefiihrt (oranger Hinweispfeil im Planaus-
schnitt) als die Sockelmauer der Grundstiickseinfriedung (magenta Hinweispfeil in Planausschnitt und
Foto), die somit auf 6ffentlichem Grund errichtet ist. Zur Errichtung des Masten M5 wird daher eine
Anpassung, ggf. auch ein Ruckbau der auf 6ffentlichem Grund errichteten Grundstiickseinfriedung er-
forderlich sein.
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Abbildung 5: Einmindung ThurneyssenstralRe: AusschnittvergroRerung Entwurfsplan zur Unterlage
3.16 (links) und Foto (rechts)

Westlich der Firstenrieder Stralle werden die Fahrbahnrander entsprechend der Gleislageverschie-
bung neu gefasst und die Radverkehrsanlagen zur Verbesserung der Verkehrssicherheitim Umfeld der
benachbarten Grundschule den heutigen Bedurfnissen im Rahmen der Méglichkeiten angepasst. Die
LHM hat kurz vor Redaktionsschluss der Planstellungsunterlagen ein Anschlussprojekt gestartet, um
den bisher nur auf einem kurzen Stiick bis auf Héhe des Anwesens Agnes-Bernauer-Stral3e 84 baulich
gefassten Radweg nach Westen zu verldngern. Dieses konnte naturgemél3 in den Antragsunterlagen
noch nicht dargestellt werden, sei aber dennoch nachrichtlich erwéahnt.

Der auf Héhe der HsNrn. 81/83 auf einer Verkehrsinsel im Parkstreifen stehende Bestandsmast wird
erneuert, an dieser Stelle wird eine weitere Einspeisestelle fiir den Fahrstrom errichtet. Die bestehenden
Wandanker auf der gegenuberliegenden Seite werden weitergenutzt und ggf. nach statischem Erfor-
dernis um einen in der gleichen Flucht angeordneten Wandanker erganzt.

Nordlich der Agnes-Bernauer-Stralie setzt sich der nahezu symmetrische Straflenquerschnitt weiter
fort, wobei auf der Westseite der bestehende Radweg dem Stand der Technik angepasst und der Park-
streifen entsprechend in neuer Lage errichtet wird. Letzterer reicht von HsNr. 18 — 24. Auf Hohe der
Einmindung Helmpertstrale werden die Fahrbahnen nach au3en verschwenkt, um bei km 6,5+00 am
Rand des besonderen Bahnkorpers FuRgangeraufstellflachen fir eine vom oértlichen Bezirksausschuss
geforderte Querungsstelle realisieren zu kénnen. Da eine weitere Signalanlage aufgrund des geringen
Abstands zu den benachbarten Knotenpunkten nach Einschatzung der Strallenverkehrsbehdrde die
Leistungsfahigkeit der Furstenrieder Stralle unangemessen beeintrachtigt hatte, wurde auch hier eine
unsignalisierte Querungsstelle mit Umlaufgittern vorgesehen. Um das Umgehen der Umlaufgitter best-
maoglich zu verhindern, werden die Gitter wieder beidseits der Querungsstelle jeweils um 10 m parallel
zum Gleis verlangert.

Zugleich werden die Gleise in diesem Bereich bis ca. km 6,5+50 verschwenkt, weil ab der Helmpert-
stralle das Parken am westlichen Fahrbahnrand entfallt, dafiir aber 10 m weiter nérdlich ab der Veit-
StoR-Strale bei km 6,5+60 ein dritter Fahrstreifen in Richtung Norden hinzukommt, der im weiteren
Verlauf als Rechtsabbieger in die Landsberger Strafe flihrt.
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4.17 Abschnitt Laimer Kreisel (Plan Unterlage 3.17)

Vor der weiteren Streckenbeschreibung ist zunachst eine kurze Beschreibung des sich anschlieRenden
Strallenraums und seiner Besonderheiten bis ndrdlich der Eisenbahnanlagen erforderlich.

Nordlich der Einmindung Perhamerstralle, auf deren Hohe der Mittelteiler kiinftig geschlossen wird,
weitet sich bei km 6,6+00 der StraBenquerschnitt der Flirstenrieder Stral3e erheblich auf. Die Anlieger-
fahrbahn auf der Ostseite ldsst innerhalb dieser platzartigen Verbreiterung des Strallenraums noch ihre
ehemalige Funktion als O-Bus-Wendeschleife erahnen. Daran schliel3t sich nérdlich der sehr weitlédufig
mit einer kreisférmigen Mittelinsel gestaltete Knotenpunkt Landsberger / Fiirstenrieder /Wotanstral3e
an, der deshalb hdufig auch als ,Laimer Kreisel” bezeichnet wird. Im Bestand sind mit Ausnahme der
Beziehung von Ost nach Nord alle, also drei von vier Rechtsabbiegebeziehungen mit baulich abgesetz-
ten Fahrbahnen ausgefiihrt. Da diese aber sdmtlich im Zuge der knotentibergreifenden Ful3géngerbe-
ziehungen mit signalisierten FuBgéngerfurten ausgestattet sind, handelt es sich nicht um im eigentlichen
Sinn freilaufende®, also unsignalisierte Rechtsabbieger.

Nordlich des Laimer Kreisels schlief3t sich die Laimer Unterfihrung an, mit der die Wotanstralle unter
den umfangreichen Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG hindurchgefihrt wird. Die amtliche Bezeich-
nung des aus einer Roéhre fir den FulR- und Radverkehr und einer zweiten fiir den MIV bestehenden
Bauwerks lautet daher Eisenbahniberfihrung Wotanstralle.

Ostlich dieser beiden Réhren wird derzeit auf Basis der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung fir die
2. S-Bahn-Stammstrecke, Planfeststellungsabschnitt 1, zuletzt gedndert mit dem Beschluss zur 4.
Plananderung vom 31.01.2020, und einer entsprechenden Eisenbahnkreuzungsvereinbarung von der
DB Netz AG die sogenannte Umweltverbundréhre Laim errichtet. Das Erweiterungsbauwerk leitet sei-
nen Namen von seiner Bestimmung fir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, namlich Ful3- und
Radverkehr sowie den OPNV ab. Die bestehende Genehmigung erstreckt sich, den OPNV betreffend,
jedoch bisher nur auf den Linienbusverkehr. Es wurde aber auf Anforderung der kreuzungsbeteiligten
LHM aufwartskompatibel fiir einen gesondert tiber den vorliegenden Antrag zu genehmigenden ergan-
zenden StralRenbahnbetrieb geplant (siehe dazu auch die Ausfihrungen zu Beginn unter Kapitel 1.4).

Entsprechend der Lage dieser Bauwerke zueinander mussen die Verkehre sldlich und nérdlich davon
entflochten bzw. umsortiert werden. Daflir werden die Strallenbahngleise zwischen km 6,6+00 und
6,6+75 in eine dstliche Seitenlage verschwenkt. Dabei wird der Rechtsabbiegerverkehr vor der Ver-
schwenkung vom ubrigen MIV separiert und zusammen mit einem neuen Zwei-Richtungs-Radweg pa-
rallel éstlich der Gleise zur Landsberger Stralle gefiihrt. Damit wird dem Rechtsabbieger ein sonst er-
forderliches zweimaliges Queren des Gleiskorpers zunéchst bei der Verschwenkung in Seitenlage und
anschlieend nach dem Rechtsabbiegen in die Landsberger Stral3e erspart.

Zwischen dieser signalgesicherten Verschwenkung in Seitenlage und dem nérdlich der Bahnanlagen
anschlieenden Knoten Wotan-/Winfried-/Margarete-Danzi-Stralle wird die Strallenbahn auf einem
6,50 m breiten, als Sonderfahrstreifen nach BayStrWW G beschrankt gewidmeten, strallenbiindigen Bahn-
kérper mit einem Achsabstand von 3,50 m gemeinsam mit der verbleibenden Buslinie 168 gefiihrt.

Ab der Landsberger Stral3e wird dieser Sonderfahrstreifen den Bedurfnissen der Strallenbahn entspre-
chend neu trassiert und dabei gegeniliber der bestehenden, eisenbahnrechtlichen Planfeststellung tek-
tiert. Dies betrifft insbesondere die Fuhrung der Busse mit Fahrtrichtung Slden, die bisher unmittelbar
sudlich der UVR abschwenkt, die Fahrbahn der Gegenrichtung des MIV kreuzt und nérdlich der Lands-
berger Stralde an der Signalanlage mit den aus dem Bestandstunnel kommenden Fahrstreifen des MIV
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zusammengefuhrt wird. Die Busspur der Fahrtrichtung zur UVR wurde bisher éstlich an die Bestands-
fahrbahnen im Zentrum des Knotens angedockt, was eine entsprechend geschwungene Linienfihrung
zur Folge hatte. Mit der Zusammenlegung von Bus und Stralenbahn ergibt sich die Mdglichkeit, beide
Richtungsfahrbahnen der Busspur zwischen UVR und Perhamerstralle zu bindeln und mit einer ge-
streckten, komfortablen Linienfiihrung auszustatten. Die MIV-Fahrbahnen der Fahrtrichtung Nord wer-
den daher im Zentrum des Knotens ebenfalls geradlinig gefuhrt, die bisher nahezu kreisférmige Mittel-
insel auf ihrer Ostseite entsprechend beschnitten und abgeflacht. Auch die Anlagen fiir den Rad- und
FuRverkehr werden an die neue, gestreckte Linienfiihrung angepasst, die dstlich davon vorgesehenen
Behinderten- und Kiss&Ride-Stellplatze werden dagegen geringfligig nach Osten verlagert, um deren
Nutzern bei der Ausfahrt auf die stadtauswartige Richtungsfahrbahn der Landsberger Stralle die Er-
reichbarkeit aller Fahrstreifen und damit die Abfahrt in jede von dort aus verfiigbare Fahrtrichtung zu
ermoglichen. Dabei wird der Stauraum vor der Haltelinie auf Hohe der Ausfahrt durch ein Vorsignal
freigehalten. Die Anderungen gegeniiber dem bereits planfestgestellten Vorhaben sind in gréRerem
MafRstab (1:250) nochmals in der Unterlage 15.1 dargestellt. Dabei sind die zu &ndernden Planinhalte
mit dunkelbraunen Linien dargestellt, die zu genehmigende Planung dagegen mit roten Linien und je
nach Nutzung mit farbigen Flachenfullungen.

Im Anschluss an die Kiss&Ride-Anlage wird das Gleichrichterwerk Laimer Kreisel der Fahrtstromver-
sorgung errichtet, jedoch erst, wenn die Flache nicht mehr als Baustelleneinrichtungsflache der DB fir
die UVR bendtigt wird (siehe Bauwerksplane Unterlage 6.2 bzw. Grunderwerbsplan Unterlage 7.3). Die
Flache wird anschlieRend an die BE-Nutzung der DB vom Vorhabentrager als BE-Flache Gibernommen.
Die bereits eisenbahnrechtlich planfestgestellte Nutzung mit naturschutzrechtlicher Widmung gemaf
landschaftspflegerischem Begleitplan wird nach Abschluss der Baumafinahmen im Einklang mit gleich-
artigen Nutzungen des hier antragsgegenstandlichen Vorhabens arrondiert und in Abstimmung mit DB
Netz AG und LHM vom Vorhabentrager hergestellt. Naheres dazu kann dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan dieses Vorhabens in Unterlage 14 entnommen werden.

Auf Héhe des Schnitts 30 (siehe auch Unterlage 4.8) bei km 6,8+10 wird die Gleistrasse Uber ein grol3es
Kanalbauwerk der Minchner Stadtentwasserung (MSE) gefiihrt. Uber diesem Bauwerk verlauft zudem
noch eine 110 kV-Starkstromtrasse der SWM im Stickstoffhochdruckschutzrohr, die ebenfalls gequert
wird. Kleinrdumige Umlegungen von Trassen dieser Bauart sind u. a. aufgrund eines zwischenzeitlichen
Technologiewechsels fiir solche Leitungen nicht moglich, die Lage der 110 kV-Trasse stellt daher einen
Zwangspunkt fur die Gleisgradiente dar. Wie dem Gradientenplan (Unterlage 4.12) zu entnehmen ist,
muss die im Bereich der Landsberger Strale mit 25 %o, nach Norden abfallende Gleistrasse nach dem
Passieren dieses Zwangspunktes zwischen den davor und danach anschlieRenden Ausrundungsradien
auf einer Lange von ca. 14 m mit einem Gefalle von knapp 50 %o abgesenkt werden, um am Tunnelportal
die sich aus der erforderlichen lichten Hohe ergebende Gradientenhdhe bei Fortsetzung des Gefélles
mit knapp 30 %o zu erreichen. Eine vertragliche Abtragung der Lasten aus dem Stralkenbahnbetrieb auf
beide Anlagen bzw. ein ausreichender Schutz vor diesen Lasten wird im Rahmen des Zustimmungs-
verfahrens nach § 60 BOStrab sichergestellt und nachgewiesen.

Gemal Ziffer 8.1 Abs. 2 der BOStrab-Trassierungsrichtlinien sollen Langsneigungen im Regelfall den
Wert von 40 %o nicht Uberschreiten. Bei entsprechender Auslegung der Fahrzeuge kénnen unter schwie-
rigen topographischen Verhaltnissen auch starkere Neigungen ausgefiihrt werden. Da dies an einigen
anderen Stellen des Miinchner StraRenbahnnetzes bereits in ahnlicher Grékenordnung praktiziert wird
(z. B. Landsberger Str./Barthunterfihrung Ostseite 52 %o, Am Gasteig 53,6 %o), ist der vorhandene Fahr-
zeugpark darauf ausgelegt.
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Zur Beseitigung dieses Zwangspunktes ware ansonsten eine groRrdumige Ersatzverlegung notwendig,
fur die ein siebenstelliger Eurobetrag zu veranschlagen ware. Dies ist aus Sicht des Vorhabentragers
insbesondere in Ansehung der offen gehaltenen Formulierung der Ziffer 8.1 Abs. 2 der BOStrab-Tras-
sierungsrichtlinien als unverhaltnismafig einzustufen. Es wird die klarstellende, ausdriickliche Feststel-
lung erbeten, dass es fiir die beschriebene vorhabensgegenstandliche Gefallestrecke keiner gesonder-
ten Ausnahmegenehmigung bedarf, andernfalls, dass sie gemafy § 6 BOStrab erteilt wird (vgl. Kap.
1.6.1).

Die in der UVR vorhandenen Bushaltestellen werden kinftig auch von der StralRenbahn angefahren.
Dazu wird der Gleisachsabstand entsprechend aufgeweitet, so dass sowohl fiir den Bus als auch fir
die StralRenbahn ein kantenreines Anfahren der Haltestelle mit geringem Horizontalspalt zwischen Tdr-
schwelle und Bordsteinkante moglich ist. Wie eingangs des Kapitels 4 bereits erwahnt, beabsichtigen
die SWM, eine mdglichst grol3e Hohe der Bahnsteigkante gegeniiber der Schienenoberkante/Fahrbahn-
oberflache zu realisieren, idealerweise 25 cm. Die Entscheidung Uber die maximal moégliche Héhe trifft
die TAB im Rahmen der Zustimmung zu den Bauunterlagen nach § 60 BOStrab unter Berlcksichtigung
der erforderlichen Lichtraumfreiheit. Es wurde jedoch bereits in Zusammenarbeit mit der LHM unter-
sucht, dass beim Innenausbau der UVR einschlielich der Herstellung der Bodenbelage flr alle Bahn-
steighdhen zwischen 12 und 25 cm iber SOK sowohl die Entwésserung des in geringen Mengen anfal-
lenden Schleppwassers als auch die nach § 31 Abs. 5 Satz 3 BOStrab geforderte Querneigung der
Fahrgastaufstellflachen (mit 2 % zur Bahnsteigkante hin ansteigend) gewahrleistet werden kann. Zu-
grunde gelegt wurde dabei die konstante Anschlusshéhe des Fullbodens zur Wand der UVR, die u. a.
fur die Einbauhohe der Notfallwegweisung rohbaurelevant ist.

4.18 Abschnitt Umweltverbundrohre (Plan Unterlage 3.18)

Gegenulber der bestehenden eisenbahnrechtlichen Planfeststellung soll innerhalb der UVR insbeson-
dere der Einbau der Schienen sowie der Anlagen der Fahrstromversorgung genehmigt werden. Nérdlich
der Querungsstelle zwischen den beiden Richtungshaltestellen war bisher ein Gitter zur Trennung des
Fahrbahnbereiches vom 6stlich daneben verlaufenden Zwei-Richtungs-Radweg geplant. Wie sich bei
der Erstellung des Brandschutzkonzeptes fiir den ergdnzenden Strallenbahnbetrieb herausgestellt hat,
wirkt sich dieses Gelander jedoch im Evakuierungsfall nachteilig auf die Entfluchtung aus, da fir Fahr-
gaste, die aus einem in Fahrtrichtung Nord stehenden Fahrzeug fliehen missen, dann nur der Sicher-
heitsraum nach BOStrab bis zum Trenngitter zur Verfligung steht. Da zudem die Befiirchtung besteht,
dass dieses Gelander zum unerlaubten Ansperren von Fahrradern genutzt werden konnte und Zwei-
Richtungs-Radwege mit ausreichendem Sicherheitsraum zu angrenzenden Fahrbahnen des motorisier-
ten Verkehrs, jedoch ohne Gelander, in Miinchen haufiger vorkommen, also nicht untiblich sind, soll es
ersatzlos entfallen.

Noérdlich und sidlich der UVR befinden sich bei km 6,6+65 bzw. bei km 7,0+55 Schalteinrichtungen, mit
denen die Fahrleitungsanlage im Bereich Laimer Kreisel mit UVR ferngesteuert im Notfall abgeschaltet
werden kann. Weitere Einzelheiten dazu kénnen dem Kap. 5.1.4 entnommen werden. Zuséatzlich sollen
in Verwahrschranken an den Tunnelportalen Nord und Siud Erdungsgerate vorgehalten werden, mit
denen die Fahrleitung von eingewiesenem Personal bei Notfalleinsdtzen oder Wartungsarbeiten fur je-
dermann gut sichtbar geerdet und gegen Wiedereinschalten gesichert werden kann.

Ab km 7,0+75 wird der Fahrweg fiir den OPNV gegeniiber der bestehenden eisenbahnrechtlichen Plan-
feststellung bis zum Knoten Wotan-/ Winfried-/ Margarethe-Danzi-Strale bei km 7,2+00 um ca. 3,50 m
nach Westen verschoben, um stdlich des Knotens den Bahnsteig der Fahrtrichtung Nord der Haltestelle
Winfriedstral3e zwischen dieser Fahrbahn und dem Zwei-Richtungs-Radweg anordnen zu kdnnen. Der
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Bahnsteig der Gegenrichtung wird westlich der OV-Fahrbahn angeordnet. Dafiir muss ab km 7,1+40
der 6stliche Fahrbahnrand der bisherigen Wotanstralle angepasst werden. Die geanderte Lage dieser
Fahrstreifen sowie das Hinzutreten des neuen Verkehrsweges Strallenbahn macht eine neue schall-
technische Beurteilung erforderlich, die als Unterlage 10.1 beiliegt. Die schalltechnisch begrindete
Schutzauflage einer Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Busverkehr auf 30 km/h aus der 4. Planan-
derung der bestehenden eisenbahnrechtlichen Planfeststellung wird durch die zuséatzlichen Schall-
schutzanspriiche aus dem Stralenbahnverkehr Gberkompensiert und ist daher kiinftig nicht mehr erfor-
derlich. Da sie auf stralRenblindigem Bahnkdrper auch fiir die Strallenbahn gelten wiirde, ist die Aufhe-
bung dieser Auflage im Interesse eines ziigigen und attraktiven OPNV Gegenstand des vorliegenden
Antrags.

Die Haltestelle der Fahrtrichtung Siiden ist mit einer Nutzlange von 72 m darauf ausgerichtet, dort zeit-
gleich das langste, derzeit im Fuhrpark der Minchner StraRenbahn vorhandene Fahrzeug (Doppeltrak-
tion mit ca. 48 m Lange) und einen Buszug (Lange 23 m) abfertigen zu kénnen. Damit wird die Méglich-
keit geschaffen, im gleichen Signalumlauf des anschlielenden Knotens sowohl eine Strallenbahn aus
der nordlichen Wotanstralle als auch in der darauffolgenden Signalphase einen Buszug aus der Mar-
garethe-Danzi-Stral3e in die Haltestelle einfahren zu lassen. Die Fahrbahnbreite des Sonderfahrstrei-
fens variiert, abhangig von den Schleppkurven der Fahrzeuge, die der Dimensionierung zugrundelie-
gen, zwischen 6,20 m im Haltestellenbereich und 7,15 m im Kurvenbereich. Damit sind die baulichen
Voraussetzungen vorhanden, den Busbetrieb ergdnzend in der UVR zuzulassen, sobald die erforderli-
chen Nachweise vorliegen.

Die Anderungen gegeniiber dem bereits planfestgestellten Vorhaben sind wiederum in gréRerem Mal3-
stab (1:250) in der Unterlage 15.2 dargestellt. Dabei sind die zu dndernden Planinhalte mit dunkelbrau-
nen Linien dargestellt, die zu genehmigende Planung dagegen mit roten Linien und je nach Nutzung mit
farbigen Flachenflllungen.

Nordlich des Knotenpunktes schwenkt die StralRenbahntrasse wieder zurtick in Mittellage und wird ab
km 7,2+75 als besonderer Bahnkérper mit Rasengleis fortgesetzt. Entsprechend der gegentiber der
Fiirstenrieder StralRe geringeren Verkehrsmenge und —bedeutung wird in der Wotanstral3e je ein Fahr-
streifen pro Fahrtrichtung beibehalten. Dieser hat in der Regel eine Breite von (iber 4 m. Die Planung
sieht einen moglichst weitgehenden Erhalt der vorhandenen Allee vor. Entsprechend gering fallen die
Eingriffe in die Seitenbereiche aus.

4.19 Abschnitt HerthastraBe bis MechthildenstraBe (Haltestelle RichildenstraBe) (Plan
Unterlage 3.19) und Abschnitt RichildenstraBe bis GaBnerstraBe (Plan Unterlage
3.20)

Die nachsten zwei Plane werden in der Beschreibung zusammengefasst, da der Planschnitt im Bereich
der Haltestelle RichildenstralRe zu liegen kommt.

Der nahezu symmetrische Querschnitt — auf der Westseite mit zusatzlichem Parkstreifen wie im Bestand
— setzt sich bis zur Herthastralle fort. Im Knotenpunktbereich werden einige kleinere Anpassungen an
der Geh- und Radwegfiihrung vorgenommen. Nérdlich der Kreuzung schlief3t zwischen km 7,4+65 und
7,5+25 die Haltestelle Herthastralle an. Diese wird, wie die Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang (vgl.
Kap. 4.8), als Haltestelle mit einem auf Bahnsteigniveau angehobenen Fahrbahnbereich hergestellt. Da
die Haltestelle an den signalisierten Knotenpunkt mit gesicherten FulRgangerquerungen angeschlossen
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ist und die Situation ansonsten von einer Vielzahl anderer Tramhaltestellen in Minchen dem Nutzer
bekannt ist, ist am nérdlichen Ende der Haltestelle bei km 7,5+25 nur ein Signalquerschnitt zur Siche-
rung des Fahrgastwechsels der nach Siiden fahrenden Ziige vorgesehen, jedoch keine Fulgangerque-
rung zur dstlichen StraRenseite. Der bisher auf der Fahrbahnseite des Baumgrabens geflhrte Radweg
wird in beiden Fahrtrichtungen hinter die Baumreihe verlegt, so dass an seiner Stelle die Fahrgastwar-
teflachen errichtet werden kénnen.

Ab km 7,5+25 wird der vorherige Querschnitt mit Rasengleis fortgesetzt bis zur Kemnathenstralle. Dort
wechselt der Gleisoberbau auf einen strallenblindigen Bahnkorper mit Asphalteindeckung. Nach einem
Verschwenk der Wotanstral3e in 6stliche Richtung andert sich der Strallenquerschnitt und unterscheidet
sich erheblich vom bisherigen Verlauf in der Wotanstrafe. Die unmittelbar an das Stral3engrundstiick
angrenzende Bebauung mit Gberwiegendem Geschosswohnungsbau wird durch eine kleinteiligere Be-
bauung abgel6st, die sich insbesondere auch durch das Vorhandensein von Vorgarten bzw. privaten
Vorflachen auszeichnet. Der bisher ca. 24 m breite Strallenraum der Wotanstrae weist nun nur noch
eine Breite von ca. 18 m auf. Daher hat sich der Vorhabentrager mit dem Strallenbaulasttrager bei der
Neuaufteilung des StralRenraumes dazu entschlossen, hier einen stralenbiindigen Bahnkérper mit ei-
nem Fahrstreifen je Richtung anzubieten. Dies bietet die Gelegenheit, die bisher untermal8igen Geh-
und Radwege richtlinienkonform herzustellen und das in diesem Abschnitt der Wotanstral3e fehlende
StralBenbegleitgriin in Form einer Baumreihe auf der nérdlichen Fahrbahnseite zu ergédnzen. Dies gilt
weiter bis zur Einmiindung GalB3nerstral3e bei km 8,2+40. Die Einbahnrichtung der Mechthildenstral3e
wird umgedreht und fiihrt kiinftig von der Wotanstral3e weg. Die Fahrleitung wird zwischen Mechthilden-
stralle und GalnerstralBe liberwiegend mit Wandankern an den vorhandenen Hausern abgespannt.
Aufgrund der rdumlichen Enge und der Vielzahl an Sparten unter den Gehbahnen ware die Alternative
eine Uberspannung an Masten, welche in den privaten Vorgarten gegriindet werden miissten. Bis vor
wenigen Jahren waren noch ebensolche Masten in den Vorgarten vorhanden, die noch aus der Zeit der
O-Busstrecke stammten und die fur die, am Seiltragwerk aufgehangte StralRenbeleuchtung genutzt wur-
den. Zwischenzeitlich wurden diese aber entfernt und durch Mastleuchten auf der Stdseite der Wotan-
stral3e ersetzt. Die Auswirkungen von Masten auf das Stadtbild kénnen noch heute anhand von Bildern
beurteilt werden, die z. B. bei Google Streetview im Internet eingesehen werden kénnen. Der Vorha-
bentrager erachtet die Abspannung Uber Wandanker als vertraglicher fur das Stadtbild bei vergleichba-
rem Eingriff in den Privatgrund, auch wenn es sich dabei ggf. um denkmalgeschiitzte Hauser handelt.
Auf die Duldungspflicht des Eigentimers zum Anbringen oder Errichten von Haltevorrichtungen fur
elektrische Leitungen nach § 32 Abs. 1 Ziff. 2 PBefG und die abschliefiende Entscheidung dariiber nach
§ 32 Abs. 3 PBefG wird hingewiesen.

Zwischen km 7,8+65 und km 7,9+15 folgt auf H6he der Anwesen WotanstralRe 60 - 64 die Haltestelle
Richildenstralle, die als Haltestelle mit Ausstieg in den Seitenbereich konzipiert ist und die bisherigen,
eng beisammen liegenden Bushaltestellen Kemnathenstrafle und Hirschgartenallee etwa mittig ersetzt.
Dafur wird der Gleisachsabstand, der ansonsten in der Geraden 2,90 m betragt, auf 4,00 m aufgeweitet,
um die StraRenbahn an den Fahrbahnrand heranzuflihren.

Fir die Fahrtrichtung Stden/Laim Bf. ergibt sich die Mdglichkeit, zwischen Radweg und Fahrbahn noch
eine Fahrgastaufstellflache einzurichten. Allerdings tGiberlagern sich hier Teile der Fahrgastaufstellflache
mit Anleiterungsflachen der Feuerwehr, so dass hier die Bordsteinhthe gemaf den Bestimmungen des
Art. 5 BayBO in Verbindung mit der Ziffer 4.2.8 der DIN 14090 (Ausgabe Mai 2003) in den im Plan
gekennzeichneten Bereichen vor den Hausnummern 69 — 73 sowie 79 — 81 nur mit einem Abstich von
8 cm zur Fahrbahn bzw. unter Beriicksichtigung des Quergefélles der Fahrbahn bis zum Gleis mit 9 cm
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zur Schienenoberkante hergestellt werden kann. Hinzu kommen zwei Grundstlickszufahrten, die eine
durchgangig barrierefreie Ausbildung der Haltestelle einschranken. Daran hatte aber auch eine andere
Lage der Haltestelle zwischen den Einmiindungen Laimer Stral3e und Richildenstrafl3e nichts Grundle-
gendes geandert. Zwischen der Fahrgastwartefldche und der Fullgdngerquerung am Knoten Wotan-
/Richilden-/Fafnerstralle werden noch Fahrradstellpldtze angeboten.

In der Gegenrichtung muss der Ausstieg der Fahrgaste auf den Radweg erfolgen, da der Platz fir die
Anlage einer weiteren Fahrgastwarteflache nicht zur Verfligung steht. Zur Absicherung des Fahrgast-
wechsels wird der Radverkehr Richtung Romanplatz mittels eigenem Lichtsignal auf Hohe WotanstralRe
60 beim Halt einer StralRenbahn hinter dem Zug angehalten. Die Fahrgaste warten auf der 6ffentlichen
Gehbahn und kénnen dann im Schutz des Signals in die Strallenbahn einsteigen. Vor dem Anwesen
Wotanstralte 62 an der Grenze zur HsNr. 64 wird mit 10 cm Abstand zur Grundstiickseinfriedung eine
Wartehalle auf der Gehbahn errichtet.

Der Einmtindungsbereich der Richildenstra3e wird baulich enger gefasst. Mit dem Unterschied, dass
der Radweg in Fahrtrichtung Laim Bf. nun direkt an der Fahrbahn gefiihrt wird, setzt sich der Querschnitt
mit stralRenbindigem Bahnkdrper in Richtung Romanplatz bis zur Hirschgartenallee fort.

Ab km 8,0+50 wird der StraBenraum zwischen den Strallenbegrenzungslinien wieder deutlich breiter,
so dass sich die Moglichkeit bietet, das Richtungsgleis im Zulauf auf den Romanplatz wieder als beson-
deren Bahnkdrper mit Rasengleis auszubilden. In der Gegenrichtung bleibt es beim straRenbindigen
Bahnkdorper bis zur Einmindung Galinerstralle bei km 8,2+40.

Zwischen der Hirschgartenallee (ca. km 8,0+40) und der LierstraBe (ca. km 8,0+90) wird der siidostliche
Fahrbahnrandbereich der Wotanstral3e als stralRenbaulich notwendige FolgemalRnahme umgestaltet. In
und aus der LierstraRe kann kiinftig nur noch rechts abgebogen werden. Die Anpassung des Fahrbahn-
randes auf der gegeniiberliegenden Seite ist fiir die Errichtung der Stralenbahnbetriebsanlagen nicht
zwingend erforderlich und erfolgt daher in der Verantwortung des StraBenbaulasttrdgers anlasslich der
Tram Westtangente, ist aber nicht Gegenstand des Genehmigungsantrags.

An der GaRnerstralRe wird fur die Fahrtrichtung Stiden/ Laim Bf. eine Signalanlage errichtet, mit der der
Ubergang der StraRenbahn vom besonderen Bahnkérper auf den straRenbiindigen Bahnkérper gesi-
chert wird. In diesem Zuge wird auch die Fultgangerfiihrung Gber die Einmindung Galinerstralle sig-
nalgesichert und barrierefrei ausgebaut.

4.20 Abschnitt Romanplatz (Plan Unterlage 3.21)

Der nérdliche Randbereich der WotanstralBe zwischen Gal3nerstralle und Romanplatz wurde bereits
2019/2020 mit dem Vorlaufprojekt ,Romanplatz — Gleiserneuerung mit Anpassung der StraBenbahnbe-
triebsanlagen” hergestellt, welches schon auf die mit vorliegendem Genehmigungsantrag geplante Er-
génzung durch die Tram Westtangente abgestimmt war.

Hinweis: Da sich das Vorlaufprojekt ,Romanplatz — Gleiserneuerung mit Anpassung der StraBenbahn-
betriebsanlagen” zum Zeitpunkt der Erstellung der Planunterlagen fiir den vorliegenden Genehmigungs-
antrag noch in der baulichen Umsetzung befand, konnte es noch nicht als neuer Bestand aufgemessen,
sondern nur als zu unterstellender Bestand in Schwarz als Anschlussprojekt dargestellt werden. Der
darunter noch in hellgrau erkennbare Bestand vor Realisierung des Vorlaufprojektes ist daher in diesem
Bereich irrelevant.
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Am Knoten Romanplatz Sid /Wotan-/Arnulf-/Guntherstralle endet die Neubaustrecke etwa bei
km 8,3+90. Durch entsprechende Weichen und Gleisverbindungen werden die Gleise der Neubaustre-
cke sowohl mit den drei Bestandsgleisen am Romanplatz als auch mit den beiden Gleisen in der Arnul-
fstralRe verbunden. Dabei werden die Ubergangsweise eingebauten Gleisverbindungen von der Arnulf-
stralle zum Romanplatz beim Einbau der komplexen Kreuzungsanlage nochmals mit erneuert, wobei
die 2019 eingebaute Betontragplatte unter den Schienen erhalten bleibt und in Richtung Wotanstralle
erganzt wird. Der bauliche Eingriff in den Kreuzungsbereich kann dadurch erheblich reduziert werden.

In der Wotanstralie sowie in der Arnulfstral’e wird jeweils in Fahrtrichtung nach dem Knoten Romanplatz
Sid noch eine Haltestelle erganzt. Diese ermdglichen dann auch Linienverkehr entlang der Achse Wo-
tanstralle — ArnulfstralRe z. B. durch eine Verlangerung der heutigen Linie 16. Die Haltestelle in der
Wotanstralie kann dabei als Nebeneffekt so gestaltet werden, dass sie auch flir Schienenersatzverkehr
mit Bussen befahrbar ist. Inwieweit die beiden Haltestellen auch von Ziigen bedient werden, die vom
Romanplatz kommen und damit sowohl vor als auch hinter der Kreuzung eine Haltestelle hatten, kann
bedarfsgerecht gehandhabt werden. Aktuell ist vorgesehen, jeweils beide Haltestellen zu bedienen, ins-
besondere um bei den Haltepunkten in der Wotan- und Arnulfstrale dem Fahrgast den dichtest mégli-
chen Takt in Richtung Laim Bf. bzw. Hauptbahnhof/Innenstadt anbieten zu kénnen, egal ob der abfah-
rende Zug vom Romanplatz kommt oder nicht. Dagegen ist vorgesehen, bei der Durchbindung der Linie
12 aus der RomanstralRe auf die Neubaustrecke der Tram Westtangente die Haltepunkte in der Roman-
stral3e nur noch im Umleitungs- oder Stérungsfall, jedoch nicht mehr im Regelbetrieb zu bedienen.

Die Fuligangerfurt Gber die Wotanstrale muss zur ErschlieBung des Bahnsteigs um ca. 6,5 m nach
Westen verschoben werden, die zugehoérige Radwegfurt bleibt in ihrer Lage unverandert. Die Busspur
im Zulauf der WotanstralBe entfallt kiinftig zugunsten des besonderen Bahnkorpers, dies erfordert je-
doch eine Ummarkierung der Wotanstralle und insbesondere des gesamten Knotenpunktbereichs,
auch auferhalb des baulichen Eingriffs zur Erganzung der Gleisanlagen.

In der Arnulfstral3e wird auf Hohe der neuen Haltestelle der stdliche Fahrbahnrandbereich mit Park-
bucht und Radweg neugestaltet. MalRgeblichen Einfluss hat hier die Engstelle vor Hs.Nr. 297 auf Héhe
des dstlichen Bahnsteigendes. Der Fahrleitungsmast 40 westlich dieser Engstelle muss aufgrund der
Radwegfihrung versetzt werden. Aufgrund umfangreicher, teils auch schleifend schneidender Sparten-
querungen kénnen auf dem Bahnsteig in der Arnulfstralle 6stlich von Schnitt 38 abweichend vom Ubri-
gen Projektstandard keine Baume gepflanzt werden.

5 Technische Gestaltung
5.1 StraBenbahn
511 Trassierung

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt auf stralRenbiindigem Bahnkérper 50 km/h und auf beson-
derem Bahnkoérper 60 km/h. In Weichen- und Kreuzungsbereichen sowie den beiden Wendeschleifen
gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 25 km/h.

Der Gleisachsabstand betragt i. d. R. 2,90 m. In Kurven fallen radienabhangige Zuschlage fir den Wa-
genkastenausschlag an. Der Gleisachsabstand bei Fiihrung auf strallenbiindigem Bahnkorper richtet
sich nach Breite und Lage der Kfz-Fahrstreifen und betragt i. d. R. ebenfalls 2,90 m, fallweise auch
mehr, jedoch nicht weniger.
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5.1.2 Lage und Ausbildung der Tramtrasse

Unter der Beachtung der Ziele aus dem Grundsatzbeschluss vom 27.01.2010 (Vorlagen-Nr. 08-14 / V
03526), auf Basis der verkehrlichen Untersuchungen und den Anregungen aus den o6ffentlichen Infor-
mationsveranstaltungen und Werkstatten!" wurden flr die weitere Planung nachfolgende Kriterien auf-
gestellt, die in die Konzeptfindung fir grofiere zusammenhangende Abschnitte eingeflossen sind:

e Erflllung der verkehrlichen Funktion gemaf Nahverkehrsplan
e Zuverlassigkeit des Betriebs (Schnelligkeit und Punktlichkeit)
e Gewinnung von Fordermitteln nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

e StralRenrdumliche Integration der Anlagen der Tram und gestalterische Aufwertung des Stra-
Renraums

¢ Angemessene Berucksichtigung der Nutzungs- und Flachenanspriche aller Verkehrsteilneh-
mer

e Minimierung der Eingriffe in Baumbestand und baulichen Bestand
e Verbesserung der Griinausstattung und Reduzierung der Versiegelung im Straenraum
e Gewabhrleistung des Larmschutzes

Diese Kriterien kdnnen mit einem besonderen Bahnkorper fiir die Tram in der Mitte des Strallenraums
und einer Ausfiihrung als Rasengleis lber weite Strecken erfllt werden.

Eine vom Kfz-Verkehr weitgehend unabhangig gefuhrte Tramtrasse auf besonderem Bahnkorper in Mit-
tellage vermeidet Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern (Stau Kfz-Verkehr, Querung von Zufahr-
ten, parkende Kfz) und gewahrleistet eine gute Betriebszuverlassigkeit sowie eine hohe Verkehrssicher-
heit. Zudem kénnen nur Abschnitte mit einem besonderen oder unabhangigen Bahnkérper nach GVFG
gefdrdert werden.

Rasengleise haben gegeniber festen Belagen geringere Schallemissionen und reduzieren die Versie-
gelung im StraBenraum. Sie tragen damit auch durch ihre Bindungswirkung fiir Staub zu einer Verbes-
serung des Mikroklimas im betroffenen Strallenraum bei. Wie Projekte in Miinchen, aber auch in ande-
ren europaischen Grof3stadten zeigen, kdnnen Rasengleise gut in bestehende Strallenrdume eingefiigt
und gestalterisch hochwertig ausgefiihrt werden. Die im Dezember 2011 eréffnete Tram-Strecke nach
St. Emmeram ist hierfur ein gutes Minchner Beispiel.

Eine Seitenlage kommt generell v. a. aus Griinden der Verkehrssicherheit und der Gewahrleistung einer
guten Betriebsqualitat nur in oder neben Grinflachen in Frage. Bei angrenzender Bebauung nur dann,
wenn keine oder nur wenige Grundstiickszufahrten die Tramtrasse queren. Parken oder Lieferflachen
entlang von seitlich liegenden Tramtrassen sind aufgrund der zahlreichen Konflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern ausgeschlossen. Eine Seitenlage der Tramtrasse erschwert zudem die Anfahrbarkeit
der Gebaude durch die Feuerwehr.

" Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wurden sog. Planungswerkstatten durchgefiihrt, bei denen mit interessier-
ten Burgerinnen und Burgern sowie Mitgliedern der Bezirksausschusse und Vertretern von Interessenverbanden
verschiedene Planungssténde diskutiert und Anregungen fir die weitere Bearbeitung eingeholt wurden.
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Aus diesen Grinden wurde in der Planung soweit als méglich ein Rasengleis in der Mitte des Stral3en-
raums vorgesehen und die Seitenlage mit Ausnahme des Bereichs der UVR Laim verworfen.

Hinsichtlich der Linienfiihrung — insbesondere im Bereich von Knotenpunkten in Verbindung mit Halte-
stellen — wurde eine gestreckte Linienfihrung (grof’e Radien) ohne starke Verschwenkungen ange-
strebt. Kleine Radien bzw. starke Verschwenkungen wiirden zu Geschwindigkeitseinbriichen und zu
einem schlechten Fahrkomfort in Folge hoher Seitenbeschleunigungen und Rucken fihren.

513 Haltestellen

Haltestellen wurden nach Mdglichkeit im Bereich von Kreuzungen bzw. in der Néhe der bestehenden
OPNV-Haltestellen angeordnet.

Folgende Haltestellentypen kommen zum Einsatz:

¢ Inselhaltestelle (bei eigener Tramtrasse in Mittellage)
e Haltestelle mit Fahrbahnanhebung und Zeitinsel (bei Tramtrasse in Mittellage)
e Kaphaltestelle am Fahrbahnrand (bei Tramtrasse im Mischverkehr)

Die Wahl der Haltestelle richtet sich nach verschiedenen Kriterien wie Lage der Tramtrasse, Verkehrs-
aufkommen und den drtlichen Gegebenheiten, insbesondere dem zur Verfligung stehenden Stralien-
querschnitt.

Zur barrierefreien Gestaltung der Haltestellen und deren Abmessungen wird auf die Ausfiihrungen unter
Kap. 4.1 verwiesen.

51.4 Fahrstromversorgung

Die Neubaustrecke Tram Westtangente wird von sechs Tram-Gleichrichterwerken (TGW) gespeist, die
den vom Verteilnetzbetreiber zur Verfligung gestellten Drei-Phasen-Wechselstrom mit einer Spannung
von 10 kV in den bendétigten Gleichstrom mit einer Spannung von 750 V umwandeln. Davon werden
vier TGW neu errichtet und zwei bestehende TGW um Schaltanlagen erweitert. Die neu zu errichtenden
TGW werden in eigenen, neuen Gebauden installiert, wobei das Gleichrichterwerk Aidenbachstralle
(AID) perspektivisch in den Neubau der dortigen P+R-Anlage integriert werden soll.

Die Nennspannung der Fahrleitung betragt 750 V Gleichspannung nach DIN EN 50122.

Die technische Ausstattung der TGW besteht aus einer 10 kV Schaltanlage, Fahrstromtransformatoren,
Gleichstromschaltanlage inkl. Gleichrichter, Eigenbedarfsschaltanlage und Fernwirktechnik.

Die Verbindung vom TGW zur Strecke erfolgt mittels Gleichstromkabel tber Einspeisepunkte, die mit
Schalthdusern unterschiedlicher Typen (Typ A, B, C) ausgefuhrt werden. Die Ruckleitung zwischen
Gleis und TGW erfolgt mittels Gleichstromkabel Gber Schalthduser zweier verschiedener Typen (Typ
R1, R2).

Des Weiteren gibt es Kuppelstellen entlang der Strecke, die ebenfalls als Schalthauser (Typ KS) aus-
geflhrt werden, und einen Mastschalter vor der Umweltverbundréhre. Damit kénnen Fahrstrom-Spei-
sebereiche verbunden bzw. getrennt werden.

Die Schalthauser der genannten Typen haben folgende Abmessungen:
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e TypA B: HxBxT: 1,80mx 1,74 mx0,91 m
e TypKS: HxBxT: 1,80 mx 1,47 mx 0,63 m
e TypC,R2: HxBxT: 1,89 mx1,35mx0,55m
e TypR1: HxBXxT: 1,40mx0,75m x 0,31 m

e Der Mastschalter ist an einem Fahrleitungsmast befestigt und hat keine eigene Standflache.

Die genannten Mal3e sind als Anhaltswert zu verstehen und geben beispielhaft anhand anderweitig im
Netz bereits vorhandener Schalthduser die erforderliche GréRenordnung wieder. Anderungen der MaRke
aufgrund der Verwendung ahnlicher Produkte ggf. auch anderer Hersteller sollen keinen Einfluss auf
die beantragte Genehmigung haben. Die genaue Festlegung der Typen und Male bleibt dem Zustim-
mungsverfahren nach § 60 BOStrab vorbehalten.

Im Folgenden sind die TGW mit den zugehdrigen Schalthausern (SH), sowie Mastschalter und Kuppel-
stellen (KS) aufgefihrt:

5.1.41 TGW AidenbachstraBBe (AID)

Standort: Park & Ride-Anlage Aidenbachstr., (Neubau, siehe Unterlage 3.1 und 6.1)
e Einspeisung Sid mit Schalthaus Typ C und Rickleitung Schalthaus Typ R1
Standort bei Aidenbachstr. 30 (Ostseite zur Aidenbachstralle, siehe Unterlage 3.1/3.2)
e Einspeisung Nord Schalthaus Typ B, Rickleitung Schalthaus Typ R1
Standort bei Aidenbachstrae 30 (Nordseite zum Ratzingerplatz, siehe Unterlage 3.2)

Das Raumprogramm umfasst neben einem grof3en Schaltanlagenraum mit ca. 60,0 m? noch zwei se-
parate Trafordume mit je 8,70 m? Grundflache. Fir die elektrischen Anschlisse ist ein halbhoher Instal-
lationskeller mit UK = -1,40 m vorgesehen.

Der elektrische Betriebsbereich enthalt neben 2 Hochspannungs-Transformatoren auch diverse Schalt-
und Steuerungsanlagen. Er wird vollautomatisiert betrieben und nur zu Wartungszwecken von autori-
siertem Personal betreten.

Grundsétzlich ist vorgesehen, die genannten Betriebsrdume in den noch zu planenden Neubau der
P+R-Anlage zu integrieren.

Da die Planung noch nicht vorliegt, ist ersatzweise Antragsgegenstand dieses Verfahrens, das TGW
als nebenstehendes Einzelgebdude am 0Ostlichen Ende der P+R-Anlage auf dem angrenzenden Griin-
streifen (Flur-Nr.: 296/0) zu platzieren.

Das kubische Gebaude wird eine Grundflache von ca. 10,40 x 9,20 m abdecken und eine Hohe von
3,70 m haben. Das Gebaude wird in konventioneller Bauweise in Ortbeton erstellt. Das Flachdach be-
sitzt eine extensive Begrinung. Das gesamte Gebaude bekommt eine Auflienverkleidung mit waagrech-
ten Larchenholz-Lamellen.

Das Objekt wird lediglich eine bauphysikalisch erforderliche Mindest-Warmedammung auf der Ge-
baude-Innenseite erhalten. Es ist eine naturliche Bellftung vorgesehen, wobei die Zuluft-Nachstrémung
Uber entsprechend ausgebildete Lichtschachte auf der Sid- und Westseite erfolgt. Die Abluft wird Gber
Fenster und Jalousieelemente an der Raumoberseite ausgeleitet.
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Alle Radume sind von auf3en zuganglich. Die Zufahrt zum Gebaude erfolgt Gber die asphaltierte Flache
des Bus- und Trambahnhofs. Auch die Einbringung der technischen Anlagen und Gerate ist tiber diesen
Weg mdglich. Ein befestigter Stellplatz fir Wartungsfahrzeuge ist neben dem Gebaude an der Sldseite
vorgesehen. Die Entwasserung des Grindachs erfolgt Uber zwei auflenliegende Regenfallrohre in einen
Regenwasser-Sickerschacht, der im Griinbereich nahe neben dem Gebaude platziert ist. Zu den was-
sertechnischen Berechnungen wird auf die Unterlage 8.1 verwiesen.

5.1.4.2 TGW Waldfriedhof (WAF)

Standort: Parkplatz sudl. Firstenrieder Str. 285, (Neubau, siehe Unterlage 3.8 und 6.4)
o Einspeisung Sid mit Schalthaus Typ B, Ruckleitung Schalthaus Typ R1
Standort bei Firstenrieder Str. 305/307 (siehe Unterlage 3.7/3.8)
e Einspeisung Nord mit Schalthaus Typ B, Rickleitung Schalthaus Typ R1
Standort Héhe Furstenrieder Str. 275 ggu. (siehe Unterlage 3.8)

Das TGW WAF befindet sich in Nahe des Haupteinganges zum Waldfriedhof auf der 6stlichen Seite der
vorbeifihrenden Furstenrieder Stral3e, in einem 6ffentlichen Bereich der als Parkplatz und Griinanlage
genutzt wird (Flur-Nr.: 9093/ 8).

Das Gebaude ist als elektrischer Betriebsraum fiir die Anlagentechnik der neuen Stral3enbahnlinie ge-
plant und enthalt u.a. 2 Hochspannungs-Transformatoren und diverse Schalt- und Steuerungsanlagen.
Es wird vollautomatisiert betrieben und nur zu Wartungszwecken von autorisiertem Personal betreten.

Das kubische Gebaude wird eine Grundflache von ca. 15,50 x 7,70 m abdecken und eine Hohe von
3,70 m haben. Das Raumprogramm umfasst neben dem gro3en Schaltanlagenraum mit ca. 77,9 m?
noch zwei separate Trafordaume mit je 7,70 m? Grundflache, sowie ein Personal-WC mit rd. 3,40 m?
Flache. Fir die elektrischen Anschlisse ist ein halbhoher Installationskeller mit UK = -1,40 m vorgese-
hen.

Das Gebaude wird in konventioneller Bauweise in Ortbeton erstellt. Das Flachdach besitzt eine exten-
sive Begrinung. Das gesamte Gebaude bekommt eine Auenverkleidung mit waagrechten Larchen-
holz-Lamellen.

Das Objekt wird lediglich eine bauphysikalisch erforderliche Mindest-Warmedammung auf der Ge-
baude-Innenseite erhalten. Es ist eine natirliche Bellftung vorgesehen, wobei die Zuluft-Nachstromung
Uber entsprechend ausgebildete Lichtschachte auf der Nord- u. Ostseite erfolgt. Die Abluft wird Gber
Fenster und Jalousieelemente an der Raumoberseite ausgeleitet.

Alle Rdume sind von auf3en zuganglich. Die Zufahrt zum Gebaude erfolgt direkt Uber den vorgelagerten
offentlichen Parkplatz. Die Erschlieliung mit Wasser und Abwasser fur das WC erfolgt an die vorhan-
denen Hauptversorgungsleitungen in der westlich vorbeifuihrenden Firstenrieder Straf3e. Ein befestigter
Stellplatz fir Wartungsfahrzeuge ist unmittelbar neben dem Gebaude an der Ostseite vorgesehen. Die
Entwéasserung des Grindachs erfolgt Uber zwei auRenliegende Regenfallrohre in einen Regenwasser-
Sickerschacht, der im Griinbereich unweit des Gebaudes gesetzt wird. Zu den wassertechnischen Be-
rechnungen wird auf die Unterlage 8.1 verwiesen.
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5.1.4.3 TGW Ammerseestralie (AMM),

Standort: Karntner Platz 6, (Ersatz-Neubau, siehe Unterlage 3.12 und 6.3)
e Einspeisung Sid mit Schalthaus Typ B, Rickleitung Schalthaus Typ R2
Standort Mittelteiler Hohe Fiirstenrieder Str. 170 (siehe Unterlage 3.12)
e Einspeisung West mit Schalthaus Typ B, Riickleitung Schalthaus Typ R1
Standort ehem. Bahnsteig im Schulmeierweg Hohe Reindlstr. 63 (siehe Unterlage 3.12)
e Einspeisung Ost mit Schalthaus Typ A, Rickleitung Schalthaus Typ R1
Standort gegeniiber von Karntner Platz 4/5 (siehe Unterlage 3.12),
o Einspeisung Nord mit Schalthaus Typ B, Ruckleitung Schalthaus Typ R1
Standort Héhe Furstenrieder Str. 143/145 (siehe Unterlage 3.12)

Das TGW AMM befindet sich in Nahe der westlich vorbeifiihrenden Flrstenrieder Stral3e auf einer 6f-
fentlichen Grinflache mit Baumbestand (Flur-Nr.: 365/12). Auf der Nordseite schlief3t es unmittelbar an
den Gehsteig zum Karntner Platz an.

Der Neubau ist als Ersatz fir ein bereits bestehendes TGW-Provisorium gedacht, welches aktuell die
Stralenbahnlinie 18 versorgt. Der elektrische Betriebsraum soll kiinftig die Anlagentechnik sowohl fur
die Linie 18 wie fur die neue Tram Westtangente aufnehmen.

Das Gebaude enthalt u.a. 2 Hochspannungs-Transformatoren sowie diverse Schalt- und Steuerungs-
anlagen. Es wird vollautomatisiert betrieben, und nur zu Wartungszwecken von autorisiertem Personal
betreten.

Das kubische Gebaude wird eine Grundflache von ca. 15,90 x 6,70 m abdecken und eine Héhe von
3,60 m haben. Das Raumprogramm umfasst neben dem grof3en Schaltanlagenraum mit ca. 72,30 m?
noch zwei separate Trafordume mit je 7,26 m? Grundflache. Fur die elektrischen Anschlisse ist ein
halbhoher Installationskeller mit UK = -1,40 m vorgesehen.

Das Gebaude wird in konventioneller Bauweise in Ortbeton erstellt. Das Flachdach besitzt eine exten-
sive Begriinung. Das gesamte Gebaude bekommt eine AuRenverkleidung mit waagrechten Larchen-
holz-Lamellen.

Das Objekt wird lediglich eine bauphysikalisch erforderliche Mindest-Warmedammung auf der Ge-
baude-Innenseite erhalten. Es ist eine natirliche Bellftung vorgesehen, wobei die Zuluft-Nachstromung
Uber entsprechend ausgebildete Lichtschachte auf der Nordseite erfolgt. Die Abluft wird Uber Fenster
und Jalousieelemente an der Raumoberseite ausgeleitet.

Alle Rdume sind von auf3en zuganglich. Die Zufahrt zum Gebaude erfolgt direkt Uber den vorbeifiihren-
den Karntner Platz. Ein befestigter Stellplatz fir Wartungsfahrzeuge ist unmittelbar neben dem Gebaude
an der Ostseite vorgesehen.

Die Entwasserung des Grlindachs erfolgt Uber zwei aulenliegende Regenfallrohre in einen Regenwas-
ser-Sickerschacht, der im Griinbereich nahe neben dem Gebaude platziert wird. Da sich die Griinflache
als leichte Hanglage darstellt, wird an der Geb&auderlckseite eine Drainage eingebaut, die das Oberfla-
chenwasser fasst und ebenfalls in den geplanten RW-Sickerschacht abfiihrt. Zu den wassertechnischen
Berechnungen wird auf die Unterlage 8.1 verwiesen.
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5144 TGW Laim (LIM)

Standort: Furstenrieder Str. 76, (Bestand/Erweiterung der elektrischen Anlage)
e Einspeisung Sid mit Schalthaus Typ A, Rickleitung Schalthaus Typ R2
Standort ca. Furstenrieder Str. 30
e weitere bestehende Einspeisungen und Riickleitungen im Bereich Agnes-Bernauer-Stral3e/Fré-
belplatz, die unverédndert bleiben

Das TGW LIM befindet sich in einem groReren Komplex mit anderen Betriebsgebauden der SWM Inf-
rastruktur GmbH (Umspannwerk Laim). Fur die Erganzung der notwendigen Schaltanlagen ist ausrei-
chend Platz vorhanden. Genehmigungsrelevante bauliche Anderungen, z. B. das Versetzen von Wan-
den, sind nicht erforderlich. Alles Weitere wird Uber das Zustimmungsverfahren zu den Bauunterlagen
nach § 60 BOStrab geregelt.

5145 TGW Laimer Kreisel (LAK)

Standort: Im Mittelteiler der Landsberger Str. auf Hohe HsNr. 290a,
(Neubau, siehe Unterlage 3.17 und 6.2)
e Einspeisung Sidwest mit Schalthaus Typ B, Ruckleitung Schalthaus Typ R1,
Standort bei Agnes-Bernauer-Str. 81 (siehe Unterlage 3.16),
e Einspeisung Siidost mit Schalthaus Typ B, Riickleitung Schalthaus Typ R1
Standort ca. Agnes-Bernauer-Str. 80 (siehe Unterlage 3.16)
e Einspeisung Sid Schalthaus Typ C, Mastschalter UVR, Rickleitung Schalthaus Typ R2,
Standort ca. Firstenrieder Str. 11 (siehe Unterlage 3.17)
e Rickleitung Schalthaus Typ R2,
Standort direkt sudlich vor UVR (siehe Unterlage 3.17)
e Einspeisung Nord Schalthaus Typ B, Rickleitung Schalthaus Typ R2,
Standort H6he Wotanstr. 9 (siehe Unterlage 3.18)

Das TGW LAK befindet sich auf einer groRen, begriinten Verkehrsinsel in der Landsberger Stralie,
Ostlich der Kreuzung Landsberger / Firstenrieder / Wotanstrale.

Das Gebaude ist als elektrischer Betriebsraum fiir die Anlagentechnik der neuen Stra3enbahnlinie ge-
plant und enthalt u.a. 2 Hochspannungs-Transformatoren und diverse Schalt- und Steuerungsanlagen.
Es wird vollautomatisiert betrieben und nur zu Wartungszwecken von autorisiertem Personal betreten.

Das kubische Gebaude wird eine Grundflache von ca. 17,60 x 6,50 m abdecken und eine Hohe von
3,60 m haben. Das Raumprogramm umfasst neben dem groflen Schaltanlagenraum mit ca. 73,70 m?
noch zwei separate Traforaume mit je 7,26 m? Grundflache, und einen kleinen Abstellraum mit rd.
4,60 m2. Fur die elektrischen Anschlisse ist ein halbhoher Installationskeller mit UK = -1,40 m vorgese-
hen.

Das Gebaude wird in konventioneller Bauweise in Ortbeton erstellt. Das Flachdach besitzt eine exten-
sive Begriinung. Das gesamte Gebaude bekommt eine AuRenverkleidung mit waagrechten Larchen-
holz-Lamellen.
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Das Objekt wird lediglich eine bauphysikalisch erforderliche Mindest-Warmedadmmung auf der Innen-
seite erhalten. Es ist eine natirliche Belliftung vorgesehen, wobei die Zuluft-Nachstromung Uber ent-
sprechend ausgebildete Lichtschachte auf der Nordseite erfolgt. Die Abluft wird Uber Fenster und Ja-
lousieelemente an der Raumoberseite ausgeleitet.

Alle Raume sind von auBen zuganglich. Die Zufahrt zum Gebaude erfolgt Gber die vorbeifiihrende
Landsberger Str. und den vorgelagerten 6ffentlichen Parkplatz. Fir die Einbringung der technischen
Anlagen und Gerate wird an der Gebaude-Nordseite eine 3,50 m breite und 17,30 m lange Pflasterflache
angelegt, auf der auch ein Stellplatz fiir Wartungsfahrzeuge vorgesehen ist.

Die Entwasserung des Grlindachs erfolgt Uber zwei aulenliegende Regenfallrohre in einen Regenwas-
ser-Sickerschacht, der im Grlinbereich neben dem Gebaude platziert ist. Zu den wassertechnischen
Berechnungen wird auf die Unterlage 8.1 verwiesen.

5.1.4.6 TGW Nibelungenstr (NIB)

Standort: Nibelungenstr. 75 (Bestand/Erweiterung der elektrischen Anlage)
e Einspeisung West Schalthaus Typ B, Riickleitung Schalthaus Typ R1
Standort ca. Wotanstr. 117 (Unterlage 3.21),
o weitere bestehende Einspeisungen und Riickleitungen im Bereich ArnulfstralBe/Roman-
platz/Notburgastral3e, die unverdndert bleiben

Im Schaltanlagenraum des bestehenden TGW NIB wird ein vorhandenes Reservefeld der Gleich-
strom-Schaltanlage ausgebaut, um den neuen Speisepunkt zu versorgen. Genehmigungsrelevante
bauliche Anderungen, z. B. das Versetzen von Wanden, sind nicht erforderlich. Alles Weitere wird
Uber das Zustimmungsverfahren zu den Bauunterlagen nach § 60 BOStrab geregelt.

5.1.4.7 Kuppelstellen (Neubau)

e Standort Boschetsrieder Str., Hohe Ferchenseestr. 20 (Unterlage 3.03)
Schalthaus Typ KS

e Standort ca. Firstenrieder Str. 217 (Unterlage 3.10)
Schalthaus Typ KS

e Standort ca. Wotanstr. 35 (Unterlage 3.21)
Schalthaus Typ KS

5.1.5 Fahrleitungsanlage

Gegenstand des vorliegenden Antrags sind bzgl. der Fahrleitungsanlage insbesondere die grundle-
gende Bauart und die sich daraus ergebende Lage der Masten und Wandanker zur Abspannung. Samt-
liche technischen Einzelheiten, insbesondere die abschlieRende Festlegung der statischen und elektri-
schen Dimensionierung, bleiben dagegen dem Zustimmungsverfahren nach § 60 BOStrab bei der TAB
vorbehalten. Alle Mafte und technischen Angaben geben den Stand der Entwurfsplanung wieder, haben
aber insofern hier nur nachrichtlichen Charakter.

Da insbesondere eisenbahnahnliche Fahrleitungsanlagen bei vorangegangenen Projekten im stadt-
raumlichen Kontext der StralRenbahn als unangemessen technisiert kritisiert wurden, hat man sich wie
zuletzt z. B. auch bei den Projekten Tram St. Emmeram und Tram Steinhausen um eine stadtbildver-
tragliche Gestaltung der Fahrleitungsanlage bemiht. Die VDV-Schrift 550 ,Oberleitungsanlagen fir
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Strallen- und Stadtbahnen® bietet hier als geeignete Alternative zur eher eisenbahnartigen Hochketten-
fahrleitung eine nachgespannte Einfachfahrleitung mit Seilgleitern an. Diese Bauart wurde fir die Tram
Westtangente daher gewahlt.

5.1.51 Fahrdriahte und Seiltragwerke

Aufgrund der Anforderungen an die Fahrstromibertragung wird die Fahrleitungsanlage als Seilgleiter-
fahrleitung mit einem Doppelfahrdraht 2x AC-120 CuAg0,1 ausgerustet.

Die Quertragseile, Kurvenabzlige und weitere Verspannungen werden aus mehrdrahtigem Bronzeseil
Bzll, entsprechend der berechneten Seilkrafte an den jeweiligen Querschnitten, hergestellt.

In regelmafigen Abstanden werden zwischen den Fahrleitungen der beiden parallelen Streckengleise,
sowie bei abgehenden Kettenwerken bzw. in Weichenbereichen Stromverbinder eingesetzt.

Abweichend davon wird die Fahrleitung im Tunnelbauwerk der UVR Laim als Deckenstromschiene aus-
gefihrt.

5.1.5.2 Griindungen

Die Standorte der Maste, die unter Beriicksichtigung von Leitungstrassen, Uberfahrten bzw. -wegen,
Sicherheitsrdumen, Betriebswegen, Baumen, Signalmasten, Sichtdreiecken u.a. festgelegt wurden,
sind aus den Lageplanen der Unterlage 3 zu entnehmen. Da es im Bauablauf erfahrungsgeman immer
wieder dazu kommt, dass vorhandene Leitungstrassen anders verlaufen als in den Bestandsunterlagen
dokumentiert, soll eine Stellung der Maste in einem Umkreis von 1,00 m um den theoretischen, in den
Lageplanen der Unterlage 3 dargestellten Standort grundsatzlich im Rahmen der beantragten Geneh-
migung zulassig sein. Vor der Errichtung der Griindungen wird durch Suchgrabungen verbindlich die
Lage von oberflachennahen Sparten (bis ca. 1,50 m unter GOK) bzw. die Spartenfreiheit des vorgese-
henen Standorts festgestellt. Bei tiefliegenden Sparten wie z. B. Entwasserungsanlagen der MSE wird
die exakte Lage im Rahmen der Ausflhrungsplanung durch vermessungstechnische Ortung verifiziert.

Ist eine Verschiebung von Masten innerhalb des oben genannten Spielraums im Rahmen der Ausfuh-
rung erforderlich, ist auf andere Belange, insbesondere die Gewahrleistung notwendiger Sicherheitsab-
stdnde zu Spartenleitungen, Radwegen und Fahrbahnen, selbstverstandlich zu achten und das Einver-
nehmen mit den betroffenen Spartentragern, dem Stralenbaulasttrager und der TAB (ber das Zustim-
mungsverfahren nach § 60 BOStrab herzustellen.

Die Grindungen werden Uberwiegend auf stéddtischen Grundstiicken vorgesehen, vereinzelt auch auf
Privatgrund, wo eine Griindung aufgrund beengter Verhaltnisse im &ffentlichen Strallengrund insbeson-
dere wegen dort verlegter Versorgungsleitungen nicht moglich ist. Einzelheiten hierzu sind dem Bau-
werksverzeichnis, Unterlage 6, zu entnehmen.

Die Mastfundamente sollen als Rohrgrindungen im Bohrverfahren ausgefiuihrt werden. Die Bohrrohre
werden mit einem Durchmesser von ca. 508 x 8 mm bis 711 x 10 mm dimensioniert. Die Lange ergibt
sich aus dem jeweiligen Spitzenzug des Mastes und den mittels Baugrundgutachten ermittelten Boden-
verhaltnissen.
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5.1.5.3 Maste und Wandanker

Die Fahrleitungsanlage wird vorwiegend mit konisch-runden Stahlmasten geplant. Die Durchmesser am
Mastful® betragen etwa 300 — 450 mm.

Lediglich im Bereich der nérdlichen Wotanstra3e und vereinzelt in der Furstenrieder Strale mussen
aufgrund des eingeengten Strallenquerschnittes stattdessen Wandanker vorgesehen werden.

Die Masthohen/Anschlaghéhen an Gebauden sind abhangig vom Abstand zu der jeweiligen Gleisachse.
Aufgrund der notwendigen Steigung des Quertragseils (1:10) variieren diese bei der vorgegebenen
Fahrdrahthéhe (5,50 m) zwischen ca. 6,50 m bis 7,50 m.

Die Seitenmaste sollen in der Regel zur Aufnahme der Strallenbeleuchtung mitgenutzt werden, um die
Gesamtzahl der zu stellenden Maste auf ein Minimum zu reduzieren. Weiterhin wurden die Fahrlei-
tungsmaste an Kreuzungen, Uberwegen und Weichenabzweigen so geplant, dass an diesen méglichst
auch die Lichtzeichenanlagen fir den Individualverkehr, fir Fuligénger sowie fir die Tram angebracht
werden kénnen.

Die Mastabstande sollen bei einer nachgespannten Seilgleiterfahrleitung im Nahverkehr aus sicher-
heitstechnischen Griinden bestimmte Abstande nicht Uberschreiten. Dies fuhrt bei groeren Strallen-
kreuzungen zu aufwendigen Verspannungen. Mit Bezug auf die diesbezuglich nach den gleichen Vor-
gaben geplanten und realisierten Fahrleitungsanlagen der Tram St. Emmeram, der Tram Pasing (inkl.
Landsberger Str. bis Am Knie) und der Tram Steinhausen wurde auch bei der Tram Westtangente ein
Mast-/Stitzpunktabstand am Fahrdraht von bis zu ca. 30 m vorgesehen. Aufgrund des breiten Stral3en-
raums ist diese Abweichung von den Empfehlungen der VDV-Schrift 550 noch zu rechtfertigen.

Die Mastabstdnde wurden ferner entsprechend der geplanten Gleisradien unter Berlcksichtigung von
Baumen und Einfahrten festgelegt. Es wurde jedoch mdglichst auf ein einheitliches Bild der Mastkonfi-
guration bzgl. Hé6he und Standorten geachtet. Grundséatzlich wurde bei der Standortwahl eine gewisse
Reserve vorgesehen, um einzelne Maste aufgrund von oértlichen Gegebenheiten geringflgig verschie-
ben zu kénnen.

5.1.54 Wandanker an denkmalgeschiitzten Gebauden

Es war Ziel der Fahrleitungsplanung, die Anbringung von Wandankern an denkmalgeschitzten Ge-
bauden zu vermeiden. Soweit dies moglich war, wurde diesem Ziel entsprochen. Im Onlinedienst des
Bayerischen Landesamtes flir Denkmalpflege sind folgende Gebaude als Baudenkmal verzeichnet, an
denen Wandanker nicht vermieden werden konnten:

Denkmalgeschiitzte Wandanker Nr. Anschlaghoéhe
Gebaude
Flrstenrieder Strale 277 2-93 Verspannung oben:. ca. 8,00 m
Verspannung unten: ca. 6,85 m
HelmpertstraRe 2 6-50 Verspannung oben:. ca. 8,00 m
Verspannung unten: ca.6,85m
. . Quertragseil: ca.7,95m
Farstenrieder StralRe 16 6-52 Unteres Richtseil: 575m
. . Quertragseil: ca.7,70 m
Furstenrieder Strale 12 6-54 Unteres Richtseil: 575m
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Quertragseil: ca.7,85m

Wotanstrafte 55 7-66 Unteres Richtseil: 575m
Quertragseil: ca.7,85m

Wotanstrafe 63 7-68 Unteres Richtseil: 575m
Quertragseil: ca.7,70m

Wotanstrafe 69 7-70 Unteres Richtseil: 575m
Quertragseil: ca.7,65m

Wotanstrafe 81 -4 Unteres Richtseil: 575m
Quertragseil: ca. 7,65 m ca.7,65m

Richildenstrale 1 7-76 Y-Verspannung: ca. 7,30 m
Unteres Richtseil: 575m

. Quertragseil: ca.7,85m
Hirschgartenallee 26 8-7 Unteres Richtseil: 575m
Wotanstralle 78 8-9 Y-Verspannung: ca.7,50m

Tabelle 1: Wandanker an denkmalgeschuitzten Gebauden

An all diesen Standorten Iasst sich ein Mast im 6ffentlichen Strallengrund aufgrund beengter Platzver-
haltnisse in Kombination mit einer sehr dichten Spartenlage nicht griinden. Aus systemtechnischen
Griinden kann dort jedoch auf die Abspannpunkte fir Querfelder bzw. Bogenausziige nicht verzichtet
werden. Bei den Wandankern 2-93, 6-50, 7-66, 7-68, 7-70, 7-74 und 7-76 ware grundsatzlich auch eine
Errichtung von Masten in den privaten, in der Regel aber relativ kleinen Vorgarten moglich, die Beein-
trachtigung der Ansicht des Baudenkmals einerseits und des Stadtbildes andererseits wird vom Vorha-
bentrager bei vergleichbarem Eingriff in den Privatgrund aber bei der Verwendung von Wandankern als
vertraglicher eingeschatzt.

5.1.5.5 Wechselfelder

Die Fahrleitung wird zur Gewahrleistung einer mdglichst guten und gleichmafigen Fahrdrahtlage in ein-
zelne, sich Uberlappende Fahrleitungsabschnitte unterteilt. Wechselfelder dienen dabei dem Ubergang
vom Ende einer Fahrdrahtlange auf den Anfang der nachfolgenden Fahrdrahtldnge. Der Abstand zwi-
schen zwei Wechselfeldern (Nachspannlange) wird vom mittleren Stitzpunktabstand (Mastabstand)
bestimmt. Bei einem Mastabstand von ca. 30 m kann somit eine Nachspannlange von ca. 600 m erreicht
werden.

Die Fahrdrahte werden in den Wechselfeldern im Regelfall mittels Gewichten nachgespannt. Die Nach-
spannkrafte werden durch Radspanner mit einem Ubersetzungsverhaltnis von 1:3 aufgebracht. Die Ge-
wichte werden zur Gewahrleistung einer stadtbildvertraglichen Gestaltung innerhalb der Masten geflhrt.

5.1.5.6 Festpunkte

Zwischen zwei benachbarten Wechselfeldern mit Nachspanneinrichtungen wird zur beidseitigen Fixie-
rung der Nachspannlangen ein Festpunkt aufgebaut. Diese Festpunkte verankern die Fahrdrahte mittels
Schragseilen an den jeweils vorhergehenden und nachfolgenden Masten.

5157 Stiitzpunkte und Armaturen

Die Fahrleitungsstiitzpunkte werden als Seilgleiter an Quertragseilen geplant.
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Samtliche Fahrleitungsarmaturen sind aus korrosionsbestandiger Kupfer-Aluminium-Mehrstoffbronze,
die insbesondere ggu. interkristalliner Korrosion resistent ist, zu fertigen.

Alle Schraubverbindungen missen DIN-gerecht unter Berlicksichtigung der Herstellerangaben und
Grenzwerte der Anzugsmomente ausgefuhrt werden.

5.1.58 Schalter und Streckentrennungen

Die Fahrleitungsanlage wird in Langsrichtung in einzelne Speiseabschnitte unterteilt (siehe oben). Die
Trennstellen werden durch Streckentrenner im Fahrdraht realisiert.

Zugehorige Schalter werden in den zuvor genannten separaten Schalthdusern der Fahrstromversor-
gung aufgebaut.

5.1.5.9 Briickenschutz

Unter den Brucken der Autobahn A95 ist die Installation eines Bertuhrungsschutzes / Briickenschutzes
vorgesehen. Dieser ist so dimensioniert, dass Arbeiten an der Fahrleitungsanlage von entsprechend
geschultem Personal unter Spannung vorgenommen werden kénnen. Weiterhin dient der Briicken-
schutz dem Schutz gegen Spannungsverschleppung bei Fahrdrahtriss und Stromabnehmerbruch, so-
wie bei Entgleisung des Fahrzeuges. Da in der UVR die Installation von Briickenschutzplatten Konflikte
mit anderen Installationen, insbesondere der Beleuchtung verursacht hatte, werden in der UVR statt-
dessen sogenannte Prellleiter eingesetzt. Bei Stromabnehmerbruch oder &hnlichen Defekten berihrt
der Stromabnehmer einen der Prelleiter und evtl. gleichzeitig die Deckenstromschiene. Uber eine Span-
nungsbegrenzungseinrichtung (VLD) wird in diesem Fall eine Verbindung des Prellleiters mit dem Riick-
leiter herstellt. Dadurch wird ein Kurzschluss erzeugt, der zu einer unverziglichen Stromabschaltung
fuhrt.. Da zur Wartung der Beleuchtung und anderer an der Decke montierter Ausstattung auch Perso-
nen im Fahrleitungsbereich arbeiten mussen, die nicht Gber die alltagliche Arbeit mit den besonderen
Gefahren des Fahrstroms besonders vertraut sind, wird der Fahrstrom bei solchen Arbeiten in der UVR,
die vorwiegend nachts in der betriebsarmen Zeit auszufuhren sind, sicherheitshalber abgeschaltet und
erforderlichenfalls ein kurzzeitiger Ersatzverkehr eingerichtet.

5.1.5.10 Blitzschutz

BlitzschutzmalBRnahmen kommen an Speisepunkten, Kuppelschaltern und Entnahmestellen an der Fahr-
leitung zur Versorgung der Weichentechnik zum Einsatz.

Der Blitzschutz wird durch einen Kathodenfallableiter (A1-Ableiter) zwischen Fahrleitung und Erde rea-
lisiert. Als Erder wird vorzugsweise das Bohrrohr der Fahrleitungsmastgriindung verwendet. Gegebe-
nenfalls ist es noétig, einen zusatzlichen Staberder vorzusehen. Ein zweiter Ableiter (A2) wird zwischen
Erde und Fahrschiene aufgebaut, damit beim Durchschlagen des ersten Ableiters das Bestehenbleiben
einer gefahrlichen Bertuhrungsspannung am Mast verhindert wird.

5.1.5.11 Deckenstromschiene in der UVR

Die in der UVR geplante Deckenstromschiene besteht aus einem Aluminium-Hohlprofil, in das an der
Unterseite ein Fahrdraht eingeklemmt wird. Am Anfang und Ende der UVR geht die Stromschiene auf
einer Entwicklungslange von etwa 5-7 m auf die normale Einfachfahrleitung tber. Mittels Deckenstiitz-
punkten mit doppelter Isolierung und geringer Bauhdhe weist der Fahrdraht an den Portalen jeweils eine
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Hoéhe von etwa 4,34 m auf. Um die Nachspannkrafte der ankommenden Fahrdrahte abzufangen, wer-
den beidseitig vor der UVR Festpunkte aufgebaut.

Um bei Fahrleitungsriss keine Beeinflussung auf die tber der UVR vorhandene DB-Technik hervorzu-
rufen, werden zwischen den Festpunktseilen und der Fahrleitung zuséatzliche Hanger vorgesehen. Die
Fahrdrahtrisslange wird somit auf ein Minimum reduziert. Im Ubergangsbereich der UVR gewahrleistet
ein geringer Stutzpunktabstand die Fahrdrahtrisslange.

5.1.5.12 Erdungskonzept in der UVR

Die Erdung und Ruckleitung der Fahrstromversorgung in der UVR wird wie auch die Erdung und Rulck-
leitung der gesamten Tram-Trasse entsprechend der DIN EN 50122-1 und -2 (VDE 0115-3, VDE 0115-
4) ausgefuhrt. Die Schienen werden isoliert aufgebaut mit einem Ableitungsbelag von < 2,5 S/km je
Gleis bei geschlossenem Oberbau. SchutzmalRnahmen im Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich
werden entlang der gesamten Tram-Trasse getroffen. Alle elektrisch leitfahigen Teile, die sich im Ober-
leitungs- und Stromabnehmerbereich befinden werden Uber eine Spannungsbegrenzungseinrichtung
(VLD) mit dem Gleis (Ruckleiter) verbunden, mit Ausnahme fir kleine leitfahige Bauteile gemaR DIN EN
50122-1.

In der UVR entfallt der Oberleitungsbereich aufgrund der Deckenstromschiene. Der Stromabnehmer-
bereich wird entsprechend Kapitel 1.1.2.9 Brlickenschutz behandelt. Die Prellleiter werden Uber zwei
parallele Spannungsbegrenzungseinrichtungen (VLD), je eine am sidl. und nordl. Portal mit dem Riick-
leiter verbunden. Bei Stromabnehmerbruch berihrt der Stromabnehmer einen der Prelleiter und evitl.
gleichzeitig die Deckenstromschiene. Uber eine Spannungsbegrenzungseinrichtung (VLD) wird in die-
sem Fall eine Verbindung des Prellleiters mit dem Ruckleiter herstellt. Dadurch wird ein Kurzschluss
erzeugt, der zu einer unverzlglichen Stromabschaltung fihrt. Die Bauwerkserde der UVR, welche mit
der Fernbahnerde der DB verbunden ist, wird vom Ruckleiter der Tram isoliert aufgebaut. Ebenso sind
die Deckenstromschiene und der Prellleiter isoliert aufgebaut gegentiber der Bauwerkserde der UVR.
Damit werden die Riickwirkungen der Tram-Fahrstromversorgung auf das Bauwerk der UVR und auf
nachgelagerte DB-Anlagen im erforderlichen und angemessenen Umfang reduziert.

5.1.5.13 Schnittstelle Romanplatz

Die Tram Westtangente schlie3t im nérdlichen Bereich an den Romanplatz an. Die Seilgleiter-Fahrlei-
tung wird, mit einem Doppelfahrdraht aus der Wotanstral3e, Gber die Kreuzung in die Arnulfstrale ge-
fuhrt. Diese werden an dem Bestandsmast 39 und dem neu zu griindenden Mast 40 jeweils fest abge-
fangen. Die Nachspannkraft pro Fahrdraht betragt 10kN. In diesem Bereich des Romanplatzes wird,
wie bei der TWT, eine Seilgleiter-Fahrleitung verwendet. Im vgl. zur TWT wird hierbei nur ein Fahrdraht
verwendet.

Fir den Abzweig von der Wotanstralle in den Romanplatz ist ebenfalls eine Seilgleiter-Fahrleitung ge-
plant worden, die pro Gleis mit jeweils einem Fahrdraht versehen wird. Am Mast 8-29 werden zwei
Fahrdrahte und am Mast 8-30 ein Fahrdraht mittels Feder beweglich abgespannt. Am Romanplatz wer-
den die drei genannten Fahrdrahte, im Bereich der Haltestelle, fest an dem Mast R1 abgespannt.

Durch die Einbindung der TWT in den Romanplatz, ist es erforderlich, in den betroffenen Bereichen die
Querverspannungen anzupassen. Die Bestandsmaste sind fir die erforderlichen Verspannungséande-
rungen ausreichend vordimensioniert worden.
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5.1.5.14 Schnittstelle Aidenbachstralle

Im sldlichen Bereich endet die Tram Westtangente in einer Schleife am U-Bahnhof Aidenbachstralle.
Der aktuelle Planungsstand beriicksichtigt die Realisierung der Fahrleitung mittels Maste und Querfel-
der. Eine spatere Anderung auf eine Abspannung am Gebéaude der neu zu errichtenden P+R-Anlage
ist moglich.

5.2 StralRen
5.2.1 Verkehrsfunktion der betroffenen StrafRen

Der Stralenzug Boschetsrieder Stral3e/ Furstenrieder Stralle/ Wotanstralte/ Romanplatz, in dem die
geplante Tramstrecke verlauft, wird die ihm im Verkehrsentwicklungsplan 2005 zugewiesenen Funktio-
nen auch nach der Realisierung der Tram Westtangente beibehalten:

o Boschetsrieder Stralle zwischen Aidenbachstralle und A 95:
Uberregionale und regionale Hauptverkehrsstralie
o Furstenrieder Stralle Sid zwischen A 95 und A 96 (Ammerseestralie):
Uberregionale und regionale Hauptverkehrsstrale
o Furstenrieder Strale Nord zwischen A 96 (Ammerseestrale) und Landsberger Stralle (B 2):
Ortliche Hauptverkehrsstrale mit maRgebender Verbindungsfunktion
o Wotanstrae zwischen Landsberger Stralle (B 2) und Romanplatz:
Ortliche Hauptverkehrsstrae mit maRgebender Verbindungsfunktion

Ostlich des StraRenzuges Boschetsrieder StraRe/ Fiirstenrieder Strale/ Wotanstrae/ Romanplatz ver-
lauftin 1,0 bis 2,5 km Entfernung ebenfalls in Nord-Siid-Richtung der mit mehreren Tunneln ausgebaute
Mittlere Ring (B 2R) mit einer Ubergeordneten Funktion als héhenfreie, zweibahnige Hochleistungs-
stral3e. Hierauf sind in erster Linie die Kfz-Verkehre in Nord-/Stid-Richtung zu konzentrieren.

5.2.2 Anzahl der Fahrstreifen der betroffenen StraRen

Unter Beachtung der prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen und der Untersuchungen zur Verkehrsqua-
litét ist die nachfolgend aufgefihrte Anzahl an Fahrspuren zur Abwicklung des Kfz-Verkehrs vorgesehen
und ausreichend.

Anzahl Fahrspuren auRerhalb der Kreuzungen:

e Boschetsrieder Stral3e zwischen Aidenbachstrale und A 95:
2 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung
e Furstenrieder Stra3e Siid zwischen A 95 und A 96 (Ammerseestralie):
2 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung
o Furstenrieder Stral’e Nord zwischen A 96 (Ammerseestrale) und Landsberger Stral3e (B 2):
2 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung
¢ \Wotanstralle zwischen Landsberger Straf3e (B 2) und Romanplatz:
1 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

5.2.3 Trassierung und Ausbildung

In Abstimmung mit den Behérden der Landeshauptstadt Minchen und dem Vorhabentrager wurden
folgende Festlegungen zu den Regelbreiten der Fahrtstreifen getroffen:

e Fahrbahnbreite vierstreifiger Strallen neben besonderem Bahnkdrper in Mittellage:
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Fahrstreifenbreite aulRerer Fahrstreifen auf freier Strecke: 3,25m
Fahrstreifenbreite innerer Fahrstreifen auf freier Strecke: min. 3,00 m
Fahrstreifenbreite durchgehende Fahrstreifen in Knotenpunkten: 3,00 m
Fahrstreifenbreite Linksabbiegestreifen: 3,00 m

(Im Ausnahmefall 2,75 m)

In Bereichen enger Radien werden Aufweitungen gem. Schleppkurvenpriifung ausgefihrt.

e Fahrbahnbreite zweistreifiger StralRen neben besonderem Bahnkdrper in Mittellage:

Fahrstreifenbreite min. 3,50 m

o Fahrbahnbreite zweistreifiger Strallen mit straRenbiindigem Bahnkdrper (Tram im Mischver-
kehr):

Fahrstreifenbreite min. 3,25m

5.3 Geh- und Radwege

Die Ausbildung der Radwege im Knotenpunktbereich sowie Radweg- und Gehbahnbreiten wurden im
Detail mit den zustandigen Behdrden der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt.

Folgende Breiten wurden angesetzt:

e Einrichtungsradwege: Mindestbreite 1,60 m (+Sicherheitsstreifen 0,50 m)
Bei ausreichenden Platzverhaltnissen:
Breite 2,0 m (+Sicherheitsstreifen gem. 0,50 m)

e Zweirichtungsradwege: Mindestbreite 2,50 m (+Sicherheitsstreifen gem. 0,50 m,
bei groRzlgigen Platzverhaltnissen 0,75 m)

e Radfahrstreifen auf Fahrbahn: Mindestbreite 1,85 m

e  Gehbahn: Regelbreite 2,50 m (in begriindeten Ausnahmefallen
bei beengten Verhaltnissen 2,0 m)

In Querungsbereichen sind die Aufstellflachen fir FuRganger und Radfahrer mit einer Regelbreite von
2,50 m ausgebildet. Bei beengten Verhaltnissen wurde in Abstimmung mit den Behorden der Landes-
hauptstadt Minchen die Aufstellflache nur fir Fulganger auf 2,0 m reduziert. In absoluten Ausnahme-
fallen ist eine Reduzierung der FuBgangeraufstellflache auf 1,50 m maglich.

In den Knotenpunkten wird, wo baulich mdglich und sinnvoll, das Absenken des Radweges auf Fahr-
bahnhéhe und in Parallellage zur Fahrbahn (sogenannte Altminchner Lésung) eingeplant.

Mit Beschluss vom 24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572) hat der Stadtrat der LHM das
Burgerbegehren ,Radentscheid” vollinhaltlich tbernommen. Die inhaltlichen Vorgaben, die eine Umset-
zung der Ziele des Birgerbegehrens in der Regel ausdrucklich nicht zu Lasten des Fulverkehrs, des
OPNV oder des Stadtgriins verlangen, konnten inhaltlich fiir den Bereich des vorliegenden Vorhabens
noch nicht auf das Projekt Tram Westtangente Ubertragen werden, da fir eine detailliert abgestimmte
Planung, insbesondere im Bereich von StralRenkreuzungen mit hoher Flachenkonkurrenz der zu be-
ricksichtigenden Verkehrsarten, der Auftrag des Stadtrats der LHM vom 21.03.2018 vorliegt, das Plan-
feststellungsverfahren einzuleiten mit dem Ziel, das Projekt schnellstméglich zur Starkung des OPNV
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in Miinchen zu realisieren. Eine vollstandige Uberplanung des vorliegenden Projekts mit geanderten
Randbedingungen bzgl. der Radverkehrsflachen wiirde dieses Ziel konterkarieren. Mit Beschluss vom
18.12.2019 Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15585) wurde ferner ein erstes MalRnahmepaket zum Rad-
entscheid zur Uberplanung beschlossen, die StraBenziige entlang der Tram Westtangente waren darin
ausdrucklich nicht enthalten. Da die Radverkehrsanlagen entlang der Tram Westtangente zudem tber-
wiegend nicht innerhalb des Planfeststellungsumgriffs liegen, kbnnen Anpassungen im Sinne des Biir-
gerbegehrens ,Radentscheid” auf Wunsch des StralRenbaulasttragers sehr weitgehend im Rahmen der
Ausflihrungsplanung vorgenommen werden, ohne dass die beantragte Genehmigung davon betroffen
ware.

5.4 Bushaltestellen und Busverkehr

Bushaltestellen querender oder abschnittsweise verbleibender parallel verkehrender Linien werden in
der Regel im vorliegenden Projekt entsprechend dem Bestand als Bushaltestellen am Fahrbahnrand
ausgebildet und im Zuge des Projekts dem aktuellen Standard fir den barrierefreien Ausbau von Bus-
haltestellen entsprechend gemaR den Regelpldnen des Baureferats der LHM ausgefthrt. Eine Ausbil-
dung mittels Busbuchten wurde untersucht, jedoch aufgrund erheblicher, damit verbundener Eingriffe
in Privatgrundstlicke ausgeschlossen.

Bushaltestellen wurden somit mit einer Lange von 23 m geplant. Damit sind samtliche sich im Einsatz
der MVG befindlichen Fahrzeuge berlicksichtigt. Jede Bushaltestelle ist mit einer Wartehalle ausgestat-
tet. FUr sehbehinderte Personen befindet sich im Zugangsbereich zur ersten Tur ein taktiler Auffin-
destreifen, der bis zur Grundstiicksgrenze geflihrt wird. Des Weiteren ist auf der gesamten Lange der
Bushaltestelle ein Bordstein A18 (18 cm Uber Fahrbahnoberkante) fir einen erhéhten Einstieg vorge-
sehen.

5.5 Freianlagen
5.5.1 Ziele

Ubergeordnetes Projektziel ist die raumliche, funktionale und gestalterische Integration der neuen Stra-
Renbahnlinie in den bestehenden Stadt- und Straflenraum. Die StralRenbahn-Neubaustrecke Ubernimmt
in diesem Bereich die Funktion der OPNV-StadterschlieBung vom Bus und soll sich bestméglich in die
StralBenraum integrieren. Dabei soll die neue StralRenbahntrasse gestalterisch eingebunden und be-
grint werden. Dies beinhaltet eine Betrachtung des gesamten Stralenraumes inklusive der Mal3nah-
men, die anldsslich des StralBenbahnprojekts von der Landeshauptstadt Miinchen zur funktionalen und
gestalterischen Aufwertung des Strallenraums ergriffen werden und nicht Gegenstand des Genehmi-
gungsantrags sind. Grundsatzlich wird eine einheitliche Gestaltungsprache des gesamten Stralenrau-
mes inkl. der Stralkenbahntrasse in Material, Form und Farbe angestrebt. Dabei orientiert sich die Pla-
nung an den Konventionen des Gestaltungshandbuchs fiir Stralenbahnanlagen der SWM, welches
auch schon bei den letzten Neubaumaf3nahmen (Tram St. Emmeram, Tram Steinhausen, Verlangerung
Tram Pasing Bf.) angewendet wurde. Dies bedeutet beispielsweise Masten mit Eisenglimmeranstrich
Anthrazit DB 703, Bahnsteige und FulRgangerbereiche mit Miinchner Gehwegplatten und die Einde-
ckung des Gleisbereichs im Bereich der Haltestellen und von Querungen fur FuBganger und Radfahrer
in Farbasphalt ,Sand dunkel“ oder einem in der Anmutung vergleichbaren Material.

Eingriffe in den bestehenden Baumbestand sollen wo mdglich vermieden bzw. auf das notwendige Mal}
beschrankt werden. Wo es mdglich ist, soll die Durchgriinung mit stralenbegleitenden Baumen ver-
starkt, einreihige Baumpflanzungen alleeartig erganzt und Liicken in vorhandenem, alleeartigem Baum-
bestand geschlossen werden.
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Insgesamt ist eine ausgewogene Durchgriinung des Stralenraums angestrebt. Neben dem straflenbe-
gleitenden Griin und Baumpflanzungen soll dies durch die Anlage von Rasengleisen unterstitzt werden.

5.5.2 Uberblick Gesamtvorhaben

Der erste Planungsabschnitt beginnt am Busbahnhof Aidenbachstralle und verlauft Gber die Boschets-
rieder Stralte hin zur Autobahn A95. Im Bereich des Verkehrsknotenpunkts der Haltestelle Aidenbach-
strae sind Baumneupflanzungen nur sehr eingeschrankt méglich. Um dem Ort mit seinen vielféltigen
verkehrstechnischen Anspriichen trotzdem Rechnung zu tragen, werden einzelne Bdume im Bereich
der Bushaltestellen am Fahrbahnrand der Aidenbachstral3e in befestigte Baumscheiben gesetzt.

Der Ratzingerplatz wird nur im stdlichen Bereich und aufwartskompatibel zu dem in Aufstellung befind-
lichen Bebauungsplan Nr. 1769a tberplant, nérdlich der Stralenbahntrasse bleiben die Flachen in des-
sen Umgriff unverandert, um dem Bebauungsplan nicht in ungeeigneter Weise vorzugreifen.

Ab dem Ratzingerplatz werden an der Slidseite Baumstandorte ergénzt. Im weiteren Verlauf der Bo-
Schetsrieder Stral3e entstehen bis zur Drygalski-Allee neue Parkbuchten, welche in regelméRigen Ab-
stédnden von Griinflichen mit Neupflanzungen gegliedert werden. Diese erganzen die Uberwiegend auf
der Nordseite vorhandene Grinstruktur in Form von Baumgraben mit Baumreihen, sodass ein alleear-
tiger Charakter entsteht. Ebenso werden einzelne Bdume in Bestandsbaumgrédben ergénzt. Die Halte-
stellen Geisenhausenerstralie, Machtlfinger Stra3e und Drygalski-Allee erhalten Baumpflanzungen auf
den beiden Bahnsteigen. Im Kreuzungsbereich Drygalski-Allee /Héglwérther Stral8e sind weitere, den
Bestand ergdnzende Baumpflanzungen vorgesehen. Ab der Possenhofener Stralie verandert sich das
Bild des vorhandenen Stralienraumes. Bebauung findet sich nur noch sidwestlich der Trasse, wahrend
nordostlich der Sudpark angrenzt. Eingriffe in den Baumbestand sind hier die Ausnahme.

Der zweite Planungsabschnitt fiihrt zu Beginn im Bereich der Anschlussstelle Kreuzhof der A95 durch
gréRere, zusammenhangende baumbestandene Griunflachen, die den Sidpark im Osten tber den hier
weitlaufigen Stralenraum mit dem Waldfriedhof verbinden.

Im weiteren Verlauf wird die Strecke bis zum Haupteingang Waldfriedhof durch alleeartige Baumpflan-
zung flankiert. Im Bereich der neuen Tramwendeschleife wird ein parkahnlicher Charakter durch nied-
rige Bodenmodellierungen und locker gruppierte Baumpflanzungen auf Blumenwiesen innerhalb der
Wendeschleife hergestellt. Im weiteren Verlauf bis zur Waldfriedhofstral3e bleibt der Baumbestand in
den Seitenbereichen des Strallenraums weitgehend unverandert. Aufgrund der beengten oértlichen Ver-
haltnisse ist eine Erganzung des Baumbestands zu einer Allee nicht moglich. Ab dem Kreuzungsbereich
Firstenrieder StralRe / Waldfriedhofstralde, wo ein neuer Quartiersplatz entsteht, verdichtet sich die Be-
bauung und wird durch alleeartige Baumreihen im Bestand gesdumt. Die Haltestellen Waldfriedhof,
Holzapfelkreuth und Andreas-Vost-StraRe mit Baumpflanzungen auf den Bahnsteigen erganzen die
Durchgriinung des Stral3enraums.

Der dritte Planungsabschnitt umfasst den Bereich zwischen Bundesautobahn A96 / Ammerseestralie
und den Gleisanlagen der DB am Bahnhof Laim. Bis zur Agnes-Bernauer-Stral3e wird die Furstenrieder
Stralle relativ gleichmafig von vorhanden alleeartigen Baumreihen flankiert. Diese werden stellenweise
ergéanzt. Die Haltestellen AmmerseestralRe, Aindorferstrale und Firstenrieder Stralte der Tram West-
tangente sowie die Haltestellen der kreuzendenden Linien 18 und 19 werden mit Neupflanzungen be-
grint. Am Karnter Platz entstehen eine Fahrradabstellanlage und ein neues Tramgleichrichterwerk, wel-
che in die Grunflache integriert werden. Hierfir notwendige Baumfallungen kénnen vor Ort ausgeglichen
werden.
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Zwischen Agnes-Bernauer-Stral’e und Landsberger Stral3e sind in den Seitenrdumen des 6ffentlichen
Strallenraums keine StralRenbdume vorhanden. Aufgrund enger rdumlicher Verhéltnisse und der Spar-
tenlage kénnen kaum zusétzliche Baumpflanzungen realisiert werden. Lediglich auf der Ostseite zwi-
schen der Veit-Stol3-StralBe und der Landsberger Stral3e besteht eine Griinflaiche mit Baumstandorten,
die in reduzierter Grél3e erhalten bleiben wird. Im Kreuzungsbereich der Landsberger Stral3e wird der
sog. Laimer Kreisel neugestaltet und erhélt auf seiner Mittelinsel ein Rondell aus Baumpflanzungen.

Im &stlichen Kreuzungsbereich besteht eine groRere Verkehrsinsel, die als Grinflache ausgebildet ist.
Diese Flache ist bereits Giber die Planfeststellung des Nachbarprojekts 2. S-Bahn-Stammstrecke / UVR
als Baustelleneinrichtungsflache und zur Wiederherstellung als Grinflache vorgesehen. Im Rahmen
des Projekts Tram Westtangente wird die Flache ebenfalls als Baustelleneinrichtungsflache in Anspruch
genommen und dort ein Gleichrichterwerk erstellt. Zum Abschluss der Malinahme wird diese Grinfla-
che wiederhergestellt. Dabei werden von den SWM sowohl die planfestgestellten Ausgleichspflanzun-
gen der DB als auch weitere, dariiber hinaus gehende Baumpflanzungen realisiert. Die Grunflachen im
gesamten Kreuzungsbereich werden als Blumenwiesen gestaltet und mit weiteren Baumpflanzungen
erganzt, die, soweit sie innerhalb der Planfeststellungsgrenze liegen, auch Gegenstand des vorliegen-
den Antrags sind (vgl. dunkelgriine Symbolik in den MalRnahmeplanen der Unterlage 14.4).

Im vierten Planungsabschnitt, nérdlich der UVR, entsteht im Bereich des von der DB zurlickgebauten
Tunnelbereichs der bestehenden Eisenbahniberfihrung Wotanstral’e auf der Westseite der Wotan-
stralde eine neue Fahrradstellplatzanlage. Gegeniiber entsteht zwischen dem bestehenden Tunnel und
der UVR eine neue Griinflache mit Baumstandorten, die in ihrer ndrdlichen Fortsetzung in die neue
Tram- und Bushaltestelle Winfriedstral’e Gbergeht. Auch hier werden auf den Bahnsteigen Baume ge-
pflanzt. Die bisher dort mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke planfestgestellte GestaltungsmafRnahme wird
dadurch uberplant.

Zwischen WinfriedstraBe und KemnathenstraRe bleibt der alleeartige Charakter entlang der Wotan-
stral3e erhalten, die Trasse verlauft in Rasengleis. Ab der Kemnathenstral3e bis zum Romanplatz ver-
engt sich der StralRenraum und es sind kaum mehr Stralenbdume vorhanden. Die mangelnde Durch-
grinung kann hier im Rahmen des Projekts durch zusatzliche Baumpflanzungen verbessert werden,
die, soweit sie innerhalb der Planfeststellungsgrenze liegen, auch Gegenstand des vorliegenden An-
trags sind (vgl. dunkelgriine Symbolik in den MaRnahmeplanen der Unterlage 14.4). Lediglich zwischen
Lierstrafle und Galinerstralte sind raumlich bedingt und aufgrund von Sparten keine Baumpflanzungen
mdglich. Die am Romanplatz fir die Fahrbeziehung Wotan-/Arnulfstralle zu ergdnzenden Bahnsteige
werden ebenfalls mit Baumen begriint.

Mit wenigen Ausnahmen wird die gesamte Tram-Trasse von der Aidenbachstral’e bis zum Romanplatz
auf einem besonderen Bahnkdrper als Rasengleis ausgebildet. Dies tragt wie die Baumpflanzungen zur
Durchgriinung des Stralenraums bei. Ausnahmen bilden geschlossene Gleiseindeckungen in Kreu-
zungsbereichen, an Haltestellen und Wendeschleifen sowie im schmaleren StralRenquerschnitt der Wo-
tanstralRe zwischen Kemnathenstralle und Hirschgartenallee sowie Hirschgartenallee und Galner-
stral3e, wo die Tram-Trasse ganz bzw. in einer Fahrtrichtung im Mischverkehr verlauft.
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5.5.3 Gestaltungsprinzipien

Um die Ubergeordneten Ziele der Freiraumplanung im Strallenraum umzusetzen und gleichzeitig eine
Zusammengehdrigkeit im Stadtbild zu erhalten, haben sich hauptsachlich drei Freiraumkategorien er-
geben. Zum einen der lineare Strallenraum mit begleitendem Griin in unterschiedlicher Kontinuitat, zum
anderen die Haltestellen, welche als neues Element mit eigener Qualitat eingebunden werden, sowie
schlieBlich noch pragnante Knotenpunkte oder Orte mit wichtiger Funktion im Stadtteilgefiige, die als
Sondersituation individuell betrachtet werden.

5.5.3.1 StraBenraum

Entlang der Boschetsrieder Stral3e, der Furstenrieder StralRe und der Wotanstrale liegt die neue Trasse
mittig im Strallenraum und wird von den Fahrspuren flankiert. Grof3tenteils konnte hierfur Rasengleis
vorgesehen werden, um das StralRenbild insgesamt zu begriinen. Lediglich in einigen Abschnitten der
Aidenbach- und WotanstralRe kann das Gleisbett nicht begriint werden, da hier der Stralenraum fir
Mischverkehr, also die Nutzung der Trasse auch durch den motorisierten Individualverkehr, bzw. als
Busspur fir den OPNV asphaltiert werden muss.

Das Straf3enbild zeichnet sich zudem im Bestand mehrheitlich durch einen stralRenbegleitenden Rasen-
streifen mit Baumplanzungen aus. Diese flankieren entweder die Fahrbahn oder Stellplatze oder tren-
nen den motorisierten Verkehr von FuRgangern und Radfahrern. Im Rahmen der Freianlagenplanung
wurde darauf geachtet, dass dieses Bild erhalten bleibt und zusatzlich erganzt und verstarkt wird. Hierzu
werden im Bestand einzelne Liicken in den Baumreihen geschlossen, aber auch ganze Baumgrében
inklusive Bdumen ergénzt. Zwischen neu entstehenden Stellpldtzen werden ebenfalls Baumstandorte
vorgesehen, sodass Baumreihen und Alleen vervollstédndigt werden kénnen. Um ein einheitliches Bild
zu erhalten, werden dort als Neupflanzungen Arten vorgesehen, die schon jetzt die Mehrzahl der Ge-
hélze darstellen, wie beispielsweise Linden.

Stehen neue Baume nicht in einem begriinten Baumgraben, sondern in Belagsflachen, so erhalten sie
gelochte Baumscheiben aus Beton. Gemal ZTV — Vegtra — Mu wird in der Regel eine durchwurzelbare
Flache von 24m? mittels entsprechender Substrateinbringung gewahrleistet.

5.5.3.2 Haltestellen

Die 17 neuen Tram-Haltestellen erhalten, soweit moglich, Baumpflanzungen auf den Bahnsteigen.
Diese begriinen zusatzlich den Strallenraum und verbessern die Aufenthaltsqualitat auf dem Bahnsteig.
Pro Bahnsteig werden i.d.R. vier Baume in Betonbaumscheiben vorgesehen.

Die Baumstandorte unterliegen im Bereich der Haltestellen besonderen Ansprichen. Einerseits beste-
hen aufgrund der nétigen Bewegungsflachen fir Ein- und Ausstieg sowie dem barrierefreien Zustieg
bestimmte freizuhaltende Bereiche. Andererseits sind Abstande zur Fahrleitung und eine ausreichende
freie Durchgangsbreite einzuhalten. Daher werden asymmetrische Baumscheiben verwendet, sodass
zwischen Baumen und Tram-Trasse ausreichend Abstand gewahrleistet werden kann.

Die Haltestellen heben sich durch eine differenzierte Artenauswahl der Bdume, z.B. Robinie, von den
restlichen Stralenbaumen ab. Dies tragt sowohl den anspruchsvollen Standortbedingungen Rechen-
schaft, als auch der Kennzeichnung einer anderen Funktionalitdt der Haltestelle im StraRenraum und
deren Wiedererkennungswert.
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5.5.3.3 Sondersituationen

Abgesehen vom Strallenraum und den Tramhaltestellen ergeben sich einige Situationen, die eine Be-
sonderheit darstellen. Dabei handelt es sich in der Regel um gréf3ere zusammenhangende Grunflachen,
beispielsweise im Bereich Laimer Kreisel oder Karntner Platz/ Haltestelle Ammerseestralie.

Eine besondere Stellung im Entwurf kommt freiraumgestalterisch der Tramwendeschleife am Waldfried-
hof und dem Platz an der Waldfriedhofstral3e zu, da diese fur die angrenzenden Nutzungen im Stadt-
teilgefiige von groRer Bedeutung sind. Beide Orte bieten viel Potenzial zur Aufwertung und werden
individuell betrachtet.

5.5.3.3.1 Wendeschleife Waldfriedhof

An der Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang entsteht 6stlich der Firstenrieder Strale auf dem Ge-
lande des bestehenden Parkplatzes eine Tramwendeschleife mit Gleichrichterwerk. Durch die Entsie-
gelung der Stellplatze im Inneren der Wendeschleife und die Gestaltung als Blumenwiese entsteht zu-
sammen mit der bestehenden Eingriinung des Parkplatzes eine grof3zlgige Griinflache. Das Rasen-
gleis wird mit Bordsteinen von den umgebenden Grinflachen abgesetzt. Die neu entstandene Grinfla-
che dient als Ausgleichsflache und wird durch die neue Gestaltung aufgewertet.

Innerhalb der Wendeschleife entstehen sanfte Erdmodellierungen, welche sich in ihrer Form an der
Schleife orientieren und mit der Formensprache spielen. Aufgrund der nétigen Sichtbeziehungen tber
die Wendeflache werden die Hiigel maximal 50cm hoch. Dennoch reichen diese leichten Erhebungen,
um in ihrem Zusammenspiel Zwischenraume und abwechslungsreiche Topografien entstehen zu las-
sen. Erganzend zu der modellierten Wiesenflache werden die Hugel von lockeren Baumgruppen und
einzelnen Solitaren Uberstanden, welche aus gemischten und gut kombinierbaren Arten bestehen. Die
Auswahl der Arten wird mit dem Baureferat Hauptabteilung Gartenbau der LHM abgestimmt. Zusatzlich
werden die Baumreihen an der Strale und zwischen den Stellplatzen vervollstdndigt. Auch um das
Gleichrichterwerk und entlang der FuBgéngerunterfiihrung zum Waldfriedhof werden Baumgruppen ge-
pflanzt. Mit den neuen Sitzmdoglichkeiten entlang der Gehwege schafft dies einen parkahnlichen Cha-
rakter und bildet anstelle eines reinen Durchgangsortes zwischen Parkplatz, Tramhaltestelle und Wald-
friedhof einen Bereich mit hoherer Aufenthaltsqualitat.

5.5.3.3.2 Platz an der WaldfriedhofstraBe (nachrichtliches Anschlussprojekt)

An der Flirstenrieder Stralle /Ecke Waldfriedhofstral3e entsteht an der bestehenden Bushaltestelle mit
Taxiumfahrt ein neuer Quartiersplatz. Als zentraler Punkt im umliegenden Quartier kommt diesem eine
bedeutende Rolle zu. Hier soll ein multifunktionaler Ort mit hoher Aufenthaltsqualitdt als neuer Treff-
punkt und Begegnungs- oder Veranstaltungsort entstehen.

Die Gestaltung befindet sich derzeit noch unter Vorbehalt, da noch ein Themenkonflikt zwischen Platz-
gestaltung und der Berlicksichtigung eines Ersatzbaus der éffentlichen WC-Anlage aufzulésen ist. Da
die Platzgestaltung nicht Antragsgegenstand ist, ist dieser Umstand nicht entscheidungserheblich. Es
ist dennoch beabsichtigt, die Planung im zeitlichen Kontext mit dem Projekt Tram Westtangente umzu-
setzen.

5.54 Sparten

Einen wesentlichen Bestandteil der Entwurfsplanung stellt die Berticksichtigung des Spartenbestandes
in Einklang mit den Neupflanzungen dar. Hierfir wurden auf Grundlage der DVGW GW 125 (2013) in
Abstimmung mit den Spartentragern Mindestabstande von 2,5m zwischen samtlichen Leitungstrassen
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(Strom, Gas, Wasser, Fernmeldung, MSE) und Stammachse definiert. Kann dieser Abstand nicht ein-
gehalten werden, wurde vereinbart, diesen mit der Einbringung von SchutzmalRnahmen auf bis zu 1,5m
zu reduzieren. Als zwingend einzuhalten gilt der geforderte Abstand zu Einstiegsschachten der MSE
von 3,5 m. Die Unterschreitung des Abstands zu Starkstromleitungen 110kV von 2,5 m ist ebenfalls
nicht zulassig.

Zugunsten der vom Straflenbaulasttrager unterstitzten Sicherung und Forderung der Durchgriinung
des StralRenraums durch den Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen ist es an einigen Stellen nicht
moglich, Mindestabstdnde zu Kanalbauwerken der MSE einzuhalten. Teilweise sollen in Abstimmung
mit dem StralRenbaulasttrager bei ausreichender Uberdeckung auch Baume direkt (iber Kanile ge-
pflanzt werden. Bei allen Unterschreitungen der Mindestabstande werden SchutzmafRnahmen vorgese-
hen. Ist ein Baum, der innerhalb der Planfeststellungsgrenze steht (dunkelgriine Symbolik in den Maf3-
nahmeplanen der Unterlage 14.4) und die Mindestabstande unterschreitet, wegen einer Kanalsanie-
rungsmafnahme zu entfernen, so tragt der Antragsteller die Kosten fir die Baumfallung, die Wieder-
herstellung der Bauminsel und die Neupflanzung. Der Antragsteller haftet auRerdem fir alle Kosten
einer Schadensbeseitigung am Kanal (z.B. Wurzeleinwachsung), fir die ein im Rahmen des antrags-
gegenstandlichen Vorhabens zu pflanzender, den Mindestabstand unterschreitender Baum und dessen
Néhe zum Kanal ursachlich sind.

Als SchutzmalRnahme der Sparten kommen, je nach Situation, vertikale und horizontale Ausfihrungen
zum Einsatz. So werden gréRtenteils als Trennung zwischen Baumgraben und Trassenverlauf vertikale
Wurzelfiihrungsbahnen eingeplant, um das Wurzelwachstum von den Spartentrassen wegzufiihren. Bei
Baumstandorten unmittelbar auf zu schiitzenden Sparten z.B. auf Kanalen, werden horizontale Wurzel-
sperren eingesetzt. Eine detaillierte Abstimmung der einzelnen Schutzmaflinahmen mit den Spartentra-
gern erfolgt in der Ausfiihrungsplanung.

Ein besonderer Schutzstatus kommt der Hauptwasserleitung 5 (HW5) zu. Diese befindet sich im Be-
stand etwa mittig im Stralenverlauf, wird jedoch teilweise durch die neue Tramtrasse Uberbaut. Stellen-
weise wird die Leitung im Zuge der Baumalnahmen verlegt. Um an den Haltestellen, welche sich spater
unmittelbar Gber dem Verlauf der bestehenden HW5 befinden (Haltestellen Holzapfelkreuth, Andreas-
Vo6st-Str., Laimer Platz, Firstenrieder Str.) ebenfalls Baumpflanzungen zu ermdglichen, werden die
Baumstandorte baulich im Untergrund als Trog ausgebildet und mit Wurzelschutzfolie ausgekleidet.

Zum Teil werden Spartentrassen verlegt, um Baumpflanzungen zu erméglichen und damit eine Verbes-
serung der Begriinung des StralRenraums zu erreichen. Dies betrifft vor allem Bereiche mit dichter Spar-
tenlage und einer Unterversorgung mit Griin und Bereiche, an denen wesentliche Eingriffe in den Baum-
bestand sonst nicht ortsnah ausgeglichen werden kdnnten. So werden von der Aidenbachstral3e bis zur
Geisenhausenerstralle Gas- und Wassertrassen verlegt, im kiinftigen Bereich der Haltestelle Aindorfer-
stralle, Westseite Flrstenrieder Stral’e, ebenfalls Gas und Wasser und innerhalb der Wotanstral’e zwi-
schen Richildenstral3e und Hirschgartenallee sowie zwischen Hirschgartenallee und Lierstralle Wasser-
, Gas- und Stromtrassen.

5.6 Entwéasserung

Folgende Abstimmungsergebnisse mit SWM, MSE und Baureferat fanden bei der Planung Anwendung:

e Im Bereich der Tramfiihrung im Rasengleis wird das anfallende Oberflachenwasser Uber die
Grunflachen in den Untergrund versickert.
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Aufgrund der Entsiegelung in Teilbereichen der Boschetsrieder Strale und Furstenrieder
Stral’e verbessert sich die Bestandssituation im Hinblick auf die zu entwassernde Wasser-
menge. Dadurch ist ein Nachweis der Leistungsfahigkeit des Entwasserungssystems nicht zu
fuhren.

Die StralRenentwasserung erfolgt mittels StraRenablaufen, die in ihrer Lage den neuen Bord-
steinverlaufen angepasst werden, jedoch soweit mdglich die bestehenden Anschlussleitungen
nutzen. Grundsatzlich folgt die Planung dem Entw&sserungskonzept des Bestandes, d.h. die
Lage der StraBeneinldufe andert sich nur unwesentlich. Das Oberflachenwasser der Stralle
wird bei ausreichenden Platzverhaltnissen Gber Sickermulden gem. DWA-A 138 in Verbindung
mit DWA-M153 versickert.

Die Stralken-, Radweg- und Gehbahnentwasserung erfolgt in der Regel wie im Bestand Uber
StraRenablaufe in das bestehende Kanalnetz, da eine Ausbildung von Sickermulden im stadti-
schen Bereich nur an wenigen Stellen moglich ist. In Abstimmung mit dem Baureferat wurden
StraBenablaufe so gesetzt, dass die angeschlossene Flache pro StralRenablauf max. 400 m?
betragt. Die Strallenablaufe werden der neuen Situation bestandsorientiert angepasst.

Die Entwasserung der StralRenflachen erfolgt iber eine am tiefliegenden Rand situierte 20 cm
breite Gussasphaltrinne.

Im Bereich der Knotenpunkte wurde die Entwasserung der Stralle so gestaltet, dass kein anfal-
lendes Oberflachenwasser in den Bereich des Rasengleises eingeleitet wird. Dies erfolgt bei
Neigung der Straf3e in Richtung Trambereich durch die Anordnung von Querrinnen rechtwinklig
zu den Gleisen.

An Tiefpunkten der Gleisanlagen werden Querrinnen vorgesehen, an signifikanten Tiefpunkten
auch im Rasengleis.

Die Gleisentwasserung im Bereich des geschlossenen Oberbaus erfolgt, falls eine Versickerung
nicht moglich ist, tber Rillenschienenentwasserung (sog. Froschmauler) und Querrinnen.

In Bereichen mit Tram und MIV werden die versiegelten Bereiche hauptsachlich tber Stral’en-
ablaufe entwassert.

In den Bereichen, in denen der Bus auf den eingedeckten Tramgleisen fahrt, werden zur Ent-
wasserung des Gleises Querrinnen vorgesehen.

Eine Sonderstellung nimmt die Entwasserung im Bereich der A95 ein:

Im Tiefpunkt der Gradiente sudlich der Querung mit der A95 werden Querrinnen angeordnet und das
anfallende Oberflachenwasser aus dem Gleisbereich zu einem Sickerschacht mit einem vorgeschalte-
ten Abscheider geleitet und dort versickert.

Folgende prinzipielle Anderungen an den Entwésserungsanlagen sind in diesem Abschnitt vorgesehen:

Im Querungsbereich mit der Autobahnbricke A95 zwischen km 2,0+40 und 2,5+40 sind im Bestand
StraBenablaufe vorhanden, die an Sickerschachte angeschlossen sind. Diese Art der Entwasserung ist
aufgrund des im Zuge der Verkehrszahlung vom 17.06.2009 ermittelten Verkehrsaufkommens mit
> 15.000 Kfz/Tag nicht mehr zulassig (DWA — A 138, DWA M-153).
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Die im Ist-Zustand vermuteten Sickerschachte besitzen laut Kanalkataster und Bestandsvermessung
keine Vorbehandlungsanlagen. Zudem wird das stark belastete Niederschlagswasser punktuell in tie-
fere Bodenschichten eingeleitet. Eine Reinigung durch die unter dem Schacht anstehende Bodenpas-
sage ist — entgegen einer flachenartigen Versickerung — weniger effektiv.

Zwischen km 2,0+40 und 2,3+50 wird das Oberflachenwasser der Fahrbahn durch Riickbau der Bord-
steine an der 6stlichen Richtungsfahrbahn und Drehung der Querneigung zur Kurvenaulenseite auf
der westlichen Richtungsfahrbahn Uber das Bankett in Mulden mit ca. 2 m Breite und einer mindestens
30 cm dicken belebten Oberbodenschicht grofl¥flachig abgeleitet. Fir diesen Abschnitt ist die Entwas-
serung Uber Sickermulden geplant, bzgl. der westlichen Fahrbahn Antragsgegenstand und bzgl. der
ostlichen Fahrbahn nachrichtlich erwéhnt.

Zwischen km 2,3+60 und 2,5+40 wird die westliche Richtungsfahrbahn am linken Fahrbahnrand durch
das zukiinftige Rasengleis der Trambahn und am rechten Fahrbahnrand durch die parallel zur Fiirsten-
rieder Strale verlaufende Zufahrtsrampe zur A95 Richtung Garmisch eingefasst. Eine Ableitung des
Niederschlagswassers Uber seitlich angeordnete Versickerungsanlagen ist in diesem Abschnitt nicht
moglich. Dieser Bereich wird Uber Stralenablaufe und eine ca. 200 m langen Sammelleitung in das
MSE-Kanalnetz abgeleitet. Der Anschluss an den Bestandskanal der MSE erfolgt auf Hohe Schacht
015100009.

Ab ca. km 2,4+60 weist die Querneigung der Richtungsfahrbahn Furstenrieder StralRe Ost in Richtung
Fahrbahnmitte (Richtung Tramgleis). In diesem Bereich werden Stralenablaufe mit Zuleitungen zu ei-
ner neu geplanten Sammelleitung erstellt, sodass auch dort die bestehenden Sickerschachte auller
Betrieb genommen werden kdnnen.

Zur naheren Erlauterung der erforderlichen und beantragten wasserrechtlichen Gestattungen ein-
schliellich der wassertechnischen Berechnungen fiir die oben beschriebene Strallen- und Gleisent-
wasserung sowie die in Kap. 5.1.4 an mehreren Stellen angesprochene Dachentwasserung der TGW-
Bauwerke wird auf die Unterlage 8.1 verwiesen.

Zur Tragfahigkeit und Belastung von Kanalbauwerken durch die Uberbauung mit StraRenbahngleisen
wurden Vergleichsbetrachtungen auf Basis der ZTV Kanal Miinchen durchgefiihrt und von der MSE
gepruft. Die MSE hat diesen insbesondere flr tiefer liegende Kanalbauwerke unter Berlcksichtigung
der geplanten Uberdeckung zugestimmt, fiir vier Bestandsbauwerke mit geringer Uberdeckung sind
jedoch gesonderte statische Nachweise erforderlich, die im Rahmen des Zustimmungsverfahrens nach
§ 60 BOStrab erstellt und vorgelegt werden. Es handelt sich dabei um Bauwerke mit den folgenden
Bauwerksnummern:

e 01750006, ein Verbindungsbauwerk im Kreuzungsbereich Boschetsrieder Strale/Drygalskial-
lee, im Bauwerksverzeichnis Unterlage 5.0.1 und Plan 5.04 unter der Nummer 301.033 gefihrt

e 01510011, ein Einstiegsbauwerk an der Einfahrt in die Wendeschleife Waldfriedhof, im Bau-
werksverzeichnis Unterlage 5.0.1 und Plan 5.08 unter der Nummer 301.053 gefihrt

e 04250063, ein Absturzbauwerk mit Kammer am Abzweig Firstenrieder Stralle/Schulmeier-
weg/Haltestelle Ammerseestralle, im Bauwerksverzeichnis Unterlage 5.0.1 und Plan 5.12 un-
ter der Nummer 301.133 gefihrt
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e 04440047, ein Verbindungsbauwerk mit Kammer KBE 1900/2400 an der Kreuzung Wotan-
/Winfriedstralle, im Bauwerksverzeichnis Unterlage 5.0.1 und Plan 5.18 unter der Nummer
301.230 geflhrt.

Falls erforderlich, werden fir diese Bauwerke in der Ausflihrungsplanung Sonderkonstruktionen zur
vertraglichen Lastverteilung oder Lastabtragung auflerhalb der Bauwerke vorgesehen. Die Abstimmung
der Nachweise mit der TAB und der MSE sowie die Planung sich daraus ggf. ergebender Manahmen
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung wird verbindlich zugesagt.

5.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Neubaustrecke Tram Westtangente liegen die folgenden Ingenieurbauwerke (von Sid
nach Nord):

PA ([Bauwerksbezeichnung Baulast Bemerkungen

PA 1 |P+R-Anlage Aidenbachstralle SWM Abbruch; Neubau als
Anschlussprojekt

PA 1 |U-Bahnhof Aidenbachstralle (U 3) SWM

PA 1 [FuBgangerunterfiihrung am Ratzinger Platz Baureferat | (Teil-)Rickbau innerhalb

(J-32) Baufeldfreimachung

bzw. als Anschlusspro-
Jekt

PA 1 [ Tunnel Stralkenbahn Boschetsrieder Straf3e/ Drygalski- [SWM Ruckbau innerhalb Bau-
Allee feldfreimachung bzw. als

Anschlussprojekt

PA 1 | StraBenunterfiihrung Abzweigung von A 95 zur Bo- Baureferat
schetsrieder Strale unter Boschetsrieder Stralle (J-32)

PA 1 [ Geh- und Radwegbricke ca. 200 m sidlich A 95 Uber |Baureferat
Boschetsrieder Strafle BW 40/47 bei km 2,0+30 (J-32)

PA 1 [ StraBenbricke Abzweig A 95 zur Furstenrieder Stral’e |[Baureferat
Uber Boschetsrieder Stralle BW 40/46 bei km 2,1+80 |(J-32)

PA 1 | StraBenbricke A 95 Uber Boschetsrieder Stralie — Baureferat
Furstenrieder Stralle BW 40/45 bei km 2,2+30 (J-32)

PA 2 | FuB- und Radwegunterfihrung unter Firstenrieder Baureferat | Begleitende Instandset-
StralRe; Waldfriedhof Haupteingang Hohe Hirnerstralle |(J-32) zung, Erneuerung der
bei km 2,8+40 Bauwerksabdichtung

PA 2 [U-Bahnhof Holzapfelkreuth (U 6); Firstenrieder Stral’e/ [SWM Abbruch und Neubau
Ehrwalder Stral3e bei km 3,7+80 zweier U-Bahn-Abgéange

PA 3 | StraBenbriicke Firstenrieder Stralle tiber A 96 bei km [(ABDSB Teilneubau als eigen-
4,8+30 standiges Bauwerk im

Stralenbahnbereich

PA 3 [U-Bahnhof Laimer Platz (U 5); Firstenrieder Stral3e/ SWM Umbau eines U-Bahn-
Gotthardstralie bei km 5,9+00 Abgangs

PA 3 [ FuBgangerunterfiihrung Hogenbergstrale unter Firs- |Baureferat | Begleitende Instandset-
tenrieder Stralle bei km 6,0+40 (J-32) zung, Erneuerung der

Bauwerksabdichtung

PA 3 [ Verbindungsbauwerk Regenwasser am Laimer Kreisel [MSE
bei km 6,8+10

PA 3 [UVR Wotanstralte/ Laimer Unterfiihrung von km DB / Bau-
6,8+44 bis 7,0+42 referat

(J-32)

Druck: 28.02.2020




Neubaustrecke Tram Westtangente Seite 60 von 92

Antrag auf Planfeststellung Erlauterungsbericht

Tabelle 2: Ubersicht Ingenieurbauwerke

Die lichte Héhe von 4,50 m im Bereich der Uberfiihrungsbauwerke iiber die Boschetsrieder StraRe/
Firstenrieder StralRe wird fur die Tram und die Fahrbahnen eingehalten.

Soweit die in Tab. 1 genannten Bauwerke von den Anlagen der Tram Westtangente iberfahren werden
sollen, werden im Zuge des Zustimmungsverfahrens nach § 60 BOStrab die erforderlichen statischen
Nachweise erbracht. Falls erforderlich werden Maflinahmen zur Ertlichtigung der Bauwerke bzw. zur
schadfreien Ableitung der Lasten in das umgebende Erdreich vorgesehen.

571 Teilneubau StraRenbriicke Fiirstenrieder StraBe liber die A 96

Die Lage der Tramtrasse im Bereich der Briicke Uiber die A96 ist gemaR der Planung in Mittellage vor-
gesehen. Das Bauwerk befindet sich im Eigentum der Autobahndirektion Stidbayern mit der ASB-Num-
mer 7835510 und der internen Bauwerksnummer 170/3, die Planung wurde mit der ABDSB abgestimmt.

Abbildung 6: Teilneubau BW 170/3, neuer Briickenteil in Rot dargestellt (Quelle: Google Maps)

Im Rahmen der Vorplanung wurde fiir das Bauwerk eine Variantenuntersuchung aus objekt- und trag-
werksplanerischer Sicht durchgeflhrt. Anhand der Ergebnisse dieser Untersuchung wurde beschlos-
sen, dass die Variante 4b ,Ersatzneubau eines Trambereichs mit Erneuerung der Unterbauten im Be-
reich des Tramuberbaus® weiterverfolgt werden soll. Ziel der vorliegenden Planung ist es, einen Bau-
werksentwurf zu erstellen, der die Uberfihrung der Tramtrasse Uber die A 96 ermdglicht und welcher
baulich vom Bestandsbauwerk getrennt ist.

Die lichte Hohe Gber der A 96 betragt jederzeit das Mindestmalf von 4,70 m. Die 2-feldrige Bestands-
briicke besteht aus einer Stahlbetonplatte mit einer Briickenstiitzweite von |1 =12= 19,26 m und ist durch
eine Bauwerksfuge in Briickenlangsrichtung in zwei Teile etwa gleicher Breite geteilt. Die vorhandene
Fuge stellt die 6stliche Abbruchkante des Bestands dar. Ausgehend davon wird westlich von dieser
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Fuge ein ca. 7,60 m breiter Streifen aus dem bestehenden Bauwerk riickgebaut. Die Unterbauten wer-
den nach demselben Schema entfernt.

Wahrend der Bauphase wird die Verkehrsflihrung in der Flrstenrieder Stralte in Abstimmung mit dem
Kreisverwaltungsreferat angepasst. Fir jede Fahrtrichtung werden zwei Geradeausspuren und eine Ab-
biegespur angeordnet. Die Verkehrsflihrung der Autobahn A 96 soll grundsatzlich zu jeder Zeit aufrecht-
erhalten werden. Wahrend der Abbrucharbeiten ist es notwendig, dass nacheinander je eine Fahrtrich-
tung der A 96 komplett gesperrt wird. Auf der jeweils anderen Fahrtrichtung ist wahrend dieser Zeit eine
2 + 2 Verkehrsfiihrung geplant. Wahrend des Einhebens der Stahltrédger und des Abstapelns des Uber-
baus muss die Autobahn voll gesperrt werden. Dies soll in einer Nachtsperrpause (vorzugsweise am
Wochenende) erfolgen. Der Verkehr kann wahrend dieser Zeit Gber die Verbindungsrampen zwischen
A 96 und Furstenrieder StralRe geleitet werden. Nach Fertigstellung der Trambriicke sind fiir die Firs-
tenrieder Stral3e je Fahrtrichtung zwei Geradeausspuren und zwei Abbiegespuren vorgesehen. Die Ver-
kehrsfihrung der A 96 erfolgt im urspringlichen Zustand.

Die geometrischen Abmessungen des Neubaus sind grundséatzlich durch die verbleibende Bestands-
briicke gegeben. Die Abmessungen der Widerlager und Pfeiler werden wie im Bestand angenommen.
Zusatzlich werden hinter den Widerlagern Fligelwande vorgesehen, damit der Tramverkehr auch wah-
rend eines maoglichen Neubaus der Nachbarbriicke abgewickelt werden kann. AulRerdem wird eine
Schleppplatte angeordnet um die Schienenspannung gering zu halten.

Im Rahmen der Vorplanung wurden drei Varianten beziiglich des Uberbauquerschnitts untersucht. Auf-
grund der geometrischen Randbedingungen steht eine Bauhthe von ca. 1,18 m zur Verfligung. Fir die
tragende Konstruktion des Uberbaus steht abziiglich des notwendigen Tramoberbaus eine Héhe von
ca. 0,80 m zur Verfugung. Es wird festgelegt, dass die Variante 3 ,Walztrager in Beton® weiterverfolgt
werden soll.

Unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher Aspekte wird beim Entwurf der Widerlager, Fligelwande und
des Mittelpfeilers eine Flachgriindung wie beim Bestandsbauwerk vorgesehen. Um Zwangsspannungen
zum Bestandsbauwerk zu vermeiden wird der neue Brickenteil durch eine Raumfuge vom Bestand
getrennt.

Der Uberbau ist als 2-feldriges Durchlaufsystem in WIB-Bauweise (Walztrager in Beton) mit folgenden
Stiitzweiten entworfen: Feld 1 = Feld 2 = 19,40 m. Der Uberbau setzt sich aus zehn Stahlschweitragern
mit einer Lange von 39,24 m zusammen, die auf der Baustelle auf Hilfsstiitzen gelegt werden. Nachdem
der Uberbau in (iberhéhter Lage geschalt, bewehrt, betoniert und ausgehartet ist, wird er auf Pressen
umgesetzt, welche auf den Auflagerbanken angeordnet sind und anschlieRend in die endgiiltige Lage
abgestapelt.
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Abbildung 8: Teilneubau BW 170/3 - Langsschnitt

Die Briicke besitzt im Bestand je Pfeilerachse und Uberbau ein querfestes Lager. Diese sind jeweils
neben der Mittelfuge angeordnet. Somit gibt es sechs querfeste Lager, die restlichen Lager sind frei
beweglich. Durch die erforderlichen AbbruchmalRnahmen wird in jeder Lagerachse des westlichen Be-
standstberbaus ein querfestes Lager entfernt. Um ein funktionierendes Lagerungssystem des verblei-
benden Bestandes zu garantieren, wird eine Ersatz-Querfesthaltung je Lagerachse vorgesehen, welche
den Eingriff im Bestandsbauwerk so gering wie moglich halt.

Der neue Briickenteil wird an den Langs- und Querfugen mit wasserdichten Ubergangskonstruktionen
an den Bestand angeschlossen. Die Konstruktion der Ubergangskonstruktion des Bestandsbauwerks
an den Querfugen ist hierfir anzupassen.

Die geplante Tramtrasse hat das gleiche Langsgefélle wie das Bestandsbauwerk von 0,7 % von Sud
nach Nord. Die Querneigung des Uberbaus betragt 1,5 % von rechts nach links. Die Entwasserung
erfolgt Gber Tropftillen und einen StralRenablauf. Das anfallende Wasser wird Uber Fallleitungen in den
Achsen 20 und 30 in Sickerschachte gefiihrt. Das bestehende Entwasserungssystem ist im Zuge der
NeubaumalRnahme zu sanieren.
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5.7.2 U-Bahnhof Holzapfelkreuth (U6) — Verlegung der U-Bahn Zugidnge

Beim U-Bahnhof Holzapfelkreuth ist aufgrund der gednderten Verkehrsanlagenplanung im Zusammen-
hang mit der Tram Westtangente vorgesehen, dass die bestehenden Aufientreppen Ostkopf Siidost-
seite und Ostkopf Nordwestseite zurtickgebaut und an einem anderen Ort neu errichtet werden. Es ist
geplant den nordwestlichen Zugang im Bereich der Furstenrieder Stral3e in die Guardinistral3e und den
sudostlichen Zugang in die Ehrwalder Stral’e umzulegen.

Um die Entfluchtung des Bauwerks U-Bahnhof Holzapfelkreuth wahrend der Umbauphase sicher zu
stellen, kann grundsatzlich fir die durchzufihrende BaumalRnahme eine der Aulientreppen Sudost oder
Nordwest geschlossen werden.

Im Rahmen der Vorplanung wurden 5 Varianten fiir den Ostkopf Nordwestseite und 3 Varianten flr den
Ostkopf Sldostseite entwickelt. Fur die Weiterfuhrung der Planungen wurde fir die Nordwestseite die
Variante 2 und fur die Sldostseite die Variante 3 bestimmt.

AuRentreppe Ostkopf Nordwestseite neu, Variante 2:

Bei Anordnung aufRerhalb der bestehenden U-Bahn wird die AuRentreppe in die Guardinistralie verlegt
und mit Fugenausbildung an den U-Bahn-Block 20 angeschlossen.

Die AuRentreppe Ostkopf Nordwestseite neu verlauft parallel zur Langswand der U-Bahn-Blécke 19 und
20. Die AuBentreppe wird als eigene Konstruktion getrennt von den U-Bahn-Blécken ausgefuhrt und
erreicht eine lichte Breite von 2,40 m. Dies entspricht der Breite der Bestandstreppe. Der Riickbau der
vorhandenen AuRentreppe kann als Teilabbruch erfolgen. Hierfiir beschranken sich die durchzufiihren-
den Abbrucharbeiten auf eine Tiefe von 2,00 m unter Geldndeoberkante. Die vorhandene Gebaude-
technik wird im Bereich des bestehenden Zugangs vollstadndig demontiert. Im Anschluss wird dieser
Bereich wieder verfiillt und es erfolgt die Herstellung der Oberflachen.
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Far die BaumaRnahme ist Grunderwerb erforderlich (siehe Kap. 8 und Unterlage 7). Wahrend der Bau-
mafinahme wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg in reduzierter Breite zwischen dem abgegrenzten
Baufeld und der Bestandsbebauung gefihrt.

AuBentreppe Ostkopf Siidostseite neu, Variante 3:

Die neue Aufdentreppe wird in U-Form in die Ehrwalder Strale verlegt und erreicht eine lichte Aufgangs-
breite von 2,40 m. Dies entspricht der Breite der Bestandstreppe. Die AuRentreppe Ostkopf Slidostseite
neu verlauft parallel zur La&ngswand der U-Bahn-Bldcke 23 und 24. Bei der Variante 3 wird die AuRRen-
treppe in U-Form als eigene Konstruktion getrennt von den U-Bahn-Blocken ausgeflihrt.

Der Rickbau der vorhandenen AulRentreppe kann als Teilabbruch erfolgen. Hierfir beschréanken sich
die durchzufihrenden Abbrucharbeiten auf eine Tiefe von 2,00 m unter Gelandeoberkante. Die vorhan-
dene Gebaudetechnik wird im Bereich des bestehenden Zugangs vollstandig demontiert. Im Anschluss
wird dieser Bereich wieder verfillt und es erfolgt die Herstellung der Oberflachen.

Fir die Baumafnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Wahrend der BaumaRnahme wird ein gemein-
samer Geh- und Radweg in reduzierter Breite zwischen dem abgegrenzten Baufeld und der Bestands-
bebauung gefihrt.

5.7.3 U-Bahnhof Laimer Platz (U5) — Verlegung eines U-Bahn Zugangs

Der bestehende U-Bahn Zugang in der nordwestlichen Ecke der Kreuzung am Laimer Platz fiihrt in die
Firstenrieder StralRe. Im Zuge des Neubaus der Tram Westtangente ist aufgrund der geplanten Fahr-
bahnerweiterung der bestehende Zugang zu verlagern. Kiinftig soll der Zugang nach Westen in die

=~ o [ g
Abbildung 10: Laimer Platz (Quelle: Google Maps), rot: zuriickzubauender Zugang, griin: neuer Zu-

gang

Die im Bereich des neuen Zugangs vorhandenen Baume werden gefallt. Die Fahrradsténder, die La-
terne und der Stromkasten werden demontiert bzw. verlegt. Fur die Errichtung des neuen Zugangs in
der GotthardstralRe ist bei der Herstellung der Baugrube mit vorhandenen Verbautrédgern und entspann-
ten Ankern vom U-Bahn Bau und Erdnageln aus der Baugrubensicherung der Nachbarbebauung zu
rechnen. Diese sind beim Herstellen der Baugrube entsprechend zuriickzubauen. Die vorhandenen
Sparten, eine Strom-, Telefon- und Wasserleitung werden umgelegt. Der neue U-Bahn Zugang am Lai-
mer Platz wird so ausgebildet, dass die Fahrtreppe auRerhalb des U-Bahn Blocks 23 angeordnet ist und
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in die GotthardstralRe Richtung Westen fuihrt. Der neue Treppenaufgang in einer lichten Breite von 2,41
m verlauft hierbei parallel zur Fahrtreppe und hat die gleiche Form und die gleichen Abmessungen wie
der derzeitige Zugang. Es ist vorgesehen den bestehenden Zugang bis ca. 2,00 m unter Gelandeober-
kante zurickzubauen. Daflir werden die Rolltreppe und die bestehende Gebaudetechnik vollstandig
demontiert. AnschlieRend wird dieser Bereich wieder verfllt und die Oberflachen entsprechend herge-
richtet.

Fir die BaumaRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Wahrend der BaumalRnahme wird ein gemein-
samer Geh- und Radweg in reduzierter Breite zwischen dem abgegrenzten Baufeld und der Bestands-
bebauung gefihrt.

5.8 Sparten (vgl. auch Unterlage 5 Bauwerksverzeichnis mit Planen)

Im Zuge der Neubaustrecke Tram Westtangente verlaufen Versorgungsleitungen und Anlagen der
Sparten

e Wasser (SWM)

e Gas (SWM)

e Strom 10 kV (SWM/ Projektsparte)

e Strom 110 kV (SWM)

e Strom/Daten LWL (SWM)

o Telekommunikationsleitungen (verschiedene Betreiber)
e Fernwarme (SWM)

e Kanal (Minchner Stadtentwasserung — MSE)

e StraBenbeleuchtung (LHM Baureferat T3)

Auf Grundlage der Verkehrsanlagenplanung werden erforderliche Anpassungs- und Schutzmaflnah-
men abgeleitet. Details kbnnen dem Bauwerksverzeichnis (siehe Unterlage 5.0.1) und den zugehdrigen
Planen (5.1 bis 5.21) entnommen werden.

Gas- und Wasserleitungen im oder parallel zum Trassenbereich missen vor Streustrémen geschutzt
werden. Die in der Firstenrieder und Wotanstralle weitgehend langs der Trasse verlaufende Haupt-
wasserleitung HW5 wird abschnittsweise erneuert oder durch ein Inlining-Verfahren ertlichtigt, in ande-
ren Abschnitten gegen Lasteintrag aus dem Strallenbahnbereich durch Lagerung des Gleiskorpers auf
Verpresspfahlen gesichert (siehe auch Systemschnitte in Unterlage 4.04 und 4.05).

Stromleitungstrassen der Nieder,- Mittel- und Hochspannungskabel verlaufen i.d.R im Gehwegbereich
parallel zur Stralenfahrbahn. Stralenquerungen jedoch liegen im Trassierungsbereich der Trambahn
und mussen entweder gesichert oder verlegt werden. Das trifft auch auf Telekommunikationsleitungen
Zu.

Querungen von bestehenden Fernwarmeleitungen erfordern entsprechende Schutzbauwerke oder Um-
legungen.

Kanalhaltungen und Schachtbauwerke der Mischwasserkanéle liegen i.d.R. in ausreichender Tiefe, so
dass eine Querung der Trambahn kein Problem hinsichtlich der Belastung darstellt. Im Rahmen der
Abstimmung des Projekts Tram Westtangente wurde der MSE eine statische Untersuchung der Lastein-
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tragung durch den Tramneubau Tram Westtangente auf Anlagen der MSE zur Prifung Ubergeben. Da-
rin wird gezeigt, dass im Ergebnis die zulassigen Verkehrsersatzflaichenlasten qex [kN/m?] aus der ZTV
— Kanal — Minchen (2014) im Bereich der vorhandenen mittleren Uberdeckungen (> 2,5 m) und un-
gunstigsten Lastfall nicht Gberschritten werden.

Der Vorhabentrager sagt zu, im Einzelfall, insbesondere bei Uberdeckungen << 2,5 m, im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung bzw. des Zustimmungsverfahrens nach § 60 BOStrab ergdnzende Nachweise vor-
zulegen.

Zum Umgang mit Zugangsbauwerken (Schachteinstiegen), die sich im Trassenbereich befinden, wird
auf die Vorbemerkungen in Unterlage 5.0.1 verwiesen. Oftmals ist es ausreichend, die Schachteinstiege
aus dem Lichtraumprofil der Tram durch Drehen des Konus zu entfernen, vereinzelt kann auch ein
Umbau mit Erstellung von Seiteneinstiegen erforderlich werden.

Bestehende Kanaldeckel werden in den Bereichen einer gednderten Hohenlage der Strallen- und Ver-
kehrsflachen an die neue Hoéhensituation angepasst.

Die Leitungsfuhrung der Stralenbeleuchtungskabel muss, insofern es sich im Bestand um Fahrbahnen
mit mittig begrinten Trennstreifen und darin aufgestellten Beleuchtungsmasten handelt, an die neu her-
zustellenden StralRenbeleuchtungsmaststandorte im Seitenbereich angepasst werden.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde 2018 ein Spartenverstandigungsverfahren durchgefiihrt. Die
von folgenden Spartentrdgern im Rahmen des Spartenverstandigungsverfahrens eingegangenen An-
merkungen wurden in der Planung bericksichtigt:

e Mdinchner Stadtentwasserung (MSE)
e Deutsche Telekom AG

e Colt Technology Services GmbH

e Vodafone/ Kabel Deutschland

e Kabelfernsehen Miinchen

e euNetworks

e BT (Germany) GmbH & Co. oHG

e Bayernwerk Netz GmbH

e Deutsche Bahn AG

Erforderliche im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 5.0.1) genannte Anpassungen oder Schutzmafinah-
men werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung im Detail abgestimmt.

6 Ergebnisse der Verkehrstechnischen Untersuchungen

Bereits in den Jahren 1996 und 2006 fanden erste Untersuchungen zur Uberpriifung der Leistungsfa-
higkeit des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) an ausgewahlten Knotenpunkten entlang der im Nah-
verkehrsplan der LHM hinterlegten Trassierung der Tram Westtangente statt. Ab dem Jahr 2010 bis zur
Fertigstellung des als Unterlage 11.1 beiliegenden Berichts im Jahr 2018 wurden die Untersuchungen
vertieft und das Untersuchungsspektrum auf alle von der Neubaustrecke betroffenen Knotenpunkte ent-
lang der Aidenbachstral’e, Boschetsrieder Stralde, Fiirstenrieder Strale und Wotanstralle ausgeweitet.
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Samtliche Untersuchungen wurden von externen Verkehrsgutachtern im Auftrag des Vorhabentragers
und in Zusammenarbeit und enger Abstimmung mit der LHM erstellt.

Sinn und Zweck der laufend aktualisierten Leistungsfahigkeitsuntersuchung war die Interaktion mit der
parallel hierzu fortgeschriebenen Verkehrsanlagenplanung. Ergebnisse und Empfehlungen aus der so-
genannten Verkehrstechnischen Untersuchung bilden unter anderem die Grundlage fiir die Dimensio-
nierung der Straflen- und Gleisplanung unter Beriicksichtigung des zur Verfligung stehenden Verkehrs-
raums.

In der durchgeflihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchung zur Planung Tram Westtangente (siehe auch
Unterlage 11.1) wurden die Leistungsfahigkeitsbilanzen von 27 Knotenpunkten entlang des Strecken-
verlaufs fur den Analyse-Nullfall (Bestand 2016), den Prognose-Nullifall (Fall ohne Tram 2030) und Prog-
nose-Planfall (Fall mit Tram 2030) gegeniibergestellt. Dabei kommt es zu einer deutlichen Erhéhung
des Tagesverkehrsaufkommens fir beide Prognosefélle. Die Veranderung wurde entsprechend dem
Stand der Technik auf die Spitzenstunden umgelegt. Ergdnzend dazu werden sich die Belastungen in
den Spitzenstunden niedriger als in den Berechnungen angenommen einstellen, da bereits im Bestand
das Hauptstralennetz in Miinchen nahezu flachendeckend ausgelastet ist und das Verkehrsaufkom-
men in den Spitzenstunden nicht weiter zunehmen kann, sondern sich die Spitzenzeiten weiter ausdeh-
nen werden.

Allgemein gehen im Fall Ohne Tram 2030 die vorhandenen Leistungsfahigkeitsreserven zurtick bzw.
vorhandene Defizite vergréoRRern sich an den bereits im Bestand 2016 kritischen Knotenpunkten. Dies
bedeutet, dass es auch ohne Tram Westtangente zu einer Zunahme der Staus und einer Erhéhung der
Wartezeiten an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden gegeniiber dem Analyse-Nullfall (Bestand
2016) kommen wird.

Mit Realisierung der Tram Westtangente (Mit Tram 2030) fallen die Steigerungen des Verkehrsaufkom-
mens moderater als im Fall Ohne Tram 2030 aus, da Verkehrsverlagerungen vom Kfz zur Tram zum
Tragen kommen. In beiden Prognosefédllen werden unter dem Gesichtspunkt der Leistungsfahigkeit
sechs Knotenpunkte kritisch beurteilt.

e = LZA Boschetsrieder Strae / Drygalski-Allee
= LZA Furstenrieder Stralte / Wiirmtalstralle
= LZA Ammerseestralie / Firstenrieder StralRe

e +LZA Romanplatz / Wotanstralle
e = LZA Fuirstenrieder Stral’e / Gotthardstralle
* LZA Winfriedstralie / WotanstralRe

Bei der Bewertung der Ergebnisse ist zu beachten, dass bei den drei erstgenannten Knotenpunkten das
Verkehrswachstum die Hauptursache fiir die Uberlastung ist und nicht die Tram Westtangente. An der
Boschetsrieder Stralle / Drygalski-Allee verbessert sich sogar in der Morgenspitze die Leistungsbilanz
mit Tram Westtangente. Nur bei den LZA WinfriedstralRe / Wotanstralle, LZA Arnulfstrale / Romanplatz
und LZA Furstenrieder Stralle / Gotthardstralle verursacht die Integration der Tram eine deutlich redu-
zierte Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.

Der motorisierte Individualverkehr, fiir den in jedem Fall Stop-and-Go-Verkehr zu Spitzenzeiten im Jahr
2030 erwartet wird, wirde mit der Tram Westtangente um ein leistungsfahiges Verkehrssystem erganzt.
Durch das OV-Sonderplanum ware die Tram vom Stau des Kfz-Verkehrs unabhangig und es kénnten
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im Zusammenspiel mit einer intelligenten OV-Priorisierung zuverlassig planbare und stabilere Reisezei-
ten als fur den Kfz-Verkehr gewahrleistet werden, was die Attraktivitat der Tram weiter starkt.

Neben der Leistungsfahigkeitsbetrachtung zeigt ein Vergleich des Flachenverbrauchs die Vorteile des
offentlichen Verkehrs gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr. Die nachfolgende Abbildung 4
zeigt die Unterschiede. Die in Miinchen eingesetzten modernen Niederflurbahnen vom Typ T1 Avenio
koénnen bis zu 216 Personen beférdern. In den Spitzenstunden ist von einer Vollbesetzung auszugehen.
Fir die in etwa gleiche Personenanzahl werden zwei Gelenkbusse (Typ Solaris Urbino 18, Kapazitat 98
Personen) oder vier Standardbusse (Typ Solaris Urbino 12, Kapazitat 55 Personen) bendétigt, die ent-
sprechend haufigere Eingriffe in die LZA-Steuerungen verursachen. Der durchschnittliche Pkw-Beset-
zungsgrad betragt ca. 1,5 Personen/Pkw, womit etwa 150 Pkw erforderlich sind, um die Personen an
ihr Ziel zu bringen. Bei einem durchschnittlichen Flachenbedarf von 6 m Lange (inklusive Abstand zum
vorausfahrenden Pkw) ergibt sich auf finf (!) Fahrstreifen jeweils eine Lange von 180 m gegeniiber der
Tram mit 37 m Fahrzeuglénge auf einem Gleis.

150 Pkw, ca. 4,50 m 4 Busse, 12m, 2 Gelenkbusse 18m, 1 Tram, 37m,
1,5 Pers. | Pkw 55 Pers./Bus 98 Pers./Bus 216 Pers./Tram

Abbildung 11: Vergleich Flachenverbrauch Verkehrsmittel Pkw — Standardbus — Gelenkbus — Tram
(Darstellung V@ssing Ingenieure, nachempfunden einer Aufnahme der Stadtwerke
Munster (https://www.stadtwerke-muenster.de/blog/verkehr/das-wohl-bekannteste-mu-
enster-foto-der-welt, abgerufen am 08.08.2018))

Die verkehrlichen Gewinne durch die Realisierung der Tram Westtangente ermdglichen mehr Men-
schen eine nachhaltige Mobilitat, als es nur begrenzt wirksame Maflnahmen zur Verflissigung des Kfz-
Verkehrs kénnten.

7 Erlauterungen zum bisherigen Planungsprozess, Variantenuntersuchung

71 Priifung auf groBraumige Alternativen in anderen StraRenziigen

Die Planungsaufgabe besteht darin, westlich der Innenstadt eine leistungsfahige Tangentialverbindung
herzustellen, die sowohl eine stadtteilverbindende Funktion als auch eine Verkniipfung der radialen
Schnellbahnaste bietet (siehe auch Kap. 3.1). Dabei sind auch andere querende Infrastrukturachsen zu
beachten. So ist eine Querung der ca. 200 m breiten Eisenbahnanlagen der Achse Hauptbahnhof —
Laim — Pasing ebenso wenig an beliebiger Stelle mdglich wie dies bei den Autobahnen A95 und A96
der Fall ist. Da es nicht zweckdienlich, wirtschaftlich und auch nur ansatzweise angemessen oder durch-
setzbar ist, neue Verkehrsschneisen in die gewachsene Stadt zu schlagen, drangt sich im vorhandenen
StraBennetz der Korridor Romanplatz (mit Anschluss an das Bestandsnetz der Tram) — Wotanstralie —
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Laimer Unterfihrung (Verknupfung S-Bahn) — Firstenrieder Stralle — Laimer Platz (Verknipfung U5) —
Ammerseestralle (Moglichkeit Querung A96) — Holzapfelkreuth (Verknipfung U6) — Kreuzhof (Moglich-
keit Querung A95) — Boschetsrieder Stralte — AidenbachstraRe (Verknlipfung U3) als bereits vorhan-
dene Tangente zur Aufnahme eines weiteren leistungsstarken Verkehrstragers und zur Erfullung der
gestellten Aufgabe formlich auf. Dies hat auch seinen Niederschlag gefunden in der Festlegung auf die
Trasse der Tram Westtangente in diesem StralRenzug im Nahverkehrsplan der LHM.

Alle anderen StraRenzlge fallen demgegeniber massiv ab durch umwegige Streckenflhrungen, z. B.
Uber die Wilhelm-Hale-Stral’e — Friedenheimer Briicke — Elsenheimer Stralle — Westendstralle — Firs-
tenrieder Stral’e (Sid), durch Parallelbedienung (S7) bei Flihrung Uber die Hansastral3e, oder es fehlt
z. B. an einer Querungsmdglichkeit der Eisenbahnachse wie bei einer westlicheren Trassenflihrung
Uber WillibaldstraBe — Silberdistelstraie — Sauerbruchstalle — Tischlerstrafie — Graubtindener Strale,
die zudem das Bestandsnetz der Tram in Neuhausen/Nymphenburg, die S-Bahn und die U5 (noch)
nicht erreichen wirde. Durch die in beiden Fallen erheblich weniger gestreckte Linienfihrung ergében
sich deutlich héhere Reisezeiten, was infolge schwacherer Attraktivitdt zu deutlich geringerer Entlas-
tungswirkung der Innenstadtbahnhdfe flihren wirde.

Daher flihrte die groRraumige Variantenpriifung bereits bei der Erstellung der sogenannten Integrierten
OPNV-Planung in den Jahren 1989 - 1991, aus der sich der Nahverkehrsplan der LHM entwickelt hat,
zur Aufnahme der hier zur Genehmigung beantragten Trassenfihrung. Sie ist auch aus aktueller Sicht
mit den genannten Grunden die richtige Alternative..

7.2 Variantenuntersuchung innerhalb des gewéhlten StraBenzuges

Im bisherigen Planungsprozess wurden im Zuge der Vorplanung zahlreiche Varianten untersucht, um
unter Bertiicksichtigung der Auswirkungen auf

e Trambahn und OPNV,

e Verkehrsfiihrung fir den MIV,

e Radfahrer und FuR3ganger,

e Umsteigebeziehungen und Verkehrssicherheit, (Lage der Strallenbahnhaltestellen)
e Wohn- und Gewerbenutzung,

e Parkraumsituation,

e Schaffung von Fahrradparkplatzen, sowie

e Gestaltung des Freiraums

e Erhaltung von Bauwerken und

e Kosten

eine optimale Lésung zu finden.

Die verschiedenen Varianten wurden bewertet und in Abstimmung der SWM mit den Behdrden der
Landeshauptstadt Miinchen eine Vorzugsvariante erstellt.

Wahrend der Erstellung der Entwurfsplanung wurden seitens SWM mehrere Fachprifungsrunden mit
den Behérden der Landeshauptstadt Miinchen durchgefiihrt. Dort wurden Anderungs- und Ergénzungs-
wunsche diskutiert und aufgenommen und in die Entwurfsplanung eingearbeitet und zum Teil auch ein-
vernehmlich verworfen.
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Dabei wurden entsprechend des vorbereitenden Trassierungsbeschlusses (Vorlage Nr. 08-14 / V
10105) vom 24.07.2013, Beschlussziffer 5 Mallnahmen zur stadtgestalterischen-freiraumplanerischen
Aufwertung und zur funktionalen Verbesserung der Geh-/Radwege, die liber das reine Tram-Projekt
hinausgehen, mitberticksichtigt.

Da es, wie unter Kap. 3.1 und 7.1erlautert, keinen anderen StralRenzug gibt, der sich zur Erfillung der
Projektziele aufdrangt, beschaftigten sich alle Varianten innerhalb des Strallenraumes entlang der ge-
planten Achse.

Die gewahlte und zur Genehmigung beantragte Vorzugsvariante wurde bereits ausfihrlich in Kap. 4
beschrieben. Daher wird in den folgenden Ziffern nur in ihren elementaren Grundcharakteristika an sie
erinnert, um die wesentlichen Unterschiede zu den angesprochenen Varianten hervorzuheben.

7.3 Varianten zur Lage der Tram im StraBenraum

Neben der vorliegenden Planung der Tram in Mittellage wurde auch die Fiihrung der Tram in Seitenlage
untersucht. Aufgrund vieler Ein- und Ausfahrten und des damit verbundenen erhéhten Risikos schwerer
Unfélle, problematischer Anlieferungssituationen, umfangreichem Entfall von Parkplatzen, zuséatzlich
ndétigen Ampeln beim Ein- und Ausschwenken der Tram auf Mittellage bei abschnittsweiser Flihrung in
Seitenlage und der stark eingeschrankten Moglichkeit der Umsetzung von schalltechnisch und stadtge-
stalterisch winschenswertem Rasengleis stellten sich die Varianten mit Seitenlage fur die Tram-West-
tangente als ungeeignet heraus.

Bei der Positionierung der Wendeschleife am Waldfriedhof Haupteingang wurde die Variante mit Ruick-
bau der Ful3-/Radwegunterfihrung unter der Firstenrieder Strafle verworfen. Ein Erhalt der Unterfuh-
rung wie nun vorgesehen ist technisch mdglich und ebenso mit Kosten verbunden wie ein Teilabbruch
der Unterfihrung. Da der Bereich der Unterfiihrungsrampe jedoch nicht fir die Anlage der Wende-
schleife genutzt werden kann, entfallen ca. 80 von ca. 240 Stellplatzen des angrenzenden Parkplatzes.
Der Stadtrat der LHM hat sich jedoch zu Gunsten eines leichteren Verkehrs fur Radfahrer bewusst fur
den Erhalt der Unterfiihrung ausgesprochen und dabei von seiner Planungshoheit im Rahmen der kom-
munalen Selbstverwaltung Gebrauch gemacht. Die fehlende Barrierefreiheit der Unterfiihrung wird aus-
geglichen durch die fur die Tram-Haltestelle ohnehin notwendigen zwei ebenerdigen, ampelgesicherten
Querungsstellen Uber die Furstenrieder Strale. Zudem kdnnen durch die Vermeidung des Eingriffs im
Boschungsbereich der Unterfihrung mehr Bestandsbdume erhalten werden (vgl. Stadtratsbeschluss
vom 14.12.2016, Vorlagen-Nr.14-20 / V 02990).

Im gesamten Streckenverlauf wird eine bestandsnahe, eingriffsminimierende Planung angestrebt.

7.4 Variante mit Bus im Tramplanum

Es wurde gepruft, wo auch Buslinienverkehr mit der Tram in einem gemeinsamen Planum gefihrt wer-
den kann. Die Umsetzung erfolgt an der Einmindung von der Boschetsrieder Strale zur Aidenbach-
stra3e im besonderen Bahnkdrper und im Bereich der Umweltverbundrdohre auf der dortigen Busspur.
Zwischen der Aindorferstral’e und der Perhamerstralle kann der Bus der Linie 168 das Tramplanum
nicht mit nutzen, da der dafir notwendige Verzicht auf das Rasengleis ausschliellich fir den Bus zu
héheren Schallemissionen der Tram bei benachbarter Wohnbebauung flihren wirde, zusatzliche ver-
siegelte Flachen in erheblichen Umfang entstiinden, damit der begriinte Charakter der Stral3e vollstan-
dig entfallen wiirde und der Bus zudem eine breitere Trasse bendtigt als die Tram, was zur Reduzierung
der Fahrbahn bzw. Stralenbegleiteinrichtungen fiihren wiirde.
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7.5 Varianten zu Lage und Typ der Haltestellen im StraBenraum

Fur die Haltestellen wurden jeweils verschiedene Ldsungen unter Beriicksichtigung der rAumlichen Ver-
haltnisse, der notwendigen Fahr- und Abbiegespuren fur den motorisierten Individualverkehr, der Um-
steigebeziehungen im OPNV, der Anliegererschliefung und der Eingriffsminimierung in das StraRen-
begleitgriin untersucht. Entsprechend den o6rtlichen Gegebenheiten und Abwagung der Anforderungen
werden unterschiedliche Haltestellentypen umgesetzt. Diese sind Uberwiegend gegentberliegende In-
selhaltestellen (z. B. Waldfriedhof, Ammerseestral3e), die hinsichtlich der Orientierung der Fahrgaste
besonders geeignet sind, ferner bei beschrankten Platzverhaltnissen versetzte Inselhaltestellen (z. B.
Laimer Platz), Kaphaltestellen (z. B. Richildenstralle) und Haltestellen mit Fahrbahnanhebung und Zeit-
insel mit gegeniiberliegenden Bahnsteigen (Herthastralte, Waldfriedhof Haupteingang).

Die durchgefuihrten Untersuchungen sollen am Beispiel der Haltestelle Holzapfelkreuth erldutert wer-
den. Hier wurden insgesamt 14 verschiedene Varianten geprift und im Erlauterungsbericht zur Vorpla-
nung in Steckbriefen beschrieben. Neben der zur Genehmigung beantragten Variante mit versetzten
Bahnsteigen in Fahrtrichtung hinter der Kreuzung, die eine ungehinderte Abfahrt des Zuges nach Ab-
schluss des Fahrgastwechsels ohne Einfluss auf die Lichtsignalanlage an der bereits passierten Kreu-
zung ermoglicht, wurden auch mehrere Varianten mit Fahrbahnanhebung und Zeitinsel, mit Bahnsteig-
inseln, auch in Kombination mit Bahnsteig fiir eine und Fahrbahnanhebung fiir die andere Fahrtrichtung,
parallel gegeniiberliegend oder auch versetzt, stidlich und/oder nordlich der Kreuzung, mit und ohne
eigene Linksabbiegespuren sowie mit und ohne Verlegung von U-Bahnabgangen untersucht und hin-
sichtlich der Sicherheit fur Fahrgaste und andere Verkehrsteilnehmer, der Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat fir OV und 1V, der Fahrdynamik durch Gleis- und Fahrbahnverschwenkungen und des
baulichen Aufwandes bewertet und gegeneinander abgewogen. Letztlich konnten zahlreiche Varianten
in Fragen der Verkehrssicherheit und/oder bei der Leistungsfahigkeit nicht Uberzeugen, so dass sich
Vorhabentrager, StralRenbaulasttrager, Stralenverkehrsbehérde und Politik letztlich auf die zur Geneh-
migung beantragte Variante als ausgewogenen Kompromiss geeinigt haben. Dabei konnten die Vorteile
der Leistungsfahigkeit mit Bahnsteiginseln und eigenen Linksabbiegespuren sogar den erheblichen Auf-
wand durch die Verlegung zweier U-Bahnabgénge rechtfertigen.

7.6 Varianten zu StraBenkreuzungen und Abbiegebeziehungen

Im Bereich von Stralenkreuzungen wurden Varianten untersucht, um eine fir alle Verkehrsteilnehmer
vertretbar gute und zugleich stadtrdumlich gelungene Lésung zu generieren. Wesentlich war insbeson-
dere der ausreichende Erhalt der Leistungsfahigkeit des Stralenverkehrs. Zum Erhalt bzw. der Opti-
mierung von geplanten Abbiegebeziehungen werden an den U-Bahnhaltstellen Laimer Platz und Holz-
apfelkreuth Varianten mit der Verlegung von U-Bahnaufgangen ausgefuhrt und am sogenannten Laimer
Kreisel (hier: Einmindung von der Firstenrieder Stra3e in die dstliche Landsberger Stral3e) eine frei-
laufende Rechtsabbiegespur umgesetzt (vgl. Stadtratsbeschlisse vom 14.12.2016 und vom
21.03.2018).

7.7 Varianten zur Anordnung der Fahrleitungsmasten:

In der WotanstralRe sind aus Platzgriinden nur Seitenmasten bzw. Hausabspannungen maéglich. Fir die
Anordnung der Fahrleitungsmasten in der Firstenrieder Strafle und Boschetsrieder Strafle wurden 2
Varianten untersucht. Hierbei zeigte sich, dass die Anordnung der Fahrleitungsmasten im Seitenraum
gegeniber der Ausfiihrung von Mittelmasten fir die Tram Westtangente aus nachfolgenden Griinden
besser geeignet ist:
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e Der Querschnitt der Tram-Trasse und damit der nétige Platzbedarf im StraBenraum ist geringer,
da kein zusatzlicher Raum fiir die Fahrleitungsmasten zwischen den Gleisen vorgehalten wer-
den muss.

e Gute optische Integration in den Stralenraum durch Integration der Masten in die seitlichen
Baumreihen (Vermeidung optischer Wandwirkungen durch Mittelmasten im StraRenraum).

8 Grunderwerb und Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter

Im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 7.0.1) und den zugehdrigen Planen (Unterlage 7.1 mit 7.4) sind
die zu erwerbenden Flachen, die dauerhaft iber Grunddienstbarkeiten zu sichernden und die temporar
fur die Bauzeit in Anspruch zu nehmenden Flachen aufgelistet bzw. dargestellt.

Mit wenigen Ausnahmen findet die MalRnahme ausschliel3lich auf Flachen der Landeshauptstadt Mun-
chen, zumeist im o6ffentlichen StralRenraum, statt, auf die der Vorhabentrager aufgrund der Vereinba-
rung Uber die Nutzung stadtischer Grundstlicke durch Stralenbahnen und Anlagen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs vom 21./25.02.2014 und der erfolgten Abstimmung der Planung zugreifen darf.
Dies gilt auch fiir solche Flachen, auf denen vorhabenbedingt StraRennutzungen kiinftig dauerhaft auf
stadtischem Privatgrund stattfinden (z. B. Gehbahnnutzung auf dem Grundstiick des Thomas-Mann-
Gymnasiums an der Boschetsrieder Str./Drygalski-Allee; vgl. Unterlage 3.4 zwischen km 1,5+60 und
1,6+40). Flachen, die Uber diese Vereinbarung abgedeckt sind, sind im Grunderwerbsverzeichnis in der
Regel nicht dargestellt.

Vorhabenbedingter Grunderwerb findet gemafl Trassierungsbeschluss des Stadtrats der LHM vom
21.03.2018 in zwei Bereichen durch die Landeshauptstadt Minchen selbst als Aufgabentrager des
OPNV und Eignerin des Vorhabentrages statt, da die Erwerbsflachen kinftig als Stralengrund genutzt
und die Erwerbsflache (am U-Bahnhof Holzapfelkreuth 31 m? aus Flurnummer 84/52 und an der Furs-
tenrieder Strafle 31 — 33 sudlich der Agnes-Bernauer-Stral3e ein Streifen mit 170 m? aus Flurnummer
334/0) vsl. dem benachbarten Straflengrundstick zugeschlagen werden. Am U-Bahnhof Holzapfel-
kreuth ist dartiber hinaus noch eine temporare Inanspruchnahme von ca. 146 m? fir den Abbruch des
alten sowie die Errichtung des neuen U-Bahn-Abgangs fir die Baustelleneinrichtung und/oder die bau-
zeitliche FuRgangerfihrung erforderlich. An der Firstenrieder /Agnes-Bernauer-Stralie ist die bauzeit-
liche Inanspruchnahme von ca. 110 m 2 zur Angleichung der privaten Belagsflachen an die neue Stra-
Renplanung erforderlich.

Zum Umgang mit dem Grundstlicksteil des Stralienbaubetriebshofes Gmunder Stralle, Flurnummer
296/0 (vgl. Unterlage 3.1 bzw. 7.1), der parallel zur westlichen Grundstlicksgrenze auf einer Breite von
45 m gemal Trassierungsbeschluss des Stadtrats (Vorlagen-Nr. 14-20 / V 10614) gerdumt und fur
einen 6ffentlichen Geh- und Radweg und den Neubau der OV-Anlage sowie einer vergréBerten P+R-
Anlage zur Verfiigung gestellt wird, werden sich der Vorhabentrager und die LHM im Rahmen der noch
zu schlielenden Finanzierungsvereinbarungen fur den Neubau der P+R-Anlage (Anschlussprojekt, wel-
ches nicht Gegenstand des vorliegenden Genehmigungsantrags ist) einigen. Moglich sind u.a. ein der-
zeit bevorzugt anzunehmender Erwerb durch die SWM oder auch eine ggf. entschadigungspflichtige
Uberlassung der Flache auf Basis der o. g. Vereinbarung iber die Nutzung stadtischer Grundstiicke
durch Strallenbahnen und Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs. Letztere Regelung ist zu-
mindest als vorlaufige Basis fur den vorliegenden Genehmigungsantrag geeignet, bis die P+R-Neubau-
Planung vorliegt und verhandelt werden kann.
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Uber Grunddienstbarkeiten sind insbesondere Maststandorte fiir die Fahrleitungsanlage abzusichern,
die aufgrund der engen Spartenlage nicht im Bereich 6ffentlicher Gehbahnen errichtet werden kénnen.
Die bendétigte Flache je Mast betragt in der Regel aufgerundet 1 m?, da die Masten iber Rohrgriindun-
gen platzsparend und meist unmittelbar hinter der Grundstlcksgrenze im Boden verankert werden. Dies
betrifft die Masten 1-18 im Bereich des ehem. Realmarktes an der Boschetsrieder Stralle, 3-27 und 3-
29 an der Haltestelle Waldfriedhof, 3-69 an der Haltestelle Holzapfelkreuth einschlieRlich einer tempo-
raren Inanspruchnahme von ca. 5 m? fir dessen Errichtung, Mast M2 der Einspeisung West des TGW
Ammerseestralle (vgl. Kap. 5.1.4.3) am Schulmeierweg und den Mast 6-48 an der Ecke Firstenrie-
der/Helmpertstralle.

Ferner ist im Bereich der Stidrampe zur UVR eine temporare Inanspruchnahme von privaten Flachen
zur Angleichung der aneinandergrenzenden 6ffentlichen und privaten Gehbahnflachen erforderlich.

GroRere Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) sind im Bereich der OV-Anlage Aidenbachstrale,
in der ehem. Wendeschleife und anschlieRenden Griinanlage am Ratzingerplatz (wird durch den B-Plan
Nr. 1769 Uberplant und ist daher vsl. nicht zum langfristigen Erhalt vorgesehen), am Parkplatz Haupt-
eingang Waldfriedhof, an der Kreuzung Ammerseestrale (Nord- und Sidseite), an der Gotthardstrale,
an der Landsberger Stralle sowie am Nordportal der UVR erforderlich. Dabei wird die BE-Flache an der
Landsberger Stralte von der DB Netz AG Gbernommen, sobald diese sie nicht mehr fir die Errichtung
der UVR bendtigt.

Im Ubrigen finden BE-Nutzungen in Abstimmung mit der LHM im &ffentlichen StraBenraum nach MaR-
gabe der jeweiligen verkehrsrechtlichen Anordnung, z. B. im Bereich gesperrter Parkstreifen, statt.

9 Umweltvertraglichkeit

Der Vorhabentrager beantragt die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 5 Abs.1
Ziff. 1i. V. m. § 7 Abs. 3 UVPG. Die zur Durchfihrung der Umweltvertraglichkeitsprifung notwendigen
Informationen sind in dem als Unterlage 13.1 beigefigten UVP-Bericht zusammengestellt.

9.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Larm: Wahrend der Bauphase ist von Beeintrachtigungen des Wohn- und Arbeitsumfeldes und der Er-
holungseignung durch Larm auszugehen. Auch anlagebedingt ist von einer Erhdhung der bereits be-
stehenden Larmbelastung auszugehen. Fir zahlreiche Anwesen im Planungsumgriff ergibt sich dem
Grunde nach ein Anspruch auf Kostenerstattung fir Mallnahmen des passiven Schallschutzes nach
MaRgabe der 24. BImSchV. Naheres dazu ist den Ausflihrungen in Kap. 11.1, 11.3 und den Unterlagen
10.1, 10.1.1 und 10.3 zu entnehmen.

Erschutterungen: Der Betrieb der Trambahn wird laut dem Gutachten von em plan (siehe Unterlage
10.2) nicht zu einer signifikanten Anderung der Erschiitterungsemissionen flihren. Naheres dazu ist den
Ausfihrungen in Kap. 11.2 und der Unterlage 10.2 zu entnehmen.

Elektromagnetische Felder: Laut dem Gutachten des Buro Mduller-BBM sind ,die Grenzwerte zum
Schutz von Personen (hier relevant: Europaische Ratsempfehlung 1999/519/EG) im gesamten zugang-
lichen Bereich der Bahnanlage eingehalten.“ Naheres dazu ist den Ausfiihrungen in Kap. 12 und der
Unterlage 16.1 zu entnehmen.
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Belichtung: Bezlglich der naturlichen Belichtung entstehen durch das Vorhaben keine wesentlichen
Veranderungen zum aktuellen Zustand. Das Konzept der kiinstlichen Belichtung wird entsprechend der
veranderten Bestandssituation angepasst.

Erholung: Das Vorhabengebiet wird auch kiinftig nur eingeschrankt fir die Naherholung genutzt werden
(z.B. Cafébesuche). Bauzeitlich ist mit Behinderungen bzw. Umleitungen des Verkehrs wie auch mit
Unterbrechungen der bestehenden Wegebeziehungen zu rechnen.

Sicherheit: Ein Unfallrisiko durch mégliche Kollisionen der Trambahn mit Personen oder Fahrzeugen ist
im Rahmen des allgemeinen Verkehrsrisikos gegeben. Ein besonderes Risiko ist bei Beachtung der im
Verkehr erforderlichen Sorgfalt und Rucksichtnahme nicht gegeben.

9.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Durch das Vorhaben werden stralenbegleitend Grinflachen versiegelt. Gleichzeitig werden aber auch
bisher versiegelte Flachen in stralRenbegleitende Grinflachen umgewandelt. Da die geplanten Mal3-
nahmen zur Herstellung von Grinflachen insgesamt etwas hoherwertig sind als der Verlust, ist mit dem
Vorhaben als Ergebnis der Ermittlung des Kompensationsbedarfs auf der Basis der BayKompV kein
Kompensationsbedarf fur die flichenhaften Beeintrachtigungen verbunden.

Zur Realisierung des Vorhabens muissen im Bereich der Planfeststellungsgrenze 269 Baume gefallt
werden. Der Vorhabenbereich liegt innerhalb der Baumschutzverordnung Minchens sowie teilweise in
einem Landschaftsschutzgebiet. Alle Ersatzpflanzungen fir die 150 Badume, die auf Grund ihres Stamm-
umfanges nach der Baumschutzverordnung kompensiert werden mussen, erfolgen im rdumlichen Zu-
sammenhang zum Vorhaben. Im Zuge der Neuanlage der straflenbegleitenden Flachen werden inner-
halb des Planfeststellungsumgriffs insgesamt 175 Baume neu gepflanzt. Der Eingriff in den Baumbe-
stand ist daher ausreichend kompensiert.

Hinweis: Im Planfeststellungsumgriff sind alle MalBnahmen inbegriffen, die urséchlich dem Neubau der
Trambahnstrecke zuzuordnen sind. Im Grundsatzbeschluss zur Tram Westtangente aus dem Jahr
2010, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 03526, wurde dariiber hinaus festgelegt, dass im Bereich, der an
den Planfeststellungsumagriff angrenzt, aus stadtgestalterischen und freiraumplanerischen Griinden und
zur funktionalen Verbesserung der Geh- und Radwege weitere MalBnahmen ergriffen werden sollen.
Diese MaBnahmen werden als ,anldssliche MalRnahmen“ bezeichnet. Durch diese BaumalBhahmen
kommt es zwar zu einem zusétzlichen Verlust an Bdumen sowie zu einer Neuversiegelung u.a. von
StralBenbegleitgriin, es werden aber nach Durchfiihrung der technischen MalRnahmen auch eine Viel-
zahl an Bdumen neu gepflanzt.

Innerhalb des Planfeststellungsumgriffs kann nicht dieselbe Anzahl an Bdumen gepflanzt werden (175
Béaume), die fiir die urséchliche Tram-BaumalRnahme geféllt werden miissen (269 Bdume). Zwar wer-
den die Bdume, die sich unter dem Schutz der Baumschutzverordnung und des Landschaftsschutzge-
bietes befinden (150 Bdume), in vollstdndiger Anzahl wieder gepflanzt, es verbleibt jedoch aufgrund des
sehr eng abgegrenzten Planfeststellungsbereichs insgesamt ein Defizit von 93 Bdumen. Im Bereich der
,anlasslichen MalBnahmen® kénnen jedoch weit mehr Bdume gepflanzt werden, als gerodet werden
miissen. Der Uberschuss betrégt hier 115 Bdume. In der Gesamtbilanz (iber den ,urséchlichen Bereich
des Planfeststellungsumgriffs“ und den Bereich der ,,anldsslichen Mallnahmen* gerechnet ist die Baum-
bilanz damit leicht positiv.
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Durch entsprechende Schutz- und Vermeidungsmalinahmen (z.B. zeitliche Beschrankung bei Baum-
fallungen, MaRnahmen zum Bodenschutz, MalRnahmen zum Schutz von Fledermausen und Insekten,
MaRnahmen zum Schutz von Baumen im Bereich und im Umfeld des Bauvorhabens) werden die zu
erwartenden Beeintrachtigungen von Lebensrdumen, Arten und Badumen auf ein unvermeidbares Maf}
vermindert.

Durch das Vorhaben ist keine Verstarkung der bestehenden Zerschneidungs- und Trenneffekte zu er-
warten.

Die Auswertung der Daten aus der Artenschutzkartierung hat nur das Vorkommen von im Siedlungsbe-
reich haufigen, ungefahrdeten und verbreiteten Vogelarten, jedoch kein Vorkommen von besonders
schitzenswerten oder bedrohten Arten ergeben.

Méogliche Verluste an Fortpflanzungs- und Ruhestatten fiir diese Vogelarten, die durch die Rodung der
Gehdlze eintreten (worst-case-Annahme), verstoRen nicht gegen die Schadigungsverbote i. S. des
§ 44 Abs. 1 Nr. 3 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG, da die dkologische Funktion der von dem Eingriff oder Vor-
haben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wegen der allgemeinen Verfiugbarkeit im raumli-
chen Zusammenhang gewahrt bleibt. Hohlenbritende Vogelarten sind aufgrund fehlender geeigneter
Baumhohlen in den betroffenen Gehdlzen im Eingriffsgebiet nicht relevant.

Bauzeitlich oder betriebsbedingt evtl. eintretende Stérungen einzelner Individuen dieser Arten wahrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten verstoRen nicht ge-
gen das Stérungsverbot i. S. des § 44 Abs. 1 Nr. 2 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG, da die unvermeidbaren
Storungen, die trotz der vorgesehenen Beschrankung der Zeitraume fiir Gehoélzfallung und -riickschnitt
und weiterer Vermeidungsmalfinahmen verbleiben, zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustan-
des der lokalen Population(-en) im Naturraum flhren.

Das individuenbezogene Kollisionsrisiko i. S. des Tétungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
erhoht sich im Vergleich zur bisherigen verkehrlichen Nutzung nicht signifikant. Individuen- und Gelege-
verluste werden durch eine zeitliche Beschrankung der Gehdlzfall- und Gehdlzrickschnittarbeiten auf
den Zeitraum aulRerhalb der Vogelbrutzeit vermieden.

Da das Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich relevanter Arten aus den Gruppen der Saugetiere,
Reptilien, Amphibien, Libellen, Schmetterlinge, Kafer und Weichtiere auf Grund fehlender geeigneter
Habitate ausgeschlossen werden kann, ist flir diese Arten kein Kompensationsbedarf erforderlich.

Mafnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat (CEF-MalRnahmen) werden
nicht durchgeflhrt, da vorhabenbedingte Gefahrdungen lokaler Populationen mit hinreichender Sicher-
heit auszuschlieflen sind.

9.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Altlasten und Kampfmittel: Durch die geplanten Nutzungen und damit verbundenen Eingriffe in den Bo-
den ist in einigen Bereichen die Durchfiihrung von Sanierungsmaflinahmen in Abstimmung mit dem
Referat fir Gesundheit und Umwelt erforderlich. Anfallender Erdaushub ist dabei z.T. als belasteter
Abfall zu entsorgen.

Entsprechend einer Luftbildauswertung der Campus Ingenieurgesellschaft mbH vom 31.07.2014 be-
steht fir den Vorhabenbereich Kampfmittelverdacht. Sofern Kampfmittel im Vorhabenbereich vorhan-
den sind, missen diese fachgerecht entsorgt werden.
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Bodenfunktionen: Durch das Vorhaben kommt es zu Neuversiegelungen und damit auch zum Verlust
der vorhandenen Bodenfunktionen. In der Bilanzierung stehen der dauerhaften Versiegelung bisher un-
versiegelter Flachen in Hohe von ca. 1,10 ha die Entsiegelung bisher versiegelter Flachen in Héhe von
ca. 3,42 ha gegenuber, in Summe also eine Entsiegelung in Hohe von ca. 2,32 ha.

Dariber hinaus wurden Vermeidungsmafnahmen zur Verhinderung einer Beeintrachtigung des Bodens
festgelegt.

Die Funktionen der Schutzgiter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch die Kompensationsmal-
nahmen fiir das Schutzgut Arten und Lebensrdaume abgedeckt. Das Erfordernis einer zusatzlichen Be-
rucksichtigung ist nicht erkennbar.

Das Bauvorhaben ist keine nach Bundesbodenschutzgesetzes § 2 Abs. 3 genannte ,schadliche Boden-
veranderung®, da ausschlielich anthropogen Uberpragte Boden tiberbaut werden.

9.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser,

Im Untersuchungsgebiet sind keine Oberflachengewasser vorhanden.

Der Grundwasserspiegel liegt fiir die gesamte Planstrecke nach dem Internetdienst zum Grundwasser-
flurabstand des LfU mind. 6 m unter GOK und damit deutlich unter der Gelandeoberkante, in Richtung
Suden nimmt der Grundwasserflurabstand deutlich zu und liegt am sudlichen Ende der Tram Westtan-
gente bei 18-20 m. Aufgrund des deutlichen Abstandes des Grundwassers zur Gelandeoberkante ist
durch den Bau der Gleisanlagen, die vorhabenbedingte Verlegung der U-Bahnabgange und den Bau
der Tram-Gleichrichterwerke mit keinem Eingriff in das Grundwasser zu rechnen.

9.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft

Durch das Vorhaben wird in den Bestand der strallenbegleitenden Baume eingegriffen. Auf Grund des
verbleibenden Baumbestandes und der geplanten Neupflanzungen ist jedoch keine Beeintrachtigung
von Luftaustauschbahnen oder eine Veranderung des Kleinklimas zu erwarten.

9.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft (Orts- und Landschaftsbild)

Die auszugleichenden Baume, die entsprechend der Miinchner Baumschutzverordnung oder wegen
ihrer Lage im Landschaftsschutzgebiet mindestens ersetzt werden missen, werden im Umfeld des Vor-
habens in ausreichender Anzahl neu gepflanzt.

9.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiiter

Es war Ziel der Fahrleitungsplanung, die Anbringung von Wandankern an denkmalgeschitzten Gebau-
den zu vermeiden. Soweit dies mdglich war, wurde diesem Ziel entsprochen (siehe auch Kap. 5.1.5.4).

Sofern Schallschutzfenster oder Luftungseinrichtungen erforderlich sind, sind die Belange des Denk-
malschutzes vom anspruchsberechtigten Bauherrn entsprechend zu berlcksichtigen.

9.8 Zusammenfassung der MaRnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes
(LBP)

Beim Vorhaben Tram Westtangente werden keine Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen benétigt, da die

Ermittlung des Kompensationsbedarfs einen Uberschuss an Wertpunkten ergeben hat und somit kein

Kompensationsbedarf besteht.
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Im Landschaftspflegerischen Begleitplan, der als Unterlage 14 beiliegt, wurden die nachfolgend genann-
ten Vermeidungs-(V) und Gestaltungsmaflinahmen (G) festgelegt. Fir eine detaillierte Beschreibung
wird auf die Unterlage 14.1, Anlage 2 sowie die Darstellung in Unterlage 14.4 verwiesen.

1V: Allgemeine Schutz- und Vermeidungsmalnahmen

Hierunter fallen:

e Malinahmen zur Minimierung von Bodenverdichtungen und zur Verhinderung von Grund-
wasserbelastungen,

e eine Aushubiberwachung zur fachgerechten Separation und Deklaration des Aushubs,

e eine Beschrankung des Baufeldes auf den unmittelbaren MaRnhahmenbereich

o die Beschrankung der Gehdlzfallung auf die Wintermonate im Zeitraum vom 01. Oktober
bis 28./29. Februar mit der Verpflichtung zur Stellung von Ausnahmeantragen bei notwen-
digen Abweichungen

¢ eine Umweltbaubegleitung zum Schutz der im Baufeld zu erhaltenden und der an das Vor-
haben angrenzenden Baume.

o die Wiederherstellung der temporar genutzten Fldchen nach Abschluss der Bauarbeiten.

2V: Schutz von Fledermausen und Insekten
Hierzu werden Beleuchtungseinrichtungen mit insektenfreundlichen Leuchtmitteln ausgestattet.

3V: Schutz von Baumen im Bereich und im Umfeld des Bauvorhabens
Dies wird erreicht durch Vorschriften zur Durchfiihrung von unvermeidbaren Arbeiten im Wur-
zelraum von Baumen und die Bestellung einer Umweltbaubegleitung.

1G:  Neupflanzungen von Badumen
Insgesamt ist innerhalb des Planfeststellungsumgriffs die Neupflanzung von 175 Baumen vor-
gesehen.

2 G: Neuanlage von straenbegleitenden Griinflachen
Wiederherstellung temporar beanspruchter Flachen als Grinflachen nach Abschluss des Bau-
vorhabens

3 G: Ansaat von maRig extensiv gepflegtem, artenreichen Griinland des Typs Glatt-/ Goldhaferwiese
Anlage eines Lebensraums fir typische Tier- und Pflanzenarten der Randbereiche von Sied-
lungen mit gebietsheimischen Saatgutmischungen.

Durch die vorgesehenen GestaltungsmalRnahmen kann der Eingriff in das Ortsbild vollstandig ausgegli-
chen werden.

9.9 Fazit aus dem UVP-Bericht mit Landschaftspflegerischem Begleitplan

Als Ergebnis des vorliegenden UVP-Berichts (Unterlage 13.1) in Verbindung mit dem Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (Unterlage 14) ist festzustellen, dass mit der Umsetzung des Vorhabens bei Mit-
betrachtung der vorgesehenen MalRnahmen zu Vermeidung und Verminderung sowie der Neugestal-
tungsmalRnahmen keine erheblichen oder nachhaltigen negativen Auswirkungen auf die Umwelt im
Sinne der einzelnen Umweltfachgesetze zu erwarten sind.
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10 Altlasten und Baugrund

Die campus Ingenieurgesellschaft mbH, Firstenrieder StralRe 267 in 81377 Minchen wurde von der
Stadtwerke Minchen GmbH (SWM) beauftragt, eine kombinierte Altlasten- / Baugrunderkundung fir
den geplanten Trassenbereich durchzufiihren.

Bei dem als Unterlage 17.2 beiliegenden Bericht handelt es sich um eine Darstellung der chemischen
und bodenmechanischen Ergebnisse. Die abfallrechtliche Beurteilung der Ergebnisse erfolgt nach dem
Leitfaden zu den Eckpunkten — Anforderungen an die Verflllung von Gruben und Briichen sowie Tage-
bauen (sogenanntes ,Eckpunktepapier‘) vom 09.12.2005 [2]. Die umweltrechtliche Gefahrdungsab-
schatzung erfolgt gemal dem Merkblatt Nr. 3.8/1 des Bayerischen Landesamts fir Umwelt vom
31.10.2001 [4]. Die Durchfiuihrung der Siebanalysen erfolgt nach DIN 18123.

Hinweis: Da die Unterlage 17.2 aus 31 Seiten Textteil und 448 Seiten Anlagen, vorwiegend Analysepro-
tokollen, besteht, wurde mit der Planfeststellungbehérde im Sinne von Nachhaltigkeit und Umweltschutz
zur Vermeidung unnétig auszudruckender Papiermengen vereinbart, bei den einzelnen Ausfertigungen
der Antragsunterlagen in der Regel nur den Textteil in Papier bereitzustellen und die 448 Seiten starken
Anlagen auf elektronischem Datentrager (CD-ROM) beizulegen. Ausgenommen davon ist insbesondere
die Ausfertigung der Unterlagen, die fiir die 6ffentliche Auslegung bestimmt ist; bei dieser werden alle
Unterlagen auf Papier zur Verfiigung gestellt. Sofern ein Verfahrensbeteiligter die umfangreichen Un-
terlagen ausgedruckt auf Papier statt auf Datentrager bendtigt, werden diese auf Anforderung gerne
vom Vorhabentrager bereitgestellt.

Die Arbeiten wurden in Abstimmung mit dem Referat fur Gesundheit und Umwelt durchgefihrt. Die
Ergebnisse lassen sich folgendermalen zusammenfassen:

e Im geplanten Trassenbereich wurde in nahezu jeder Bohrung eine anthropogene Aufflllung
angetroffen. Die Auffiillung istim Mittel 0,75 m machtig und setzt sich gréRtenteils aus sandigen,
schluffigen Kiesen mit Fremdbeimengungen (i. W. Ziegelreste, Asphaltreste, vereinzelt Beton-
bruch, Brandruckstédnde) zusammen.

e Das Auffillungsmaterial in den heutigen Strallenbereichen setzt sich hauptsachlich aus sandi-
gen, schluffigen Kiesen zusammen (Stralenunterbau). In den unversiegelten oberflachenna-
hen Bereichen des begriinten Mittelstreifens treten oberflachennah (< 1 m) haufig (ca. 25% der
Bohrungen) sandig-kiesiger Schluff als Auffiillungsmaterial auf (vgl. z.B. RKS11, 25, 37, 47, 65,
79). Darunter folgt die v.g. kiesige Auffullung.

e Unterhalb der Aufflillung folgen sandige, schluffige quartare Kiese. Vereinzelt sind in den geo-
genen Kiesen geringmachtige feinkérnigere Sedimente (Sande, Schluffe) oder Rollkieslagen
zwischengelagert.

e Das erbohrte anthropogene Verflllmaterial ist grof3tenteils schadstoffbelastet und schwerpunki-
mafig den Zuordnungsklassen gem. Eckpunktepapier [2] Z1.2 bis > Z2 zuzuordnen.

e Einstufungsrelevant sind hier im Wesentlichen die Parametergruppe der polyzyklischen aroma-
tischen Kohlenwasserstoffe (PAK) und der Schwermetalle, untergeordnet MKW sowie Chlorid
im Eluat.
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In den Bohrungen wurden in der anthropogenen Auffiillung Hilfswert-1- und Hilfswert-2-Uber-
schreitungen fur den Wirkungspfad Boden-Grundwasser gem. LfU-Merkblatt 3.8/1 nachgewie-
sen. Diese sind v.a. auf erhohte PAK-Gehalte in der Aufflillung zurliickzufiihren. Eine umweltre-
levante Verfrachtung von Schadstoffen liber den Sickerwasserpfad wird nicht abgeleitet, da die
Kontaminationen deutlich iber dem Grundwasserspiegel abgegrenzt sind (Grundwasserflurab-
stand 6 — 18 m unter GOK) und eine Eluierbarkeit der i.d.R. schlecht wasserléslichen PAK nicht
festgestellt wurde. Im Ausfilhrungsfall des Trassenbaus wird ein Grofteil der ermittelten Boden-
belastung im Zuge der Erdarbeiten zum Trassenbau durch Aushub sowieso entfernt.

Eine Gefahrdung fur das Schutzgut Grundwasser ist in Zusammenschau aller Befunde nicht
abzuleiten. Weitere MaRnahmen sind derzeit nicht erforderlich.

Aufgrund der nachgewiesenen Schadstoffe im anthropogenen Auffiillungsmaterial ist eine ziel-
gerichtete Versickerung von Niederschlagswasser in der Auffillung bzw. in belasteten Boden-
schichten nicht zulassig.

Anhand der durchgefihrten schweren Rammsondierungen (DPH) Iasst sich die Lagerungs-
dichte der kiesigen Auffillung (Machtigkeit im Mittel 0,5 bis 1,0 m unter GOK) grof3tenteils als
mitteldicht — dicht gelagert einstufen. Die darunter folgende geogenen Kiese sind in der Regel
dicht bis sehr dicht gelagert.

Im Horizont von 1 — 2 m unter GOK wurden Frostempfindlichkeitsklassen von F2 bis F3 ermittelt.

Die quartaren Kiese in 2 — 3 m Tiefe sind gréRtenteils den Bodenklassen GU (GU) zuzuordnen
und weisen einen K-Wert zwischen 1,9 x E-002 und 7,7 x E-006 m/s auf.

Fur das Gelande besteht Kampfmittelverdacht [11]. Dies ist bei den weiteren Planungen zu
bertlcksichtigen.

Wir empfehlen eine fachtechnische Begleitung der Erdbaumalnahmen, um einen ordnungsge-
mafen Umgang mit dem anfallenden Aushubmaterial zu gewahrleisten. Zudem sollten von den
Baugrubensohlen flachige Beweissicherungsproben entnommen werden, auf Grundlage derer
Uber das weitere Vorgehen entschieden werden kann.

Die vom Gutachter empfohlene Abstimmung mit dem Referat flir Gesundheit und Umwelt der LHM hat
stattgefunden, das Ergebnis ist als Unterlage 17.1 dokumentiert. Die Einhaltung der dort geforderten
Auflagen und Vorgehensweisen wird vom Vorhabentrager verbindlich zugesagt. Weitere Einzelheiten
sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Fir den Vorhabentrager ergibt sich somit als Konsequenz ein Bodenaustausch im Trassenbereich von
im Mittel etwa bis 1,35 m unter SOK aufgrund der Schadstoffbelastung einerseits und zur Herstellung
eines tragfahigen Untergrundes andererseits.

Daruber hinaus wurden Untersuchungen hinsichtlich des Baus von Versickerungsmulden im Bereich
Boschetsrieder Stral’e (Nordende) / Firstenrieder Strale (Siidende) / BAB 95. durchgefiihrt. Das als
Unterlage 17.3.1 beiliegende Gutachten dokumentiert die Historische Erkundung sowie die Orientie-
rende Altlastenerkundung in diesem Gebiet.

Die Ergebnisse lassen sich folgendermal’en zusammenfassen:
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Die Historische Erkundung hat Hinweise auf das Vorhandensein von Auffiillungen sowie Ver-
fullungen auf dem Grundstiick ergeben. Altlastenrelevante Nutzungen wurden nicht ermittelt.

Fur das Untersuchungsgebiet besteht gemal der Luftbildauswertung Kampfmittelverdacht.
Dies ist bei der weiteren Planung zu berticksichtigen. Samtliche Bodeneingriffe und Erdarbeiten
sind kampfmitteltechnisch durch einen Befahigungsscheininhaber (§§7 und 20 SprengG) zu
begleiten.

Im Untersuchungsbereich wurde in jeder Bohrung eine anthropogene Auffiillung angetroffen.
Diese besteht berwiegend aus einer im Mittel ca. 0,5 m méachtigen humosen Auffillung aus
sandigem Schluff (Oberboden) mit vereinzelten Ziegelresten. In einer Bohrung (RKS 2) folgt
unter der v.g. humosen Auffiillung eine z.T. dunkel verfarbte kiesige Aufflllung bis in eine Tiefe
von 4,0 m. Unterhalb der v.g. anthropogenen Ablagerungen stehen in insgesamt 7 von 8 Son-
dierungen (RKS 1 — RKS 7) die geogenen schluffigen Kiessande des Quartars an. In einer
Bohrung (RKS 8) reicht die anthropogene Aufflllung Gber die Endteufe von 7,5 m unter GOK
hinaus. Hier lagern unter der 0,4 m méachtigen humosen Oberbodenauflage bis zur Endteufe
sandige, schluffige Kiese bzw. untergeordnet Schluffe, jeweils mit wechselnden Anteilen an
Asche- (max. 30 %), Schlacke- und Ziegelresten. Eine vertikale Abgrenzung der Auffiillung
konnte hier nicht erfolgen.

Das oberflachennahe, geringmachtige Aufflllungsmaterial (ca. 0,5 m) sowie die einmalig
erbohrte kiesige Auffiillung (bis 4 m unter GOK) weist z.T. Hilfswert-1-Uberschreitungen fiir den
Wirkungspfad Boden-Grundwasser gem. LfU-Merkblatt 3.8/1 auf. Einstufungsrelevant sind da-
bei die Schadstoffgruppen PAK, Schwermetalle sowie einmalig MKW. Eine umweltrelevante
Verfrachtung von Schadstoffen Uber den Sickerwasserpfad wird nicht abgeleitet, da die Konta-
minationen deutlich Gber dem Grundwasserspiegel abgegrenzt sind (Grundwasserflurabstand:
16 m unter GOK) und die chemischen Analysen des geogenen Kies keine Schadstoffbelastung
ergaben.

In der Bohrung RKS8 reicht die schadstoffbelastete Auffiillung mit Uberschreitungen des Hilfs-
wertes-2 fur PAK bis in eine Tiefe von >7,5 m. Hier sind fur eine abschlieRende Beurteilung
weitere Untersuchungen erforderlich. Zur abschlielRenden Gefahrdungsabschatzung empfeh-
len wir die Durchflihrung von weiteren Rammkernsondierungen sowie eine verrohrte Ramm-
kernbohrung zur rdumlichen Abgrenzung des Auffullungskérpers und zur Gewinnung von aus-
reichend Probenmaterial fir die Durchfihrung eines Saulenversuchs.

Aufgrund der nachgewiesenen Schadstoffe im anthropogenen Aufflllungsmaterial ist eine Ver-
sickerung von Niederschlagswasser in der Auffiillung nicht zulassig. Wir empfehlen deshalb die
geringmachtige Auffillung (durchschnittlich 0,5 m) sowie die einmalig festgestellte kiesige Auf-
fullung bis 4,0 m Tiefe im Zuge der Erdarbeiten fir die Versickerungsmulden auszuheben und
durch geogenen, schadstofffreien Kies [< Hilfswert-1 (LfW-Merkblatt 3.8/1)] auszutauschen.

Der Bereich um die Rammkernsondierung RKS8 ist fur die geplante Muldenversickerung nicht
geeignet und ein Bodenaustausch ist hier nicht verhaltnismafig bzw. mit hohem Kostenauf-
wand (Baugrubenverbau > 8 m Tiefe) verbunden. Hier ist seitens der zustédndigen Planung eine
Verkirzung oder Versetzung der Mulde erforderlich.
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e Der Wirkungspfad Boden-Mensch war nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung, zu-
mal der fur diesen Wirkungspfad relevante Horizont im Zuge der Erstellung der Versickerungs-
mulden sowieso entfernt wird. Wir empfehlen fiir die Bereiche, in denen im Zuge der Baumal}-
nahme nicht sowieso Bodenaustausch erfolgt, eine abschliefiende Gefahrdungsabschatzung
des relevanten Bodenhorizontes (0 — 0,10 m) mittels Oberbodenmischproben durchzufiihren.

e Die geogenen quartaren Kiese sind Uberwiegend der Frostschutzklasse F1, somit als nicht bzw.
gering frostempfindlich einzustufen. Die Bodenklasse ist als Gl einzustufen. Fir den Durchlas-
sigkeitsbeiwert wurden K+Werte zwischen 5,9 x E-003 und 9,5 x E-003 m/s (stark durchlassig)
ermittelt.

e Aufgrund Erfahrungen mit anderen Projekten im Raum Munchen ist mit Inhomogenitaten des
Bodenaufbaus zu rechnen. Durch lokale Schwankungen in der Kieszusammensetzung kann an
Rollkieslagen die Durchlassigkeit ein Mehrfaches betragen, wahrend in starker schluffigen Be-
reichen die Durchlassigkeit entsprechend abnimmt. Fir eine Bemessung empfehlen wir einen
durchschnittlichen K-Wert von 1 x E-004 m/s heranzuziehen.

Alle Bodeneingriffe sollten fachtechnisch begleitet werden, um einen ordnungsgemafen Umgang mit
anfallendem, kontaminiertem Material zu gewabhrleisten. Insbesondere die Versickerungsbereiche sind
fachtechnisch abzunehmen und mittels Beweissicherungsproben zu dokumentieren.

Die Hinweise wurden bei der Erstellung der Planung berilicksichtigt. Dies spiegelt sich auch im Antrag
auf wasserrechtliche Erlaubnis in Unterlage 8 wider.

Zuletzt wurden auch noch Detailuntersuchungen zu den Standorten der Gleichrichterwerk-Neubauten
durchgefiihrt (siehe Unterlagen 17.3.2). Diese zielten in erster Linie auf eine Ermittlung der Baugrund-
eigenschaften zur Griindungsberatung der Bauwerke ab, wurden aber in diesem Zuge auch hinsichtlich
der Schadstoffbelastung untersucht. Grundlegend neue Erkenntnisse gegen iber den Untersuchungen
fur die Gesamtstrecke haben sich nicht ergeben. Einzelheiten sind den beigefligten Unterlagen zu ent-
nehmen.

1 Schall- und Erschiitterungsschutz

Zur Beurteilung des bau- und betriebsbedingten Schall- und Erschiitterungsschutzes wurde das Inge-
nieurbliro em plan, Westheimer StralRe 22, 86356 Neusaly, mit der Erstellung entsprechender Gutach-
ten beauftragt. Nach Redaktionsschluss der Gutachten ergab sich noch eine Anderung der Planung
(Offnung Mittelteiler an der Kreuzung Boschetsrieder /Geisenhausenerstralie) in Bezug auf den in Auf-
stellung befindlichen Bebauungsplan Nr. 2139, die sich jedoch aufgrund der geanderten Gleiseinde-
ckung und marginal gednderter Fahrbahnachsen des MIV ausschliellich auf den Luftschall auswirkt.
Die davon betroffenen Anwesen wurden neu beurteilt, die Ergebnisse in der Unterlage 10.1.1 dokumen-
tiert. Zu den Anderungen und entsprechenden Schwarzungen der dadurch korrigierten Werte in der
Unterlage 10.1 wird auf die Ausfihrungen im Vorwort zur Unterlage 10.1 verwiesen. Die Unterlagen
10.2 (zu Erschitterungen) und 10.3 (zum Baularm) bzw. deren Ergebnisse sind davon nicht betroffen.

11.1 Luftschallimmission

Siehe hierzu auch die Unterlagen 10.1 und 10.1.1 fir weitere Details gegeniiber der nachfolgenden
Zusammenfassung.
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Die Baumalnahmen waren im Sinne der hier anzuwendenden Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV — zu beurteilen.

Bei dem Bau der TWT handelt es sich um einen Neubau eines Verkehrswegs. Die Grenzwerte der
Larmvorsorge kommen direkt zur Anwendung.

Bei der Anpassung des offentlichen Strallenraumes handelt es sich im Wesentlichen um einen erhebli-
chen baulichen Eingriff in bestehende Stralenverkehrswege, deren Auswirkungen nach Mal3gabe der
16. BImSchV zu (iberpriifen waren. Dies betrifft u.a. die StraRenbahn-Anderungsmalnahme an der Ag-
nes-Bernauer-Strale (Anderungen am Bestand bei der Kreuzung mit der TWT), die auch als von der
TWT unabhangige MalRnahme durchgeflhrt werden kénnte.

Bei der OV-Anlage an der AidenbachstraRe handelt es sich um ein Angebot des éffentlichen Nahver-
kehrs. Nach gangiger Verwaltungspraxis wurde fiir die Beurteilung der hieraus resultierenden Schall-
immissionen die 16. BImSchV herangezogen.

Zudem war die Summenwirkung aus der neuen OPNV-Strecke und dem 6ffentlichen StraRenverkehr
im Hinblick auf die bestehende Verkehrslarmbelastung einer Uberpriifung zu unterziehen, wobei rele-
vante Verkehrswege wie die A 96, die A 95 und die Anlagen der DB AG im Bereich der Umweltver-
bundréhre einzubeziehen waren.

Zur Beurteilung der BaumaRnahme aus Neubau und Anderung des Schienenwegs wurden die Schall-
emissionen und Schallimmissionen aus Schienenverkehr nach der Schall 03 und fir die Baumaf3nahme
an den StraBenverkehrswegen aus StraRenverkehr und der OV-Anlage Aidenbachstralke nach den
RLS-90 ermittelt und nach der geltenden Verordnungslage und Verwaltungspraxis beurteilt.

Der Prognosehorizont zur Beurteilung der MalRnahme wurde anhand der vorliegenden Verkehrsprog-
nosen fur das Jahr 2030 definiert.

Es wurden zur Beurteilung der Maflnahme insgesamt 779 Immissionsorte gewahlt. Die Lage der Immis-
sionsorte ergibt sich aus den Lageplanen in den Anlagen zur Unterlage 10.1 bzw. zur Unterlage 10.1.1.

Die Prognoseberechnungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

1. Die NeubaumalRnahme bzw. gewahlte Trassenfiihrung I6st dem Grunde nach einen Anspruch auf
SchallschutzmaRhahmen auf Grundlage der 16. BImSchV aus.

MaRgebend werden die Betroffenheiten im Nachtzeitraum in den Wohngebieten ausgelést. Uber-
wiegend haben die Gebaude der ersten Reihe entlang der geplanten TWT dem Grunde nach einen
Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen. In Kreuzungsbereichen, Kurven und Abschnitten mit fester
strallenblndiger Fahrbahn ergeben sich Betroffenheiten auch fir Gebaude abseits der ersten Be-
bauungsreihe an der TWT.

Insgesamt ergeben sich im Untersuchungsgebiet tagsiber 262 und nachts 634 betroffene Ge-
baude aus dem Neubau des Schienenverkehrsweges.

2. Die betroffenen Gebaude im Hinblick auf die Larmimmissionen aus Strafenverkehr sind in den
Planen und Tabellen der Anlage 2 zur Unterlage 10.1 bzw. 10.1.1 gekennzeichnet. Die Betroffen-
heiten ergeben sich an mehreren einzelnen Bereichen Uber die gesamte Strecke der TWT verteilt.
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Larmschutzanspriche ergeben sich aus dem Heranriicken der Fahrbahnen, z. B. durch den Bau
einer Haltestelle oder eines Fullgangeriberwegs, sowie durch die Errichtung von Lichtsignalanla-
gen.

In der Summe ergeben sich im Tagzeitraum 51 und im Nachtzeitraum 97 Gebaude mit Anspruch
auf Schallschutz aus Anderungen am StraBenverkehrsweg.

3. Die betroffenen Gebaude sind auch in der Summenpegelbetrachtung Uber die gesamte Strecke
der geplanten TWT verteilt, wobei diese vom Bauanfang in der Aidenbachstral3e bis zur Kreuzung
der Firstenrieder Stral’e mit der Gotthardstrale vorwiegend vereinzelt und abschnittsweise, da-
gegen ab der Gotthardstrae bis zum Bauende am Romanplatz nahezu durchgehend auftreten.
Die Summenpegelbetrachtung ergibt insgesamt fur die Tagzeit 139 und fur die Nachtzeit 330 Ge-
baude, fur die ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen aus dem Grundrechteschutz regelmaRig
fur eine Zuerkennung in Betracht kommt.

4. Die grundsatzlich auch unabhangig von der TWT durchfihrbare Malhahme des Umbaus des Hal-
tepunkts Ammerseestralle der Linie 18 am Schulmeierweg / Karntner Platz fihrt zu Betroffenheiten
i. S. der 16. BImSchV bezlglich Schienenverkehrslarm an insgesamt 5 Gebauden, die mit der
weiteren Planung geeignet zu bewaltigen sind.

5. Die ebenfalls als separat durchfiihrbare Malnahme der Ertlichtigung der Streckenfiihrung und des
Haltepunkts Furstenrieder Stralle der Linie 19 in der Agnes-Bernauer-Strafie I8st Betroffenheiten
i. S. der 16. BImSchV bezlglich Schienenverkehrslarm an 13 Gebauden und in der Summe aller
Verkehrslarmimmissionen Betroffenheiten an 11 Gebauden aus, die im Zug der weiteren Planung
geeignet zu bewaltigen sind.

6. Summarisch sind dies, eingeschlossen der gegebenen Uberschneidungen aus den unterschiedli-
chen Baumafinahmen und unter Berlicksichtigung aller Auslésemechanismen, 293 Gebaude tags
und 646 Gebaude nachts, bei denen ein Anspruch dem Grunde nach auf passive Schallschutz-
malinahmen besteht bzw. durch die Planfeststellung zuzuerkennen sein wird.

7. Nach Ansicht des Gutachters kdnnen die gegebenen Larmbetroffenheiten mittels stadtebaulich
vertretbarer aktiver MalRnahmen wie Larmschutzwanden nicht bewaltigt oder deutlich gemindert
werden, da fir eine wirksame Abschirmung insbesondere der oberen Stockwerke Wandhéhen er-
forderlich waren, die in den vorhandenen Strallenrdumen nicht darstellbar sind. Aktive MalRnahmen
werden daher nicht vorgeschlagen. Der Bahnkdrper der TWT wurde bereits im Vorfeld Gberwie-
gend mit einem hoch liegenden Rasengleis geplant und stellt somit bereits emissionsseitig die
glinstigste Ausgangslage dar. An der Agnes-Bernauer-Strafie sind aktive Mallnahmen aufgrund
der innerstadtischen Lage ebenfalls nicht angebracht, vsl. auch nicht ohne weiteres zur Erhaltung
der ErschlieSungsfunktionen baubar und gemaf Abstimmung der Planung mit der LHM auch stad-
tebaulich nicht gewollt, abgesehen davon, dass sich Geschosswohnungsbauten ohnehin nur durch
Einhausungen, Tunnel und vergleichbare MalRnahmen wirksam abschirmen lassen.

8. Malnahmen des passiven Schallschutzes werden daher fir die TWT an den Gebauden erforder-
lich, die in den zur Unterlage 10.1 bzw. 10.1.1. gehdrenden Anlagen 1.6 fir Schienenverkehr, 2.6
fur StraBenverkehr und 3.6 fir die Summenpegelbetrachtung gekennzeichnet sind.
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9. Ergadnzend kommen die Betroffenheiten entsprechend den zur Unterlage 10.1 gehérenden tabel-
larischen Anlagen 4.2 fir die Linie 18 /Schulmeierweg / Karntner Platz bzw. 5.2 bis 5.4 fur die Linie
19 in der Agnes-Bernauer-Stral3e hinzu.

10. Die Bemessung der passiven Malinahmen ist nach den MaRRgaben der 24. BImSchV durchzufiih-
ren. Die betroffenen Gebaude und die zu Grunde zu legenden Beurteilungspegel sind den Anlagen
und Lageplanen zur Unterlage 10.1 bzw. 10.1.1 zu entnehmen.

11. Zu der nach Abschluss der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 10.1) gednderten Planung
im Bereich der Einmiindung der Geisenhausenerstralle / Boschetsrieder Stralle stellt der Gutach-
ter klarstellend fest:

Gegenstand der Unterlage 10.1.1 ist die Untersuchung des Teilabschnitts von Bau-km 0+600 bis
0+850. Hinsichtlich der Grundlagen und Eingangsdaten wird auf die Unterlage 10.1 verwiesen. Die
in der Unterlage 10.1.1 dargestellten Ergebnisse ersetzen die [Anm. des Vorhabentragers: zur Ver-
deutlichung der Ungiiltigkeit geschwarzten] Ergebnisse der Unterlage 10.1 fir den gegenstandli-
chen Untersuchungsbereich.

Unter den genannten Randbedingungen kommt der Gutachter zu folgenden Ergebnissen:

1. Der Immissionsort Schuckertstr. 5 hat mit der Anderung erganzenden Anspruch auf Schallschutz
aus Schienenverkehr im Nachtzeitraum.

2. Hinsichtlich des StralRenverkehrs entfallen Anspriiche flr die Immissionsorte Boschetsrieder
Stralde 123 und 123/2.

3. In der Summenpegelbetrachtung ergeben sich keine Anderungen der Betroffenheiten.

11.2 Erschitterungsschutz (Kérperschall)

Siehe hierzu auch die Unterlage 10.2 fiir weitere Details gegenulber der nachfolgenden Zusammenfas-
sung.

Im Vorfeld der Umsetzung der Tram Westtangente wurden die Schwingungseigenschaften von 18 re-
prasentativen Gebauden entlang der BaumafRnahme durch Ersatzanregung ermittelt.

Zudem war der durch Erschitterungen verursachte Schall — der sekundare Luftschall — in den Gebau-
den zu ermitteln und auf der Grundlage der 24. BImSchV zu beurteilen.

Die als Unterlage 10.2 beiliegende Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Bauwerksschaden sind anhand der prognostizierten Schwingschnellen aus dem geplanten Stra-
Renbahnbetrieb nicht zu erwarten.

2. Die Erschutterungsprognose lasst jedoch erwarten, dass partiell die Anhaltswerte der heranzuzie-
henden DIN 4150-2 beziuglich der Erschitterungseinwirkungen fur Menschen in Gebauden nicht
eingehalten werden.

Druck: 28.02.2020



Neubaustrecke Tram Westtangente Seite 85 von 92

Antrag auf Planfeststellung Erldauterungsbericht

3. In Gleiskreuzungsbereichen mit engen Radien und ggfs. auftretenden Stérstellen in den Uber-
gangsbereichen sowie in den Wendeschleifen sollten darliber hinaus die Gleise generell elastisch
gelagert werden.

4. Dies fuhrt zu der Empfehlung des Gutachters, dass bei den Streckenabschnitten nach Tabelle 10-
2 der Untersuchung in Unterlage 10.2 eine elastische Lagerung des Gleiskorpers erfolgen sollte.
Hierbei ist in der Gesamtschau eine Prognoseunsicherheit mit dem Faktor 1,3 hinterlegt.

5. Bei Berlicksichtigung der empfohlenen MaRnahmen sind Uberschreitungen der Anhaltswerte der
DIN 4150-2 nicht mehr zu erwarten.

Der Vorhabentrager Ubernimmt die Empfehlungen des Gutachters zum Erschitterungsschutz als An-
tragsgegenstand.

11.3 Bauldarm

Siehe hierzu auch die Unterlage 10.3 fiir weitere Details gegenulber der nachfolgenden Zusammenfas-
sung.

Die Auswirkungen der BaumalRnahmen waren unter dem Gesichtspunkt des Larmschutzes auf der
Grundlage der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) einer
Prifung zu unterziehen.

Zu diesem Zweck waren die wesentlichen Schallemissionen und Schallimmissionen aus dem Baube-
trieb sachgerecht zu ermitteln und anhand der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm - AVV Baularm - zu beurteilen.

Die Untersuchung, die als Unterlage 10.3 beigeflgt ist, kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Der Betrieb von Baustelleneinrichtungsflachen ist schalltechnisch grundsatzlich als weitestgehend
unkritisch einzustufen, da dort im Wesentlichen nur Lagertatigkeiten stattfinden und Baucontainer
aufgestellt werden. Relevante Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind hier nicht zu erwar-
ten.

2. Mit Ausnahme von Erdarbeiten lassen alle anderen Téatigkeiten mit schwerem Baugerat an den
Linienbaustellen erwarten, dass in der taglichen Bauzeit Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte in der Nachbarschaft gegeben sind. Allerdings ist bei Erdarbeiten, Betonarbeiten, Gleisbau
und StralRendeckenfertigung nicht zwingend davon auszugehen, dass das Relevanzkriterium der
AVV Baularm von 5 dB(A) Uberschreitung unter Einrechnung der Prognoseunsicherheit tiberschrit-
ten wird. Dies ist im Zug der értlichen Bautiberwachung zu priifen, insbesondere, wenn Nachbar-
schaftsbeschwerden auftreten.

3. Arbeiten an den 5 Punktbaustellen an der Strecke lassen, abgesehen von durchzufiihrenden
Trennschnitten, Uberschreitungen der Richtwerte erwarten. Dies ist insbesondere dann zu erwar-
ten, wenn sich die Bautatigkeiten zeitweilig nahe eines Immissionsorts konzentrieren.

Der Vorhabentrager sagt zu, die Baustelle so zu betreiben, dass die Beeintrachtigungen der Nachbar-
schaft im Rahmen des Zumutbaren und unter sachgerechter Berlicksichtigung der vom Gutachter in
Unterlage 10.3 vorgeschlagenen Minderungsmafinahmen auf das unvermeidbare Minimum reduziert
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werden, beantragt aber zugleich die Zulassigkeit der vom Gutachter prognostizierten, unvermeidbaren
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm.

Dies gilt ebenfalls fur Staubentwicklungen durch die BaumaRnahmen. Falls erforderlich werden be-
troffene Flachen kinstlich beregnet, um ibermaRige Staubentwicklungen zu vermeiden.

11.4 Schallimmissionen der Gleichrichterwerke

Zu den Larmimmissionen des von den Nennwerten her mit den hier vorgesehenen Anlagen typenglei-
chen Gleichrichterwerks ,,An der Salzbriicke® wurde im Rahmen eines anderen Planfeststellungsverfah-
rens das Gutachten der Miller BBM GmbH vom 05.04.1994 mit der Berichtsnummer 26465/1 erstellt,
welches von der Planfeststellungsbehérde u. a. bereits in den Verfahren ,Tram in die Parkstadt
Schwabing®, ,Tram St. Emmeram® und ,Tram Steinhausen® anerkannt worden ist (siehe Unterlage
10.4). Die dort begutachteten Immissionsorte liegen 6 m und 25 m entfernt. Die Einhaltung der fir Woh-
nen geltenden Pegel ist bereits bei dem nur 6 m entfernten Immissionsort gewahrleistet. Bei dem hier
antragsgegenstandlichen Vorhaben sind schutzwiirdige Nutzungen nur in Abstanden gréRer 19 m (Mi-
nimum am TGW AMM) vorhanden. Es ist daher sichergestellt, dass an der schutzwlrdigen Bebauung
keine unzuldssigen Larmpegel durch das Gleichrichterwerk entstehen.

12 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

121 Betrachtung der Trasse

Siehe hierzu auch die Unterlage 16.1 fir weitere Details gegenlber der nachfolgenden Zusammenfas-
sung.

Im Zuge des Neubaus der Tram Westtangente werden neue Gleisanlagen und Fahrdrahtleitungen ent-
stehen. Es ist mit der Einwirkung von elektromagnetischen Feldern auf die Umgebung der neuen Stra-
Renbahnstrecke zu rechnen.

Fir die Planfeststellung sollte die elektromagnetische Vertraglichkeit des StraRenbahnbetriebes mit der
angrenzenden schutzbedurftigen Bebauung nach den Kriterien des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(26. BImSchV) sowie hinsichtlich der Stérungen magnetisch empfindlicher Gerate untersucht werden.

Die Untersuchung sollte sich beziehen auf

e . den Schutz von Personen und
e . den Schutz von elektrischen Geraten.

Dazu sollten die von der Strecke (ohne Gleichrichtwerke) zu erwartenden elektrischen und magneti-
schen Felder prognostiziert und hinsichtlich der oben genannten Schutzguter beurteilt werden.

Der Gutachter kam dabei zu folgendem Ergebnis:

Die Grenzwerte zum Schutz von Personen (26. BImSchV bzw. Europaische Ratsempfehlung
1999/51g/EG) sind im gesamten zuganglichen Bereich der Bahnanlage eingehalten.

Auch die Grenzwerte fir Herzschrittmachertrager gemafl FB 451 sind nahezu im gesamten
zuganglichen Bereich der Bahnanlage eingehalten (Abstand ca. 33 cm von den Gleisen ausrei-
chend).
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Elektrische Gerate und Anlagen im nichtmedizinischen Bereich werden durch die hier auftre-
tenden Gleichfelder bzw. langsam veranderliche Felder nicht gestort. Im medizinischen Bereich
kénnen insbhesondere MRT-Gerate bis zu einem Abstand von 50 m gestort werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass fiir solche Stérungen nicht konstante Belastungen, sondern die
Feldanderungen zwischen Minimal- und Maximalwert verantwortlich sind.

Ergadnzend wurden vom Gutachter bei einer radiologischen Praxis im Gebaude Arnulfstralle 300 am
nordlichen Endpunkt der Neubaustrecke Bestandsmessungen der Belastung durch Anderungen der
magnetischen Flussdichte aus dem derzeitigen Strallenbahnbetrieb der Linien 16 und 17 entlang der
Arnulfstralie zum Romanplatz (vor Umbau Romanplatz) im Sinne einer Beweissicherung durchgefihrt,
um sowohl Anderungen aus dem Vorlaufprojekt ,Romanplatz — Gleiserneuerung mit Anpassung der
Strallenbahnbetriebsanlagen” als auch aus dem hier antragsgegenstandlichen Projekt ,Tram Westtan-
gente“ im Falle von Stérungen des MRT-Gerates den Unterschied ,vorher — nachher dokumentieren
und etwaige Anspriche auf Beseitigung der Stérungen ableiten zu kénnen. Die dabei gemessenen ma-
ximalen Anderungen der magnetischen Flussdichte betrugen 8,96 uT. Diese fiihren bisher nach Kennt-
nisstand des Vorhabentragers nicht zu Beeintrachtigungen beim Betrieb des vorhandenen MRT-Gera-
tes, das in ca. 35 m Entfernung zur StraBenbahntrasse steht.

Eine vergleichbare Situation liegt fir eine weitere radiologische Praxis in der Firstenrieder Stral’e 62
vor, die sich bisher schon im Einflussbereich der U-Bahn-Anlagen im Bereich des U-Bahnhofs Laimer
Platz befindet. Der Hersteller des MRT geht zwar davon aus, dass der bestehende Einfluss aus dem U-
Bahnbetrieb die kiinftige Belastung einschlieBlich Tram Westtangente dominieren wird und ein Betrieb
des MRT weiterhin méglich sein sollte, er konnte jedoch keine ausreichenden technischen Anforderun-
gen formulieren, die eine Prognoseberechnung zulassen. Daher schlagt der Gutachter in einer Stellung-
nahme, die sowohl der Planfeststellungsbehérde als auch der Betreiberin des MRT vorliegt, vor, im
Falle der Planfeststellung zunachst vor Baubeginn eine Beweissicherungsmessung und nach Inbetrieb-
nahme der Tram Westtangente eine Kontrollmessung unter gleichen Bedingungen durchzufihren. Soll-
ten dabei aufgrund des Betriebs der Strallenbahn signifikante Veranderungen der Messwerte in Ver-
bindung mit erheblichen Beeintrachtigungen des MRT-Betriebs durch Verschlechterung der Bildqualitat
festgestellt werden, so wird bereits heute entsprechend der gutachterlichen Empfehlung vom Vorha-
bentrager zugesagt, die Kosten fiir notwendige Abhilfemaflinahmen zu Gbernehmen.

12.2 Betrachtung der Gleichrichterwerke

Fir das zuletzt mit der Errichtung eines Gleichrichterwerks verbundene Neubauprojekt Tram Steinhau-
sen wurden Simulationen fir die ahnlich zu den antragsgegenstandlichen Anlagen aufgebauten Gleich-
richterwerke Vogelweideplatz und Berg am Laim erstellt. Die Unterlagen sind der Planfeststellungsbe-
hoérde bekannt. Dazu wurde in den damaligen Erlauterungsberichten zur Planfeststellung inhaltlich Fol-
gendes ausgeflhrt:

Gemalf der Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV) sind Niederfrequenzanla-
gen mit einer Nennspannung von 1000 V oder mehr im Frequenzbereich von 1 Hz bis 9 kHz sowie
Gleichstromanlagen mit einer Nennspannung von 2000 V oder mehr zu beurteilen. Die elektrischen
Feldstarken wurden nicht berechnet, da alle spannungsfiihrenden Anlagenteile eingehaust sind
und die elektrischen Feldstarken somit vollstandig abgeschirmt werden. Der zulassige Wert fur die
(hier relevante) Frequenz 50 Hz betragt fiir die magnetische Flussdichte 100 uT.

Der zulassige Wert fir die magnetische Flussdichte wird an keiner 6ffentlich zuganglichen Stelle
an der Aul’enwand des Gleichrichterwerks ,Berg am Laim“ (BAL) oder des Gleichrichterwerks ,Vo-
gelweideplatz“ (VWP) erreicht oder Uberschritten. Der Maximalwert bei maximaler Anlagenauslas-
tung betragt 96,3 puT (BAL) bzw. 95,05 pT (VWP).
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Der zulassige Wert bei 50 Hz fir Trager mit aktiven Korperhilfsmitteln betragt 65 uT, er ist somit
(kleinrdumig) im Bereich vor dem Gleichrichter Uberschritten. Da Messungen an den Gleichrichter-
werken Effnerplatz und St. Emmeram in Miinchen, bei denen der gleiche Typ Gleichrichter verbaut
ist, wie er den Simulationen zugrunde gelegt wurde, Maximalwerte von 25,7 uT bzw. 21,5 uT er-
mittelt wurden, liegt es nahe, dass die hier ermittelten Berechnungswerte aufgrund der getroffenen
worst-case-Annahmen hoéher sind als die spater tatsachlich auftretende Immission. Daher ist vor-
gesehen, entsprechend der Empfehlung des Gutachters im Rahmen der Abnahme der Anlage nach
§ 62 BOStrab eine Messung der magnetischen Flussdichte im Bereich des Gleichrichters durchzu-
fihren.

Sollte dabei wider Erwarten eine magnetische Flussdichte von iber 65 yT gemessen werden, sind
im Bereich der betroffenen Fassaden entsprechende Warnhinweise flr Trager mit aktiven Korper-
hilfsmitteln anzubringen.

Die Aussagen sind auf die antragsgegenstandlichen Gleichrichterwerke AidenbachstralRe, Waldfriedhof,
Ammerseestral’e und Laimer Kreisel Ubertragbar. Es wird zugesagt, die Empfehlungen des Gutachters
zur Tram Steinhausen auch bei der Tram Westtangente umzusetzen, die Flussdichtemessungen durch-
zufuihren und erforderlichenfalls die genannten Warnhinweise anzubringen.

13 Brandschutz

Zu den Belangen des vorbeugenden Brandschutzes fanden im Rahmen der Planung umfangreiche Ab-
stimmungen mit der Branddirektion insbesondere in Bezug auf die Notwendigkeit und Moglichkeiten der
Anleiterbarkeit von Gebauden entlang der Strecke statt, deren zweiter Rettungsweg nur so gewahrleis-
tet werden kann. Diese fanden Niederschlag in der Planung durch eine entsprechende Berilicksichtigung
von Aufstellflachen fir die Feuerwehr, z. B. in der Wotanstrale zwischen Mechthilden- und Fafner-
stralde, bei der Planung der Fahrleitung und von Baumstandorten.

Fir die Umweltverbundréhre Laim wurde, aufbauend auf den bereits durch das EBA planfestgestellten
Erkenntnissen und einer im Hinblick auf den im Endzustand geplanten Mischbetrieb Tram/Bus erstellten
Risiko- und Gefahrdungsanalyse, fur die Ergdnzung des Stralenbahnbetriebes in der UVR das als Un-
terlage 9.1 beiliegende Brandschutzkonzept Stufe 1 (nur Tram) erstellt. Dieses berlicksichtigt die Brand-
schutzanforderungen der UVR flr den noch nicht antragsgegensténdlichen Mischbetrieb Tram / Bus,
der den zunachst antragsgegenstandlichen reinen StralRenbahnbetrieb miteinschlieRt, sowie den Ver-
rauchungsnachweis fiir die Selbstrettungsphase nach TRStrab Brandschutz zunachst in Stufe 1 fir den
reinen Strallenbahnbetrieb (ohne Busverkehr).

In der Stufe 1 konnten der Verrauchungsnachweis fiir die Selbstrettungsphase bei einem Busbrand in
der UVR sowie die Nachweise firr die Fremdrettungsphase nach TRStrab Brandschutz fir den Tram-
und Busbrand mit den bisherigen Rauchschutzmaflnahmen noch nicht erfolgreich geftihrt werden.

Zusétzliche RauchschutzmalRnahmen (z. B. maschinelle Entrauchung, Sprinklerung/Wassernebelan-
lage) werden daher zurzeit eingehender untersucht, um dann in der Stufe 2 auch fir einen Busbrand
die gewahlten Schutzziele in der Selbstrettungsphase einhalten sowie Verbesserungen der Verrau-
chungssituation in der Fremdrettungsphase flr den letztendlich geplanten Mischbetrieb (Tram/Bus) er-
reichen zu kdnnen. Mit den derzeit in der Diskussion stehenden zusétzlichen Rauchschutzmaf3nahmen
bestehen aus jetziger Sicht gute Aussichten, dass der zurzeit noch fehlende Verrauchungsnachweis fir
die Selbstrettungsphase bei einem Busbrand gelingt und die Verrauchungssituation in der Fremdret-
tungsphase deutlich verbessert wird.
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Es wird darauf hingewiesen, dass die Branddirektion Minchen im Rahmen der Abstimmung insbeson-
dere aufgrund der einfachen geometrischen Verhaltnisse, der vergleichsweise geringen GréRRe des Tun-
nels mit kurzen Flucht- und Rettungswegléangen und der sehr guten Zuganglichkeit fur die Rettungs-
krafte auf den Nachweis zur Verrauchung in der Fremdrettungsphase nach TRStrab Brandschutz ver-
zichtet hat (vgl. Stellungnahme der Branddirektion, die in der Unterlage 9.1 als Anhang 19.6 beiliegt).

Unter Berucksichtigung der im BSK, Stufe 1 genannten MaRnahmen und Bedingungen ist ein sicherer
Strallenbahnbetrieb in der UVR sowie eine regelkonforme Selbstrettung im Brandfall mdglich. Der An-
trag auf Zulassung des Mischbetriebes folgt gesondert, vsl. als Tektur des vorliegenden Antrags, sobald
die erforderlichen Nachweise daflr in einem BSK, Stufe 2 vorliegen.

Im Ubrigen wird auf die Unterlage 9.1 verwiesen.

14 Abstimmung der MaRnahme

14.1 Landeshauptstadt Miinchen

Mit der Landeshauptstadt Miinchen fanden zahlreiche Abstimmungen, insbesondere mit dem Referat
fir Stadtplanung und Bauordnung, dem Baureferat, der MSE, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Kom-
munalreferat, dem Referat fir Gesundheit und Umwelt, dem Referat fiir Arbeit und Wirtschaft und den
politischen Entscheidungstragern im Stadtrat und den tangierten Bezirksausschissen statt. Diese sind
dokumentiert in den verschiedenen Stadtratsbeschlissen zur TWT, in der Entwurfsplanung, die Grund-
lage der vorliegenden Genehmigungsplanung ist, im Ergebnis des durchgefiihrten Spartenverfahrens
sowie in zahlreichen Protokollen.

Ferner liegt der Entwurf einer Kostenteilungsvereinbarung zwischen dem Vorhabentrager und der LHM
vor. Einvernehmlich zu klaren ist noch die Grundinanspruchnahme im Bereich der Wendeschleife Aiden-
bachstralie (vgl. auch die diesbezuglichen Ausfiihrungen zu Kap. 8).

14.2 Barrierefreiheit

Wie bereits unter Kap. 4.1 beschrieben, wird der Standard der Barrierefreiheit bei der Herstellung von
StralBenbahnbetriebsanlagen kontinuierlich fortgeschrieben. Nachdem 2019 der Standard fir die Aus-
gestaltung von Bodenindikatoren auf StraRenbahnhaltestellen fortgeschrieben wurde (vgl. Regelzeich-
nung in Unterlage 3.0.1), laufen aktuell in Abstimmung mit der TAB Untersuchungen zur Erhdhung der
Bahnsteige und Minimierung der verbleibenden Horizontal- und Vertikalspalte zwischen Bahnsteigkante
und Tarschwelle mit dem Ziel einer Gestaltung der Einstiegsverhaltnisse gemafl DIN 18040-3. Es soll
bei der TWT dabei letztlich, unter Berlcksichtigung der technischen Lichtraumbedarfe zur Vermeidung
gefahrlicher Berlihrungen zwischen Bahnsteig und Fahrzeug, die Kombination aus Horizontal- und Ver-
tikalspalt beim Bau gewahlt werden, die mit der erforderlichen Zustimmung der TAB am nachsten an
die DIN-gerechten Verhaltnisse herankommt und damit den Bedurfnissen der Nutzer am weitesten ent-
spricht.

Das Projekt wurde im stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen vorgestellt, dem auch
Vertreter des Behindertenbeirats der LHM und anerkannter Behindertenorganisationen wie dem Baye-
rischen Blinden- und Sehbehindertenbund angehdren.
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Insbesondere die Bodenindikatoren an Lichtsignalanlagen werden detailliert in der Ausfiihrungsplanung
festgelegt und mit dem Beraterkreis abgestimmt. Fiir schwierige und/oder raumgreifende Situationen
bietet sich dabei zur abschlieRenden Festlegung ein Ortstermin nach Errichtung der Signalmasten an.

14.3 Sparten

Im Verlauf der Planung wurden zunéachst von allen bekannten Spartentrdgern Bestandsinformationen
eingeholt. 2018 wurde ein umfangreiches Spartenverfahren durchgefiihrt, was zu zahlreichen Anpas-
sungen z. B. von Baumstandorten gefiihrt hat, die mit Spartentrassen in Konflikt standen. Auch zahirei-
che Schutzmaflinahmen wurden mit den Spartentragern vereinbart (siehe insbesondere die Ausfihrun-
gen unter Kap. 5.5.4 und 5.8). Dies gilt insbesondere auch fiir Anlagen der MSE.

Wo Umlegungen, Anderungen oder Schutzmalinahmen an Spartenleitungen unvermeidbar sind, sind
diese im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 5.0.1) und den zugehdrigen Planen (Unterlagen 5.1 — 5.21)
dargestellt.

15 Bauablauf und Baudurchfiihrung

15.1 Grundsatzliches

Detaillierte Aussagen zu Bauablauf und Baudurchfiihrung kbnnen noch nicht gemacht werden, da diese
insbesondere vom Umfang der von der LHM vorgesehenen, jedoch noch nicht naher konkretisierten
grundhaften Erneuerungsmafnahmen entlang der Firstenrieder Stralle abhangen.

Die verbindliche Abstimmung der diversen Bauphasen erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsvorbereitung
mit der StralRenverkehrsbehdérde und dem Stralenbaulasttrdger sowie dem zentralen Baustellenkoor-
dinator der LHM beim Baureferat. Die nachfolgend erlauterten Grundsatze, nach denen die MaRnahme
errichtet werden soll, haben formal nachrichtlichen Charakter und dienen als Leitlinien in der weiteren
Abstimmung.

Der StralRenzug Wotan- / Furstenrieder / Boschetsrieder Strale wird in Abschnitte unterteilt, die durch
groBere querende Stralenkreuzungen gegliedert sind. Dabei wird darauf geachtet, dass benachbarte
Abschnitte moglichst nicht gleichzeitig bearbeitet werden, so dass der Verkehr abschnittsweise auf das
umliegende StralRennetz — mdglichst grofRraumig — verteilt werden kann.

In der Regel wird in den zu bearbeitenden Abschnitten der Verkehr auf einer Spur je Richtung aufrecht
zu erhalten sein. Kritische Kreuzungen werden nach Mdglichkeit in die verkehrsarmere Zeit der Schul-
ferien, insbesondere der Sommerferien gelegt. Nach Vorgabe der Stralenverkehrsbehérde offen zu
haltende Querungen werden halbseitig mit Verkehrsumlegungen gebaut werden.

Hinsichtlich des Ablaufs ist vorgesehen, zunachst, mit ca. einem Jahr Vorlauf, in der Firstenrieder
StralBe die Hauptwasserleitung HW 5 in den zu verlegenden Abschnitten umzubauen. Die Baufelder
sind dabei jeweils ca. 300 — 400 m lang. Gleichzeitig soll die StralRenbeleuchtung im Mittelteiler der
Furstenrieder Stralle zurlickgebaut und — wo dies bereits mdglich ist gleich in endgultiger Lage — mit
Masten im Seitenbereich neu aufgebaut werden. Dabei werden entsprechend der Abstimmung der Pla-
nung in nicht unerheblichem Umfang auch Masten der Fahrleitung verwendet, an denen auch die Stra-
Renbeleuchtung abgespannt wird.
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Nachlaufend soll dann der Gleisbau insbesondere die bereits von der HW5-Verlegung gedffneten Bau-
felder Ubernehmen, um verlorenen Aufwand durch eine provisorische Oberflachenwiederherstellung
weitestgehend zu vermeiden.

Ferner wird friihzeitig im Bauablauf mit dem Umbau der Abgange an den U-Bahnhofen Holzapfelkreuth
und Laimer Platz begonnen, um anschlieRend das Baufeld flr die notwendige Aufweitung des Strallen-
raumes zur Verfigung zu stellen. Zu einem ahnlichen Zeitpunkt wird auch der Teilneubau der Auto-
bahnbricke der A96 starten, um nach deren Fertigstellung die Gleisanlagen der Kreuzung TWT/Linie
18 aufbauen zu kénnen.

Die UVR Laim ist bereits aufgrund der in Kap. 1.4 genannten eisenbahnrechtlichen Planfeststellung im
Bau. Unter der Voraussetzung, dass die antragsgegenstandliche Genehmigung fir die TWT rechtzeitig
erteilt wird, werden die Gleis- und Fahrleitungsbauarbeiten in den zum Ende der Bauzeit der UVR ca.
2024/2025 vorgesehenen Innenausbau integriert, so dass auch hier verlorener Aufwand vsl. vollstandig
vermieden werden kann. Die BE-Flache im Mittelteiler der Landsberger StralRe 6stlich des Laimer Krei-
sels steht dabei dem Bauherrn der UVR solange als nétig zur Verfigung und wird anschlieRend vom
Vorhabentrager fur die TWT lbernommen. Die anzupassenden Rampenbereiche am Sud- und Nord-
portal der UVR sollen ebenfalls zum Ende der Bauzeit der UVR unmittelbar in der fir die TWT vorgese-
henen Form errichtet werden.

Fir die BaumalRnahmen in der Wotanstra3e werden die Baufelder - in der Regel langs der Strecke - in
drei Phasen, teils noch mit kleinrdumigeren Unterteilungen, gegliedert. Dabei erfolgt zunachst die Her-
stellung des Ostlichen Randbereichs inkl. einer Fahrspur, dann des westlichen Randbereichs ebenfalls
mit einer Fahrspur und zuletzt der Gleisbereich in der Mitte.

Diese Teilung der Baufelder ist auch vorgesehen, soweit insbesondere im Bereich der Firstenrieder
StraBe umfangreiche Stralensanierungsarbeiten anlasslich der Tram Westtangente mit ausgefihrt wer-
den sollen. Die Reihenfolge der drei beschriebenen Abschnitte (West, Ost, Mitte) ist dabei variabel und
u. a. auch von der ortlichen Situation abhangig. Auch eine provisorische Eindeckung des besonderen
Bahnkdrpers, natirlich vor Herstellung der Raseneindeckung, zur bauzeitlichen Verkehrsfihrung im
dann schon hergestellten Gleisbereich ist eine mdgliche Option.

15.2 Besonderheiten am U-Bahnhof Aidenbachstrae

Besonderer Erwahnung bedarf noch die P+R-Anlage Aidenbachstralle. Hier ist bei der Planung beson-
dere Ricksicht auf den anlaufenden benachbarten Schulbetrieb der bis September 2022 bzw. Septem-
ber 2023 zu errichtenden Schulen zu nehmen. Ferner ist der U-Bahnbetrieb unter der OV-Anlage wéh-
rend der gesamten Bauzeit aufrecht zu erhalten.

Es ist daher vorgesehen, den Busbetrieb im Friihjahr 2023 — mit Beginn der Bausaison vsl. im Marz —
aus der OV-Anlage herauszunehmen. Die durchlaufenden Linien erhalten Haltestellen am Fahrbahn-
rand, wahrend fir die endenden Linien 51 und 53 im Bereich des ehem. Busbahnhofs am Ratzingerplatz
provisorische Endhaltestellen mit entsprechenden Wendefahrbahnen eingerichtet werden. Das dortige
ehem. Stationshaus, das derzeit vom Kommunalreferat der LHM bewirtschaftet und u. a. als
Bandubungsraum genutzt wird, soll fur die Zeit der provisorischen Nutzung des Busbahnhofs Ratzin-
gerplatz als Fahreraufenthaltsraum mit angemessenem Aufwand reaktiviert werden. Die Bandibungs-
rdume sollen bis dahin bereits von der LHM in neue R&umlichkeiten im Gebaude der neuen Grund-
schule verlegt worden sein, da das Stationshaus spatestens mit der Umsetzung des B-Plans Nr. 1769a
abzubrechen ist.
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Der Abbruch des Parkdecks soll in wesentlichen Teilen bis zum Schuljahresbeginn 2023/24 erfolgen,
wobei sich fir [armintensivere Arbeiten insbesondere die Ferienzeiten der Oster-, Pfingst- und vor allem
der Sommerferien anbieten, da in diesen Zeiten der Schulbetrieb am wenigsten beeintrachtigt wird.
Wahrenddessen werden die U-Bahn-Zugange vom Sperrengeschoss West zum bisherigen Busbahnhof
aus Sicherheitsgriinden gesperrt. Anders kann eine Gefahrdung der Fahrgaste durch die Abbruchar-
beiten Uber diesen Zugangen nicht sicher ausgeschlossen werden. Die Entfluchtung des U-Bahnhofs
AidenbachstralRe wird in dieser Zeit neben dem unverandert verfligbaren Ostkopf Gber die beiden Aus-
gange zur Westseite der Aidenbachstralle bzw. nach Norden zur kiinftigen Grundschule/Richtung
Ratzingerplatz, ggf. mit Unterstitzung durch Service-Personal der MVG im Sperrengeschoss, gewahr-
leistet. Der westliche Aufgang zur bisherigen Busanlage bzw. zur Ostseite der AidenbachstralRe sudlich
des Aufzugs ABO1 soll wieder gedffnet werden, sobald eine verkehrssichere Fuligangerfiihrung aus
dem Baufeld heraus gewahrleistet werden kann. Der 6stliche Aufgang zur bisherigen Busanlage soll
dagegen bis nach Abschluss der BaumalRhahmen geschlossen bleiben, da er mitten im Baufeld sowohl
fur die Abbrucharbeiten als auch fiir den Neubau der OV-Anlage und fiir die Errichtung der neuen P+R-
Anlage liegt.

Der Umbau der Sudseite der Gmunder StralRe soll ebenfalls in diesem Zeitraum erfolgen, damit dieser
Bereich fertiggestellt ist, wenn das Gymnasium an der Gmunder Stral3e seinen Betrieb aufnimmt. Bis
dahin ist auch der Verbindungsweg zwischen beiden Schulen herzustellen, der im Schuljahr 2023/24
zunéchst in provisorischer Lage entlang der bisherigen Grundstiicksgrenze zwischen OV-Anlage und
StraBenbaubetriebshof bzw., nach Rdumung des 45m breiten Grundstlcksstreifens im Frihjahr 2024,
vsl. ab dem darauffolgenden Schuljahr endgliltig entlang der kiinftigen Grundstlicksgrenze verlaufen
wird.

Der zu Beginn der Abbrucharbeiten auRer Betrieb zu nehmende Aufzug AB01, der den U-Bahnsteig mit
Sperrengeschoss, Oberflache und Parkdeck verbindet, soll nach Abbruch des unmittelbaren Umfeldes
und einem provisorischen, um die Parkdeck-Ebene reduzierten Umbau mdglichst rasch wieder in Be-
trieb genommen werden, um den so auf ca. 3 Monate kalkulierten Ausfall der barrierefreien Erschlie-
Rung des U-Bahnhofs auf das mindestnotwendige Mal zu beschranken. Im Endzustand soll der Aufzug
dann in das neue Parkhaus integriert werden, wofiir eine erneute Betriebsunterbrechung in dhnlicher
GréBenordnung erforderlich werden wird. Das gesondert zu genehmigende neue Parkhaus soll im An-
schluss an den Abbruch spétestens ab Ubergabe der éstlichen Erweiterungsflachen im Friihjahr 2024
errichtet werden, damit unter dem dann fertig gestellten Rohbau ab ca. Mitte 2025 die OV-Anlagen in
der Erdgeschossebene hergestellt werden kénnen.

Etwa ab den Sommerferien 2026 sollen dann alle Anlagen der gesamten TWT soweit hergestellt sein,
dass die umfangreichen Inbetriebnahmeprifungen durchgefihrt werden kénnen. Die Strecke soll
schliellich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2026 dem Fahrgastbetrieb zur Verfligung gestellt wer-
den.

Minchen, 28. Februar 2020

oV

r. Uirich Osthéver
Projektleiter Tram Westtangente Leiter Planung Verkehrsinfrastruktur
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