Vorbemerkung:

Nach Erstellung der schalltechnischen Untersuchung wurden Anzahl und Reihenfolge
der Bauabschnitte in folgender Weise geéndert (aktuelle Planung siehe Beilage 4):

Planung alt Planung neu

BA | BA Il West u. BA llI
BA Il BA | u. BA Il Ost
BA llI BA IV u. BA V West
BA IV BA V Ost u. BA VI

Die Verfasserin der schalltechnischen Untersuchung, Frau Schedding, bestatigte auf
Nachfrage, dass die Aussagen ihres Gutachtens uneingeschrankt auf die aktuelle Pla-
nung Ubertragbar sind. Die veranderte Abbauplanung hat keine Auswirkungen auf die
schalltechnische Beurteilung, da die Abbauintensitdt und damit die Larmentstehung
unverandert ist.
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1. Zusammenfassung

Die Firma Hans Wolf GmbH & Co.KG, Straubing, plant den Abbau von Sand und Kies in
vier Bauabschnitten auf einer Teilflache des Grundstlicks mit der FI.Nr. 1682, Gemarkung
Haimbuch in 93099 Métzing, Landkreis Regensburg. Hierzu wird ein Antrag nach dem
BayAbgrG beim Landratsamt Regensburg eingereicht, flir den die Untere Immissions-
schutzbehdrde des Landratsamtes u.a. eine schalltechnische Untersuchung fordert.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung war auftragsgemaB eine Larmberechnung fiir
den geplanten Sand- und Kiesabbau fiir die relevanten Tatigkeiten

1. Abtrag des Oberbodens und

2. Abbau von Sand und Kies, sowie die

3. Ermittlung der Verkehrslarmemissionen auf der 6ffentlichen StraBe
auf Basis der vorliegenden Betriebsangaben durchzufiihren und zu bewerten.

Flir unser Ingenieurbliro, Messstelle nach § 29b BImSchG, bestand die Aufgabe, die schall-
schutztechnische Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens nach den einschlagigen rechtli-

chen und technischen Regelwerken zu ermitteln und zu bewerten.

Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

1.1. Anlagenlarm nach TA Larm - Abschieben Oberboden

Auf Grundlage der in Kapitel 6.3.2.1 beschriebenen Emissionen errechnen sich die in der
Anlage 1.1 (BA I bis BA IV) und Anlage 1.2 (nur BA 1V) dargestellten Beurteilungspegel.
Der hochste Pegel mit 48,5 dB(A) am Tag liegt am IO 1 an der Slidseite des Wohngebaudes
Schafhéfen 8 an.

Die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm von 60/45 dB(A) Tag/Nacht werden am Tag
um mindestens 11,5 dB(A) unterschritten; die wg. der Vorbelastung um 6 dB(A) reduzier-
ten IRW demzufolge noch um 5,5 dB(A). In der Nacht erfolgt keine Nutzung.

Hinweis:

Da der Bauabschnitt II den geringsten Abstand zum Immissionsort IO 1 aufweist, an dem
der hochste Beurteilungspegel wie oben aufgefiihrt vorliegt, wurde noch eine gesonderte
Berechnung nur flir den BA II durchgeflihrt (s. Anlage 1.2). Der Beurteilungspegel liegt
demnach bei maximal 48,3 dB(A).

1.2. Anlagenlarm nach TA Larm - Abbau Sand und Kies

Auf Grundlage der in Kapitel 6.3.2.2 beschriebenen Emissionen errechnen sich die in der
Anlage 2.1 (Abbau im BA I) und Anlage 2.2 (Abbau im BA II) dargestellten Beurteilungs-
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pegel. Der héchste Pegel liegt im unglinstigsten Fall am IO 1 an der Sudseite des Wohn-
gebaudes Schafhéfen 8 bei 49,8 dB(A).

Die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm von 60/45 dB(A) Tag/Nacht werden am Tag
um mindestens 10,2 dB(A) unterschritten; die wg. der Vorbelastung um 6 dB(A) reduzier-
ten IRW demzufolge noch um 4,2 dB(A). In der Nacht erfolgt keine Nutzung.

1.3. Fahrverkehr auf offentlichen StraBen

Die MI/AU-Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 60/45 dB(A), die nach Kapitel 7.4
der TA Larm, in Zusammenhang mit dem Fahrverkehr auf 6ffentlichen StraBen maBgeblich
sind, werden auch mit Berticksichtigung des in Kapitel 6.3.4 beschriebenen Maximalansat-
zes in der beurteilungsrelevanten Tagzeit noch um 9 dB(A) unterschritten. In der Nacht
erfolgt keine betriebliche Nutzung. (Ergebnisse s. Anlage 3).

Da sowohl eine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt und auch die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV /5/ nicht erstmals oder weitergehend Uiberschritten werden,
ergibt sich somit keine MaBnahmenrelevanz nach TA Larm /6/.

1.4. AbschlieBende Beurteilung

Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf Basis der vorliegenden
Planungsgrundlagen, Nutzungs- und Rechendaten nach Kapitel 6.3.2 aus schalltechnischer
Sicht keine Bedenken gegen die geplante Nutzung bestehen.

Hinweis fiir den Bauherrn:

Das geplante Vorhaben ist entsprechend den, der Untersuchung der Ingenieurbiiro Kot-
termair GmbH zugrunde liegenden Planunterlagen /12/ und Betriebsangaben /16/ auszu-
fuhren. Wird davon abgewichen, ist erforderlichenfalls ein Nachweis Uber die Gleichwer-
tigkeit anderer Planungen zu erbringen.

Altominster, 10.11.2020

/,U'{'L(LLLL\{ ' ,-I A ..J«\.\_QLJ-J'\W.'&
/

Andreas Kottermair Annette Schedding
Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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2. Aufgabenstellung

Die Firma Hans Wolf GmbH & Co.KG, Straubing, plant den Abbau von Sand und Kies in
vier Bauabschnitten auf einer Teilflache des Grundstlicks mit der FI.Nr. 1682, Gemarkung
Haimbuch in 93099 Métzing, Landkreis Regensburg [Im Folgenden BV Wolf].

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren auftragsgemaB3 eine Berechnung zur
Nutzung nach TA Larm fir den geplanten Sand- und Kiesabbau fiir die Tatigkeiten

1. Abtrag des Oberbodens und

2. Abbau von Sand und Kies sowie die

3. Ermittlung der Verkehrslarmemissionen auf der 6ffentlichen StraBe
auf Basis der vorliegenden Betriebsangaben durchzufiihren und zu bewerten.

Flr unser Ingenieurbtiro, Messstelle nach § 29b BImSchG, bestand die Aufgabe, die schall-
schutztechnische Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens nach den einschlagigen rechtli-
chen und technischen Regelwerken zu ermitteln und zu bewerten.

3. Ausgangssituation
3.1. Ortliche Gegebenheiten

Das BV Wolf liegt im Osten der Gemeinde Métzing, sudlich der OchsenstralBe, im Nahbe-
reich zur Landkreisgrenze Straubing-Bogen. Im Osten grenzt unmittelbar das bisherige
Abbaugebiet an. Die nachstgelegene Wohnbebauung , Schafhéfen 8" liegt im AuBenbe-
reich, unmittelbar nérdlich der OchsenstraBe. Diese StraBe wird im Landkreis Straubing-
Bogen als KreisstraBe SR 1 gefiihrt. Die weitere AuBenbereichsbebauung Schafhéfen liegt
ca. 350 m nordlich des geplanten Abbaugebietes.

Abbildung 1: Ubersichtsplan und Luftbildausschnitt (Quelle: /25/ ohne MaBstab)

© Daten: Bayensche Vermessungsuemaftung EuroGecgraphu:s
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3.2. Firma Hans Wolf GmbH & Co.KG

Die normalen Betriebszeiten liegen an Werktagen in der Zeit von 06.00 Uhr bis 16.30 Uhr.
In der Nachtzeit (22-6 Uhr nach TA Larm) erfolgt keine betriebliche Nutzung. Der Abbau
erfolgt in 4 Bauabschnitten. Hierzu liegen folgende Planunterlagen vor:

Abbildung 2: Ubersichtsplan (Quelle: /12/, ohne MaBstab)

Hans Wolf GmbH & Co. KG

B Abbaugebiet Haimbuch / Schafhifen, FI.-Nr. 1682
LA & 4
z o =
T Konzept UVP, Ubersichtslageplan
o
[ vorangtscne ks 45 | BENCHNT 19084, Aniage 1 Plant | Entuurfsverfasser:
) i B ROTHE + BELIZIC
Enarifiaberaich Datum: 27.02.2020 i
0 50100 - 200m Fl-Mr. 1682 e
Mafetab 1-10.000 ) MaPBstab: 1 10.000 Neue Strafie 22
Gedruckt am 22.11.2048 10:48 zusatzl. Untersuchungs- T P, 91054 Erlangen
https:liv.bayern de/TAVES bersich i.R. der UVP Bearbeiterin: Dipl.-Geol. T. Belific Tel. DO131/24128
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Das fur die TA Larm Berechnungen erforderliche 3-D-Geldandemodell wurde aus den digi-
talen Hohendaten /13/ entwickelt. Das Betriebsgeldnde liegt an der nérdlichen Grenze der-

zeit bei ca. 346,5 NHN im Westen und 345,3 NHN im Osten, die sudliche Grenze liegt bei
ca. 347-346 NHN. Der Ubersichtsabbauplan wurde grafisch hinterlegt.

Hinweis: Das Gelande im Planbereich bzw. des bisherigen Kieswerks entspricht dem Zeit-
punkt der Laserscan-Befliegung vom Februar 2016. Aktuellere Hohendaten liegen nicht
vor.

3.3. Betriebliche Gegebenheiten

Die betrieblichen Gegebenheiten wurden mit Herrn Wolf besprochen und werden detailliert
im Kapitel 6.3 dieser schalltechnischen Untersuchung beschrieben. Die Betriebsbeschrei-
bung und die Maschinendaten sind in der Anlage 4 aufgeflihrt.

3.4. Immissionspunkte

Die maBgeblichen Immissionspunkte ,TA Larm"™ wurden im Rahmen Ortseinsicht /14/ fest-
gelegt.

Tabelle 1: Ubersicht maBgebliche Immissionspunkte

Immissionsort * Lage Gebietseinstufung
IO 1 - Fl.Nr. 1635 AU nach /14/ Wohnhaus, Schafhoéfen 8, Bauweise E+D
INr. 1-2 in Anlage 1-3
IO 2 - FI.Nr. 1618 MD nach /14/ Wohnhaus, Schafhéfen 7, Bauweise 11
INr. 3-4 in Anlage 1-3
IO 3 - FI.Nr. 1627 MD nach /14/ Wohnhaus, Schafhofen 4, Bauweise 111
INr. 5-6 in Anlage 1-3
I0 4 - FI.Nr. 1628 MD nach /14/ Wohnhaus, Schafhéfen 2, Bauweise E+D
INr. 7 in Anlage 1-3

* Die letztendliche Festsetzung des Gebietscharakters obliegt der zustandigen Genehmigungsbehérde.

* Programminterne Nummerierung in Anlage 1-3

Bei TA Larm - und Verkehrslarmberechnungen wird die Immissionsorthéhe flir Gebauden
in SoundPLAN flir das Erdgeschoss auf Geldandehdhe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk
+2,8 m festgelegt, bei unbebauten Grundstlicken auf Gelandehdhe +4 m.
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3.5. Bilddokumentation zur Ortseinsicht

Bild1: 101 Bild 3: 10 2

Bild 4: 10 3 Bild 5: IO 3 (Riickseite) Bild 6: 10 4

Bild 7: Blick entlang der OchsenstraBe im Zufahrtsbereich Kiesabbau Bestand und Kiesabbau Planung
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4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1.

Rechtliche Grundlagen

/1]

12/

/3/

/4]

/5/

/6/

17/

/8/

/9/

/10/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Im-
missionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. I S. 2771) geandert worden ist

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverord-
nung - BauNVO), Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 23. Januar 1990 (BGBI. I S. 132), die zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. I S. 1548) gedndert worden ist*, mit An-
derung vom 12.05.2017 (BGBI. I, S. 1062), Neugefasst durch Bek. v.
21.11.2017 1 3786

DIN 18005: ,Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung, Stand: 2002-07 (Ersatz flir DIN 18005-1:1987-05) mit Bei-
blatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990, Stand:
April 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. IS. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014
(BGBI. I S. 2269) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm), vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt geandert durch Bekanntmachung
des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getreten am 9.

Juni 2017 [mit Schreiben des BUM zur Korrektur Buchstaben Nr. 6.5 Satz 1 die Angabe "Buchstaben
d bis f" durch die Angabe "Buchstaben e bis g" ersetzt werden missen. In Nr. 7.4 die Angabe "Buch-
staben c bis f" durch die Angabe "Buchstaben c bis g"]

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren vom Oktober 1999

VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®,
Stand: August 1987

DIN 4109-1:2016-07 Schallschutz im Hochbau Teil 1: Mindestanforderungen®
[normativ zurlickgezogen, in Bayern seit 1.10.2018 baurechtlich eingeflihrt]
DIN 4109-2:2016-07 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nach-
weise der Erflillung der Anforderungen™ [normativ zurtickgezogen, in Bayern
seit 1.10.2018 Uber weitere MaBBgaben gem. Art. 81a Abs. 2 BayBO baurecht-
lich eingeflihrt]
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/11/ DIN 4109/11.89 ,Schallschutz im Hochbau® mit Anderung Al vom Januar
2001 und Beiblatt 1 vom November 1989 [zurlickgezogen, Beiblatt 1 in Bayern
fir Massivbau noch giltig]

4.2. Planerische Grundlagen

/12/ E-Mail Herr Johannes Wolf, Firma Hans Wolf GmbH & Co.KG, Straubing, vom
08.09.2020 im Rahmen der Angebotserstellung: PDF-Datei ,Haimbuch 1682
UVP-Konzept mit Anlagen®, SHIV_1682_Lageplan mit Abfuhrstrecke"

/13/ Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen, Digitales
Geldandemodell und Digitale Flurkarte - Online-Bestellung 11/2020

4.3. Sonstige Grundlagen

/14/ Ortseinsicht im November 2020 durch den Unterzeichner (Annette Schedding)

/15/ Schreiben des Landratsamtes Regensburg Az.: S 31-7-6011-Wolf_Haimbuch
vom 05.08.2020

/16/ E-Mail Herr Wolf vom 05.11-06.112020 mit Angaben zu Maschinen [Radlader:
Liebherr L 566 XPower und Volvo L150H; Raupenbagger CASE, Typ CX300;
Siebmaschine McCloskey R105 und Betriebsbeschreibung (s. Anlage 4)]

/17/ Hessische Landesanstalt flir Umwelt und Geologie (Hrsg.): Technischer Be-
richt zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkte sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermarkten. Wiesbaden 2005

/18/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hes-
sische Landesanstalt fir Umwelt, vom 16.05.1995

/19/ Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie (Hrsg.): Technischer Be-
richt zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Heft 2,
Stand: 2004

/20/ Hessische Landesanstalt flir Umwelt (Hrsg.): Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerdauschemissionen von Baumaschinen, Umweltplanung, Ar-
beits- und Umweltschutz, Heft 247, Stand: 1998

/21/ Bayer. Landesamt fir Umwelt (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie 6. Auflage, Augs-
burg 2007

/22/ Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und Verbraucher-
schutz (StMUV) vom 24.08.2016, Zeichen 72a-U8718.5-2016/1-1 ,TA Larm;
Vollzug des Bebauungs- und Immissionsschutzrechts, maBgebliche Immissi-
onsorte"

/23/ LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm in der Fassung des Beschlusses zu
TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017
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/24/ Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern im Inter-
net [DTV 2015 fiir KSR 1]

/25/ BayernAtlasPlus: Geoportal Bayern: Topografische Karten und Luftbildansich-
ten im Internet, Stand: November 2020

/26/ Software SoundPLAN 8.2 der Firma Braunstein und Berndt GmbH, inkl. Bibli-
othek mit Angaben Uber verschiedene Gerauschemittenten und deren Schall-
leistungspegel, Stand: s. Anlage
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Anforderungen an den Schallschutz nach TA Larm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche wurde vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm /6/; zuletzt geandert im Juni 2017) erlassen. Sie gilt - im Rahmen der
Durchfiihrung von Einzelbauvorhaben - unter Wirdigung der in Kapitel 1 der TA Larm
aufgefiihrten Ausnahmen - fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht geneh-
migungsbedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.

In der TA Larm /6/, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Larmimmissionen
durch gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsricht-
werte flir die Summe der Gewerbelarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angege-
ben:

Tabelle 2: Immissionsrichtwert TA Larm

Immissionsrichtwert
Gebietseinstufung
Tag Nacht
a in Industriegebieten 70 dB(A) 70 dB(A)
b in Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
C in urbanen Gebieten 63 dB(A) 45 dB(A)
d in Kern-/Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)
in allgemeinen Wohngebieten und
€ gKIeinsiedIungngbieten 5> dB(A) 40 dB(A)
f in reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)
in Kurgebieten, fiir Krankenhduser
g gund Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr. An Werktagen ist in der Zeit
von 06.00 Uhr - 07.00 Uhr, 20.00 Uhr - 22.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen fur die
Zeiten von 06.00 Uhr - 09.00 Uhr, 13.00 Uhr - 15.00 Uhr und von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr
ein Ruhezeitenzuschlag fiir die Gebiete e bis g zu berlicksichtigen. Als Nachtzeit gilt der
Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts diejenige volle Nacht-
stunde heranzuziehen ist, die den lautesten Beurteilungspegel verursacht (sog. ,Lauteste
Nachtstunde").

Zuschlage fiir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-
schriften (TA Larm /6/ usw.) automatisch vom Rechenprogramm /26/ vergeben.
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Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a. Richtwerte tagsiber um nicht mehr
als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen [SE] betragen die Immissionsrichtwerte flir alle Gebiete mit Aus-
nahme von Industriegebieten tagstiber 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Einzelne Gerausch-
spitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten tagsiber nicht um mehr als 25 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 15 dB(A) Uberschreiten und in den lbrigen Gebieten tags nicht
um mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Die maBgeblichen Immissionsorte liegen nach Abschnitt A.1.3 der TA Larm /6/ bei bebau-
ten Flachen 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster von schutzbediirftigen Rdumen nach DIN
4109/11.89; unbebauten oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schiitzenswerten
Raumen enthalten, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht Gebdude
mit schutzbediirftigen Raumen errichtet werden dirfen.

Hinweis:

Zum 01.10.2018 wurde in Bayern die DIN 4109:2016-07 ,Teil 1: Mindestanforderungen"
baurechtlich eingeflihrt, mit weiteren MaBBgaben nach Art. 81a Abs. 2 BayBO, Anlagen A
5.2/1 bis A 5.2/4. Eine Angleichung der TA Larm /6/ (zuletzt geéndert 2017) erfolgte bisher
nicht, so dass dort noch die DIN 4109/11.89 maBgeblich ist.

5.2. TA Larm - Vor- und Zusatzbelastung

Nach Kapitel 3.2.1 der TA Larm /6/ gilt, dass die von der zu beurteilenden Anlage ausge-
hende Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen ist, sofern am Immissionspunkt die
durch die Anlage verursachten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte (im Folgenden
IRW) der TA Larm an den maBgeblichen Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) un-
terschreiten. Eine Bericksichtigung der Vorbelastung ist dann nicht mehr erforderlich. Un-
ter Vorbelastung werden dabei die Gerauschimmissionen aller Anlagen auBer denen der
zu beurteilenden Anlage verstanden.

Eine Berlicksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund konkreter An-
haltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbetriebnahme
relevant zu einer Uberschreitung der IRW beitragen wird und nach Kapitel 4.2, Absatz ¢
der TA Larm /6/ AbhilfemaBnahmen bei den Anderen zur Gesamtbelastung beitragenden
Anlagen aus tatsachlichen oder rechtlichen Griinden offensichtlich nicht in Betracht kom-
men.

5.3. TA Larm - Einwirkungsbereich

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage gehéren nach Punkt 2.2 der TA Larm /6/ alle die
Flachen, in denen die Gerdusche einer Anlage einen Beurteilungspegel verursachen, der
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um weniger als 10 dB(A) unter dem fir diese Flache maBgebenden Immissionsrichtwert
der TA Larm /6/ liegt.

5.4. TA Larm - Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBBen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm /6/ mussen in Gebieten nach Kapitel 6.1 (Buchstabe d-g)
der TA Larm ,Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen"
im Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerduschen, die durch den Betrieb der
Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden. Falls dieser Fahrverkehr den Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerausche fiir

den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /5/ erstmals oder weitergehend Uber-

schritten werden,

sollen die Verkehrsgerausche durch organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich ge-
mindert werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h., nur wenn alle 3 Be-
dingungen erflllt sind, sind MaBnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung /5/, welche zur Beurteilung der, der zu beurteilen-
den Anlage zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind folgende

schalltechnische Immissionsgrenzwerte angegeben:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)

Grenzwert
Gebietseinstufung
Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Industriegebiet (GI) Keine Angabe Keine Angabe

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit
der Zeitraum von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr.

5.5. SchallschutzmaBnahmen - Allgemein

Durch SchallschutzmaBnahmen sollen méglichst deutliche Pegelminderungen an den Im-
missionsorten erreicht werden. Grundsatzlich werden aktive, bauliche und passive Schall-
schutzmaBnahmen unterschieden.

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie z.B. ein Larmschutzwall, eine Larmschutzwand oder
eine Kombination von beiden, schirmen Larm mdglichst quellnah ab und sind anderen
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SchallschutzmaBnahmen vorzuziehen. Falls aktive SchallschutzmaBnahmen nicht méglich
oder nicht ausreichend sind, sind bauliche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Unter baulichen SchallschutzmaBnahmen ist z. B. eine Orientierung der Wohn- bzw. Schlaf-
und Ruherdume zur Larmabgewandten Seite zu verstehen (s. Punkt 3.16 in /9/ DIN 4109-
1:2016-07 ,Schitzenswerte Raume" bzw. Anmerkung 1 in der DIN 4109/11.89 /11/).

In den Fallen, in denen trotz Realisierung von aktiven und baulichen SchallschutzmaBnah-
men eine Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005-1 /3/ ver-
bleibt, sind passive SchallschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster, verglaste Balkone,
Wintergarten) vorzusehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind meist nur in Verbindung mit mechanischen Zuluft-
einrichtungen wirksam, da nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005-1 /3/ bei Beurteilungspe-
geln tber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ein ungestérter Schlaf hau-
fig nicht mehr méglich ist. Nach der VDI 2719 /8/ sind flir ,Raume, in denen aufgrund ihrer
Nutzung (z.B. Schlafraume) eine StoBIlftung nicht méglich ist" zusatzliche Liiftungseinrich-
tungen bei einem AuBengerauschpegel Lm > 50 dB(A) erforderlich.

Um auch eine ausreichende Belliftung von Raumen sicherzustellen ist es beispielsweise
sinnvoll, an larmbelasteten Fassaden Wintergarten bzw. verglaste Balkone als passiven
Schallschutz vorzusehen. Eine Nutzung solcher ,Schallschleusen™ als Aufenthaltsrdaume im
Sinne der BayBO darf jedoch nicht mdglich sein.

Bei der Auswahl von Fenstern/Fenstertiiren ist nicht die Schallschutzklasse der Fenster
ausschlaggebend, sondern das bewertete BauschallddmmmaB R’y des jeweiligen, am Bau
funktionsfahig eingebauten Fensters unter Berlicksichtigung von VorhaltemaBen fiir den
Prifstand. Die Spektrum-Anpassungswerte C und Ctr sind zu beachten. Hiermit kann be-
reits in der Planung ganz gezielt auf die jeweilige Larmsituation eingegangen werden.

Hinweis:

Im Bereich des Gewerbeldarms sind passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schall-
schutzfenstern nicht zuldssig, da hier nach TA Larm /6/ (Stand: 2017) im Beschwerdefall
0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines im Sinne der DIN 4109/11.1989 schiitzenswerten
Raumes gemessen wird.

Zur Horbarkeit von Schallpegeldifferenzen:

Flir das menschliche Lautstarkeempfinden wurde allgemein festgestellt, dass:

- 1 dB(A) Unterschied im direkten Vergleich gerade noch wahrnehmbar ist,

- 3 dB(A) Unterschied wahrnehmbar sind,

- 10 dB(A) Unterschied als doppelt so laut (oder halb so laut) empfunden werden.
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6. Beurteilung

6.1. Allgemeines

Flr das BV Wolf war auftragsgemaB eine TA Larm Berechnung fir die geplante Nutzung
auf Basis der Planunterlagen /12/ und den Betriebsangaben /16/ durchzuflihren. Der be-
triebsbedingte Fahrverkehr auf 6ffentlichen StraBen war zusatzlich zu beachten.

6.1.1. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 8.2 /26/ wird flir Berechnungen ein
digitales Gelandemodell fir die Schallausbreitung erzeugt (s. Kapitel 3.1).

Die Beurteilungspegel durch den Anlagenlarm werden jeweils nach den Rechenregeln der
TA Larm /6/ in Verbindung mit /7/ berechnet. Die Bewertung erfolgt im Allgemeinen nach
TA Larm und/oder in Bezug zu den sich aus den Bebauungspldanen ergebenden Immissi-
onsrichtwertanteilen und/oder Festsetzungen in Genehmigungsbescheiden.

Die Schallausbreitungsberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten erfolgt nach den Rechenregeln der DIN ISO 9613-2 /7/, die im Zusammen-
hang mit der TA Larm anzuwenden ist. Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind entspre-
chend der Gerduschcharakteristik der jeweiligen Emittenten Zuschlage flir die Ton- und/o-
der Informationshaltigkeit nach Nummern A 2.5.2 und A 2.5.3 TA Larm beriicksichtigt. Zu-
schlage fiir Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschrif-
ten (hier: Nr. 6.5 der TA Ldrm) automatisch vom Rechenprogramm vergeben.

Im EDV-Programm SoundPLAN /26/ kdnnen flir jeden Emittenten so genannte , Tages-
gange" beriicksichtigt werden. Hier kann die Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder
Stunde des Tages angegeben werden, wobei die Einwirkzeit in Sekunden, Minuten oder
Einheiten pro Stunde bzw. prozentual dargestellt werden kann. Aus den Einwirkzeiten fur
die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach

AlLr=10*1g (Te/T)

mit:
Te =  Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
7i = Dauer der Teilzeit (nach /6/, z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr)

Die einzelnen Beurteilungspegel der Teilzeiten werden anschlieBend fiir den jeweiligen Be-
urteilungszeitraum (Tag, Nacht) aufsummiert und bilden den Gesamtbeurteilungspegel,
welcher mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen ist. Die Einwirkzeiten be-
ricksichtigen jeweils den unglinstigsten Betriebszustand.

Fir die meteorologische Korrektur wird entsprechend einer Empfehlung des LfU Bayern
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von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegangen und der standortbezogene
Korrekturfaktor flr die Meteorologie mit Co = 2 dB angesetzt. Flir die Bodendampfung wird
das Verfahren der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.1 ,Allgemeines Verfahren" verwendet. Flr
Emittenten, fir die nur Summenschallleistungspegel vorlagen, wird das ,Alternative Ver-
fahren" der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.2 zur Berechnung der Bodendampfung herangezo-
gen.

6.1.2. Grundsatzliche Aussagen iiber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Giite der verwendeten Prifmittel und insbesondere von
der Durchflihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von %= 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauensni-
veau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von = 1 dB gerechnet
werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN 60942
kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
= bei der Durchflihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-) An-
forderungen eingehalten.
Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei hdchstens + 1 dB.
Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur Messun-
sicherheit vorgeben, werden diese angewandt.

Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit der
entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kdnnen fundiertes Vorwis-
sen und eine gute Ubersicht (iber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso werden
vor Messbeginn Informationen Uiber die wesentlichen Bedingungen der Messsituation
durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Einzel-
fall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenartig zu-
satzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb (ber die eigentliche Messauf-
gabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit
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Die Genauigkeit ist abhangig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtsdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

= digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Baye-
rische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

= softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Konfor-
mitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforde-
rungen und Prifbestimmungen - liegt vor.

» fUr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herangezo-
gen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von Ein-
zelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN ISO
9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt die DIN
ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von héchstens £ 3 dB an, was bei einem Vertrau-
ensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden flir den jeweils unglinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

6.2. Gewerbelarm - Berechnungen (allgemein)

Als Larmemittenten werden grundsatzlich die Gerdusche untersucht, die

» Uber die AuBenbauteile von Werk- und/oder Lagerhallen (Gebdude) nach auBen ab-
strahlen,

« von Anlagen(-teilen), wie z. B. Ventilatoren, Geblase etc. ins Freie abgestrahlt werden,

« dem (inner-)betrieblichen Fahrverkehr zuzuordnen sind,

» bei Be- oder Entladetatigkeiten entstehen und

« vom Parkplatzverkehr der Mitarbeiter, Angestellten und Kunden ausgehen.

Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die umlie-
genden Gebaude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital nach-
gebildet.

Dem Bauherrn wird grundsatzlich empfohlen, sich vom Lieferanten schalltechnische Eigen-
schaften von technischen Aggregaten, Bauschallddmm-MaBen o0.a. vertraglich zusichern
zu lassen.
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6.2.1. Lkw-Fahrten und -Lieferungen (allgemein)

Fir die Berechnung der Larmimmissionen durch Lkw-Fahrten [Lkw n, FW] wird eine Li-
nienschallquelle entlang der Fahrstrecken angesetzt. Ein Wendevorgang wird, soweit er-
forderlich, beriicksichtigt. Fahrstrecken, die ggf. rlickwartsgefahren werden, werden als
Linienschallquelle mit ,Riickfahrwarner" [RU] mit einem Lw' = 61 dB(A) je Meter aus /26/
berlicksichtigt. Die Emissionshdhe betragt jeweils 0,5 m tGber Gelande. Die Lkw-Fahrstre-
cken werden entsprechend der TUV Hessen Studie /17/ beriicksichtigt. Dort betrégt der
langenbezogene Schallleistungspegel, abhdngig von der Antriebsleistung flir ein 1-Meter-
Wegelement:

L,, (Im) = 63 dB(A)ym Antriebsleistung > 105 kW Lkw = 7,5t
Lwa' (1m) = 62 dB(A)/m Antriebsleistung < 105 kW Lkw < 7,5t

Der, fiir die betrachtete Fahrstrecke berechnete Mittelungspegel an den Immissionsorten
bezieht sich auf eine Lkw-Fahrt pro Stunde. Daher wurde fiir jede Fahrtstrecke eine Kor-
rektur durchgeflihrt, um die tatsachliche Fahrthaufigkeit auf der jeweiligen Fahrtstrecke zu
beriicksichtigen. Die Korrektur errechnet sich nach folgender Formel:

Kfz/Lkw-Fahrten
Bezugszeitraum

dl =10 *lg in dB(A)

Die Berechnung der Teilbeurteilungspegel flir die betrachtete Fahrstrecke erfolgt dann
nach der Formel:

Ly =Ly + dL.

Fir die Berechnung mit dem Programm ,SoundPLAN" /26/ ergibt sich dL aus den Tages-
gangen.

6.3. Berechnung BV Wolf

6.3.1. Ermittlung des Immissionsrichtwertanteils

Eine gewerbliche Nutzung ist jenseits des im Rekultivierungsprozess befindlichen friiheren
Kieswerks derzeit nicht ersichtlich. Fur die maBgeblichen Immissionspunkte kénnten daher
die vollen Immissionsrichtwerte der TA Larm angesetzt werden.

Aufgrund der aber noch bestehenden Restnutzung, schlagen wir in Anlehnung an Punkt
3.2.1. der TA Larm /5/ einen an den maBgeblichen Immissionspunkten um 6 dB(A) redu-
zierten Wert vor, d.h. einen Immissionsrichtwertanteil von 54/39 dB(A).
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6.3.2. Anlagenlarm BV Wolf

Die Firma Hans Wolf GmbH & Co.KG plant auf dem Grundstiick FI.Nr. 1682, Gemarkung
Haimbuch, eine werktagliche Arbeitszeit von ca. 9 Stunden in der Zeit von 06.00 Uhr bis
16.30 Uhr mit 2 Mitarbeitern. Im Sinne eines Maximalansatzes rechnen wir mit einer durch-
gehenden Nutzungsdauer in 06.00 Uhr bis 17.00 Uhr (d.h.: Te = 11 Stunden).

Flir den geplanten Betrieb werden 2 Szenarien untersucht:

1. Abschieben des Oberbodens: Larmimmissionen durch den Bagger, Lkw-Fahrverkehr
und -Ladeverkehr von und auf dem Gelande mit heutigem Gelandeniveau. Dabei
werden einmal das Abschieben auf allen 4 Abschnitten (BA I-BA IV) und einmal nur
im BA II berechnet.

2. Abbaubetrieb Sand/Kies: Larmimmissionen durch den Betrieb der Radlader und der
Siebanlage beim Abbau mit dem zugehdrigen Lkw-Fahr- und -ladeverkehr 1 m unter
dem heutigem Gelandeniveau. Dabei wird einmal der Abbau im BA I (néher zum
MD Schafhéfen) und einmal der Abbau im BA II (ndher zum AU Schafhdfen 8) be-
rechnet. Die Berlicksichtigung des Abbaugeschehens im oberen Bereich ist die
schalltechnisch ungtinstigste Situation. Mit zunehmender Abbautiefe ergibt sich eine
héhere Hangkante bei gleichzeitig tieferliegenden Larmemissionen.

Fir das BV Wolf sind folgende schalltechnisch relevante Nutzungen zu beachten:

Nutzung von Raupenbagger, Radladern und Siebmaschine der Maschinenhalle,
Nutzung von Transportbandern und Lkw-Fahrverkehr. Das Laden der Lkw erfolgt dabei
mit Bagger bzw. Radlader.

Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschall-
quellen ist u.a. dem Lageplan in Anlage 1.1 (Abschieben Oberboden) und in der Anlage
2 (Abbau Sand/Kies) und dem jeweiligen Detailplan zu entnehmen. Fir das Gelande ,An-
lage 1" wurde das in Kapitel 3.1 dargestellte Hohenmodell berlicksichtigt; beim Abbau ein
Meter tiefer.

Flir die Fahrwege wird vorsorglich ein Zuschlag fir ,wassergebundene Decken (Kies)" von
2,5 dB(A) nach /21/ eingerechnet; softwarebedingt ist dies in den Anlagen in der Spalte K;
ersichtlich.

6.3.2.1 Larmimmissionem beim Abschieben des Oberbodens

Zum Abschieben des Oberbodens je Abschnitt [Bezeichnung ,,BA n, Bagger" in Anlage 1]
wird ein Raupenbagger der Firma Case Typ CX300D eingesetzt. Hierflir ist nach Herstel-
lerangaben aus /16/ ein Schallleistungspegel garantiert von Lwa = 102 dB(A) zu berlick-
sichtigen. Dies wird in den Berechnungen jeweils durch eine Flachenschallquelle in 2 Meter
Uber Gelande abgebildet.
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Innerhalb der Flache (Grube) sind 5 Lkw-Fahrten in 6-7 Uhr und 40 Lkw-Fahrten in 7-20
Uhr [Lkw, FW innerhalb] zu beriicksichtigen. Die Ladedauer mit Bagger liegt nach /16/ je
Lkw bei ca. 4 Minuten [Beladen Lkw, Bagger]. Die Ladehdhe liegt bei 2m Uber Geldnde.

Entsprechend /18/ ist die Emissionshdhe fiir Lkw-Fahrten in 0,5 m Hoéhe Gber Gelande.

Im Sinne eines Maximalansatzes wird eine durchgehende Nutzung ,Bagger" und eine Ver-
teilung der Lkw-Fahrten Uber den Zeitraum in 6-7 und 7-17 Uhr vorgenommen.

Die Eingabedaten ,Abschieben Oberboden® sind grafisch der Anlage 1.1/1.2 sowie ta-
bellarisch der Anlage 1.3 zu entnehmen.

Eine Gegenuberstellung der Beurteilungspegel an allen berechneten Immissionspunkten
zu den IRW bzw. den IRWA erfolgt in der Anlage 1.4.

6.3.2.2 Larmimmissionem beim Abbau

Der Abbau von Sand und Kies erfolgt mittels Radlader [BA n, Radlader 1-2 in Anlage 2].
Hierbei wird ein Radlader der Firma Liebherr, zeitweise aber auch noch ein Radlader der
Firma Volvo eingesetzt.

Fiir den Radlader Liebherr L566 XPower, der ca. 9 Stunden in 6-17 Uhr in Einsatz ist, wird
nach Herstellerangaben aus /16/ ein Schallleistungspegel garantiert von Lwa = 105 dB(A)
eingerechnet; flir den Radlader Volvo Typ L150H, der ca. 5 Stunden in 6-17 Uhr in Betrieb
ist, liegt eine Herstellerangabe zum Schallleistungspegel garantiert von Lwa = 108 dB(A)
vor. Diese Nutzung wird jeweils durch eine Flachenschallquelle in 2 Meter (iber Gelande
nachgebildet. Im Sinne eines Maximalansatzes wird eine durchgehende Nutzung beider
»Radlader" und eine Verteilung der Lkw-Fahrten lber den Zeitraum in 6-7 bzw. 7-17 Uhr
vorgenommen.

Die Ladedauer mit Radlader liegt nach /16/ je Lkw bei ca. 3 Minuten [Beladen Lkw, Rad-
lader]. Bei 45 Lkw betragt die reine Ladedauer somit 135 Minuten.

Pro Tag ist flir ca. 5 Stunden auch eine Siebmaschine der Firma McCloskey R105 in Einsatz.
Aus dem in den Herstellerangaben /16/ angegebenen maximalen Schalldruckpegel von
99 dB(A) in 1 m Entfernung errechnet sich fiir eine Halbkugel ein Schallleistungspegel Lw
von 107 dB(A), als Vollkugel von 110 dB(A).

Lw = Laeg + Ki + 10 log(A) mit:

Ki = LarFtms - Laeq, flr Larrms - Laeqg < 2,0 => KI = 0,0
A Halbkugel - =2 D?

A Vollkugel: =4 D?

D = Messabstand
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Vorsorglich wird hier der lautere Wert mit einem Sicherheitszuschlag von 3 dB(A), d.h.
Schallleistungspegel Siebanlage mit 113 dB(A) herangezogen.

Die Siebmaschine [Siebanlage P1-P2] wird an 2 Stellen im Geldnde mit einer Einwirkzeit
von jeweils 15 Minuten je Stunde in 6-17 Uhr gerechnet, d.h. gesamt 5,5 Stunden.

Samtliche Emittenten sind in der Anlage 2.1 grafisch dargestellt und bezeichnet. Eine
tabellarische Auflistung erfolgt in der Anlage 2.3.

Eine Gegeniberstellung der Beurteilungspegel an allen berechneten Immissionspunkten
zu den IRW bzw. den IRWA erfolgt in der Anlage 2.4.

6.3.3. TA Larm - Kurzzeitige Spitzenpegel

GemaB Pkt. 6.1 der TA Larm /6/ dirfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten.

Innerhalb des Programms SoundPLAN /26/ kann ein Spitzenpegel berechnet werden, der
von einer oder mehreren Quellen an einem Immissionsort verursacht wird. Wenn mehrere
Gewerbequellen beteiligt sind, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzi-
dierend angesehen, d.h. es wird der jeweils lauteste Pegel an jedem Immissionsort einzeln
ausgewertet. Fir die Bericksichtigung des Spitzenpegelkriteriums wurden folgende Emit-
tenten eingerechnet:

Tabelle 4: Emittenten Spitzenpegel TA Larm

Emittent Schallleistungspegel Lwa Kommentar
beschleunigte Vorbeifahrt Lkw 104,5 dB(A) Maximalpegel aus /21/
Radlader, Fahrt 110,0 dB(A) Maximalpegel aus /26/
Radlader Materialaufschlag Lkw 120 dB(A) Maximalpegel aus /26/

Die Ergebnisse der Spitzenpegelberechnung sind in den Grafiken in der Anlage 1.1-1.2
und Anlage 2.1-2.2 jeweils in der Spalte 4-5 der Ergebnistabellen ersichtlich.

6.3.4. TA Larm - Fahrzeugverkehr auf offentlichen StraBBen

Fir die OchsenstraBe liegen im Bereich des Landkreises Regensburg keine Zahldaten vor.
Fir den DTV 2015 wird daher auf die Daten der Zahlstelle 7140 9750 der KreisstraBe SR 1
im Landkreis Straubing-Bogen zurtickgegriffen.

Seite 24 von 60



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 7294.1/2020-AS

Tabelle 5: Verkehrsbelastung - DTV 2015

Verkehrsweg DTV 2015 Mt Pt Mn Pn
(Kfz in 24h)

Z.St. 7140 9750 fir KSR 1

Von Schafhéfen / Lkr.grenze nach 1.359 78 9,2 % 13 7,9 %

Radldorf Kreuzung SR 1 mit SR 20

Legende:

Mt: nach /4/ die maBgebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fiir den Tag (6-22 Uhr)
Mn: nach /4/ die maBgebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fiir die Nacht (22-6 Uhr)
Pt:  MaBgebender Lkw-Anteil in Prozent am stiindlichen Kfz-Verkehr Mt

Pn: MaBgebender Lkw-Anteil in Prozent am stiindlichen Kfz-Verkehr Mn

Nach /16/ ist mit insgesamt 65 Lkw-Fahrten pro Tag (6-22 Uhr nach RLS-90) zu rechnen.

Im Sinne eines Maximalansatzes werden wir mit 10 zusatzlichen Lkw-Fahrten pro Stunde
Tag rechnen. In der Anlage 3.1 ist das Ergebnis der Berechnung ,Ist mit DTV 2015" er-
sichtlich, in der Anlage 3.2 mit den Zusatz-Lkw-Fahrten.

Nach Ortseinsicht gilt Baustellen bedingt derzeit teilweise Tempo 70. Wir rechnen mit
Tempo 100 fiur Pkw und Tempo 80 flr alle Lkw.

6.3.5. Tieffrequente Larmeinwirkungen

Tieffrequente Larmeinwirkungen an den relevanten Immissionsorten im Sinne der TA Larm
sind unserer Erfahrung mit vergleichbaren Objekten nach nicht zu erwarten

6.4. Gerauschimmissionen aus dem Betriebsgeldande

Die Prognose ist mit Hilfe des EDV-Programms SoundPLAN 8.2 fiir die relevanten Fassa-
denseiten der benachbarten Nutzungen (Immissionsort) erstellt. Soweit nicht eindeutig,
wurden die Annahmen so getroffen, dass im Sinne einer konservativen Abschatzung die
Berechnungsergebnisse eher negativer ausfallen und somit auf der ,sicheren Seite" liegen.
Die Beurteilungspegel sind flir den ungiinstigsten Betriebszustand ermittelt. Die Beurtei-
lungspegel, die sich an den Immissionsorten infolge der prognostizierten Gerdausche aus
dem Betriebsgeschehen ,Abschieben Oberboden" errechnen, sind in der Anlage 1 und die
Berechnungen ,Abbau" in der Anlage 2 flir Werktage stockwerksbezogen aufgeflihrt
(Spalten ,LrT" und ,LrN").

Weiter sind flr die einzelnen Schallquellen in den Tabellen der genannten Anlagen die
Ausgangsdaten wie Schallleistung, GroBe der Quelle und die entsprechenden Ausbrei-
tungsparameter, sowie deren Teilbeurteilungspegel an den Immissionsorten hinterlegt.
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7. Anlage 1: Anlagenlarm - Abschieben Oberboden

Detail (ohne MaBstab) zu Anlage 1.1:

11000 311250 311500 311750

00824v8

5417250
0szLivs

5417000
+
T
e

Hans Wolf GmbH & Co. KG )
hiet Haimbuch / Schafhifen, FI.-Ny. 1682

{f Abbauge

Quellen:
112/-/17/ Gutachten 7294.1/2020-AS

| | | |
310750 311000 311250 311500 311750

Hinweis zu den Tabellen in der Grafik (Beispiel):

6:,/f Gebietsnutzung mit Immissionsrichtwert (-an-
teil) Tag, Nacht und Maximalpegel Tag, Nacht

WA | 55 |40 | 85 | 6 “
1 5 4 ﬂ 86 D fir TA Larm
2 | 54| 0 | 88 0
53 | 0 [ 8 | O
\/Spalte 2: Beurteilungspegel TA Larm Tag \
Spalte 1: Nutzung und Stockwerk Spalte 3: B(tlaauurieill\luar::%stgfugrfclh;l')A Larm Nacht
e ek
3 2. Obergeschoss III Spalte 5: Spitzenpegel Nacht
() LGrUn - Einhaltung IRW/IRWA
Rot - Uberschreitung IRW/IRWA /
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7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oherhoden, BA HV

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

Legende

Schallquelle
Quelityp
Zeit

dlrefl
Ls

hereich

hame der Schallguelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
MName des Zeithersichs
Schalleistungspegel pro m, me
Schallleistungspegel pro Anlage
Grife der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir mpulshattiokeit
Zuschlag fir Tonhattigkeit
Zugchlag fir gerichtete Abstrahlung
Wittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Aushreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dérmpfung aufgrund Luftabsomption
Mittlere Richtwirkungskomektur
Pegelemdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsart Le=Lw+ Ko+ ADI+Adiv+Agr+Abar+ AatmeAfol_site_house + Awind+dLrefl
Korektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Arteil}
Meteorologische Korrektur
Pegell Beurteilungepegel Zeithereich

Projekthr.: 7294.1/2020- A5

RechenlaufNr

Ingenieurbiiro Kottermair G mbH
Gewerhepark 4, 85250 Aominster
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Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oherhoden, BA HV

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]
IMFT Irmi 10 1, FLNFE 1635 SWEG Nutung AU HR SW RW T4 dB(A) LIT 47,0 dBEA) LiT,0if-7,0 dB(A) R T,max 90 dB() LT, maca7,0 dB(8) LT maxdif-33,0 988 LN,max o8
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 763,74 587 70 5T BT i) 00 265 16 00 19
BAIl, Bagger Flache LT 550 1020 500878| 25 00 00 530,80 655 31 1 .21 00 0,0 36,4 1.6 00 18
BAIll, Bagger Fliche LT 540 1020 B26065| 25 00 00 697,37 70,1 34 .21 .32 00 0,0 30,0 1.6 00 19
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 606,45 BT 25 00 25 00 00 351 16 0o 19
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 620,54 70 24 Y -24 00 00 308 73 0o 19
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 181,31 551 27 -0 .08 00 0,0 38,1 57 00 15
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 945 14265 25 00 00 668,34 75 33 14 .24 00 0,0 26,1 45 00 19
Lkw 2, FWW auethalh Linie LT B30 939 12144 25 0,0 0,0 181,91 E 22 1,0 09 01 0,0 39,1 -51 00 15
INFT Imimi 10 1, FLNF 1636 SW1.0G Nutzung AU HR SW RIWT 54 dB(A) LIT 48,5 dB(Y  LITAIM-55 dBi%) RW T max 90dBA) LT,max 58,0 dB{A) LT, max,dff-32,0 dB{#y) LN,max dB(A)
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 763,74 B8 33 08 BT 00 00 333 16 00 8
BAIl, Bagger Fliche LT 550 1020 500878 25 00 00 530,80 B55 26 05 19 00 00 35 16 0o A7
BAIll, Bagger Fliche LT 54,0 1020 B26065| 25 00 00 697,37 70,1 40 12 .24 00 0,0 31,8 1,6 00 18
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 606,45 BT 4,0 00 .24 00 00 359 16 0o 18
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 620,55 70 24 00 .23 00 00 36,2 73 0o 18
Lk 1, P\ auethall Linie LT 530 938 12184 25 00 00 161,46 552 21 01 0% 00 00 399 57 0o -09
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 945 14265 25 00 00 668,35 75 36 03 &y 00 0,0 275 45 00 18
Lkw 2, FWW auethalh Linie LT B30 939 12144 25 0,0 0,0 161,46 552 21 -0 08 01 0,0 399 -51 00 09
INr2 Immi 101, FLNr 1635 SWEG Nutzung AU HR N RW.T 54 dBig) LT 40,1 dB(A) LiT diff-13,8 dB(A) RW.T,max 30 dBi&) LT,max 57,0 dB(A) LT maxdiif-33,0 dB& LN,max dBi#)
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 765,70 587 77 4T BT i) 00 264 16 00 19
BAIl, Bagger Fliche LT 550 1020 500878 25 00 00 53459 B5B 24 09 21 00 00 36,4 16 0o 18
BAIll, Bagger Flache LT 54,0 1020 626065 28 0.0 oo 900,54 -0 32 -21 -33 0o 0.0 298 -1.8 oo -19
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 691,48 578 23 03 .27 0p 00 34,5 16 0o 19
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 630,91 70 27 47 25 00 00 305 73 0o 19
Lk 1, P\ auethall Linie LT 530 938 12184 25 00 00 171,23 557 2,2 143 09 00 00 252 57 0o 15
Lk 1, F¥ innerhalbs Linie LT 63,0 94,5 1426845 28 0.0 oo 672,21 748 32 -16 -30 0o 0.0 57 45 oo -19
Lkw 2, FWW auethalh Linie LT B30 939 12144 25 0,0 0,0 171,23 557 22 143 09 01 0,0 252 -51 0g -1
INr2 Immi 101, FLNE 1635 S5W1.0G Nuzung AU HR N RWT 54 dB(#&) LT 42,2 dBgd) LT diff-11,8 dBi&) RW.Tmax 90dB(A) LT,max 57,0 dB(#) LT,maxdif-33,0 dB(#) LN,max dBi&)
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 85,11 587 32 Er) BT i) 00 332 16 00 8
BAIl, Bagger Fliche LT 550 1020 500878 25 00 00 53411 B5B 25 05 19 00 00 374 16 0o A7
BAIll, Bagger Flache LT 54,0 1020 626065 28 0.0 oo 900,54 -0 39 -2 -9 0o 0.0 ng -1.8 oo -18
BA IV, Bagger Flache uT 643 102,0 582692 25 00 0.0 91,49 67,8 39 03 24 00 00 364 16 0g 18
Bagger, Beladen Linw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 630,92 70 23 00 .23 0p 00 360 73 0o 18
Lk 1, P\ auethall Linie LT 530 938 12184 25 00 00 17137 557 21 19 -0 00 00 274 57 0o 13
Lk 1, F¥ innerhalbs Linie LT 63,0 94,5 1426845 28 0.0 oo 672,22 748 35 -03 -8 0o 0.0 3 45 oo -18
Lk 2, Fi aulsethalh Linie uT 63,0 938 12184 25 00 0,0 171,37 667 21 119 10 00 0,0 274 51 00 13
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 1 7294.1/2020-AS

7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

RechenlaufNr

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oherhoden, BA HV
Schallguelle Quelltyn Zeit- L L loderS Kl KT Ko S Adiv Agr Ahar Aalm ADI dlrefl L= dw iz Crmet
bereich | dB(A) dB(s) e B B [i:] m ] ] ] ] ] Ji:] EEIGY Ji:] Ji:] Ji:]

INF3 I, 10 2,FLNF 1618 (HSNE 7) SWEG Mutung AU HR S RWT 54 dB@) LrT 40,6 dB(Y) LIT,df 13,4 dBEy RW.T,mac80 dB(A) LTmax 56,0 B LT,rmaxdif-35,0 dBE) LN,max dB(y

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 462,70 643 1.9 05 EF] 00 0,0 2 B 00 18
BAIl, Bagger Flache LT 550 1020 500878| 25 0,0 0,0 560,68 66,0 21 -40 -23 00 0,0 318 -16 00 18
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065| 25 0,0 00 654,322 67,3 27 0,0 25 00 0,0 348 -1 00 18
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 71844 88,1 27 -39 -28 00 0,0 289 -18 00 18
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 466,22 644 2,0 14 -20 00 0,0 333 73 00 18
Lkw 1, P aufserhalb Linie uT 630 238 12144| 25 0,0 0,0 755,02 68,6 28 55 -33 00 0,0 183 57 00 18
Lkw 1,F#/ innethaly Linie uT 630 945 14265| 25 0,0 00 547,18 658 25 -7 26 00 0,0 270 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 630 938 12184] 25 00 00 75502 65,5 28 -55 -33 00 00 183 -51 00 -18
INF3 Irmi. 10 2,FLNF 1618 (HSNE 7) SWW1.0G Nutung AU HR S RWIT 54 dB(8) LIT42,8 dBE LITAIM-11,2 dBE) RW,T,max 90 dB(Y LT,mae 56,0 dB(A) LT,maxdif-34,0 By LM, max dB()

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 452,71 643 2,0 0,0 18 00 0,0 EIE] B 00 17
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 560,69 66,0 23 -01 21 00 0,0 38,1 18 00 17
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065| 25 0,0 0,0 654,32 67,3 28 0,0 -23 00 0,0 352 -1 00 18
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 71844 88,1 29 -01 -2 00 0,0 31,1 -18 00 -18
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 466,23 644 2,2 -02 1,8 00 0,0 s 73 00 17
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 75503 68,6 2,7 -34 00 0,0 21,3 a7 00 138
Lkw 1,F#/ innethaly Linie uT 630 945 14265| 25 0,0 0,0 547,30 658 24 -0 00 0,0 88 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 630 938 12184] 25 00 00 75503 65,5 27 -34 00 00 21,3 -51 00 -18
INr 4 Immi. 10 2, FLNr 1618 (HeNr 7) SWEG Nuzung AU HR O RWT 5¢ dBY) LIT4020B@) LrTdiff-13,8 dB@) RW.T,max90 dB(#) LT,max 56,0 dB@) LT maxdif-34,0 dBE) LN,max dB(

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 46746 B34 2,0 16 EF] 00 06 366 B 00 18
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 560,66 66,0 2,2 46 22 00 03 318 18 00 18
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065 25 00 00 659,28 7.4 27 1.2 -25 00 0.5 341 18 00 18
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 71895 88,1 2,8 -45 -28 00 04 288 -18 00 18
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 467,90 644 21 43 -20 00 0,0 334 73 00 18
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 753,50 68,5 2,8 -69 -31 00 07 188 a7 00 18
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 945 14265| 25 00 00 55105 858 2.5 -25 -28 00 04 288 45 00 18
Lkw 2, P auBethalh Linie uT 630 938 1214|325 00 00 75349 68,5 28 -69 -3l 00 07 188 -51 00 -18
INF 4 Immi. 10 2,FLNr 1618 (He N 7) SW1.06 Nutung AU HR O RWT54 dB@ LrT429 0B LITAif-11,1 dB%) RW.Tmax 80 dB(d) LTmax 56,0 dB(4) LT,maxdif-34,0 0BE) LN,max dB(4

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 46747 B34 21 02 18 00 05 382 B 00 17
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 560,79 66,0 23 -02 21 00 0,0 380 18 00 17
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065 25 00 00 659,28 7.4 2.9 -0.2 -24 00 04 353 18 00 13
BA IV, Bagger Flache LT 543 1020 582602| 125 00 00 71898 68,1 29 01 25 00 01 343 16 00 138
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 46781 644 2,2 00 1.8 00 00 380 713 00 17
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 753,51 68,5 2,7 43 -33 00 0,0 20,5 a7 00 138
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 945 14265| 25 00 00 55105 858 24 -0 -28 00 0.3 288 45 00 13
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 75351 685 2,7 43 33 00 0,0 20,5 51 00 13
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RechenlaufNr

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oherhoden, BA HV
Schallguelle Quelltyn Zeit- L L loderS Kl KT Ko S Adiv Agr Ahar Aalm ADI dlrefl L= dw iz Crmet
bereich | dB(A) dB(s) e B B [i:] m ] ] ] ] ] Ji:] EEIGY Ji:] Ji:] Ji:]

INFS Irmi. 10 3,FLNF 1627 (HSNE 4) SW1.0G_Nutung AU HR S RWIT 54 dB(8) LT40,8 dB@ LITAIM-13,1 dBE) RW,T,max 90 dB(y LT,max 54,0 0B LT,maxdif-36,0 dBey LM, max dB()

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 485,46 648 21 22 24 00 0,0 347 B 00 17
BAIl, Bagger Flache LT 550 1020 500878| 25 0,0 0,0 561,35 66,0 22 -1 25 00 07 354 -16 00 -7
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065| 25 0,0 00 633,09 67,7 28 -23 -3 00 0,0 318 -1 00 18
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 727,13 68,2 29 1,1 -30 00 04 330 -18 00 -18
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 47707 645 2,2 1,2 22 00 0,0 36,2 73 00 17
Lkw 1, P aufserhalb Linie uT 630 238 12144| 25 0,0 0,0 73354 68,3 27 54 32 00 08 205 57 00 18
Lkw 1,F#/ innethaly Linie uT 630 945 14265| 25 0,0 00 566,72 66,1 24 14 -3 00 06 270 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 630 938 12184] 25 00 00 73354 68,3 27 -54 -32 00 08 20,5 -51 00 -18
INFS Inmi. 10 3,FLNF 1627 (HSNE 4) SW 320G Nutung AU HR S RWIT 54 dB(8) LIT42,6 dBE LITAIM-11,4 dBE) RW,T,max 90 dB(y LT,max 55,0 888 LT,maxdif-35,0 dBey LM, max dB()

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 48548 648 2,0 0,0 EF] 00 0,0 373 B 00 18
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 561,87 66,0 21 -01 21 00 0,0 380 18 00 18
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065| 25 0,0 0,0 633,10 67,7 28 0,0 -24 00 0,0 348 -1 00 17
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 727,15 68,2 2,8 0,0 -25 00 0,0 31,1 -18 00 17
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 477,20 645 21 0,0 1,8 00 0,0 T 73 00 18
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 73357 68,3 2,6 -32 -30 00 0,0 21,8 a7 00 138
Lkw 1,F#/ innethaly Linie uT 630 945 14265| 25 0,0 0,0 566,34 66,1 23 0,0 26 00 0,0 82 45 00 17
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 630 938 12184] 25 00 00 73357 68,3 26 -32 -30 00 00 21,8 -51 00 -18
INF6 Immi. 10 3,FLNr. 1627 (He.Nr. 4) SWEG Nuzung AU HR O RW.T5¢ dBY) LIT421 dB@) LrT.diff-11,9 dB@) RW.T,max90 dB(#) LT,max 55,0 dB@) LT maxdif-350 dBE) LN,max dB(A

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 496,15 6439 2,0 0,0 21 00 01 IRl B 00 18
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 563,78 66,0 2,0 -01 -23 00 0,0 358 18 00 18
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065 25 00 00 639,97 78 27 0.0 -28 00 0 344 18 00 18
BA IV, Bagger Flache uT 543 1020 582692 | 235 00 00 730,36 68,3 26 00 -28 00 00 338 -18 00 18
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 480,99 645 2,0 0,0 -20 00 0,0 kIE] 73 00 18
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 72943 68,3 2,6 -52 -33 00 0,0 188 a7 00 18
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 945 14265| 25 00 00 57198 88,1 2.5 -0 27 00 0.3 284 45 00 18
Lkw 2, P auBethalh Linie uT 630 938 1214|325 00 00 72343 68,3 26 -52 -33 00 00 188 -51 00 -18
INF6 Immi. 10 3,FLNr 1627 (He.Nr 4) 5% 1.06 Nutung AU HR O RWT54 dB@ LrT42,6 B LITAif-11,4 dB%) RW.Tmax 80 dB(d) LTmax 550 dB(4) LT,maxdif-35,0 0B LNmax dBeY

BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 496,16 6439 21 0,0 EF] 00 01 375 B 00 17
BAIl, Bagger Flache uT 550 1020 s00878| 25 00 00 563,79 66,0 2,2 -01 21 00 0,0 380 18 00 18
BAIll, Bagger Flache uT 540 1020 626065 25 00 00 639,98 78 2.9 0.0 -24 00 0 348 18 00 13
BA IV, Bagger Flache LT 543 1020 582602| 125 00 00 730,35 683 29 0,0 25 00 0,0 34,1 16 00 138
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 30 25 00 48100 648 2,2 00 1.8 00 00 T 713 00 17
Liw 1, Fi auBerhalh Linie uT 630 938 12144| 25 00 00 72944 68,3 2,7 -33 -32 00 0,0 218 a7 00 18
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 945 14265| 25 00 00 571,99 88,1 2.5 -0 -28 00 0 283 45 00 13
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 72944 683 2,7 33 32 00 0,0 218 51 00 18
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 1 7294.1/2020-AS

7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oherhoden, BA HV

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]
IMFE Immi 10 2, FLNF 1627 (HS.Nr 4) SW 205 NMubung AU HR O FWLT 54 dB(A) LrT426 dB(8) LrTdif-11,4 dB(A) RWTmax 90 dBa) LT,max 55,0 dB(a) LT max dif-35,0 0B LN,mae dB(s
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 496,18 B4 70 00 EK] i) 00 37,2 16 00 EX)
BAIl, Bagger Flache LT 550 1020 500878| 25 00 00 563,82 66,0 21 -0 .21 00 0,0 36,0 1.6 00 16
BAIll, Bagger Fliche LT 540 1020 B26065| 25 00 00 89,90 678 28 0,0 24 00 0,0 347 1.6 00 A7
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 730,26 83 28 00 25 00 00 341 16 0o A7
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 481,02 B4 21 00 18 00 00 T 73 0o By
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 72947 683 26 E¥:] 31 00 0,0 233 57 00 18
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 945 14265 25 00 00 572,03 66,1 23 0,0 26 00 0,0 262 45 00 A7
Lkw 3, FW aultethalb Linie LT 63,0 938 12144 25 0,0 0,0 72947 68,3 25 -8 -31 0o 0,0 233 -51 og -18
IME7 Immi 10 4 FLNF 1628 SWEG NUBUng AU HR S RW.T 64 dB() LIT40,8 dB@) LT,dif-13,1 dB(a) RV T,max 90 oB(A) LT,ma56,0 dB(A) LT,maxdif-36,0 dB(A) LN max dB(
BAI, Baggere Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 54151 B57 ) a0 E¥] i) 03 354 16 00 8
BAIl, Bagger Fliche LT 550 1020 500878 25 00 00 585 57 6,3 18 01 -24 00 00 350 16 0o 19
BAIll, Bagger Fliche LT 54,0 1020 B26065| 25 00 00 736,45 683 26 -0 &y 00 04 328 1,6 00 19
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 750,56 B85 24 00 .29 00 00 329 16 0o 19
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 513,37 552 18 00 21 00 00 365 73 0o 18
Lk 1, P\ auethall Linie LT 530 938 12184 25 00 00 719,10 8,1 2.5 -6 .32 00 [iX} 185 57 0o 19
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 945 14265 25 00 00 609,56 66,7 24 .08 &y 00 02 26,7 45 00 19
Lkw 2, FWW auethalh Linie LT B30 939 12144 25 0,0 0,0 719,10 9,1 25 BB .32 01 01 185 -51 00 19
INFT Immi. 10 4, FLNE 1628 SW1.06 Nuzung AU HR S RWTA4dB(&) LT 41,7 dB(A) LIT,dif-12,3 dB(Y) RWT,max 90 dB() LTmax550 dB(Y) LT maxdiv-35,0 dBG& LM,max dB(y
BAl, Baggere Flache LT 548 1020 525242] 25 00 00 54161 657 2.2 03 22 00 03 38,3 B 00 a7
BAIl, Bagger Flache LT 550 1020 s00872| 25 00 00 595,73 66,3 2,2 01 22 00 0,0 358 18 00 18
BAIl, Bagger Flache LT 40 1020 826065 1.5 0o 00 73645 683 29 03 27 00 03 338 18 00 138
BA IV, Bagger Fliche LT 543 1020 502602 25 00 00 158,57 B85 28 00 25 0p 00 338 16 0o 18
Bagger, Beladen Livw Punkt LT 1020 1020 30 25 00 513,38 552 22 00 19 00 00 37,0 73 0o A7
Lk 1, P\ auethall Linie LT 530 938 12184 25 00 00 9,12 8,1 26 55 30 00 0z 199 57 0o 18
Lk 1, F¥ innerhalbs Linie LT 63,0 94,5 1426845 28 0.0 oo 609,58 66,7 4 -01 -8 0o 02 5 45 oo -18
Lkw 2, FWW auethalh Linie LT B30 939 12144 25 0,0 0,0 719,12 9,1 26 55 30 01 032 199 -51 0g 18
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RechenlaufNr Gewethenark 4, 9250 Atorminster
SoundPLAN B 2
Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingabedaten, Mittlere Ausbreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oberboden, nur BA |

Legende

Schallguelle MNarme der Schallguelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit bereich MNarne des Zeitbeteichs

L'w dBA) Schallleistungepegel pro m, m?

Ly dBtA) Schallleistunospegel pro Anlage

loder S i GriRe der Quelle (Lange oder Flache)

K dB Zuschlag filr Impulshattioksit

KT B Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko B Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

g m Mittlere Entfermung Schallquelle - Immissionsort

Adi o8 Mittlere Darmpfung auforund georretrischer Aushreitung

Agr o8 Mittlere Darmpfung auforund Bodeneffekt

Abar B Mittlere Dérmpfung aufgrund Abschirrung

Aatm o8 Mittlere Dampfung auforund Luflabsomtion

ADI B Mittlere Richtwikungskamre ktur

dlrefl B Pegelethihung durch Reflexionen

Ls dBtA) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+ Ko+ ADI+Adiv+AgrAbar+Aatme+Afol_site_hou ind-+dLrefl

dlw B Korrektur Betriebszeiten

IR B Ruhezeitenzuschlag (Arteil)

Cmet B Meteornlogische Korrektur

Lr dBA) Pegell Beurteilungsped el Zeithereich
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 1 7294.1/2020-AS

7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

RechenlaufNr 2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingabedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oberboden, nur BA |
Schallguelle Quelltyn Zeit- L L loderS Kl KT Ko S Adiv Agr Ahar Aalm ADI dlrefl L= dw iz Crmet
bereich | dB(A) dB(s) e B B [i:] m ] ] ] ] ] Ji:] EEIGY Ji:] Ji:] Ji:]
INF1 I, 10 1, FLNF 1636 SWEG NMutung AU HR SV RW,T54 dB(A) LIT 46,3 dB(8) LIT,Hif-7,7 dB(&) RW,T,max 90 dB(%) LT,max 55,5 dB(A) LT maxdif-34,5 dB(Y LN,max dB(y
BAl, Bagger Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 763,74 68,7 2,9 47 28 00 0,0 288 B 00 18
Bayger, Beladen Lw Punkt LT 1020 1020 00 0,0 0,0 732,21 68,3 26 47 27 00 0,0 88 713 00 138
Lkw 1, P aufserhalb Linie uT 630 238 12144| 25 0,0 00 161,33 55,1 22 -1,0 -08 00 0,0 38,1 57 00 15
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 641,16 87,1 33 -25 -28 00 0,0 250 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 530 938 12144| 25 00 00 161,23 55,1 2,2 -1,0 -0 00 00 39,1 51 00 15
INF1 I, 10 1, FLNR 1635 SW1.06 Nuung AU HR SW RWT 54 0Bty LIT 47,8 dBY LIT,dif-6,2 dB(#) RW.T.max 90 dB(A) LT,max 56,4 0B(Y) LT,maxdff-33,6 dBEY LN,max dBiy
BAl, Bagger Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 763,74 68,7 EE] 08 26 00 0,0 333 B 00 18
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 0,0 0,0 73221 68,3 28 0,0 25 00 0,0 34,1 73 00 18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12184| 25 00 00 161,38 55,1 21 -01 -08 00 0,0 EEE] 57 00 -08
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 641,18 87,1 35 1,0 27 00 0,0 287 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 530 938 12144| 25 00 00 161,38 55,1 21 -01 -08 00 00 EEE] 51 00 -038
INF2 Irmi 10 1, FLNR 1635 SWEG Mutung AJ HR W RW,T 54 dB(A) LT 35,2 dB(4) LIT,tiff 15,8 dB(4) RWT,max 80 dB() LT,max 46,3 dBEA) LT maxdfi-43,1 dBE LW,max dBe
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 525242] 25 00 0.0 765,11 687 2.7 47 -29 00 0.0 284 18 00 18
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 00 00 73387 68,3 24 47 -28 00 00 288 13 00 18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12184| 25 00 00 171,28 557 22 142 -09 00 0,0 252 57 00 18
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 644,02 67,2 32 -23 -28 00 0,0 250 45 00 18
Lkw 2, Fyi auBerhalh Linie utT 530 938 12184| 25 00 00 171,28 657 2.2 142 -09 00 00 252 51 00 18
INF2 Irmi. 10 1, FLNE 1635 SW1.06 Nuung AJ HR MW RWT 54 dB(#) LT 38,1 dBE8) LIT,dif-15,9 dB¢&) RWT,max90dB() LT.max52,4 dBE) LT,maxdff-37,6 0B LN,max dB()
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 536242 125 00 0,0 765,71 687 32 08 26 00 0,0 332 B 00 13
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 00 00 73387 68,3 29 00 -2 00 00 34,0 13 00 -18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12144| 25 00 00 1714 557 21 118 1,0 00 0,0 274 57 00 13
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 94,1 12791| 25 00 00 64403 87,2 34 -10 27 00 0.0 288 45 00 13
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 17141 657 21 118 -1,0 00 0,0 74 51 00 13
INF3 Irmi. 10 2, FLNr 1618 (Hs.NrE 7) SWEG Nutzung AU HR S RWT 54 dB@) LeT 38,6 dB8) LIT,dff-15,4 dBEd) RW.T,max80 dB(A) LT max55,3 By LTrmaxdiff-34,7 dBE) LN,max dB(y
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 536242 125 00 0,0 462,75 643 19 05 EX] 00 0,0 a2 B 00 13
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 40324 83,1 14 00 1.8 00 00 388 713 00 18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT 630 938 12184 | 25 00 00 75513 8,6 2.8 -58 -3.2 00 0.0 18.2 a7 00 18
Lk 1, FWy innethall Lirie LT 630 94,1 12791| 25 00 00 508,95 65,1 24 -7 24 00 0,0 7.2 45 00 18
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 755,13 686 28 56 32 00 0,0 18,2 51 00 18
INr3 Immi. 10 2,FLNr 1618 (He.Nr 7) SW1.06 Nuung &) HR S RWT 54 dB(&) LrT39,6 dBG&) LITAif-14,4 dB(A) RW,.T max 90 dB(A) LT,max 55,6 dB() LT,maxdiff-34,4 dBE LN,max dB(8
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 526242 25 00 0,0 46276 643 21 0,0 18 00 0,0 ELE] B 00 7
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 40326 831 1.5 0.0 -7 00 0.0 387 -3 00 18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT 630 938 12184 | 25 00 00 755,15 68,6 27 -1 -3.2 00 0.0 07 a7 00 13
Lk 1, FWy innethall Lirie LT 630 94,1 12791| 25 00 00 508,87 65,1 23 01 24 00 0,0 88 45 00 138
Likw 2, P aulerhalb Lirie: uT 630 938 12144| 25 0,0 0,0 755,15 68,6 27 41 32 00 0,0 207 51 00 18
INF 4 Immi. 10 2,FLNr. 1618 (He.Nr 7) SWEG Nutzung AU HR O RW.T 54 dB@) LIT37,8dB() LiT,dff-16,2 dB@) RW.T,max90 dB(&) LT,max 555 dB@) LT,maxdif-34,5 dBA LNmax dBE
BAI, Bager Flache LT 548 1020 525242 25 0,0 00 46744 644 2.0 16 18 00 06 366 16 00 138
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 40757 632 1.5 42 1.8 00 0.8 350 -3 00 13
Lk 1, Pl auierhalb Lirie LT 630 938 12144 | 25 00 00 75348 68,5 28 -69 31 00 07 188 57 00 18
Lkw 1, FW innethall Liie: LT 630 34,1 12781 | 25 0,0 00 512,06 65,2 24 25 24 00 05 268 45 00 18
Lkw 2, P auBethalb Lirie: uT 630 238 12144| 25 0,0 0,0 75348 685 28 -69 -3 00 07 188 51 00 18
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RechenlaufNr 2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingabedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oberboden, nur BA |
Schallguelle Quelltyn Zeit- L L loderS Kl KT Ko S Adiv Agr Ahar Aalm ADI dlrefl L= dw iz Crmet
bereich | dB(A) dB(s) e B B [i:] m ] ] ] ] ] Ji:] EEIGY Ji:] Ji:] Ji:]
INF 4 Immi 10 2,FLNF 1618 (HSNE 7) SW1.0G_Nutung AU HR O RWT 54 dB() LIT39,8 dB(8) LITAIf-14,2 dBEY) RW T max 80 dBEA) LTmax 56,2 dB(A) LT,maxdifl-33,8 0BE) LN.max dBey
BAl, Bagger Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 46745 B34 21 02 18 00 05 382 B 00 17
Bayger, Beladen Lw Punkt LT 1020 1020 00 0,0 0,0 407,58 632 15 -0.2 -7 00 03 87 713 00 16
Lkw 1, P aufserhalb Linie uT 630 238 12144| 25 0,0 00 75350 68,5 27 -45 -33 00 0,0 203 57 00 18
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 51206 652 23 -0 -24 00 04 280 45 00 -18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 530 938 12144| 25 00 00 75350 68,5 27 -45 -33 00 00 20,3 51 00 18
INF 5 Irmi. 10 3,FLNr 1627 (HSKr 4) 8% 1.0G Nutung AU HR 8 RWIT 54 dB) LIT37,2 dB) LITAIf-16,8 dB( RW.T,max 00 dB(y LT,max 53,1 dB(A) LT.maxdif-36,8 dBEy LM,max dB(A)
BAl, Bagger Flache LT 548 1020 525282 25 00 0,0 48953 648 21 22 24 00 0,0 347 B 00 17
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 0,0 0,0 42809 636 16 21 -23 00 0,0 358 73 00 17
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12184| 25 00 00 73342 68,3 27 -45 -33 00 07 21,2 57 00 -18
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 52746 654 24 1,4 -29 00 05 27,2 45 00 18
Lkw 2, F auBethalh Linie uT 530 938 12144| 25 00 00 73342 68,3 27 -45 -33 00 07 21,2 51 00 18
INFG Irmi 10 3, FLNr 1627 (HsNr 4) 8% 3206 Nutung AU HR S RWT 54 dBi) LiT35,3 dBE) LITAIf-147 dB( RW.T max 00 dB(y) LT,max 55,0 0B LT,maxdif-35,0 dBEy LM,max dB(s)
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 525242] 25 00 0.0 439,54 648 2.0 0.0 EF] 00 0.0 373 18 00 18
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 00 00 428,12 635 14 00 17 00 00 38,1 13 00 15
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12184| 25 00 00 73345 68,3 26 -32 -30 00 0,0 218 57 00 -18
Lkw 1, F¥ innethally Linie uT B30 94,1 12791| 25 00 00 52762 654 2,2 0,0 -24 00 0,0 284 45 00 17
Lkw 2, Fyi auBerhalh Linie utT 530 938 12184| 25 00 00 73345 68,3 2.8 -3.2 -30 00 00 218 51 00 13
INF6 Irnmi. 10 3,FLNr 1627 (Hs.Nr 4) SWEG Nutzung AU HR O RW.T 54 dBgd) LIT 389 dB@) LiTdif-15,1 dB@) RW,T,max90 dB(#) LT,max 54,6 dB@) LT maxdif-35.4 dBE) LN,max dB()
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 526242| 125 00 0,0 496,10 64,8 2,0 0,0 21 00 ] anl B 00 13
Bagger, Beladen Lw Punkt uT 1020 1020 00 00 00 43453 638 1,5 00 1.9 00 02 380 13 00 -18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT B30 938 12144| 25 00 00 72943 68,3 2,6 46 -33 00 0,0 203 57 00 18
Lkw 1, FWy innerhally Linie uT 630 94,1 12791| 25 00 00 53267 855 24 0.0 -28 00 0.3 287 45 00 18
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 72943 683 26 46 33 00 0,0 20,3 51 00 18
INF6 Irmi. 10 3,FLNr 1627 (HsNr 4) SW1.06 Nutung AU HR O RW.T54 dB(&) LrT38,4 dB(&) LiT4if-14,6 dBER) RW T max 80 dBt&) LTmax 55,0 dB(&) LT,max,diff-35,0 0B LN,max dBi4
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 536242| 125 00 0,0 496,10 64,8 21 0,0 EX] 00 ] ELE B 00 7
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 43454 638 1,6 00 1.8 00 02 383 713 00 17
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT 630 938 12184 | 25 00 00 72944 68,3 27 27 -3.2 00 0.0 224 a7 00 13
Lk 1, FWy innethall Lirie LT 630 94,1 12791| 25 00 00 53269 655 24 0,0 25 00 01 86 45 00 138
Likw 2, Pl auierhalb Lirie uT 630 938 12144| 25 00 0,0 72944 683 2,7 27 32 00 0,0 224 51 00 13
INF6 Immi. 10 3,FLNr 1627 (HeNr 4) 53206 Nutung AU HR O RW.T54 dB() LrT38,4 dB&) LITAif-14,6 dBGY) RW T max 80 dB(A) LT,max 54,8 dB(4) LT,maxdif-35,2 dBE) LN,max dB(4
BAI, Bagger Flache LT 548 1020 526242 25 0,0 0,0 496,13 648 2,0 0,0 EF] 00 0,0 a2 B 00 E
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 43457 638 1.4 0.0 -7 00 0.0 378 -3 00 18
Lkw 1, P auBerhalh Linie uT 630 938 12184 | 25 00 00 72947 68,3 2.6 1.8 -3 00 0.0 232 a7 00 13
Lk 1, FWy innethall Lirie LT 630 94,1 12791| 25 00 00 532,72 655 22 0,0 24 00 0,0 83 45 00 17
Likw 2, P aulerhalb Lirie: uT 630 938 12144| 25 0,0 0,0 72947 683 26 1.8 -3 00 0,0 232 51 00 18
INF7 Immi. 10 4, FLNr. 1628 SWEG MuzungAJ HR'S RW,T 54 dB(%) LrT37,2dB@) LT,Aif-16,8 0B RW.T,max 90 dB(A) LT,max54,7 dB(&) LT,maxdif-35,3 dB(&) LN,max dBA
BAI, Bager Flache LT 548 1020 525242 25 0,0 00 54151 657 18 -1,0 22 00 03 353 16 00 138
Bagger, Beladen Liow Punkt uT 1020 1020 00 00 00 479,34 846 1.5 0.0 -20 00 0.0 388 -3 00 13
Lk 1, Pl auierhalb Lirie LT 630 938 12144 | 25 00 00 71,0 68,1 25 66 32 00 01 188 57 00 18
Lkw 1, FW innethall Liie: LT 630 34,1 12781 | 25 0,0 00 570,39 66,1 23 06 27 00 02 71 45 00 18
Lkw 2, P auBethalb Lirie: uT 630 238 12144| 25 0,0 0,0 718,01 68,1 25 -6 -32 00 o1 1858 51 00 18
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7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingabedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Bagger Abschieben Oberboden, nur BA |

Ko = 3 dB(A) fiir Wande, Kz = 0 dB(A) fiir Dicher. Einen
xpliziten Zuschlag fiir gibt es in der DIN
150 9613-2 .Allgemeines Verfahren™ nicht, da dort die
unterschiedliche Bodendimpfung im Quell-, Mittel- und
ich ifisch unterschiedlich be-
riicksichtigt wird.

Hinweis zur Spalte " im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

Entfernung zwischen Emittenten und Immissionsort. Fiir Li-
nien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Entfer-
nung angegeben, da diese Schallquelien in Teilschallquellen
zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und
Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle
miglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten
duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte .As." im Ausdruck .Mittiere Ausbreitung™:

- Mittlere Entfernungsminderung. Fiir Linien- und Flachen-
schallguellen wird eine mittlere Entfernungsminderung an-
gegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zeregt
werden, Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spie-
gelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolitabelle
méglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten
duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine
Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen
ist in einer gesonderten Protokolitabelle méglich, Diese ist
jedoch aufgrund der anfallenden Daten dufierst umfangreich
und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte Au" im Ausdruck .Mittlere Ausbreitung™:

Mittlere DEmpfung durch Luftabsorption. Filr Linien- und
Flachenschallquellen wird eine mittlere Ddmpfung durch

L i da diese in Teil-
schallquellen zerlegt werden, Eine Dokumentation der ein-
zelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonder-
ten Protokolltabelle miglich. Diese ist jedoch aufgrund der
anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf
Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte JAqe" Im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

Mitlere sonstige Démpfung. Fiir Linien- und Flachenschall-
quellen wird eine mittlere sonstige Dampfung angegeben,
da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden.
Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschall-
quellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich.
Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duflerst
umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,Cre” im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung”:

Mittlere meteorologische Korrektur, Fiir Linien- und Flichen-

1wird eine ische Kommektur angege-
ben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt wer-
den. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegel-
schallquellen ist in einer gesonderten Pratokoltabelle mig-
lich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten du-
Berst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstelit.

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
bereich | 9By 4B mE L] 8 Ji:] m L] L] L] L] L] i) dB(y i) i) i)
INP7_Imimi. 10 4, FLNF. 1628 SW1.06 Numung AU HR S RW,T64 dB(4) LT 38,1 dB(A) LIT,dif-15,9 dB(A) RW T,max 90 dB(A) LT max 54,8 dB(Y) LT, max dif-36,1 dB(Y LN,max dB{s)
BAI, Bagger Flache LT 540 1020 £2528,2| 25 00 00 541,50 57 ¥ 03 E¥] i) 02z 362 16 00 EN
Bagger, Beladen Liw Punkt LT 1020 1020 0.0 00 00 479,35 645 16 0,0 Er:] 00 0,0 371 73 00 A7
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT 630 938 12144 25 00 00 719,03 58,1 26 56 .30 00 02 20,0 57 00 18
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 94,1 12791 25 00 00 570,30 BE,1 24 01 .27 00 [iX} 27,8 15 0o 18
Liw 2, FW auethalb Linie LT 530 939 12144 25 00 00 719,02 9,1 26 55 -30 00 032 20,0 51 00 18
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 4 von 4
RechenlaufNr 2 Gewethenark 4, 9250 Atorminster
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Hinweis zur Spalte K" © Himwels zur Spalte .Ag" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung”™: Legende
: “‘::”Z‘:":; s‘;ﬁﬁr::‘:gﬂ:‘::;:‘;ﬁ;:’:;a;:f::‘drﬁ'ch - Mitterer Bodeneffekt. Filr Linien- und Flichenschallquellen INF lautende Numm er des Imm lasionsorts
gmglsog&]sz ‘i:id 'y fir Wende, K. = 0 d ABF' wird eine mittlere Badend@mpfung angegeben, da diese Immissionsort Name desImmissionsorts
Dichen) (Ka = 3 dB{A) filr Wande, K, = 0 dB{A) fir Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden, Eine Do- ﬁ‘s’ 39: gl:\uerk
© kumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist Nitzing G':me“t';f' —
in einer gesonderten Protokolltabelle moglich, Diese ist je-
- im Ausdruck Mittlere Ausbreitung” setzt sich Ko wie folgt 2u- doch Fge dd D .Dg ¥ RW.T dB(A) RichtvertTag
sammen: och aufgrund der aten Aufierst A LT dB(4) Beurteilungspegel Tag
1. Filr Quellen ohne um : und wird nur auf Wunsch erstellt. LT diff dB(A) Grenawertiberschreitung in Zeitbereich LrT
_ e (Al _ — RW N dB(A) RichtwertNacht
Ka=3 dﬂ@ fiir Wande, Ks = 0 dB(A) fur Dicher und Hinweis zur Spalte .Ax" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™ L dB(4) Beurteilungspegel Nacht
Zuschiog filr Bodenrefiden nach DIN 150 5613-2 M- ) ) o LN diff dB(A) Grenawertiberschreiting in Zeitbereich LrN
ternatives \_ferfahren“ Mittere E\-nfdg.edém.pfuﬂg I.‘ur“umen- und Flichengchall- LT.max dB(A) Maximalpegel Tag
2. Fiir Quellen mit Sc quellen wird eine mittlere Einfiigedsmpfung angegeben, da LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FIL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdtzing, Landkreis Regensburg
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A): TA Larm Bagger Abschiehen Oherboden, BA -1V
Legende
Mg Narne der Schallquelle
L B Schallleistungspegel pro m, i
L dBiA Schallleistungspegel pro Palage
04 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Runde
12 U i Schallleistungspegel in dieser Runde
23 U B Schalllistungspegel in dieser Rurde
34 Uhr Bl Schallleistunyspegel in dieser Runde
45 e Bl Schalllistungspegel in dieser Runde
546 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Rurde
67 Uhr dEIA Sehalllistungshegel indieser Stunde
T4 Ur dEi Sehalllistungsnegel in dieser Stunde
84 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Runde
910 Lhr i Sohallleistungspegel in dieser Qunde
101 W Bl Schallleistungspegel in dieser Rurde
1142 Uhe Bl Schalllistunyspegel n dieser Runde
1243 ke Bl Schalllistungspegel in dieser Runde
1314 U i Schallleistungspegel in dieser Rurde
145 U dE1 Sehallliztungspegel in dieser Stunde
1516 W B Schallleistungspegel in dieser Runde
TEAT U dBi Sohallleistungspegel in dieser Runde
1718 U i Sohallleistungspegel in dieser Qunde
1819 W Bl Schallleistungspegel in dieser Rurde
1820 Uk Bl Schalllistunyspegel n dieser Runde
221 W dEIA Sehalllistungshegel indieser Stunde
2122 U dBi Schallleistungspegel in dieser Runde
223 e Bl Schalllistungspegel in dieser Rurde
224 e B Schalllistungspegel in dieser Runde
ProjektMr.: 7294 1/2020- A5 Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1won 2
Rechenlauffr.: 1 Gewetbepark 4, 85250 Atominster
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Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubi
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB{A): TA Larm Bagger Abschieben Gherboden, BA -1V
Mame L Ly 04 12 23 H e i 67 T4 69 | 810 [0 [ 1142 | 1243 | 1304 | 445 [ 1546 | 16T | T [ 1649 | 1920 | 041 | 222 | 22 | 23
U | W | U | W [ U | U | U | U | U | Ube | Ube [ W | Uk | W | U | W | Ube | U | U | U | U | b | Uhe [ U

B | dBiA) | dBiN) | B | dBid | 4BCAY | dBiA) | 4B0) | dBid | dBia | 4B | 4B | B [ Bl | dBia) | oBia) | deid | 4BEy | d4BiA) | 4B | dei | dB) | AEe) | 4B | dew [ B
BA I, Bagyere 48 02,0 1020 | 02,0 | 1020 | 1020 | 1020 | 020 | 1020 | 1020 | 1020 [ 1020 | 1020
BAIl, Bagger 5,0 02,0 102,00 ] 02,0 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020
BAIIl, Bagger 540 02,0 1020 | 020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 [ 1020 | 1020
BA IV, Bayger 543 02,0 1020 | 02,0 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 [ 1020 | 1020
Bagger, Beladen Loy 02,0 02,0 972 | %3 | %63 | %3 | 963 | %63 | 963 | 93 | 963 | %63 | 963
Lew 1, Pl auBerhal 630 938 1038 | 008 | 1008 | 7008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 [ 1008 | 1008
Lon 1, Filfinnerhalk 630 ] 1005 | 006 | 1006 | 1006 | 1006 | 1006 | 1006 | 1006 | 1006 [ 1006 | 1006
Lk 2, Pl auierhal 630 938 i) 938 838 938 838
ProjektMr.: 7294.1/2020- A5 Ingenieurhiiro Kottermair GmbH Seite 2von 2
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7.3. Anlage 1.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstilick mit der FIL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdtzing, Landkreis Regensburg
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A): TA Larm Bagger Ahschiehen Oberboden, nur BA |
Legende
Mg Narne der Schallquelle
L B Schallleistungspegel pro m, i
L dBiA Schallleistungspegel pro Palage
04 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Runde
12 U i Schallleistungspegel in dieser Runde
23 U B Schalllistungspegel in dieser Rurde
34 Uhr Bl Schallleistunyspegel in dieser Runde
45 e Bl Schalllistungspegel in dieser Runde
546 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Rurde
67 Uhr dEIA Sehalllistungshegel indieser Stunde
T4 Ur dEi Sehalllistungsnegel in dieser Stunde
84 Uhr i Schallleistungspegel in dieser Runde
910 Lhr i Sohallleistungspegel in dieser Qunde
101 W Bl Schallleistungspegel in dieser Rurde
1142 Uhe Bl Schalllistunyspegel n dieser Runde
1243 ke Bl Schalllistungspegel in dieser Runde
1314 U i Schallleistungspegel in dieser Rurde
145 U dE1 Sehallliztungspegel in dieser Stunde
1516 W B Schallleistungspegel in dieser Runde
TEAT U dBi Sohallleistungspegel in dieser Runde
1718 U i Sohallleistungspegel in dieser Qunde
1819 W Bl Schallleistungspegel in dieser Rurde
1820 Uk Bl Schalllistunyspegel n dieser Runde
221 W dEIA Sehalllistungshegel indieser Stunde
2122 U dBi Schallleistungspegel in dieser Runde
223 e Bl Schalllistungspegel in dieser Rurde
224 e B Schalllistungspegel in dieser Runde
ProjektMr.: 7294 1/2020- A5 Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1won 2
Rechenlauffr.: 2 Gewetbepark 4, 85250 Atominster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubi
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A): TA Larm Bagger Abschieben Oberboden, nur BA |
Hame tw Wwo | 04 | 12 [ 23 [ 34 | 45 | 56 | 67 [ T4 | 89 [ 890 [0 [ 1142 [ 12403 [ 134 [ 1495 [0546 [ 607 [ 748 [ 1648 [ 1900 | 2081 |28 |2 | pes
U | W | U | W [ U | U | U | U | U | Ube | Ube [ W | Uk | W | U | W | Ube | U | U | U | U | b | Uhe [ U

B | dBiA) | dBiN) | B | dBid | 4BCAY | dBiA) | 4B0) | dBid | dBia | 4B | 4B | B [ Bl | dBia) | oBia) | deid | 4BEy | d4BiA) | 4B | dei | dB) | AEe) | 4B | dew [ B
BA I, Bagyer 48 02,0 1020 | 02,0 | 1020 | 1020 | 1020 | 020 | 1020 | 1020 | 1020 [ 1020 | 1020
Bagyer, Beladen Low 1020 02,0 972 | %3 | W3 | 963 | %63 | %63 [ W3 | %3 | %63 | %3 | W3
Lon 1, Pl auierhalb 630 938 1036 | 008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 | 1008 [ 1008 | 1008
Lews 1, Fiinnerhalh 630 1 10,1 | 00,1 | 1001 | 1001 | 1001 { 1001 | 1001 | 1001 | 00,1 | 1001 | 7001
Lon 2, Pl auiierhalb 630 938 k)] 938 sk 938 sk
ProjektMr.: 7294.1/2020- A5 Ingenieurhiiro Kottermair GmbH Seite 2von 2
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Gegeniibertsllung der Ergebnisse IRW/IRWA

Anlage 1.4

7.4.
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Ingenieurbliro Kottermair GmbH Anlage 1 7294.1/2020-AS

7.5. Anlage 1.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: TA Larm Bagger Abschieben Cherboden, BA -1V

Projektbeschreibung

Projektitel Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Heimbuch, 93039 Mdtzing, Lan ckreis Regenshurg
Projekt Nr.: 7294.1/2020-A5

Projekthearbeiter, Dipl. Geogr. (Univi Annette Schedding

Auftraggeber: Hans Wolf GrbH & Co KG, Rtlinger Str. 175, 94315 Straubing

Beschreibung
L&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart Gebdudelérmkarte

Titel T Larm Bagger Abschishen Oberboden, BA -V
Gruppe 72941

Laufdatei

FunFile. rumc
1

4
09.11.2020 06:14:49
09.11.2020 08:14:55
00:05:132 [rmi:s:ms]
7

Ergebnisnurmmer:

Lokale Berechnung (Anzah| Threads =
Berechnungsherinn:
Berechnungsende:

Rechenzeit

Anzahl Punkte:

Anzahl herechnater Punkte:

7
Kemel Wersion SoundPLAN 8.2 (04.11.2020) - 32 bit

Rechenlaufparam eter

Reflexionsordnung

haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle

Suchradius 5000 m
Filter dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0,100 dB
Bodeneftektgebiste aus StraBenoberlachen erzeugen

200 m
B0 m

[RE

Fichtlinien
Gewerbe 150 9613-2: 1996
Luftabsorption: 150 961341
regulgrer Bodeneffekt (Kepitel 7.3.1). fiir Quellen chne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungswerlusts:
einfachfmehifach 20,0 dB /25.0 dB
Seitenbeugung: Verbegserte Methode (keine Seitenbeugung wenn das Geldnde die Sichtverbindung unteraricht) - 150 17534-3 konform
Werwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr, 0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfiigedémpfung

Umngebunc:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70.0%
Temperatur 10.0°C
Meteo. Korr. CO(E-22h)[dB]=2.0; CO(22-Bh)[dB]=2.0;

Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Seite 1won 2

Rechenlaufr - 1

Ingenieurbiiro Kottermair G mbH
Gewerhepark 4, 85250 Aominster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: TA Larm Bagger Abschieben Cherboden, BA -1V

Cragt fiir L ax Gewearbe Berechnungen ignorieren MNein
Beugungsparameter. ce2=z0.0
Zerlegungsparam ster

Faktor Abgtand / Durchmesser

Minimale Distanz [m]

Max. Differenz Bodendsmpfung + Beugung

Mao. lterationszahl 4
Minderung

Bewuchs: 150 9613-2

Bebauung 120 9613-2

Industriegelande: 150 98132

Eewertung
Gebaudslarmkarte
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

TA-Ldrm 1998/2017 - ‘Werktag -6

Geometriedaten

7294_1-TA Lérm Abschieben Oberboden. sit

- enthlt
7294_1_Bauabschnitte 1-4 Oberboden.geo
7284_1_Boden.geo 06.11.2020 16:36:02
7294_1_0xF_gebasude_G ehaeu deF uerOeffentlichelwecke.gen 06.11.2020 084004
7284 _1_OF_gebeeude_G ebaeu deFuerwitschattUndGewerbe gen  06.11.2020 08:40:04
7294_1_OxF_gebaeude_MNachQuellenlageMicht ZuSpezifizieren.geo  06.11.2020 15:11:22

RDGH0O098. dgrn 28.10.2020 10:64:30

0B.11.2020 16:38:02

0B.11.2020 16:31:32

Projekthr.: 7294 1/2020-A5
Rechenlaufr - 1

Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

SoundPLAN 8.2
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Ingenieurbliro Kottermair GmbH Anlage 1 7294.1/2020-AS

7.5. Anlage 1.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: TA Larm Bagger Abschieben Cherboden, nur BA NI

Projektbeschreibung

Projektitel Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Heimbuch, 93039 Mdtzing, Lan ckreis Regenshurg
Projekt Nr.: 7294.1/2020-A5

Projekthearbeiter, Dipl. Geogr. (Univi Annette Schedding

Auftraggeber: Hans Wolf GrbH & Co KG, Rtlinger Str. 175, 94315 Straubing

Beschreibung
L&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart Gebdudelérmkarte

Titel T Larm Bagger Ahschisben Oberboden, nur BA 1
Gruppe 72941

Laufdatei FunFile. rumc

Ergebnisnurmmer: 2

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 4)

Berechnungsherinn: 10.11.2020 15:21:43
Berechnungsende: 10112020 15:27:45
Rechenzait 00:01:888 [rm:s:ms]
Anzahl Punkte: 7

Anzahl herechnater Punkte: 7
Kemel Wersion SoundPLAN 8.2 (09.11.2020) - 32 bit

Rechenlaufparam eter

Reflexionsordnung 3

haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle B0 m
Suchradius 5000 m

Filter dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0,100 dB

Bodeneftektgebiste aus StraBenoberlachen erzeugen MNein

Fichtlinien

Gewerbe 150 9613-2: 1996

Luftabsorption: 150 961341

regulgrer Bodeneffekt (Kepitel 7.3.1). fiir Quellen chne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

Begrenzung des Beugungswerlusts:
einfachfmehifach 20,0 dB /25.0 dB

Seitenbeugung: Verbegserte Methode (keine Seitenbeugung wenn das Geldnde die Sichtverbindung unteraricht) - 150 17534-3 konform

Werwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr, 0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfiigedémpfung

Umngebunc:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 700
Termperatur 10,
Meteo. Korr. CO(E-22h)[dB]=2.0; C

o

22-Bh)[dB]=2.0;

Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 1won 2
RechenlaufNr 2 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: TA Larm Bagger Abschieben Cherboden, nur BA NI

Cragt fiir L ax Gewearbe Berechnungen ignorieren MNein
Beugungsparameter. ce2=z0.0
Zerlegungsparam ster
Faktor Abgtand / Durchmesser 6
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendsmpfung + Beugung 1.0dB
Mao. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2
Bebauung 120 9613-2
Industriegelande: 150 98132
Eewertung TA-Larm 1998/2017 - ‘Werktag -6
Gebaudslarmkarte

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

7294_1-TA Lérm Abschieben Oberboden nur BA I sit 10.11.202015:21:20
- enthlt
7294_1_Bauabschnitte 2 Oberboden.geo 10.11.2020 15:20:36
7284_1_Boden.geo 06.11.2020 16:36:02

7294_1_0xF_gebasude_G ehaeu deF uerOeffentlichelwecke.gen 06.11.2020 084004
7284 _1_OF_gebeeude_G ebaeu deFuerwitschattUndGewerbe gen  06.11.2020 08:40:04
7294_1_OxF_gebaeude_MNachQuellenlageMicht ZuSpezifizieren.geo  06.11.2020 15:11:22

RDGH0O098. dgrn 28.10.2020 10:64:30
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
RechenlaufNr 2 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2
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Anlage 2 7294.1/2020-AS

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

8. Anlage 2: Anlagenlarm - Sand- und Kiesabbau

Detail (ohne MaBstab) zu Anlage 2.1:
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Sand- und

iIssen zum

bedaten und Ergebn

inga

Grafik mit Ei

bbau, BA1I

.1:

Anlage 2

8.1.

iuesa

K

I
5417000

I
5417250

I
5417500

5417750

I
SJN e

0SLLLE

| Yg S8D4-pueg neqqy ule vl
siugafi3 pun usjepagebuig

| 'z abeuy
w ]
08t ozt 08 0e 0

0009-} gEISYEN

dewyg-ausiiosg

usjjaqeysbad

Bunyeiyosiag) yw spesseq

punduspesse{-pijucy @
punduspesse ¥
uajjeqeyehied

spieyeuspog |

ajjadey
epneqefuegen
apneqgabidney -
g|lenbusiu] —
ajenbpiund  #
ajjenbuayoej4 D
SIMTY sne s
SIMTY sne ayoeld
puniepiausyolez

14N L1-9 ul Be Jezsbunzny By

| vg anu -
Saly-pues neqqy

yoeN/Be ] (v)ap 6£/1G UOA VAN

Beppa ‘wigT v

Haws ewanoy A [
amnqunaatug

¥

Bingsuabay sienjpue ‘Buiziopy 660EE Ul
(41) 2891 IN'I4 ‘neqgesaly pun -pues :Ag

SV-0202/1'v62L

Bunyansiajun ayasiuysayjjeyss

|
000z1LE

05411
l

LGE =>
6vE =>
LrE=>
Sre =>
EveE=>
L¥e =>
6€€ =>
LEE=>
Gee=>

NHN ul 8yoH

oostie 0SZLHiE 000L1E 05401€
|

SV-0202/1¥6ZL USIUDEIND /LL-/ZL
us|lend

08zZL1¥S
|

|
008L1PS
|

0SLLLPS

oostie 0SZLLE 000L1E 05401€

Seite 40 von 60



000Z1€ 05LLLE 005418 0szLie 000418 052018
J l l ! l l

Abschieben

5417000

7294.1/2020-AS

iIssen zum

5417250

Anlage 2
bedaten und Ergebn

inga

Grafik mit Ei

BA II

11 Vg saly-pueg neqqy wue v.i SV-0202/1'¥62L USIYOeND /LL/-/Zh]

" HqWs Jewanoy AN :usj|end

siugafi3 pun usjepagebuly oinginajuabuy
12z ebejuy )
wi —
(13 oz 09 [ 0
0009:} qeisgen A : +

> 16¢
1GE=> > 6V

6¥€ => > /e
dewyg-euewoss LyE=> >Gye
Sve => >eve |-
eve => >Lve [
Lye => >6€e |

ud|jaqe)ebad

Bunyiaiyosiagn Jw spesse

punduspessed-pipuoy (@ 6EE => > /€€ | ) ;
plunduspesseq 1E€€=> >Gee o e / e
usjleqeyebod see=> P S—
apjeysuspog | Lo egiogne ma w1
- NHNUSUoH |~ _
M UOH I ..__ KM nva -
aiuusyoH y
a|jadey) % weonmaos
apneqgebuagaN
apnegabldney I
3jlenbuaiu] ———

sllenbpund
allonbuayoe|4 _H_
SIM1V she awur
SIMTV sne dyor4
Buniepisuayoiaz

ayn L1-9 ul be| yezsbunznN By

11 v Inu -
salyj-pues neqqy VRS
;\_ - _m”mm_ - _NHQ .
14oeN/Be (v)EP 6E/7G UOA VAN e e S N

0'gof0'06[06e[0VS] |

Beplsp ‘wie] V1

Lev[ I
Lep] M|

5er By
ovs[ NV A

I
[ovs[ av]: -

5417750

Anlage 2.2
Oberboden,

Bingsuaboay slenjpue ‘BuiZiQ) 660€6 Ul
(41) 2891 "IN'Id ‘neqgesary pun -pues :Ag

SV-0202/1 62
Bunyonsiajun ayosiuyosay||eyos

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

8.2.

| | ! | ! [
000ZL€ 05LLLE 005418 0szLiE 000418 052018

| | | | | |

Seite 41 von 60

00SLI¥S




Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 2

7294.1/2020-AS

8.3. Anlage 2.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingabedaten, Mitlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau SandiKies BA |

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 3

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]
INFT Imimi 10 1, FLNF 16356 SWYEG Nutzung AU HR SWW RWTS4 dBiA) LIT 466 dB(A) LIT diff -7,4 dB(A) R T,max 80 dBi#) LT,max 55,5 dB(A) LT maxdif-34,5 dB(A) LN,max dBiy
BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 497117 25 00 00 6401 587 35 Y a7 i) 00 333 16 00 19
BA | Radlader 2 Flache LT 580 1050 407117 25 00 00 764,01 687 35 48 47 00 0,0 303 1.6 00 18
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 181,23 51 27 -0 08 00 0,0 38,1 57 00 15
Lkw 1, FW aulethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 637,05 7,1 23 25 .27 00 00 24,9 15 0o 19
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 181,23 551 22 -0 09 00 00 39,1 51 0o 15
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 728,05 682 32 T 45 00 0,0 338 -85 00 19
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 607,21 59,1 30 Y 65 00 0,0 358 76 00 19
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 04,39 579 23 Y] -B1 00 00 5 78 0o 19
Transportoand Linie LT 54,1 87,0 1932] 00 00 00 7377 583 32 43 45 00 0,0 125 46 00 19
IME A Immi 10 1, FLNE 1636 8W1.0G Nutzung AU HR SWV RWT 54 dB(A) LT 48 4 dB(A LT dif-5,6 dBi#) RW T max 90 dBiA) LT ma 56,4 dB(A) LT,max,dif-33,6 dB{%) LMN,max dBiA)
BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 197117 25 00 00 64,01 B8 35 08 EY 00 00 35 16 00 8
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 407117 25 00 00 764,01 687 35 08 45 00 0,0 34,5 1,6 00 18
Lkw 1, P\ aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 161,38 551 21 01 08 00 00 399 57 0o iy}
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 940 12682 28 00 00 637,06 7,1 25 13 27 00 00 26,5 45 0o 18
Liw 2, F\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 161,38 55,1 21 01 0% 00 00 399 -51 0o -09
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 728,05 682 32 0,0 45 00 0,0 365 -85 00 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 007,22 59,1 29 00 63 00 00 405 78 0o 18
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 704,40 79 23 00 58 00 00 425 76 0o 18
Transporthand Linie LT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 73738 8.3 3.2 0.0 -45 0o 0.0 17.4 -48 0o -8
INr 2 Irami 10 1, FLNE 1635 SWEG Mubung AL HR W RW.T 54 dB(s) LiT 38,0 dB) LT dif-16,0 dBA) RW T.max 00 dB(%) LT.max 45,8 dB(Y) LT rmaxdfi-441 dB& LN, max dB(
BA | Radlader1 Flache LT 61,0 1080 497117 28 0.0 oo 765,99 58,7 34 -48 -48 0o 0.0 332 -1.8 oo -19
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 65,99 587 a4 T T 0p 00 302 16 0o 19
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 171,29 557 23 1432 09 00 00 262 57 0o By
L 1, P\ auethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 640,74 7,1 32 .23 .28 00 00 250 45 0o 19
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo 171,29 98,7 3 142 -09 0o 0.0 52 -51 oo -18
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 72954 83 a1 Y] 45 0p 00 335 -85 0o 19
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 008,28 9,1 24 Y] -BE 00 00 354 76 0o 19
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 706,19 58,0 32 -48 -6.1 0o 0.0 33 -18 oo -19
Transporthand Linig uT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 73889 8.4 31 -48 -4T 0o 0.0 123 -48 0o -9
INr 2 Irami 10 1, FLNE 1635 SW1.05 Nuzung AU HR MW RWT 54 dB(&) LiT 41,7 dB(Y) LIT,di-12,3 dB( RW T max 90 dB(A) LT.max 50,8 dBia) LT,maxdif-39,2 dB(% LNmax dBi)
BA |, Radlater1 Flache T 61,0 108,0 497117 26 00 0.0 766,99 687 34 08 46 00 0,0 374 EN3 [iJ] 8
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 765,99 587 234 08 45 0p 00 34,4 16 0o 18
Lk 1, P\ auethall Linie LT B30 938 12184 25 00 00 17142 557 21 19 -0 00 00 274 57 0o 13
Lhw 1, Fyv aulerhalb Linie LT 63,0 94,0 12582 28 0.0 oo 640,78 71 34 -2 -7 0o 0.0 264 45 oo -18
Lk 2, Fi aulsethalh Linie uT 630 938 12184 25 00 0.0 17142 667 21 18 -0 00 00 274 51 0g 13
Radiader, Beladen Uaw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 72955 83 a1 00 45 0p 00 383 -85 0o 18
Siebanlage P1 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 808,28 691 9 0.0 -6,3 0o 0.0 40,4 -18 oo -18
Siehankage P2 Punkt uT 1130 1130 0o 0.0 oo 706,20 68,0 3z 0.0 -59 0o 0.0 42,4 -16 oo -18
Transportband Linie uT 54,1 87,0 1932 00 00 0,0 739,00 65,4 32 0,0 45 00 0,0 17,2 46 00 18
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Eingabedaten, Mitlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau SandiKies BA |

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 3

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]

IMF3 Immi 10 2, FLNE 1618 (HS.NE 7) SWEG NURuRg AU HR S RWT 54 dBA) LT 45,8 0B() LIT.dIf-8,2 dB(Y RW.T,ma80 dB(a) LT,maca4.8 o8 LT madif-35.1 dBi@) LN ma 0B

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 19711,7| 25 00 00 452,92 543 75 05 32 00 00 424 16 00 8
BA | Radlader 2 Flache LT 580 1050 407117 25 00 00 462,92 643 25 05 .32 00 0,0 394 1.6 00 18
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 755,00 B85 28 5B .32 00 0,0 183 57 00 19
Lkw 1, FW aulethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 0517 85,1 24 .29 25 00 00 269 15 0o 19
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 755,09 B85 28 55 .32 00 00 193 51 0o 19
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 40545 632 21 0,0 30 00 0,0 44,0 -85 00 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 382,20 628 18 0,0 45 00 0,0 478 76 00 A7
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 42895 B3 23 00 Y 00 00 47,0 78 0o 18
Transportoand Linie LT 54,1 87,0 1932] 00 00 00 419,15 B34 25 -04 -29 00 0,0 227 46 00 18
IMr 3 Imimi 10 2 FLNE 161&8(Hs Nr 7) 8W 106G Nutung AU HR 8 RW.T 54 dBi#) LIT46,2 dB(&) LT diff-7 8 dBgy) RW.T,max 80 dBi) LT,max 54,0 dBE) LT, maxdif-35,1 dBEA) LN max dB{&

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 497117 25 00 00 452,94 543 73 00 Y] 00 00 428 16 00 EN
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 407117 25 00 00 452,94 643 23 0,0 .32 00 0,0 39,8 1,6 00 A7
Lkw 1, P\ aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 755,10 B85 27 40 .32 00 00 207 57 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 940 12682 28 00 00 05,25 5,1 23 07 25 00 00 261 45 0o 18
Liw 2, F\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 755,10 B85 7 40 .32 00 00 207 -51 0o 18
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 40547 632 18 0,0 .24 00 0,0 438 -85 00 16
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 292,91 529 7 00 44 00 00 474 78 0o 1B
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 42897 B3 21 00 45 00 00 469 76 0o By
Transporthand Linie LT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 41918 3.4 3 0.0 -29 0o 0.0 230 -48 0o -7
IMr 4 Imami 10 2 FLNE 161&8(Hs Nr 7) 8WEG Nutung AU HR O RW.T 64 dBA) LT 451 dBfa) LiT,diff-8,9 dB(% RW T max80 dBA) LT max 55,3 dBid) LT, mayxdif-34,7 dBiA) LN max dB&

BA | Radlader1 Flache LT 61,0 1080 497117 28 0.0 oo 467 65 54,4 5 -16 -33 0o 08 42,0 -1.8 oo -18
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 457 55 B4 25 By .33 0p 08 39,0 16 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 75351 B85 28 BT 31 00 07 189 57 0o 19
L 1, P\ auethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 508,62 5,1 24 34 25 00 05 259 45 0o 19
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo 75391 RitA 8 -6 =31 0o 07 189 -51 oo -19
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 409 56 532 22 44 31 0p 13 408 -85 0o 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 298,42 B30 1,9 00 45 00 06 480 76 0o A7
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 43247 37 3 -38 -53 0o 1.7 44,2 -18 oo -18
Transporthand Linig uT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 42360 638 15 -8 -30 0o 0.9 32 -48 0o -8
INr 4 Irami 10 2, FLNE 1618 (H5 N 7) SW1.0G Mutung AU HR O RWT 54 dB(A) LrT46,0 dB(&) LITAIF-7,2 dB@ RWT max0 dB LT max 56,0 dB@) LT madif-34,0 dB@E) LN max dBi

BA |, Radlater1 Flache T 61,0 108,0 97117 26 00 0.0 467 66 644 23 01 332 00 07 434 EN3 [iJ] a7
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 457 56 B44 23 -0 .32 0p 07 404 16 0o A7
Lk 1, P\ auethall Linie LT B30 938 12184 25 00 00 753,53 B85 7 44 .33 00 00 20,4 57 0o 18
Lhw 1, Fyv aulerhalb Linie LT 63,0 94,0 12582 28 0.0 oo 50862 51 3 -0r -5 0o 0.4 183 45 oo -18
Lk 2, Fi aulsethalh Linie uT 630 938 12184 25 00 0.0 75352 686 27 44 .33 00 00 20,4 51 0g 18
Radiader, Beladen Uaw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 40956 532 19 00 30 0p 05 44,2 -85 0o By
Siebanlage P1 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 39844 3,0 17 0.0 -44 0o 12 485 -18 oo -18
Siehankage P2 Punkt uT 1130 1130 0o 0.0 oo 43249 37 1 0.0 -46 0o 08 475 -16 oo -18
Transportband Linie uT 54,1 87,0 1932 00 00 0,0 42352 636 23 0,0 -28 00 08 237 46 00 A7
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8.3. Anlage 2.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingabedaten, Mitlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau SandiKies BA |

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 3

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Queliym Zeik Lw Lw loderS Kl KT Ko g Adiv Agr Ahar Aatm ADI dLrefl Ls dlw a3 Crmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]

IMFS Irmi 10 2, FLNF 1627 (HS.Nr 4) SW1.05 Nubung AU HR S RWT 54 dB(8) LT 43,7 dBGY) LiTdif-10,3 By RT,mac 80 dB(8) LT,max 53,2 dB(A) LT, maxdif-36,8 dB@) LN max dB(

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 497117 25 00 00 (e B4 78 EE] 39 00 00 104 16 00 EN
BA | Radlader 2 Flache LT 580 1050 407117 25 00 00 489,56 648 24 13 .38 00 0,0 374 1.6 00 A7
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 73343 683 a7 44 .33 00 07 2,2 57 00 18
Lkw 1, FW aulethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 523,87 B54 24 E¥:] .29 00 05 26,8 15 0o 18
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 73343 83 27 44 .33 00 07 2,2 51 0o 18
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 42973 637 20 -0 .37 00 0,0 M7 -85 00 A7
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 426,24 638 18 By 63 00 0,0 433 76 00 16
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 449,57 54,0 21 05 55 00 [iX} 450 78 0o A7
Transportoand Linie LT 54,1 87,0 1932] 00 00 00 444 56 54,0 24 13 35 00 0,0 20,8 46 00 17
INr 5 Irami. 10 3, FLNE 1627 (Hs.Nr 4) SW 200G NutungAU HR S RW.T 54 dBi8) LIT45,6 dBS) LTAIM-8.4 dBEt RYT,max 80 dB(sy LT,max54,0 dBy LT,macdif-36,0 dBE LN max dBiE

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 497117 25 00 00 489,71 B4 7.2 00 S33 00 00 121 16 00 EX)
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 407117 25 00 00 48971 64,8 27 0,0 .33 00 0,0 38,1 1,6 00 16
Lkw 1, P\ aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 73346 83 26 .32 30 00 00 27,9 57 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 940 12682 28 00 00 52404 B54 22 00 -24 00 00 26,4 45 0o A7
Liw 2, F\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 73346 583 26 .32 30 00 00 21,9 -51 0o 18
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 42976 637 18 0,0 30 00 0,0 431 -85 00 15
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 428,27 B3 16 00 Y 00 00 46,4 78 0o 15
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 44950 B4 1,9 00 45 00 00 46,2 76 0o 15
Transporthand Linie LT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 44460 54,0 2 0.0 -30 0o 0.0 232 -48 0o -18
INr 6 Irami. 10 2, FLNE 1627 (Hs Nr 4) SWEG MNutung AU HR O RW.T 54 dB(Y) LIT 457 dB@ LiT,dif-8,3 dB(4 RWT.max00 dB(A) LT.max 54,6 dB@) LTmaxdif-354 dB@ LNmax dB(y

BA | Radlader1 Flache LT 61,0 1080 497117 28 0.0 oo 496,31 548 6 0.0 -4 0o 03 426 -1.8 oo -18
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 498,91 549 26 00 .34 0p 03 398 16 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 729,44 83 26 52 .33 00 00 199 57 0o 19
L 1, P\ auethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 529,35 B55 24 09 Y 00 04 27,8 45 0o 19
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo 71944 583 6 -5,2 -33 0o 0.0 19,8 -51 oo -19
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 438,05 B39 23 00 31 0p 06 439 -85 0o 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 43423 B3T 21 00 Y] 00 00 46,5 76 0o 18
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 465,22 4.2 4 0.0 -48 0o 0.5 46,9 -18 oo -18
Transporthand Linig uT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 461,12 £41 16 0.0 -3 0o 0.8 32 -48 0o -9
INr 6 Irami. 10 3, FLNE 1627 (H5.Nr 4) SW1.0G Mutung AU HR O RWT 54 dB(A) LT450 dB(&) LITAIf-5,2 dB@ RWT max0 dBd LT max54,5 dBg) LT macdif-35,5 dB@) LN max dBi

BA |, Radlater1 Flache T 61,0 108,0 97117 26 00 0.0 496,33 549 74 0.0 34 00 04 435 EN3 [iJ] a7
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 498,33 B4 24 00 34 0p 04 395 16 0o A7
Lk 1, P\ auethall Linie LT B30 938 12184 25 00 00 72946 583 7 Y .32 00 00 225 57 0o 19
Lhw 1, Fyv aulerhalb Linie LT 63,0 94,0 12582 28 0.0 oo 529,37 Riliki] 4 -06 -5 0o 01 8 45 oo -18
Lk 2, Fi aulsethalh Linie uT 630 938 12184 25 00 0.0 729,46 68,3 27 -6 .32 00 00 225 51 0g 19
Radiader, Beladen Uaw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 438,07 538 20 00 31 0p 05 437 -85 0o A7
Siebanlage P1 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 434,24 37 18 0.0 -46 0o 0.0 46,5 -18 oo 1.7
Siehankage P2 Punkt uT 1130 1130 0o 0.0 oo 465,23 4.2 2 0.0 -47 0o 05 46,8 -16 oo -1.7
Transportband Linie uT 64,1 870 1932 0o 0,0 0o 451,14 641 24 0.0 -31 0,0 0,6 239 -46 0o -7
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Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingabedaten, Mitlere Aushreitung Leg mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau SandiKies BA |

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 3

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]

IMFE Immi 10 2, FLNF 1627 (HS.Nr 4) SW 206 Mubung AU HR O RW.T 54 dB(A) LIT45,5 dB(8) LITAIf-8.5 dB@) RWTmaxe0 dBg) LT,mad53,8 dB@) LT maxdif-36,1 0B LNma d8()

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 497117 25 00 00 496,36 B4 ¥ 00 S33 00 00 42,0 16 00 EX)
BA | Radlader 2 Flache LT 580 1050 407117 25 00 00 496,36 648 27 0,0 .33 00 0,0 38,0 1.6 00 16
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 72948 683 26 Er:] 31 00 0,0 232 57 00 18
Lkw 1, FW aulethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 52901 B55 22 00 .24 00 00 263 15 0o A7
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 72948 83 26 EF:] 31 00 00 232 51 0o 18
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 436,10 638 18 0,0 31 00 0,0 430 -85 00 16
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 43437 637 16 0,0 45 00 0,0 46,3 76 00 15
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 455,27 542 19 00 47 00 00 461 78 0o 15
Transportoand Linie LT 54,1 87,0 1932] 00 00 00 45118 4,1 22 0,0 -30 00 0,0 221 46 00 1B
INr 7 Irami. 10 4, FLNE 1628 SWEG MubungAl HRS RWT 54 dB(% LrT43,6 dB() LT,dif-10,4 dB(Y RW T.max 0 dB(A) LT,max 55,0 dB(a) LT,maxdif-35,0 0B LN max dBi

BA | Radlader 1 Flache LT B0 1080 197117 25 00 00 54157 B57 76 a0 37 i) 05 108 16 00 8
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 407117 25 00 00 54187 657 26 -0 .37 00 05 37,8 1,6 00 18
Lkw 1, P\ aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 19,06 9,1 25 -BE .32 00 [iX} 188 57 0o 19
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 940 12682 28 00 00 566,98 BE,1 23 15 .28 00 [iX} 26,1 45 0o 19
Liw 2, F\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 719,06 8,1 2.5 -65 .32 00 [iX} 186 -51 0o 19
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 480,30 648 23 0,0 .34 00 0,0 423 -85 00 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 485 50 B47 21 47 50 00 00 407 78 0o 18
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 498,41 B4 23 00 51 00 00 453 76 0o 18
Transporthand Linie LT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 495,82 548 16 -0r -34 0o 0.6 .3 -48 0o -19
INr 7 Irami. 10 4, FLNE 1628 SW1.06 NufungAJ HRS RWTS4 dBA) LT 44,5 dB(A) LIT,dif-8,5 dB(A) RV T mac00 dB() LT.max 54,0 dB{A) LT,maxdif-351 dBE LN.max dBe

BA | Radlader1 Flache LT 61,0 1080 497117 28 0.0 oo 54169 55,7 5 -01 -3 0o 0.4 41,4 -1.8 oo 1.7
BA | Radlader 2 Fliche LT 580 1050 497117 25 00 00 54169 85T 25 01 .37 0p 04 364 16 0o A7
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 97 9,1 26 55 30 00 02 20,0 57 0o 18
L 1, P\ auethalb Linie LT B30 940 12682 25 00 00 567,00 6,1 23 09 27 00 [iX} 267 45 0o 18
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo e 681 6 -56 -30 0o 02 20,0 -51 oo -18
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 4801 B4 20 00 .33 0p 00 421 -85 0o A7
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 48559 B4T 20 02 .53 00 00 447 76 0o A7
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 496,42 548 Al 0.0 -49 0o 0.0 453 -18 oo 1.7
Transporthand Linig uT 641 87.0 193.2 0o 0.0 0.0 495,83 48 4 -01 -34 0o 0.5 21,68 -48 0o -8
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8.3. Anlage 2.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau Sandikies BA I

RechenlaufNr - 4

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]

INFT Imimi 10 1, FLNF 16356 SWYEG Nutzung AU HR SWW RWTS4 dBiA) LIT 486 dB(A) LIT diff-6,4 dB(A) R T,max 80 dBi#) LT,max 56,3 dB(A) LT maxdif-33,7 dB(A) LN,max dBiy

BA I, Radlader 1 Flache LT B2 1080 473885 25 00 00 53147 B55 a7 09 T35 i) 00 g 16 00 8
BA I, Radiader 2 Flache LT 582 1050 473885 25 00 00 53147 655 37 .08 35 00 0,0 368 1.6 00 18
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 181,22 51 27 08 08 00 0,0 382 57 00 15
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 914 G987 | 25 00 00 528,09 B54 a4 E¥:] 25 00 00 250 15 0o 19
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 181,22 551 22 09 09 00 00 39,2 51 0o 15
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 44432 638 36 0,0 31 00 0,0 44,5 -85 00 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 44550 64,0 36 0,0 47 00 0,0 478 76 00 18
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 519,29 553 26 Y] .52 00 00 41,4 78 0o 18
Transportoand Linie LT 539 87,0 M54 | 00 00 00 50796 5,1 37 25 -33 00 0,0 197 46 00 19
IME A Irmi 10 1, FLNE 1636 8W1.0G Nutzung AU HR SWV RWT 64 dB(A) LT 408 dB(A LT dif-4,2 dBi#A) RW T max 90 dBiA) LT ma 56,4 dBiA) LT,max,dif-33,6 dB{#) LMN,max dBiA)

BA I, Radlader 1 Flache LT B2 1080 473885 25 00 00 53147 B55 AT 05 S35 00 00 423 16 00 EN
BA I, Radiader Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 53147 B55 a7 05 35 00 0,0 383 1,6 00 A7
Lkw 1, P aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 181,37 551 21 01 08 00 00 399 57 0o iy}
Lkw 1, FW¥ innethalb Linie LT B30 91,4 G987 | 25 00 00 528,10 B54 25 09 -24 00 00 26,3 45 0o 18
Liw 2, P\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 161,37 55,1 21 01 0% 00 00 399 -51 0o -09
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 44432 638 36 0,0 31 00 0,0 44,8 -85 00 A7
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 44550 54,0 26 00 Y 00 00 48,0 78 0o A7
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 519,30 553 26 00 50 00 00 46,4 76 0o A7
Transporthand Linie LT 639 87.0 054 0o 0.0 0.0 50798 51 37 -0 -33 0o 0.0 2.4 -48 0o -7
IMr 2 Irami 10 1, FLNE 1635 SWEG Mubung AL HR W RW.T 54 dB(s) LT 44,0 dB() LrTdif 0,1 dB(A) R T.max 80 dB(%) LT.macs6,1 dB(A) LT rmaxdif-33,8 dBA) LN, max dBe

BA I, Radiader 1 Flache LT 61,2 1080 473885 28 0.0 oo 539,33 Rkl 36 -08 -36 0o 0.0 41,6 -1.8 oo -18
BA I, Radiader 2 Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 535,33 B5B 26 08 35 0p 00 3658 16 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 171,28 557 23 143 09 00 00 262 57 0o By
Lkw 1, F¥¥ inneralb Linie LT B30 91,4 6987 | 25 00 00 532,05 B55 32 AT Y 00 00 249 45 0o 19
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo 17128 98,7 3 143 -09 0o 0.0 52 -51 oo -18
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 448,12 B40 25 00 .32 0p 00 44,3 -85 0o 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 44991 B4,1 25 00 Y] 00 00 478 76 0o 18
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 522,37 55,4 35 -48 -5,2 0o 0.0 9,2 -18 oo -18
Transporthand Linig uT 639 87.0 054 0o 0.0 0.0 51140 5.2 36 ST -34 0o 0.0 19.4 -48 0o -9
INr 2 Irami 10 1, FLNE 1635 SW1.05 Nuzung AU HR MW RWT 54 dB(&) LiT 45,5 dB(Y) LIT,dif-8,5 dB(& RWTmax90dB(A) LT.max 56,3 dBia) LT,maxdif-33,7 dB(& LNmax dBi)

BA I, Radlader 1 Flache T 612 108,0 473885 26 00 0.0 536,34 656 37 06 34 00 0,0 43,1 EN3 [iJ] a7
BA I, Radiader 2 Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 535,34 B5B a7 Ei 35 0p 00 391 16 0o A7
Lk 1, P\ auethall Linie LT B30 938 12184 25 00 00 17142 557 21 19 -0 00 00 274 57 0o 13
Lk 1, F¥ innerhalbs Linie LT 63,0 91,4 6987 28 0.0 oo 532,07 Riliki] 35 -09 -4 0o 0.0 261 45 oo -18
Lk 2, Fi aufsethalh Linie uT 630 938 12184 25 00 0.0 17142 667 21 18 -0 00 00 274 51 0g 13
Radiader, Beladen Uaw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 44813 B4 26 00 31 0p 00 44,4 -85 0o A7
Siebanlage P1 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 449,82 41 35 0.0 -46 0o 0.0 479 -18 oo 1.7
Siehankage P2 Punkt uT 1130 1130 0o 0.0 oo 52237 65,4 36 -48 -50 0o 0.0 41,5 -16 oo -1.7
Transportband Linie uT 6349 87,0 054 | 00 00 0,0 51141 66,2 37 06 -33 00 0,0 216 46 00 18
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Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau Sandikies BA I

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 4

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
betsich dBE) dBE) e =) o o m ] ] ] ] ] a8 a8 ] ] ]

IMF3 Immi 10 2, FLNE 1618 (HS.Nr 7) SWEG NUung AU HR S RWT 54 dBG) LT 39,7 0B LITdif-14,3 dB(A) RW.T,max80 0B LT,maca1,3 0B LT maxdif-38,7 dBi) LN max dB(s)

BA I, Radlader 1 Flache LT B2 1080 473885 25 00 00 60,56 BB0 77 T i) 00 00 360 16 00 8
BA I, Radiader 2 Flache LT 582 1050 473885 25 00 00 560,56 66,0 27 .38 40 00 0,0 338 1.6 00 18
Lkw 1, P\ aufethalb Linie LT B30 938 12144 25 00 00 785,12 B85 28 54 .33 00 0,0 185 57 00 19
Lkw 1, FW innethalb Linie LT B30 914 G987 | 25 00 00 559,09 559 24 .37 ] 00 00 21,4 15 0o 19
Lkw 2, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 755,12 B85 28 54 .33 00 00 195 51 0o 19
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 577,20 66,2 a7 47 .38 00 0,0 358 -85 00 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 608,11 667 a7 47 5B 00 0,0 368 76 00 18
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 518,24 552 23 .29 65 00 00 407 78 0o 18
Transportoand Linie LT 539 87,0 M54 | 00 00 00 533,87 55 27 37 37 00 0,0 167 46 00 19
[N 3 Imami 10 2 FLNE 1618(Hs Nr 7) 8W 106G Nutung AU HR 8 RW.T 54 dBi#) LrT43,7 dBid) LT diff-10,3 dB(Ay RWVT max 80 dB{A) LT, max 53,6 dBA) LT madiff-36,4 dBER) LN, max dB(A

BA I, Radlader 1 Flache LT B2 1080 473885 25 00 00 560,57 BB0 75 01 37 00 00 108 16 00 EN
BA I, Radiader Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 580,57 66,0 25 -0 .37 00 0,0 37,8 1,6 00 A7
Lkw 1, P aulethalb Linie LT B30 939 12144 25 00 00 155,14 B85 27 ] 00 00 27,9 57 0o 18
Lkw 1, FW¥ innethalb Linie LT B30 91,4 G987 | 25 00 00 559,12 59 23 01 00 00 241 45 0o 18
Liw 2, P\ auethalh Linie LT B30 938 12184 25 00 00 755,14 B85 7 .28 00 00 21,9 -51 0o 18
Radiader, Beladen Lkw | Punkt LT 1080 1080 0.0 00 00 57721 66,2 25 0,0 00 0,0 405 -85 00 A7
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 608,12 BT 26 00 00 00 434 78 0o A7
Siehanlage P2 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 516,25 552 21 00 00 00 449 76 0o A7
Transporthand Linie LT 639 87.0 054 0o 0.0 0.0 533.89 5.5 5 0.0 0o 0.0 204 -48 0o -8
IMr 4 Imami 10 2 FLNE 1618(Hs Nr 7) 8WEG Nutung AU HR O RW.T 64 dBA) LT 38,8 dBfd) LiT,ciff-14,1 dB@E) RW T,max00 dB{A) LT, max 48,7 dBif) LT, 3dBfy LM, mac dBA)

BA I, Radiader 1 Flache LT 61,2 1080 473885 28 0.0 oo 560,60 66,0 7 -46 0o 0.5 368 -1.8 oo -18
BA I, Radiader 2 Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 60,50 BB 27 45 0p 05 338 16 0o 18
Lkw 1, FW auethalb Linie LT B30 939 12184 25 00 00 75347 B85 28 G4 00 06 192 57 0o 19
Lkw 1, F¥¥ inneralb Linie LT B30 91,4 6987 | 25 00 00 55863 559 24 47 00 05 211 45 0o 19
Lhw 2, Fy aulerhalb Linie LT 63,0 938 12144 28 0.0 oo T34 RitA 8 -G,4 0o 0.6 182 -51 oo -19
Radiader, Beladen Lw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 57518 62 27 47 0p 20 379 -85 0o 18
Siehanlage P1 Punkt LT 1130 1130 00 00 00 06,08 BB 28 47 00 18 408 76 0o 18
Siebanlage P2 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo 515,60 Riliv 3 -47 0o 0.0 40,3 -18 oo -18
Transporthand Linig uT 639 87.0 054 0o 0.0 0.0 53349 5.5 7 -48 0o 0.7 16,5 -48 0o -9
INr 4 Irami. 10 2, FLNE 1618¢H5 Nr 7) SW 105 Nutung AU HR O RWT54dB(&) LrT437 dBi&) LIT4if-10,3 dB&) RWT,max 80 dB(Y) LTmax 53,5 dBi&) LT max,dif-36,5 dB@) LNmax dBis

BA I, Radlader 1 Flache T 612 108,0 473885 26 00 0.0 60 51 60 75 0,0 37 00 0,0 a08 EN3 [iJ] a7
BA I, Radiader 2 Fliche LT 582 1050 473885 25 00 00 560,51 B0 25 00 .37 0p 00 378 16 0o A7
Lk 1, P\ auethall Linie LT B30 938 12184 25 00 00 75348 B85 7 41 .33 00 00 206 57 0o 18
Lk 1, F¥ innerhalbs Linie LT 63,0 91,4 6987 28 0.0 oo 55865 559 3 -01 -7 0o 0.0 250 45 oo -18
Lk 2, Fi aufsethalh Linie uT 630 938 12184 25 00 0.0 75348 686 27 41 .33 00 00 20,6 51 0g 18
Radiader, Beladen Uaw | Punkt LT 1080 1080 00 00 00 57519 6,2 25 00 .38 0p 00 405 -85 0o A7
Siebanlage P1 Punkt LT 1130 1130 0o 0.0 oo B06,08 Rl 6 0.0 -5,4 0o 0.0 435 -18 oo 1.7
Siehankage P2 Punkt uT 1130 1130 0o 0.0 oo 51581 65,2 1 0.0 -50 0o 0.0 44,8 -16 oo -1.7
Transportband Linie uT 6349 87,0 054 | 00 00 0,0 53351 66,6 25 0,0 35 00 0,0 20,4 46 00 18
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8.3. Anlage 2.3: Eingabedaten

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau Sandikies BA I

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg

RechenlaufNr - 4

Gewerhepark 4, 85250 Aominster

Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
bereich | 9By 4B mE L] 8 Ji:] m L] L] L] L] L] i) dB(y i) i) i)
INPE Imimi. 10 3, FLNF. 1627 (HS.NF 4) S 1.0G Muzung AU HR S RW,T 54 dB(®) LIT44,3 dB) LITAIT-97 dBE) RW,T,max 90 0B(8) LT,max54,6 0B LT,ma,dif-35,4 dBE) LN,max dB(y
BA Il Radlader 1 Flathe LT 1,2 1080 473805 25 00 00 561,25 6,0 2,5 03 -39 0,0 1,2 41,5 1,6 0,0 EN
BA I, Radiader 2 Fliche LT 58,2 1050 473885 25 0,0 00 561,25 66,0 25 -03 -38 00 12 385 -1,6 00 -7
Lkw 1, P aulserhal Linie LT 630 938 12144| 25 0,0 00 73376 68,3 27 -51 -32 00 08 207 57 00 -8
Lk 1, FW innemalb Liniz LT 530 914 6987 | 25 00 00 560,33 66,0 23 -0 -39 00 0@ 251 45 00 -8
Lhw 2, FW aulserhalh Liniz LT 530 938 12144| 25 00 00 733,76 68,3 27 -51 -32 00 0@ 207 -51 00 18
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 0,0 00 568,08 66,1 25 -02 -38 00 0,0 40,3 -85 00 -7
Siebanlage P1 Punkt LT 130 130 0,0 0,0 00 598,82 66,5 2,6 -02 57 00 0,0 431 -6 00 -7
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 514,77 65,2 21 -02 54 00 17 48,0 T8 00 -7
Transportaand Liniz LT 534 87,0 W54| 00 00 00 53288 655 24 -02 37 0,0 15 21,8 48 0,0 -18
INPE Imimi. 10 3, FLNE 1627 (Hs.Nr. 4) BW 206 Nubung AU HR S RW.T 54 dB@) LIT43,7 dB) LITAIf-10,3 dB(% RW.Tmac 80 dB(Y) LT,max 53,3 0B LT,maxdif-367 dBE) LN mas dBE)
BA Il Radlader 1 Flathe LT 1,2 1080 473805 25 00 00 561,28 6,0 2,3 -0 37 0,0 00 40,6 1,6 0,0 16
BA Il Radlader 2 Fliche LT 58,2 1050 473865 25 0,0 00 561,28 66,0 23 -0,1 37 00 0,0 kLA 16 00 16
Lk 1, P aulterhalh Liniz LT 530 938 44| 25 00 00 73378 68,3 2,6 -31 -31 00 00 22,0 57 00 -8
Lhw 1, FW innemalb Liniz LT 530 914 6987 | 25 00 00 560,37 66,0 2,2 00 25 00 00 25,2 45 00 -7
Liaw 2, F¥ aulserhalb Liniz LT 53,0 938 1244|285 00 00 733,79 68,3 2,6 -31 -31 00 00 23,0 -51 00 18
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 0,0 00 568,10 66,1 24 0,0 37 00 0,0 40,6 -85 00 16
Siebanlage P1 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 598,85 66,5 24 00 -53 00 00 4368 T8 00 -16
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 514,79 65,2 19 00 -5 00 00 447 T8 00 -16
Transporthand Liniz LT 534 87,0 W54| 00 00 00 53291 645 23 00 -35 00 00 30,3 -4 00 1.7
INPE Imimi. 10 3, FLNr. 1627 (Hs.Nr. 4) SWEG Nutung AU HR O RW.T 54 dB@) LIT 43,6 dBi&) LiTdiff-10,4 dB@) RW Tmax90 dB(A) LT max 533 dBE) LTmadiff-367 dBgy LM,max dB(y)
BAIl, Radlader 1 Flathe LT 51,2 1080 473865 15 00 00 563,03 66,0 2.7 -0 -38 00 [} 408 1.6 00 18
BA Il Radlader 2 Flathe LT 56,2 1050 473885 25 00 00 563,03 6,0 27 -01 -38 00 00 78 1,8 00 -8
Lhw 1, P aulserhall Liniz LT 530 938 12144| 25 00 00 72992 68,3 2,6 -85 -33 00 00 204 57 00 -19
Lia 1, F¥¥ innerhalb Liniz LT 53,0 914 6987 | 25 00 00 561,29 66,0 24 00 57 00 0z 353 45 00 -19
Liaw 2, F¥ aulserhalb Liniz LT 53,0 938 12144| 25 00 00 72981 68,3 2.6 -45 -33 00 00 204 -51 00 -19
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 00 00 567,80 66,1 27 00 -38 00 00 40,8 -85 00 -19
Siebankage P1 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 598,48 66,5 27 00 -5 00 00 4368 T8 00 18
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 516,11 Rl 2.3 00 -52 00 00 448 -8 00 1.8
Transportaand Liniz LT 534 870 W54| 00 00 00 53427 655 26 00 -36 0.0 05 31,0 46 00 -1.9
INPE Imimi. 10 3, FLNE 1627 (Hs.Nr. 4) SW1.06 Muung AU HR O RWT 54 dB&) LrT43.7 dBid) LTaif-10,3 dBe&) RW.Tmax 80 dBGY) LT max 53,3 dB&) LT max,dif-36,7 0B LN,max dBE4)
BA Il Radlader 1 Flache LT 61,2 1080 473885 25 00 00 563,00 66,0 2.5 -0,1 37 00 00 407 1.8 00 -7
BA Il Radlader 2 Flathe LT 56,2 1050 473005 25 00 00 563,09 66,0 2,5 -01 37 00 00 kI 1,8 00 -7
Lha 1, F¥ aulserhalb Liniz LT 53,0 938 1244|285 00 00 729594 68,3 27 -30 -32 00 00 231 57 00 -19
L 1, F¥ innerhalb Liniz LT 53,0 914 6987 | 25 00 00 561,91 66,0 2.3 00 -2.6 00 00 352 45 00 1.8
Lk 2, Fii aulserhalb Linie LT 630 938 1184|256 00 00 729584 68,3 27 -30 -32 00 00 231 61 00 -19
Radlader, Beladen L | Punkt LT 1080 1080 0,0 00 00 567,81 66,1 2,5 00 37 00 00 407 -85 00 18
Siebanlage P1 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 593,49 66,5 2.6 00 -5.4 00 00 437 -8 00 1.8
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 516,12 65,2 21 00 -6 00 00 448 -6 00 17
Transportaand Lini LT 639 27,0 054 | 00 00 00 534,29 65,5 2,5 00 -35 0,0 00 20,4 48 00 -1,8
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Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Eingahedaten, Mittlere Aushreitung Leq mit Teilpegeln: TA Larm Radlader Abbau Sandikies BA I
Schallguelle Quellyp Zeit- Lw Lw loderS Kl KT Ko = Adiy Agr Ahar Aalm ADI dLrefl Ls dlwy & Cmet
bereich | 9By 4B mE L] 8 Ji:] m L] L] L] L] L] i) dB(y i) i) i)
INPE_Imimi. 10 3, FLNF. 1627 (HS.NF 4) SiW 206 Mumung AU HR O RW,T 64 dB(&) LrT 437 dB(®) LTaif-10,3 dBea) RW T,max 80 dB(A) LT max 53,2 dB(8) LT maxdif-36,8 0B LN,max 08
BA Il Radlader 1 Flathe LT 1,2 1080 473805 25 00 00 563,06 6,0 2,3 -0 37 0,0 00 40,6 1,6 0,0 16
BA I, Radiader 2 Fliche LT 58,2 1050 473885 25 0,0 00 563,06 66,0 23 -0,1 -37 00 0,0 376 -1,6 00 16
Lkw 1, P aulserhal Linie LT 630 938 12144| 25 0,0 00 729,86 68,3 2,6 25 -31 00 0,0 225 57 00 -8
Lk 1, FW innemalb Liniz LT 530 914 6987 | 25 00 00 561,94 66,0 2,2 00 35 00 00 251 45 00 -7
Lhw 2, FW aulserhalh Liniz LT 530 938 12144| 25 00 00 72996 68,3 2,6 25 -31 00 00 225 -51 00 18
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 0,0 00 567,84 66,1 24 0,0 37 00 0,0 40,6 -85 00 -7
Siebanlage P1 Punkt LT 130 130 0,0 0,0 00 598,51 66,5 24 0,0 53 00 0,0 436 -6 00 -7
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 516,15 65,2 19 00 -5 00 00 447 T8 00 -16
Transportaand Liniz LT 534 87,0 W54| 00 00 00 53437 655 23 00 -35 0,0 00 20,3 48 0,0 17
INP7 Immi. 10 4, FLNE 1628 SWEG Mukung AU HRS RW.T 54 dB(%) LIT43,0dBE) LTIf-11,0 dB{Y RW Tmax 80 oBd) LT,max52,4 oB(a) LT,maxdif-37,6 dB(&) LN.max dB(4
BA Il Radlader 1 Flathe LT 1,2 1080 473805 25 00 00 585,10 66,3 2,6 -0 -39 0,0 00 40,2 1,6 0,0 19
BA Il Radlader 2 Fliche LT 58,2 1050 473865 25 0,0 00 585,10 66,3 2,6 -0,1 -38 00 0,0 arz2 16 00 149
Lk 1, P aulterhalh Liniz LT 530 938 44| 25 00 00 TG 641 25 -65 -32 00 03 18,8 57 00 -19
Lhw 1, FW innemalb Liniz LT 530 914 6987 | 25 00 00 582,27 66,3 2,2 -09 -2.8 00 00 237 45 00 -19
Liaw 2, F¥ aulserhalb Liniz LT 53,0 938 1244|285 00 00 s 681 2,5 -65 -32 00 03 18,8 -51 00 -19
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 0,0 00 578,36 66,2 2,6 0,0 -38 00 0,0 40,5 -85 00 149
Siebanlage P1 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 608,51 66,7 27 00 57 00 00 433 T8 00 -8
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 535,71 656 21 00 -53 00 00 44,2 T8 00 18
Transporthand Liniz LT 534 87,0 W54| 00 00 00 553,80 6549 25 00 57 00 00 18,4 -4 00 1.9
INP7 Immi. 10 4, FLNE 1628 8 1.06 Nutung AU HR S RW.T54 dBid) LT 43,2 dB(A) LTdif-10,8 dBEA) RW Tmax90dB(A) LTmax52,4 dBEY LTmax dif-37,6 dBEY LN,max dB{)
BAIl, Radlader 1 Flathe LT 51,2 1080 473865 15 00 00 585,11 66,3 2.5 -0 -38 00 [} 40,2 1.6 00 18
BA Il Radlader 2 Flathe LT 56,2 1050 473885 25 00 00 585,11 66,3 25 -01 -38 00 00 7,2 1,8 00 -8
Lhw 1, P aulserhall Liniz LT 530 938 12144| 25 00 00 ni 641 2,6 -5 -39 00 03 201 57 00 18
Lia 1, F¥¥ innerhalb Liniz LT 53,0 914 6987 | 25 00 00 582,29 66,3 2,3 -0z 57 00 00 246 45 00 18
Liaw 2, F¥ aulserhalb Liniz LT 53,0 938 12144| 25 00 00 na 68,1 2.6 -5 -29 00 03 201 -51 00 1.8
Radlader, Beladen Lk | Punkt LT 1080 1080 0,0 00 00 578,37 66,2 25 00 -38 00 00 40,8 -85 00 -8
Siebankage P1 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 608,52 6,7 2,6 00 -5,4 00 00 435 T8 00 18
Siebanlage P2 Punkt LT 130 130 0,0 00 00 535,72 64,6 20 00 -5.1 00 00 443 -8 00 -7
Transportaand Liniz LT 534 870 W54| 00 00 00 55382 6549 24 00 -36 0.0 00 18,4 46 00 -1.8
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8.3. Anlage 2.3: Eingabedaten

Hinweis zur Spalte K" :
- im Ausdruck ,Liste der Emittenten™ Ks= Ky zur Beriicksichti-

gung der Abstrahlung in den Viertelraum fiir Ausbreitung nach
DIN ISO 9613-2 (Ks = 3 dB{A) flir Wande, K, = 0 dB{A) fir
Dicher)

- im Ausdruck Mittlere Ausbreitung setat sich K wie folgt zu-

sammen:

L. Fiir Quellen chne um | )
Ko = 3 dB(A) fir Wiande, Ky = 0 dB(A) fir Dacher und
Zuschlag fiir Bodenreflexion nach DIN IS0 9613-2 ,Al-
ternatives Verfahren"

2. Fr Quellen mit Sc
Ka = 3 dB(A) fiir Wande, Ko = 0 dB(A) fir Décher, Einen
expliziten Zuschlag fiir Bodenreflexion gibt es in der DIN
150 9613-2 , Allgemeines Verfahren™ nicht, da dort die
unterschiedliche Bodendampfung im Quell-, Mittel- und

h 1 unterschiedlich be-
riicksichtigt wird,

Hinweis zur Spalte 5" im Ausdruck  Mittlere Ausbreitung”™:

2wischen und t. Fiir Li-
nien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Entfer-
nung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen
zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und
Spiegelschaliquellen ist in einer gesonderten Protokolitabelle
miglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten
duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt

Himweis zur Spalte  As." im Ausdruck  Mittlere Ausbreitung™:

Mittlere Entfernungsminderung. Fur Linien- und Flachen-
schaliquelien wird eine mittlere Entfernunasminderung an-
gegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt
werden, Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spie-
gelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolitabelle
miglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten
duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,A;" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

Hinweis zur Spalte ,Ax" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

Himweis zur Spalte A" im Ausdruck Mittlere Ausbreitung”:

Hinweis zur Spalte A" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

Hinweis zur Spalte ,Cre im Ausdruck Mittlere Ausbreitung®:

Miterer Bodeneffekt. Fiir Linien- und Flachenschallquellen
wird eine mittlere Bodendampfung angegeben, da diese
Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden, Eine Do-
kumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist
in einer gesonderten Protokolltabelle misglich. Diese ist je-
doch aufgrund der anfallenden Daten uBerst ich
und wird nur auf Wunsch erstellt,

Mitlere Einfligeddmpfung. Fiir Linien- und Flachenschall-
quellen wird eine mittlere Einfigedimpfung angegeben, da
diese Schallguellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine
Dokumentation der cinzelnen Teil- und Spiegelschallquellen
istin einer gesonderten Protokolitabelle méglich. Diese ist
jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich
und wird nur auf Wunsch erstellt,

Mittere Démpfung durch Luftabsorption. Fir Linien- und
Flachenschallquellen wird eine mittlere Dampfung durch
Luftabsorption angegeben, da diese Schallquellen in Teil-
schallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der ein-
zelnen Teil- und Spiegelschallquellen istin einer gesonder-
ten Protokolitabelle miglich. Diese ist jedoch aufgrund der
anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf
Wunsch erstellt

Mittlere sonstige Dampfung. Fir Linien- und Flachenschall-
quellen wird eine mittlere sonstige Démpfung angegeben,
da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden,
Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschall-
quellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich.
Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duflerst
umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Mittlere meteorologische Korrektur, Fir Linien- und Flichen-

1wird eine ische Kommektur angege-
ben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt wer-
den. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegel-
schallquellen ist in einer gesonderten Pratokolltabelle mog-
lich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten du-
Berst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstelit.
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Maximalpegel Nacht

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubi
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstlick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A): TA Larm Radlader Abbau Sand/Kies BA |

Mame L Ly 04 12 23 34 45 i 67 T4 69 | 810 [0 [ 1142 | 1243 | 1304 | 445 [ 1546 | 16T | T [ 1649 | 1920 | 041 | 222 | 22 | 23
U | U | e | We | U | W | U [ 0 | U | U | U | e [ U | e [ U | U | U | U [ U [ e | U | U | e [ e
dBe) | 4o | e | 4eim | dee [ el | emi) | dmi | dmin | Bea | deia | dmi | dei | 4B | e | e | dee [ e | 4eim | emi | dein | dee | dmia | dee | deia | eem
BA | Radacbr 1 810 | 1050 1080 | 1030 [ 1080 | 1080 [ 1080 | 1080 | 1080 | 1080 | 1080 | 1080 | 1050
BA |, Radlakr 2 8.0 05,0 05,0 | 1050 | 1050 | 1050 | 105,0 | 1050 | 1060 | 1050 | 1050 | 100 | 1040
L 1, FilauRerhals 80 | 18 1038 | 1008 [ 1008 | 1008 [1008 | 1008 [ 1008 | 1008 [ 1008 | 1008 | 1008
Lon 1, ik auRertals 830 | M0 00 [ 000 [ 1000 [ 1000 [1000 | 1000 [ om0 [ 1000 [ 1000 [ 1000 | 1000
L 2, FilauRerhals 80 | 18 598 58 %98 58 %98
Ralater, Beladen Lo 1080 [ 1030 020 |10 [ 101 [ 1on0 {010 |0 [rone [ o0 [aome [amg | tr0
Sicbarlage P1 130 [ 1130 00 | 070 [ 1070 [ 1070 [1070 [ 1070 [ 1070 [ 1070 [ 1070 [ 070 | 1070
Siebarlage P2 130 [ 1130 00 | 1070 [ 1070 [ 1070 [1070 | 1070 [ 1070 [ 1070 [ 107.0 | 070 | 1070
Transporband 41 | 80 640 | 840 [ 840 | 840 | 840 | 840 | 840 | 640 | 840 | 840 | 840

ProjektMr.: 7294 1/2020- A5
Rechenlauffr @ 3
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH
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8.5. Anlage 2.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Info: TA Larm Radlader Abbau Sand/Kies BA |

Projektbeschreibung

Projektitel Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Heimbuch, 93039 Mdtzing, Lan ckreis Regenshurg
Projekt Nr.: 7294.1/2020-A5

Projekthearbeiter, Dipl. Geogr. (Univi Annette Schedding

Auftraggeber: Hans Wolf GrbH & Co KG, Rtlinger Str. 175, 94315 Straubing

Beschreibung
L&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart Gebdudelérmkarte

Titel TA Lérm Radlader Abbau SandfKies BA |
Gruppe 72941

Laufdatei FunFile. rumc

Ergebnisnurmmer: 3

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 4)

Berechnungsherinn: 09.11.2020 06:14:57
Berechnungsende: 09.11.2020 08:15:02
Rechenzait 00:03:304 [rni:s:ms]
Anzahl Punkte: 7

Anzahl herechnater Punkte: 7
Kemel Wersion SoundPLAN 8.2 (04.11.2020) - 32 bit

Rechenlaufparam eter

Reflexionsordnung 3

haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle B0 m
Suchradius 5000 m

Filter dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0,100 dB

Bodeneftektgebiste aus StraBenoberlachen erzeugen MNein

Fichtlinien

Gewerbe 150 9613-2: 1996

Luftabsorption: 150 961341

regulgrer Bodeneffekt (Kepitel 7.3.1). fiir Quellen chne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

Begrenzung des Beugungswerlusts:
einfachfmehifach 20,0 dB /25.0 dB

Seitenbeugung: Verbegserte Methode (keine Seitenbeugung wenn das Geldnde die Sichtverbindung unteraricht) - 150 17534-3 konform

Werwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr, 0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfiigedémpfung

Umngebunc:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 700
Termperatur 10,
Meteo. Korr. CO(E-22h)[dB]=2.0; C

o

22-Bh)[dB]=2.0;

Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 1won 2
RechenlaufNr - 3 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Info: TA Larm Radlader Abbau Sand/Kies BA |

Cragt fiir L ax Gewearbe Berechnungen ignorieren MNein
Beugungsparameter. ce2=z0.0
Zerlegungsparam ster
Faktor Abgtand / Durchmesser 6
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendsmpfung + Beugung 1.0dB
Mao. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2
Bebauung 120 9613-2
Industriegelande: 150 98132
Eewertung TA-Larm 1998/2017 - ‘Werktag -6
Gebaudslarmkarte

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

7294 1-TA Lérm Abbau nur BA 1.5t 06.11.202017:22:18

- enthlt
7294_1_Bauabhschnitte 1 Abbau oben.geo 09.11.2020 08:14:36
7284_1_Boden.geo 06.11.2020 16:36:02
7294_1_DGM-Original Abbau 1 ohen.geo 06.11.2020 0%:33:20

7284 _1_OF_gebaeude_G ebaeu deFuerOeffentlicheZwecke gen 06.11.2020 084004
7294_1_0xF_gebaeude_G ehaeu deF uerwinschaftUndGewerbe.geo  06.71.2020 08:40:04
7284 _1_OKF_gebeeude_MNachQuellenlageMichtZuSpezitizieren geo 06.11.2020 16:11:22

PDGHM003S. dgm 06.11.2020 09:35:10
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
RechenlaufNr - 3 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2
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Ingenieurbliro Kottermair GmbH Anlage 2 7294.1/2020-AS

8.5. Anlage 2.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Info: TA Larm Radliader Abbau Sand/Kies BA Il

Projektbeschreibung

Projektitel Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Heimbuch, 93039 Mdtzing, Lan ckreis Regenshurg
Projekt Nr.: 7294.1/2020-A5

Projekthearbeiter, Dipl. Geogr. (Univi Annette Schedding

Auftraggeber: Hans Wolf GrbH & Co KG, Rtlinger Str. 175, 94315 Straubing

Beschreibung
L&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart Gebdudelérmkarte

Titel TA Larm Radader Abbau SandfKies BA ||
Gruppe 72941

Laufdatei FunFile rumc

Ergebnisnurmmer: 4

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 4)

Berechnungsherinn: 09.11.2020 06:15:02
Berechnungsende: 09.11.2020 08:15:06
Rechenzait 00:02:804 [rn:s:ms]
Anzahl Punkte: 7

Anzahl herechnater Punkte: 7
Kemel Wersion SoundPLAN 8.2 (04.11.2020) - 32 bit

Rechenlaufparam eter

Reflexionsordnung 3

haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle B0 m
Suchradius 5000 m

Filter dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0,100 dB

Bodeneftektgebiste aus StraBenoberlachen erzeugen MNein

Fichtlinien

Gewerbe 150 9613-2: 1996

Luftabsorption: 150 961341

regulgrer Bodeneffekt (Kepitel 7.3.1). fiir Quellen chne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

Begrenzung des Beugungswerlusts:
einfachfmehifach 20,0 dB /25.0 dB

Seitenbeugung: Verbegserte Methode (keine Seitenbeugung wenn das Geldnde die Sichtverbindung unteraricht) - 150 17534-3 konform

Werwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr, 0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfiigedémpfung

Umngebunc:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 700
Termperatur 10,
Meteo. Korr. CO(E-22h)[dB]=2.0; C

o

22-Bh)[dB]=2.0;

Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 1won 2
RechenlaufNr - 4 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Info: TA Larm Radliader Abbau Sand/Kies BA Il

Cragt fiir L ax Gewearbe Berechnungen ignorieren MNein
Beugungsparameter. ce2=z0.0
Zerlegungsparam ster
Faktor Abgtand / Durchmesser 6
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendsmpfung + Beugung 1.0dB
Mao. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 150 9613-2
Bebauung 120 9613-2
Industriegelande: 150 98132
Eewertung TA-Larm 1998/2017 - ‘Werktag -6
Gebaudslarmkarte

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

7294 1-TA Lérm Abbau nur BA 2.5t 06.11.2020 17:23:40

- enthlt
7294_1_Bauabhschnitte 2 Abbau oben.geo 09.11.2020 080354
7284_1_Bauahschnitte Abbau BA 2 geo 06.11.2020 16:31:32
7284_1_Boden.geo 0B.11.2020 16:38:02
7284_1_DGM-Original Abbau 1-2 oben.geo 06.11.202011:28:20

7294_1_0xF_gebasude_G ehaeu deF uer Oeffentlichewecke.gen 06.11.2020 084004
7284 _1_[OKF_gebeeude_G ebaeu deFuerWitschattUndGewerbe gen  06.11.2020 06:40:04
7294_1_CF_gebeeude_MNachQuellenlageMichtZuSpezifizieren.geo  06.11.2020 15:11:22

RDGR0O099. dgrn 06.11.2020 09:35:10
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
RechenlaufNr - 4 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2
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0. Anlage 3: Fahrverkehr auf 6ffentlichen StraBen

Hinweis zu den Tabellen in der Grafik (Beispiel)

Gebietsnutzung mit Orientierungs- bzw.
Grenzwert, Immissionskontingent usw.

WA 55 | 45—
50
| 56

Beurteilungspegel
Griin - Einhaltung ORW / IGW / IRWA
Rot - Uberschreitung ORW / IGW / IRWA

Stockwerk

I  Erdgeschoss

II 1. Obergeschoss

IIT 2. Obergeschoss (..)

Seite 50 von 60
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH
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Zusatzverkehr

Anlage 3.2

9.2.
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Anlage 3

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Ergebnisausdruck im Vergleich

Anlage 3.3

9.3.
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9.4. Anlage 3.4: Eingabedaten Verkehr auf 6ffentlichen StraB3en

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Emissionsherechnung Strake: Fahrverkehr auf der dffentlichen Strate (DTV 2018)
Legende
Strafe Stralienname
W Tag Kizih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeithereich
pTag % Prozertualer Arteil Schwerverkehr im Zeitbereich
I Mackt Kizih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeithereich
p Macht % Prozertualer Arteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Pl Tag km'h Geschwindigkeit Plwin Zeithereich
Pl Macht km'h Geschwindigkeit Plwin Zeithereich
vlbwr Tag krmvh Geschwindiakeit Liv in Zeithereich
Wl kw Macht krn'h Geschwindigkeit Lkw in Zeithersich
DStrO Tag B Korrektur Stralienoberfiache in Zeithereich
DStr0 Nacht B Korrektur Strakenoberlche in Zetthereich
Steigung % Langeneigung in Prozent (postive Werte Steigung, negative Yerte Gefalle)
Ow Tag B Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
D3t o8 Zuschlag filr Steigung
Ow Macht B Geschwindigkeitskorrektur in Zeithereich
Drefl B Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tay dBA) Basis-Errissionspecel in 25 m Abstand in Zeithereich
Lm25 Nacht dBA) Basis-Errigsionspegel in 25 m Abstand in Zeithereich
LmE Tag dBA) Emissionspegel in Zeithereich
LmE Nacht dBtA) Emissionspegel in Zeithereich
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 1won 2
RechenlaufMr: 10 Gewerbepark 4, 89250 Atomanster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Emissionsherechnung Strake: Fahrverkehr auf der offentlichen Strake (DTV 20158)
Strale M n M 4] WP ko WPl wllowy ylbow DStro DStrd | Steigung O Dsta Dv Drefl Lm25 Lm2s LmE LmE
Tay Tag Macht Macht Tag Macht Tay Macht Tag Macht Tag Macht Tag Macht Tag Macht
Kizth % Kizth % kmih kmih kmih kmh o8 ] % L] o8 i) i) dB(y) | dBey | dBE) | dB()
Ochsenstraie 78 82 13 7.9 100 100 a0 60 0,00 0,00 0,0 -0,06 0,0 -0,06 0,0 58,7 50,6 56,6 50,5
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
RechenlaufMr: 10 Gewethenark 4, 9250 Atorminster

SoundPLAN 8.2
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9.4. Anlage 3.4: Eingabedaten Verkehr auf 6ffentlichen StraB3en

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Emissionsberachnung Strafbe: Fahrverkehr auf der éffentlichen Strate (DT 2018) + Zusatzverkehr Fa. VWalf
Legende
Strafe Stralienname
W Tag Kizih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeithereich
pTag % Prozertualer Arteil Schwerverkehr im Zeitbereich
I Mackt Kizih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeithereich
p Macht % Prozertualer Arteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Pl Tag km'h Geschwindigkeit Plwin Zeithereich
Pl Macht km'h Geschwindigkeit Plwin Zeithereich
vlbwr Tag krmvh Geschwindiakeit Liv in Zeithereich
Wl kw Macht krn'h Geschwindigkeit Lkw in Zeithersich
DStrO Tag B Korrektur Stralienoberfiache in Zeithereich
DStr0 Nacht B Korrektur Strakenoberlche in Zetthereich
Steigung % Langeneigung in Prozent (postive Werte Steigung, negative Yerte Gefalle)
Ow Tag B Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
D3t o8 Zuschlag filr Steigung
Ow Macht B Geschwindigkeitskorrektur in Zeithereich
Drefl B Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tay dBA) Basis-Errissionspecel in 25 m Abstand in Zeithereich
Lm25 Nacht dBA) Basis-Errigsionspegel in 25 m Abstand in Zeithereich
LmE Tag dBA) Emissionspegel in Zeithereich
LmE Nacht dBtA) Emissionspegel in Zeithereich
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 1won 2
RechenlaufMr: 11 Gewerbepark 4, 89250 Atomanster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Métzing, Landkreis Regensburg
Ernissionsherechnung Stralte: Fahrverkehr auf der ffentlichen Strate (DTY 2018) + Zusatzverkehr Fa. Wolf
Strale M n M 4] WP ko WPl wllowy ylbow DStro DStrd | Steigung O Dsta Dv Drefl Lm25 Lm2s LmE LmE

Tay Tag Macht Macht Tag Macht Tay Macht Tag Macht Tag Macht Tag Macht Tag Macht

Kizth % Kizth % kmih kmih kmih kmh o8 ] % L] o8 i) i) dB(y) | dBey | dBE) | dB()
Ochsenstraile Zusatz 10 100,0 [ 0,0 100 100 a0 60 0,00 0,00 0,0 -0,06 0,0 -0,06 0,0 56,9 0,0 56,8
Ochsenstralie i) 92 13 79 100 100 a0 an 0,00 0,00 0,0 0,06 0,0 0,06 0,0 56,7 50,6 50,6 50,5
Projekthr.: 7294 1/2020-A5 Ingenieurbiiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
RechenlaufMr: 11 Gewethenark 4, 9250 Atorminster
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9.5. Anlage 3.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdétzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: Fahrverkehr auf der dffentlichen Strake (OTV 2014)

Projektbeschreibung

Projekttitel Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdtzing, Lendkreis Regenshurg
Projekt Nr.: 7294.1/2020-A3

Projektbearbeiter, Dipl. Geogr. (Univd Annette Schedding

Auftragoeber: Hans YWolf GrmbH 8 Co KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Beschreibung
Lé&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart Gebdudelérmkarte

Titel Fahrwverkehr auf der dffentlichen StraBe (DTY 2015)
Gruppe 72941

Laufostei RunFile. rumc

Ergebnisnurmmer: 10

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 4)

Berechnungsherinn: 09.11.2020 06:15:06
Berechnungsende: 09.11.2020 081513
Rechenzeit 00:00:362 [rni:s:ms]
Anzahl Punkte: 7

Anzahl herechnater Punkte: 7
Kemel Wersion SoundPLAN 8.2 (04.11.2020) - 32 hit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0.100 dB
Bodeneftektgebiete aus StraBenoberlachen erzeugen: Nein
Fichtlinien
Strafe: RLS-50
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach RLS-90
Strafiensteigung geglattet iiber eine Lange von 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewiuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefinicrt
Bewertung 16.BImSchy 2014 MLarmSchR 97 - Vorsorge
Gebaudeldrmkarte.
ProjektMr.: 7294 1/2020- A5 Ingenieurhiire Kottermair GmhH Seite 1won 2
Rechenlaufllr - 10 Gewerhepark 4, 85250 Altarninster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdétzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: Fahrverkehr auf der dffentlichen Strake (OTV 2014)
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Fieflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
7294_1_Fshrverkehr auf Gffentlichen StraBen. sit 06.11.2020 1430016
- enth
7294_1_DGM-Qriginal mit StraBe.geo (06.11.2020 14:30:14
7294 _1_CF_gebaeude_G ebaeu deFuerCeffentlichelwecke geo 06.11.2020 08:40:04
7294_1_CIKF_gebaeude_G ebaeu deFuerWinschaftUndG ewerbe.geo 06.11.2020 08:40:04
7294_1_CF_gebeeude_NachQuellenlageMichtZuSpezifizieren.gea  08.11.2020 15:11:22
7294_1_Ochsenstrafe geo 06.11.2020 11:00:54
FDGMO100.dgm 0B.11.2020 14:30:42
ProjektMr: 7294 1/2020- A5 Ingenieurbiro Kottermair GmbH Seite 2von 2
Rechenlaufllr - 10 Gewerhepark 4, 85250 Altarninster

SoundPLAN 8.2
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9.5. Anlage 3.5: Informationen zum Rechenlauf

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Rechenlauf-Infa: Fahrverkehr auf der dffentlichen Strate (DTV 2018) + Zusatzverkehr Fa. Walf

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdétzing, Landkreis Regensburg

Projektbeschreibung

Projekttitel
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter,
Auftragoeber:

Beschreibung
Lé&m

Rechenlaufbeschreibung

Pechenart

Titel

Gruppe

Laufostei
Ergebnisnurmmer:

Lokale Berechnung (Anzah| Threads =
Berechnungsherinn:
Berechnungsende:
Rechenzeit

Anzahl Punkte:

Anzahl herechnater Punkte:
Kemel Wersion

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung

Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FI.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdtzing, Lendkreis Regenshurg

7294.1/2020-A3
Dipl. Geogr. (Univd Annette Schedding
Hans YWolf GrmbH 8 Co KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing

Gebdudelérmkarte

Fahrverkehr auf der offentlichen Strale (DTY 2015) + Zusatzwerkehr Fa. Walf
7294.1

RunFile. rumc

11

4

09.11.2020 06:15:13
09.11.2020 081518
00:00:750 [rn:s:ms]
7

7
SoundPLAN 8.2 (04.11.2020) - 32 hit

haximaler Feflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Cuelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne CQuelle):0.100 dB
Bodeneftektgebiete aus StraBenoberlachen erzeugen: Nein
Fichtlinien
Strafe: RLS-50
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach RLS-90
Strafiensteigung geglattet iiber eine Lange von 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewiuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefinicrt
Bewertung 16.BImSchy 2014 MLarmSchR 97 - Vorsorge

Gebaudeldrmkarte.

ProjektMr: 7294 1/2020- A5 Seite 1won 2

Rechenlauflr - 11

Ingenieurbiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 89250 Altormunster

SoundPLAN 8.2

Hans Wolf GmbH & Co.KG, Ittlinger Str. 175, 94315 Straubing
Schalltechnische Untersuchung zum Kies- und Sandabbau auf dem Grundstiick mit der FL.Nr. 1682, Gmkg. Haimbuch, 93099 Mdétzing, Landkreis Regensburg
Rechenlauf-Infa: Fahrverkehr auf der dffentlichen Strate (DTV 2018) + Zusatzverkehr Fa. Walf

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Fieflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

7294_1_Ochsenstrale Zusatzverkehr.geo 06.11.202017:35:58
7294_1_Fahrverkehr auf offentlichen StraBen_ sit 06.11.2020 14:30:16
- enthlt

7294_1_DGM-Original mit StraBe.geo 06.11.2020 14:30:14

7294_1_CiKF_gebaeude_G ebaeu deFuerOeffentlicheZwecke geo 06.11.2020 08:40:04
7294 _1_CF_gebeeude_G ebaeu deFuerintschaftUndGewerbe.geo 06.11.2020 08:40:04

7294_1_CKF_gebaeude_MNachQuellenlageMichtZuSpezifizieren geo  06.11.202015:11:22

7294_1_OchsenstraBe geo
RDGH0100. dgrn

06.11.2020 11:00:54
06.11.2020 14:30:42

Projekair.: 7294 1/2020- A5

Ingenieurbiro Kottermair GmbH

Seite 2won 2

Rechenlauflr - 11 Gewerhepark 4, 85250 Altarninster
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Betriebsbeschreibung zum BV Wolf

Anlage 4
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Radlader Firma Liebherr Typ L566

@ Schallpegel

LETE L&&0
Schalldruckpegel
nach 120 6356
L fin der Fahrerkabine)] B8 BB
Schalllmslmgapegel
nach 2000/14/EG
Ly, (zuiflen] dfii 1 105

-hi Fiillmengen

L 568 L 576 L 580
Kraftstofftank | 385 365
Maotordl
(mit Filterwechsal) 142 42 42
Harnstofftank 1E7 5 BT.5 BT.5
Pumpenverteilergetriebe | 1.2 12 1.2
XPower-Getrishe | 56 =1} 55
Kithimittel 173 i T3
Vorderachse 142 58 58
Hinterachsa |42 42 5B
Hydrauliktank 7106 105 105
Hydrauliksystem gesamt | 100 190 120
Klimaanlags Ri34a g 1250 1350 1.350

L FhD) WP omnr® - L

L5868

107

LBEXPowers 27

Volvo L150H, L180H, L220H im Detail

W!ﬂ Lenkung
Versorgung: Twei impE. Lenkung: | !rp&urhhsduﬁndhhmg
ﬂ:mhﬁmmbdunﬂdﬁbﬂdmﬁnnpm durch =ine
Wentile: doppeit wirkendes Dereikammer- Sieuarventil. mﬂ Iasnll:hungigerxdhwrmlmllim l_-ulgeﬂrmngemgt.
wiird eleidrisch betitigl el doppelt wirkende Zylindes
Wmﬂns\l‘eﬁ]]werﬁgt&nd{n?ﬂzﬂ anheben, halten
und znken. Derindukiive a uh‘.ﬁhm B | Lﬂ“' L1MI-E| LAZDH
undmﬂgudhqﬁmdim&md du mmlmlnn und vall=n Lenkayiinder 2 F 2
Huhimhea:fd.l e gewilrechie i H = =
Dt Vil sk dl\u F|.m||h ﬁ.ﬂ:khppm,,ﬂ d Zylinderbohning mm 100 a0 100
.Iluslnppen Dier induldive, 3 Mlmﬂ— r feann auf Rolbendunchmesser mm a0 6O B0
den prwinschien Lo i It werden. Hub RSy 290 a5 535
Zylinder: mﬂm};ﬁdﬂﬁﬂe Funhtionin. = At &
Filberr Hauptoiroms Flterpatrons mit Feinheitsgrad 100gm (sbeolt]. Bestrisbsdruch MPa o 21 an
[ u150H] 1L180W] 12204  Mawmale Ferdermenge {/miin 202 202 202
Magimader Betticbsdruck, Mawimaler Ex it £ ar a7
i . MPa 29 25 Fa: |
Pumpe 1 fiir Arbeitshydmuli Service-Fillmengen
Feiccminie Vida Lt 217 P52 T Seriicesugang: e brete, siskiriach ieht 2y ffends Motarhaube
bes WMPa 10 10 0 erlaubt den Fugang zum gesamien Motorraum, Die Flimsighetsfiter wnd
SO % . Knmpcm: Lu&ﬂwnﬂﬁzwlpﬁrhmgﬂmﬂeww&z
Mictorgesciwindigheit r'min 1900 a0 1900 m wmm ey T ey
Maximaler Betriebadruck, Bgﬁlhn zrufikil. Mibglichke? zur ung, Protokolisrung
o und D erizichierten Fehisrmuche.
Pumpe 2 fiir Lank—, St 5 S =4 mr-hﬂsz
Brems—, Steueraniage and [ u150W] 1ieoH] L220H
PRI Fratstatanh i 368 386 368
Fordermenge: Vmin 02 202 202 DEF-/AdBlue®-Behaltsr | a4 a1 a1
Rk DA i A 0 Matoricinimitte] i 55 3 55
indighsi i o0 i
Motorgeschwindigheit r/'min 1900 a0 1800 Hydraulikttank | 156 156 298
Maximaler Betrebsdruck,
Getriebedl I 4B a3 28
Pumpe 2 fur Bremsanlage MPa i 25 % n -
and KiiblerGf=r Matoadl I ED 50 ED
Famermenge Vmin B3 a3 83 AchsiVorderachse I 46 AR
bei MP 10 10 10 Achs3l Hinterachse I BE 55 il
Motorgescinindigheit fmin 1800 1900 1800  Gerduschpegel 4 \
Steuerung, Oetricbsdrck  MPa a5 35 ag [ usoH] | vison]  1220M
Fykduszeit=n Larmdmckpegel in der Kabine entsgrcht 150 G396
Hub s 53 o4 82 Len 0
Kigpen = 5 18 16 Fﬂ?"""—'ﬂgﬂ#&ﬁﬂﬂsﬂ
Senken, leer - = ar 23 az <
[ — = 15 15 s o
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!
L
MNYERTATI DA

3 T
B | ASUITOR A0
il

e s ' it a5 1608

CX D-SERIE
CX300D LC-NLC

MOTOR
Modell _ISUZUAD-GHKIX 105 um
Tye & Taker, 6 Zylinder-Reil Gum
Hochdruck-Common-Rail-System (elekironisch gesteuert), 8um
Turbolader mit Frischluft gekishltem Zwischenkiihler, SCR-System.
Anzahl Zylinder | Hubraum _8/1ml
Bohung  Hub 75 mm x 125 mm oy

Leistung
Netio SAE J1349, 150 0240 154 KW/ 206.5 hp bei 1800 min”

24N 50 kW
2X12V 128 Ah/S HR

Erutto 180 161 kW 216 bp bei 1800 min"
Waximales
Netto SAE J 1249, 150 8249 843 fim bei 1500 mir"
Brutto 150 14396 880 N bei 1500 min” : .
s : Favanticb _____ Asialkalbenmator mit variabler Fordermenge
HYDRAULIKSY Schnelie Fahrgeschwindigkeit
bk ; e s
Max Forderstrom 2 %243 lfmin bei 1800 m-1 Fugkraft :
Arbeitskreislauf gk I
‘Anoat der SicEarali
Ausleger / Stiel / Loffel 34,3MPa - 37.3 MPa Mm} :;’ Laufrollen (o0 SS:N‘;' g
mit automatischem Powsr-Boos. s S
. i Anzah der (pro Seite) _ 50
Fahrantrish 343 MPa .
77 lerimin R
i 39 MPa LARMWERTE
et {M@mn  Gamotierter Schalleishngspegel
Hub 1369 mm {EU Richtiinie 2000/14/EC) . | LwA 402 dB{A)
Stilsyfinder Schalliruckpegel an Bedienpletz (S0 6306) [ Lm0l
Bohrung 150 mm AENGEN
Fub 1850 mm e
Loffelzyfinder 4571
Bohrung 135 mm H 3001
Hub 1078 mm Il
AdBlu-Tank 1201

Schwenkmotor ___ Awialkolbenmator mit kenstanter Fordermenge
amale indi 10,0 min’

laximal

92,400 Nm

r-Lange mm __ 6150

Lofil-Schwenkizes _mm 157015701510
Lotk Durchschverininkel ST Y VT
Ao Fechisie st mmo 10400 10030 10980
B Max. Reichweite mm__ 10670 10220 111
T Max. Grabtite wn 0 E570 758D
D Max Finsti mm 100509930 1030
N Aussch T
F Geringster mm 4030 3880 4080

1470 kN

kN
‘mit Power Boost kN 13964kN 1599 KN 1243kN
Grablratt am Liffel ki 1750kN  1750kN 175.0kN
‘mit Power Boost K 1903 kN 1903 KN 190.3kN
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