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Panzerteststrecke

Krauss-Maffei-Straflle 11

Genehmigungsantrag zum Betrieb einer Panzerteststrecke nach §4 BiImSchG
Vormerkung

Die Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG in Munchen-Allach (KMW) betreibt auf ihrem
Gelande eine Panzerteststrecke flr Rad- und Kettenfahrzeuge. Die Anlage ist seit 05.11.2003
gemal § 67 Abs. 2 BImSchG angezeigt. Fir die Anlage wird nun eine
immissionsschutzrechtliche Genehmigung nach §4 des BImSchG beantragt. Sie ist nach Nr.
10.17.1 der 4. BImSchV einzustufen.

Der Antragsumfang umfasst die bestehende Teststrecke fiir Geschwindigkeitsfahrten, ein
Tauchbecken zur Unterwasserprifung sowie verschiedene Testbereiche flr spezielle
Fahrzeugprifungen inklusive aller Nebeneinrichtungen

Die Anlage ist in Nr. 10.7 der Anlage 1 des Gesetzes Uiber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) in seiner aktuellen Fassung mit einem ,,A“ gekennzeichnet. Somit ware grundsatzlich
nur eine Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls ob eine Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP)
fur das geplante Vorhaben durchzufiihren ist, erforderlich. Die Antragstellerin hat jedoch die
Durchfiuihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung beantragt und einen UVP-Bericht vorgelegt.

Antragsgegenstand

Panzerteststrecke

Auf der Panzerteststrecke werden Panzer und Panzerfahrzeuge auf ihr Verhalten in
unterschiedlichen Fahrsituationen geprift. Sie besteht aus folgenden Teilbereichen:

- Rundkurs fur Fahrprifungen/Testfahrten mit

- APG - Bahn zur Ermittlung der Stabilisierungsgute und
- Bremsstrecke

- Laserstrecke 500 m

- Uberschreitungsgraben

- Watbecken

- Wasserbecken fur Unterwasserfahrten

- Uberdachter 60 % Steilhang

- 30 % Querhang

- Panzertankstelle
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Fahrzeugbetrieb auf der Anlage:

Fahrzeugklasse = max. Rundenanzahl pro Tag*

LEO 1 65
LEO 2 60
PUMA 60
GTK Boxer 120
Dingo HD 270
Iveco 150

* bei einer durchschnittlichen Rundenzeit von 2 Minuten pro Runde

Standort

Die Panzerteststrecke flir Rad- und Kettenfahrzeuge befindet sich auf dem Flurstiick 1220/7,
Gemarkung Allach, Stadtbezirk 23, am nordwestlichen Rand des Werksgelandes der Krauss-
Maffei Wegmann GmbH & Co. KG., in einem nach dem aktuellen Flachennutzungsplan der LH
Munchen als Gl ausgewiesenen Gebiet. Nordlich wird das Gelande durch die Ludwigsfelder
Stralle begrenzt. Westlich verlauft die Bahnstrecke Munchen-Treuchtlingen. Sudlich der KMW
befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen. Ostlich des Gelandes liegen landwirtschaftliche
Nutzflachen und in ca. 40 m Entfernung befindet sich das FFH - Gebiet ,Allacher Forst und
Angerlohe®. Die gewerblich-industriellen Nutzungen werden zum Teil von Grunflachen, v.a.
entlang von Verkehrswegen unterbrochen.

Betriebszeiten: siehe Mail von MBBM vom 16.12.2020 ,Fa. KMW Auswirkungen durch
Reduzierung der Betriebszeiten*

Nachts und wahrend der Ruhezeiten findet kein Testbetrieb statt.
Panzerteststrecke: Anlagen- und Verfahrensbeschreibung

Rundkurs, APG-Bahn, Bremsstrecke

Die Lange des Rundkurses betragt ca. 1 km. Zwischen dem nordwestlichen Wendehammer

( r1 ca. 65 m) und dem suddstlichen Wendehammer (r2 ca. 31 m) liegt ein gerader
Streckenabschnitt mit ca. 400 m Lange. Die Fahrbahnbreite im Kurvenbereich betragt ca. 8 m.
Die APG-Bahn liegt auf einem geraden ca. 100 m langen Streckenabschnitt des Rundkurses
mit mittig platzierten Hinderniseinbauten (zweireihig montierte Stahlhécker ). Hier betragt die
Fahrbahnbreite ca. 24 m. Auf diesem Teil des Rundkurses werden beim Uberfahren der
Stahlhécker die Stabilisierungsguite der Testfahrzeuge ermittelt.

Ebenfalls mit einer Lange von ca. 100 m beinhaltet der Rundkurs eine Bremsstrecke. Diese
dient zur Prufung der Antiblockiersysteme sowie zur Ermittlung des Maximal- Bremsweges.
Die Nutzung des Rundkurses erfolgt jeweils durch ein Fahrzeug.

Der Rundkurs ist Richtung Nordosten von einem ca. 4 m hohen Larmschutzwall umgeben.
Laserteststrecke

Die nordlich des Rundkurses gelegene ca. 500 m lange Laserstrecke dient der
Laserkalibrierung des Zielerfassungssystems verschiedener Fahrzeuge. Am Ende der Strecke
ist eine Zieltafel installiert, auf die das Zielerfassungssystem justiert wird.

Tiefwatbecken und Wasserbecken fiir Unterwasserfahrten

Sidlich des groReren Wendehammers befinden sich zwei betonestbefestigte Becken. Das
Tiefwatbecken verfugt Uber eine Gesamtlange von ca. 30 m und eine Tiefe von ca. 1,2 m. Das
Wasserbecken fur Unterwasserfahrten ist mit einer Gesamtlange von ca. 44 m und einer Tiefe



Seite 3 von 5

von ca. 4,5 m ausgefiihrt. Beide Becken dienen der Uberpriifung der Dichtigkeit der
Kettenpanzerfahrzeuge.

30 %-Querhang und 60 %- Steilhang

Der 30 %-Querhang dient zur Durchfuhrung allgemeinen Belastungsprufungen, insbesondere
der Aufbauten. Der Uberdachte 60 %- Steilhang, mit einer Lange von ca. 45 m dient zur
Durchfuhrung allgemeiner Belastungsprifungen. Er befindet sich direkt im stdwestlichen
Anschluss des Wasserbeckens fur Unterwasserfahrten.

Uberschreitungsgraben

Ostlich der beiden Gefallestrecken, in ca. 100 m Entfernung, befindet sich der betonbefestigte
Uberschreitungsgraben, der zur Ermittlung der Kletter- und Grabeniiberschreitfahigkeit von
Testfahrzeugen dient.

Panzertankstelle

Die Panzertankstelle dient der Kraftstoffversorgung der Fahrzeuge mit Diesel und in
selteneren Fallen mit Kerosin. Der Treibstoff wird in einem doppelwandigem Stahlbehalter,
(explosionsdruck- und stol3fest) mit einem Gesamtvolumen von 30.000 Litern gelagert.

Die Kraftstoffabgabe erfolgt Uber Duplosaulen, der Wirkbereich der Abgabeeinrichtungen fur
die Betankung der Fahrzeuge wird durch eine Betonwanne mit Entwasserung abgegrenzt. Die
Fahrbahnbefestigung im Wirkbereich (Abfullplatz und Zapfsaule) ist dauerhaft
flissigkeitsundurchlassig und mineral6lbestandig ausgefuhrt.

Bisherige Anlagenauslastung

Anzeige §67 BImSchG
Gemal der Anzeige §67 BImSchG vom 05.11.2003 und der nachtraglichen Anordnung geman
§ 17 BImSchG vom 25.10.2004 stellt sich die Belegung der Teststrecke folgendermalen dar :

Nutzer Nutzungsstunden 2003 Nutzungsstunden 2002
Kettenfahrzeuge: 1176 h (mit 84 Fzg.) 1008 h (mit 72 Fzg.)
Leopardpanzer, Flak
Radfahrzeuge: Dingo, Lkw 208 h (mit 52 Fzg.) 148 h (mit 46 Fzg.)
diverse Fahrzeuge 400 h (mit 20 Fzg.) 400 h (mit 20 Fzg.)

Tatsachliche Nutzung zwischen 2002 bis 2019
Auf Basis der Jahresauswertung zur tatsachlichen Nutzung der Anlage fur den Zeitraum

zwischen den Jahren 2002 bis einschlieRlich 2019 wurde eine durchschnittliche Nutzung von
ca. 75 Runden/Tag ermittelt. Dabei wurde von 300 Arbeitstagen im Jahr und einer 2-minutigen
Rundendauer ausgegangen.

Emissions- und Immissionsbetrachtung

Da durch die aktuelle Genehmigung die bisherige Nutzung der Anlage reduziert wird, ist
grundsatzlich nicht von einer Erhohung der bestehenden Emissionen und Immissionen
auszugehen.

Luftreinhaltung: sieche gesonderte Stellungnahme
Larmschutz: siehe gesonderte Stellungnahme

Erschiitterungen
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Die durch das Fahren der Fahrzeuge erzeugten Erschitterungen werden durch die Fahrbahn
aufgenommen und sind nur im Nahbereich der Teststrecke feststellbar. Aufgrund der
Entfernung von 160 m zwischen Anlagengelande und den nachstgelegenen schutzbedirftigen
Bereichen sind bei der geplanten Betriebsweise keine relevanten Beeintrachtigungen durch
Erschitterung in der Nachbarschaft zu besorgen.

Storfallbetrachtung

Zur Prufung des Anwendungsbereiches der 12. BImSchV wurden alle Anlagenteile des
Gesamtwerk Minchen der Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co. KG berticksichtigt.

Die vorhandenen Mengen unterschreiten die Mengenschwellen der einzelnen Kategorien bzw.
die individuellen Mengenschwellen nach Anhang | Spalte 4 deutlich. Die Anlage fallt auch
unter Berucksichtigung der Quotientenregel nach den Vorschriften von Anhang |, Nr. 5 der
Storfallverordnung nicht unter die Bestimmungen der 12. BImSchV.

Umweltvertraglichkeitsprifung: Bereiche der Luftreinhaltung und des Larmschutzes

Der Betreiber hat auf freiwilliger Basis eine Umweltvertraglichkeitsprifung vorgelegt.

Durch den Betrieb der Anlage liegt eine Gerauschbelastung im Bereich des hérbaren Schalls
und der tieffrequenten Gerausche vor. Des Weiteren ist eine Belastung durch Luftschadstoffe
gegeben. Die Grundlagen zur Beurteilung der Auswirkungen durch die Immissionen von
Luftschadstoffen, Staub und Larm auf die Schutzguter, basieren auf den Ergebnissen der
jeweiligen Gutachten.

Die abschlieRende Zusammenfassung der Prifung fir den Bereich des Larmschutzes und der
Luftreinhaltung stellt sich wie folgt dar:

Larmschutz

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung wird die Wirkintensitat (Auswirkung) des
Vorhabens bezogen auf die Gewerbelarm - Gesamtimmissionen zwischen ,keine® (an den
102, 103, 106, und 107) und ,gering” (an den 101, I01a, 102a, 104, 105 und I08) bewertet. Bis
auf die Immissionsorte 101 und IO 1a erfullt die Zusatzbelastung das Kriterium der Irrelevanz
an allen Immissionsorten. Bei Betrachtung der Immissionsorte |01 und 101a unter
Berlcksichtigung der Gesamtbelastung werden die Immissionsrichtwerte an diesen IO’s nur
noch am 101 um 1 dB(A) Uberschritten. Hier liegt die Gesamtbelastung immer noch unterhalb
des Immissionsrichtwertes fir Mischgebiete, in denen gesunde Wohnverhaltnisse herrschen.
Mit schadlichen Umwelteinwirkungen ist daher an keinem der betrachteten Immissionsorte zu
rechnen.

Die Auswirkungen des Gewerbelarms iberschreiten an keinem der Immissionsorte die
Schwelle der Erheblichkeit.

Die Anhaltswerte fir tieffrequente Gerausche werden an allen untersuchten Immissionsorten
zum Teil deutlich Gberschritten. Dabei handelt es sich nicht um einzuhaltende
Immissionsgrenzwerte oder -richtwerte sondern um Werte mit einer geringeren Verbindlichkeit.
Aus den Uberschreitungen ergeben sich insbesondere Aufgrund der Kurzfristigkeit der
Gerausche, keine Anhaltspunkte fir schadliche Umwelteinwirkungen.

Die Wirkintensitat des Vorhabens wird an den meisten Immissionsorten als hoch bewertet, die
Schwelle der Erheblichkeit wird an zehn Immissionsorten Uberschritten. Aus dieser
Erheblichkeit ergeben sich jedoch keine Anhaltspunkte fiir eine Gesundheitsgefahrdung an
den jeweiligen Immissionsorten.
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Luftreinhaltung

Die Zusatzbelastung verursacht durch den Betrieb der Panzerteststrecke bezogen auf die
untersuchten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Staubemissionen liegen unterhalb der
jeweils geltenden Immissionswerte der TA Luft. Dies gilt auch in Bezug auf die
Kurzzeitbelastungen in der unmittelbaren Nachbarschaft der Anlage. Die Prifung hat ergeben,
dass die Wirkintensitat des Vorhabens in Bezug auf die betrachteten Schadstoffe als gering zu
bewerten ist; bezogen auf die Staubdeposition ist von keiner Auswirkung auszugehen. Es ist
nicht mit erheblichen Umweltauswirkungen zu rechnen.

Aus Sicht der Luftreinhaltung und des Larmschutzes besteht mit den Ergebnissen der UV-
Prifung Einverstandnis, sie sind plausibel und nachvollziehbar.

Frau Pelhakz.K.u.w.V

Im Auftrag

-



