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- B6schungsbruchberechnung/Standsicherheit Deponiekdrper -

4 Anlagen

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Weiss,

nachfolgend erhalten Sie fir den maBgebenden Querschnitt Q3

und Langsschnitt L3 die Gelande-/Bdschungsbruchberechnung

nach DIN EN 1997-1 (Euro-Code 7)

und DIN 1054:2010 zur

Baugrunduntersuchung
Altlastenuntersuchung
Grundbaustatik
Laborversuche

Geothermie
Griindungsberatung
Beweissicherung
Eigen-/Fremdiberwachung

08.04.19
G290119B

Kenntnis und Weiterleitung an das Landratsamt Neustadt/Aisch.

Zur Bearbeitung der Standsicherheitsuntersuchungen erhielten

wir Uber den Auftraggeber die aktuelle Tekturplanung vom

November 2017 der Coplan AG mit Erlauterungsberichten,

Berechnungen und Planunterlagen,

u.A. Lageplan mit geplanter

Endhohe im MaBstab 1:500 vom November 2017 und die zuge-

hoérigen Quer-/Langsschnitte.

Fir die Betrachtung der allgemeinen Standsicherheit des

Deponiekdrpers,
hohe im Endzustand auf 345,50 m,

und Langsschnitt L3 als maBgebende und unglinstigste Schnitte

herangezogen.

infolge der geplanten Erhdohung der Einbau-
wurden der Querschnitt Q3



SCHULZE j; LANG

Seite

Die Basis des Deponiekdrpers wurde gemal fritheren Unter-
lagen der Geotechnik Dr. Rimpel GmbH, Schweinfurt, vom
August 2011 etwa in Hohe 320 miNN (Q3) und 316 miNN (L3)
festgelegt. Die geplante Endhohe betragt, wie erwahnt,
345,50 miNN.

Weiterhin wurden die vorhandenen Fahrwege sowie der ge-
plante Zufahrtsweg bei der Standsicherheitsbetrachtung
beriicksichtigt. Flur den Deponiekdrper selbst liegen der-
zeit keine charakteristischen, bodenmechanischen Erddruck-
beiwerte vor, so dass hier Annahmen, auf der sicheren Seite

liegend, von uns getroffen werden mussten.

Die spédter geplante Abdeckung wurde in dem vereinfachten
Geladndebruchmodell, auf der sicheren Seite liegend, nicht
beriicksichtigt. Ebenso unberiicksichtigt bleiben eventuelle
Grund- und Sickerwasserstrome innerhalb des DeponiekOrpers,
da wasserstauende Horizonte erst an der Basis des Deponie-
korpers zu erwarten sind. Die Deponieschiittung besteht aus
sandig/kiesigen, d.h. grobkdornigen Materialien, so dass
anfallendes Niederschlagswasser hierin rasch nach der Tiefe
bis zum wasserstauenden Basishorizont des Deponiekdrpers
durchsickern kann. Weiterhin wird Stauwasser durch vorge-
sehene und bereits eingebaute Dranageschichten an der Basis

der Auffiillungen verhindert.

Insgesamt wurden zur Beurteilung der Standsicherheit drei
maBgebende Gleitkreise im Querschnitt Q3 sowie im Langs-
schnitt L3 untersucht:

e Nordseite oberhalb des vorhandenen Fahrweges als
unginstigster Bdschungsabschnitt.

e Nordseite oberhalb des spater im Endzustand geplanten

Zufahrtsweges.
e Standsicherheit der slidseitigen B&schung.

e Standsicherheit ostseitige B&schung in L3.
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Die B&schungsgeometrie wurde dem Querschnitt Q3 und dem
Langsschnitt L3 der Coplan AG entnommen.

Fir den erdstatischen Nachweis wurden folgende charak-
teristischen Erddruckbeiwerte verwendet:

Schiittmaterial

Wichte y = 19,5 kN/m?

Reibungswinkel o' = 30°

Kohdsion c’” = 0,5 kN/m? (scheinbare Koh&dsion)

Lehm

Wichte Y 20,0 kN/m?
Reibungswinkel ¢\ = 27,5°
Kohasion c’ =5 kN/m?

(steifplastische Konsistenz)

Festgestein (Myophorienschichten/Ton-/Mergelstein, dunkelrot)

Wichte Y = 22,5 kN/m?
Reibungswinkel e\ = 40°
Kohédsion c’ = 15 kN/m?

Fir die nachgewiesenen Gleitkreise ergeben sich nach der

durchgefiuhrten Berechnung folgende Ausnutzungsgrade:

Gleitkreis oberhalb derzeitigem Fahrweg:

Ng:Rg = 0,82 < 1,0 Nachweis erfillt

Boschung oberhalb spaterer Zufahrtsweg

Ng:Ra= 0,75 < 1,0 Nachweis erfiillt

Boschung Sidseite

Ng:Ra= 0,68 < 1,0 Nachweis erfillt

Boschung Ostseite

Ng:Ra= 0,74 < 1,0 Nachweis erfiillt
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In den untersuchten maBgebenden Schnitten erweist sich die
derzeit vorhandene und mit einer Neigung von maximal ~1:3
(~18,70) hergestellte BOschung oberhalb des derzeitigen
Fahrweges in Q3 als unginstigster Fall. Genauere Ergebnisse
zu den durchgefithrten erdstatischen Nachweisen konnen den

beigefiigten Anlagen entnommen werden.

Unter der Voraussetzung der zukinftigen Ablagerung des erd-
statisch angesetzten Materials sowie der Sammlung und Ab-
fiihrung anfallenden Niederschlags-/Sickerwasser auf und im

Deponiekdrper kann ein BoOschungsbruch ausgeschlossen werden.

Oberflachennahe Erosionen wahrend der Schiittvorgange sind
hingegen nicht auszuschlieBen und augenscheinlich bei der
Begehung am 04.02.2019 durch den Unterzeichner auch vor-

handen. Diese sind lokal und nach Bedarf zu stabilisieren.

Boschung Q3 oberhalb Fahrweg am 04.02.19
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Fir Riuckfragen und flr weitere fachtechnische Beratungen

stehen wir auf Wunsch gerne zur Verfigung.

(Dipl.-Ing. S. Lang) (Dipl.-Ing. H. Schulze)

Priifsachverstandiger fir Erd- und Grundbau
Urkunde der Bayerischen Ingenieurekammer-Bau vom 09.11.2005



