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Ausfahrtsast
StraRBe / Abschn.-Nr. / Station: A70_340_5,865 bis A70_400_0,055 Achse AS-BA3
PROJIS-Nr.: Mal3stab: 1:1000/1:100
BAB A70 Schweinfurt - Bamberg
Nachtragliche Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt
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