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1. Gegenstand der Untersuchung

Die Stadtwerke Augsburg planen im Zug der Umsetzung der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg den
Neubau der StraBenbahn Linie 5 vom Hauptbahnhof (Hbf) Augsburg zur Universitatsklinik Augs-
burg.

Konkret sieht die Planung vor, ab der P+R-Anlage West Uber die Burgermeister (Bgm.)-Acker-
mann-Stral3e eine neue zweigleisige Stral3enbahnlinie zum Hauptbahnhof zu bauen. Abzweigend
von der Bgm-Ackermannstral3e verlauft die geplante Linie zweigleisig Uber die HolzbachstralRe
und wird am Knoten zur Pferseer Stral3e gefliigelt. Das Richtungsgleis zum Haltepunkt unter dem
Hbf verlauft ab dieser Schnittstelle Uber die Perzheim- und die Horbrotstrafl3e in Richtung Klinikum
Uber die Rosenau- und die Pferseer Stralie.

Die bestehende Linie 3 wird aus der Pferseer Unterfiihrung heraus verlegt und kiinftig ebenfalls
Uber die Flugellésung gefiihrt und verlauft ab der o. a. Schnittstelle in der Pferseer Stral3e wieder
auf den bereits bestehenden Gleisen.

Im Zug der MalRBhahme ergeben sich bauliche Anpassungsmafnahmen der Verkehrsfiihrung im
offentlichen StralBenraum.

Die Strecke ist Uber die gesamte Lange beiderseits gesdumt von Wohnnutzungen.

Die BaumalRnahmen sind im Sinne der hier anzuwendenden Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV — zu beurteilen.

Bei dem Bau der Linie 5 handelt es sich um einen Neubau eines Verkehrswegs. Die Grenzwerte
der Larmvorsorge kommen direkt zur Anwendung.

Die bauliche Anpassung der Linie 3 in der Pferseer Stral3e stellt keinen Neubau, sondern lediglich
einen erheblichen baulichen Eingriff nach 16. BImSchV dar, der konform zum Regelwerk im Ver-
gleich zum Nullfall zu beurteilen ist.

Bei der Anpassung des offentlichen Stral3enraumes handelt es sich im Wesentlichen um einen
erheblichen baulichen Eingriff in bestehende Stral’enverkehrswege, deren Auswirkungen nach
Mafigabe der 16. BImSchV zu Uberprifen sind.

SchlieRlich ist die Summenwirkung aus der neuen OPNV-Strecke und dem 6ffentlichen Strazen-
verkehr im Hinblick auf die bestehende Verkehrslarmbelastung einer Uberpriifung zu unterziehen.
Hierbei gelten nach geltender Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts der Grundsatz
der Vermeidung gesundheitlicher Gefahren auf Basis des grundgesetzlich geschitzten Anspru-
ches auf korperliche Unversehrtheit, sowie der Anspruch auf die Vermeidung von (relevanten)
Eingriffen in das Eigentum.

Zur Beurteilung der Baumalinahme durch den Neubau des Schienenwegs sind die Schallemissi-
onen und Schallimmissionen aus Schienenverkehr nach der Schall 03, und fir die Baumal3nahme
an den Stral3enverkehrswegen aus Straf3enverkehr nach den RLS-90 normgerecht zu ermitteln
und entsprechend der geltenden Verordnungslage und Verwaltungspraxis zu beurteilen.

Der Prognosehorizont zur Beurteilung der Mal3nahme wurde anhand der vorliegenden Verkehrs-
prognosen fir das Jahr 2030 definiert.
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Insoweit MaRnahmen der Larmvorsorge erforderlich werden, sind die betroffenen Gebaude zu
ermitteln und die Anspruchsberechtigung auf VorsorgemalRnahmen fassadengenau auszuwei-
sen. Gegebenenfalls sind MaBhahmen zum aktiven Schallschutz zu konzipieren.

Die Umsetzung der Neubaumafinahme erfolgt in zwei Teilabschnitten, vom der Universitatsklinik
mit der Wendeschleife Uber die P+R Anlage Augsburg West (Bau-km 0+000) bis zur Bgm.-Acker-
mann-StralRe auf Hohe des Abzweigs zur HessenbachstraRe (Bau-km 2+750) und daran an-
schlieRend bis zum Hauptbahnhof, Portal-West.

Baurecht wird tUber zwei Planfeststellungsverfahren geschaffen. In einem ersten Schritt wird das
Verfahren fur den Teilabschnitt ab dem Bau-km 2+750 bis zum Hauptbahnhof, Portal-West ein-
geleitet (Teilabschnitt I).

Der vorliegende Bericht dokumentiert Randbedingungen, Methoden und Ergebnisse der Unter-
suchung fir den Teilabschnitt I.
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2.  Ortlichkeiten

Die Baumaflinahme im Teilabschnitt | beginnt in der Bgm.-Ackermann-Stral3e (B 300) auf Hohe
des Abzweigs Hessingstral3e, Bau-km 2+750 und endet im Haltepunkt unter dem Hauptbahnhof.

Abbildung 1: Ubersichtsskizze Verlauf Linie 5, Quelle: Stadtwerke Augsburg

Im Bereich von km 2+750 befinden sich sidlich der Baumaflinahme Wohnnutzungen in allgemei-
nen Wohngebieten und Mischgebieten. Im Norden, in wenigsten rd. 60 m ist eine Kleingartenan-
lage angeordnet.

Nach der Querung der Wertach bei km 2+950 liegt ndrdlich der B 300 ein Hotelbetrieb, benachbart
eine Tankstelle, stidlich ein Campingplatz sowie ein Gastronomiebetrieb.

Im weiteren Verlauf bis zum Bauende schlieRen sich Geschosswohnungsbauten im sog. Rosenau
und Thelottviertel an, als Nutzungen sind Gberwiegend Wohngebiete ausgewiesen. Der Bereich
Ostlich der RosenaustrafRe und westlich des Hauptbahnhofs liegt in einem Mischgebiet.

Die vorhandenen Nutzungen sind dem Grunde nach dem nachstehenden Auszug aus dem zuletzt
vergffentlichen Flachennutzungsplan zu entnehmen
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Abbildung 2: Auszug Flachennutzungsplan der Stadt Augsburg, Stand 2010

Mafgeblich fur die Einstufung der Schutzbediirftigkeiten sind bestehenden rechtsverbindliche
bzw. planerisch hinreichend konkretisierten Bebauungsplane. Im Umfeld der Baumaflnahme exis-
tiert ein Bebauungsplan, Nr. 810 ,Fur das Gebiet zwischen Wertach und Wertach-Kanal ndrdlich
der Luitpoldbricke®. Festgesetzt ist dort eine Sondergebietsflache flr Anlagen und Vorhaben fur
den Gemeinbedarf und fur sportliche Zwecke. Fur die dort gelegenen Nutzungen erfolgt die im-
missionsschutzrechtliche Einstufung entsprechend von Mischgebieten.

Das Gelande steigt Uber die Lange der Baumal3nahme von ca. 478 m U NN im Bereich der Luit-
poldbricke leicht auf etwa 480 m U. NN im Bereich des Westportals an, ist Uber die Streckenaus-
dehnung im jeweils relevanten Nahbereich der Ma3nahme als weitgehend eben anzusehen.
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3. Baumallnahmen

Die Baumalinahme besteht aus dem Neubau der zweigleisigen Linie 5 ab der Luitpoldbriicke und
der Fligelung ab dem Knoten Holzbachstral3e/Pferseer StralRe, auf der die Linien 3 und 5 bis zum
Hauptbahnhof gefuihrt werden. In der Bgm-Ackermann-Strafl3e, Holzbach- und Perzheimstral3e
verlauft die Linie 5 auf einem eigenen Gleiskdrper, im Bereich der Fliigelung — Horbrotstralle,
Pferseer StralRe und Rosenaustral3e — teilen sich die Stral3enbahnen den verfligbaren Stral3en-
raum mit dem Individualverkehr.

In den Abschnitten mit eigenem Gleiskorper in der Bgm.-Ackermann-Stral3e ist als Oberbauform
~Schottergleis® vorgesehen. In den Ubrigen Bereichen, auch in denen mit eigenem Gleiskorper ist
.feste Fahrbahn® mit einem Masse-Federsystem geplant.

Als Folge der Neubaumafinahmen wird der StraRenraum weitestgehend Uberplant und neu ge-
ordnet. Diesbezlglich werden die Stralenrédnder angepasst und die bestehenden Fahrspuren
verlegt bzw. baulich angepasst. An der Zahl der verfiigbaren Fahrspuren ergeben sich keine An-
derungen, es werden keine neuen, durchgehenden Fahrstreifen angebaut.

Einmindungsbereiche an Verkehrsknoten werden im Zug der MalBhahme entsprechend gean-
dert, das Vorhaben fuhrt jedoch auf3erhalb der Trassenkorridore der Stra3enbahngleise in den
kreuzenden Verkehrswegen zu keinen wesentlichen bzw. erheblichen baulichen Eingriffen.
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4, Beurteilungsgrundlagen und Beurteilung

4.1 Beurteilungsgrundlage — 16. BImSchV

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um den Neubau bzw. einen erheblichen baulichen Ein-
griff eines Schienenverkehrswegs sowie einen erheblichen baulichen Eingriff in bestehende Stra-
Renwege handelt, wird fur die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung herangezogen.

Gemal 16. BImSchV gilt:
“§1  Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Stral3en- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1.  eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Ge-
werbegebieten.

§2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Tab. 4-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Eine Pegelerhéhung von 3 dB(A) i. S. einer wesentlichen Anderung ist per Definition dann gege-
ben, wenn die Differenz der Immissionspegel zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
auf eine Stelle gerundet mindestens 2,1 dB(A) betragt.

4.2 Verkehrslarmschutzrichtlinien 97

Gemal den Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 — VL&A&rmSchR 97 - ist bei begrenzten baulichen
Eingriffen stets eine Unterscheidung zwischen schutzbedirftiger Bebauung innerhalb eines bau-
lichen Eingriffes zu treffen, und Bebauung, die aul3erhalb der Baumalnahme liegt. Im vorliegen-
den Fall ist eine diesbezlgliche Fallunterscheidung nicht erforderlich, da alle relevanten Immissi-
onsorte innerhalb der Baugrenzen der Malinahme liegen, also stets der gesamte Verkehrsweg
einschlieRlich der zur Beurteilung erforderlichen Uberstandslangen der Verkehrslarmguellen zu
betrachten ist.

4.3 Summenpegelbetrachtung

Erganzend ist die Summenpegelbelastung aus Straf3e und Schiene zu untersuchen und vor dem
Hintergrund des Grundrechteschutzes nach Art. 2 GG in Verbindung mit 81 Abs. 1 BImSchG zu
bewerten. Es ist zu untersuchen, ob hieraus ein zusatzlicher Anspruch auf Schallschutz entstehen
kann.

Aufgrund einschlagiger Verwaltungsgerichtsurteile muss eine Gesamtschallpegelbetrachtung er-
folgen, wenn der zu andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit anderen Verkehrswegen
potentiell zu einer Larmbelastung fuhrt, bei der Gesundheitsgefahren und / oder der Eingriff in die
Substanz des Eigentums nicht ausgeschlossen werden kdnnen. (BVerwG vom 21.3.96). Dies ist
dann als kritisch zu betrachten, wenn die Summenpegel die in der Fachwelt uneinheitlich disku-
tierten Schwellenwerte von 70 — 75 dB(A) tags bzw. 60 — 65 dB(A) nachts erstmalig Uberschreiten
und durch die Baumalnahme eine Erhdhung erfahren.

Im Fall einer Pegelerhthung in Verbindung mit einer Uberschreitung der o. a. Schwellenwerte
kommt fir die betroffenen Wohneinheiten ein grundsétzlicher Anspruch auf passive Schallschutz-
maRnahmen in Betracht. Die Uberschreitungen sind fir jeden betroffenen Immissionsort zu do-
kumentieren.
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4.4 Beurteilung der BaumalRnahmen gemaf 16. BImSchV

Fur die NeubaumaRnahme der Gleisanlagen gelten die Grenzwerte der 16. BImSchV ohne Ein-
schrankung. Werden die Grenzwerte der Larmvorsorge Uberschritten sind MalRnhahmen zum
Schallschutz zu ergreifen.

Bezuglich der baulichen Eingriffe in die StraRenverkehrswege bzw. im Bereich der heute in der
Pferseer StralRe verlaufenden ist das Vorliegen einer wesentlichen Anderung i. S. der Anforde-
rungen der 16. BImSchV zu prufen. Es ist konkret zu berechnen, ob als Folge der Baumaflihahme
eine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Grenzwertlberschrei-
tung eintritt, bzw. welche Auswirkungen aus der BaumalRnahme zu erwarten sind. Im Falle einer
wesentlichen Anderung und bei zugleich gegebenen Grenzwertiiberschreitungen sind Ma3nah-
men des Schallschutzes zu prifen.

Erganzend ist eine Summenpegelbetrachtung fir die Larmimmissionen aus Straf3e und Schiene
fur den Nullfall und den Planfall durchzufiihren. Auf die Ausfiihrungen unter Punkt 4.3 wird ver-
wiesen. Hierbei werden vorliegend als Schwellwerte von 70 dB(A), tags und 60 dB(A), nachts
herangezogen.

Projekt-Nr.: 2017 730 Seite 11



emplan

5. Schallemissionen Verkehrswege

5.1 Schienenverkehr

Gemal 16. BImSchV ist das heranzuziehende Berechnungsverfahren fur Schienenverkehr die
Schall 03.

Die Verkehrsmengengeriiste der Streckenabschnitte wurden von den SWA bereitgestellt. Der Be-
rechnung liegt der Prognosehorizont 2030 zugrunde. Die Berechnung erfolgt getrennt nach Tag-
und Nachtzeitraum.

Die Emissionen der einzelnen Gleise werden durch den langenbezogenen A-bewerteten Mitte-
lungspegel Lwa angegeben.

Nach Anlage 2 zur 16. BImSchV werden diese fir verschiedene Hohenbereiche tber einem Stre-
cken- oder Fahrbahnabschnitt mit bestimmten Fahrbahneigenschaften und Fahrflachenzustan-
den bei Betrieb mit bestimmten Fahrzeugen und Geschwindigkeiten angegeben.

Die Schall 03 sieht fuir Niederflurfahrzeuge (Fahrzeugkategorie 21 mit 8 Achsen) unterschiedliche
Schallquellenarten in unterschiedlichen Hohenbereichen vor. Es sind dies

e Fahrgerausche in 0 m Hoéhe tber SO zur Berticksichtigung der Schienenrauheit

e Fahrgerdusche in 0 m Hohe tber SO zur Bertcksichtigung der Radrauheit, Motor und
Getriebe

o Aggregatgerausche in 4 m Hohe Uber SO (Stromrichter, Kompressor, Klima- und LUf-
tungsaggregate)

Die Emissionsberechnung erfolgt spektral anhand von Oktavbandspektren fir einzelne Fahrzeug-
kategorien, im vorliegenden Fall fir Niederflurfahrzeuge des OPNV mit 8 Achsen. Beiblatt 1 zur
Anlage 2 der Schall 03 fihrt hierfiir in Abhéngigkeit von der Fahrzeugkategorie und der Achsen-
zahl der einzelnen Kategorien spektrale Anpassungswerte fur die einzelnen héhenabhéangigen
Quellengruppen auf.

Hinzu kommen fir die einzelnen Quellen z. T. spektrale Anpassungswerte fir einen Koeffizienten
b zur Beriicksichtigung der Geschwindigkeit. Die Bezugsgeschwindigkeit betragt 100 km/h. Ist die
Streckengeschwindigkeit niedriger, so ist diese anzusetzen. Ist die Streckengeschwindigkeit nied-
riger als 50 km/h ist ersatzweise mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h zu rechnen.

Die in Beiblatt 1 zur Schall 03 aufgefiihrten akustischen Kenndaten gelten fir Schwellengleise.
Fur andere Oberbauformen sind spektrale Zuschlage nach Tabelle 7 der Schall 03 vorzusehen.

Fur Streckenabschnitte in Gleisbégen mit Radien r < 200 m ist nach 5.3.2 der Schall 03 neben
der vorsorglich anzusetzenden Geschwindigkeit von 50 km/h ein Zuschlag von K. fir die beson-
dere Auffalligkeit des Kurvengerduschs von 4 dB(A) zu vergeben.

Fahrbahnzuschlage und Zuschlage fur Radien werden im Folgenden nicht gesondert ausgewie-
sen, sondern je nach Streckenbeschaffenheit im Rechenmodell gesondert vergeben. Alle verkeh-
renden Fahrzeuge im Prognosehorizont werden als 8-achsige klimatisierte Niederflurfahrzeuge
behandelt.
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5.2 Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall befinden sich im Untersuchungsraum lediglich in der Pferseer Stral3e Gleise
des OPNV. Seitens der Stadtwerke Augsburg wurden folgende Streckenbelegungsdaten mitge-
teilt. Anhand der gegebenen Verkehrsprognose errechnen sich die nachstehenden langenbezo-
genen Schalleistungspegel:

Tab. 5-1: Verkehrsprognose 2030, Stral3enbahn, O-Fall, Linie 3, Emissionspegel

Anzahl StralRenbahnen Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Zugart tags nachts
tags nachts [km/h]
0m|4m|5m 0m‘4m‘5m

Linie 3 stadtauswarts (feste Fahrbahn)

1 | StraBenbahn T 15 | s0 [773|s98] - [704]528] -
Linie 3 stadteinwarts (feste Fahrbahn)
2 | StraBenbahn | 150 | 14 | s0 [774s98] - [701]525] -

5.3 Prognose-Planfall

Im Prognose-Planfall ist von den folgenden Streckenbelegungsdaten auszugehen. Die Angaben
erfolgen fir Standardfahrbahn, spektrale Anpassungswerte und Zuschlage werden abschnittsab-
hangig nach Mal3gabe der Schall 03 vergeben.

Uber den Streckenverlauf ergeben sich mehr als 50 Anderungen der Geschwindigkeits-, Fahr-
bahn- oder Radieneigenschaften. Im Folgenden werden daher nur exemplarisch die Emissions-
faktoren in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit fur die im Wesentlichen vorkommenden Ober-
bauformen angegeben. Die abschnittsweise Zerlegung kann bei Bedarf beigestellt werden. Die
Lage, Art und Verteilung der Oberbauformen ergibt sich aus der technischen Planung.

Tab. 5-2: Verkehrsprognose 2030, StraRenbahn, Planfall, Linien 3 und 5, Emissionspegel

Anzahl StraBenbahnen Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Zugart tags nachts
tags nachts [km/h]
Om|4m|5m 0m‘4m‘5m
Linie 3 stadtauswarts (feste Fahrbahn)
Stral3enbahn 148 15 50 773|598 - |70,4|528| -
2 Stral3enbahn 148 15 30 739|620 - |67,0/550]| -
Linie 3 stadteinwarts (feste Fahrbahn)
StraBenbahn 150 14 50 774|598 - |70,1|525]| -
StraRenbahn 150 14 30 7401620 - |66,7|54,7| -
Linie 5 stadtauswarts (Schottergleis, Bereich Bgm.-Ackermann-Str.)

5 StraRenbahn 148 15 60 72,2159,0( - |652|520]| -
6 StraRenbahn 148 15 50 71,0159,8( - |64,1|528]| -
Linie 5 stadteinwarts (Schottergleis, Bereich Bgm.-Ackermann-Str.)

StraRenbahn 150 14 60 72,21590( - |64,9|517| -
StraRBenbahn 150 14 50 71,1|59,8| - |63,8|525| -

Linie 5 stadtauswarts (feste Fahrbahn)
9 StraRBenbahn 148 15 60 78,7590 - |71,7]52,0| -
10 StraRBenbahn 148 15 50 77,3|/598| - |70,4|528]| -
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Anzahl StralRenbahnen Geschw. Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Zugart tags nachts
tags nachts [km/h]
Om{4m|(5m|O0Om|4m|5m
11 StraRenbahn 148 15 30 7391620 - |67,0|550]| -
Linie 5 stadteinwarts (feste Fahrbahn)
12 StraBenbahn 150 14 60 78,7590 - |71,4|51,7| -
13 StraRenbahn 150 14 50 77,4159,8( - |70,1|525]| -
14 StraBenbahn 150 14 30 74,0620 - |66,7|54,7| -

Zuschlage fur enge Gleisradien wurden abschnittsweise gesondert vergeben und sind in der o. a.
Tabelle nicht enthalten. Von 50 km/h abweichende Geschwindigkeiten wurden entsprechend der
nachstehenden Tabelle in Ansatz gebracht.

Tab. 5-3: Abschnitte mit von 50 km/h abweichenden Geschwindigkeiten

stadteinwarts stadtauswarts

von km bis km v [km/h] von km bis km v [km/h]
0+406 2+955 60 0+406 2+931 60
3+079 3+116 30 3+079 3+116 30

- - - 3+232 3+265 30

ab Anschluss Holzbachstral3e ab Anschluss Holzbachstrale

0+108 0+151 30 0+142 0+174 30
0+372 0+432 30 0+330 0+360 30

- - - 0+429 0+489 30
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5.4 StralRenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fiir den Prognosehorizont
2030 nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, den RLS-90.

Die Verkehrsmengen je 24 h und Stra3enabschnitt (DTV-Werte) und deren Lkw-Anteile wurden
durch das Ingenieurbtiro gevas zur Verfligung gestellt.

Der Emissionspegel Lme nach den RLS-90 ist der Uber den jeweiligen Beurteilungszeitraum ge-
mittelte Schalldruckpegel in 25 m Abstand zur Achse des jeweils betrachteten Fahrstreifens in
einer HOhe von 2,25 m Uber Geléande bei ebenen Ausbreitungsbedingungen.

Mafgeblich fur die Hohe des Emissionspegels sind die Verkehrsmenge, der Lkw-Anteil sowie die
zulassige Geschwindigkeit. Weiterhin sind Zuschlage fur die Fahrbahn, fiir lichtzeichengeregelte
Knoten und fur Steigungen > 5 % zu beachten. Letztere kommen im Untersuchungsraum nicht
vor.

Die verkehrsrechtlichen Anordnungen bewegen sich im Regelfall zwischen einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 50 bis 60 km/h (westlich der Luitpoldbriicke), lediglich in der Horbrotstral3e gilt
ein Tempolimit von 30 km/h. Im Nullfall und im Planfall sind die zulassigen Geschwindigkeiten in
den einzelnen Stral3enabschnitten mit Ausnahme der Bgm-Ackermann-Strafie identisch. Dort gilt
kunftig auch westlich der Luitpoldbriicke eine maximal zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h.

Fur den Fahrbahnbelag sind bei den gegebenen bzw. zuldssigen Geschwindigkeiten nach den
RLS-90 keine larmmindernden Eigenschaften anzusetzen. Lichtsignalanlagen und die aus diesen
resultierenden Pegelzuschlage werden nach den RLS-90 programmtechnisch automatisiert be-
ricksichtigt, deren Lage ist den Lageplanen in der Anlage zu entnehmen.

Zuschlage fir Mehrfachreflexionen Dren in beidseitig bebauten StralRenraumen sind in den Anla-
gen je StraRenabschnitt gesondert ausgewiesen.

Die Emissionen werden jeweils auf den duBeren Fahrbahnstreifen in deren Mitte in Ansatz ge-
bracht. Die betrachteten Abschnitte verfiigen Gber eine Identifikationsnummer mit dem fihrenden
Kurzel ,Q" und einer laufenden Nummer. Bei Stral’en mit Richtungs- und Gegenrichtungsverkehr
erscheinen in den Emissionsprotokollen die Identifikationsnummer und die Straf3enbezeichnung
2-fach, wenn die Verkehre halftig auf die Richtungsfahrbahnen in einem Abschnitt aufzuteilen
sind.

Die Abschnittszuordnung kann anhand des Gutachtens von gevas aus Juni 2017 gepriift bzw.
nachvollzogen werden.

Die Verkehrsmengen je Straf3enabschnitt, Schwerverkehrsanteile und Emissionspegel der unter-
suchten StraRenwege sind in Anlage 12.04 und 12.05 zu dieser Untersuchung beigegeben.
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0. Immissionsorte

Es wurden zur Beurteilung der MaRnahme insgesamt 106 u. E. reprasentative Immissionsorte
gewahlt. Die Lage der Immissionsorte ergibt sich aus den Lagepléanen in den Anlagen.

Die gewahlten Immissionsorte sollen einen Uberblick (iber die schalltechnischen Auswirkungen
der Maflnahme erlauben und sind so gewabhlt, dass die maximalen Schalleinwirkungen und deren
Veranderung durch die Maflinahme im Hinblick auf den im Prognosehorizont zu erwartenden Zu-
stand ohne Baumafinahme adaquat abgebildet werden.

Die Wahl der Immissionsorte erlaubt zugleich eine Beurteilung Uber den gesamten Streckenab-
schnitt, wo von Uberschreitungen der Anforderungen der Larmvorsorge ausgegangen werden
muss, und wo fassadengenau welche maf3geblichen Aul3enlarmpegel im Falle passiver Maf3nah-
men gegeben sind. Dies dient als Grundlage fur ggfs. erforderliche MaBhahmen des passiven
Schallschutzes im Zug der Anwendung der 24. BImSchV, VerkehrslarmschutzmafRnahmenver-
ordnung, insofern mit Umsetzung der Mal3hahme Anspriche auf passive MalRhahmen verbleiben
sollten.

Die Bezeichnung der Immissionsorte orientiert sich an den jeweiligen Ortslagen. Die Immission-
sorte weisen nach der hier gewahlten Systematik ein dreistelliges Kirzel fir die jeweilige Ortslage
und eine in der Regel zweistellige fortlaufende Nummer, hier die Hausnummer auf.

Die Berechnungshohe orientiert sich hierbei an den im Zug der durchgefiihrten Ortseinsichten
festgestellten Stockwerkszahlen, wobei ein Stockwerk mit einer H6he von 2,8 m in Ansatz ge-
bracht wird im Erdgeschoss wird in Bereichen mit Hochparterre in Anlehnung an die alte
Schall 03 aus 1990 mit h = 3,5 m gerechnet. Berechnet werden alle potentiell von der MaBhahme
betroffenen Geb&udefassaden.

Dargestellt sind im Lageplan jeweils die berechneten Gebaude anhand eines Immissionsorts. Be-
rechnet werden die Schallimmissionen als Gebaudelarmkarte, die alle relevanten Fassaden und
Etagen des jeweiligen Aufpunkts mit einschlief3t.
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7. Schallimmissionen Verkehrswege

7.1 Schienenverkehr
7.1.1 Bereich Neubaustrecke

Die Schallimmissionen aus Schienenverkehr wurden an 97 reprasentativen Gebauden im Umfeld
der Baumalinahme berechnet. Die Berechnung erfolgte unter Berticksichtigung der 6rtlichen To-
pographie, der Bebauungssituation, sowie unter Berticksichtigung schallpegelmindernder Hinder-
nisse nach Schall 03 in der derzeit geltenden Fassung, d. h. insbesondere ohne Ansatz des
»ochienenbonus® und unter Berlcksichtigung der 3. Reflexionsordnung.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 12.06 dokumentiert.

Die Grenzwerte der Larmvorsorge kommen hierbei ohne Einschrankung zur Anwendung, d. h.
ein Vergleich mit dem Prognose-0-Fall ist nicht erforderlich. Die Berechnung erstreckt sich auf
alle Bereiche, in denen ein neues Gleis errichtet wird, d. h. auf die neue Linie 5 und die Fliigello-
sung, auf der die Linien 3 und 5 verkehren.

Die Berechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass die Neubaumal3nahme bzw. gewahlte Tras-
senfilhrung fir folgende Gebaude dem Grunde nach einen Anspruch auf Schallschutzmalnah-
men auf Grundlage der 16. BImSchV induziert:

Tab. 7-1: Anspruchsberechtigung auf Schallschutz — Neubau Linie 5

Lfd. Nr. Adresse

1 FrickingerstralRe 5

2 Frickingerstral3e 7

3 Frickingerstral3e 8

4 Frickingerstraf3e 9

5 FrickingerstralRe 10

6 Georg-Brach-StralRe 6
7 Georg-Brach-Stralle 7
8 Georg-Brach-Stral3e 8
9 Georg-Brach-Stral3e 9
10 HolzbachstraBe 12 1/2
11 Holzbachstral3e 25

12 HolzbachstraRe 27

13 HolzbachstraRe 29

14 Holzbachstraf3e 31

15 Holzbachstraf3e 33

16 Holzbachstraf3e 35

17 HolzbachstraRe 37

18 HolzbachstraRe 39

19 Holzbachstralle 41

20 Holzbachstral3e 43
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Lfd. Nr. Adresse

21 HorbrotstralRe 1

22 HorbrotstralRe 2

23 HorbrotstralRe 3

24 Horbrotstralle 4

25 Horbrotstralle 5

26 Horbrotstralle 6

27 HorbrotstralRe 7

28 HorbrotstralRe 9

29 Ludwig-Bauer-Stral3e 5
30 Ludwig-Bauer-Stral3e 6
31 PerzheimstralRe 38

32 Perzheimstralle 40

33 Perzheimstralle 44

34 Perzheimstralle 46

35 Perzheimstralle 48

36 Pferseer StralRe 12

37 Pferseer Stral3e 22

38 Pferseer StralRe 23

39 Ravenspurgerstralle 38
40 Ravenspurgerstralle 41
41 Ravenspurgerstralie 43
42 RosenaustralRe 27

43 RosenaustralRe 29

44 Rosenaustralle 31

45 Rosenaustralle 35

46 RosenaustraRe 36

47 RosenaustralRe 37

48 Rosenaustrale 38

49 Rosenaustralle 40

50 Rosenaustralle 41

51 RosenaustralRe 42

52 RosenaustraRe 43

53 RosenaustraRe 44

54 Rosenaustralle 45

55 Rosenaustralle 46

56 RosenaustraRe 47

57 Rosenaustrale 48

58 RosenaustralRe 49

59 Rosenaustralle 50

60 Rosenaustralle 51

61 RosenaustraRe 71
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Lfd. Nr. Adresse
62 RosenaustralRe 72
63 Rosenaustrafle 73
64 RosenaustralRe 74
65 Rosenaustralle 75

An den 65 o. a. Anwesen wurde ein grundséatzlicher Anspruch auf Schallschutzmafinahmen er-
mittelt. Der Anspruch ist mit einigen Ausnahmen tags und nachts gegeben. Die Ansprlche vari-
ieren nach Fassadenseiten und Stockwerken.

Betroffen sind mit Ausnahme des Bereichs der Bgm.-Ackermann-Stral3e alle an die Neubaumarf3-
nahme angrenzende Gebaude im Bereich der Fligelung in der RosenaustralRe, der Horbrot- und
PerzheimstralRe sowie in der Holzbachstral3e. An einmiindenden Straf3en sind ausweislich obiger
Zusammenstellung zusatzlich punktuell an einzelnen Gebauden Anspriche auf Schallschutz ge-
geben.

Die Uberschreitungen der anzuwendenden Grenzwerte der 16. BImSchV an diesen Gebauden
betragen bis zu rd. 13 dB(A) tags und 16 dB(A) nachts. An den stral3enabgewandten Fassaden
der nahegelegenen Gebaude werden jedoch die Grenzwerte eingehalten bzw. mitunter deutlich
unterschritten.

Die grundsatzlich anspruchsberechtigten Fassaden sind den Anlagen 12.01.01, jeweils Blatt 3 zu
entnehmen. Die konkreten Belastungen in den einzelnen Stockwerken ergeben sich aus Anlage
12.06. Nachdem es sich durchweg um Betroffenheiten im innerstadtischen Bereich handelt, kom-
men aktive MaRnahmen in Form von Schallschutzwé&nden/-wéllen nicht in Betracht. An den Ge-
bauden besteht in der Folge ein Anspruch auf geeignete passive Schallschutzmalinahmen auf
Grundlage der Regelungen der 24. BImSchV.
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7.1.2 Bereich Pferseer Straf3e, Umbau Linie 3

Der Umbau der Gleisanlagen der Linie 3 im ,Nicht-Neubauabschnitt* innerhalb der Fliigelung be-
schrankt sich auf einen relativ kurzen Gleisbereich von etwa 150 m auf der Pferseer Stral3e zwi-
schen der Rosenaustraf’e und dem Knoten mit der Holzbachstraf3e. Die Schallimmissionen aus
Schienenverkehr wurden an 13 reprasentativen Gebauden beiderseits der Pferseer StralRe be-
rechnet.

Auch hier ergeben sich Uberschreitungen der Grenzwerte der Larmvorsorge in Kombination mit
Pegelzunahmen von zumeist mehr als 2,1 dB(A), was im Wesentlichen auf die Kurvenzuschlage
in den neuen Gleisradien auf Hohe der Rosenaustral3e bzw. Holzbachstral3e zurlickzufiihren ist.
Die auf passive MaRnahmen anspruchsberechtigten Gebaude sind im Folgenden aufgefihrt und
in Anlage 12.01.01, jeweils Blatt 3 genkennzeichnet:

Tab. 7-2: Anspruchsberechtigung auf Schallschutz — Anderung Linie 3

Lfd. Nr. Adresse

Frickingerstralle 2

Pferseer Stralle 12

Pferseer StralRe 14

Pferseer Stral3e 16

Pferseer Stral3e 18

Pferseer Strafl3e 19

Pferseer Straf3e 20

Pferseer StralRe 21

O |0 | N[O |(b|W[IN]|F

Pferseer Strale 22

=
o

Pferseer Stralle 23

11 Rosenaustralie 51

Die Ausfilhrungen gemal Punkt 7.1.1 zum Schallschutz gelten hier analog. Die im Zug der Um-
setzung des passiven Schallschutzes anzuwendenden Rechenergebnisse sind im Detail in An-
lage 12.07 beigegeben.
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7.2 StralRenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach den RLS-90.

Die Berechnung erfolgt unter Berilicksichtigung der 1. Reflexionsordnung und unter Ansatz glatter
Hausfassaden mit einem Reflexionsverlust von 1 dB(A), sowie unter Berucksichtigung von Mehr-
fachreflexionen in beidseitig der StraBen bebauten Bereichen. Im Ubrigen wird auf die Ausfiih-
rungen im Bereich ,Emissionen® der vorliegenden Untersuchung verwiesen.

Die Anzahl der zu berechnenden Stockwerke wurde entsprechend der vorgefundenen baulichen
Situation festgelegt.

Im Folgenden sind die Anwesen dargestellt, an denen eine wesentliche Anderung in Verbindung
mit einer Uberschreitung der Grenzwerte der Larmvorsorge festgestellt wurde.

Tab. 7-3: Anspruchsberechtigung auf Schallschutz — Anderungen im StraRenverkehr

Lfd. Nr. Adresse

1 Frickingerstrale 2
2 Johannes-Rosle-StralRe 2
3 PerzheimstralRe 46
4 Perzheimstralle 48
5 Pferseer Stral3e 7
6 Pferseer Stral3e 9
7 Pferseer StralRe 10
8 Pferseer Stral3e 11
9 Pferseer Stral3e 12
10 Pferseer Stral3e 14
11 Pferseer Strafl3e 15
12 Pferseer Stral3e 16
13 Pferseer Stral3e 17
14 Pferseer Strafl3e 18
15 Pferseer Stral3e 19
16 Pferseer Stral3e 20
17 Pferseer StralRe 21
18 Pferseer Stral3e 22
19 Pferseer Stral3e 23
20 Rosenaustralle 27
21 Rosenaustral3e 29
22 Rosenaustralle 31
23 RosenaustralRe 35
24 Rosenaustralle 36
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Lfd. Nr. Adresse
25 Rosenaustraflle 37
26 RosenaustralRe 38
27 RosenaustralRe 40
28 Rosenaustrale 41
29 Rosenaustralie 42
30 RosenaustralRe 43
31 RosenaustralRe 44
32 RosenaustralRe 45
33 Rosenaustralle 46
34 Rosenaustralle 47
35 Rosenaustral3e 48
36 Rosenaustral3e 49
37 RosenaustralRe 50
38 Rosenaustral3e 51
39 SchlettererstraBe 13

Insgesamt ergeben sich mithin 39 Anwesen, an denen MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich
werden. Die Pegelzunahmen an diesen Gebauden betragen i. d. R. rd. 1 dB(A) tags und nachts.
Die wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ergibt sich zumeist aus dem bereits vor-
handenen Pegelniveau von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Verbindung mit der
durch die BaumaRRnahme zur erwartenden Pegelerhéhung. Die betroffenen Fassaden sind in den
Anlagen 12.02.01, jeweils Blatt 3 in Rot gekennzeichnet. Die wesentlichen Betroffenheiten liegen
im Bereich der Rosenaustral3e und Pferseer Stral3e.

Neben den Geb&uden mit Pegelerhdhungen existiert auch eine Reihe von Anwesen, an denen
Pegelabnahmen zu erwarten sind. So ergibt sich in der HorbrotstraRe bedingt durch die Anderung
der Verkehrssituation eine Verringerung der Larmbelastung aus Stral3enverkehr von bis zu
7 dB(A). Auch in der HolzbachstraRRe ist mit der Anderung der Fahrbeziehungen, d. h. durch die
kinftige einspurige Einbahnregelung, von einer Entlastung von bis zu rd. 2 dB(A) auszugehen.

Die Beurteilungspegel fiir die einzelnen Fassaden und Geschol3e sind als Anlage 12.08 beigege-
ben.
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7.3 Summenpegelbetrachtung

Die aus der MalRnahme zu erwartenden Summenpegel sind in Anlage 12.09 dokumentiert. Be-
trachtet werden die Summenpegel aus StraRen- und Schienenverkehr im gesamten Teilbereich |
anhand der energetischen Addition der Beurteilungspegel aller Quellen im Nullfall bzw. im Plan-
fall.

An den nachstehenden Geb&auden werden die Schwellwerte von 70 dB(A), tags bzw. 60 dB(A),
nachts durch die BaumalRnahme Uberschritten und die Beurteilungspegel zugleich erhoht.

Tab. 7-4: Anspruchsberechtigung auf Schallschutz - Summenpegel

Lfd. Nr. Adresse
1 Frickingerstralle 2
2 Frickingerstralle 9
3 Georg-Brach-StralRe 8
4 Georg-Brach-StralRe 9
5 Holzbachstral3e 37
6 Holzbachstral3e 43
7 HorbrotstralRe 1
8 Horbrotstrale 2
9 HorbrotstralRe 3
10 Horbrotstral3e 4
11 Horbrotstralle 5
12 HorbrotstralRe 6
13 HorbrotstralRe 7
14 HorbrotstralRe 9
15 Johannes-Rdsle-Stralle 2
16 Perzheimstralle 44
17 Perzheimstralle 46
18 Perzheimstralle 48
19 Pferseer StralRe 10
20 Pferseer StralRe 12
21 Pferseer StralRe 14
22 Pferseer StralRe 15
23 Pferseer Stralle 16
24 Pferseer StralRe 17
25 Pferseer Stralle 18
26 Pferseer StralRe 19
27 Pferseer StralRe 20
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28 Pferseer Stral3e 21
29 Pferseer StralRe 22
30 Pferseer StralRe 23
31 Ravenspurgerstrafle 43
32 Rosenaustralie 27
33 Rosenaustraflle 29
34 Rosenaustrafie 31
35 RosenaustralRe 35
36 Rosenaustralle 36
37 Rosenaustral3e 37
38 Rosenaustral3e 38
39 Rosenaustral3e 40
40 Rosenaustralle 41
41 Rosenaustralie 42
42 RosenaustralRe 43
43 Rosenaustralle 44
44 RosenaustralRe 45
45 Rosenaustral3e 46
46 Rosenaustrale 47
47 Rosenaustralle 48
48 Rosenaustralie 49
49 RosenaustralRe 50
50 Rosenaustralle 51
51 Rosenaustralie 72
52 RosenaustralRe 74
53 RosenaustralRe 75
54 Schlettererstralle 13

emplan

Mit Ausnahme der HolzbachstraBe ergeben sich Uberschreitungen im Bereich der Rosenaus-
tralRe, in der Pferseer Strale und Perzheimerstrale sowie in der HorbrotstraRe. Fassaden mit

grundsatzlichem Anspruch auf Schallschutz sind in den Lagepléanen der Anlagen 12.03.01,
Blatter 3 rot gekennzeichnet.

An den 0. a. Geb&uden sind dem Grunde nach die Anforderungen fiir die Durchfihrung passiver

Schallschutzmalinahmen nach geltender Rechtsprechung erfiillt.
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Aus der nachfolgenden Tabelle ergeben sich die ermittelten Betroffenheiten in der Ubersicht fiir
alle vier betrachteten Aspekte. Es sind die Gebaude mit grundsatzlichem Anspruch auf passive
Mafinahmen aufgelistet, und die Falle, in denen sich Anspriiche auf passive MalRnahmen erge-
ben, getrennt nach Tag (T)- und Nachtzeitraum (N).

Tab. 7-5: Anspruchsberechtigung auf Schallschutz — kumulierte Darstellung
Nr. StralRe + Haus-Nr. Anspruch aus
Neubau Linie 5 bauliche Eingriffe | bauliche Eingriffe Summenpegel-
Linie 3 StraRenwege betrachtung
T N T N T N T N
1 | Frickingerstral3e 2 - - - X X X X
2 | FrickingerstralBe 5 - X - - - - - -
3 | FrickingerstralBe 7 X X - - - - - -
4 | FrickingerstraRe 8 - X - - - - - -
5 | FrickingerstraBe 9 X X - - - - - X
6 | FrickingerstraBe 10 X X - - - - - -
7 | Georg-Brach-StralRe 6 X X - - - - - -
8 | Georg-Brach-StralRe 7 - X - - - - - -
9 | Georg-Brach-StralRe 8 X X - - - - - X
10 | Georg-Brach-Stral3e 9 X X - - - - - X
11 | Holzbachstral3e 12 1/2 - X - - - - - -
12 | Holzbachstrafie 25 X X - - - - - -
13 | Holzbachstralie 27 X X - - - - - -
14 | Holzbachstraf3e 29 X X - - - - - -
15 | Holzbachstrafie 31 X X - - - - - -
16 | Holzbachstrafie 33 X X - - - - - -
17 | Holzbachstraf3e 35 X X - - - - - -
18 | Holzbachstral3e 37 X X - - - - - X
19 | Holzbachstraf3e 39 X X - - - - - -
20 | HolzbachstraBe 41 X X - - - - - -
21 | HolzbachstraBe 43 X X - - - - X X
22 | HorbrotstralRe 1 X X - - - - X X
23 | HorbrotstralRe 2 X X - - - - X X
24 | HorbrotstralRe 3 X X - - - - X X
25 | Horbrotstralle 4 X X - - - - - X
26 | Horbrotstralle 5 X X - - - - X X
27 | Horbrotstral3e 6 X X - - - - X X
28 | HorbrotstralRe 7 X X - - - - X X
29 | HorbrotstralRe 9 X X - - - - X X
30 | Johannes-Rosle-Stralle 2 - - - - - X X X
31 | Ludwig-Bauer-Stral3e 5 X X - - - - - -
32 | Ludwig-Bauer-Stral3e 6 - X - - - - - -
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Nr. StralRe + Haus-Nr. Anspruch aus
Neubau Linie 5 bauliche Eingriffe | bauliche Eingriffe Summenpegel-

Linie 3 StraRenwege betrachtung
T N T N T N T N
33 | PerzheimstralRe 38 - X - - - - - -
34 | PerzheimstralRe 40 X X - - - - - -
35 | PerzheimstralRe 44 X X - - - - X X
36 | PerzheimstralRe 46 X X - - - X - X
37 | PerzheimstralRe 48 X X - - X X X X
38 | Pferseer StralRe 7 - - - - X X - -
39 | Pferseer StralRe 9 - - - - X X - -
40 | Pferseer Straf3e 10 - - - - X X X X
41 | Pferseer Stralle 11 - - - - X X - -
42 | Pferseer Stral3e 12 X X X X X X X X
43 | Pferseer Strafle 14 - - - X X X X X
44 | Pferseer Straf3e 15 - - - - X X X X
45 | Pferseer Stral3e 16 - - X X X X X X
46 | Pferseer Stralle 17 - - - - X X X X
47 | Pferseer Stral3e 18 - - X X X X X X
48 | Pferseer Straf3e 19 - - - X X X X X
49 | Pferseer Straf3e 20 - - X X X X X X
50 | Pferseer StralRe 21 - - - X X X X X
51 | Pferseer StralRe 22 X X X X X X X X
52 | Pferseer StralRe 23 X X X X X X X X
53 | Ravenspurgerstralle 38 X X - - - - - -
54 | RavenspurgerstralRe 41 X X - - - - - -
55 | Ravenspurgerstralle 43 X X - - - - - X
56 | Rosenaustralle 27 - X - - X X X X
57 | Rosenaustralle 29 X X - - X X X X
58 | RosenaustraRe 31 X X - - X X X X
59 | RosenaustraRe 35 X X - - X X X X
60 | RosenaustralRe 36 X X - - X X X X
61 | Rosenaustral3e 37 X X - - X X X X
62 | RosenaustraRe 38 X X - - X X X X
63 | RosenaustraRe 40 X X - - X X X X
64 | RosenaustraRe 41 X X - - X X X X
65 | Rosenaustralle 42 X X - - X X X X
66 | Rosenaustralle 43 X X - - X X X X
67 | RosenaustraRe 44 X X - - X X X X
68 | RosenaustraRe 45 X X - - X X X X
69 | RosenaustraRe 46 X X - - X X X X
70 | Rosenaustralle 47 X X - - X X X X
71 | Rosenaustralle 48 X X - - X X X X
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Nr. StralRe + Haus-Nr. Anspruch aus
Neubau Linie 5 bauliche Eingriffe | bauliche Eingriffe Summenpegel-

Linie 3 StraRenwege betrachtung
T N T N T N T N
72 | Rosenaustralle 49 X X - - X X X X
73 | RosenaustralRe 50 X X - - X X X X
74 | Rosenaustrafle 51 X X X X X X X X
75 | RosenaustraRe 71 X X - - - - - -
76 | RosenaustraRe 72 X X - - - - - X
77 | RosenaustralRe 73 X X - - - - - -
78 | RosenaustralRe 74 X X - - - - X X
79 | RosenaustraRe 75 X X - - - - - X
80 | Schlettererstralle 13 - - - - - X - X

Projekt-Nr.: 2017 730 Seite 27



emplan

8. Aktiver Schallschutz

Wie die vorstehenden Ubersichten zeigen, entstehen Larmbetroffenheiteni. S. der Anforderungen
der 16. BImSchV sowie im Rahmen des grundgesetzlich verankerten Schutzes auf korperliche
Unversehrtheit nahezu im gesamten Bauabschnitt. Diese Betroffenheiten sind in den Planen der
Anlagen 12.01.01 bis 12.03.01, Blatter 3 gekennzeichnet.

In den Bereichen befindet man sich durchweg im innerstadtischen Bereich, aktive Larmschutz-
maflnahmen, z. B Schallschutzwénde kdnnen hier u. E. nicht umgesetzt werden.

Freilich kAme zur Verringerung der Schallimmissionen aus dem StralRenbahnverkehr dem Grunde
nach in den Bereichen mit eigenem Gleiskdper eine von der festen Fahrbahn abweichende Ober-
bauform, z. B. Schottergleis in Betracht. Hierdurch liel3en sich Pegelminderungen von rd. 6 dB(A)
erzielen. Jedoch ist vorliegend gerade in diesen Bereichen aus erschitterungstechnischen
Zwangspunkten seitens der Stadtwerke der Einbau einer festen Fahrbahn vorgesehen.

Insofern scheint es nicht méglich, dass die gegebenen Larmbetroffenheiten mittels aktiver MalR3-
nahmen bewaéltigt oder auch nur deutlich gemindert werden kdnnten. Aktive Mal3nahmen werden
daher nicht vorschlagen.

0. Passiver Schallschutz

MaRnahmen des passiven Schallschutzes werden an den Geb&uden nach Tabelle 7.5 erforder-
lich. Die Bemessung der passiven Malinahmen ist nach Mafl3gabe der 24. BImSchV durchzufth-
ren. Die betroffenen Gebaude und die zu Grunde zu legenden Beurteilungspegel zur Durchfiih-
rung der MaBnahmen sind in den Anlagen 12.06 bis 12.09 ausgewiesen.
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10. Zusammenfassung

Die Stadtwerke Augsburg planen im Zug der Umsetzung der Mobilitatsdrehscheibe Augsburg den
Neubau der Linie 5 vom Hauptbahnhof Augsburg zum Universitétsklinikum.

Konkret sieht die Planung vor, beginnend an der P+R-Anlage Augsburg West, Uber die Bgm.-
Ackermann-Stral3e eine neue zweigleisige Straf3enbahnlinie zum Hauptbahnhof zu bauen.

Abzweigend von der Bgm-Ackermann-Strafie verlauft die geplante Linie zweigleisig tber die Holz-
bachstraRe und wird am Knoten zur Pferseer Stral3e gefliigelt. Das Richtungsgleis zum Halte-
punkt unter dem Hbf verlauft ab dieser Schnittstelle Gber die Perzheimer- und die Horbrotstralie,
in Richtung Klinikum tber die Rosenau- und die Pferseer Stral3e.

Die bestehende Linie 3 wird aus der Pferseer Unterfiilhrung heraus verlegt und kiinftig ebenfalls
Uber die Flugellésung gefiihrt und verlauft ab der Einmiindung in die Pferseer StralRe wieder auf
den bereits vorhandenen Gleisen.

Im Zug der MalBhahme ergeben sich bauliche Anpassungsmaflinahmen der Verkehrsfiihrung im
offentlichen StraRenraum.

Die Strecke ist Uber die gesamte Lange beiderseits gesdumt von Wohnnutzungen.

Die BaumalRnahmen sind im Sinne der hier anzuwendenden Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV — zu beurteilen.

Bei dem Bau der Linie 5 handelt es sich um einen Neubau eines Verkehrswegs. Die Grenzwerte
der Larmvorsorge kommen direkt zur Anwendung. Die bauliche Anpassung der Linie 3 in der
Pferseer Strale stellt keinen Neubau, sondern lediglich einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV dar.

Bei der Anpassung des offentlichen StralRenraumes handelt es sich im Wesentlichen um einen
erheblichen baulichen Eingriff in bestehende StralRenverkehrswege, deren Auswirkungen nach
MaRgabe der 16. BImSchV zu uberprifen waren.

SchlieRlich war die Summenwirkung aus der neuen OPNV-Strecke und dem offentlichen Stra-
Renverkehr im Hinblick auf die bestehende Verkehrslarmbelastung einer Uberpriifung zu unter-
ziehen. Hierbei gelten nach einschlagiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts der
Grundsatz der Vermeidung gesundheitlicher Gefahren auf Basis des grundgesetzlich geschitzten
Anspruches auf kdrperliche Unversehrtheit, sowie der Anspruch auf die Vermeidung von (rele-
vanten) Eingriffen in das Eigentum.

Zur Beurteilung der Baumal3nahme durch den Neubau des Schienenwegs waren die Schallemis-
sionen und Schallimmissionen aus Schienenverkehr nach der Schall 03, und fur die Baumal3-
nahme an den Stral3enverkehrswegen aus StraRenverkehr nach den RLS-90 normgerecht zu
ermitteln und nach der geltenden Verordnungslage und Verwaltungspraxis zu beurteilen.

Der Prognosehorizont zur Beurteilung der MaRhahme wurde anhand der vorliegenden Verkehrs-
prognosen flr das Jahr 2030 definiert.
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Die Realisierung der MalBhahme erfolgt in zwei Bauabschnitten. Zur baurechtlichen Umsetzung
werden jeweils eigenstandige Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Der erste Teilabschnitt er-
streckt sich auf den Bereich westlich der Wertachbriicke, ab Bau-km 2+750 bis zum Hauptbahn-
hof, Portal West und ist in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung behandelt.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1.

Die MalRnahme l6st Larmvorsorgemalinahmen beztiglich des Neubaus der Linie 5 und
des Umbaus der Linie 3 aus.

Infolge der MalRnahme werden Schallschutzmalinahmen auf der Grundlage der 16. BIm-
SchV aufgrund der baulichen Eingriffe in bestehende StralRenverkehrswege ausgelost.
Eine Summenpegelbetrachtung aller einwirkenden Verkehrsgeréusche zeigt, dass auch
dieser Aspekt SchallschutzmaRnahmen auslést.

Es entstehen im gesamten Bereich 6stlich der Wertach, im Quartier Rosenaustralle, Pfer-
seer Stral3e, Horbrodtstralle, HolzbachstralRe, im Bereich des Thelottviertels bis zum Por-
tal des unterirdischen Haltepunkts der SWA auf Hohe des Sebastian Buchegger-Platzes
Larmbetroffenheiten.

Aktive LarmschutzmalRnahmen scheiden aus stadtebaulichen und erschitterungstechni-
schen Grinden aus.

Pegelmindernde MafRnahmen in Bezug auf den StraRenbahnverkehr, wie der Einbau von
Schotter- oder Rasengleisen kommen aus erschitterungstechnischen Zwangspunkten
nicht in Betracht.

Es verbleibt daher der grundsatzliche Anspruch auf passive SchallschutzmalB3hahmen
nach MaRRgabe der 24. BImSchV an insgesamt 80 Wohngebauden.

Die diesbeziiglich zu schiitzenden Gebaude und anzuwendenden Beurteilungspegel er-
geben sich aus den Anlagen 12.06 bis 12.09 zu dieser Untersuchung.

Augsburg, 11.12.2020

Dipl.-Ing. (FH) M. Ertl B. Eng. E. Mahlknecht
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