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1. Allgemeines

1.1

1.2

Vorbemerkung zur Teilung des Planfeststellungsverfahrens der
swa Tramlinie 5 zum Universitatsklinikum

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist die swa Tramlinie 5 vom westlichen Tun-
nelportal des bereits planfestgestellten Tunnels unter dem Hauptbahnhof Augsburg ent-
lang der Burgermeister-Ackermann-Stral3e Uber die bestehenden Haltestelle ,Augsburg
West Park + Ride“ (Boschstrale) der swa Tramlinie 2 bis zur geplanten Endhaltestelle
,Universitatsklinikum / BKH* mit anschlieRender Wendeschleife.

Die Sicherstellung des westlichen Gleisanschlusses, vom voraussichtlich im August 2023
fertiggestellten MDA-Hauptbahnhofs an das vorhandene Stra3enbahnschienennetz an der
Luitpoldbricke (Linie 3), soll mit diesen Antragsunterlagen vorbereitet werden.

Dazu ist es notwendig die Gesamtmalinahme in zwei Planfeststellungsabschnitte aufzu-
teilen. Der Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA1) umfasst den Bereich vom Tunnelmund
West der MaRhahme MDA Hbf bis in die Blrgermeister-Ackermann-Stral3e. Der darauffol-
gende Bereich bis zur Endhaltestelle ,Universitatsklinikum / BKH* / Wendeschleife wird im
Planfeststellungsabschnitt 2 (PFA2) behandelt und ist nicht Gegenstand dieser Unterlagen.

Zusammenhang Planfeststellungsabschnitt 1 und Planfeststel-
lungsabschnitt 2

Der Planfeststellungsabschnitt 1 (PFAL) der Planfeststellung swa Tramlinie 5 beinhaltet
den Bereich zwischen dem MDA Hauptbahnhof Tunnelportal West und den Auffahrtsram-
pen von der Hessenbachstral3e zur Burgermeister-Ackermann-Strafl3e (Bau-km 2+750 m)
westlich der neu gebauten Briicke Uiber die Wertach und Hessenbachstralle.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 (PFA2) der Planfeststellung der swa Tramlinie 5 erfolgt
dann ab dem oben genannten Bereich bis zum Universitatsklinikum bzw. der dort geplan-
ten Wendeschleife.

Gegenstand des vorliegenden Verfahrens ist der Planfeststellungsabschnitt 1 (PFAL). So-
weit Erlauterungsbestandteile aus dem Planfeststellungsabschnitt 2 (PFA2) der Planfest-
stellung PFA1 zum besseren Verstandnis beitragen, wurden diese hier dargestellt und be-
sitzen nur nachrichtlichen Charakter.
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1.3

Grundsatzlich entsteht durch die Unterteilung des Planfeststellungsverfahrens in zwei Ab-
schnitte jedoch keine Torsobildung. Mdégliche Varianten im Bereich der Blrgermeister-
Ackermann-StralRe sind sowohl in Nord- Mittel- oder Studlage méglich und werden dadurch
nicht ausgeschlossen.

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 24.10.2018 dieser Vorgehensweise zugestimmt und
die Stadtwerke Augsburg Verkehrs GmbH / Projektgesellschaft mbH mit der Erstellung der
Planfeststellungsunterlagen und Beantragung der Planfeststellung des PFA 1 der swa
Tramlinie 5 bei der Regierung von Schwaben beauftragt.

swa Tramlinie 5 als Teil des Nahverkehrsplans und der Mobilitats-
drehscheibe Augsburg (MDA)

Als Aufgabentrager fir den allgemeinen OPNV stellt die Stadt Augsburg einen Nahver-
kehrsplan auf und schreibt die darin aufgefiihrten Zielvorstellungen regelmafig fort. Der
aktuell gultige Nahverkehrsplan 2015plus des Nahverkehrsraumes Augsburg stellt das
Projekt Mobilitatsdrehscheibe Augsburg (MDA) als den zentralen Baustein zur Starkung
der StralRenbahn als Riickgrat des innerstadtischen OPNV dar.

Die Ziele der MDA sind unter anderem:

e Erganzung und Neuordnung des bestehenden Liniennetzes,

e klar erkennbares und modernes Drehkreuz am Hauptbahnhof fir den StraRenbahnver-
kehr in alle Richtungen,

¢ schnelle Nord-Sid- und Ost-West-Verbindung,

o optimale barrierefreie Verknlpfung zwischen innerstadtischem, regionalem und Fern-
verkehr am Hauptbahnhof,

e Verknlpfung von stadtischem Netz mit vertaktetem Regionalverkehr (Regio-Schienen-
Takt),

e Fodrderung des Standortes Augsburg.

Das Gesamtprojekt, das Stadt und Stadtwerke Augsburg gemeinsam mit dem Freistaat
Bayern und der DB AG verfolgen, setzt sich aus folgenden aufeinander abgestimmten Ein-
zelmalRnahmen zusammen:

o Umbau des Hauptbahnhofes mit einer neuen, unterirdischen StralRenbahnhaltestelle,
o Umgestaltung des Konigsplatzes,

¢ Neubau der swa Tramlinie 6 nach Friedberg West,
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¢ Neubau der swa Tramlinie 5 zum Universitatsklinikum sowie
¢ Neubau der Verlangerung der swa Tramlinie 3 nach Kénigsbrunn
o Verlangerung der swa Tramlinie 1 bis zum Bahnhof Hochzoll.

Als Teil der MDA ist die swa Tramlinie 5 im Ausfihrungsnetz des Nahverkehrsplans ent-
halten. Als Verbindung nach Westen zum Park + Ride-Platz Augsburg West und zum Uni-
versitatsklinikum ist sie besonders wichtig, um eine Brechung der einfallenden Regional-
buslinien und ein Abfangen der mit PKW anreisenden Augsburg-Besucher (insbesondere
Pendler) zu erreichen. Das Universitatsklinikum kann mit der swa Tramlinie 5 Gber den
Hauptbahnhof optimal an die Region angebunden werden. Bislang hat das Universitatskli-
nikum eine Direktverbindung mit der swa Buslinie 32 ab ,Hauptbahnhof bzw. ,Kénigs-
platz®. Die swa Tramlinie 2 bindet das Universitatsklinikum ab ,Kénigsplatz* tber die In-
nenstadt an.

Der Bau der swa Tramlinie 5 ist ein Teil der grundsétzlichen Neuausrichtung des Stral3en-
bahnbetriebes an den Hauptbahnhof, auch unter dem Gesichtspunkt des Regio-Schienen-
Taktes durch die BEG.

Mit dieser MalRnahme am Hauptbahnhof soll das OV-Verkehrskreuz die Hauptlinien aus
Norden und Sidden und Osten und Westen mit dem SPNV und dem DB Fernverkehr ver-
bunden werden. Damit wird das Riickgrat des OPNV, die StraRenbahn in Augsburg, eine
grol3e Aufwertung erfahren und auch die City wirtschaftlich durch verbesserte und schnel-
lere Erreichbarkeit starken.

Der Regio-Schienen-Takt ist nach Bau des neuen Bahnsteigs F in Bezug auf die Anzahl
der stiindlich verkehrenden Zige in weiten Teilen umgesetzt. Die Verbindung nach Westen
zum Park + Ride-Platz Augsburg West und zum Universitatsklinikum ist besonders wichtig.
Eine Verknupfung der einfallenden AVV-Regionalbuslinien und ein Abfangen der mit PKW
anreisenden Augsburg-Besucher (insbesondere Pendler) am Stadtrand sind nur mittels ei-
ner schnellen und attraktiven Verbindungsmaoglichkeit zum Hauptbahnhof denkbar.

Die neu einzurichtende swa Tramlinie 5 soll als Verlangerung der heutigen swa Tramlinie
6 in einem Umlauf weiter nach Westen Uber die Blrgermeister-Ackermann-Straf3e und
dem Park + Ride-Platz Augsburg West bis zum Universitatsklinikum gefihrt werden. Die
beiden swa Tramlinien werden zu einer Durchmesserlinie kombiniert. Dies hat mehrere
Vorteile. Die Anzahl der Umsteigevorgange wird dadurch ebenso minimiert wie die Anzahl
der Wendevorgange am Hauptbahnhof und damit auch die notwendige Anzahl bereitzu-
stellender Fahrzeuge. Die swa Tramlinie 5 soll die gleichen Betriebszeiten und Taktung
wie die swa Tramlinien 1, 2, 3, 4 und 6 in Augsburg haben. Die ErschlielRungsqualitat richtet
sich nach den Vorgaben der kommunalen Betrauung fir 6ffentliche Personenverkehrs-
dienste in Augsburg. Demnach soll fiir das erschlossene Gebiet die maximale Entfernung
zu einer StraBenbahnhaltestelle 500 m (Gebiete mit dichter und mittlerer Bebauung) auf-
weisen. Die Mindestbetriebszeiten sind auf die Zeit von 04:30 Uhr bis 00:30 Uhr festgelegt.
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1.4

1.5

Die Planfeststellung zur swa Tramlinie 5 andert die Planfeststellung zum Tunnel Haupt-
bahnhof in dem Bereich ab dem Tunnelportal West. Dies ist mit der Planfeststellungbe-
hérde (Regierung von Schwaben) so abgestimmt. Die konkrete Anderung wird ausdriick-
lich in den Planunterlagen (Bezeichnung, Plane, Erlauterungsbericht) deutlich gemacht.
Die bisherige Planfeststellung zur MDA Hauptbahnhof bleibt so lange rechtsgultig, bis die
neue in Kraft tritt und diese in dem geénderten Teilbereich rechtskraftig ersetzt.

Gegenstand des Verfahrens

Gegenstand des PFV ist die swa Tramlinie 5 vom westlichen Tunnelportal der Planfeststel-
lung zum Hauptbahnhof Augsburg entlang der Birgermeister-Ackermann-Stral3e bis zur
bestehenden Endhaltestelle Park + Ride-Platz West (Boschstrafl3e) der swa Tramlinie 2
inklusive der Errichtung eines Parkdecks zur Erhéhung des Parkplatzangebots sowie die
neu zu erstellende Wendeschleife im Bereich des Universitatsklinikums.

Der hier zur Genehmigung beantragte Planfeststellungsabschnitt 1 beinhaltet den Bereich
zwischen der MDA Hauptbahnhof Tunnelportal West und den Auffahrtsrampen von der
Hessenbachstral3e zur Burgermeister-Ackermann-Straf3e (Bau-km 2+2750 m).

Ziele des Vorhabens

Die Stadt Augsburg strebt den konsequenten Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs mit
Anbindung an den Hauptbahnhof als Mobilitatsdrehscheibe an.

Nach dem OPNV-Gesetz, Art. 2, soll der Schienenverkehr als Grundangebot des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs ausgestaltet werden und das Ubrige Angebot (Busse) darauf
ausgerichtet werden. In groRen Verdichtungsraumen soll das verkehrliche Grundangebot
durch Stadtbahnen gebildet werden. Des Weiteren soll dem 6ffentlichen Personennahver-
kehr vor allem in den Innenstéadten bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem motori-
sierten Individualverkehr eingerdumt werden.

Die swa Tramlinie 5 soll eine schnelle Verbindung vom Hauptbahnhof bis zum Universi-
tatsklinikum, sowie eine direkte Verbindung vom Stadtzentrum zum Universitatsklinikum
bzw. vom Park + Ride-Platz Augsburg West in die Stadtmitte schaffen.

Ziel des Ausbaus ist die Erhéhung der Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs,
denn ein funktionierender OPNV ist fiir Birger, Gesellschaft und Wirtschaft unverzichtbar.
Ihm kommt als offentliche Aufgabe der Daseinsvorsorge grof3e Bedeutung fir das Allge-
meinwohl zu. Er stellt gegentber dem IV die notwendige Alternative zur Befriedigung der
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Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung insbesondere im Hinblick auf die zukinftige Alters-
struktur dar.

Ein groRer Teil der Burger ist nur auf ihn angewiesen, weil fir viele Personen individuelle
Verkehrsmittel nicht in Frage kommen, sei es, dass sie mit dem PKW

- nicht fahren dirfen (Kinder, Jugendliche, Personen ohne Fuhrerschein)
- nicht fahren kdnnen (Personen ohne Fahrzeug, Behinderte)
- nicht fahren wollen (aus Altersgriinden oder aus Grinden des Allgemeinwonhls)

Insbesondere auch fir die mobilitatsbeeintrachtigten Fahrgéste und fur Mutter mit Kinder-
wagen werden die Haltestellen so ausgebaut, dass ein barrierefreier Zugang und somit
eine Benltzung der StraRenbahn fir alle Personengruppen mdglich ist.

Hinzu kommt, dass offentliche Verkehrsmittel besonders umweltfreundlich sind und damit
zur Schadstoffreduzierung und zur Verminderung des Verkehrslarms beitragen. Deshalb
wird auch der Ausbau leistungsfahiger, schienengebundener Massentransportmittel so
stark gefordert, da der stark gestiegene Kraftfahrzeugverkehr die Innenstadte und Haupt-
verkehrsstrafl3en schon jetzt durch Luftverschmutzung und Larm tberfordert und dies ohne
Gegensteuern in den nachsten Jahren noch starker der Fall ware.

Fir die Stadt Augsburg wird bis zum Jahr 2030 eine Zunahme der Einwohner prognosti-
ziert. Ein Schwerpunkt dieses Wachstums liegt in den ehemaligen Kasernenflachen im
Augsburger Westen.

Durch Neubauten und Verdichtung, vor allem im Bereich der ehemaligen Reese-Kaserne
und der Postwiese (Gelande des TSV Pfersee), steigt der Bedarf an einem attraktiven
OPNV-Angebot.

Der Einzugsbereich der swa Tramlinie 5 weist im Jahr 2014 13.700 Einwohner und 2.200
Arbeitsplatze auf. Die Prognose 2030 geht von 14.600 Einwohnern und 2.500 Arbeitsplat-
zen aus. Damit ist aus der Strukturentwicklung mit einem Einwohnerzuwachs von 1.900
Einwohnern und 300 Arbeitsplatzen (= +12 %) eine Zunahme des Fahrgastpotentials zu
erwarten. Die Fahrgastanzahl des Westastes der swa Buslinie 32 erreicht bereits heute
regelmafig die Kapazitatsgrenze. Die swa Tramlinie 5 dient der Erschlielung dieses Ge-
biets.

Das Universitatsklinikum kann derzeit vom Konigsplatz kommend mit der swa Buslinie 32
Uber den Hauptbahnhof erreicht werden. Die Fahrzeit der swa Buslinie 32 betréagt je nach
Fahrtrichtung 21 bzw. 24 Minuten (HVZ). Eine weitere Verbindung vom Kdnigsplatz zum
Universitatsklinikum besteht mit der swa Tramlinie 2. Die Fahrzeit betragt 22 Minuten, der
Hauptbahnhof wird dabei nicht bedient.
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1.6

16.1

1.6.2

Der Linienweg der geplanten swa Tramlinie 5 fihrt vom Koénigsplatz Giber den Hauptbahn-
hof (Tunnel) zum Universitatsklinikum und wird je nach Variante zwischen ca. 14 und ca.
16 Minuten betragen. Eine schnellere Fahrzeit ist damit moglich.

Die swa Tramlinie 5 soll betrieblich eine Weiterfiihrung der swa Tramlinie 6 darstellen und
somit auch dieselben Betriebszeiten und Taktungen wie die swa Tramlinie 6 und die wei-
teren swa Tramlinien 1, 2, 3 und 4 erhalten.

Trotz bereits heute durchgefiihrten verstarkenden Fahrten erreicht die Fahrgastanzahl des
Westastes der swa Buslinie 32 bereits heute regelmafiig die Kapazitatsgrenze.

Die derzeit verkehrende swa Buslinie 32 muss auf der StralRe im Individualverkehr mitfah-
ren. Sie ist deshalb verspatungsanfallig und hat eine deutlich langere Fahrzeit, als eine
swa Tramlinie, die Gber groRe Abschnitte auf einem besonderen Bahnkérper gefihrt wer-
den kann.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fiir den motorisierten Individualverkehr soll ge-
wabhrleistet sein.

Ein mdglichst geringer Verlust von innerstadtischen Parkplatzen vor allem in der
Rosenau-, Pferseer-, Horbrot-, Perzheim- und Holzbachstral3e ist anzustreben.

Kostentrager, Kostenteilung

Kostentrager

Baulasttrager fur die gesamte Baumafinahme ist die Stadtwerke Augsburg Projektgesell-
schaft mbH im Namen und auf Rechnung der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH. Sie
tragt als Veranlasser die Kosten fir alle Veranderungen, Umplanungen, etc. Lediglich die
Grunderwerbslasten werden im Stadtgebiet Augsburg von der Stadt Augsburg getragen.
Kosten fir stadtebaulich erforderliche Mal3Bnahmen wie z. B. hoherwertige Belage (Pflaster,
gestalterische Bauelemente) werden von der Stadt Augsburg getragen (z.B. Bahnhofsvor-
platz West).

Kostenteilung

Zwischen der Stadt Augsburg und den Stadtwerken Augsburg wird eine Vereinbarung be-
zlglich der Kostenanteile des Tiefbauamts Augsburg geschlossen.
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2. Bestehende Verkehrsverhaltnisse

2.1

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Auf der Blrgermeister-Ackermann-Straf3e verkehrt zurzeit die Buslinie 32. Der Linienweg

beginnt am Universitatsklinikum / BKH und verlauft im Anschluss Uber die Blrgermeister-
Ackermann-Straf3e und der Hessenbachstrafl3e bis zur Luitpoldbricke. Weiter verlauft der

Linienweg durch die Pferseer Unterfiihrung am Hauptbahnhof vorbei bis zum Kdénigsplatz.

Von dort aus verkehrt die Buslinie 32 Uber die MaximilianstralRe und die Fachhochschule

bis zur Endhaltestelle Zoo / Botanischer Garten.

Montag-Freitag:

Samstag:

Sonntag:

5:00 - 0:00 Uhr - 15-Minuten-Takt

5:00 - 0:00 Uhr - 15-Minuten-Takt

9:00 - 20:00 Uhr -
20:00 - 0:00 Uhr -

5:00 - 9:00 Uhr - 30-Mintuen-Takt

15-Minuten-Takt
30-Minuten-Takt

Untenstehende Abbildungen enthalten richtungsbezogene Auswertungen zu den Ein- und

Aussteigern sowie zu den Besetzungen in der nachfragestarken Morgenspitze zwischen 7
und 8 Uhr. Die Daten stammen aus automatischen Fahrgastzahlungen im Frihjahr 2017.

Fahrgasterhebung 2017
Bus — Linie 32
Richtung: Zoo/Botanischer Garten
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Fahrgasterhebung 2017
Bus — Linie 32
Richtung: Klinikum/BKH Anzahl Fahrgaste
Querschnittsbelastung zur Tagesstunde 7 Uhr — 8 Uhr o 50 1?'} 1?0 200
Einsteiger|Aussteiger Belegung | Haltestelle | | |:|El'|nste1ger l
7 0 7 Zoo/Botanischer Garten E B Aussteizer
39 2 43 |GoethestraRe _E m Belegung abgehend
36 0 79 |Localbahn —
24 0 102  |Theodor-Wiedemann-StralGe =
13 5 110 Hochschule Augsburg ]
20 2 128 Margaret ]
14 39 104 |Ulrichsplatz —
3 7 99 |Moritzplatz =
66 a6 119  |Kénigsplatz ] —
a6 33 132 |Hauptbahnhof o
7 2 136 Rosenaustralie =
13 1 148 |Luitpoldbriicke —
2 4 146 Hessenbachstrale 3
2 2 146 Am Alten Hessenbach 3
8 62 93 |ReinhistraRe -
4 13 &3 Biurgermeister-Ackermann-Strae —
6 35 34 DaytonRing .
5 ! 54 Kriegshaberstralie |
1 0 35 Markgrafenstrale
1] 12 44 Gieseckestrale :_
] L] 40 MeusdsserStralie h_
1 L] 38 Ulmer Landstralie ﬁ_
] 38 ] Klinikum/BKH _:l
[ [me [ | ]

Im Regionalverkehr bieten die Linien 500 - 507 sowie 600 und 601 eine Verbindung zwi-
schen dem Universitatsklinikum bzw. dem P&R Augsburg West und der Innenstadt. Ein
einheitliches Taktmuster besteht nicht. Die Fahrplane sind auf die Anschlisse der DB und
auf die Nachfragespitzen im Schiiler- / Pendlerverkehr abgestimmt.

2.2  Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Um das derzeitige Verkehrsgeschehen in den betroffenen Stadt- und Umlandgebieten er-
fassen zu kdnnen, wurden in den Jahren 2012 bis 2016 Knotenpunktzahlungen durchge-
fuhrt.

Die Belastungen der Knotenpunkte der swa Tramlinie 5 sind in der Anlage 16 (Verkehrs-
gutachten) dargestellt.
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2.3

2.4

2.5

FulRganger / Radfahrer

Im gesamten Planungsbereich ist fir Ful3génger jeweils ein eigener Fuliweg vorhanden.
Die Breite variiert entsprechend den 6rtlichen Verkehrsverhaltnissen. Der Radverkehr wird
im Bereich der RosenaustralRe auf einem eigenen Bordsteinradweg gefihrt. In den Ubrigen
Bereichen nimmt der Radfahrer gemeinsam mit dem MIV am Verkehrsablauf teil.

Parkplatze

Im Bereich der RosenaustralRe bestehen beidseitig ausgewiesene Parkplatze. In der Holz-
bachstralRe bestehen beidseitig ausgewiesene Parkplatze. Im Bereich der Pferseer Stral3e,
Horbrotstralle und Perzheimstalle bestehen beidseitig ebenfalls ausgewiesene Park-
platze, wobei in der Horbrotstral3e auf der Nordseite sogenanntes Randsteinparken gestat-
tet ist.

Vorhandenes StralRenbegleitgrin

Im Bereich der Holzbachstral3e grenzt eine durchgehende zusammenhéangende Grinan-
lage, welche zum Bereich der Wertachaue gehért, unmittelbar an die Holzbachstral3e bzw.
den geplanten Gleiskdrper. Westlich der Perzheimstral3e liegt eine teilweise mit Baumen
bepflanzte Wiese. In der Horbrotstral3e besteht zwischen der Frickingerstrafl3e und der Ein-
mundung der Perzheimstral3e auf der Nordseite ein mit Ba&umen bepflanzter Grunstreifen.
Im Bereich der Rosenaustral3e zwischen Sebastian- Buchegger-Platz und der Einmindung
Pferseer StralRe besteht beidseitig StralRenbegleitgriin mit Baumpflanzungen.
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2.6  Signalanlagen

Nachfolgende Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereiche sind schon mit Signalanlagen aus-
gestattet:

¢ Rosenaustralie / Pferseer Stral3e

¢ PerzheimstralRe / HolzbachstralRe / Pferseer Stral3e

¢ Holzbachstraf3e Siid / Rosenaustralle

¢ HolzbachstralRe Nord / Blrgermeister-Ackermann-Strale

¢ Zeitweise provisorische Anlage Rosenaustral3e / Schlettererstralde
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3. Variantenbeschreibung

Bereits seit 1995 wurden mogliche Trassenvarianten einer swa Tramlinie 5 mit Anbindung
der Konversionsflachen im Westen der Stadt Augsburg und des Universitatsklinikums tber
die Burgermeister-Ackermann-Strafde diskutiert und voruntersucht.

Zielsetzung ist dabei, den offentlichen Personennahverkehr im westlichen Bereich von
Augsburg attraktiver zu gestalten und dessen Wettbewerbsfahigkeit gegentiber dem Indi-
vidualverkehr zu verbessern.

Im Weiteren wurde eine mdoglichst direkte und damit schnelle StraRenbahntrasse gesucht,
mit ausreichenden Einzugsflachen bzw. Fahrgastpotential. Zugunsten einer kurzen Fahr-
zeit sollte auch die Anordnung von besonderen Bahnkdrpern sowie ein Vorrang des Schie-
nenverkehrs in den jeweiligen Streckenabschnitten und Knotenpunkten méglich sein. Ein
hoher OPNV-Priorisierungsgrad an den signaltechnischen Anlagen ist dabei anzustreben.

Unter Berucksichtigung dieser Aufgabenstellung wurden 33 denkbare Varianten einer Stre-
ckenflhrung untersucht.

Die untersuchten 33 Varianten bilden im Zuge des Planfeststellungsabschnitts 1 die mdg-
liche Filhrung der swa Tramlinie 5 im Korridor vom Portal West der Mobilitatsdrehscheibe
Augsburg Hauptbahnhof (MDA HBF) bis zur Biirgermeister-Ackermann-Stral3e im Bereich
der neuen Brucke uber die Wertach bzw. Hessenbachstral3e ab.

Eine Variantenuntersuchung, den Bereich der Birgermeister-Ackermann-Straf3e bis zum
Universitatsklinikum betreffend, soll dann im spater zu beantragenden zweiten Planfest-
stellungsabschnitt 2 erfolgen. Méglich sind dort dann Fihrungen der swa Tramlinie 5 so-
wohl in Nord, Mittel als auch Sudlage. Somit besteht kein Risiko einer Torsobildung durch
Unterteilung der Planfeststellung in zwei Abschnitte.

Variante 1A - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA): Vorplatz West — Bahn-
damm — Pferseer Str. — Rosenaustralle — Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Linienfuhrung

Die Linienfuhrung der Variante 1A wurde im Workshop ,Go West“ vom Bund der Architek-
ten (BDA) eingebracht und sieht als Kernelement eine Fihrung entlang des Bahndammes
vor.

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 - 10m hohen Béschung, zu den be-
triebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.
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Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer Stral3e wird die Trasse wieder auf Straf3enniveau gefuhrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sidliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die Stralenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stral3enraum gefihrt.

In diesem Knotenpunkt schwenkt die StralRenbahntrasse in einem Rechtsbogen in die
nordliche Rosenaustral3e in Mittellage ein, verlauft Gber die Einmindung der Schletterer-
stral3e, den neu gebauten Briicken Uber die Wertach und Hessenbachstral3e weiter nach
Westen bis zum vorlaufigen Endpunkt in der Birgermeister-Ackermann-Straf3e / Einmiin-
dung der Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange betragt ca. 1.100 m. Hiervon liegen ca. 1.000 m auf einen
eigenen Bahnkorper. Die Strecke teilt sich wie folgt auf:

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bogen mit dem zul. Mindestmal von jeweils 25 m.

Die Streckenldnge vom Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer Stral3e bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e an der Blrgermeister-Ackermann-Straf3e betragt ca.
800 m (Ende Planungsabschnitt 1).

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgeflihrt werden. Im
Bereich der Pferseer Straf3e und Rosenaustraf3e wird ein besonderer Bahnkorper mit leich-
tem Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der Rosenaustral3e ist siidl. der Einmindung zur Schlettererstrale eine Haltestelle in
Mittellage der Rosenaustral3e vorgesehen.

Der StraRenraum im Bereich RosenaustralRe wird neu aufgeteilt. Eingriffe in den Griinbe-
stand (Baumallee) sind im Ubrigen im Bereich der Hangkante am Bahndamm sowie der
nordlichen Rosenaustrafl3e (Baumallee) notwendig.

Im Bereich Rosenaustral3e Nord stehen auf der West und Ostseite jeweils 31 Langspark-
platze zur Verfliigung. Zukinftig stehen auf der Ostseite 30 und auf der Westseite 33 Langs-
parkplatze zur Verfigung.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehéngt Im Bereich der Pferseer StralRe und der Rosenaustrafl3e werden
die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege bzw. der anliegenden Grlnstreifen aufge-
stellt. Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste
beidseitig neben den Gehwegen. Im Bereich der neuen Briicke tber die Wertach und Hes-
senbachstral3e sind beidseitig kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgese-
hen. Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste
mittig im Bahnkorper situiert.
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Abbildung: Variante 1A - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Rosenaus-
tralBe zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Variante 1B - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holz-
bachstralRe im Fahrbahnbereich zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbhogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 — 10 m hohen Bdschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer StralRe wird die Trasse wieder auf StraRenniveau gefihrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sidliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die StralRenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stra3enraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer StralRe von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustral3e, Pferseer Stralle. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustralie
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten Bahnkorper
bis zum Knotenpunkt Holzbachstrafl3e, Luitpoldbriicke gefiihrt.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Grinanlage westl. der Holzbach-
straBe. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Uber die Luitpoldbriicke Richtung Augsburger
StralRe, Pfersee.
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Ca. 30 m noérdlich der Einmiindung Georg-Brach-Str. ist es mdglich, auf die Fahrbahn der
Holzbachstral3e einzuschwenken.

Zwischen Georg-Brach-Str. und der Uberfahrt zu den ,Fischerstuben” werden die Gleise
als strafRenblndiger Bahnkoérper gefiihrt. Anschliel3end verschwenken sie wieder in die
westlichen Grinanlagen der HolzbachstraBe. Die Verschwenkungen missen
lichtsignalgeregelt erfolgen. Nach der Haltestelle verschwenken die Gleise in
Fahrbahnmitte der Rosenaustraf3e und weiter Uber die neu gebaute Briicke Uber die
Wertach und HessenbachstralRe zur Birgermeister-Ackermann-Stra3e bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.260 m, wovon ca. 700 m auf einem eigenen Bahnkdrper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bogen mit dem zuldssigen Mindestmal3 von 25 m.

Die Baulange zwischen den Knotenpunkten RosenaustralRe und Holzbachstral3e betragt
ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe zur Blrgermeister-
Ackermann-Stral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke Holzbachstral3e, Pferseer Stralie ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e, Ro-
senaustral3e vorgesehen.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefiihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmindung Rosenaustra3e und der Holzbachstral3e werden die Gleise
stralRenbiindig, wie im derzeitigen Bestand gefiihrt. Diese liegen grof3teils in einem beste-
henden Masse-Feder-System.

Der Stral3enquerschnitt bleibt weitgehend unverandert wie im Bestand.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der HolzbachstraRe mussen die Gleise
im Fahrbahnbereich auf einem Masse-Feder-System gelagert werden, welches die ge-
samte Fahrbahnbreite einschlief3t. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbach-
stralRe, RosenaustralRe und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonde-
rer Bahnkorper mit befestigtem Oberbau vorgesehen.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der Fahrbahn der HolzbachstralRe missen die beidsei-
tigen Langsparkflachen entfallen bzw. muisste der Stra3enraum entsprechend erweitert
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werden, was zu Eingriffen in das Grin fuhrt. Der bestehende Querschnitt der Holzbach-
stralRe weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der Westseite der Holzbachstralie
stehen derzeit ca. 50 Langsparkplatze, auf der Ostseite ca. 60 Langsparkplatze im 6ffent-
lichen Strallenraum zur Verfligung. Diese Parkplatze entfallen. Die Holzbachstral3e wird
im Zweirichtungsverkehr gefihrt.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich des Bahndamms, der Holzbachstrafl3e vom
Bereich der Haltestelle Luitpoldbriicke bis in Hohe der Georg-Brach-StralRe, sowie ab Ende
der ndrdlichen Wohnbebauung der HolzbachstraBe bis zur Querung des Wertachkanals
im Zuge der Rosenaustraf3e notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehangt Im Bereich der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste
im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmindung HolzbachstralRe erfolgt die Auf-
stellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griinanlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birger-
meister-Ackermann-Strafl3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.

Abbildung: Variante 1B - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holzbach-
stralRe im Fahrbahnbereich zur Birgermeister-Ackermann-Stralle

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 19

Variante 1C - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holz-
bachstral3e in Randlage zur Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 - 10 m hohen Béschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer Stral3e wird die Trasse wieder auf Straf3enniveau gefuhrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sltdliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die Strallenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stral3enraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer StralRe von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustralle, Pferseer StralRe. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustralle
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten
stralRenbiindigen Bahnkorper bis zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Luitpoldbriicke
gefuhrt.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Griinanlage westl. der Holzbach-
stral3e. Die swa Tramlinie 3 fihrt weiter Uber die Luitpoldbricke Richtung Augsburger
Stral3e, Pfersee.

Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral’e bzw. in Héhe der Georg-Brach-
Stral3e erfolgt die Fihrung entlang der Westseite der Holzbachstral3e in Randlage bis zur
Einmiindung der Holzbachstral3e in die RosenaustralRe, wobei das stadteinwértige Gleis
im Bereich der heutigen Griinanlagen und das stadtauswartige Gleis im heutigen Bereich
des ruhenden Verkehrs (westl. Langsparkflachen) gefiihrt werden.

AnschlieRend verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaustral3e und weiter
Uber die neu gebaute Brucke uber die Wertach und Hessenbachstral3e zur Blrgermeister-
Ackermann-Straf3e bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe (Ende Planfeststel-
lungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.260 m wovon ca. 1.100 m auf einem eigenen Bahnkdrper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zuldssigen Mindestmal3 von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustralle und Holzbachstral3e
betragt ca. 160 m.
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Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfuhrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe zur Blrgermeister-
Ackermann-Stral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstralie, Ro-
senaustral3e vorgesehen.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefuihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmiindung RosenaustraRe und der HolzbachstraRe werden die Gleise
straRenblndig, wie im derzeitigen Bestand geflihrt. Diese liegen in einem Masse-Feder-
System.

Der StralRenquerschnitt der Pferseer Stral3e bleibt weitgehend unverdndert wie im Be-
stand.

Auf Grund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstral3e missen die Gleise
auf einem besonderen Bahnkorper mit Masse-Feder-System in Asphalteindeckung gela-
gert werden. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral’e, Rosenaustralie
und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit As-
phalteindeckung vorgesehen. Die Breite des besonderen Bahnkérpers in der Holzbach-
stralRe betragt in der Geraden 6,30 m. Eine Befahrung mit Bussen ist nicht mdglich, da
hierzu der vorhandene Querschnitt nicht ausreicht bzw. eine Befahrung von befestigten
Bahnkorpern von der technischen Aufsichtsbehérde nicht genehmigt wird.

Im Querschnitt der HolzbachstralRe verbleibt eine Restbreite von ca. 5,0 m fir den Fahr-
verkehr (IV) Diese Restbreite erlaubt daher lediglich einen Einrichtungsverkehr fir den IV
in nordlicher Richtung. Die vorhandenen Parkplatze auf der Ostseite ab Hohe der Georg-
Brach-StralRe verbleiben, die westseitigen Parkplatze in der Holzbachstraf3e (ca. 50 Stell-
platze) entfallen.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich des Bahndamms und der dstlichen Holz-
bachstraRe vom Bereich der Haltestelle Luitpoldbriicke bis zur Querung des Wertachka-
nals im Zuge der Rosenaustral3e notwendig. Durch die Fihrung der Gleise in Randlage,
verbunden mit einer Einbahnstra3enfuhrung des IV in der Holzbachstral3e sind die Eingriffe
in das Bestandsgrin jedoch minimiert.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer StralRe werden die Fahrleitungsmaste
im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Auf-
stellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griinanlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.
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Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Burger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.

o

Abbildung: Variante 1C - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holzbach-
strale in Randlage zur Burgermeister-Ackermann-Stralle

Variante 1D - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holz-
bachstral3e parallel zum Wertachkanal zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefiihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 - 10 m hohen Béschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die Stralenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des Dammful3es in nérdlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer StralRe wird die Trasse wieder auf Stra3enniveau gefihrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sldliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die Stralenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkérper im StralRenraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer StralR3e von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustralie
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten
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stralBenbiindigen Bahnkdrper bis zum Knotenpunkt HolzbachstralRe, Luitpoldbriicke
gefuhrt.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Grinanlage westl. der Holzbach-
straRe. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Uber die Luitpoldbricke Richtung Augsburger
StralRe, Pfersee.

Ab Hohe der Einmindung HolzbachstralRe, Pferseer StraRe verlauft die Trasse der swa
Tramlinie 5 weiter in Richtung Norden entlang des 6stl. Ufers des Wertachkanals in der
Griunanlage bis zur Einmiindung der Holzbachstral3e in die RosenaustralRe. Anschliel3end
verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaustral3e weiter Uber die neu gebaute
Briicke uiber die Wertach und HessenbachstralRe zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e bis
zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e betragt ca.
1.260 m wovon ca. 1.100 m auf einem eigenen Bahnkorper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer StraRe, Rosenaustr. hat eine Lange von ca. 300 m. In diesem
Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zulédssigen Mindestmal von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustral3e und Holzbachstral3e
betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e betragt ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralR3e zur Birgermeister-
Ackermann-Stral3e betragt ca. 400 m.

In der Griinanlage im Bereich Ecke HolzbachstraRe, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstralie, Ro-
senaustrafde vorgesehen.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefiihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmindung Rosenaustrale und der Holzbachstral3e werden die Gleise
straRenbiindig, wie im derzeitigen Bestand gefiihrt. Diese liegen in einem bestehenden
Masse-Feder-System.

Im Bereich 6stl. des Wertachkanals (Holzbachstral3e) kann ein Rasengleis ausgefiihrt wer-
den. Die Breite des besonderen Bahnkoérpers betragt im Regelmal3 6,10 m — 6,30 m.

Die Holzbachstrale verbleibt wie im Bestand mit einer Breite von 9,0 - 9,5 m im Zweirich-
tungsverkehr. Die ost- und westseitigen Langsparkplatze bleiben weitgehend erhalten. Die
Fuhrung entlang des ostseitigen Ufers des Wertachkanals ist mit massiver Eingriffen in den
Baumbestand verbunden.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 23

Ab dem Einmindungsbereich HolzbachstralRe, Rosenaustralie werden die Gleise in einem
befestigten Bahnkorper mit Asphalteindeckung bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e
gefuhrt.

Eine Befahrung des Bahnkorpers mit Bussen bzw. Einsatzfahrzeugen ist nicht méglich.

Eingriffe in das Bestandsgrun sind im Bereich des Bahndamms, sowie der Grunanlagen
entlang des Wertachkanals bis zur Querung des Wertachkanals im Zuge der Rosenaus-
tral3e notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste
im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmindung HolzbachstralRe erfolgt die Auf-
stellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Grinanlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkérper situiert.

Abbildung: Variante 1D - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Holzbach-
stralBe parallel zum Wertachkanal zur Biurgermeister-Ackermann-Strafe
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Variante 1E - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Hes-
senbachstralie parallel zur Localbahn zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 — 10 m hohen Bdschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer Stral3e wird die Trasse wieder auf Straf3enniveau gefuhrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sltdliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die StralRenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im StraRenraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer StralRe von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustralle, Pferseer StralRe. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustralle
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten
stralRenbiindigen Bahnkorper bis zum Knotenpunkt HolzbachstraRe, und weiter tber die
Luitpoldbriicke gefiihrt und queren dort hdhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der h6hengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nordliche Hessenbachstral3e und verlauft ab Héhe der KatzbockstralRe parallel
zum Localbahngleis. Sie verlauft weiter 6stl. der Trafostation und den Grabelandgéarten.

Nach der Einmindung der sudl. Auffahrtsrampe in die HessenbachstralRe quert die Trasse
die HessenbachstraRe und verschwenkt weiter in nordwestlicher Richtung in die Birger-
meister-Ackermann-Stral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.310 m auf weitgehend eigenem Bahnkorper.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustrale hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zulassigen Mindestmal3 von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustralle und Holzbachstrafl3e
betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt tGber die Luitpoldbriicke bis zur HessenbachstralRe betragt ca. 150
m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur Hessenbachstraf3e hin erfolgt mit Radien von
27 m bzw. 28 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstrafe bis zu den Auffahrtsrampen der Bir-
germeister-Ackermann-Stralde betragt ca. 700 m.
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Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefuihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmiindung Rosenaustraf’e und der HolzbachstraRe werden die Gleise
straRenbiindig, wie im derzeitigen Bestand gefiihrt. Diese liegen in einem bestehenden
Masse-Feder-System.

Zwischen den Knotenpunkten HolzbachstraRe, PerzheimstraRe und Hessenbachstralie,
LutzstralBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkoérper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Im Bereich der Streckenabschnittes Hessenbachstral3e parallel zu den Localbahngleisen
ist ein tiefliegendes Rasengleis vorgesehen. Die Breite des Bahnkorpers betrégt 6,10 m.
Die Querung der Hessenbachstral3e bis zu der stidl. Auffahrtsrampe erfolgt stral3enbiindig.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e ist eine Haltestelle in dstlicher Seitenlage in Héhe der
Einmiindung Zweibriickenstral3e vorgesehen.

Die Fuhrung der Stral3enbahngleise im Bereich entlang des Bahndamms und der Griinan-
lage zwischen HessenbachstralRe und Localbahn erfordert massive Eingriffe in den dorti-
gen Grinbestand.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste
im Bereich der Gehwege aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende
Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der
Fahrleitungsmaste im Bereich der Griinanlage. Im Bereich der Birgermeister-Ackermann-
StralRe werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkdrper situiert.
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Abbildung: Variante 1E - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die
Hessenbachstralie parallel zur Localbahn zur Birgermeister-Ackermann-Strafie

Variante 1F - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Hes-
senbachstralie in der Fahrbahn zur Bargermeister-Ackermann-Stral3e

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbhogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 — 10 m hohen Bdschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer StralRe wird die Trasse wieder auf Stra3enniveau gefihrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sidliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die StralRenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stra3enraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer StralRe von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustral3e, Pferseer Stralle. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral’e, Rosenaustralie
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten
stralRenbiindigen Bahnkorper bis zum Knotenpunkt HolzbachstraRe, und weiter tber die
Luitpoldbricke gefiuihrt und queren dort hohengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der hohengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nordliche Hessenbachstral3e und verlauft dann fahrbahnmittig bis zu der sidl.
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Auffahrtsrampe der Hessenbachstrale in die Blrgermeister-Ackermann-Strale (Ende
Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.310 m wovon ca. 610 m auf einem eigenen Bahnkdorper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zuldssigen Mindestmald von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustralle und HolzbachstralRe
betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Bur-
germeister-Ackermann-Straf3e betragt ca. 700 m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur Hessenbachstraf3e hin erfolgt mit den zulassi-
gen Mindestradien von 25 m.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefuihrt werden,

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmiindung RosenaustrafRe und der HolzbachstralRe werden die Gleise
straRenblindig, wie im derzeitigen Bestand gefiihrt. Diese liegen in einem bestehenden
Masse-Feder-System.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral’e und Hessenbachstralle,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage und quert dort die Gleise der Localbahn.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Bedingt durch den stral3enbilindigen Verlauf der Gleise ist im Bereich der Hessenbach-
strale eine Haltestelle am jeweiligen Fahrbahnrand in Hohe der Einmindung Zweibri-
ckenstral3e moglich. Die Gleise miissen hierzu entsprechend aufgeweitet werden.

Im Bereich der Streckenabschnittes HessenbachstraRe (Tempo 30 Zone) verlauft die Stra-
Renbahntrasse mittig als stralRenblndiger Bahnkdrper mit einem Gleisachsabstand von ca.
3,00 m. Die Breite der HessenbachstralRe betragt in diesem Abschnitt ca. 9 m. Aufgrund
der sensiblen Bebauung ist es erforderlich, die Gleise in einem Masse-Feder-System zu
lagern, welches Uber die gesamte StraRenbreite verlegt werden muss.

Bedingt durch den begrenzten Stralenquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der HessenbachstralRe entfallen.

Massive Eingriffe in das Bestandsgrin sind im Bereich des Bahndamms notwendig.
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Der erforderliche Neubau der Hessenbachstrafl3e mit einer straf3enbiindigen Gleisanlage
erfordert im Ubrigen weitgehende Eingriffe in den Untergrund, welche zur Schadigung bzw.
zum Ausfall der Lindenallee fihren. Die Kronen der Baume reichen teilweise bis in Fahr-
bahnmitte.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an der Decke
des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer Strale werden die Fahrleitungsmaste
im Bereich der Gehwege aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende
Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der
Fahrleitungsmaste beidseitig im Bereich der Gehwege bzw. der stral3enbegleitenden Grin-
streifen. Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste
mittig im Bahnkdrper situiert.

Abbildung: Variante 1F - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Hessenbach-
strale in der Fahrbahn zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Variante 1G - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Augs-
burger Strale in die Eberlestrale zur Blrgermeister-Ackermann-Straf3e, Stadtein-
warts lUber die Kirchbergstrale

Linienfuhrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefiihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 — 10 m hohen Bdschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.
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Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des DammfulRes in nordlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer Stral3e wird die Trasse wieder auf Straf3enniveau gefuhrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfiihrung auf die sidliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die Stralenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stral3enraum gefihrt.

Die Querung in die Pferseer Stral3e von der Sud- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustral3e, Pferseer Stralle. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Strafl3e, Rosenaustralie
werden die swa Tramlinien 3 und 5 auf dem bereits bestehenden abmarkierten
stralRenbiindigen Bahnkdrper bis zum Knotenpunkt Holzbachstral3e und weiter tUber die
Luitpoldbricke gefuihrt und queren dort hdhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.
Nach dem hohengleichen Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter
auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie 3 bis zum Knotenpunkt Augsburger Strafl3e,
Eberlestral3e. Dort biegt die swa Tramlinie 5 stadtauswarts eingleisig in nérdlicher Richtung
in die EberlestralRe ab. Ab der Einmiindung Eberlestral3e / Kirchbergstral3e verbindet sich
die Trasse wieder mit dem stadteinwarts Uber die KirchbergstraRe geflihrten eingleisigen
Arm.

Das stadteinwartige Gleis in der Kirchbergstrafie verlauft bis zum Knotenpunkt Augsburger
Stral3e, Franz-Kobinger-Straf3e und mundet dort wieder in das stadteinwértige Bestands-
gleis der swa Tramlinie 3 ein.

Von der Einmindung der Kirchbergstral3e in die Eberlestralie verlauft die swa Tramlinie 5
zweigleisig weiter durch die EberlestralRe bis zur Einmiindung in die Blrgermeister- Acker-
mann Stral3e (in Hohe der SommestralRe) und biegt dort in westliche Richtung in die Br-
germeister-Ackermann-Strafl3e ab (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlédnge vom Portal West bis zur Einmindung der Eberlestral3e in die
Birgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadteinwarts ca. 2.160 m und stadtauswarts ca.
1.810 m. Hiervon liegen stadtauswarts und stadteinwarts ca. 610 m auf einem besonderen
Bahnkorper.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zuldssigen Mindestmal3 von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustralle und HolzbachstralRe
betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Eberle StralRe betragt ca. 200 m.
Der Einfahrtsradius in die Eberlestral3e ist nur mit dem zul. MindestmalR von R = 25 m
moglich.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberlestral3e betragt stadtauswarts ca.1.000 m.
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Der Streckenabschnitt im Bereich Eberle, KirchbergstraRe betragt stadteinwarts ca. 1.100
m. Der Einfahrtsradius von der Kirchbergstral3e in die Augsburger Stral3e ist nur mit dem
zul. Mindestmalf’ von R=25m mdglich.

Der Streckenabschnitt Kirchbergstral3e, Eberlestral3e betragt stadteinwarts auf den best-
stehenden Gleisen der swa Tramlinie 3 ca. 250 m.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefuihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der strecken-
nahen Bebauung erforderlich.

Zwischen der Einmiindung Rosenaustraf’e und der HolzbachstraRe werden die Gleise
straRenbiindig, wie im derzeitigen Bestand gefiihrt. Diese liegen aufgrund der sensiblen
Bebauung in einem bestehenden Masse-Feder-System.

Zwischen den Knotenpunkten HolzbachstraRe, PerzheimstraRe und Hessenbachstralie,
LutzstralRe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf einem besonderen
Bahnkorper auf der Luitpoldbriicke in Mittellage und quert daran anschlieBend die Gleise
der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbriicke und der Einmindung Eberle bzw. Kirchbergstralle verlauft
die Trasse uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem stral3enbindigen
Bahnkorper.

Im Bereich der EberlestralRe verlaufen die Gleise auf einem stral3enbiindigen Bahnkorper
zuerst eingleisig bis zur Einmiindung der Kirchbergstral3e und dann zweigleisig weiter auf
einem straRenbiindigen Bahnkorper bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e.

In der Kirchbergstral3e verlaufen die Gleise eingleisig stadteinwdarts auf einem stralRenbin-
digen Bahnkdorper bis zur Einmindung in die Augsburger StraRe und von dort weiter auf
dem bestehenden straRenblindigen Bahnkorper der swa Tramlinie 3.

Aufgrund der sensiblen Bebauung in der Eberlestrale und Kirchbergstral3e ist der Einbau
eines Masse-Feder-Systems notwendig, welches Uber die gesamte Fahrbahnbreite verlegt
werden muss.

Die Augsburger Straf3e, KirchbergstraRe und Eberlestral3e sind im gesamten Streckenver-
lauf als Tempo 30 Zonen ausgewiesen.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.

Die bestehende Haltestelle EberlestralRe in der Augsburger Straf3e kann nicht mitgenutzt
werden, da sich diese hinter der Einmindung Eberlestral3e befindet.

Im Bereich Eberlestral3e ist eine Haltestelle auf Héhe der Zweibriickenstral3e vorgesehen.

Im Teilbereich der EberlestraRe und Kirchbergstral3e verlauft derzeit die Buslinie 35 welche
von der Bergstral3e bis nach Pfersee Sud fahrt.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich des Bahndamms notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich des Bahnkorpers auf-
gestellt. Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an
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der Decke des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer StralRe werden die Fahrlei-
tungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke und der
Augsburger Stral3e wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich der Eber-
lestraRe und Kirchbergstralle werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der beidseitigen
Gehwege aufgestellt. Dort, wo dies aus Platzgrinden nicht moglich ist, erfolgt die Aufhan-
gung der Fahrleitungsanlage mit Mauerhaken an den Gebaudefassaden.

P
AD

Abbildung: Variante 1G - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Eberlestralle
zur Burgermeister-Ackermann-Stra3e

Variante 1H - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Pfer-
seer StralRe, Augsburger Stral3e, Stadtberger StralRe und die Deutschenbaurstralie
zur Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 - 10 m hohen Béschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die StraRenbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des Dammfufes in ndrdlicher Rich-
tung zum Pferseer Tunnel bzw. zur Pferseer Stral3e.

Vor der Pferseer Stral3e wird die Trasse wieder auf Straf3enniveau gefuhrt, um am westli-
chen Ende der Pferseer Unterfilhrung auf die sidliche Seite der Pferseer StralRe einzu-
schwenken. Von dort werden die StralRenbahngleise bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie als besonderer Bahnkdrper im Stral3enraum gefihrt.
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Die Querung in die Pferseer StralRe von der Sid- in die Mittellage erfolgt im Knotenpunkt
Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e.

Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e werden die swa Tramlinien 3 und 5
auf dem bereits bestehenden abmarkierten stral3enbiindigen Bahnkorper bis zum
Knotenpunkt Holzbachstral3e, weiter Uber die Luitpoldbriicke gefiihrt und queren dort ho-
hengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach dem hohengleichen Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter
auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie 3 in der Augsburger Stral3e bis zur Haltestelle
"Blrgermeister-Bohl-StraRe", weiter Uber die Stadtberger StrafRe in die Deutschenbauer
Stral3e und weiter bis zur Blrgermeiste-Ackermann-Stral3e (Ende Planfeststellungsab-
schnitt 1). Stadteinwarts erfolgt die Fiihrung Gber die Burgermeister- Bohl- Strafl3e und Fro-
belstralRe bis zur Zusammenfihrung der eingleisigen Streckenabschnitte in der Augsbur-
ger Stral3e.

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e be-
tragt stadtauswarts ca. 2.840 m, stadteinwarts ca. 2.900 m. Hiervon liegen ca. 610 m stadt-
auswarts und 1.060 m stadteinwarts auf einen besonderen Bahnkdrper.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen
des Knotenpunkts Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e hat eine Lange von ca. 300 m. In die-
sem Abschnitt befinden sich zwei enge Bégen mit dem zulassigen Mindestmal3 von 25 m.

Der Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Rosenaustralle und Holzbachstral3e
betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt tber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m. Der Streckenabschnitt von der HessenbachstralRe bis zur Deutschenbaurstral3e (ge-
meinsame Nutzung der Gleise der swa Tramlinie 3) betragt ca. 1.380 m.

Der Streckenabschnitt in der Deutschenbaurstral3e (Neubaustrecke) betragt ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt stadteinwarts im Bereich, Blrgermeister-Bohl-Stral3e, FrobelstralRe
betragt ca. 450 m.

Durch die Parallelfiihrung der beiden swa Tramlinien 3 und 5 werden die Haltestellen Luit-
poldbriicke, EberlestraRe, Augsburger Stral3e / Herz Jesu, Pfersee und Biirgermeister.-
Bohl-Stral3e von beiden swa Linien bedient.

Im Bereich der Einmiindung Spicherer Stral3e, Deutschenbaurstral3e ist dann eine Halte-
stelle fur die swa Tramlinie 5 vorgesehen.
Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgeflihrt werden.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung der Rosenaustral3e ist ein besonderer
Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der sensiblen
streckennahen Bebauung erforderlich.
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Zwischen der Einmindung Rosenaustraf3e und der Holzbachstral3e werden die Gleise
stral3enbilindig, wie im derzeitigen Bestand gefihrt. Diese liegen in einem bestehenden
Masse-Feder-System.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstrale und Hessenbachstralle,
LutzstrafRe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf einem besonderen
Bahnkorper auf der Luitpoldbriicke in Mittellage und quert daran anschlieend die Gleise
der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbriicke und dem Knotenpunkt Stadtberger Stral3e, Deutschenbaur-
stral3e verlauft die Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem stra-
Renblindigen Bahnkorper.

In der Deutschenbaurstral3e verlaufen die Gleise auf einem stral3enbiindigen Bahnkorper
in Fahrbahnmitte zusammen mit dem Individualverkehr.

Im kurvigen Verlauf der Deutschenbaurstral3e sind Radien von mind. 75 m mdglich. Bei
der Querung der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e kann ein Radius von mind. 30 m vor-
gesehen werden.

Massive Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich des Bahndamms, notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich des Bahnkdrpers auf-
gestellt. Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes wird die Fahrleitung an
der Decke des Bauwerks aufgehangt. Im Bereich der Pferseer StraRe werden die Fahrlei-
tungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke, der Augs-
burger Stralle, der Stadtberger Stral3e, der Birgermeister-Bohl-Strale und der Frobel-
stral3e wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt.

Im Bereich der Deutschenbaurstraf3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der anlie-
genden Gehwege aufgestellt.

Abbildung: Variante 1H - Vorschlag des Bund der Architekten (BDA) und weiter durch die Pferseer
StraBe, Augsburger StralRe, Stadtberger Stralle und Deutschenbaurstrale zur Burgermeister-
Ackermann-Strafie
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Variante 2 - Hangkantenldsung vom Portal West - Bahndamm bis zur Schletterer-
strale und weiter zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden in einem Rechtsbogen unmittelbar nach dem Tunnelportal West
entlang des Bahndammes offen in einer Galerie gefuihrt. Die Galerie stellt einen seitlich
offenen Tunnel dar, welcher zur Abfangung der ca. 8 - 10 m hohen Béschung, zu den
betriebsnotwendigen Gleisanlagen der DB AG hin, erforderlich wird.

Die Stral3enbahn fahrt unter dieser Galerie auf Ebene des Dammful3es in nérdlicher Rich-
tung zur Pferseer Stral3e, quert diese vor dem Tunnelmund der Pferseer Unterfihrung ho-
hengleich und fahrt weiter in nérdlicher Richtung bis zur Schlettererstraf3e. Nach der ho-
hengleichen Querung der Schlettererstral’e verschwenkt die Trasse in nordwestlicher
Richtung durch die Kleingartenanlage Lotzbeckwiese in Richtung der neu gebauten Briicke
Uber die Wertach und Hessenbachstral3e in die Blrgermeister-Ackermann-Stral3e (Ende
Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e /
Auffahrtsrampen Hessenbachstraf3e betragt ca. 1.000 m, die weitgehend in einem eigenen
Bahnkorper liegen.

Die Streckenlange ab dem Portal West entlang des Bahndamms bis zum Erreichen des
Knotenpunkts Pferseer StralRe, Pferseer Unterfilhrung betragt ca. 250 m. In diesem Ab-
schnitt befinden sich zwei enge Bégen mit den zul. Mindestradien von jeweils 25 m. Die
Gleise fir die swa Tramlinie 3 miissen am Ende der Pferseer Unterflihrung in die Pferseer
Stral3e einschwenken.

Die Streckenlange von der Pferseer Stral3e bis zur Schlettererstraf3e betragt ca. 300 m.

Pferseer StralRe und Schlettererstral3e. werden hierbei hohengleich gekreuzt. Beide Kreu-
zungen mussen durch eine Signalanlage gesichert werden.

Sudlich der Schlettererstral3e ist eine Haltestelle vorgesehen.

Die Streckenlange von der Schlettererstral3e bis zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e
(Ende Planfeststellungsabschnitt 1) betragt ca. 450 m.

Der Gleisoberbau kann entlang des Bahndamms als Schottergleis ausgefiihrt werden. Im
Bereich der Kleingartenanlage kann ein Rasengleis erstellt werden. Im Bereich der Que-
rungen Pferseer Stral3e, Schlettererstralle sowie im StralRenraum der Blrgermeister-
Ackermann-Stral3e ist ein eingedeckter Oberbau erforderlich.

Im Bereich des Bahndamms ist auch die Fihrung einer westlichen Entlastungsstral3e ge-
plant. Zwischen der Pferseer Stral3e und der Schlettererstralle ist deshalb eine Verschwen-
kung unter die Gleise der DB notwendig, damit die bis dahin auf Ebene 1 geplante Entlas-
tungsstralie plangleich die SchlettererstralRe queren kann.
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Die StraRenbahntrasse muss hier ca. 120 m als Tunnel unter den DB AG - Gleisen, ca.
225 m in einem Verschwenkungsbereich unter den DB AG - Gleisen und ca. 265 m unter
einer moglichen Entlastungsstraf3e gefuhrt werden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich des Gleiskorpers auf-
gestellt. Im Bereich des Bahndamms bzw. des Galeriebauwerkes sowie des Tunnelab-
schnittes wird die Fahrleitung wenn mdglich an der Decke des Bauwerks abgehangt. Im
Bereich der freien Strecke zwischen der Kleingartenanlage Lotzbeckwiese und der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste mittig im Bahn-
kérper.

Im Bereich der Einmiindung noérdliche Holzbachstral3e / Birgermeister-Ackermann-Stral3e
bis zur neuen Bricke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der
Fahrleitungsmasten im Bereich neben den beidseitigen Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach sind kombinierte Fahrleitungs- und Be-
leuchtungsmaste im Bereich der Briickengelander integriert.

Im Ubrigen bedingt der Bau dieser Variante in Verbindung mit der Entlastungsstraie
massive Eingriffe in den Uppigen Griinbestand entlang der Hangkante des Bahndamms.

Abbildung: Variante 2 - Hangkantenl6sung vom Portal West westlich des Bahndamms zur Pferseer
StralRe und Schlettererstrale und weiter zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e
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Variante 3A - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralie
und HolzbachstraBe in der Fahrbahn und weiter zur Burgermeister-Ackermann-
Stralle

Linienfuhrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West tiber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und fuhren lUber den Sebastian-Buchegger-Platz weiter tber die Hor-
brotstral3e zur Perzheimstral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Grliinanlage westl. der Holzbach-
straRe. Die swa Tramlinie 3 fiuhrt weiter Uber die Luitpoldbricke Richtung Augsburger
StralRe, Pfersee.

Ca. 30 m noérdlich der Einmindung Georg-Brach-Stral3e ist es moéglich, auf die Fahrbahn
der HolzbachstralRe einzuschwenken.

Zwischen Georg-Brach-StraRe und der Uberfahrt zu den ,Fischerstuben* werden die
Gleise als straBenbuindiger Bahnkorper gefiihrt. Anschlie3end verschwenken sie wieder in
die westlichen Grinanlagen der Holzbachstralle. Die Verschwenkungen missen
lichtsignalgeregelt erfolgen. Nach der Haltestelle verschwenken die Gleise in
Fahrbahnmitte der Rosenaustrale und weiter Uber die neu gebaute Briicke Uber die
Wertach und HessenbachstralRe zur Bilrgermeister-Ackermann-Stra3e bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.220 m wovon ca. 500 m auf einen eigenen Bahnkérper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstraRe zur Birgermeister-
Ackermann-Stral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

In der Griinanlage im Bereich Ecke HolzbachstraRe, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstralie, Ro-
senaustrafde vorgesehen.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefiihrt werden.

In der HorbrotstralRe ist ein straRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.
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Auf Grund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstral3e missen die Gleise
auf einem besonderen Bahnkorper mit Masse-Feder-System in Asphalteindeckung gela-
gert werden. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbachstraf3e, Rosenaustrafie
und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit As-
phalteindeckung vorgesehen. Die Breite des besonderen Bahnkorpers in der Holzbach-
stralRe betragt in der Geraden 6,30 m. Eine Befahrung mit Bussen ist nicht mdglich, da
hierzu der vorhandene Querschnitt nicht ausreicht bzw. eine Befahrung vom befestigten
Bahnkorpern von der technischen Aufsichtsbehdrde nicht genehmigt wird.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstral3e missen entfallen.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der Fahrbahn der HolzbachstraRe miissen die beidsei-
tigen Langsparkflachen entfallen bzw. muisste der Stra3enraum entsprechend erweitert
werden, was im Ubrigen wieder zu Eingriffen in das Griin fiihrt. Der bestehende Querschnitt
der Holzbachstral3e weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der Westseite der Holz-
bachstralRe stehen derzeit ca. 50 Langsparkplatze, auf der Ostseite ca. 60 Langsparkplatze
im offentlichen StraBenraum zur Verfigung. Diese Parkplatze entfallen. Die Holzbach-
stral3e wird im Zweirichtungsverkehr gefuhrt.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt. Im Bereich der HorbrotstraRe und Pferseer
Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmiin-
dung Holzbachstraf3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griin-
anlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 38

Plersea

St

@
®

Abbildung: Variante 3A - Vom Portal West zweigleisig durch die HorbrotstraBe, Perzheimstraf3e und
Holzbachstrale in der Fahrbahn und weiter zur Blirgermeister-Ackermann-StralRe

Variante 3B - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralle
und HolzbachstralRe in Randlage und weiter zur Blirgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und fuihren lber den Sebastian-Buchegger-Platz weiter tber die Hor-
brotstral3e zur Perzheimstral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Grinanlage westl. der Holzbach-
stra3e. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Uber die Luitpoldbriicke Richtung Augsburger
StralRe, Pfersee.

Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e bzw. in Hohe der Georg-Brach-
Stral3e erfolgt die Fihrung entlang der HolzbachstralRe in Randlage bis zur Einmindung
der HolzbachstralZe in die Rosenaustrafie, wobei das stadteinwartige Gleis im Bereich der
heutigen Griinanlagen und das stadtauswartige Gleis im heutigen Bereich des ruhenden
Verkehrs (westl. Langsparkflachen) gefihrt werden.

AnschlieRend verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaustral3e und weiter
Uber die neu gebaute Briicke tber die Wertach und Hessenbachstral3e zur Birgermeister-
Ackermann-Stral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststel-
lungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.220 m wovon ca. 900 m auf einem eigenen Bahnkorper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstrafl3e zur Burgermeister-
Ackermann-StralRe hat eine Lange von ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke HolzbachstralBe, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstralie, Ro-
senaustraf3e vorgesehen.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

In der HorbrotstralRe ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der HolzbachstraRe mussen die Gleise
im Fahrbahnbereich auf einem Masse-Feder-System gelagert werden, welches die ge-
samte Fahrbahnbreite einschlie3t. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbach-
stralRe, RosenaustralRe und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonde-
rer Bahnkdrper mit befestigtem Oberbau vorgesehen.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstral3e missen entfallen.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der Fahrbahn der HolzbachstraRe miissen die beidsei-
tigen Langsparkflachen entfallen bzw. misste der StraRenraum entsprechend erweitert
werden, was im Ubrigen wieder zu Eingriffen in das Grin fuhrt. Der bestehende Querschnitt
der Holzbachstral3e weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der Westseite der Holz-
bachstralRe stehen derzeit ca. 50 Langsparkplatze, auf der Ostseite ca. 60 Langsparkplatze
im Offentlichen StralRenraum zur Verfligung. Diese Parkplatze entfallen. Die Holzbach-
stral3e wird im Zweirichtungsverkehr gefiihrt.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt. Im Bereich der HorbrotstraRe und Pferseer
Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmiin-
dung Holzbachstralie erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griin-
anlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.
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Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Burger-
meister-Ackermann-Strafl3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkoérper situiert.
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Abbildung: Variante 3B - Vom Portal West zweigleisig durch die HorbrotstraBe, Perzheimstral3e und
HolzbachstraRe in Randlage und weiter zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Variante 3C - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralle
und HolzbachstraR3e parallel zum Wertachkanal und weiter zur Blrgermeister-Acker-
mann-Stral3e

Linienfuhrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und fuhren lber den Sebastian-Buchegger-Platz weiter tber die Hor-
brotstral3e zur Perzheimstral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e.

Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Griinanlage westl. der Holzbach-
straBe. Die swa Tramlinie 3 fiuhrt weiter Uber die Luitpoldbricke Richtung Augsburger
Stral3e, Pfersee.

Ab Hohe der Einmindung Holzbachstrale, Pferseer Stral3e verlauft die Trasse der swa
Tramlinie 5 weiter in Richtung Norden entlang des dstl. Ufers des Wertachkanals in der
Griunanlage bis zur Einmindung der Holzbachstral3e in die RosenaustralRe. Anschlie3end
verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaustral3e weiter Giber die neu gebaute
Bricke uber die Wertach und HessenbachstralRe zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e bis
zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.220 m wovon ca. 900 m auf einem eigenen Bahnkorper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e zur Birgermeister-
Ackermann-StralRe hat eine Lange von ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstralie, Ro-
senaustrafde vorgesehen.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

In der HorbrotstralRe ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstraf3e missen entfallen.

Im Bereich 6stl. des Wertachkanals (Holzbachstral3e) kann ein Rasengleis ausgeftihrt wer-
den. Die Breite des besonderen Bahnkérpers betragt im Regelmal3 6,10 m - 6,30 m.

Die Holzbachstral3e verbleibt wie im Bestand mit einer Breite von 9,0 - 9,5 m im Zweirich-
tungsverkehr. Die ost- und westseitigen Langsparkplatze bleiben weitgehend erhalten. Die
Fuhrung entlang des ostseitigen Ufers des Wertachkanals ist im Ubrigen mit massiven
Eingriffen in den Baumbestand verbunden.

Ab dem Einmindungsbereich HolzbachstralRe, Rosenaustral3e werden die Gleise in einem
befestigten Bahnkorper mit Asphalteindeckung bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e
gefluhrt.

Eine Befahrung des Bahnkdrpers mit Bussen bzw. Einsatzfahrzeugen ist nicht mdglich.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt. Im Bereich der HorbrotstraRe und Pferseer
Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmin-
dung Holzbachstrafie erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Grin-
anlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustraf3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.
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Im Bereich der neuen Bricke Uber die Wertach und Hessenbachstral’e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Burger-
meister-Ackermann-Strafl3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkoérper situiert.
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Abbildung: Variante 3C - Vom Portal West zweigleisig durch die HorbrotstralRe, Perzheimstrale und
Holzbachstral3e parallel zum Wertachkanal und weiter zur Burgermeister-Ackermann-Stra3e

Variante 3D - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralle
und Hessenbachstralle parallel zum Localbahngleis und weiter zur Blirgermeister-
Ackermann-Stral3e

Linienfihrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und flihren tber den Sebastian-Buchegger-Platz, die HorbrotstralRe zur
Perzheimstral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, weiter Uber die Luitpoldbriicke und
gueren dort héhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der h6hengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nordliche Hessenbachstraf3e und verlauft ab Hohe der KatzbockstralRe parallel
zum Localbahngleis. Sie verlauft weiter 6stl. der Trafostation und den Grabelandgérten.

Nach der Einmindung der sudl. Auffahrtsrampe in die Hessenbachstral3e quert die Trasse
die HessenbachstraRe und verschwenkt weiter in nordwestlicher Richtung in die Birger-
meister-Ackermann-Stralie (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.250 m wovon ca. 950 m auf einen eigenen Bahnkérper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur HessenbachstralRe hin erfolgt mit Radien von
27 m bzw. 28 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Bur-
germeister-Ackermann-Straf3e betragt ca. 700 m.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

In der HorbrotstralRe ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral’e und Hessenbachstralle,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkdrper und quert dann héhengleich die Gleise der
Localbahn.

Im Bereich der Streckenabschnittes Hessenbachstral3e parallel zu den Localbahngleisen
ist ein tiefliegendes Rasengleis vorgesehen. Die Breite des Bahnkorpers betragt 6,10 m.
Die Querung der HessenbachstralRe bis zu der sidl. Auffahrtsrampe der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stralie erfolgt stral3enbindig.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e ist eine Haltestelle in ¢stlicher Seitenlage in Héhe der
Einmiindung Zweibrtickenstral3e vorgesehen.

Die Fihrung der StraBenbahngleise im Bereich der Griinanlage zwischen Hessenbach-
stralRe und Localbahn erfordert im Ubrigen massive Eingriffe in den dortigen Griinbestand.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstral3e missen entfallen.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt. Im Bereich der Hdorbrotstrale und Perzheim-
straRe werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.
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Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich
der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griin-
anlage. Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-StraRe werden die Fahrleitungsmaste
mittig im Bahnkdrper situiert.
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Abbildung: Variante 3D - Vom Portal West zweigleisig durch die HorbrotstraBe, Perzheimstral3e und
Hessenbachstral3e parallel zum Localbahngleis und weiter zur Biirgermeister-Ackermann-Stral3e

Variante 3E - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralie
und Hessenbachstralie in der Fahrbahn und weiter zur Blrgermeister-Ackermann-
Stralie

Linienfiihrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und flhren tber den Sebastian-Buchegger-Platz, die HorbrotstralRe zur
PerzheimstralRe bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, weiter Uber die Luitpoldbriicke und
gueren dort héhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der h6hengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nordliche Hessenbachstral3e und verlauft dann fahrbahnmittig bis zu der sudl.
Auffahrtsrampe der Hessenbachstral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e (Ende
Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe betragt ca.
1.250 m wovon ca. 250 m auf einen eigenen Bahnkérper liegen.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur HessenbachstralRe hin erfolgt mit Radien von
27 m bzw. 28 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Bur-
germeister-Ackermann-Straf3e betragt ca. 700 m.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

In der HorbrotstralRe ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstraf3e missen entfallen.

Zwischen den Knotenpunkten HolzbachstralRe, PerzheimstraRe und Hessenbachstral3e,
LutzstralRe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkérper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Im Bereich der Streckenabschnittes HessenbachstralRe (Tempo 30 Zone) verlauft die Stra-
Benbahntrasse mittig als straRenblndiger Bahnkdrper mit einem Gleisachsabstand von ca.
3,00 m. Die Breite der Hessenbachstral3e betragt in diesem Abschnitt ca. 9 m. Aufgrund
der sensiblen Bebauung ist es erforderlich, die Gleise in einem Masse-Feder-System zu
lagern, welches Uber die gesamte StralRenbreite verlegt werden muss.

Bedingt durch den begrenzten StralRenquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der HessenbachstralRe entfallen.

Der erforderliche Neubau der Hessenbachstrafl3e mit einer stral3enbiindigen Gleisanlage
erfordert im Ubrigen weitgehende Eingriffe in den Untergrund welche zur Schadigung bzw.
zum Ausfall der Lindenallee fiihren. Die Kronen der Baume reichen teilweise bis in Fahr-
bahnmitte.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt.

Im Bereich der Horbrotstral3e und Perzheimstrale werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Gehwege aufgestellt.
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Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich
der Hessenbachstralie erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste beidseitig im Bereich
der Gehwege bzw. der stralBenbegleitenden Grinstreifen. Im Bereich der Blrgermeister-
Ackermann-StralRe werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.
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Abbildung: Variante 3E - Vom Portal West zweigleisig durch die HorbrotstraBe, Perzheimstrale und
Hessenbachstral3e in der Fahrbahn und weiter zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Variante 3F - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralle
und weiter durch die EberlestralRe zur Blirgermeister-Ackermann-Strafe

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und flihren tber den Sebastian-Buchegger-Platz, die HorbrotstralRe zur
Perzheimstral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, weiter Uber die Luitpoldbriicke und
gueren dort héhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn. Nach dem hdhengleichen
Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter auf den Bestandsgleisen der
swa Tramlinie 3 bis zum Knotenpunkt Augsburger Stral3e, Eberlestral3e. Dort biegt die swa
Tramlinie 5 stadtauswarts eingleisig in ndrdlicher Richtung in die Eberlestral3e ab. Ab der
Einmindung Eberlestral3e / Kirchbergstrale verbindet sich die Trasse wieder mit dem
stadteinwarts tber die Kirchbergstral3e gefuhrten eingleisigen Arm.

Das stadteinwartige Gleis in der Kirchbergstral3e verlauft bis zum Knotenpunkt Augsburger
Stral3e, Franz-Kobinger-Strafl3e und mindet dort wieder in das stadteinwartige Bestands-
gleis der swa Tramlinie 3 ein.
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Von der Einmindung der Kirchbergstral3e in die Eberlestral3e verlauft die swa Tramlinie 5
zweigleisig weiter durch die Eberlestralie bis zur Einmindung in die Blrgermeister- Acker-
mann-StralRe (in Hohe der SommestralRe) und biegt dort in westliche Richtung in die Bur-
germeister-Ackermann-Strafl3e ab (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenléange vom Portal West bis zur Einmindung der Eberlestral3e in die
Birgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadteinwarts ca. 2.070 m und stadtauswarts ca.
1.770 m. Hiervon liegen stadtauswarts und stadteinwarts ca. 250 m auf einem eigenen
Bahnkorper.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Eberle Stral3e betragt ca. 200 m.
Der Einfahrtsradius in die Eberlestral3e ist nur mit dem zul. Mindestmal3 von R= 25 m még-
lich.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberlestral3e betragt stadtauswarts ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberle, KirchbergstraRe betragt stadteinwarts ca. 1.100
m. Der Einfahrtsradius von der Kirchbergstral3e in die Augsburger Stral3e ist nur mit dem
zul. Mindestmald von R = 25 m moglich.

Der Streckenabschnitt KirchbergstralRe, Eberlestrale betragt stadteinwarts auf den best-
stehenden Gleisen der swa Tramlinie 3 ca. 250 m.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der HoérbrotstralRe kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstral3e missen entfallen.

In der HorbrotstralRe ist ein straf3enbiindiger Bahnkodrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral3e und Hessenbachstralie,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkdrper und quert dann hdhengleich die Gleise der
Localbahn.
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Zwischen der Luitpoldbriicke und der Einmindung Eberle bzw. Kirchbergstral3e verlauft
die Trasse uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem stral3enbindigen
Bahnkorper.

Im Bereich der EberlestralRe verlaufen die Gleise auf einem stral3enbindigen Bahnkdorper
zuerst eingleisig bis zur Einmindung der KirchbergstraRe und dann zweigleisig weiter auf
einem straRenbiindigen Bahnkorper bis zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e.

In der Kirchbergstral3e verlaufen die Gleise eingleisig stadteinwérts auf einem straf3enbin-
digen Bahnkdorper bis zur Einmindung in die Augsburger StraRe und von dort weiter auf
dem bestehenden straRenblindigen Bahnkorper der swa Tramlinie 3.

Aufgrund der sensiblen Bebauung in der EberlestraRe und Kirchbergstral3e ist der Einbau
eines Masse-Feder-Systems notwendig, welches tber die gesamte Fahrbahnbreite verlegt
werden muss.

Die KirchbergstraRe und EberlestralRe sind im gesamten Streckenverlauf als Tempo 30
Zonen ausgewiesen.

Die Parkplatze in der EberlestraBe und in der der Kirchbergstral3e entfallen.
Die Haltestelle Luitpoldbrticke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.

Die bestehende Haltestelle EberlestralRe in der Augsburger Straf3e kann nicht mitgenutzt
werden, da sich diese hinter der Einmiindung Eberlestral3e befindet.

Im Bereich Eberlestral3e ist eine Haltestelle auf Héhe der Zweibriickenstral3e vorgesehen.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt.

Im Bereich der Horbrotstrale und PerzheimstraRe werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Gehwege aufgestellt.

Im Bereich der Luitpoldbriicke und der Augsburger Stral3e wird die bestehende Fahrlei-
tungsanlage genutzt.

Im Bereich der EberlestraBe und Kirchbergstrale werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der beidseitigen Gehwege aufgestellt. Dort, wo dies aus Platzgriinden nicht méglich
ist, erfolgt die Aufh&ngung der Fahrleitungsanlage mit Mauerhaken an den Geb&udefassa-
den.
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Abbildung: Variante 3F - Vom Portal West zweigleisig durch die HérbrotstralRe, Perzheimstrale und
weiter durch die Eberlestral3e zur Burgermeister-Ackermann-Straf3e

Variante 3G - Vom Portal West zweigleisig durch die Horbrotstral3e, Perzheimstralle
und weiter durch die Augsburger StralRe, Stadtberger Strafle und Deutschenbaur-
stral3e zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienfdhrung

Die beiden Gleise werden nach dem Portal West Uber den Vorplatz West geflihrt, queren
die RosenaustralRe und fiihren tber den Sebastian-Buchegger-Platz, die HorbrotstralRe zur
PerzheimstralRe bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, weiter Uber die Luitpoldbriicke und
gueren dort héhengleich die Gleise der Augsburger Localbahn. Nach dem hdhengleichen
Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter auf den Bestandsgleisen der
swa Tramlinie 3 in der Augsburger Stral3e bis zur Haltestelle "Birgermeister-Bohl-Straf3e",
weiter Uber die Stadtberger Stral3e in die Deutschenbauer Stral3e und weiter bis zur Bir-
germeister-Ackermann-Stral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1). Stadteinwarts erfolgt
die Fuhrung Uber die Birgermeister-Bohl-Stral3e und FrébelstralRe bis zur Zusammenfih-
rung der eingleisigen Streckenabschnitte in der Augsburger Stral3e.
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenldnge vom Portal West bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e be-
tragt stadtauswarts ca. 2.950 m, stadteinwarts ca. 3.010 m. Hiervon liegen ca. 250 m stadt-
auswarts und 680 m stadteinwarts auf einem besonderen Bahnkorper.

Der Streckenabschnitt ab dem Portal West bis zum Erreichen des Knotenpunkts Pferseer
Stral3e, PerzheimstralRe hat eine Lange von ca. 420 m. In diesem Abschnitt befinden sich
Bdgen mit Radien zwischen von 70 m und 25 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Deutschenbaurstralle mit ge-
meinsamer Nutzung der Gleise der swa Tramlinie 3 betragt ca. 1.380 m.

Der Streckenabschnitt in der Deutschenbaurstraf3e (Neubaustrecke) betragt ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt stadteinwarts im Bereich Blrgermeister-Bohl-Stral3e, FrobelstralRe
betragt ca. 450 m.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West und Sebastian-Buchegger-Platz kann als
Bahnkorper mit eingedeckter Oberbau mit Masse-Feder-System auf Grund der strecken-
nahen sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

Die Parkplatze im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Hoérbrotstralle kénnen, je
nach Gestaltungsanforderungen an den Randbereichen reduziert, erhalten werden. Die
Parkplatze auf der Ostseite der Perzheimstral3e missen entfallen.

In der HorbrotstralRe ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich. Im
Bereich der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral3e und Hessenbachstralie,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkdrper und quert dann héhengleich die Gleise der
Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbricke und dem Knotenpunkt Deutschenbaurstral3e verlauft die
Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem straf3enbindigen Bahn-
korper.

Durch die Parallelfiihrung der beiden swa Tramlinien 3 und 5 werden die Haltestellen Luit-
poldbriicke, Eberlestralle, Augsburger Stral3e / Herz Jesu, Pfersee und Blrgermeister-
Bohl-Stral3e von beiden swa Linien bedient.

Im Bereich der Einmiindung Spicherer Strafl3e / Deutschenbaurstrafde ist dann eine Halte-
stelle fur die swa Tramlinie 5 vorgesehen.
Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West und des Sebastian-Bucheg-
ger-Platzes seitlich der Gleise aufgestellt.

Im Bereich der HorbrotstralRe und PerzheimstraRe werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Gehwege aufgestellt.
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Im Bereich der Luitpoldbriicke, Augsburger StralRe, Stadtberger StraRe, Burgermeister-
Bohl-Strafl3e und der FrobelstraRe wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt.

Im Bereich der DeutschenbaurstraRe werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der anlie-
genden Gehwege aufgestellt.

/

Abbildung: Variante 3G - Vom Portal West zweigleisig durch die HérbrotstralRe, Perzheimstrae und
weiter durch die Augsburger StralRe, Stadtberger Stralle und Deutschenbaurstralle, zur Birgermeister-
Ackermann-StrafRe

Variante 4A - Grof3e Flugelung: Vom Portal West Uber Rosenaustrafle Nord und Sud
stadtauswarts, HolzbachstralRe, Perzheimstralde und HOoOrbrotstralle stadteinwarts,
jeweils eingleisig und weiter bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Linienfdhrung

Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stralRe, RosenaustralRe getrennt gefuihrt. Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West
Uber die sudliche und nordliche Rosenaustralie gefiihrt. Das stadteinwartige Gleis wird
Uber die Holzbachstral3e, Perzheimstral3e, HorbrotstraRe und den Sebastian-Buchegger-
Platz bis zum Portal West gefiihrt.

Die Fuhrung der swa Tramlinie 3 erfolgt ab dem Knotenpunkt Rosenaustrale stadtaus-
warts in westlicher Richtung in Richtung Luitpoldbrticke.

Stadteinwarts fahrt die swa Tramlinie 3 von der Luitpoldbriicke kommend Uber die Perz-
heimstralRe, Horbrotstralle und den Sebastian-Buchegger-Platz zum Portal West.
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Im Knotenpunkt Rosenaustraf3e, Holzbachstraf3e erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange der swa Tramlinie 5 bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Straf3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Blrgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 1.080 m, wovon
ca. 400 m auf einen eigenen Bahnkoper liegen. Die stadteinwartige Streckenlange betragt
ca. 1.220 m wovon ca. 500 m auf einem eigenen Bahnkorper liegen.

Der eingleisige Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
Rosenaustral3e betragt ca. 280 m. Der eingleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt
Pferseer Stral’e, Rosenaustralle bis zum Knotenpunkt Rosenaustralle, Holzbachstral3e
betragt ca. 400 m.

Der zweigleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt RosenaustralRe, Holzbachstral3e bis
zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stralie
betragt ca. 400 m (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Der stadteinwartige eingleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holz-
bachstrale bis zum Knotenpunkt HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e betragt ca. 400 m.

Der eingleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt Pferseer StralRe, HolzbachstralRe tber
die Perzheimstral3e, HorbrotstraRe und den Sebastian-Buchegger-Platz zum Portal West
betragt ca. 420 m.

Der stadtauswartige eingleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pfer-
seer Stral3e bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e (Luitpoldbriicke), wel-
cher nur von der swa Tramlinie 3 befahren wird, betragt ca. 160 m.

Der Gleisoberbau im Bereich Vorplatz West, in der siidlichen und nérdlichen Rosenaus-
traBe in der HorbrotstralRe sowie in der Pferseer StralRe kann als stra3enblindiger Bahn-
korper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen
sensiblen Bebauung ausgefihrt werden.

Im Bereich Perzheimstralie ist ein besonderer Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau mit
Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, vorgesehen.

Im Streckenabschnitt vom Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustral3e bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e in die Blrgermeister-Ackermann-Strale ist ein be-
sonderer Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau vorgesehen.

In der Rosenaustraf3e ist stdl. der Einmindung zur Schlettererstral3e eine stadtauswartige
Haltestelle in Seitenlage der Rosenaustral3e vorgesehen.

In der Griinanlage im Bereich Ecke Holzbachstral3e, Pferseer Stral3e ist eine stadteinwar-
tige Haltestelle vorgesehen. Eine weitere stadteinwartige Haltestelle ist im Bereich der Ein-
miindung Holzbachstralie, Rosenaustral3e vorgesehen.
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Im Bereich der sudlichen RosenaustralRe sind auf der Westseite 16 Langsparkplatze vor-
gesehen.

Auf der Ostseite der Rosenausstral3e entfallen 16 Langsparkplatze.

Im Bereich der nérdlichen Rosenaustral3e entfallen auf der Ostseite ca. 31 Langspark-
platze. Die westseitigen 31 Langsparkplatze kbnnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der stadteinwartigen Fahrbahn entfallen in der Holz-
bachstraRe auf der Westseite ca. 50 Langsparkplatze. Der bestehende Querschnitt der
Holzbachstral3e weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der Ostseite stehen weiterhin
ca. 60 Langsparkplatze im o6ffentlichen StralRenraum zur Verfigung. Die HolzbachstralRe
wird im Zweirichtungsverkehr gefihrt.

Im Bereich PerzheimstralRe sind auf der Westseite 13 Langsparkplatze vorgesehen. Die
ostseitig gelegenen bestehenden 13 Langsparkplatze entfallen.

Eingriffe in das Bestandsgriin bzw. StralRenbegleitgriin sind im Bereich der stdl. Rosen-
australRe auf der Ost- und Westseite durch die Veranderung des bestehenden StralR3en-
guerschnittes, sowie aufgrund der Aufstellung von Fahrleitungsmasten notwendig. Im Be-
reich der Rosenaustralle Nord sind Eingriffe in die 6stliche Baumallee, bedingt durch die
Anlage einer stadtauswartigen Haltestelle am Fahrbahnrand, sowie der Aufstellung von
Fahrleitungsmasten im Griinstreifen, notwendig.

Im Bereich der beiden stadteinwdartigen Haltestellen Ecke Pferseer Stral3e, Holzbach-
stralRe, sowie im Einmindungsbereich Holzbachstralle, Rosenaustral3e in der Holzbach-
stral3e sind Eingriffe in das Bestandsgriin notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich Rosenaustraf3e Siid und Nord werden die Fahrleitungsmaste am &stlichen Geh-
weg bzw. im dstlichen Grinstreifen aufgestellt. Im Bereich der Pferseer Stral3e werden die
Fahrleitungsmaste im Bereich des ndrdlichen Gehweges aufgestellt.

Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Grinanlage. Ab dem Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustral3e erfolgt die
Aufstellung der Fahrleitungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.
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Abbildung: Variante 4A - Gro3e Fligelung - Vom Portal West (iber Rosenaustrale Nord und Sud stadt-
auswarts in der Fahrbahn- HolzbachstraRe in der Fahrbahn, PerzheimstraRe und Horbrotstral3e stadt-
einwarts- jeweils eingleisig, weiter zweigleisig bis zur Birgermeister-Ackermann-Strale

Variante 4B - Flugelung Sud, Holzbachstrafie Mitte

Vom Portal West lUber RosenaustralRe, Pferseer Stral’e stadtauswarts eingleisig-,
PerzheimstralRe, HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig und Uber die Holzbach-
stralRe in der Fahrbahn zweigleisig weiter zur Blurgermeister-Ackermann-Stral3e

Linienfuhrung
Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West Uber die sudliche Rosenaustral3e gefiuhrt
und biegt dort in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige Gleis wird Uber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die HolzbachstralRe in der Fahrbahn zum Knotenpunkt
Holzbachstralle, RosenaustraRe und weiter zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stralie (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die BUrgermeister-Ackermann-Straf3e betragt stadtauswarts ca. 1.240 m, wovon
ca. 400 m auf einen eigenen Bahnkdper liegen. Die stadteinwartige Streckenlange betragt
ca. 1.220 m wovon ca. 500 m auf einem eigenen Bahnkérper liegen.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
HolzbachstralRe betrégt ca. 420 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmal3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenldnge stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstralze zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei missen zwei Bogen mit dem zulassigen Mindest-
mafd von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstralle, Se-
bastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu befah-
ren.

Die zweigleisige Streckenlange vom Knotenpunkt Holzbachstral3e, Pferseer Stral3e bis
zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustralle betragt ca. 400 m. Die Strecke vom
Knotenpunkt Holzbachstral’e, Rosenaustralle bis zu den Auffahrtsrampen der Hessen-
bachstralRe in die Blrgermeister-Ackermann-StraBe (Ende Planfeststellungsabschnitt 1)
betragt ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke Holzbachstralle, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e, Ro-
senaustralie vorgesehen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnk&rper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustraRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstrale ist ein stralenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstral3e mussen die Gleise
im Bereich der Fahrbahn auf einem stral3enblindigen Bahnkorper mit Masse-Feder-Sys-
tem in Asphalteindeckung gelagert werden. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holz-
bachstrale, Rosenaustrafe und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein be-
sonderer Bahnkdrper mit Asphalteindeckung vorgesehen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sud-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz zukinftig verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der sidlichen Rosenaustrale entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.
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Auf der Westseite der sudlichen RosenaustralRe stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfiigung. Zukunftig sind 16 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkpléatze vorhanden, zukuinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Slidseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zuklnftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der Fahrbahn der HolzbachstraBe missen die beidsei-
tigen Langsparkflachen entfallen bzw. muisste der Stralenraum entsprechend erweitert
werden, was im Ubrigen zu weiteren Eingriffen in das Bestandsgriin fiihrt. Der bestehende
Querschnitt der Holzbachstral3e weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der West-
seite der Holzbachstral3e stehen derzeit ca. 50 Langsparkplatze, auf der Ostseite ca. 60
Langsparkplatze im o6ffentlichen StraRenraum zur Verfigung. Diese Parkplatze entfallen.
Die Holzbachstral3e wird im Zweirichtungsverkehr gefihrt.

Eingriffe in das Bestandsgrun sind im Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes, der nord-
lichen Horbrotstral3e, der HolzbachstraRe vom Bereich der Haltestelle Luitpoldbriicke bis
in Hohe der Georg-Brach-StralRe, sowie ab Ende der nérdlichen Wohnbebauung der Holz-
bachstralRe bis zur Querung des Wertachkanals im Zuge der Rosenaustral3e notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der RosenaustraRe, der Pferseer StrafRe, der HorbrotstralRe und der Perzheim-
stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Ab der Einmindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Grinanlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkdorper situiert.
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Abbildung: Variante 4B - Flugelung Sud, Holzbachstral3e Mitte - Vom Portal West Rosenaustralle, Pfer-
seer Stralle stadtauswarts eingleisig,- Perzheimstralle HorbrotstraRe stadteinwérts eingleisig und tber
HolzbachstraRe in der Fahrbahn zweigleisig zur Birgermeister-Ackermann-Strafie

Variante 4C - Fliugelung Sud- HolzbachstralRe Randlage

Vom Portal West, Rosenaustralle, Pferseer Stral’e stadtauswarts eingleisig,- Perz-
heimstral3e, HorbrotstralRe stadteinwérts eingleisig und tber HolzbachstralRe west-
lich der Fahrbahn zweigleisig zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Linienfuhrung
Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West Uber die sudliche Rosenaustral3e gefihrt
und biegt dort in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige Gleis wird Uber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter tUber die Holzbachstrae in Randlage zum Knotenpunkt
HolzbachstraRe, Rosenaustrale und weiter zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stralie (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die BUrgermeister-Ackermann-Straf3e betragt stadtauswarts ca. 1.240 m, wovon
ca. 800 m auf einem eigenen Bahnkoper liegen. Die stadteinwartige Streckenlange betragt
ca. 1.220 m wovon ca. 900 m auf einem eigenen Bahnkérper liegen.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmal3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenldnge stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstralze zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei missen zwei Bogen mit dem zulassigen Mindest-
mafd von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstralle, Se-
bastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu befah-
ren.

Die zweigleisige Streckenlange vom Knotenpunkt Holzbachstralle, Pferseer Stral3e bis
zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustralle betragt ca. 400 m. Die Strecke vom
Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustralle bis zu den Auffahrtsrampen der Hessen-
bachstralRe in die Blrgermeister-Ackermann-StraBe (Ende Planfeststellungsabschnitt 1)
betragt ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke Holzbachstral3e, Pferseer Stralie ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e, Ro-
senaustralie vorgesehen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnk&rper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustraRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstrale ist ein stralenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Im Bereich der westlichen HolzbachstralRe liegt der besondere Bahnkdrper teilweise im
Bereich der Fahrbahn (Stadtauswartsgleis) sowie im Bereich der Grinanlage (Stadtein-
wartsgleis). Als nutzbare Stral3enbreite verbleiben von ca. 9,0 m Breite im Bestand dann
ca. 7,0 m, wovon 2,0 m am @stlichen Fahrbahnrand fir Langsparkplatze genutzt werden.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstral3e mussen die Gleise
auf einem besonderen Bahnkorper mit Masse-Feder-System in Asphalteindeckung gela-
gert werden. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbachstraf3e, Rosenaustrafie
und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit As-
phalteindeckung vorgesehen. Die Breite des besonderen Bahnkorpers in der Holzbach-
stralRe betragt in der Geraden 6,30 m. Eine Befahrung mit Bussen ist nicht mdglich, da
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hierzu der vorhandene Querschnitt nicht ausreicht bzw. eine Befahrung von befestigten
Bahnkorpern von der technischen Aufsichtsbehdrde nicht genehmigt wird.

Im Querschnitt der HolzbachstralRe verbleibt eine Restbreite von ca. 5,0 m fur den Fahr-
verkehr (IV) Diese Restbreite erlaubt daher lediglich einen Einrichtungsverkehr fur den 1V
in nordlicher Richtung.

Im Bereich zwischen den Knotenpunkten HolzbachstraRe, Rosenaustrale und den Auf-
fahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkérper mit Asphalteindeckung
vorgesehen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sid-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz zukiinftig verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der dstlichen Fahrbahn der siidlichen Rosenaustrale entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrale stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfligung. Zukunftig sind 16 Langsparkplatze maglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukuinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nérdlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Die vorhandenen Parkplatze auf der Ostseite der HolzbachstraRe kdnnen grof3teils erhal-
ten werden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der RosenaustraRe, der Pferseer StrafRe, der HorbrotstralRe und der Perzheim-
stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Ab der Einmindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Griinanlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach in der Blrgermeister-Ackermann-Stralle
sind beidseitig kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich
der Burgermeister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper
situiert.
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Abbildung: Variante 4C - Flugelung Sid- Holzbachstral’e Randlage - Vom Portal West, Rosenaustralle,
Pferseer StralRe stadtauswarts eingleisig,- Perzheimstrafle, Horbrotstralle stadteinwarts eingleisig und
tiber HolzbachstralRe westlich der Fahrbahn zweigleisig zur Birgermeister-Ackermann-Straf3e

Variante 4D - Flugelung Sud- HolzbachstralRe parallel Wertachkanal

Vom Portal West, Rosenaustralle, Pferseer Stral’e stadtauswarts eingleisig,- Perz-
heimstral3e, HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig und Uber Holzbachstrale paral-
lel zum Wertachkanal zweigleisig zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e.

Linienfuhrung
Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West Uber die sudliche Rosenaustral3e gefihrt
und biegt dort in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige Gleis wird Uber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die Holzbachstral3e in der Griinanlage parallel zum
Wertachkanal bis zum Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustral’e und weiter zu den
Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe in die Blrgermeister-Ackermann-Stra3e (Ende
Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 1.240 m, wovon
ca. 800 m auf einem eigenen Bahnkoper liegen. Die stadteinwartige Streckenlange betragt
ca.1.220 m wovon ca. 900 m auf einem eigenen Bahnkorper liegen.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmal3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenlange stadteinwéarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei miissen zwei Bégen mit dem zulassigen Mindest-
malfd von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstralle, Se-
bastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu befah-
ren.

Die zweigleisige Streckenlange vom Knotenpunkt Holzbachstralle, Pferseer Stral3e bis
zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustralle betragt ca. 400 m. Die Strecke vom
Knotenpunkt Holzbachstral’e, Rosenaustralle bis zu den Auffahrtsrampen der Hessen-
bachstralRe in die Blurgermeister-Ackermann-StraBe (Ende Planfeststellungsabschnitt 1)
betragt ca. 400 m.

In der Grinanlage im Bereich Ecke Holzbachstralle, Pferseer Stral3e ist eine Haltestelle
vorgesehen. Eine weitere Haltestelle ist im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e, Ro-
senaustral3e vorgesehen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnk&rper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustraRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstrale ist ein stralenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich

Im Bereich 6stl. des Wertachkanals (Holzbachstral3e) kann ein Rasengleis ausgeftihrt wer-
den. Die Breite des besonderen Bahnkorpers betragt im RegelmalR 6,10 - 6,30 m. Eine
Befahrung des Bahnkorpers mit Bussen bzw. Einsatzfahrzeugen ist nicht moglich.

Die HolzbachstralRe verbleibt wie im Bestand mit einer Breite von 9,0 - 9,5 m im Zweirich-
tungsverkehr.

Ab dem Einmundungsbereich Holzbachstral3e, Rosenaustrafie werden die Gleise in einem
besonderen Bahnkdrper mit Asphalteindeckung bis zur Birgermeister-Ackermann-Strafie
gefuhrt.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sid-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.
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Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der stidlichen RosenaustrafRe entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrale stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfiigung. Zukunftig sind 16 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkpléatze vorhanden, zukuinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nérdlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Slidseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zuklnftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Im Bereich der Holzbachstral3e bleiben die ost- und westseitigen Langsparkplatze weitge-
hend erhalten. Die Fiihrung entlang des ostseitigen Ufers des Wertachkanals ist im Ubri-
gen mit massiven Eingriffen in den Baumbestand verbunden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der Rosenaustral3e, der Pferseer Stral3e, der Horbrotstralle und der Perzheim-
stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Be-
reich der Grinanlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.
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Abbildung: Variante 4D - Fligelung Sud- HolzbachstralRe parallel Wertachkanal

Vom Portal West, Rosenaustrale, Pferseer Strale stadtauswarts eingleisig,- Perzheimstralile,
Horbrotstralle stadteinwérts eingleisig und Uber HolzbachstralRe parallel zum Wertachkanal zweigleisig
zur Birgermeister-Ackermann-Straf3e

Variante 4E - Fligelung Sid- Hessenbachstral3e parallel Localbahngleis

Vom Portal West, Rosenaustral3e, Pferseer StralRe stadtauswaérts eingleisig,- Perz-
heimstral3e, HorbrotstraBe stadteinwarts eingleisig und tber die Luitpoldbriicke,
HessenbachstraBe zweigleisig parallel zum Localbahngleis zur Blrgermeister-
Ackermann-Stral3e

Linienfiihrung

Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West Uber die sudliche Rosenaustral3e gefiuhrt
und biegt dort in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige Gleis wird Gber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die Luitpoldbricke zum Knotenpunkt Augsburger
StralR3e, Hessenbachstralle.

Nach der héhengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nérdliche Hessenbachstral3e und verlauft ab Héhe der KatzbockstralRe parallel
zum Localbahngleis. Sie verlauft weiter dstl. der Trafostation und den Grabelandgarten.
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Nach der Einmindung der sudl. Auffahrtsrampe in die HessenbachstralRe quert die Trasse
die HessenbachstrafRe und verschwenkt weiter in nordwestlicher Richtung in die Burger-
meister-Ackermann-Strafl3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die BUrgermeister-Ackermann-Straf3e betragt stadtauswarts ca. 1.290 m, wovon
ca. 850 m auf einen eigenen Bahnkdper liegen. Die stadteinwértige Streckenlange betragt
ca. 1.270 m wovon ca. 950 m auf einem eigenen Bahnkérper liegen.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Strale,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmalf3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenldnge stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstraRe zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei miissen zwei Bogen mit dem zulassigen Mindest-
mafd von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstralle, Se-
bastian- Buchegger Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu befah-
ren.

Die zweigleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e
Uber die Bestandsgleise der Luitpoldbriicke zum Knotenpunkt Hessenbachstral3e, Augs-
burger Stral3e betragt ca. 150 m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur Hessenbachstraf3e hin erfolgt mit Radien von
27 m bzw. 28 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Bur-
germeister-Ackermann-Straf3e betragt ca. 700 m.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstraf3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnk&rper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustraRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstrale ist ein stralenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten HolzbachstralRe, PerzheimstrafRe und Hessenbachstralie,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkérper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Im Bereich der Streckenabschnittes Hessenbachstral3e parallel zu den Localbahngleisen
ist ein tiefliegendes Rasengleis vorgesehen. Die Breite des Bahnkorpers betragt 6,10 m.
Die Querung der Hessenbachstraf3e bis zu der sudl. Auffahrtsrampe erfolgt stral3enbindig.
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Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e ist eine Haltestelle in 6stlicher Seitenlage in Héhe der
Einmindung Zweibriickenstral3e vorgesehen.

Die Fiuhrung der Stral3enbahngleise im Bereich der Griinanlage zwischen Hessenbach-
straBe und Localbahn erfordert im Ubrigen massive Eingriffe in den dortigen Griinbestand
sowie in die Ostlichen Teile der Grabelandgéarten.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sud-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der stidlichen Rosenaustral3e entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrafl3e stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 16 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkpléatze vorhanden, zukuinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Sudseite der Pferseer Stralde sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zuktinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Im Bereich Hessenbachstral3e kdnnen die vorhandenen Langsparkplatze auf der West-
und Ostseite, ab Hohe der KatzbéckstralRe, weitgehend erhalten werden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der RosenaustralRe, der Pferseer StrafRe, der HorbrotstraRe und der Perzheim-
stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich
der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste in der Grunanlage.
Im Bereich der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im
Bahnkdrper situiert.
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Abbildung: Variante 4E - Fligelung Siid- HessenbachstralRe parallel Localbahngleis

Vom Portal West, Rosenaustrale, Pferseer Strale stadtauswarts eingleisig,- Perzheimstralile,
HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig und lber die Luitpoldbriicke, HessenbachstraBe zweigleisig
parallel zum Localbahngleis zur Biirgermeister-Ackermann-Strafe

Variante 4F - Fligelung Siud- HessenbachstralR3e Mitte

Vom Portal West, Rosenaustral3e, Pferseer Stralle stadtauswarts eingleisig,- Perz-
heimstralle, HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig und weiter Uber die Hessenbach-
stral3e in der Fahrbahn zur Birgermeister-Ackermann-Stralde

Linienfuhrung

Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefiihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West liber die stidliche Rosenaustral3e gefiihrt
und biegt dort in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige Gleis wird Uber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die Luitpoldbriicke zum Knotenpunkt Augsburger
Stral3e, Hessenbachstral3e.

Nach der hohengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nérdliche HessenbachstralRe und verlauft weiter in der Fahrbahn der Hessen-
bachstral3e.
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Nach der Einmindung der sidl. Auffahrtsrampe in die Hessenbachstral3e verschwenkt die
Trasse weiter in nordwestlicher Richtung in die Blrgermeister-Ackermann-Strafl3e (Ende
Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die BlUrgermeister-Ackermann-Straf3e betragt stadtauswarts ca. 1.290 m, wovon
ca. 150 m auf einen eigenen Bahnkdper liegen. Die stadteinwértige Streckenlange betragt
ca. 1.270 m wovon ca. 250 m auf einem eigenen Bahnkérper liegen.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmalf3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenldnge stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstraRe zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei miissen zwei Bogen mit dem zulassigen Mindest-
mafd von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstralle, Se-
bastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu befah-
ren.

Die zweigleisige Streckenabschnitt vom Knotenpunkt HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e
Uber die Bestandsgleise der Luitpoldbricke zum Knotenpunkt HessenbachstralRe, Augs-
burger Stral3e betragt ca. 150 m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur Hessenbachstral3e hin erfolgt mit den zulassi-
gen Mindestradien von 25 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Bur-
germeister-Ackermann-Strafde betragt ca. 700 m.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Bedingt durch den stral3enbilindigen Verlauf der Gleise ist im Bereich der Hessenbach-
stralRe eine Haltestelle am jeweiligen Fahrbahnrand in H6he der Einmindung Zweibri-
ckenstral3e moglich. Die Gleise miissen hierzu entsprechend aufgeweitet werden.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustraRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral’e und Hessenbachstralle,
LutzstralBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkorper und quert dann die Gleise der Localbahn.
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Im Bereich der Streckenabschnittes HessenbachstralRe (Tempo 30 Zone) verlauft die Stra-
Renbahntrasse mittig als straRenbindiger Bahnkdrper mit einem Gleisachsabstand von ca.
3 m. Die Breite der Hessenbachstral3e betragt in diesem Abschnitt ca. 9 m. Aufgrund der
sensiblen Bebauung ist es erforderlich, die Gleise in einem Masse-Feder-System zu la-
gern, welches tber die gesamte Stral3enbreite verlegt werden muss.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sid-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der stidlichen Rosenaustrafe entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrafle stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 16 Langsparkplatze maoglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukiinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Sudseite der Pferseer Stralde sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukunftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Bedingt durch den begrenzten Stralenquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der HessenbachstralRe entfallen. Der erforderliche Neubau der Hessen-
bachstraRe mit stralRenbiindigem Bahnkorper erfordert im Ubrigen weitgehende Eingriffe
in den Untergrund, welche zur Schadigung bzw. zum Ausfall der Lindenallee fihren. Die
Kronen der Baume reichen teilweise bis in die Fahrbahnmitte.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der Rosenaustral3e, der Pferseer Stral3e, der Horbrotstrae und der Perzheim-
stral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt. Im Bereich
der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste beidseitig im Bereich
der Gehwege bzw. der stralBenbegleitenden Grinstreifen. Im Bereich der Blrgermeister-
Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkérper situiert.
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Abbildung: Variante 4F - Fligelung Siid- Hessenbachstralle Mitte

Vom Portal West, RosenaustralRe, Pferseer Stralle stadtauswarts eingleisig,- PerzheimstraRe, Hérbrot-
straflle stadteinwarts eingleisig und weiter Uber die Hessenbachstral3e in der Fahrbahn zur Biirgermeis-
ter-Ackermann-Stralle

Variante 4G - Fligelung Sud- Eberle, Kirchbergstralle

Vom Portal West, Rosenaustral3e, Pferseer Strale stadtauswaérts eingleisig,- Perz-
heimstral3e, HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig, weiter lGber die Luitpoldbriicke,
Augsburger StralRe und weiter stadtauswarts Uber Eberlestral’e zur Biirgermeister-
Ackermann- Stral3e bzw. stadteinwarts tber die KirchbergstralRe

Linienfahrung
Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West liber die stidliche Rosenaustral3e gefiihrt
und biegt dort in die Pferseer StrafRe ein. Das stadteinwartige Gleis wird Uber die Perz-
heimstralRe, HorbrotstralRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange Diese fuihren weiter tGber die Luitpoldbriicke und queren dort ho-
hengleich die Gleise der Augsburger Localbahn. Nach dem héhengleichen Queren der Lo-
calbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie
3 bis zum Knotenpunkt Augsburger Stral3e, EberlestralRe. Dort biegt die swa Tramlinie 5
stadtauswarts eingleisig in ndrdlicher Richtung in die Eberlestralie ab. Ab der Einmiindung
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Eberlestral3e / Kirchbergstralie verbindet sich die Trasse wieder mit dem stadteinwarts
Uber die Kirchbergstral3e gefiihrten eingleisigen Arm.

Das stadteinwartige Gleis in der Kirchbergstral3e verlauft bis zum Knotenpunkt Augsburger
Strale, Franz-Kobinger-Stral3e und mundet dort wieder in das stadteinwartige Bestands-
gleis der swa Tramlinie 3 ein.

Von der Einmindung der Kirchbergstral3e in die Eberlestral3e verlauft die swa Tramlinie 5
zweigleisig weiter durch die Eberlestralie bis zur Einmindung in die Blrgermeister- Acker-
mann Strafl3e (in HOhe der Sommestral3e) und biegt dort in westliche Richtung in die Bdr-
germeister-Ackermann-Strafl3e ab (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zur Einmindung der Eberlestraf3e in die
Birgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 1.790 m und stadteinwarts ca.
2.120 m. Hiervon liegen stadtauswarts ca. 150 m und stadteinwérts ca. 250 m auf einem
eigenen Bahnkorper.

Die Streckenlange stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmalf3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenldnge stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstraze zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei missen zwei Bdgen mit dem zulassigen
Mindestmaf von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts HorbrotstralRe,
Sebastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu
befahren.

Der Streckenabschnitt vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstralRe Uber die Luit-
poldbriicke bis zum Knotenpunkt Augsburger StraRe, Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Eberle Stral3e betragt ca. 200 m.
Der Einfahrtsradius in die Eberlestral3e ist nur mit dem zul. Mindestmald von R= 25 m még-
lich.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberlestral3e betragt stadtauswarts ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberle, Kirchbergstral3e betragt stadteinwarts ca. 1.100
m. Der Einfahrtsradius von der Kirchbergstraf3e in die Augsburger Straf3e ist nur mit dem
zul. Mindestmal3 von R=25m moglich.

Der Streckenabschnitt KirchbergstralRe, Eberlestralle betragt stadteinwarts auf den best-
stehenden Gleisen der swa Tramlinie 3 ca. 250 m.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.
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Im Bereich der Rosenaustrale und der Pferseer Stral3e, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstrale ist ein stralRenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Perzheimstral3e und Hessenbachstralie,
LutzstrafRe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf einem besonderen
Bahnkorper auf der Luitpoldbriicke in Mittellage und quert daran anschlieend die Gleise
der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbriicke und der Einmindung Eberle bzw. KirchbergstraRe verlauft
die Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem straRenbindigen
Bahnkorper.

Im Bereich der EberlestralRe verlaufen die Gleise auf einem stral3enbiindigen Bahnkorper
zuerst eingleisig bis zur Einmindung der Kirchbergstral3e und dann zweigleisig weiter auf
einem strafRenbiindigen Bahnkorper bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e.

In der Kirchbergstral3e verlaufen die Gleise eingleisig stadteinwarts auf einem stral3enbin-
digen Bahnkorper bis zur Einmindung in die Augsburger Straf3e und von dort weiter auf
dem bestehenden stra3enbindigen Bahnkorper der swa Tramlinie 3.

Aufgrund der sensiblen Bebauung in der EberlestraRe und Kirchbergstral3e ist der Einbau
eines Masse-Feder-Systems notwendig, welches Uber die gesamte Fahrbahnbreite verlegt
werden muss.

Die Augsburger Stral3e, Kirchbergstrafl3e und Eberlestral3e sind im gesamten Streckenver-
lauf als Tempo 30 Zonen ausgewiesen.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Die bestehende Haltestelle EberlestralRe in der Augsburger Straf3e kann nicht mitgenutzt
werden, da sich diese hinter der Einmiindung Eberlestral3e befindet.

Im Bereich Eberlestral3e ist eine Haltestelle auf Héhe der Zweibriickenstral3e vorgesehen.
Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sid-

seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der siidlichen Rosenaustral3e entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrale stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfligung. Zukinftig sind 16 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stralde sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukiinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Suidseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplétze vorhanden, zukinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Bedingt durch den begrenzten Stralenquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der Eberlestraf3e und KirchbergstralRe entfallen.
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Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im
Bereich der RosenaustralRe, der Pferseer Stral3e, der Horbrotstralle und der Perzheim-
stralRe werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.

Im Bereich der Luitpoldbriicke und der Augsburger Stral3e wird die bestehende Fahrlei-
tungsanlage genutzt.

Im Bereich der EberlestralBe und Kirchbergstrale werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der beidseitigen Gehwege aufgestellt. Dort, wo dies aus Platzgriinden nicht moglich
ist, erfolgt die Aufh&ngung der Fahrleitungsanlage mit Mauerhaken an den Geb&udefassa-

den.
\@
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Abbildung: Variante 4G - Fligelung Sud- Eberle, Kirchbergstralie

Vom Portal West, Rosenaustralle, Pferseer Stralle stadtauswarts eingleisig,- Perzheimstrale,
HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig, weiter Uber die Luitpoldbriicke, Augsburger StralRe und weiter
stadtauswarts Uber Eberlestralle zur Birgermeister-Ackermann- Strale bzw. stadteinwérts Uber die
KirchbergstralRe

Variante 4H - Fligelung Sud- Deutschenbaurstralle

Vom Portal West, Rosenaustralle, Pferseer Stral’e stadtauswarts eingleisig,- Perz-
heimstral3e, HorbrotstralRe stadteinwarts eingleisig, weiter Gber die Luitpoldbriicke,
Augsburger StralRe, Burgermeister- Bohl- Straf3e und Deutschenbaurstralle zur Bir-
germeister-Ackermann-Stralle

Linienfuhrung
Die beiden Gleise werden zwischen dem Portal West und dem Knotenpunkt Holzbach-
stral3e, Pferseer StralRe, Perzheimstral3e getrennt gefihrt.
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Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West Uber die stidliche Rosenaustrafl3e gefliihrt
und biegt dort in die Pferseer StralRe ein. Das stadteinwartige Gleis wird Gber die Perz-
heimstralRe, Horbrotstralle und den Sebastian-Buchegger-Platz bis zum Portal West ge-
fuhrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstréange. Diese fuhren weiter Uber die Luitpoldbricke und queren dort ho-
hengleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach dem hohengleichen Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter
auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie 3 in der Augsburger Stral3e bis zur Haltestelle
"Burgermeister-Bohl-Straf3e", weiter Uber die Stadtberger StrafRe in die Deutschenbauer
Strale und weiter bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stra3e (Ende Planfeststellungsab-
schnitt 1) Stadteinwérts erfolgt die Fuhrung tber die Birgermeister-Bohl-Stral3e und Fro-
belstralRe bis zur Zusammenfihrung der eingleisigen Streckenabschnitte in der Augsbur-
ger Stral3e.

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e be-
tragt stadtauswarts ca. 2.970 m, stadteinwarts ca. 3.000 m. Hiervon liegen ca. 150 m stadt-
auswarts und 750 m stadteinwarts auf einen besonderen Bahnkdrper.

Die Streckenldnge stadtauswarts vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Strale,
HolzbachstralRe betrégt ca. 440 m. Hierbei mussen zwei Bogen mit dem zulassigen Min-
destmal3 von 25 m befahren werden.

Die Streckenlange stadteinwarts vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e zum
Portal West betragt ca. 420 m. Hierbei missen zwei Bégen mit dem zulédssigen
Mindestmal’ von 25 m befahren werden. Im Bereich des Streckenabschnitts Horbrotstral3e,
Sebastian-Buchegger-Platz sind Bogenfolgen mit Radien zwischen 65 m und 69 m zu
befahren.

Der Streckenabschnitt vom Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstralRe lber die Luit-
poldbriicke bis zum Knotenpunkt Augsburger StralRe, Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der HessenbachstralRe bis zur Deutschenbaurstral3e (gemein-
same Nutzung der Gleise der swa Tramlinie 3) betragt ca. 1.380 m.

Der Streckenabschnitt in der Deutschenbaurstraf3e (Neubaustrecke) betragt ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt stadteinwarts im Bereich, Blrgermeister-Bohl-Stral3e, FrobelstraRe
betragt ca. 450 m.

Durch die Parallelfiihrung der beiden swa Tramlinien 3 und 5 werden die Haltestellen Luit-
poldbriicke, Eberlestral3e, Augsburger Stral3e / Herz Jesu, Pfersee und Blrgermeister-
Bohl-Stral3e von beiden swa Linien bedient.

Im Bereich der Einmindung Spicherer Stral3e / Deutschenbaurstralde ist dann eine Halte-
stelle fur die swa Tramlinie 5 vorgesehen.
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Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e ist ein stralenbiindiger
Bahnkorper mit Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung
erforderlich.

Im Bereich Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit einem Masse-Feder-System
aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der RosenaustralRe und der Pferseer StralRe, bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e ist ein stralRenbiindiger Bahnkdrper mit eingedecktem Oberbau
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten HolzbachstralRe, PerzheimstraRe und Hessenbachstralie,
Lutzstral3e verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf einem besonderen
Bahnkorper auf der Luitpoldbriicke in Mittellage und quert daran anschlieBend die Gleise
der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbriicke und dem Knoten Punkt Stadtberger Stral3e, Deutschenbaur-
stralRe verlauft die Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem stra-
Benblindigen Bahnkorper.

In der Deutschenbaurstraf3e verlaufen die Gleise auf einem stral3enbiindigen Bahnkorper
in Fahrbahnmitte zusammen mit dem Individualverkehr.

Im kurvigen Verlauf der Deutschenbaurstrale sind Radien von mind. 75 m mdglich. Bei
der Querung der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e kann ein Radius von mind. 30 m vor-
gesehen werden.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sind derzeit auf der Nordseite 4 und auf der Sud-
seite 11 Langsparkplatze vorhanden. Diese entfallen, da der Bereich Sebastian-Bucheg-
ger-Platz verkehrsberuhigt ausgebaut werden soll.

Im Bereich der 6stlichen Fahrbahn der sudlichen Rosenaustralde entfallen die dort derzeit
vorhanden 16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustraflie stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfligung. Zukinftig sind 16 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zuktinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Auf der Sudseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkpléatze vorhanden, zukuinftig
sind es 15 Langsparkplatze.

Im Bereich der Deutschenbaurstrale sind im Bestand keine seitlichen Langsparkplatze
vorhanden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt. Im

Bereich der Rosenaustralle, der Pferseer StrafRe, der HorbrotstraRe und der Perzheim-
straRe werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege aufgestellt.
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Im Bereich der Luitpoldbriicke, der Augsburger StralRe, der Stadtberger Stral3e, der Bir-
germeister-Bohl-Stral3e und der FrobelstralRe wird die bestehende Fahrleitungsanlage ge-
nutzt.

Im Bereich der DeutschenbaurstralRe werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der anlie-
genden Gehwege aufgestellt.

Abbildung: Variante 4H - Fliigelung Suid- Deutschenbaurstralle

Vom Portal West, Rosenaustralle, Pferseer Stralle stadtauswarts eingleisig,- PerzheimstraRe, Hérbrot-
stralBe stadteinwarts eingleisig, weiter Uber die Luitpoldbriicke, Augsburger Stral3e, Burgermeister-
Bohl- Stral3e und DeutschenbaurstralRe zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Variante 5A - RosenaustrafRe Nord und Sid

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustral3e Sid und Nord weiter zur Blr-
germeister-Ackermann-Stralle

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustral3e Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer StralBe Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigt
die swa Tramlinie 3 nach Westen in die Pferseer Stral3e ab. Die Weiterfilhrung der swa
Tramlinie 5 erfolgt dann in Mittellage tber die nordliche RosenaustralRe weiter Uber die
Einmindung Schlettererstral3e, der neu gebauten Briicke tUber die Wertach in der Burger-
meister-Ackermann-Stralie weiter nach Westen bis zum vorlaufigen Endpunkt in der Bir-
germeister-Ackermann-Straf3e / Einmindung der Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e
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(Ende Planfeststellungsabschnitt 1). Die Linienfihrung vom Portal West bis zum Knoten-
punkt Pferseer StralRe, Rosenaustrafl3e entspricht dem bestehenden Baurecht MDA-HBF
mit FUhrung einer swa Tramlinie 3.

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlénge betragt ca. 1.080 m. Hiervon liegen in der sudlichen Rosen-
australRe stadteinwarts ca. 140 m auf einem eingleisigen eigenen Bahnkorper. In der Ro-
senaustrafie Nord bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e in die Blrgermeis-
ter-Ackermann-Stralie liegen ca. 680 m auf einem zweigleisigen besonderen Bahnkorper.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tralRe betragt ca. 280 m.

Die Streckenlange vom Knotenpunkt Pferseer Stral’e, Rosenaustrafie bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e an der Birgermeister-Ackermann-Straf3e betragt ca.
800 m (Ende Planungsabschnitt 1).

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der sudlichen Rosenaustral3e wird stadteinwérts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als stral3enbindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefihrt.

Im Bereich der nérdlichen RosenaustraRe wird ein besonderer Bahnkorper mit einem
Masse-Feder-System aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich zwischen den Knotenpunkten HolzbachstraRe, Rosenaustraf3e und den Auf-
fahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkorper mit Asphalteindeckung
vorgesehen.

In der Rosenaustral3e ist siidl. der Einmindung zur Schlettererstrale eine Haltestelle in
Mittellage der Rosenaustraf3e vorgesehen.

Der StraRenraum im Bereich RosenaustralRe wird neu aufgeteilt. Eingriffe in den Griinbe-
stand (Baumallee) sind im Ubrigen in der sudlichen und nérdlichen Rosenaustrae not-
wendig.

Die 16 Langsparkplatze auf der Ostseite der sudlichen Rosenaustral3e entfallen.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustral3e konnen 2 zusatzliche Langsparkplatze er-
richtet werden, so dass zukiinftig 16 Langsparkplatze zur Verfliigung stehen.

Im Bereich Rosenaustral3e Nord stehen auf der West und Ostseite jeweils 31 Langspark-
platze zur Verfigung. Zukinftig stehen auf der Ostseite 30 und auf der Westseite 33 Langs-
parkplatze zur Verfigung.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der Rosenaustrafl3e werden die Fahrleitungsmaste in den Gehwegen bzw. in
den anliegenden Grinstreifen aufgestellt. Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die
Aufstellung der Fahrleitungsmaste beidseitig neben den Gehwegen. Im Bereich der neuen
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Briicke Uber die Wertach in der Burgermeister-Ackermann-Straf3e sind beidseitig kombi-
nierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birgermeister-
Ackermann-StralRe werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkorper situiert.
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Abbildung: Variante 5A

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustrafle Sid und Nord und weiter zur Birgermeister-
Ackermann-StrafRe

Variante 5B - RosenaustralRe Sid - Holzbachstralle Mitte

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustralle Sud zur Pferseer Straf3e und
weiter Uber die Holzbachstralle in der Fahrbahn zur Blrgermeister-Ackermann-
Stralle

Linienfahrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustral3e Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Strafl3e, Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab und werden weiter bis zum Knotenpunkt
Pferseer Stral3e, HolzbachstraRe gefluihrt. Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie
5 in die Grunanlage westl. der Holzbachstral3e. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Gber die
Luitpoldbriicke Richtung Augsburger Stral3e, Pfersee.

Ca. 30 m nérdlich der Einmiindung Georg-Brach-Str. ist es mdglich, auf die Fahrbahn der
Holzbachstral3e einzuschwenken.

Zwischen Georg-Brach-Str. und der Uberfahrt zu den ,Fischerstuben® werden die Gleise
als stralRenblindiger Bahnkoérper gefiihrt. AnschlieRend verschwenken sie wieder in die
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westlichen Grinanlagen der HolzbachstraBe. Die Verschwenkungen missen
lichtsignalgeregelt erfolgen. Nach der dort geplanten Haltestelle verschwenken die Gleise
in Fahrbahnmitte der Rosenaustrafl’e und weiter Uber die neu gebaute Briicke Uber die
Wertach und HessenbachstralRe zur Blrgermeister-Ackermann-Stra3e bis zu den Auf-
fahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.240 m, wovon ca. 540 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahn-
korper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stdlichen Rosenaustralle stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdrper.

Die Baulange in der Pferseer Stral3e zwischen den Knotenpunkten Rosenaustraf3e und
Holzbachstrale betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe zur Birgermeister-
Ackermann-Strafe hat eine Lange von ca. 400 m (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der suidlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als straenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefuhrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstrale ist ein straRenbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Der Stral3enquerschnitt bleibt weitgehend unverandert wie im Bestand.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstralze mussen die Gleise
im Fahrbahnbereich auf einem Masse-Feder-System gelagert werden, welches die ge-
samte Fahrbahnbreite einschlief3t. Im Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbach-
stral3e, Rosenaustral3e und den Auffahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonde-
rer Bahnkdrper mit befestigtem Oberbau vorgesehen.

Im Bereich sudliche Rosenaustral3e entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustral3e stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukinftig sind 14 Langsparkplatze maglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden. Diese
konnen erhalten werden.
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Aufgrund der Gleislage im Bereich der nérdlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der Fahrbahn der HolzbachstraRe miissen die beidsei-
tigen Langsparkflachen entfallen bzw. muisste der Stralenraum entsprechend erweitert
werden, was zu Eingriffen in das Grun fihrt. Der bestehende Querschnitt der Holzbach-
stral3e weist eine Breite von 9,0 m bis 9,5 m auf. Auf der Westseite der Holzbachstral3e
stehen derzeit ca. 50 Langsparkplatze, auf der Ostseite ca. 60 Langsparkplatze im 6ffent-
lichen Strallenraum zur Verfligung. Diese Parkplatze entfallen. Die Holzbachstraf3e wird
im Zweirichtungsverkehr gefihrt.

Eingriffe in das Bestandsgrun sind im Bereich der sudlichen Rosenaustral3e, der Holzbach-
straRe vom Bereich der Haltestelle Luitpoldbriicke bis in Hohe der Georg-Brach-Stral3e,
sowie ab Ende der ndrdlichen Wohnbebauung der Holzbachstral3e bis zur Querung des
Wertachkanals im Zuge der Rosenaustral3e notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der RosenaustralRe und der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im
Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstel-
lung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Griinanlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstraRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkérper situiert.
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Abbildung: Variante 5B - Rosenaustrafle Sud- HolzbachstraRe Mitte

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustrafle Sud zur Pferseer Stral3e und weiter Uber die Holz-
bachstraRe in der Fahrbahn zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle
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Variante 5C - Rosenaustrafie Sud- Holzbachstral3e Randlage

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustral3e Sid zur Pferseer Straflie und
weiter Uber die HolzbachstraRe in westlicher Randlage zur Blrgermeister-Acker-
mann-Stral3e

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustral3e Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab und werden weiter bis zum Knotenpunkt
Pferseer Stral3e, HolzbachstraRe gefuhrt. Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie
5 in die Grunanlage westl. der Holzbachstral3e. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Gber die
Luitpoldbriicke Richtung Augsburger Stral3e, Pfersee.

Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e bzw. in Hoéhe der Georg- Brach-
Stral3e erfolgt die FUhrung entlang der Westseite der Holzbachstral3e in Randlage bis zur
Einmiindung der HolzbachstralRe in die Rosenaustralle, wobei das stadteinwartige Gleis
im Bereich der heutigen Griinanlagen und das stadtauswartige Gleis im heutigen Bereich
des ruhenden Verkehrs (westl. Langsparkflachen) gefuihrt werden.

AnschlieRend verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der RosenaustralRe und weiter
Uber die neu gebaute Brucke tber die Wertach und Hessenbachstral3e zur Blrgermeister-
Ackermann-Straf3e bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststel-
lungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.240 m, wovon ca. 940 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahn-
korper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stdlichen Rosenaustralle stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdrper.

Die Baulange in der Pferseer StraRe zwischen den Knotenpunkten Rosenaustraf3e und
Holzbachstral3e betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe zur Birgermeister-
Ackermann-Straf3e hat eine Lange von ca. 400 m (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der sudlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 81

Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als straenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefuhrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstral3e ist ein stral3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Der StralRenquerschnitt bleibt weitgehend unverandert, wie im Bestand erhalten.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der Holzbachstral3e missen die Gleise
in einem besonderen Bahnkdrper auf einem Masse-Feder-System gelagert werden. Im
Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Rosenaustral3e und den Auffahrts-
rampen zur Hessenbachstraf3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit befestigtem Oberbau
vorgesehen.

Im Bereich siudliche Rosenaustraf3e entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrafle stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfligung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze méglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stralde sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, Diese
kénnen erhalten werden.

Im Bereich Holzbachstra3e entfallen auf der Westseite die bestehenden 50 Langspark-
platze.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich der stdlichen Rosenaustral3e, der westli-
chen HolzbachstraRe vom Bereich der Haltestelle Luitpoldbriicke bis zur Querung des
Wertachkanals im Zuge der Rosenaustral3e notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der RosenaustralRe und der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im
Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmiindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstel-
lung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Grinanlage.
Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkérper situiert.
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Abbildung: Variante 5C - Rosenaustrafie Sud- HolzbachstralRe Randlage

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustrafle Sid zur Pferseer Strale und weiter tiber die Holz-
bachstraRe in westlicher Randlage zur Biirgermeister-Ackermann-Strale

Variante 5D - Rosenaustrafie Sid - HolzbachstralRe parallel Wertachkanal

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustraflle Sud zur Pferseer Straf3e und
weiter Uber die HolzbachstralRe parallel zum Wertachkanal zur Blrgermeister-Acker-
mann-Stral3e

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der 6stlichen Seite der RosenaustralRe Sid
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e gefuhrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab und werden weiter bis zum Knotenpunkt
Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e geflihrt. Dort verschwenken die Gleise der swa Tramlinie
5 in die Grunanlage westl. der Holzbachstral3e. Die swa Tramlinie 3 fuhrt weiter Gber die
Luitpoldbriicke Richtung Augsburger Stral3e, Pfersee.

Ab Hohe der Einmindung Holzbachstralle, Pferseer Stral3e verlauft die Trasse der swa
Tramlinie 5 weiter in Richtung Norden entlang des 6stl. Ufers des Wertachkanals in der
Griunanlage bis zur Einmindung der Holzbachstral3e in die RosenaustralRe. Anschlie3end
verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaustralie weiter tiber die neu gebaute
Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e bis
zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.240 m, wovon ca. 940 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahn-
korper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tralRe betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stdlichen RosenaustralRe stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdrper.

Die Baulange in der Pferseer StralRe zwischen den Knotenpunkten Rosenaustral3e und
HolzbachstralRe betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Holzbachstral3e hat eine Lange von ca. 400 m.

Die Weiterfihrung bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstralRe zur Birgermeister-
Ackermann-Stral3e hat eine Lange von ca. 400 m (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der stidlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkoérper
mit Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als stral3enbindiger Bahnkérper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefihrt.

Im Bereich der Pferseer Straf3e bis zur Einmindung Holzbachstraf3e ist ein straf3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Der StralRenquerschnitt bleibt weitgehend unverandert, wie im Bestand erhalten.

Aufgrund der anliegenden sensiblen Bebauung in der HolzbachstraR3e mussen die Gleise
in einem besonderen Bahnkdrper auf einem Masse-Feder-System gelagert werden. Im
Bereich zwischen den Knotenpunkten Holzbachstral3e, Rosenaustrafe und den Auffahrts-
rampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer Bahnkdrper mit befestigtem Oberbau
vorgesehen.

Im Bereich siudliche Rosenaustrafle entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustraflie stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, Diese
kénnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze. Die Parkpléatze im Bereich
der Holzbachstral3e kdnnen weitgehend erhalten werden.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich der stidlichen Rosenaustral3e, der westli-
chen HolzbachstralRe vom Bereich der Haltestelle Luitpoldbricke bis zur Querung des
Wertachkanals im Zuge der Rosenaustral3e, notwendig.
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Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der RosenaustralRe und der Pferseer Stral3e werden die Fahrleitungsmaste im
Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmindung Holzbachstraf3e erfolgt die Aufstel-
lung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Grinanlage und des ostseitigen Gehweges.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Birger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkd&rper situiert.
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Abbildung: Variante 5D - Rosenaustralle Sud- Holzbachstral3e parallel Wertachkanal
Vom Portal West zweigleisig Uiber die Rosenaustralie Sud zur Pferseer Strafle und weiter
tber die Holzbachstral3e parallel zum Wertachkanal zur Blrgermeister-Ackermann-Stralle

Variante 5E - RosenaustralRe Sud - Hessenbachstralie Localbahngleis

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustraflle Sud zur Pferseer Straf3e und
weiter Uber die Hessenbachstral3e parallel zum Localbahngleis zur Blirgermeister-
Ackermann-Stral3e

Linienfuhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der 6stlichen Seite der RosenaustralRe Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab, werden bis zum Knotenpunkt Pferseer
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Stral3e, HolzbachstralRe und weiter tber die Luitpoldbriicke gefuhrt und queren dort héhen-
gleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der héhengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der Tram-
linie 5 in die nérdliche Hessenbachstral3e und verlauft ab Héhe der KatzbockstralRe parallel
zum Localbahngleis. Sie verlauft dann weiter 6stl. der Trafostation und den Grabelandgér-
ten.

Nach der Einmindung der sudl. Auffahrtsrampe in die Hessenbachstral3e quert die Trasse
die HessenbachstrafRe und verschwenkt weiter in nordwestlicher Richtung in die Burger-
meister-Ackermann-Strafl3e (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.290 m, wovon ca. 1.000 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahn-
korper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stidlichen Rosenaustralle stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdorper.

Die Baulange in der Pferseer StralRe zwischen den Knotenpunkten Rosenaustraf3e und
Holzbachstral3e betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur Hessenbachstraf3e hin erfolgt mit Radien von
27 m bzw. 28 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstrale bis zu den Auffahrtsrampen der Bir-
germeister-Ackermann-Stral3e betragt ca. 700 m.

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der sudlichen Rosenaustral3e wird stadteinwérts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als straRenbiindiger Bahnkérper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefihrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstrale ist ein straR3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten, Holzbachstral3e, PerzheimstraRe und Hessenbachstralle,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkérper und quert dann die Gleise der Localbahn.
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Im Bereich der Streckenabschnittes Hessenbachstral3e parallel zu den Localbahngleisen
ist ein tiefliegendes Rasengleis vorgesehen. Die Breite des Bahnkorpers betrégt 6,10 m.
Die Querung der Hessenbachstraf3e bis zu der sudl. Auffahrtsrampe erfolgt stralenbiindig.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e ist eine Haltestelle in ¢stlicher Seitenlage in Héhe der
Einmiindung Zweibrtickenstral3e vorgesehen.

Die Fiuhrung der Stra3enbahngleise im Bereich der Grinanlage zwischen Hessenbach-
straRe und Localbahn erfordert im Ubrigen massive Eingriffe in den dortigen Grinbestand
sowie die Grabelandgarten.

Im Bereich sidliche Rosenaustraf3e entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrafle stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden. Diese
kénnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Die Langsparkplatze im Bereich der Hessenbachstral3e kbnnen bestehen.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der Pferseer Stral’e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege
aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich
der Grinanlage. Im Bereich der Blrgermeister-Ackermann-Strale werden die Fahrlei-
tungsmaste mittig im Bahnkdrper situiert.
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Abbildung: Variante 5E - Rosenaustrale Siid - Hessenbachstralle Localbahngleis

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustrale Sud zur Pferseer Strale und weiter Uber die
HessebachstralRe parallel zum Localbahngleis zur Blurgermeister-Ackermann-Stral3e
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Variante 5F - RosenaustralRe Siud - HessenbachstralRe Mitte

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustraflle Sud zur Pferseer Straf3e und
weiter Uber die Hessenbachstral3e in der Fahrbahn zur BUrgermeister-Ackermann-
Stralle

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustral3e Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Straflde, Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab, werden bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e und weiter tber die Luitpoldbriicke gefuhrt und queren dort héhen-
gleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach der hohengleichen Querung des Localbahngleises verschwenkt die Trasse der
Tramlinie 5 in die ndrdliche Hessenbachstral3e und verlauft dann fahrbahnmittig bis zu der
sudl. Auffahrtsrampe der Hessenbachstrale in die Birgermeister-Ackermann-Strafde
(Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e betragt ca. 1.290 m, wovon ca. 150 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahn-
korper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stdlichen Rosenaustralle stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdrper.

Die Baulange in der Pferseer Stral3e zwischen den Knotenpunkten Rosenaustrafle und
Holzbachstrale betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt tiber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 300
m.

Die Abzweigung von der Luitpoldbriicke zur HessenbachstralRe hin erfolgt mit dem zulés-
sigen Mindestradius von 25 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Hessenbachstral3e bis zu den Auffahrtsrampen der Biir-
germeister-Ackermann-Stral3e betragt ca. 700 m.

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der sudlichen Rosenaustral3e wird stadteinwérts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als stral3enbindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefiihrt.
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Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstrale ist ein straenbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten, HolzbachstralRe, Perzheimstrale und Hessenbachstralie,
LutzstralBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkérper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Im Bereich der Streckenabschnittes HessenbachstralRe (Tempo 30 Zone) verlauft die Stra-
Renbahntrasse mittig als stralRenbindiger Bahnkorper mit einem Gleisachsabstand von ca.
3,00 m. Die Breite der HessenbachstralRe betragt in diesem Abschnitt ca. 9 m. Aufgrund
der sensiblen Bebauung ist es erforderlich, die Gleise in einem Masse-Feder-System zu
lagern, welches Uber die gesamte StralRenbreite verlegt werden muss.

Bedingt durch den begrenzten Stralenquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der HessenbachstralRe entfallen.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e ist eine Haltestelle in 6stlicher Seitenlage in Héhe der
Einmindung Zweibrickenstral3e vorgesehen.

Der erforderliche Neubau der Hessenbachstral3e mit einer stral3enbindigen Gleisanlage
erfordert im Ubrigen weitgehende Eingriffe in den Untergrund, welche zur Schadigung bzw.
zum Ausfall der Lindenallee fiihren. Die Kronen der Baume reichen teilweise bis in Fahr-
bahnmitte.

Im Bereich sudliche Rosenaustrafle entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustraflie stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, Diese
kénnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Bedingt durch den begrenzten Stralenquerschnitt mussen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der HessenbachstralRe entfallen.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der Pferseer Stral’e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege
aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt.
Im Bereich der Hessenbachstral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrleitungsmaste im Bereich
der Grinanlage. Im Bereich der Blrgermeister-Ackermann-StraRe werden die Fahrlei-
tungsmaste mittig im Bahnkdrper situiert.
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Abbildung: Variante 5F - Rosenaustraflle Sud- HessenbachstralRe Mitte

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustralle Sid zur Pferseer Stralle und weiter Uber die
Hessenbachstral3e in der Fahrbahn zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Variante 5G - RosenaustralRe Sid - Eberlestralle

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustralle Sid zur Pferseer StrafRe und
weiter Uber die Augsburger Stral3e in die EberlestralRe / zur Birgermeister-Acker-
mann-StralRe. Stadteinwarts tber die Kirchbergstralle

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustral3e Std
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e gefuhrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer StralRe ab, werden bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e und weiter tber die Luitpoldbriicke geflihrt und queren dort héhen-
gleich die Gleise der Augsburger Localbahn. Nach dem hodhengleichen Queren der Lo-
calbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie
3 bis zum Knotenpunkt Augsburger Stral3e, Eberlestral3e. Dort biegt die swa Tramlinie 5
stadtauswarts eingleisig in nordlicher Richtung in die Eberlestral3e ab. Ab der Einmiindung
Eberlestral3e / Kirchbergstralle verbindet sich die Trasse wieder mit dem stadteinwarts
Uber die Kirchbergstral3e gefiihrten eingleisigen Arm.

Das stadteinwartige Gleis in der Kirchbergstral3e verlauft bis zum Knotenpunkt Augsburger
Strale, Franz-Kobinger-Stral3e und mundet dort wieder in das stadteinwartige Bestands-
gleis der swa Tramlinie 3 ein.
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Von der Einmindung der Kirchbergstral3e in die Eberlestral3e verlauft die swa Tramlinie 5
zweigleisig weiter durch die Eberlestralie bis zur Einmindung in die Blrgermeister- Acker-
mann Stral3e (in Hohe der Sommestral3e) und biegt dort in westliche Richtung in die Bur-
germeister-Ackermann-Strafl3e ab (Ende Planfeststellungsabschnitt 1).

Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zur Einmindung der Eberlestraf3e in die
Birgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 1.790 m, wovon 150 m auf
einem besonderen zweigleisigen Bahnkdorper liegen. Stadteinwérts betragt die Strecken-
lange ca. 2.140 m wovon ca. 150 m auf einem besonderen zweigleisigen und ca.140 m auf
einem besonderen eingleisigen Bahnkorper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stidlichen Rosenaustralle stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen eigenen Bahnkdorper.

Die Baulange in der Pferseer StraRe zwischen den Knotenpunkten Rosenaustraf3e und
Holzbachstrale betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Eberle Stral3e betragt ca. 200 m.
Der Einfahrtsradius in die Eberlestral3e ist nur mit dem zul. Mindestmaf von R= 25 m mog-
lich.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberlestral3e betragt stadtauswarts ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt im Bereich Eberle, KirchbergstraRe betragt stadteinwarts ca. 1.100
m. Der Einfahrtsradius von der KirchbergstrafRe in die Augsburger Straf3e ist nur mit dem
zul. Mindestmaf? von R = 25 m mdglich.

Der Streckenabschnitt KirchbergstralRe, Eberlestrale betragt stadteinwarts auf den best-
stehenden Gleisen der swa Tramlinie 3 ca. 250 m.

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, auf Grund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der suidlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkoérper
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als straenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefuhrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstral3e ist ein straf3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.
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Zwischen den Knotenpunkten, Holzbachstral3e, PerzheimstraRe und Hessenbachstralie,
LutzstraBe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkoérper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbriicke und der Einmindung Eberle Stral3e bzw. Kirchbergstralle
verlauft die Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem straRenbiin-
digen Bahnkdrper.

Im Bereich der Eberlestrale verlaufen die Gleise auf einem straRenbiindigen Bahnkorper,
zuerst eingleisig bis zur Einmindung der Kirchbergstral3e und dann zweigleisig weiter auf
einem strafRenbiindigen Bahnkorper bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e.

In der Kirchbergstral3e verlaufen die Gleise eingleisig stadteinwarts auf einem stral3enbin-
digen Bahnkorper bis zur Einmindung in die Augsburger Strafl3e und von dort weiter auf
dem bestehenden stra3enbindigen Bahnkorper der swa Tramlinie 3.

Aufgrund der sensiblen Bebauung in der EberlestraRe und Kirchbergstral3e ist der Einbau
eines Masse-Feder-Systems notwendig, welches Uber die gesamte Fahrbahnbreite verlegt
werden muss.

Die Augsburger Stral3e, Kirchbergstrafl3e und Eberlestral3e sind im gesamten Streckenver-
lauf als Tempo 30 Zonen ausgewiesen.

Die Haltestelle Luitpoldbriicke wird gemeinsam von den swa Tramlinien 3 und 5 genutzt.

Die bestehende Haltestelle Eberlestral3e in der Augsburger Straf3e kann nicht mitgenutzt
werden, da sich diese hinter der Einmiindung Eberlestral3e befindet.

Im Bereich Eberlestral3e ist eine Haltestelle auf Héhe der Zweibriickenstral3e vorgesehen.

Im Bereich siudliche Rosenaustrafl3e entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustraflie stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfigung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden. Diese
kénnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Bedingt durch den begrenzten Stral3enquerschnitt missen alle beidseitigen Langspark-
platze im Bereich der Eberlestraf3e und KirchbergstralRe entfallen.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.
Im Bereich der Pferseer Stral’e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege
aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke wird die bestehende Fahrleitungsanlage genutzt
Im Bereich der Eberlestrale und Kirchbergstral3e werden die Fahrleitungsmaste im Be-
reich der beidseitigen Gehwege aufgestellt. Dort, wo dies aus Platzgrinden nicht mdglich
ist, erfolgt die Aufhdngung der Fahrleitungsanlage mit Mauerhaken an den Geb&udefassa-
den.
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Abbildung: Variante 5G - Rosenaustralle Sid- Eberlestrale

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustralle Siid zur Pferseer StraRe und weiter Uiber die Augs-
burger StralRe stadtauswarts in die Eberlestralle zur Blirgermeister-Ackermann-Stral3e. Stadteinwarts
tiber die KirchbergstralRe

Variante 5H - Rosenaustrale Sid- DeutschenbaurstralRe

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustrale Sid zur Pferseer Straf3e und
weiter Uber die Augshburger StralRe, Burgermeister-Bohl-Stral3e und Deutschenbaur-
stral3e zur Burgermeister-Ackermann-StralRe. Stadteinwarts tber die FrobelstralRe

Linienflhrung

Die beiden Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite der Rosenaustraf3e Sud
nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Strafl3e, Rosenaustral3e gefiihrt. Dort zweigen
die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab, werden bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e und weiter tber die Luitpoldbriicke geflihrt und queren dort héhen-
gleich die Gleise der Augsburger Localbahn.

Nach dem hohengleichen Queren der Localbahn verlaufen beide swa Tramlinien weiter
auf den Bestandsgleisen der swa Tramlinie 3 in der Augsburger Stral3e bis zur Haltestelle
"Blrgermeister-Bohl-StralRe", weiter tber die Stadtberger StralRe in die Deutschenbauer
Stral3e und weiter bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stra3e (Ende Planfeststellungsab-
schnitt 1). Stadteinwarts erfolgt die Fihrung Uber die Birgermeister-Bohl-Stral3e und Fro-
belstralRe bis zur Zusammenfihrung der eingleisigen Streckenabschnitte in der Augsbur-
ger Stral3e.
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenldnge vom Portal West bis zur Einmindung der Deutschenbaur-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 2.970 m, wovon
ca. 150 m auf einem besonderen zweigleisigen Bahnkdrper liegen. Stadteinwarts betragt
die Streckenlange ca. 3.030 m, wovon ca. 600 m auf einem besonderen zweigleisigen und
ca. 140 m auf einem besonderen eingleisigen Bahnkorper liegen.

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e betragt ca. 280 m.

Im Bereich der stidlichen RosenaustralRe stadteinwarts liegen ca. 140 m auf einem einglei-
sigen besonderen Bahnkorper.

Die Baulange in der Pferseer StraRe zwischen den Knotenpunkten Rosenaustraf3e und
Holzbachstral3e betragt ca. 160 m.

Der Streckenabschnitt Gber die Luitpoldbriicke bis zur Hessenbachstral3e betragt ca. 150
m.

Der Streckenabschnitt von der Hessenbachstral3e bis zur Deutschenbaurstraf3e (gemein-
same Nutzung der Gleise der swa Tramlinie 3) betragt ca. 1.380 m.

Der Streckenabschnitt in der DeutschenbaurstralRe (Neubaustrecke) betragt ca. 1.000 m.

Der Streckenabschnitt stadteinwarts im Bereich, Blrgermeister-Bohl-Stral3e, FrobelstralRe
betragt ca. 450 m.

Durch die Parallelfiihrung der beiden swa Tramlinien 3 und 5 werden die Haltestellen Luit-
poldbriicke, Eberlestra3e, Augsburger Stral3e / Herz Jesu, Pfersee und Birgermeister-
Bohl-Stral3e von beiden swa Linien bedient.

Im Bereich der Einmiindung Spicherer Strale, Deutschenbaurstral3e ist dann eine Halte-
stelle fur die swa Tramlinie 5 vorgesehen.

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der stidlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als stralRenbiindiger Bahnkérper mit eingedecktem
Oberbau, ebenfalls mit einem Masse-Feder-System ausgefihrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstraf3e ist ein straf3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Zwischen den Knotenpunkten, Holzbachstral3e, Perzheimstrale und Hessenbachstral3e,
LutzstraRe verlauft die Trasse Uber die bestehende Haltestelle auf der Luitpoldbriicke in
Mittellage in einem besonderen Bahnkorper und quert dann die Gleise der Localbahn.

Zwischen der Luitpoldbricke und dem Knoten Punkt Stadtberger Stral3e, Deutschenbaur-
stralRe verlauft die Trasse Uber die bestehenden Gleise der swa Tramlinie 3 in einem stra-
Renblindigen Bahnkorper.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 94

In der Deutschenbaurstraf3e verlaufen die Gleise auf einem straf3enbiindigen Bahnkdrper
in Fahrbahnmitte.

Im kurvigen Verlauf der Deutschenbaurstral3e sind Radien von mind. 75 m moglich. Bei
der Querung der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e kann ein Radius von mind. 30 m vor-
gesehen werden.

Im Bereich sudliche Rosenaustral3e entfallen auf der Ostseite die dort derzeit vorhanden
16 Langsparkplatze.

Auf der Westseite der sudlichen RosenaustralRe stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfiigung. Zukunftig sind 14 Langsparkplatze moglich.

Auf der Sldseite der Pferseer Stral3e sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden. Diese
kénnen erhalten werden.

Aufgrund der Gleislage im Bereich der nordlichen stadtauswartigen Fahrbahn der Pferseer
Stral3e entfallen die dort derzeit vorhanden 10 Langsparkplatze.

Im Bereich der DeutschenbaurstraRe sind im Bestand keine seitlichen Langsparkplatze
vorhanden.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.

Im Bereich der Pferseer Stral’e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der Gehwege
aufgestellt. Im Bereich der Luitpoldbriicke, der Augsburger Stral3e, der Stadtberger Stral3e,
der Burgermeister-Bohl-StralRe und der Frobelstral3e wird die bestehende Fahrleitungsan-
lage genutzt.

Im Bereich der Deutschenbaurstral3e werden die Fahrleitungsmaste im Bereich der anlie-
genden Gehwege aufgestellt.
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Abbildung: Variante 5H - Rosenaustralle Sud - Deutschenbaurstralle

Vom Portal West zweigleisig Uber die Rosenaustralle Siid zur Pferseer StraRe und weiter Giber die Augs-
burger StraRe, Birgermeister-Bohl-Strale und Deutschenbaurstrale zur Birgermeister-Ackermann-
Stral3e, stadteinwarts Uber die Frobelstralle

Variante 6A - Fligelung Nord

Vom Portal West, Rosenaustrale Sud zweigleisig und weiter iber Rosenaustrafle
Nord eingleisig stadtauswarts bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e und tber
die HolzbachstralRe und Pferseer Stral3e eingleisig (Linie 3 Pferseer Stral3e zweiglei-
sig) stadteinwarts

Linienfuhrung
Die Trassenfiihrung basiert im Bereich RosenaustraRe Sud und Pferseer Stral3e weitge-
hend auf der bestehenden Planfeststellung MDA HBF.

Die beiden Gleise werden vom Portal West kommend zweigleisig tber die stdliche Rosen-
australRe bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustrale gefiihrt. Die swa Tramlinie
5 fahrt eingleisig in Ostlage der nordlichen Rosenaustralie stadtauswarts weiter bis zum
Knotenpunkt HolzbachstralRe, RosenaustralRe und weiter in Mittellage tber die Wertach-
und Hessenbachbriicke zur Biirgermeister-Ackermann-Strafie.

Stadteinwaérts erfolgt die Fihrung von der Birgermeister-Ackermann-Stral3e kommend, ab
dem Knotenpunkt Rosenaustralie, Holzbachstral3e in westlicher Seitenlage der Holzbach-
stralRe bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e.

In der Pferseer Stral3e ist eine zweigleisige Fihrung der swa Tramlinie 3 stadteinwarts und
stadtauswarts und der swa Tramlinie 5 stadteinwarts vorgesehen.
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Streckenbeschreibung

Die gesamte Streckenlange vom Portal West bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e betragt stadtauswarts ca. 1.080 m wovon
ca. 400 m in einem besonderen Bahnkdrper liegen. Die Streckenlange stadteinwarts be-
tragt ca. 1.240 m wovon ca. 540 m in einem besonderen Bahnkérper liegen.

Die zweigleisige Streckenlange vom Portal West bis zum Knotenpunkt Rosenaustrale,
Pferseer Stral3e betragt ca. 280 m. Die eingleisige Streckenl&ange vom Knotenpunkt Ro-
senaustrale, Pferseer Stral3e bis zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustral3e be-
tragt ca. 400 m. Die zweigleisige Streckenlange vom Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosen-
australe bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e in die Burgermeister-Acker-
mann-StralRe (Ende Planfeststellungsabschnitt 1) betragt ca. 400 m.

Die stadteinwartige Streckenlange vom Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustral3e bis
zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstraRe betragt ca. 400 m. Die zweigleisige
Streckenlange in der Pferseer StralRe vom Knoten Holzbachstral3e bis zum Knoten Rosen-
australRe betragt ca. 160 m.

Im Bereich Vorplatz West wird ein zweigleisiger Bahnkorper mit einem Masse-Feder-Sys-
tem, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

In der suidlichen RosenaustralRe wird stadteinwarts ein besonderer eingleisiger Bahnkorper
mit Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.
Das stadtauswartsfiihrende Gleis wird als straenbiindiger Bahnkorper mit eingedecktem
Oberbau, ebenfalls mit einem Masse-Feder-System, aufgrund der streckennahen sensib-
len Bebauung, ausgefiihrt.

Im Bereich der Pferseer Stral3e bis zur Einmindung Holzbachstral3e ist ein straR3enbiindi-
ger Bahnkoérper mit eingedecktem Oberbau mit Masse-Feder-System aufgrund der stre-
ckennahen sensiblen Bebauung erforderlich.

Im Bereich der Rosenaustraf3e Nord bis in Hohe der Einmindung Schlettererstral3e ist ein
stralRenbiindiger Gleiskdrper mit einem Masse-Feder-System, aufgrund der streckenna-
hen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Im Bereich der Holzbachstral3e ist ein straBenbiindiger Gleiskdrper mit einem Masse-Fe-
der-System, aufgrund der streckennahen sensiblen Bebauung, erforderlich.

Im Bereich zwischen den Knotenpunkten HolzbachstraRe, Rosenaustraf3e und den Auf-
fahrtsrampen zur Hessenbachstral3e ist ein besonderer, zweigleisiger Bahnkorper mit As-
phalteindeckung vorgesehen.

Die Haltestelle der swa Linie 5 stadtauswarts liegt ndrdlich des Knotenpunktes Pferseer
Stral3e, Rosenaustralie auf der Ostseite der Rosenaustralie.

Eine alternative stadtauswartige Haltestelle kann im Bereich sudl. der Einmiindung Schlet-
tererstral3e im Bereich des Grinstreifens und des dahinterliegenden Gehwegs vorgesehen
werden.

Stadteinwéartige Haltestellen sind im Bereich der Holzbachstral3e im Bereich der Einmun-

dung Rosenaustral3e sowie in der Griinanlage im Bereich westl. des Knotenpunktes Pfer-
seer Stral3e, Holzbachstral3e vorgesehen.
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Im Bereich der Pferseer Stral3e ist westlich des Knotenpunktes Rosenaustraf3e eine Hal-
testelle fur die swa Linie 3 stadtauswarts auf dem nordlichen Gehweg vorgesehen.

Stadteinwarts ist in der Pferseer Stral3e vorgesehen, fur die swa Linien 3 und 5 eine Hal-
testelleninsel in der Fahrbahn zu errichten.

Die 16 Langsparkplatze auf der Ostseite der sudlichen Rosenaustral3e entfallen.

Auf der Westseite der sudlichen Rosenaustrafle stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur
Verfligung. Zukinftig sind 14 Langsparkplatze mdglich.

Im Bereich Rosenaustral3e Nord stehen auf der West und Ostseite jeweils 31 Langspark-
platze zur Verfigung. Die Langsparkplatze auf der Ostseite entfallen zuklnftig abhangig
von der Haltestellenlage. Die westseitigen 33 Langsparkplatze bleiben erhalten.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite alle 10 Langsparkplatze. Auf der Sud-
seite kdnnen 5 von bisher 7 Langsparkplatzen erhalten bleiben.

In der Holzbachstral3e entfallen die westseitigen 50 Langsparkplatze aufgrund der eigleisi-
gen Fihrung der StralRenbahngleise im Fahrbahnbereich stadteinwarts.

Eingriffe in das Bestandsgriin sind im Bereich beidseitig der siidlichen Rosenaustrale, der
nordlichen Rosenaustral3e auf der Ostseite, sowie der Haltestellen im Bereich der sudli-
chen und nordlichen HolzbachstralRe notwendig.

Die Fahrleitungsmaste werden im Bereich des Vorplatz West seitlich der Gleise aufgestellt.

Im Bereich der Pferseer Strafl3e und der Rosenaustral3e werden die Fahrleitungsmaste im
Bereich der Gehwege aufgestellt. Ab der Einmindung Holzbachstral3e erfolgt die Aufstel-
lung der Fahrleitungsmaste im Bereich der Grinanlage.

Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustral3e erfolgt die Aufstellung der Fahrlei-
tungsmaste beidseitig im Bereich hinter den Gehwegen.

Im Bereich der neuen Briicke Uber die Wertach und HessenbachstralRe sind beidseitig
kombinierte Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste vorgesehen. Im Bereich der Blrger-
meister-Ackermann-Stral3e werden die Fahrleitungsmaste mittig im Bahnkérper situiert.
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Abbildung: Variante 6A - Fligelung Nord

Vom Portal West, Rosenaustral3e Siid zweigleisig und weiter Giber Rosenaustralle Nord eingleisig stadt-
auswarts bis zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e und tber HolzbachstraBe und Pferseer Stral3e ein-
gleisig stadteinwarts
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4. Variantenbewertung

4.1

4.2

Allgemeines

Die Variantenbewertung wird in einem dreistufigen Verfahren durchgefiihrt. Die Kriterien
wie auch die Tiefe der Bewertung nimmt dabei von Stufe zu Stufe zu.

Die Auswahlkriterien orientieren sich an den Belangen, welche im Rahmen der Abwagung
durch die Planfeststellungsbehdrde vorgenommen werden.

Variantenbewertung Wertungsstufe 1

In der der ersten Wertungsstufe erfolgt die Abschichtung nach den Auswabhlkriterien
- Grunderwerb

- Fahrzeit und Direktheit der Verbindungen

- Umweltbelange

Diese Kriterien stellen fir die einzelnen Varianten einen wesentlichen Faktor fur das Ge-
lingen oder Scheitern des Projekts dar, so dass diese vom Vorhabenstréager als KO-Krite-
rien definiert wurden.

Erhalt eine Variante bereits flr eines der Kriterien eine unterdurchschnittliche Bewertung
(3 mal Minus), so wird diese in den weiteren Wertungsstufen nicht weiterverfolgt.

Die einzelnen Auswahlkriterien der ersten Wertungsstufe werden wie folgt naher erlautert:

¢ Grunderwerbe (Eingriffe in Fremdgrund - DB, Offentlich, Privat, etc.) sowie verbunden mit
unverhaltnisméaRigen Baukosten)

Hierbei werden die beiden Kriterien im Zusammenhang betrachtet.

Grundsatzlich gilt, dass privater Fremdgrund zum Schutz des persoénlichen Eigentums nur
im unvermeidbaren Umfang in Anspruch genommen werden soll und das Vorhaben vor-
rangig auf eigenen Grundstiicken, bzw. Grundstiicken der offentlichen Hand umgesetzt
werden soll.

Die Umsetzung von Varianten, verbunden mit Eingriffen in Fremdgrund, welcher zudem
schwierig zu erwerben ist und gleichzeitig bei der Malinahmenumsetzung exorbitante Bau-
kosten verursacht, fihrt zum Ausschluss.
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e Fahrzeit / Reisezeit und Direktheit der Verbindung

Die Zielsetzung des Aufgabentragers zur Schaffung einer attraktiven Verbindung im Wett-
bewerb zum Individualverkehrs, verbunden mit einer schnellen, zuverlassigen und auch
puinktlichen Verbindung ist im Nahverkehrsplan formuliert.

Bei der Wahl zwischen OPNV und MIV ist das Verhaltnis zwischen den Reisezeiten oftmals
ausschlaggebend. Fur die Mehrzahl der Kunden ist die Reisezeit daher ein wesentliches
Kriterium.

Die Reisezeit ist zudem ein wesentliches Kriterium in der standardisierten Bewertung.

Je kiirzer die Reisezeit, desto attraktiver ist ein Wechsel vom MIV auf den OPNV.

Die Reisezeit bezieht sich auf den Weg im gesamten Stadtgebiet. Eine Fahrzeit bezieht
sich stets auf die Zeit, die ein Fahrzeug benétigt.

Die Direktheit der Verbindung lasst sich u.a. aus diesen beiden Kriterien ableiten. Die Di-
rektheit einer OPNV Verbindung kann z. B. durch die Zahl der erforderlichen Umsteigevor-
gange sowie die raumliche Umwegigkeit angegeben werden. Weiterhin kann die Direktheit
einer Verbindung durch Widerstande im Liniennetz (z. B. keinen eigenen Gleiskorper, Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und viele Kurven) an Attraktivitat verlieren.

e Umwelt

Hierbei werden die Varianten hinsichtlich ihrer umweltfachlichen und umweltrechtlichen
Belange betrachtet. Dabei kommt dem Artenschutz nach § 44 (1) Satz 1-3 BNatSchG ein
hohes Gewicht zu. Die Eingriffsregelung ist als ergdnzendes Bewertungskriterium zu be-
trachten.

Varianten, welche eine oder mehrere nicht tberwindbare, zulassungskritische Konfliktsitu-
ationen aufweisen oder erwarten lassen, werden ausgeschlossen. Dies ist zum einen dann
gegeben, wenn Situationen entstehen, welche mit hinreichender Sicherheit einen entspre-
chenden Verbotstatbestand nach § 44 (1) Satz 1-3 BNatSchG auslésen und die Ausnah-
mevoraussetzungen nach 8 45 BNatSchG mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht gewahrleistet
sind. Zum anderen ist das Kriterium auch dann erfiillt, wenn artenschutzrechtliche Konflikt-
situationen entstehen, die moglicherweise einen Verbotstatbestand erfillen und entspre-
chende Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen das Risiko nur unzuldnglich mindern
kénnen. Dariiber hinaus sind auch Varianten auszuschlie3en, die (unter Berticksichtigung
entsprechender Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen) mdogliche Verbotstatbe-
stande erwarten lassen, welche signifikant groer sind als bei vergleichbar leistungsfahi-
gen Varianten (im Sinne einer zumutbaren Alternative).

Samtliche 33 Varianten wurden im Hinblick auf die o.a. Kriterien der ersten Wertungsstufe
geprift und bewertetet. In der beigefligten Tabelle bzw. Variantenmatrix sind die Ergeb-
nisse der Bewertung aufgefthrt.
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4.2.1 Variantenmatrix Wertungsstufe 1
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4.2.2 Bewertung nach Grunderwerb und hohen Baukosten

Variante 1A - BDA und Rosenaustralle

Bei Variante 1A - BDA und Rosenaustral3e ist im Bereich der Hangkante entlang des Bahn-
dammes vom Portal West bis zur Pferseer StrafRe hin ein Eingriff in die Anlagen der DB
AG notwendig, um ein erforderliches Galeriebauwerk (Lange ca. 30 - 40 m) zu erstellen.
Hierflir muss ein Grol3teil der bestehenden Bdschung (H6he ca. 8 -10 m) zum Gleiskdrper,
der am Boschungsfu3 liegenden Tramgleise, abgetragen werden.

Insbesondere vor der Verschwenkung der Gleise in die Pferseer Stral3e ist daher ein gro-
Rerer Eingriff unter die Gleise der DB AG notwendig, um die Einschwenkung der Gleise in
die Pferseer Stral3e zu erméglichen. Betroffen ist dadurch auch das 6stl. Gebaudeeck von
Hs. Nr. 7. Hier befindet direkt sich eine Zufahrt (mit dartiber liegenden Wohnungen) zu den
dahinterliegenden Grundstiicken bzw. Wohnanlagen. Um diese einzige Zufahrtsmoglich-
keit weiterhin aufrecht zu erhalten, misste das Gebaude entsprechend aufwendig abge-
fangen, oder sogar teilabgebrochen werden.

Die anliegenden Betriebsanlagen der DB AG muissen aufgrund der notwendigen Eingriffe
in die Hangkante entsprechend aufwendig gesichert werden.

Diese Eingriffe sind mit sehr hohen Grunderwerbs-, Entschadigungs- und Baukosten im
Bereich der DB AG sowie bei Hs. Nr. 7 Pferseer Stral3e verbunden.

Grundsatzlich gilt, dass privater Fremdgrund zum Schutz des persénlichen Eigentums nur
im unvermeidbaren Umfang in Anspruch genommen werden soll und das Vorhaben vor-
rangig auf eigenen Grundstiicken, bzw. Grundstiicken der offentlichen Hand umgesetzt
werden soll.

Die Variante 1A wird daher nicht weiterverfolgt.

Gleiches gilt fur die Varianten 1B, 1C, 1D, 1E, 1F, 1G und 1H, welche als Ausgangspunkt
die FUhrung entlang des Bahndammes gemalf Vorschlag des BDA haben.

Variante 2 - Hangkante

Die Eingriffe in den Bereich der DB AG Anlagen sowie in Hs. Nr. 7 Pferseer Stral3e sind im
ersten Teilabschnitt vom Portal West bis zur Pferseer Stral3e im Wesentlichen analog der
Trassenflihrung der BDA Varianten. Fur die Anbindung bzw. den Abzweig der swa Tram-
linie 3 in westlicher Richtung in die Pferseer Stral3e ist daher auch ein Eingriff in das Ge-
baude Pferseer Stral3e 7 notwendig.

Die Weiterfihrung der swa Tramlinie 5 nach Norden zur Schlettererstrale bedingt weitere
Eingriffe in die Anlagen der DB AG. Die Variante wurde bereits im Workshop GoWest 2013
in Verbindung mit einer moglichen Entlastungsstral3e der Stadt Augsburg von der Birger-
meister-Ackermann-Strafl3e zur Gdgginger StralRe hin untersucht.

¢ So mussen hier ca. 120 m als Tunnel unter den DB AG - Gleisen,
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e ca. 225 m Verschwenkungsbereiche unter den DB AG - Gleisen,
e und ca. 265 m unter einer moglichen Entlastungsstral3e

gefuhrt werden.

Die StralRenbahntrasse durchschneidet dann mittig die Kleingartenanlage Lotzbeckwiese
von der Schlettererstralle kommend in Richtung Birgermeister-Ackermann-Stral3e.

Grundsatzlich gilt, dass privater Fremdgrund zum Schutz des persoénlichen Eigentums nur
im unvermeidbaren Umfang in Anspruch genommen werden soll und das Vorhaben vor-
rangig auf eigenen Grundstiicken, bzw. Grundstiicken der 6ffentlichen Hand umgesetzt
werden soll.

Darlber hinaus sind extreme Eingriffe in den Grinbestand entlang des Bahndamms zwi-
schen dem Tunnelportal West und der Gartenanlage Lotzbeckwiese auf ca. 550 m Distanz
notwendig. Es ist davon auszugehen, dass Verbotstatbestédnde gemal § 44 (1) Satz 1-3
BNatSchG ausgeltst werden.

Aufgrund der hohen Eingriffe in den Grund der DB AG, in private Bausubstanz in der Pfer-
seer StralRe 7, sowie in den Bereich der Kleingartenanlage Lotzbeckwiese, verbunden mit
sehr hohen Baukosten fiir notwendige Ingenieurbauwerke scheidet diese Trassenfihrung
gem. Variante 2 aus.

Variante 3F - HorbrotstrafRe Eberlestralle

Bei der Trassenfihrung gem. Variante 3F Uber die HorbrotstraRe verbunden mit der Fih-
rung Uber die Eberlestra3e stadtauswarts und die Kirchbergstralie stadteinwarts sind Ein-
griffe in folgende Grundstiicke bzw. Gebaude aufgrund der notwendigen Einmiindungsra-
dien notwendig.

¢ Im Bereich der Einmindung EberlestralRe, Augsburger Stral3e ist ein Eingriff in das
Grundstiuck und das Gebaude Eberlestralle 2 erforderlich. Die StraRenbahntrasse
durchschneidet hierbei den Parkplatz des Supermarktes. Das Gebaude musste abge-
brochen werden um die erforderlichen Einmindungsradien von min. 25 m einzuhalten.

¢ Im Bereich der Einmindung KirchbergstraRe, EberlestralRe ist ein Eingriff in das Ge-
baude EberlestralRe 23 erforderlich. Das Gebaude miisste abgebrochen werden, um die
erforderlichen Einmindungsradien von 25 m einzuhalten.

+ Im Einmindungsbereich Kirchbergstral3e, Augsburger Straf3e ist ein Eingriff in das Ge-
baude KirchbergstralRe 2 erforderlich. Das Gebaude misste abgebrochen werden, um
die erforderlichen min. Radien von 25 m einzuhalten.

Grundsatzlich gilt, dass privater Fremdgrund zum Schutz des personlichen Eigentums nur
im unvermeidbaren Umfang in Anspruch genommen werden soll und das Vorhaben vor-
rangig auf eigenen Grundstiicken, bzw. Grundstiicken der o6ffentlichen Hand umgesetzt
werden soll.
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4.2.3

Die Trassenfuhrung gem. Variante 3F uber die Eberle Kirchbergstrale wird aufgrund der
unvermeidbaren Eingriffe in private Bausubstanz nicht weiterverfolgt.

Die Varianten 4G und 5G, welche ebenfalls tUber die Eberlestral3e und Kirchbergstral3e
fuhren, werden daher ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Bewertung nach Fahrzeit und direkter Verbindung

Variante 3G - HOrbrotstralle, Deutschenbaurstralle

Bei der Trassenfuhrung gem. Variante 3G ist der gesamte Linienweg mit ca. 6.000 m deut-
lich langer als bei den anderen Varianten mit Langen von ca. 5.000 m.

Weiterhin wird hierbei der Linienast zwischen dem Hauptbahnhof bis zur Blrgermeister-
Bohl-Stral3e auf eine Lange von ca. 2.000 m im Parallelverkehr von zwei Stral3enbahnlinien
bedient.

Bei einer ab der Blrgermeister-Bohl-Stral3e stattfinden denkbaren Fligelung der beiden
Linien entsteht bereits bei einem 7,5 min. Takt auf den Asten Linie 3 und 5 jeweils ein 15
min. Takt.

Um dies zu kompensieren, misste auf der Achse HBF - Augsburger Stral3e - Blrgermeis-
ter-Bohl-Str. somit in Schwachverkehrszeiten eine doppelte Anzahl an Straf3enbahnen ver-
kehren. Dies widerspricht den Taktangeboten im Ubrigen Netz der Stral3enbahn.

Ein Ziel der MDA ist die schnelle Verknupfung des Umlandes mit der Stadt. Dabei hat das
Universitatsklinikum fir die Region eine Uberragende Bedeutung und muss mdglichst at-
traktiv an den Hauptbahnhof angeschlossen werden. Mit dem Aufbau der Universitat am
Klinikum erhoht sich diese Notwendigkeit erheblich.

Durch die umwegige Linienfihrung wird das Ziel der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg, eine
direkte und attraktive Verknipfung des Umlandes mit dem P+R Platz Augsburg West und
dem Universitatsklinikum zu schaffen, nicht erfillt.

Die Fahrzeit der Variante 3G Uber Horbrotstral3e - Deutschenbauerstral3e ist ca. 4 Minuten
langer im Vergleich zur Antragsvariante lber die Holzbachstral3e.

Die vorgeschlagene Linienflihrung gem. Variante 3G wird den Forderungen der standardi-
sierten Bewertung nicht gerecht. Die Trassenfliihrung gem. Variante 3G wird daher nicht
weiterverfolgt.

Die Varianten 4H und 5H, welche analog tber die Deutschenbaurstral3e fiihren, werden
daher ebenfalls nicht weiterverfolgt.
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4.2.4 Bewertung nach Umwelt

Variante 3C - Horbrotstral3e und Holzbachstral3e am Kanal entlang

Bei der Variante mit Fuhrung durch die HorbrotstralRe und Holzbachstral3e entlang des
Wertachkanals ergeben sich fir den Bereich entlang des Kanals Verbotstatbestadnde gem.
§ 44 (1) BNatSchG des Artenschutzes in Verbindung mit der Fledermausproblematik.

Bei der fledermauskundlichen Untersuchung durch LUSTIG (2014) wurde ein Abendsegler-
guartier nachgewiesen, dieses misste flr die Errichtung der Trasse dauerhaft entfernt wer-
den. Zudem sind die auenbegleitenden Gehdlzbestédnde entlang der Wertach und des
Wertachkanals als “sehr hoch” bewertete Fledermauslebensraume ausgewiesen. Die Fih-
rung der Gleise entlang des Kanals hatte eine Zerschneidungswirkung und damit eine
deutliche Herabwertung des, fiir die Fledermausfauna besonders relevanten, Quartier- und
Jagdhabitats zur Folge. Zudem wurden Baumfledermausarten nachgewiesen welche auf
ein hohes Quartierangebot angewiesen sind. Die gegensténdliche Trassenvariante héatte
das Entfernen von einer Vielzahl an Baumen mit z.T. hohem Fledermausquartierpotenzial,
mit entsprechenden Konsequenzen fur die baumbewohnende Fledermausfauna zur Folge.
Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen, welche Effekte aus Verbotstatbestéanden
ausreichend mindern kénnten, wie beispielsweise das Umsiedeln von Individuen oder das
Schaffen von Ersatzhabitaten, sind in der entsprechenden Menge und Qualitat im raumli-
chen und zeitlichen Kontext nicht zu realisieren, da Fledermé&use grundsétzlich sehr stand-
orttreu leben und aufgrund ihrer Lebensart auf eine Vielzahl von geeigneten Quartieren
angewiesen sind.

In der Summe sind fur die Variante 3C Tatbestédande gemal § 44 (1) Satz 1-3 BNatSchG
einschlagig. Mogliche Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen kdnnen den Eingriff
nicht ausreichend abfedern. Die Variante wird aus artenschutzrechtlicher Sicht als zulas-
sungskritisch beurteilt und nicht weiterverfolgt.

Die Trassenfiihrung gem. Variante 3C ist aufgrund eines nachgewiesenen Fledermaus-
guartiers somit nicht moglich.

Die Varianten 1D, 4D und 5D, welche analog tber den Bereich entlang des Wertachkanals
in der Holzbachstral3e gefiihrt werden, werden daher ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Variante 3D - HorbrotstralRe und Hessenbachstral3e entlang Localbahngleis

Bei der Variante 3D mit Fiihrung der Straf3enbahngleise durch die Horbrotstral3e und weiter
Uber die Hessenbachstral3e entlang des Localbahngleises sind im Abschnitt entlang der
Hessenbachstral3e mogliche Verbotstatbestdnde gemal 8 44 (1) BNatSchG nicht hinrei-
chend auszuschlief3en.

So ware ein erheblicher Eingriff in die, als "sehr hoch” bewerteten, Fledermauslebens-
raume der auenbegleitenden Geholzbestande im Westen der Wertach nétig. Die Fuhrung
der Gleise in dieser Variante hétte eine Zerschneidungswirkung und damit eine deutliche
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Herabwertung des, fur die Fledermausfauna besonders relevanten, Quartier- und Jagdha-
bitats zur Folge. Zudem wurden im Rahmen der fledermauskundlichen Untersuchung
durch LUsSTIG (2014) Baumfledermausarten nachgewiesen welche auf ein hohes Quartier-
angebot angewiesen sind. Die gegenstandliche Trassenvariante hétte das Entfernen von
einer Vielzahl an Baumen mit z.T. hohem Fledermausquartierpotenzial, mit entsprechen-
den Konsequenzen fur die baumbewohnende Fledermausfauna zur Folge. Dartber hinaus
ergab sich durch den Nachweis von Sozialrufen des Abendseglers der Verdacht auf ein
Paarungsquartier der Art im Bereich der sudlichen Hessenbachstraf3e. Der konkrete Quar-
tierbaum konnte aber nicht eindeutig festgestellt werden. Vermeidungs- und Minimierungs-
malnahmen, welche Effekte aus potenziellen Verbotstatbestanden mindern kdnnten, wie
beispielsweise das Umsiedeln von Individuen oder das Schaffen von Ersatzhabitaten, sind
in der entsprechenden Menge und Qualitat im raumlichen und zeitlichen Kontext nicht zu
realisieren, da Fledermause grundsétzlich sehr standorttreu leben und aufgrund ihrer Le-
bensart auf eine Vielzahl von geeigneten Quartieren angewiesen sind.

Die Trassenfuhrung in der Hessenbachstral’e entlang der Localbahngleise weist grund-
satzlich erhebliche artenschutzrechtliche Problemstellungen auf. Auch unter Bertcksichti-
gung realisierbarer Vermeidungs- und Minimierungsmaflinahmen kann nicht mit hinrei-
chender Sicherheit davon ausgegangen werden, dass die 6kologische Funktion im raum-
lichen und zeitlichen Zusammenhang gewahrt bleibt und es zu keiner Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der lokalen Population kommt. Es kann auch nicht sicher ausge-
schlossen werden, dass der potenzielle Quartierbaum des Abendseglers vom Eingriff un-
berthrt bleibt.

Die artenschutzrechtlichen Konfliktpotenziale gegeniiber der Variante 3D lassen sich nicht
weit genug ausrdumen, um mit ausreichender Sicherheit Verbotstatbestande gemaf § 44
(1) Satz 1-3 BNatSchG ausschlie3en zu kdnnen.

Die Trassenfuihrung gem. Variante 3D scheidet daher aus.

Die Varianten 1E, 4E und 5E, welche ebenfalls eine Flhrung entlang der Hessenbach-
stralRe parallel zu den Localbahngleisen enthalten, werden daher ebenfalls nicht weiterver-
folgt.

Variante 3E - HorbrotstralRe und Hessenbachstrafle in der Fahrbahn

Bei der Variante 3E mit Flhrung der Stral3enbahngleise durch die Horbrotstrale und weiter
Uber die HessenbachstralRe, stralenblindig im Bereich der Fahrbahn, sind im Abschnitt
entlang der HessenbachstralRe mdgliche Verbotstatbestdnde gemal § 44 (1) BNatSchG
nicht hinreichend auszuschliel3en.

Aufgrund des fur die Variante notwendigen Eingriffs in den Untergrund der Stral3e, miissen
alle stralRenbegleitenden Baume der Lindenallee geféllt werden, da davon auszugehen ist,
dass der Wurzelbereich der Baume bis in die Fahrbahn reicht und die zu erwartenden
Schadigungen einen dauerhaften verkehrssicheren Erhalt der Ba&ume ausschlieRen. Der
Eingriff erreicht damit einen &hnlichen Umfang wie jener in der Variante 3D. Zudem wurden

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 107

im Rahmen der fledermauskundlichen Untersuchung durch LusTIG (2014) Baumfleder-
mausarten nachgewiesen welche auf ein hohes Quartierangebot angewiesen sind. Die ge-
genstandliche Trassenvariante hatte das Entfernen von einer Vielzahl an Baumen mit z.T.
hohem Fledermausquartierpotenzial, mit entsprechenden Konsequenzen fir die baumbe-
wohnende Fledermausfauna zur Folge. Daruber hinaus ergab sich durch den Nachweis
von Sozialrufen des Abendseglers der Verdacht auf ein Paarungsquartier der Art im Be-
reich der stidlichen Hessenbachstraf3e. Der konkrete Quartierbaum konnte aber nicht ein-
deutig festgestellt werden. Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen, welche Effekte
aus potenziellen Verbotstatbestanden mindern kénnten, wie beispielsweise das Umsiedeln
von Individuen oder das Schaffen von Ersatzhabitaten, sind in der entsprechenden Menge
und Qualitat im raumlichen und zeitlichen Kontext nicht zu realisieren, da Fledermause
grundsatzlich sehr standorttreu leben und aufgrund ihrer Lebensart auf eine Vielzahl von
geeigneten Quartieren angewiesen sind.

Die Trassenfuhrung in der Hessenbachstralle, stralBenbiindig im Bereich der Fahrbahn
weist aufgrund des ahnlich hohen Rodungserfordernisses wie in Variante 3D vergleichbare
artenschutzrechtliche Problemstellungen auf. Unter Beriicksichtigung moglicher Vermei-
dungs- und Minimierungsmafnahmen kann auch in dieser Variante nicht mit hinreichender
Sicherheit davon ausgegangen werden, dass es aufgrund der starken Reduzierung des
Quartierpotenzials zu keiner Verschlechterung der lokalen Population kommt. Es kann
auch nicht sicher ausgeschlossen werden, dass der potenzielle Quartierbaum des Abend-
seglers vom Eingriff unberuhrt bleibt.

Die artenschutzrechtlichen Konfliktpotenziale gegeniiber der Variante 3E lassen sich nicht
sich nicht weit genug ausrdumen um mit ausreichender Sicherheit Verbotstatbesténde ge-
maf § 44 (1) Satz 1-3 BNatSchG ausschliel3en zu kénnen.

Die Varianten 1F, 4F und 5F, welche ebenfalls tber die HessenbachstralRe im Fahrbahn-
bereich verlaufen, werden daher ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Fazit

Folgende 24 Varianten scheiden somit nach der ersten Bewertungsstufe aus:
1A, 1B, 1C, 1D,1E, 1F, 1G, 1H, 2, 3C, 3D, 3E, 3F, 3G, 4D, 4E, 4F, 4G, 4H
5D, 5E, 5F, 5G, 5H
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4.3

Variantenbewertung Wertungsstufe 2

Von insgesamt 33 Varianten in der ersten Wertungsstufe verbleiben nach Anwendung der
Auswabhlkriterien neun Varianten, welche einem Kriterienkatalog in der zweiten Wertungs-
stufe unterzogen werden.

Folgenden Varianten verbleiben in der zweiten Wertungsstufe:

¢ 3A - Horbrotstral3e zweigleisig
(weiter Uber Holzbachstral3e zweigleisig in der Fahrbahn)

¢ 3B - HOorbrotstralRe zweigleisig
(weiter Uber HolzbachstralRe zweigleisig westl. der Fahrbahn)

¢ 4A - Grol3e Fligelung
(Uber Rosenaustralle Nord und Sid stadtauswarts - Holzbachstral3e, PerzheimstralRe
und HorbrotstralRe, stadteinwarts - jeweils eingleisig)

¢ 4B - Fligelung Sud - Holzbach-Mitte
(Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e Stadt auswarts eingleisig - Perzheimstral3e, Horbrot-
stral3e stadteinwarts eingleisig und tber die Holzbachstral3e in der Fahrbahn, zweigleisig)

¢ 4C - Flugelung Siud - Holzbach-Randlage
(Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e, stadtauswarts eingleisig - Perzheimstral3e, Horbrot-
stralRe stadteinwarts eingleisig und Uber Holzbachstral3e westl. der Fahrbahn, zweiglei-

sig)

¢5A - Rosenaustralle
(Sid und Nord)

¢ 5B - Rosenaustral3e Sud - Holzbach-Mitte
(weiter Uber Pferseer Stral3e und Holzbachstral3e in der Fahrbahn)

¢ 5C - Rosenaustrafie Sid - Holzbach-Randlage
(weiter Uber Pferseer Stral3e und Holzbachstral3e westl. der Fahrbahn)

* 6A - Fligelung Nord
(Rosenaustral3e Sud zweigleisig und weiter tiber Rosenaustralle Nord eingleisig
stadtauswarts und tiber HolzbachstraRe und Pferseer Stral3e eingleisig stadtein-
warts)
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4.3.1 Definition der Wertungskriterien - Wertungsstufe 2

Fur die zweite Wertungsstufe wurden folgende projektspezifische Belange definiert. Die
Aufzahlungsreihenfolge stellt keine Wertung dar.

o Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken
Leistungsfahigkeitsnachweis fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) unter Bertick-
sichtigung der Beschleunigung des OPNV, sowie der Belange des Radverkehrs und der
FuRganger in der Morgen- und Abendspitze. Betrachtung relevanter Streckenabschnitte
in Bezug auf die OPNV-Beschleunigung. Prioritare Kriterien sind hier vor allem die aus-
reichende Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte sowie die weitgehende Funktion des MIV
in Verbindung mit dem OPNV.

e Betroffenheit Anlieger (ErschlielBung und Parkplatze); Betroffenheit Fahrgaste

ErschlieBungspotential im Einzugsbereich von Haltestellen in einem Umkreis bzw. Ra-
dius von 500 m gem. den Empfehlungen des Verbands deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) sowie aus den Vorgaben des Nahverkehrsplans der Stadt Augsburg. Kriterium ist
hierbei die Forderfahigkeit von Haltestellen. Haufige Halte bzw. eine Vielzahl von Halte-
stellen fihren zwar einerseits zu einer besseren raumlichen Erschlielung, andererseits
bedingt ein geringer Haltestellenabstand langere Fahrzeiten.
Betrachtung der Anderung bzgl. der Fihrung des MIV. Die Andienung von Gebauden
muss weiterhin gewahrleistet werden. Auswirkungen auf offentliche Stellplatze. Kriterium
ist der weitgehende Erhalt von Stellplatzen in betrachteten StraRenabschnitten. Die Er-
mittlung erfolgte anhand von Abschéatzungen gem. den jeweiligen Langen (Langsparker
im Straf3enraum) in den Straldenabschnitten.

e Betroffenheit Anlieger (Larm)
Auswirkungen der Varianten auf die Larmbetroffenheiten bzw. Anspruchsberechtigungen
auf passiven Schallschutz. Aktive SchallschutzmaRnahmen (u.a. Schallschutzwénde)
sind fir alle Trassenvarianten aufgrund raumlicher Enge nicht méglich.

e Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten
Geschatzte Baukosten im Zuge der Variantenvorentwirfe.
Betrachtung der Forderfahigkeit (Trassen mit oder ohne besonderen Bahnkdrper) und
Betriebskosten (z. B. Streckenlénge, enge Bbgen, Anzahl Weichen und Kreuzungen).

e Technische Rahmenbedingungen
Einhaltung der Anforderungen an die Betriebsanlagen nach BOStrab (Stral3enbahn-,
Bau- und Betriebsordnung). Bau nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik.
Besonderheiten im Streckenverlauf z. B. Neubau oder Anpassung von Ingenieurbauwer-
ken.
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e Eingriffe in die Natur

Das Kriterium "Eingriffe in die Natur” wird im Wesentlichen von zwei charakteristischen
Aspekten bestimmt. Dies ist zum einen der im Rahmen des Eingriffs entstehende Aus-
gleichsbedarf, sowie der Ausgleich stadtbildpragender Gehdlzstrukturen. Der zweite As-
pekt ist die artenschutzrechtliche Vertraglichkeit der jeweiligen Varianten. Letzteres gilt,
als prioritdr und damit als entscheidungserheblich fur die Beurteilung des Eingriffs in die
Natur. MaR3geblich fur die Beurteilung der artenschutzrechtlichen Verhéltnisse sind die
Verbotstatbestidnde gem. 844 BNatSchG, die Qualitdt und Quantitéat der potenziell be-
troffenen Arten und Individuen, sowie deren Habitate. Eine hummerische Erfassung des
Aspekts ist nur bedingt méglich, daher erfolgt eine verbale Beschreibung des Kriteriums.
Eine Erheblichkeitsschwelle ist dann Uberschritten, wenn durch eine bestimmte Variante
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande ausgeldst werden und zudem naturschutzfach-
liche Ausnahmegriinde nicht vorliegen. Dies wirde dann zum sofortigen Ausscheiden der
jeweiligen Variante fuihren.

Bedingt eine Variante aus naturschutzrechtlicher Sicht eine vorsorgliche Beantragung ei-
ner artenschutzrechtlichen Ausnahme und ist ein Vorliegen der naturschutzfachlichen
Ausnahmegriinde mit hinreichender Sicherheit gewéhrleistet, ist eine weitere Betrach-
tung der Variante erforderlich.

e Baudurchfihrung
Betrachtung moglicher Bauabschnitte im Zusammenhang mit Umleitungsstrecken im Be-
reich Planfeststellungsabschnitt 1 sowie ggf. zeitliche Abhangigkeiten durch vorberei-
tende MalRnahmen (z. B. Bruckenbau, etc.).

4.3.2 Wertung der einzelnen Varianten
Variante 3A - Horbrotstral3e zweigleisig

(weiter Uber HolzbachstraRe in der Fahrbahn und bis zur Birgermeister-Ackermann-
Stral3e jeweils zweigleisig)

1) Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Streckenabschnitte

Die Linien 3 und 5 Uberqueren, vom Portal West kommend, die Rosenaustral3e und fahren
Uber den Sebastian-Buchegger-Platz in die Horbrotstral3e. Die Horbrotstral3e ist im Zwei-
richtungsverkehr fur StraRenbahn und MIV befahrbar. Fir den MIV gilt in der HorbrotstralRe
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h, fur die Strallenbahn auf Grund des kurvi-
gen Streckenverlaufs ca. 15 Km/h. Die StraRenbahn féhrt in diesem Bereich in eingedeck-
tem Gleis.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 111

Am Ende der Horbrotstral3e biegen beide Linien rechts in die PerzheimstrafRe ein und fah-
ren zur Kreuzung Pferseer Stral3e. Das 0Ostliche Gleis in der Perzheimstral3e wird als be-
sonderer zweigleisiger Bahnkdrper ausgebildet. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
Holzbachstral3e teilen sich die Linien 3 und 5. Die Linie 3 fahrt links tber die Luitpoldbricke
auf den Bestandsgleisen weiter. Die Linie 5 Uberquert die Pferseer Stral3e und fahrt in die
Holzbachstralle stadtauswarts weiter. Die Gleisfiihrung in der HolzbachstralRe erfolgt in
eingedeckter Form fir beide Gleise weitgehend in der Fahrbahn. Anschlie3end verschwen-
ken die Gleise in Mittellage in einem besonderen Bahnkorper in die Rosenaustrafl3e und
werden weiter Uber die neue Briicke Uber die Wertach und Hessenbachstral3e bis zu den
Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e gefihrt.

¢ Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich fiinf Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenaustralie

Eine verkehrliche Untersuchung des Knotenpunktes (KP) Rosenaustrafle, Sebastian-
Buchegger-Platz, HorbrotstralRe durch das Biro Gevas vom Juli 2013 zeigte hierbei Leis-
tungsfahigkeitsreserven von +32 % in der Morgen- und +34 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt Horbrotstral3e, Perzheimstrale
Auch der weitere KP Horbrotstral3e, Perzheimstral3e weist mit +25 % in der Morgenspitze
und +22 % in der Abendspitze ausreichende Leistungshilanzen auf.

Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e, Holzbachstralle

Der KP Pferseer Stral3e, PerzheimstralRe, Holzbachstral3e ist mit +17 % in der Morgen-
spitze und + 4 % in der Abendspitze noch ausreichend leistungsfahig. Eine Berticksichti-
gung des Fahrradverkehrs an diesem KP, mit Fihrung auf einem gesonderten Fahrrad-
streifen aus Richtung PerzheimstraRe kommend, ist bei diesem Entwurf anspruchsvoll. Der
Radverkehr muss im Knotenpunkt gemeinsam mit den MIV gefuhrt werden.
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Holzbachstralle

Abbildung: Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Perzheimstralle, HolzbachstraRe

Knotenpunkt HolzbachstraRe Sid, Rosenaustrafie

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen angestellt. Im
Zusammenhang mit Fihrung der Gleise im Fahrbahnbereich der Holzbachstral3e und der
Haltestellenlage westlich der Fahrbahn ist von einer eingeschrankten Leistungsfahigkeit
dieses Knotenpunktes vor allem in den Spitzenstunden auszugehen.

Knotenpunkt HolzbachstraRe Nord, Rosenaustralle bzw. Birgermeister-Ackermann-
StralRe

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen angestellt. Es
ist von einer ausreichenden Leistungsfahigkeit auszugehen.

o Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Ende Hrbrotstrall3e

Im Bereich HorbrotstraRe ist aufgrund der gemeinsamen Filhrung von OPNV (zweigleisig)
und MIV (Zweirichtungsverkehr) keine Bevorrechtigung des OPNV mdéglich.

Gegenseitige Behinderungen sind somit vor allem in den Spitzenstunden nicht auszu-
schlieen.
Abschnitt Perzheimstralie

Aufgrund der Fuhrung der Gleise auf einem besonderen Bahnkorper kann hier unabhéngig
vom MIV gefahren werden.
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Abschnitt Holzbachstral3e

Die Fuhrung der Verkehrsstrome im Bereich Holzbachstral3e erfolgt im Zweirichtungsver-
kehr und hat beim Wechsel der Gleisfliihrung von den beiden dort gelegenen Haltestellen
auf die Fahrbahn der Holzbachstrafl3e negative Auswirkungen auf die Knotenpunkte Holz-
bachstralRe, Pferseer Strale sowie Rosenaustralie, Holzbachstral3e. Bedingt durch den
relativ kurzen Abstand der beiden Gleiswechsel hin zu den Knotenpunkten Pferseer
Stral3e, Holzbachstraf3e (ca. 120 m Abstand) und Knotenpunkt Rosenaustral3e Holzbach-
stralRe (ca. 60 m Abstand) sind im Fahrbahnbereich der Holzbachstrall3e zwei zusétzliche
Signalanlagen in einem Abstand von ca. 200 m erforderlich.

Bei Ein- und Ausfahrten im Bereich der Haltestellen ist es daher erforderlich, den MIV in
der HolzbachstralRe signaltechnisch anzuhalten. Der Fahrbahnbereich ist dann entspre-
chend freizuraumen, um somit der Strafenbahn eine ungehinderte Fahrt zu gewahren.

Negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mit der Pferseer
Stral3e und der RosenaustralRe sind daher zu erwarten. Es ist mit Riickstau in die Knoten-
punkte insbesondere in der Abendspitze zu rechnen. Die Leistungsfahigkeit des Strecken-
abschnittes HolzbachstralRe wird dadurch fiir den OPNV und MIV reduziert. Dies fiihrt dann
zu erheblichen Fahrzeitverlusten fur den OPNV.

2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze); Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschliel3ung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung Holzbachstrale / RosenaustraRe erschlief3t
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).

Auch 0stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertel bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind somit durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fiir den MIV an den relevanten Knotenpunkten und Streckenab-
schnitten im Bereich Thelott- und Rosenauviertel kdnnen, wie im Bestand vorhanden, er-
halten bleiben. Die direkte Andienung der Gebaude (z. B. Mllfahrzeuge etc.) im Bereich
der Perzheimstraf3e Ost, durch den Einbau eines besonderen Bahnkdrpers, ist nicht mehr
moglich. Eine dort liegende Hofzufahrt zu Hs. Nr. 23, Pferseer Stral3e ware nur Uber den
Bahnkorper erreichbar.

b) Parkplatze

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und HorbrotstralRe kdnnen die Parkplatze weitge-
hend erhalten werden.

(Anmerkung: Mdgliche zusatzliche Gestaltungsanforderungen wie z. B. Baumstandorte
wuirden allerdings dann zu einer weiteren Reduzierung der Langsparkplatze fihren.)
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Auf der Ostseite der Perzheimstral3e entfallen 13 Langsparkplatze.

In der Holzbachstral3e stehen derzeit auf beiden Fahrbahnseiten insgesamt rund 110
Langsstellplatze zur Verfugung. Diese Langsstellplatze entfallen zukinftig, da die swa Linie
5 Uberwiegend straRenbiindig im Bereich der Fahrbahn gefuhrt wird. Der Parkdruck wird
somit weiter ansteigen.

c) Fahrgéaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung gunstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linie 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Grofiteil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fir Fahrgaste ergeben sich,
trotz der Fligelung der stadtein- und auswartigen Fahrbeziehungen, klar erkennbare und
definierte Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheit Anlieger (L&rm)

Bedingt durch die zweigleisige sehr kurvige Fihrung, insbesondere in der HorbrotstralRe
und in der HolzbachstralRe, mit nahe am Bahnkdrper liegenden Wohngebauden (Abstand
ca. 5 - 10 m) ist von einem hohen Larmbelastungsgrad fir die dortigen Bewohner auszu-
gehen.

Die Zahl der Anspruchsberechtigten auf Schallschutz ist somit hoch.

Im Bereich der Pferseer StralBe verkehrt zukinftig keine Linie 3, so dass dieser Bereich
gegeniber dem jetzigen Zustand vom Larm entlastet wird.

Die anspruchsberechtigten Wohngebaude kénnen nur durch passive Schallschutzmal3-
nahmen geschitzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten
Die Baukosten der Variante 3A liegen bei ca. 16,0 Mio. €.
Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 3A bei ca. 40 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben tberwiegend auf besonderem Bahnkdrper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Im Bereich der HorbrotstralRe und Holzbachstrale ist auf Grund der gemeinsamen Fih-
rung von OPNV und MIV im Zweirichtungsverkehr davon auszugehen, dass sich die Ver-
kehrsqualitat fur den OPNV nicht verbessert. Es misste sichergestellt werden, dass der
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ein- und ausfahrende MIV im Bereich der Knotenpunkte Horbrotstral3e, Perzheimstralie
und Rosenaustral3e Sebastian- Buchegger-Platz dort solange aufgestellt wird, bis die Stra-
Renbahnen die HorbrotstralRe durchfahren haben, bzw. bis die Horbrotstraf3e vom MIV frei-
geraumt ist.

Eine Forderfahigkeit der Trassenabschnitte Horbrotstral3e und Holzbachstrale ist daher
vsl. nicht gegeben.

Betriebskosten

Aufgrund der kurvigen Linienfihrung im Bereich HorbrotstralRe ist in diesem Abschnitt mit
Uberproportionalen Betriebskosten zu rechnen. Gleiches gilt fur die Ein- und Ausfahrtsstre-
cken an den beiden Haltestellen in der Holzbachstraf3e aufgrund der notwendigen engen
Bogenfolgen.

Die Weichen und Schienenkreuzungen im Bereich des Knotenpunktes Pferseer Stral3e,
PerzheimstralRe, HolzbachstralRe unterliegen aufgrund der nur méglichen Trassierung mit
Mindestradien einem erhdhten Verschleif3.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenflihrung nicht gegeben. Es kénnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StralRenquerschnitt entsprechend der Fiihrung einer Stral3enbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk iber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fuhrung einer Stralenbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
riicksichtigt werden.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemald BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist verhaltnism&nig gering, da tber-
wiegend bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Der Ein-
griffsschwerpunkt der Variante 3A liegt im Bereich der sudlichen und nordlichen Holzbach-
stral3e. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Griinstrukturen der Wertachaue
eingegriffen werden. Insgesamt entsteht aber lediglich ein geringer Ausgleichsbedarf ge-
maf BayKompV.

Der Eingriff in die stral3enbegleitenden Gehdlzstrukturen beschrankt sich im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der Horbrotstral3e- und der Perzheimstral3e auf einige we-
nige Baume mit stadtbildprégendem Charakter. Zudem sind einige Baume im Bereich der
sudlichen und ndérdlichen Holzbachstral3e betroffen. Insgesamt entsteht ein verhaltnisma-
RBig niedriger Eingriff in die stralRenbegleitenden Gehdlzstrukturen.
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Artenschutz

Artenschutzrechtlich Beeintrachtigungen bestehen fir die meisten Artengruppen, mit Aus-
nahme von Fledermausen, keine. Im Bereich der stidlichen und nordlichen Holzbachstralle
weisen einige Baume zum Teil hohe Quartierpotenziale fir Fledermause auf. Hinzu kommt,
dass die Trassenvariante gegeniiber dem fiir die Fledermausfauna besonders bedeutsa-
men Lebensraum der Wertachauen teilweise einschneidenden Charakter aufweist. Diesem
gravierenden Eingriff in die Lebensstétten der Fledermausfauna ist mittels entsprechenden
VermeidungsmalRnahmen entgegenzuwirken. Das Erflillen von artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die Vermeidungsmafinahmen, zwar sehr unwahr-
scheinlich, ein Versto3 gegen das Schadigungsverbot bzw. das Tétungs- und Verletzungs-
verbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlieRen, daher ist fir die Variante 3A hochst
vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu beantragen. Die naturschutzfachli-
chen Ausnahmevoraussetzungen hierfir sind erfullt.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfihrung erfolgt abschnittsweise fur die Bereiche

¢ Vorplatz West

¢ Sebastian-Buchegger-Platz

o HorbrotstralRe

¢ Perzheimstralie

¢ Holzbachstralle

¢ Blrgermeister-Ackermann-Stral3e

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels die Schiel3statten-
stral3e, sowie die RosenaustralRe Siid und Nord notwendig.

Im Bereich PerzheimstralRe muss unter halbseitiger Sperrung gebaut werden. Im Bereich
HolzbachstraRe muss teilweise unter Vollsperrung gearbeitet werden. Umleitungen erfol-
gen Uber die Rosenaustrafie und Pferseer StraRe. Teile des stadteinwértigen und stadt-
auswartigen Verkehrs muissten auch Uber die Hessenbachstraf3e gefiihrt werden.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die Hessenbachstral3e gefiihrt werden

Die Baudurchfiihrung ware somit trotz verkehrlicher Einschrankungen des MIV umsetzbar.
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Bewertungsergebnis Variante 3A

Abschnitt HorbrotstralRe — Perzheimstralle

Die Horbrotstral3e kann nicht verkehrsberuhigt werden und wird zusétzlich noch durch den
Schienenverkehr belastet.

Im Bereich Perzheimstral3e, bedingt durch die Fihrung auf besonderem Bahnkdrper in
Ostlicher Randlage, ergeben sich Probleme mit der Andienung der entlang der Trasse lie-
genden Wohnbebauung. Die dort gelegene Grundstiickszufahrt zum Anwesen Pferseer
StralRe 23 ist nur Giber den Bahnkdorper erreichbar und muss entsprechend baulich aufwén-
dig gestaltet werden. Die Anfahrbarkeit durch Versorgungsfahrzeuge, wie z. B. Mullabfuhr
ware zukunftig nicht mehr ausreichend gewahrleistet.

Eine optimierte Fuhrung des Radverkehrs im Knotenpunktbereich Perzheimstralie, Pfer-
seer Stral3e ist ebenfalls nicht gewahrleistet.

Die Larmbelastungen im Streckenabschnitt Horbrotstral3e und Perzheimstraf3e durch die
Befahrung mit zwei swa Linien und v.a. aufgrund der kurvigen Streckenfuhrung sind sehr
hoch.

Abschnitt HolzbachstraRe

Im Bereich der stralRenbiindigen Flhrung der Gleise in der Holzbachstrafie ist mit gegen-
seitigen Behinderungen des OPNV mit dem MIV, insbesondere in den Spitzenstunden, zu
rechnen.

Im Abschnitt Holzbachstral3e ist aufgrund der weitgehend gemeinsamen Fihrung von MIV
und OPNV (jeweils im Zweirichtungsverkehr) ebenfalls mit erhéhten Larmbelastungen zu
rechen. Zudem ist dadurch mit erhéhten Larmbel&stigungen zu rechnen.

Es entfallen beidseitig 110 Langsparkplatze. Entsprechende Ausweichparkpléatze stehen
nicht zur Verfigung, so dass zuklnftig mit noch héherem Parkdruck im Rosenauviertel
gerechnet werden muss.

Eingriffe in die Natur sind im Wesentlichen auf die Bereiche der Griinanlagen im ndrdlichen
und sudlichen Teil der Holzbachstral3e begrenzt.

Kritischer muss der Artenschutz im Bereich der Holzbachstral3e eingestuft werden, da hier
Eingriffe in Fledermaushabitate unvermeidlich sind.

Die Forderfahigkeit der Bereiche Horbrotstralle und Holzbachstral3e ist aufgrund verkehr-
licher Probleme, des geringen Anteils von besonderem Bahnkorper und nicht méglicher
Bevorrechtigungen des OPNV nicht oder nur eingeschrankt vorhanden.

Fazit

Aufgrund der vorbeschriebenen Vielzahl an Negativbewertungen wird die Variante 3A nicht
weiterverfolgt.
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Variante 3B - Horbrotstral3e zweigleisig

(weiter Uber HolzbachstraBe westl. der Fahrbahn und bis zur Blrgermeister-Ackermann-
Stral3e jeweils zweigleisig)

1) Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die swa Linien 3 und 5 Uberqueren, vom Portal West kommend, die Rosenaustrafl3e und
fahren Uber den Sebastian-Buchegger-Platz in die HorbrotstraRe. Die Horbrotstral3e ist im
Zweirichtungsverkehr befahrbar. Fir den MIV gilt in der Horbrotstral3e eine Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 Km/h. Die Fahrgeschwindigkeit im Bereich Horbrotstral3e betragt
fur die StralRenbahn auf Grund der kurvigen Strecke ca. 15 Km/h. Die Stral3enbahn fahrt
in diesem Bereich in eingedecktem Gleis.

Am Ende der HorbrotstralRe biegen beide Linien rechts in die Perzheimstral3e ein und fah-
ren zur Kreuzung Pferseer StralRe. Das 0Ostliche Gleis in der Perzheimstral3e wird als be-
sonderer zweigleisiger Bahnkorper ausgebildet. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e,
Holzbachstral3e teilen sich die Linien 3 und 5. Die Linie 3 fahrt links Uber die Luitpoldbriicke
auf den Bestandsgleisen weiter. Die Linie 5 tiberquert die Pferseer Stral3e und fahrt in die
Holzbachstralle stadtauswarts weiter. Die Gleisfiihrung in der HolzbachstralRe erfolgt in
eingedeckter Form fir beide Gleise weitgehend in westlicher Lage am Fahrbahnrand. Auf-
grund des Zweirichtungsverkehrs (MIV) ist erforderlich, in die Griinanlage an der Holzbach-
stralRe einzugreifen. Derzeit weist die HolzbachstralRe eine Breite von ca. 9 m auf. Bei Ent-
fall der westlichen Langsparkpléatze (erf. Breite 2,0m) verbleiben 7,00 m. Die 6stlichen
Langsparkplatze sollen erhalten werden. Somit verbleiben als nutzbare Fahrbahnbreite 5,0
m. Dies ist fur einen Zweirichtungsverkehr gem. RASt 06 nicht ausreichend. Erforderlich
sind fUr diese StralRenkategorie mind. 6,50m. Die Breite des besonderen Bahnkérpers be-
tragt 6,10- 6,30 m. Der Eingriff in die Griinanlage ist somit in einer Breite von ca. 5,60 m
erforderlich.

AnschlieRend verschwenken die Gleise in einem besonderen Bahnkorper in Mittellage in
die Rosenaustral’e und werden weiter tiber die neue Bricke tber die Wertach und Hes-
senbachstralRe bis zu den Auffahrtsrampen der HessenbachstraRe gefiihrt.

o Im beschriebenen Streckenabschnitt befinden sich fiinf Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Bucheqgger-Platz

Eine verkehrliche Untersuchung des Knotenpunktes (KP) Rosenaustrae, Sebastian-
Buchegger-Platz, Horbrotstral3e durch das Buro Gevas vom Juli 2013 zeigte hierbei Leis-
tungsfahigkeitsreserven von +32 % in der Morgen- und +34 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt HorbrotstraRe, Perzheimstrale
Der KP HorbrotstralRe, Perzheimstral3e weist mit +25 % in der Morgenspitze und +22 % in
der Abendspitze ausreichende Leistungsbilanzen auf.
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Knotenpunkt Pferseer StraRe, Perzheimstral3e, Holzbachstral3e

Der KP Pferseer Stral3e, PerzheimstralRe, Holzbachstraf3e ist mit +17 % in der Morgen-
spitze und +4 % in der Abendspitze noch ausreichend leistungsfahig.

Eine Berlcksichtigung des Fahrradverkehrs an diesem KP, mit Fihrung auf einem geson-
derten Fahrradstreifen aus Richtung PerzheimstraRe kommend, ist bei diesem Entwurf an-
spruchsvoll. Der Radverkehr muss im Knotenpunkt gemeinsam mit den MIV geflhrt wer-
den.

Holzbachstrale

Abbildung: Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Perzheimstralle, HolzbachstraRe

Knotenpunkt HolzbachstraRe Sid, Rosenaustrafie

Fur diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen angestellt. Im
Zusammenhang mit Fihrung der Gleise am Fahrbahnrand der Holzbachstral3e und der
Haltestellenlage westlich der Fahrbahn ist von einer ausreichenden Leistungsfahigkeit die-
ses Knotenpunktes auszugehen.

Knotenpunkt HolzbachstraRe Nord, Rosenaustralle bzw. Birgermeister-Ackermann-
StralRe

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen angestellt. Es
ist von einer ausreichenden Leistungsfahigkeit auszugehen.
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o Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Ende Hrbrotstrall3e

Im Bereich HorbrotstraRe ist aufgrund der gemeinsamen Fithrung von OPNV (zweigleisig)
und MIV (Zweirichtungsverkehr) keine Bevorrechtigung des OPNV maglich.

Gegenseitige Behinderungen sind somit vor allem in den Spitzenstunden nicht auszu-
schliel3en.

Abschnitt Perzheimstral3e
Aufgrund der Fuhrung der Gleise auf einem besonderen Bahnkodrper kann hier unabhangig
vom MIV gefahren werden.

Abschnitt Holzbachstral3e

In der Holzbachstral3e fahrt die swa Linie 5 in westlicher Seitenlage auf einem besonderen
Bahnkorper. Gegenseitige Behinderungen zwischen OPNV und MIV sind somit ausge-
schlossen.

2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) ErschlielBung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung HolzbachstralRe/Rosenaustral3e erschliefdt
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).

Auch 0stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertel bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind somit durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fir den MIV an den relevanten Knotenpunkten im Bereich Thelott-
und Rosenauviertel kdnnen, wie im Bestand vorhanden, erhalten bleiben.

Die direkte Andienung der Geb&ude (z. B. Mullfahrzeuge etc.) im Bereich der Perzheim-
stral3e Ost ist durch den Einbau eines besonderen Bahnkorpers am Fahrbahnrand somit
nicht mehr méglich. Eine dort liegende Hofzufahrt zu Hs. Nr. 23, Pferseer Strale ist nur
Uber den Bahnkorper anfahrbar.

b) Parkplatze

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und Hérbrotstral3e kénnen die Parkplatze weitge-
hend erhalten werden. (Anmerkung: Mdgliche zusétzliche Gestaltungsanforderungen wie
z. B. Baumstandorte wirden dann zu einer weiteren Reduzierung der Langsparkplatze
fuhren.)

Auf der der Ostseite der Perzheimstral3e entfallen 13 Langsparkplatze.

In der HolzbachstralRe stehen derzeit auf beiden Fahrbahnseiten insgesamt rund 110
Langsparkplatze zur Verfigung. Davon entfallen auf der Westseite ca. 50 Langsparkplatze.
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Das Kriterium Stellplatzanzahl schneidet somit gegentiber Variante 3A besser ab.

c¢) Fahrgaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung gunstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linie 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Grol3teil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fir Fahrgaste ergeben sich,
trotz der Fligelung der stadtein- und auswartigen Fahrbeziehungen, klar erkennbare und
definierte Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheit Anlieger (Larm)

Bedingt durch die zweigleisige sehr kurvige FUhrung, insbesondere in der HorbrotstralRe,
mit nahe am Bahnkorper liegenden Wohngebauden ist von einem hohen Larmbelastungs-
grad fir die dortigen Bewohner auszugehen.

Die Zahl der Anspruchsberechtigten auf Schallschutz ist somit hoch.

Im Bereich der Pferseer StralBe verkehrt zukiinftig keine Linie 3, so dass dieser Bereich
gegenlber dem jetzigen Zustand vom Larm entlastet wird.

Die anspruchsberechtigten Wohngebaude konnen nur durch passive Schallschutzmal3-
nahmen geschitzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Férderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten
Die Baukosten der Variante 3B liegen bei ca. 15,6 Mio. €.
Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fir die Variante 3B bei ca. 73 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lUberwiegend auf besonderem Bahnkorper liegt oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Im Bereich der HorbrotstraRRe ist auf Grund der gemeinsamen Fiihrung von OPNV und MIV
im Zweirichtungsverkehr davon auszugehen, dass sich die Verkehrsqualitat fir den OPNV
nicht verbessert. Es muisste sichergestellt werden, dass der ein- und ausfahrende MIV im
Bereich der Knotenpunkte HorbrotstralRe, Perzheimstrale und Rosenaustral3e Sebastian-
Buchegger-Platz dort solange aufgestellt wird, bis die StralRenbahnen die Horbrotstralle
durchfahren haben, bzw. bis die Horbrotstral3e vom MIV freigeraumt ist.
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Bei Variante 3B ist eine Verbesserung der Verkehrsqualitét im Bereich der Holzbachstral3e
gegeniber der Variante 3A moglich. Eine Férderung der Mal3nahme erscheint jedoch auf-
grund der Verkehrsfihrung im Bereich HorbrotstralRe nicht gegeben (MIV gemeinsam mit
OPNV im Zweirichtungsverkehr!).

Betriebskosten

Aufgrund der kurvigen Linienfihrung im Bereich HorbrotstralRe ist in diesem Abschnitt zu-
kunftig mit erhbhten Betriebskosten zu rechnen.

Die Weichen und Schienenkreuzungen im Bereich des Knotenpunktes Perzheimstralle,
HolzbachstralRe unterliegen aufgrund der nur mdglichen Trassierung mit Mindestradien ei-
nem erhohten Verschleil3.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenfuihrung nicht gegeben. Es kdnnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StrafRenquerschnitt entsprechend der Fiihrung einer Strallenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk iber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fuhrung einer Stralenbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Grinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemaf BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist maRig gering, da zu gréRten Tei-
len bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Eingriffe erfolgen
Uberwiegend in der HolzbachstraRe. Im Bereich der Randlage des Gleiskdrpers ist, ein
Eingriff in die Grinanlage notwendig. Ein schwerpunktmafiger Eingriff erfolgt in den sudli-
chen und ndrdlichen Grinflachen der HolzbachstralBe. Insgesamt entsteht ein mafiiger
Ausgleichsbedarf gemal BayKompV.

Der Eingriff in die straf3enbegleitenden Geholzstrukturen betrifft im Bereich des Sebastian-
Buchegger-Platzes, der HorbrotstralRe und der PerzheimstralRe einige wenige Baume mit
stadtbildpragendem Charakter. Uberwiegend sind aber StraRenbegleitgehdlze entlang der
HolzbachstralRe betroffen. Insgesamt entsteht ein durchschnittlicher Eingriff in die stral3en-
begleitenden Gehdlzstrukturen.
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Artenschutz

Artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen bestehen fir die meisten Artengruppen keine.
Im Bereich der Holzbachstrafl3e weisen jedoch einige Baume ein zum Teil hohes Quatrtier-
potenzial fir Flederméause auf. Hinzu kommt, dass die Trassenvariante gegentber dem fur
die Fledermausfauna besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise
einschneidenden Charakter aufweist. Der Umfang dessen ist gegeniiber den Varianten 3A
leicht erhéht. Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstéatten der Fledermausfauna
ist mittels entsprechenden Vermeidungsmafinahmen entgegenzuwirken. Das Erfullen von
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die VermeidungsmaRnah-
men, zwar sehr unwahrscheinlich, ein Verstol3 gegen das Schadigungsverbot bzw. das
Totungs- und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstéandig ausschliel3en, daher ist
fur die Variante 3B hdchst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu beantra-
gen. Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfur sind erfullt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 3B
keine Ausschlussgriinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fir die Bereiche
¢ VVorplatz West

¢ Sebastian-Buchegger-Platz

e Horbrotstralle

¢ Perzheimstral3e

¢ Holzbachstralle

¢ Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels die Schiel3statten-
strafe sowie die RosenaustralRe Sid und Nord. Im Bereich PerzheimstraRe konnte unter
halbseitiger Sperrung gebaut werden.

Im Bereich HolzbachstraRe kann teilweise unter Aufrechterhaltung einer voriilbergehenden
Einbahnstral3enregelung gearbeitet werden. Umleitungen erfolgen Uber die Rosenaus-
tral3e und Pferseer Stralie.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden.

Teile des stadteinwartigen und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann Uber die Hessen-
bachstralRe gefiihrt werden. Die Baudurchflihrung wéare somit ohne gré3ere verkehrliche
Auswirkungen umsetzbar.
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Bewertungsergebnis Variante 3B

Abschnitt HorbrotstraRe - Perzheimstrafde

Die Horbrotstral3e kann nicht verkehrsberuhigt werden und wird zusétzlich noch durch den
Schienenverkehr belastet.

Im Bereich Perzheimstral3e, bedingt durch die Fuhrung auf besonderem Bahnkdrper in
Ostlicher Randlage, ergeben sich Probleme mit der Andienung der entlang der Trasse lie-
genden Wohnbebauung. Die dort gelegene Grundstiickszufahrt zum Anwesen Pferseer
Stral3e 23 ist nur Uber den Bahnkdrper erreichbar und muss entsprechend baulich aufwén-
dig gestaltet werden. Die Anfahrbarkeit durch Versorgungsfahrzeuge, wie z. B. Mullabfuhr
ware zukinftig nicht mehr ausreichend gewahrleistet.

Eine optimierte Fihrung des Radverkehrs im Knotenpunktbereich Perzheimstralle, Pfer-
seer Stral3e ist ebenfalls nicht gewéahrleistet.

Die Larmbelastungen im Streckenabschnitt Hoérbrotstra3e und PerzheimstralRe, durch die
Befahrung mit zwei swa Linien und v.a. aufgrund der kurvigen Streckenfuhrung, sind sehr
hoch.

Abschnitt HolzbachstralRe

Im Bereich der HolzbachstralRe ist aufgrund der getrennten Filhrung des OPNV und MIV
mit keinen gegenseitigen Behinderungen zu rechnen.

Es entfallen einseitig ca. 50 Langsparkplatze.
Eingriffe in die Natur sind im Wesentlichen auf die Bereiche der Griinanlagen im nordlichen
und sudlichen Teil der Holzbachstral3e begrenzt.

Die Larmbelastungen sind aufgrund der Fiihrung der Gleise in Randlage giinstiger zu be-
urteilen als bei Variante 3A.

Kritischer muss der Artenschutz im Bereich der Holzbachstral3e eingestuft werden, da hier
Eingriffe in Fledermaushabitate unvermeidlich sind.

Die Forderfahigkeit des Bereichs Horbrotstral3e ist auf Grund verkehrlicher Probleme und
nicht moglicher Bevorrechtigungen des OPNV nicht oder nur eingeschréankt vorhanden.

Fazit

Die Trassenfuhrung scheidet aus Grunden der schlechten Andienung der Anwesen im Be-
reich der Perzheimstral3e, Pferseer Stral3e sowie der verkehrlichen Probleme im Bereich
der Horbrotstral3e (analog Variante 3A) aus.
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Variante 4A - Grofl3e Fligelung

(Uber RosenaustrafRe Sid und Nord stadtauswarts, Holzbachstral3e, Perzheimstral3e Hor-
brotstral3e stadteinwarts - jeweils eingleisig, ab dem Knotenpunkt Rosenaustralle, Holz-
bachstral3e zweigleisig weiter bis zur Blrgermeister-Ackermann-Strafie.)

1) Leistungsféahigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die swa Linien 5 und 3 fahren vom Portal West kommend stadtauswarts eingleisig Uber
die Rosenaustral3e Siid bis zum Knotenpunkt Rosenaustrale, Pferseer Stralie.

Die swa Linie 5 fahrt weiter tber die Rosenaustraf3e Nord in ¢stlicher Seitenlage bis zur
Einmiindung der Holzbachstral3e.

Die swa Linie 3 fahrt tGber die Pferseer Stral3e links weiter in Richtung Westen nach Pfer-
see.

Die swa Linie 5 fahrt stadteinwarts tber die Holzbachstral3e in westlicher Randlage in der
Fahrbahn bis zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Pferseer Strafl3e. Dort erfolgt der Zusam-
menschluss mit der swa Tramlinie 3 von der Luitpoldbriicke kommend.

In der Perzheimstral3e erfolgt die stadteinwartige Fuhrung auf einem eingedeckten beson-
deren Bahnkorper. Im Bereich der Horbrotstral3e erfolgt die Fiihrung der Gleise stralR3en-
blndig, weiter die Rosenaustral3e querend, bis zum Portal West.

Die HorbrotstralRe wird Einbahnstral3e in stadteinwértiger Richtung. Fur den MIV gilt in der
Horbrotstralle eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h, fir die Stral3enbahn auf
Grund des kurvigen Streckenverlaufs ca. 15 Km/h.

Ab dem Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e werden die beiden eingleisigen
Streckenabschnitte aus der Rosenaustrale und HolzbachstraRe zusammengefiihrt. Die
Weiterflhrung erfolgt dann zweigleisig bis zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e.

¢ Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich 6 Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger- Platz, Rosenaustralie
Hierbei ergaben sich Leistungsfahigkeitsreserven von +32% in der Morgenspitze und
+21% in der Abendspitze.

Knotenpunkt Rosenaustrale, Pferseer Strae

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefuhrt.
Im Knotenpunkt Pferseer StralR3e, Rosenaustral3e wird fir die in die Rosenaustrale Nord
weiterfahrende swa Linie 5 ein Sondersignal notwendig. Das Stadtauswartsgleis liegt in
der Linksabbiegespur der sudlichen RosenaustralRe. Die swa Linie 5 kann daher nicht
gleichzeitig freie Fahrt mit dem linksabbiegenden MIV aus der RosenaustraRe Nord in
Richtung Pferseer Unterfiihrung erhalten. Dies ist nur im Falle des Abbiegens der swa Linie
3 von der sudlichen Rosenaustralle in die Pferseer StraRe moglich. Ebenso muss der MIV
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von der RosenaustralRe Sid in Richtung Norden bei Ausfahrt der swa Linie 5 aufgehalten
werden, da sonst beide Verkehre feindlich zueinander wéaren.

Insgesamt gesehen kann somit von einem gro3eren Leistungsdefizit durch die aufgeteilten
Strab-Verkehre im Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer StralRe ausgegangen werden.
Die Leistungsfahigkeitsreserven befinden sich somit im hoch ausgelasteten Bereich.

- e a /'/
1. " / -
e \ o
v oA
v 4 » > =
¥
4 ‘ .3
\ > v
-~ \ \ p\'g y
7 { \ o %
[ - A
G f
.’, *
.xo ¢ ‘
N

Abbildung: Knotenpunkt Rosenaustrale, Pferseer Strae mit Weiterfihrung swa Linie 5 in die Rosen-
austrafBe Nord

Im Bereich der nérdlichen Rosenaustraf3e kann nur im MIV mitgefahren werden. Dies fluhrt
zu erheblichen Einschrankungen in der OPNV- wie auch MIV-Leistungsfahigkeit und damit
zu Fahrtzeitstérungen.

Die Fuhrung des Gleises erfolgt am dstlichen Fahrbahnrand.

Knotenpunkt Rosenaustral3e, Schlettererstralle

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefuhrt.
Im Bereich des Knotenpunktes Schlettererstralie sind vier MIV Fahrspuren zur Aufrechter-
haltung der Leistungsfahigkeit des KP notwendig.

Die stadtauswaértige Haltestelle siidlich der Einmindung Schlettererstral3e befindet sich am
Ostlichen Fahrbahnrand.

Durch die Lage der Haltestelle am Fahrbahnrand kommt es zu weiteren Konflikten zwi-
schen OPNV und MIV. Die Anfahrbarkeit der Haltestelle wird bei einem Stau erschwert.
Insbesondere in den Spitzenstunden ist dann mit Rickstau bis zur Pferseer StralRe zu
rechnen.

Knotenpunkt Horbrotstral3e, Perzheimstralle
Eine relative Leistungsfahigkeitsuntersuchung zeigte hier in der Morgen- und Abendspitze
ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven.

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum 127

Knotenpunkt Pferseer StralRe, Perzheimstral3e

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefuhrt.
Der MIV wird im Bereich Holzbachstral3e im Zweirichtungsverkehr gefuhrt. Dadurch ist der
stadteinwartige Verkehr zusatzlich im Knotenpunktbereich abzuwickeln, was somit zu einer
zusétzlichen Belastung des Knotenpunktes fiihrt. Es entféllt jedoch die stadtauswartige
Fahrbeziehung des OPNV, welcher bei dieser Variante iiber die nérdliche Rosenaustral3e
gefuhrt wird. Dies fuhrt wiederum zu einer Entlastung des Knotenpunktes Pferseer Stral3e,
Perzheimstralle.

In der HolzbachstralRe wird das Gleis Uberwiegend stra3enbindig gefuhrt. Der MIV wird im
Zweirichtungsverkehr gefuhrt.

Im Bereich der HolzbachstralRe verschwenkt das stadteinwartige Gleis etwa in Hohe der
Georg- Brach- Stral3e von der Fahrbahn in den Bereich der in der Griinanlage gelegenen
Haltestelle. Hierzu ist dann, insbesondere in den Spitzenstunden, der Einfahrtsbereich zur
Haltstelle vom stadteinwarts laufenden MIV freizurdumen, um der swa Tramlinie 5 eine
ungehinderte Zufahrt zur Haltestelle zu ermdglichen. Daraus folgend erhéhen sich dann
die RAumzeiten im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Perzheimstralie was wiederum negative
Auswirkungen auf dessen Leistungsfahigkeit hat.

Insgesamt ist somit von einer eingeschrankten Leistungsfahigkeit, vor allem in den Spit-
zenstunden, auszugehen.

Knotenpunkt Holzbachstrale Nord, Rosenaustralle bzw. Birgermeister-Ackermann-
Strale

Fir diesen Knotenpunkt wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefuhrt.
In diesem Knotenpunkt treffen die eingleisig gefuihrten Gleise aus dem Bereich Holzbach-
stral3e und RosenaustrafRe Nord zusammen.

Nachdem die HolzbachstralRe weiterhin im Zweirichtungsverkehr gefiihrt wird, muss der
stadtauswartige MIV- Verkehrsstrom zusétzlich in diesem Knotenpunkt abgewickelt wer-
den.

Im Bereich der Holzbachstral3e erfolgt die Ausfahrt der swa Tramlinie 5 aus der in Seiten-
lage gelegenen Haltestelle in den Fahrbahnbereich.

Hierzu muss dann der stadteinwartige MIV aufgehalten werden.

Bedingt durch die Fihrung der stadtauswartigen StraRenbahngleise am Ostrand der Ro-
senaustralRe miussen diese dann ab der Einmindung Schlettererstral3e in die Mittellage
der RosenaustralRe verschwenkt werden.

Diese zusatzlichen MIV- und OPNV-Fahrbeziehungen filhren zu Leistungsfahigkeitsver-
lusten. Es ist somit von einem hoch ausgelasteten Knotenpunkt auszugehen.
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o Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Ende Horbrotstralle

Die Horbrotstral3e wird zukiinftig als EinbahnstralRe stadteinwarts gefiihrt und soll nur noch
vom Anliegerverkehr in das Thelottviertel befahren werden. Die Fahrgeschwindigkeit im
Bereich HorbrotstralRe betragt fir die Strallenbahn auf Grund der kurvigen Strecke ca. 15
Km/h.

Die Horbrotstral3e wird vom Durchgangsverkehr entlastet und die Verkehrsbelastung durch
den MIV somit erheblich reduziert.

Zudem wird das Gleis mittig in der Fahrbahn der Horbrotstral3e gefiihrt. Behinderungen der
Stral3enbahn durch den MIV (Fahrverkehr und Parker) kbnnen somit ausgeschlossen wer-
den.

Abschnitt PerzheimstralRe
In der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper vorgesehen, so dass hier fiir die swa
Tram Linien 5 und 3 ein storungsfreier Betrieb mdglich ist.

Abschnitt Holzbachstral3e

Durch die weitgehend stra3enblindige FUhrung des stadteinwdartigen Stralienbahngleises,
verbunden mit den notwendigen Ein- und Ausfahrten zu und von den dort gelegenen Hal-
testellen ist in den Spitzenstunden mit gegenseitigen verkehrlichen Behinderungen MIV-
OPNV zu rechen was zu Fahrzeitverlusten fur den OPNV fiihrt.

Abschnitt Portal West, Rosenaustrale Sud

Nach Ausfahrt aus dem Portal West erhalten die swa Linien 5 und 3 eine Bevorrechtigung
gegeniuber dem MIV zur Ausfahrt in die stidliche Rosenaustraf3e. Die Fiuhrung der Stra-
Benbahngleise erfolgt stralBenbiindig, was im Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer
Stral3e aufgrund der dortigen Aufteilung der swa Linien 5 und 3 zumindest in den Spitzen-
stunden zu Leistungseinschrankungen und Fahrzeitverlusten fihren kann.

Abschnitt Rosenaustral3e Nord

Durch die straBenbiindige Fiihrung des stadtauswartigen Gleises am 6stlichen Fahrbahn-
rand ist mit gegenseitigen Behinderungen zwischen OPNV und MIV in diesem Bereich zu
rechnen. Durch die Lage der stadtauswartigen Haltestelle im Bereich vor der Einmiindung
Schlettererstrale am Ostlichen Fahrbahnrand, sowie der dann anschlieRenden Ver-
schwenkung der Gleise in die Fahrbahnmitte der Rosenaustralie ist mit weiteren Leis-
tungseinschrankungen sowie Fahrzeitverlusten vor allem in den Spitzenstunden zu rech-
nen.

Abschnitt Birgermeister-Ackermann-Stral3e
Durch die Fuhrung der Stral3enbahngleise auf einem besonderen Bahnkorper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV mdoglich.
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2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschlie3ung

Die stadteinwartige Haltestelle im Bereich des Knotenpunktes RosenaustralRe, Holzbach-
stral3e erschliel3t 4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Um-
kreis vom 500 m.

Die stadtauswartigen Haltestelle Schlettererstralle erschlie3t 4.825 unmittelbare Perso-
nen. Nachdem jedoch beide Haltestellen nur ca. 100 m voneinander entfernt liegen tber-
lappen sich die Einzugsbereiche weitgehend.

Auch ostl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertel bis zum Ja-
kob- Fugger- Gymnasium sind durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fir den MIV an den relevanten Knotenpunkten im Bereich Thelott-
und Rosenauviertel andern sich. Zukinftig kann nicht mehr tUber die Achse Rosenaus-
traBe, Sebastian-Buchegger-Platz linksabbiegend in die HorbrotstralBe und weiter zur
Perzheimstral3e gefahren werden. Dieser Verkehrsstrom muss tber den Knotenpunkt Ro-
senaustralle, Pferseer Strale sowie Uber die SchielRstattenstrale und Perzheimstralle ab-
gewickelt werden.

In die Horbrotstral3e kann zukunftig nur noch von der Perzheimstral3e kommend eingefah-
ren werden. Ausfahrmdglichkeiten bestehen Uber die Frickingerstral3e, Pranthochstral3e,
Bitschlinstral’e, Gossenbrotstrafle und die Thelottstralle.

Im Bereich des Knotenpunktes Schie3stattenstral3e, Stadionstraf3e ist von der Stadt Augs-
burg geplant, mit Umsetzung des Projekts Linie 5 einen Kreisverkehr zu errichten und die-
sen KP damit leistungsfahiger zu gestalten. Der Kreisverkehr ist nicht Bestandteil des Plan-
feststellungsverfahrens zur swa Linie 5.

Dies fuhrt zur Entlastung das Knotenpunktes Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e, an welchen
zuklnftig von der Rosenaustrale Siud in die Pferseer StralRe links abgebogen werden
kann.

b) Parkplatze
Die 15 Parkplatze im Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes entfallen.

In der Rosenaustral3e Sud entfallen auf der Ostseite 16 Langsparkplatze. Auf der West-
seite stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur Verfligung, zuklnftig sind es 16 Langspark-
platze.

In der RosenaustralRe Nord entfallen auf der Ostseite bis zu max. 31 Langsparkplatze. Die
westseitigen 31 Langsparkplatze bleiben erhalten.

In der Holzbachstral3e entfallen auf der Westseite 50 Langsparkplatze. Die ostseitigen 60
Langsparkplatze kbnnen weitgehend erhalten werden.
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In der der Pferseer StralRe entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sid-
seite sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukinftig sind dort 15 Langsparkplatze
vorgesehen.

In der Perzheimstral3e entfallen auf der Ostseite 13 Parkplatze. Die westseitigen 14 Langs-
parkplatze reduzieren sich auf zukunftig 13 Langsparkplatze.

In der Horbrotstral3e stehen derzeit 32 Langsparkplatze zur Verfigung. Zukiinftig sind dort
25 Langsparkplatze geplant.

Insgesamt entfallen durch die Zweiteilung der Streckenfiihrung mehr Stellplatze als neue
geschaffen werden. Der Parkdruck wird somit steigen.

Gegenuber Varianten mit zweigleisiger Filhrung durch eine Stral3e ist diese Variante somit
als insgesamt schlechter hinsichtlich der Erschlie3Bung zu beurteilen.

¢) Fahrgaste

Die Aufteilung der stadtein- und auswartigen Fahrtrichtung der Stral3enbahn auf die beiden
StralBenziige HolzbachstraBe und RosenaustralRe, verbunden mit der sich daraus erge-
benden gesplitteten Lage der Haltestellen, ist fir Fahrgéste hinsichtlich der Orientierung
als negativ anzusehen.

Im Bereich Holzbachstral3e sind 2 Haltestellen stadteinwarts am Knotenpunkt Rosenaus-
tral3e, HolzbachstralRe sowie im Bereich der Luitpoldbriicke erforderlich. In der Rosenaus-
tral3e gibt es nur eine stadtauswartige Haltestelle stdlich der Schlettererstrale. Unbefrie-
digend ist fir Fahrgaste die Umsteigesituation im Bereich Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e.
Fahrgaste aus dem Gebiet Pfersee, Stadtbergen, welche von der swa Linie 3 auf die swa
Linie 5 Richtung Uniklinikum fahren, missen entweder weiter bis zum Hauptbahnhof fah-
ren oder von der Haltestelle Luitpoldbriicke zu Ful3 bis zur Haltestelle Schlettererstralle
laufen.

Von der swa Linie 5 in Richtung Pfersee, Stadtbergen orientierte Fahrgaste, kénnen hin-
gegen an der Luitpoldbricke in die swa Linie 3 umsteigen.

(Hinweis: der Bau der Luitpoldbriicke und der neuen Haltestelle im Jahr 2003 war mit der
Festsetzung verbunden, die jetzige Haltestelle Rosenaustralie aufzulésen. Diese Halte-
stelle ist nur noch bis zur Inbetriebnahme der neuen Haltestelle unter dem Hauptbahnhof-
Projekt MDA HBF- genehmigt.)

3) Betroffenheit Anlieger (Larm)

Bedingt durch die gefligelte Fiihrung der beiden swa Linie 3 und 5 in den Bereichen Ro-
senaustralle, Pferseer StrafRe sowie der HorbrotstralRe, Perzheimstrafle und Holzbach-
stralRe, mit jeweils einem Gleisstrang, ist die Larmbelastung der anliegenden Wohnbebau-
ung als gunstig anzusehen. Die Zahl der Anspruchsberechtigten auf Schallschutz ist trotz-
dem hoch.
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Im Bereich Rosenaustraf3e Sud ist von keiner signifikanten Reduzierung der Larmwerte
auszugehen.

Der Bereich Rosenaustral’e Nord wird durch eine auswartsfahrende swa Linie 5 belastet.
Im Bereich der Pferseer Stral3e verkehrt zudem nur die stadtauswartsfahrende swa Linie
3, so dass auch dieser Bereich gegenlber dem jetzigen Zustand mit einer zweigleisigen
Fuhrung der swa Linie 3 vom Larm entlastet wird.

Beispielhaft reduziert sich der Larm aus Stral3enverkehr im Bereich HorbrotstralRe 5 im
Planfall 2030 um ca. 6 - 7 dB gegenliber dem 0 - Fall (jetziger Zustand). Bei Uberlagerung
der Larmwerte aus Schienen- und Stral3enverkehr erhdéhen sich die Larmwerte wiederum
um ca. 6,5 dB. Die anspruchsberechtigten Wohngebaude kénnen nur durch passive
Schallschutzmaflinahmen geschuitzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Férderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten
Die Baukosten der Variante 4A betragen ca. 33,2 Mio. €.
Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 4A bei ca. 40 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lberwiegend auf besonderem Bahnkorper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Im Bereich der HorbrotstraRe ist auf Grund der gemeinsamen Fiihrung von OPNV und MIV
in Einbahnrichtung, verbunden mit der Reduktion des Durchgangsverkehrs davon auszu-
gehen, dass sich die Verkehrsqualitat fur den OPNV dadurch verbessert.

Im Bereich Perzheimstralie ist ein besonderer Bahnkdrper geplant.

In der Rosenaustrale Sud und Pferseer Strae ist eine Bevorrechtigung des OPNV durch
intelligente Fahrleitsysteme weitgehend mdglich.

In der Holzbachstral3e ist insbesondere in den Spitzenstunden auf Grund der raumlichen
Nahe zu den Knotenpunkten HolzbachstralRe, Rosenaustral’e und Pferseer Stral3e eine
ungehinderte Fahrt der swa Tramlinie 5 eher problematisch.

Im Abschnitt Rosenaustrae Nord ist aufgrund der stral3enbiindigen Fihrung des Gleises
sowie der zumindest in den Spitzenstunden méglichen Behinderungen OPNV- MIV eine
Forderung vsl. unwahrscheinlich.

Der Knotenpunkt Schlettererstral3e muss zudem signalisiert werden.

Somit ist zumindest von einer Forderung der Abschnitte Rosenaustrale Sid, Pferseer
StralRe und Perzheimstral3e, Horbrotstral3e auszugehen.

Betriebskosten

Die Betriebskosten sind bei dieser Variante aufgrund der getrennten Fihrung der Stadt-
auswarts- und Stadteinwéartsgleisstrange sowie der kurvigen Linienfiihrung (sehr viele Min-
destradien mit 25 m) tberproportional hoch.
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Die Weichen- und Schienenkreuzungen im Bereich der Knotenpunkte Rosenaustralie,
Pferseer Strafle und Pferseer Stral3e, HolzbachstralRe, Perzheimstral3e unterliegen auf-
grund der Befahrung mit zwei swa Linien zudem einem erhéhten Verschleil3.

Verbunden mit den sehr hohen Baukosten ist diese Variante insgesamt somit am teuers-
ten.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenfuihrung nicht gegeben. Es kdnnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustralle, HolzbachstralRe) ist
der Straf3enquerschnitt entsprechend der Flhrung einer Stralenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk iber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fihrung einer Straf3enbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

In der Rosenaustral3e Nord (Ostseite) liegen die geplanten StralRenbahngleise stral3en-
biindig im Einflussbereich eines ca. 110 Jahre alten stadtischen Mischwasser-Hauptsamm-
lers. Dieser befindet sich derzeit in einem betriebssicheren Zustand. Allerdings muss der
Kanal — wie jedes andere Ingenieurbauwerk tber die Nutzungsdauer — bei Bedarf einer
Komplettsanierung unterzogen werden. Genaue Prognosen zum Zeitpunkt einer notwen-
digen Sanierung sind nach Auskunft der Stadtentwésserung momentan nicht moglich.

Fur die Sanierung ist es nach Aussage der Stadtentwéasserung erforderlich, vorab einen
parallel laufenden Ersatzentlastungskanal zu erstellen. Hierzu wurden bereits Vorabunter-
suchungen durchgefiihrt. Demnach kann ein solcher Kanal entweder auf der Westseite der
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Rosenaustraf3e oder auch Uber die HolzbachstraRe geflihrt werden. Ein Ersatzkanal Gber
die HolzbachstralRe kdnnte nach jetzigem Kenntnisstand ohne nachhaltige Stérung des
zuklnftigen StralRenbahnbetriebs erstellt werden.

Denkbar ware die Sanierung des Hauptsammlers in der Rosenaustralle dann beispielhaft
mit GFK-Elementen (Inliner), um den Eingriff in den Griinbestand so gering wie mdglich zu
halten.

Die Sanierung des Hauptsammlers ist nicht Gegenstand dieser Planfeststellung.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Grinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemalR BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist verhaltnismafig gering, da zu
grofliten Teilen bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Der
Eingriffsschwerpunkt der Variante 4A liegt im Bereich der sudlichen und nordlichen Holz-
bachstralRe. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Grinstrukturen der Wertach-
aue eingegriffen werden. Trotz der Flihrung des Straf3enbahngleises in Stra3enlage, sind
in der HolzbachstralRe weitere geringflgige Eingriffe in die Griinanlagen der Wertachaue
notwendig. Der so entstehende Gesamtausgleichsbedarf gemal BayKompV weist einen
maRigen Umfang auf und ist im Vergleich zu den Varianten 3B, 4C, 5B und 5C geringer.
Der Eingriff in die straBenbegleitenden Geholzstrukturen betrifft im Bereich des Sebastian-
Buchegger-Platzes, der Horbrotstral3e und der Perzheimstral3e einige wenige Baume mit
stadtbildpragendem Charakter. Ebenfalls betroffen sind einige StrafRenbegleitgehodlze im
Bereich der HolzbachstraRe. AuRerdem sind Baumfallungen im fir das Ortsbild mal3ge-
benden Baumbestand der nordlichen Rosenaustralde erforderlich. Hier missen aufgrund
des Einbaus einer Haltestelle stdlich der Einmindung Schlettererstralle ostseitig Baume
auf einer Lange von mindestens ca. 50 m entfernt werden. Zudem ist zu erwarten, dass es
durch die gleisbaubedingten Eingriffe in den Untergrund zu unvermeidbaren Baumbescha-
digungen kommt, in deren Folge der Erhalt der ostseitig verbleibenden Baume fraglich ist.
Insgesamt entsteht ein erhdhter Eingriff in die stra3enbegleitenden Gehdlzstrukturen. Die-
ser fuhrt jedoch nicht zum Ausschluss der Trassenvariante.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen bestehen fur die meisten Artengruppen keine.
Im Bereich der Rosenaustral3e sowie im Bereich der Holzbachstrafl3e weisen jedoch viele
Baume ein zum Teil hohes Quartierpotenzial fur Fledermause auf. Hinzu kommt, dass die
Trassenvariante gegeniber dem fir die Fledermausfauna besonders bedeutsamen Le-
bensraum der Wertachauen teilweise einschneidenden Charakter aufweist. Zudem befin-
det sich in der Rosenaustral3e ein nachgewiesenes Wochenstubenquartier der Zwergfle-
dermaus. Dem zusatzlich nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstétten der Fleder-
mausfauna in der Wertachaue ist mittels entsprechenden Vermeidungsmalfinahmen ent-
gegenzuwirken. Das Erfillen von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéanden ist, bedingt
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durch die Vermeidungsmalinahmen, unwahrscheinlich, ein Verstol3 gegen das Schéadi-
gungsverbot bzw. das T6tungs- und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig
ausschlieRen, daher ist fur die Variante 4A hochst vorsorglich eine artenschutzrechtliche
Ausnahme zu beantragen. Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfir
sind erfuillt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 4A
keine Ausschlussgriinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fur die Bereiche
¢ VVorplatz West

¢ Sebastian-Buchegger-Platz

¢ RosenaustralRe Sud und Nord

e Horbrotstralle

¢ Perzheimstrale

¢ Holzbachstralle

¢ Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels die Stadionstralle,
die Rosenaustraf3e Sid und Nord, sowie die HorbrotstralRe bei Bau des Streckenabschnit-
tes RosenaustralRe Sud bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e. In der Pferseer Stral3e kann
unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest eine Fahrtrichtung erhalten
bleibt.

Im Bereich Perzheimstra3e kann unter Aufrechterhaltung einer Verkehrsrichtung gebaut
werden.

Im Bereich RosenaustrafRe Nord kann Abschnittsweise unter weitgehender Aufrechterhal-
tung einer Verkehrsrichtung gebaut werden. Im Bereich der Holzbachstral3e muss teilweise
unter abschnittsweiser Vollsperrung gebaut werden.

Der Anliegerverkehr muss dabei aufrechterhalten werden.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadteinwartigen und stadtauswartigen Verkehrs kdnnen
dann Uber die HessenbachstraRe gefiihrt werden.

Durch den zusatzlichen Eingriff, bedingt durch die Fligelung mit eingleisiger Streckenfiih-
rung verlangert sich die Baudurchfiihrung gegentiber Varianten mit zweigleisiger Fuhrung
nicht unerheblich. Ebenso ist der Aufwand fur die Einrichtung und Aufrechterhaltung von
Verkehrsumleitungen um ein Vielfaches grofier.
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Bewertungsergebnis Variante 4A

Abschnitt Sebastian-Buchegger-Platz, Horbrotstrale- Perzheimstralle

Die Horbrotstral3e kann verkehrsberuhigt ausgebaut werden.

Im Bereich Perzheimstralie ist ein besonderer Bahnkorper maglich. Ein ungestorter OPNV-
Betrieb ist somit gewahrleistet. Fir die Anwohner ist die ErschlieBung des Thelottviertels
trotz Einbahnregelung in der HorbrotstralRe ausreichend gewahrleistet. Offentliche Stell-
platze entfallen vor allem im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sowie auf der Ostseite
der PerzheimstraRRe. Privater Grunderwerb ist nicht notwendig. Die ErschlieBung des The-
lottviertels im Zusammenhang mit dem Neubau der Haltestelle MDA HBF ist ausreichend
gewabhrleistet.

Abschnitt HolzbachstralRe

Die weitgehende gemeinsame Fuihrung von MIV und OPNV fuihrt im Bereich der Holzbach-
stral3e, verbunden mit den Ein- und Ausfahrtsbereichen der dortigen Haltestellen vor allem
in den Spitzenstunden zu gegenseitigen Behinderungen MIV - OPNV was sich wiederum
negativ auf die Fahrzeiten auswirkt. Die Erschlielung der anliegenden Wohnbebauung
durch den MIV ist sowohl von Stiden als auch Norden mdéglich. Ca. 50 Parkplatze auf der
Westseite entfallen. Die direkte OPNV ErschlieRung ist nur stadteinwarts gewahrleistet.
Stadtauswarts orientierte Fahrgaste missen zur Haltestelle im Bereich der Rosenaustralie
laufen.

Abschnitt Rosenaustrale Siid und Nord

Durch die stral3enbindige Gleisfuhrung, vor allem im Bereich der nérdlichen Rosenaus-
tral3e, ist ab dem Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Strafle stadtauswarts mit gegen-
seitigen Behinderungen OPNV - MIV insbesondere in den Spitzenstunden zu rechnen. Of-
fentliche Stellplatze entfallen vor allem auf der Ostseite der nérdlichen RosenaustralRe im
Bereich der Haltestelle Schlettererstral3e. Die gesplittete Lage der Haltestellen im Bereich
Rosenaustraf3e Nord und Holzbachstrale fihrt zu einer fiir Fahrgaste unibersichtlichen
Linienfihrung. Die Umsteigebeziehungen zwischen den swa Linien 3 und 5 sind daher
ungunstig. Gunstig ist die Lage der stadtauswartigen Haltestelle im Bereich der Rosenaus-
traBe Nord flur die Bewohner des Stadtjagerviertels.

Abschnitt Blirgermeister-Ackermann-StralRe

Durch die Fihrung der StralRenbahngleise auf einem besonderen Bahnkdrper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV mdglich.

Die Baukosten der Variante sind mit geschatzt 33,2 Mio. € &auRerst hoch. Die
Betriebskosten sind ebenfalls tberproportional hoch.
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Eingriffe in die Natur sind im Wesentlichen auf die Bereiche der Griinanlagen im nordlichen
und sudlichen Teil, sowie entlang des westlichen Fahrbahnrandes der Holzbachstral3e be-
grenzt. Im Bereich der Rosenaustral3e Nord sind ebenfalls Eingriffe (Haltestelle, Eingriffe
in den Untergrund und in das Wurzelwerk etc.) in die ostseitige Baumallee notwendig. Im
Zusammenhang mit dem Neubau eines Ersatzkanals auf der Westseite der Rosenaus-
tral3e ist somit friiher oder spater vom Verlust der gesamten Kastanienallee auszugehen.

Insgesamt bietet diese gesplittete Trassenfihrung aus naturschutzrechtlicher und arten-
schutzrechtlicher Sicht somit keine Vorteile gegentber Varianten mit zweigleisiger Fiihrung
im Bereich der Rosenaustraf3e Nord.

Fazit

Die Trassenfuhrung gem. Variante 4A scheidet aus Grunden der extrem hohen Baukosten
(Forderfahigkeit im Zusammenhang mit dem Gesamtprojekt MDA-HBF daher unwahr-
scheinlich), verbunden mit gesplitteten fahrgastunfreundlichen Haltestellenlagen, sowie
der betrieblichen Nachteile durch die stra3enbundige Fiihrung im MIV vor allem im Bereich
der RosenaustrafRe Nord und der Holzbachstral3e daher aus.

Variante 4B - Fligelung Sud, HolzbachstraBe Mitte

(Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e stadtauswarts eingleisig, Perzheimstral3e, Hoérbrotstral3e
stadteinwarts eingleisig, und Uber die Holzbachstral3e in der Fahrbahn zweigleisig weiter
bis zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e)

1) Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Das stadtaus- und stadteinwartige Gleis wird zwischen dem Portal West und dem Knoten-
punkt Holzbachstral3e, Pferseer Stral3e, PerzheimstralRe getrennt gefiihrt. Dieser Abschnitt
wird von den beiden swa Linien 5 und 3 gemeinsam genutzt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West rechts abbiegend tber die siidliche Ro-
senaustraf3e gefuhrt und biegt dort links in die Pferseer Stral3e ein. Das stadteinwartige
Gleis wird Uiber die Perzheimstral3e, HorbrotstraRe und den Sebastian-Buchegger-Platz bis
zum Portal West gefihrt.

Im Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die HolzbachstralRe in der Fahrbahn zum Knotenpunkt
Holzbachstralle, Rosenaustrale und weiter zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e.

Die swa Tramlinie 3 fahrt ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Perzheimstral3e weiter
Uber die Luitpoldbriicke auf den Bestandsgleisen. In der Rosenaustral3e, Pferseer Stralie,
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Horbrotstral3e und HolzbachstralRe erfolgt eine straRenbiindige Fuhrung der Gleise. Im Be-
reich Perzheimstral3e erfolgt die Gleisfiihrung auf einem eingedeckten besonderen Bahn-
kérper.

Die HorbrotstralRe wird Einbahnstral3e in Richtung stadteinwérts und verkehrsberuhigt. Fir
den MIV gilt hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h, fir die StralRenbahn auf
Grund des kurvigen Streckenverlaufs ca. 15 Km/h. In der HolzbachstraRe wird weiterhin
der Zweirichtungsverkehr belassen, da die StraRenbahngleise straR3enbiindig gefihrt wer-
den.

e Im beschriebenen Streckenabschnitt wurden 4 Knotenpunkte untersucht. Eine ver-
kehrliche Vorabuntersuchung durch das Blro Gevas vom August 2014 zeigte dabei
folgende Ergebnisse

Knotenpunkt, Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenaustrale

Leistungsreserven in der Morgenspitze von +28 % und in der Abendspitze von +3 %.

Knotenpunkt Pferseer Stralle, Rosenaustrafiie

Leistungsreserven von +9 % in der Morgenspitze und 0 % in der Abendspitze.

LA Therseer Sk-{k; Vs
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Abbildung: Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer Straf3e

Knotenpunkt Pferseer StralRe, Perzheimstrale mit Fihrung HolzbachstraRe im Zweirich-
tungsverkehr

Leistungsfahigkeitsreserven von +37 % in der Morgenspitze und +24 % in der Abendspitze.
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Abbildung: Knotenpunkt Perzheimstralle, Holzbachstrae (mit HolzbachstralRe im Zweirichtungsver-
kehr)

Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustrale bzw. Birgermeister-Ackermann-Stralle

Leistungsfahigkeitsreserven von +20 % in der Morgenspitze und +28 % in der Abendspitze.

o Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Ende Horbrotstralle

Die Horbrotstral3e wird zukiinftig als Einbahnstral3e stadteinwarts gefiithrt und soll nur noch
vom Anliegerverkehr in das Thelottviertel befahren werden. Die Fahrgeschwindigkeit im
Bereich HorbrotstralRe betragt fir die Strallenbahn auf Grund der kurvigen Strecke ca. 15
Km/h.

Die HorbrotstralRe wird dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet und die Verkehrsbelas-
tung durch den MIV somit erheblich reduziert.

Zudem wird das Gleis mittig in der Fahrbahn der HorbrotstraRe gefiihrt. Behinderungen der
StralRenbahn durch den MIV (Fahrverkehr und Parker) kdnnen somit ausgeschlossen wer-
den.

Abschnitt PerzheimstralRe
In der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper vorgesehen, so dass hier fir den
StralRenbahnbetrieb eine ungehinderte Fahrt moglich ist.

Abschnitt Rosenaustralle

Im Bereich Rosenaustraf3e erfolgt die Filhrung des stadtauswartigen Gleises stralRenbln-
dig im Bereich der Linksabbiegespur zur Pferseer Stral3e. Durch die Bevorrechtigung des
OPNV an den Signalschaltungen der Ausfahrt vom Tunnelportal West zur Rosenaustrafe,
sowie im weiteren Verlauf am Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer Strale ist eine ziigige
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Befahrung dieses Abschnittes weitgehend gewahrleistet. Die Rosenaustraf3e kann ent-
sprechend neu umgestaltet werden und somit auch an die Bedurfnisse von Ful3gangern
und Radverkehren entsprechend angepasst werden.

Abschnitt Pferseer StralRe

In der Pferseer StralRe wird das stadtauswartige Gleis stral3enbiindig im Bereich der Gera-
deausfahrspur in Richtung Knotenpunkt Holzbachstral’e gefuhrt. Behinderungen durch
den MIV kdnnen daher zumindest in den Spitzenstunden nicht ausgeschlossen werden.
Negativ wirkt sich hierbei die FUhrung der Holzbachstral3e im Zweirichtungsverkehr aus,
da der zusatzliche stadteinwartige Verkehrsstrom im Knotenpunkt abgewickelt werden
muss. Die Pferseer StralRe kann neu umgestaltet werden und somit auch an die Bedurf-
nisse von FuRgangern und Radverkehren entsprechend angepasst werden.

Abschnitt HolzbachstraRe

Die Fuhrung der Verkehrsstrome im Bereich Holzbachstral3e, erfolgt im Zweirichtungsver-
kehr.

Bedingt durch den relativ kurzen Abstand der beiden Gleiswechsel an den Haltestellen hin
zu den Knotenpunkten Pferseer StralRe, HolzbachstralRe und Knotenpunkt Rosenaustralie,
HolzbachstralRe sind im Fahrbahnbereich der HolzbachstralRe zwei zuséatzliche Signalan-
lagen erforderlich.

Bei Ein- und Ausfahrten im Bereich der Haltestellen ist es daher erforderlich, den MIV in
der HolzbachstralRe signaltechnisch anzuhalten. Der Fahrbahnbereich ist dann entspre-
chend freizuraumen, um somit der Stral3enbahn eine ungehinderte Fahrt zu gewahren.

Negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der beiden vorgenannten Knotenpunkte
sind daher zu erwarten. Es ist mit Rickstau in die Knotenpunkte insbesondere in der
Abendspitze zu rechnen. Die Leistungsfahigkeit des Streckenabschnittes Holzbachstral3e
wird dadurch fiir den OPNV und MIV reduziert. Dies fiihrt dann zu erheblichen Fahrzeitver-
lusten fur den OPNV.

Abschnitt Birgermeister-Ackermann-Stral3e
Durch die Fuhrung der Stral3enbahngleise auf einem besonderen Bahnkorper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV maglich.

2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieRung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschlie3ung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e / RosenaustralRe erschlief3t
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).
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Auch dstl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertel bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fir den MIV an den relevanten Knotenpunkten im Bereich Thelott-
und Rosenauviertel andern sich.

Zukunftig kann nicht mehr Uber die Achse Rosenaustral’e, Sebastian-Buchegger-Platz
linksabbiegend in die Horbrotstral3e und weiter zur Perzheimstral3e gefahren werden. Die-
ser Verkehrsstrom muss zukinftig Gber den Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer Stral3e
sowie Uber die Schiel3stattenstralle und Perzheimstralie abgewickelt werden.

In die Horbrotstral3e kann zukunftig nur noch von der Perzheimstral3e kommend eingefah-
ren werden.

Ausfahrmoglichkeiten bestehen Uber die Frickingerstral3e, Pranthochstral3e, Bitschlin-
stralR3e, Gossenbrotstralle und die Thelottstralle.

Im Bereich des Knotenpunktes Schiel3stattenstral3e, Stadionstral3e ist von der Stadt Augs-
burg geplant, mit Umsetzung des Projekts Linie 5 einen Kreisverkehr zu errichten und die-
sen KP damit leistungsfahiger zu gestalten. Der Kreisverkehr ist nicht Bestandteil der Plan-
feststellung zur swa Linie 5.

Dies fuhrt zur Entlastung das Knotenpunktes Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e, an welchen
zuklnftig dann von der Rosenaustraf3e Sid in die Pferseer Straf3e links abgebogen werden
kann.

b) Parkplatze
Die 15 Parkplatze im Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes entfallen.

In der Rosenaustral3e Sud entfallen auf der Ostseite 16 Langsparkplatze. Auf der West-
seite stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur Verfligung, zuklnftig sind es 16 Langspark-
platze.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sudseite
sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zuklnftig sind dort 15 Langsparkplatze vorge-
sehen.

In der Holzbachstral3e entfallen auf der Westseite 50 Langsparkplatze. Die ostseitigen 60
Langsparkplatze entfallen ebenfalls.

In der Perzheimstral3e entfallen auf der Ostseite 13 Parkplatze. Die westseitigen 14 Langs-
parkplatze reduzieren sich auf zukinftig 13 Langsparkplatze.

In der Horbrotstrafl3e stehen derzeit 32 Langsparkplatze zur Verfiigung. Zukiinftig sind dort
25 Langsparkplatze geplant.

Insgesamt ist der Entfall von Stellplatzen gréf3er als die Schaffung von neuen Stellplatzen.
Der Parkdruck wird sich dadurch noch weiter erhdhen.

c) Fahrgaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung gunstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
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Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linie 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Grof3teil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fir Fahrgaste ergeben sich,
trotz der Fligelung der stadtein- und auswartigen Fahrbeziehungen, klar erkennbare und
definierte Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheit Anlieger (Larm)

Bedingt durch die gefligelte Fihrung der beiden swa Linie 3 und 5 in den Bereichen Ro-
senaustralie, Pferseer Stral3e sowie der Horbrotstrale und Perzheimstral3e, mit jeweils
einem Gleisstrang, ist die Larmbelastung der anliegenden Wohnbebauung noch als giins-
tig anzusehen.

Die Zahl der Anspruchsberechtigten auf Schallschutz ist trotzdem hoch.

Im Bereich Rosenaustraf3e Sud ist von keiner signifikanten Reduzierung der Larmwerte
auszugehen.

Beispielhaft reduziert sich der Larm aus Stral3enverkehr im Bereich HorbrotstralRe 5 im
Planfall 2030 um ca. 6 dB gegeniiber dem 0-Fall (jetziger Zustand). Bei Uberlagerung der
Larmwerte aus Schienen- und Stral3enverkehr erhéhen sich die Larmwerte wiederum um
ca. 6,5 dB.

Die anspruchsberechtigten Wohngebaude kénnen nur durch passive Schallschutzmal3-
nahmen geschitzt werden.

Im Bereich Holzbachstral3e erhdht sich bedingt durch die teilweise stral3enbindige Fih-
rung der swa Linie 5, sowie der Fiihrung des MIV im Zweirichtungsverkehr, die Larmbelas-
tung gegentber einer Fiihrung am Fahrbahnrand verbunden mit einer Einbahnregelung.

Die anspruchsberechtigten Wohngebaude konnen nur durch passive Schallschutzmal3-
nahmen geschitzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten
Die Baukosten der Variante 4B betragen ca. 23,1 Mio. €.

Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 4B bei ca. 36 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lberwiegend auf besonderem Bahnkdrper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.
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Im Bereich der HorbrotstralRe ist auf Grund der gemeinsamen Fiihrung von OPNV und MIV
in Einbahnrichtung, verbunden mit der Reduktion des Durchgangsverkehrs davon auszu-
gehen, dass sich die Verkehrsqualitat fur den OPNV dadurch verbessert.

Im Bereich Perzheimstralie ist ein besonderer Bahnkdrper geplant.

In der Rosenaustrale und Pferseer Stral3e ist eine weitgehende Bevorrechtigung des
OPNV durch intelligente Fahrleitsysteme moglich.

Somit ist zumindest von einer Férderung der Abschnitte Rosenaustral3e, Pferseer Stralie
und Perzheimstral3e, Horbrotstral3e auszugehen.

Betriebskosten

Die Betriebskosten sind bei dieser Variante aufgrund der getrennten Fihrung der Stadt-
auswarts- und Stadteinwartsgleise sowie der kurvigen Linienfuhrung (sehr viele Mindestra-
dien mit 25 m) im Bereich der Fligelung als sehr hoch anzusetzen.

Gleiches qilt fur die Ein- und Ausfahrtstrecken an den beiden Haltestellen in der Holzbach-
stral3e aufgrund der engen Bogenfolgen.

Die Weichen- und Schienen/Kreuzungsanlagen im Bereich des Knotenpunktes Pferseer
Stral3e, Holzbachstral3e, Perzheimstralie unterliegen aufgrund der Befahrung mit zwei swa
Linien einem erhdhten Verschleil3.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenflihrung nicht gegeben. Es kénnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt RosenaustralRe, HolzbachstralRe) ist
der Straf3enquerschnitt entsprechend der Flhrung einer Stralenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk tber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fihrung einer Straf3enbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemal BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist verhaltnismafig gering, da tiber-
wiegend bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Der Ein-
griffsschwerpunkt der Variante liegt im Bereich der sudlichen und nérdlichen Holzbach-
stralRe. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Grunstrukturen der Wertachaue
eingegriffen werden. Trotz der Fuhrung des StraRenbahngleises in StraRenlage in der
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Holzbachstral3e weitere geringfiigige Eingriffe in die Grinanlagen der Wertachaue notwen-
dig. Der so entstehende Gesamtausgleichsbedarf geméal BayKompV weist einen geringen
und im Vergleich zu den Varianten 3B, 4C, 5B und 5C reduzierteren Umfang auf.

Der Eingriff in die stral3enbegleitenden Gehdlzstrukturen beschréankt sich im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der Horbrotstrale- und der Perzheimstral3e auf einige we-
nige Baume mit stadtbildprdgendem Charakter. AuRerdem sind, bedingt durch die Fahr-
bahnerneuerung und die Errichtung der StralRenbahnhaltestellen, einige StraRenbegleitge-
holze im Bereich der HolzbachstralRe betroffen. Insgesamt entsteht ein durchschnittlicher
Eingriff in die stralenbegleitenden Gehdlzstrukturen.

Artenschutz

Artenschutzrechtlich Beeintrachtigungen bestehen fiir die meisten Artengruppen keine. Im
Bereich der HolzbachstraRe weisen jedoch einige Baume zum Teil hohe Quartierpotenzi-
ale fur Flederméause auf. Hinzu kommt, dass die Trassenvariante gegeniiber dem fir die
Fledermausfauna besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise ein-
schneidenden Charakter aufweist. Aufgrund des umfangreichen Eingriffs in die Lebens-
statten der Fledermausfauna, ist das Erfullen artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande
hinsichtlich der entsprechenden Vermeidungsmaflinahmen &uferst unwahrscheinlich.
Dennoch kann ein Verstol3 gegen das Schadigungsverbot sowie das Totungs- und Verlet-
zungsverbot, nicht zu hundert Prozent ausgeschlossen werden, daher ist fir die Variante
4B hdochst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu beantragen. Die natur-
schutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen sind erftillt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 4B
keine Ausschlussgriinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fir die Bereiche

¢ VVorplatz West

¢ Sebastian-Buchegger-Platz

¢ Rosenaustral3e Sud

e Horbrotstralle

e Perzheimstral3e

¢ Holzbachstral3e

¢ Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels die StadionstralRe
sowie die Rosenaustral3e Sud und Nord, die Schlettererstral3e sowie die Horbrotstral3e bei
Bau des Streckenabschnittes Rosenaustral3e Sid bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e.
In der Pferseer Stral3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest
immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Im Bereich Perzheimstral3e kann unter Aufrechterhaltung einer Verkehrsrichtung gebaut
werden.
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Der Bereich HolzbachstraRe muss abschnittsweise z. T. unter Vollsperrung erstellt werden.
Der Anliegerverkehr muss dabei aufrecht erhalten bleiben.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die HessenbachstralRe gefuhrt werden.

Durch den zusatzlichen Eingriff, bedingt durch die Fligelung mit eingleisiger Streckenflh-
rung, verlangert sich die Baudurchfihrung gegenuber Varianten mit zweigleisiger Fiihrung
nicht unerheblich. Ebenso ist der Aufwand fir die Einrichtung und Aufrechterhaltung von
Verkehrsumleitungen um ein Vielfaches groRer.

Bewertungsergebnis Variante 4B

Abschnitt Sebastian-Bucheqger-Platz, HorbrotstraRe, Perzheimstralle

Die HorbrotstralRe kann verkehrsberuhigt ausgebaut werden. Im Bereich PerzheimstralRe
ist ein besonderer Bahnkorper maglich. Ein ungestorter OPNV-Betrieb ist somit gewahr-
leistet. Fir die Anwohner ist die ErschlieBung des Thelottviertels trotz Einbahnregelung in
der HorbrotstralRe ausreichend gewahrleistet. Offentliche Stellplatze entfallen vor allem im
Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sowie auf der Ostseite der Perzheimstralie.

Privater Grunderwerb ist nicht notwendig. Die Erschlie3ung des Thelottviertels im Zusam-
menhang mit dem Neubau der Haltestelle MDA-HBF ist ausreichend gewahrleistet. Der
Eingriff in die stralenbegleitenden Gehdlzstrukturen beschrankt sich im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der HorbrotstralRe und der Perzheimstral3e auf einige
wenige Baume mit stadtbildpragendem Charakter. Die Larmsituation ist als giinstig zu be-
urteilen. Die Forderfahigkeit ware gegeben.

Abschnitt Rosenaustrale Siid und Pferseer Stral3e

Durch die straenbiindige Gleisflihrung, vor allem im Bereich der Pferseer Stral3e, kdbnnen
ab dem Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer Stral3e stadtauswarts gegenseitige Behin-
derungen OPNV - MIV insbesondere in den Spitzenstunden nicht ausgeschlossen werden.
Negativ wirkt sich hier die zweispurige MIV-Fuhrung der Holzbachstral3e aus. Die Rosen-
australRe SUd und die Pferseer Straf3e kbnnen umgestaltet werden und somit auch an die
Bediirfnisse von Fuf3gdngern und Radverkehren entsprechend angepasst werden. Die
Larmsituation ist als guinstig zu beurteilen. Die Forderfahigkeit ware zumindest fur den Be-
reich Rosenaustrafe gegeben.

Abschnitt HolzbachstralRe

Die weitgehende gemeinsame Fuihrung von MIV und OPNV fuihrt im Bereich der Holzbach-
stralRe, verbunden mit den Ein- und Ausfahrtsbereichen der dortigen Haltestellen vor allem
in den Spitzenstunden zu gegenseitigen Behinderungen MIV- OPNV was sich wiederum
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negativ auf die Fahrzeiten auswirkt. Die ErschlieBung der anliegenden Wohnbebauung
durch den MIV ist sowohl von Stiden als auch Norden mdoglich. Ca. 50 Parkplatze auf der
Westseite und 60 Parkplatze auf der Ostseite entfallen. Der Parkdruck in diesem Umfeld
ist bereits jetzt sehr hoch und wird dadurch zukinftig noch steigen. Der Abschnitt ist mit
zwei Haltestellen gut an das StraRenbahnnetz angeschlossen. Die Umsteigebeziehung
zwischen den swa Linie 5 und 3 an der Luitpoldbriicke ist als glinstig zu bewerten. Der
Eingriffsschwerpunkt der Variante liegt im Bereich der sudlichen und nérdlichen
HolzbachstrafRe. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Grinstrukturen der
Wertachaue eingegriffen werden. Gegenuber den Varianten im Bereich Rosenaustrafie ist
Variante 4B als insgesamt schlechter in Bezug auf den Naturschutz zu betrachten. Kiiti-
scher muss der Artenschutz im Bereich Holzbachstral3e eingestuft werden, da hier Eingriffe
in Fledermaushabitate unvermeidlich sind.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 4B
jedoch keine Ausschlussgriinde gegentiber.

Die Larmsituation ist aufgrund der gemeinsamen Fithrung MIV und OPNV im Fahrbahnbe-
reich, verbunden mit der Zweispurigkeit der Holzbachstrafl3e gegentiber Varianten mit Ein-
bahnstralR3enregelung und Fihrung der Gleise am Fahrbahnrand als ungiinstig zu beurtei-
len. Die Forderfahigkeit ist in diesem Bereich, aufgrund verkehrlicher Probleme, verbunden
mit der stral3enbiindigen Fihrung der Gleise nicht gegeben.

Abschnitt Blrgermeister-Ackermann-Strale

Durch die Fuhrung der Stral3enbahngleise auf einem besonderen Bahnkorper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV méglich. Die Forderfahigkeit ware gewahrleistet.

Fazit

Aufgrund der vorbeschrieben Negativbewertungen, vor allem im Bereich der Holzbach-
straRe mit verkehrlichen Leistungseinschrankungen fiir den OPNV, verbunden mit dem
Verlust von nahezu allen Parkplatzen, der unginstigen Larmsituation und der einge-
schrankten Forderfahigkeit dieses Abschnittes, wird die Trassenfiihrung gem. Variante 4B
nicht weiterverfolgt.
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Variante 4C - Flugelung Sud, Holzbachstraflie Randlage

(Rosenaustrale, Pferseer Stral3e stadtauswarts eingleisig- Perzheimstraf3e, Horbrotstral3e
stadteinwarts eingleisig und uber die HolzbachstralRe, westlich der Fahrbahn, zweigleisig
zur Burgermeister-Ackermann-Stral3e)

1) Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Das stadtauswartige und stadteinwdartige Gleis wird zwischen dem Portal West und dem
Knotenpunkt HolzbachstraRe, Pferseer Stral3e, PerzheimstraBe getrennt gefuhrt. Dieser
Abschnitt wird von den beiden swa Linien 5 und 3 gemeinsam genutzt.

Das stadtauswartige Gleis wird vom Portal West rechts abbiegend Uber die stdliche Ro-
senaustral3e gefuhrt und biegt dort links in die Pferseer Straf3e ein. Das stadteinwartige
Gleis wird Uber die Perzheimstral3e, Horbrotstral3e und den Sebastian-Buchegger-Platz bis
zum Portal West gefiihrt. Die Horbrotstrafl3e wird Einbahnstraf3e in Richtung stadteinwarts
und verkehrsberuhigt. Fir den MIV gilt hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
Km/h, fir die StralRenbahn auf Grund des kurvigen Streckenverlaufs ca. 15 Km/h.

Im Knotenpunkt Pferseer Straf3e, Holzbachstrale erfolgt die Zusammenfiihrung der beiden
getrennten Gleisstrange weiter Uber die Holzbachstraf3e in Randlage zum Knotenpunkt
Holzbachstrale, Rosenaustrale und weiter zu den Auffahrtsrampen der Hessenbach-
stral3e in die Burgermeister-Ackermann-Stral3e.

Die swa Tramlinie 3 fahrt ab dem Knotenpunkt HolzbachstraRe, Perzheimstral3e weiter
Uber die Luitpoldbriicke auf den Bestandsgleisen.

In der Rosenaustralle, Pferseer Stral3e und HorbrotstraRe erfolgt eine stral3enbiindige
Fuhrung der Gleise. Im Bereich Perzheimstral3e und Holzbachstral3e erfolgt die Gleisfiih-
rung auf einem eingedeckten besonderen Bahnkdrper. Die Gleisfuhrung im Bereich Holz-
bachstral3e erfolgt in westlicher Randlage, woflr ca. 2,0 m im Bereich der Fahrbahn (bisher
als Langsparkplatze genutzt) und ca. 4,30 m im Bereich der Grliinanlage in Anspruch ge-
nommen werden. Ab dem Knotenpunkt HolzbachstralRe, Rosenaustrafl3e bzw. Blrgermeis-
ter-Ackermann-Straf3e erfolgt die Gleisfiihrung auf einem eingedeckten besonderen Bahn-
korper in Fahrbahnmitte.

o Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich acht Knotenpunkte. Hierbei zeigten
sich folgende Ergebnisse

Knotenpunkt RosenaustraRe, Sebastian-Bucheqgger-Platz

Leistungsreserven in der Morgenspitze von +50 % und in der Abendspitze von +38 %.
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Knotenpunkt Pferseer Stralle, Rosenaustralie

Leistungsreserven von +3 % in der Morgenspitze und +4 % in der Abendspitze.

Abbildung: Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer Straf3e

Quelle: gevas VTU vom 21.06.2018

Knotenpunkt HorbrotstraRe, Perzheimstrale

Leistungsreserven von +148 % in der Morgenspitze und +148 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt Pferseer Stralle, Holzbachstral3e

Leistungsfahigkeitsreserven von +28 % in der Morgenspitze und +5 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt HolzbachstraRe, Rosenaustrae bzw. Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Leistungsfahigkeitsreserven von +9 % in der Morgenspitze und +29 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt RosenaustrafRe, Schlettererstralie

Erganzend wurde fur die Variante 4C noch die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes Ro-
senaustral3e, Schlettererstrale untersucht. Hierbei ergaben sich Leistungsféahigkeitsreser-
ven von +19 % in der Morgenspitze und +34 % in der Abendspitze.
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Zufahrt Fischerstuben

Ebenso wurde im Zuge der Variante 4C die Leistungsfahigkeit des Teilknotenpunktes ,Zu-
fahrt Fischerstuben® untersucht (Anmerkung: die Holzbachstraf3e wird fir den MIV im Ein-
richtungsverkehr gefuhrt). Hierbei ergaben sich Leistungsfahigkeitsreserven von +9 % in
der Morgenspitze und +29 % in der Abendspitze.

Knotenpunkt Schiel3stattenstrafle, Rosenaustralie

Zukunftig konnen Verkehre nicht mehr Uber die Achse Rosenaustral’e Siud, Sebastian-
Buchegger-Platz, Horbrotstrale und PerzheimstraBe geflhrt werden. Diese Verkehrs-
strome muissen Uber andere Routen, wie die Achse Schief3stattenstralRe, Perzheimstralie
sowie Uber die siudliche Rosenaustral3e, den Knotenpunkt Rosenaustraflle, Pferseer
Stral3e in Richtung Knotenpunkt HolzbachstralRe, Pferseer StralRe geleitet werden.

Durch die SchlieBung der Horbrotstral3e fur den Durchgangsverkehr, die Einbahnregelung
in der HolzbachstraRe und den Ausbau des Knotenpunktes Perzheimstral3e, Stadions-
tralRe, Schiel3stattenstralRe zum Kreisverkehr (Ausbau nicht Bestandteil der Planfeststel-
lung zur swa Linie 5) verlagert sich zusatzlicher Verkehr auf diesen Knotenpunkt. Inshe-
sondere auf die Nebenrichtungszufahrt Schiel3stattenstraf3e. Dies fuhrt dazu, dass der
Knotenpunkt in der Morgenspitze rechnerisch tberlastet ist (-23 %).

Hintergrund ist das sehr fuBgangerfreundlich geschaltete Signalprogramm am Morgen,
welches dem Fulgénger langs der Hauptrichtung eine zweifache Freigabe ermdoglicht.
Geht man davon aus, dass diese regelmafig genutzt wird, so entsteht die oben erwéahnte
Uberlastung.

Unabhangig von der praktischen Nutzung der zweiten Freigabemdglichkeit dirfte sie soft-
waremafig nur in jedem zweiten Umlauf zugelassen werden, um die Leistungsfahigkeit
aufrecht zu erhalten.

Unter dieser Annahme zeigten sich dann Leistungsfahigkeiten von +20 % in der Morgen-
spitze und +47 % in der Abendspitze.

e Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Ende Horbrotstralle

Die Horbrotstral3e wird zukiinftig als Einbahnstral3e stadteinwarts gefiithrt und soll nur noch
vom Anliegerverkehr in das Thelottviertel befahren werden. Die Fahrgeschwindigkeit im
Bereich HorbrotstralRe betragt fir die Stral3enbahn auf Grund der kurvigen Strecke ca. 15
Km/h.

Die HorbrotstralRe wird dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet und die Verkehrsbelas-
tung durch den MIV somit erheblich reduziert.
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Zudem wird das Gleis mittig in der Fahrbahn der Horbrotstral3e geflihrt. Behinderungen der
StraRenbahn durch den MIV (Fahrverkehr und Parker) kdnnen somit ausgeschlossen wer-
den.

Abschnitt Perzheimstraf3e

In der Perzheimstral3e ist ein besonderer Bahnkorper vorgesehen, so dass hier fur den
StralRenbahnbetrieb eine ungehinderte Fahrt moglich ist.

Abschnitt Rosenaustralie

Im Bereich Rosenaustraf3e erfolgt die Fiihrung des stadtauswartigen Gleises stralRenbin-
dig im Bereich der Linksabbiegespur zur Pferseer Stral3e. Durch die Bevorrechtigung des
OPNV an den Signalschaltungen der Ausfahrt vom Tunnelportal West zur Rosenaustrafe,
sowie im weiteren Verlauf am Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer Stral3e, ist eine zi-
gige Befahrung dieses Abschnittes weitgehend gewahrleistet.

Abschnitt Pferseer Stralle

In der Pferseer StralRe wird das stadtauswartige Gleis stral3enbiindig im Bereich der Gera-
deausfahrspur in Richtung Knotenpunkt Holzbachstral3e gefiihrt. Positive Auswirkungen
hat hier die Filhrung der Holzbachstral3e als Einbahnstral3e, da dadurch eine Verkehrsbe-
ziehung im Knotenpunkt Holzbachstral3e entfallt.

Abschnitt HolzbachstralRe

Die Holzbachstrafl3e wird im MIV-Einbahnverkehr stadtauswarts in nérdlicher Richtung ge-
fuhrt.

Im Bereich der westlichen HolzbachstralRe liegt der besondere Bahnkorper teilweise im
Bereich der Fahrbahn (Stadtauswartsgleis) sowie im Bereich der Grinanlage (Stadtein-
wartsgleis). Als nutzbare Stral3enbreite verbleiben von ca. 9,0 m Breite im Bestand dann
ca. 7,0 m, wovon 2,0 m am &stlichen Fahrbahnrand fir Langsparkplatze genutzt werden.
Bei den somit verbleibenden 5,0 m Fahrbahnbreite ist daher kein zweispuriger MIV mehr
moglich. Die Verkehrsabwicklung im Bereich des Knotenpunktes Holzbachstral3e, Pferseer
Stral3e wird durch den Entfall dieses Verkehrs somit besser gegentiber einer Fiihrung mit
Gegenverkehr in der HolzbachstraRRe.

Durch die Fuhrung des besonderen Bahnkdrpers in Randlage der Holzbachstral3e ist in
diesem Bereich ein vom MIV ungestorter Linienbetrieb mdglich. Die Gleistrasse kann somit
zugig befahren werden.

Abschnitt Birgermeister-Ackermann-Stral3e
Durch die Fuhrung der Stral3enbahngleise auf einem besonderen Bahnkérper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV mdglich.
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Zusammenfassend kann ausgesagt werden, dass nur die beiden Hauptknotenpunkte Pfer-
seer Stral3e, Rosenaustralle, sowie Perzheimstral3e, Pferseer Strafl3e mit +3 % und +5 %
im hochausgelasteten Bereich liegen. Alle anderen Hauptknotenpunkte weisen Leistungs-
bilanzen groer gleich 10 % auf.

Die Variante 4C zeigt hinsichtlich der Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Kotenpunkte im
Bereich Thelott- und Rosenauviertel positive Ergebnisse.

2) Betroffenheiten Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschlie3ung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung HolzbachstraRe/Rosenaustral3e erschlief3t
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).

Auch 6stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertel bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fir den MIV an den relevanten Knotenpunkten im Bereich Thelott-
und Rosenauviertel &ndern sich.

Zukunftig kann nicht mehr Uber die Achse Rosenaustrale, Sebastian-Buchegger-Platz
linksabbiegend in die Horbrotstral3e und weiter zur Perzheimstral3e gefahren werden. Die-
ser Verkehrsstrom muss zukinftig Uber den Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e,
sowie Uber die Schiel3stattenstrale und Perzheimstral3e abgewickelt werden.

In die Horbrotstral3e kann zukinftig nur noch von der Perzheimstral3e kommend eingefah-
ren werden.

Ausfahrmdglichkeiten bestehen Uber die Frickingerstrale, Pranthochstral3e, Bitschlin-
stral3e, GossenbrotstrafRe und die Thelottstral3e.

Im Bereich des Knotenpunktes Schie3stattenstral3e, Stadionstraf3e ist von der Stadt Augs-
burg geplant, mit Umsetzung des Projekts Linie 5 einen Kreisverkehr zu errichten und die-
sen KP damit leistungsfahiger zu gestalten. Der Kreisverkehr ist nicht Bestandteil der Plan-
feststellung zur swa Linie 5.

Dies fuhrt zur Entlastung des Knotenpunktes Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e, an wel-
chem zukiinftig dann von der Rosenaustrale Sid in die Pferseer Stral3e links abgebogen
werden kann.

Die HolzbachstralRe wird zur Einbahnstral3e in nordlicher Richtung. Die derzeitige Belas-
tung durch den MIV reduziert sich um 1/3 auf ca. 4800 Kfz / 24 h im Prognoseplanfall 2030.
Verkehre, welche bisher Uber die Holzbachstral3e stadteinwarts gefahren sind, werden auf
die Achse Rosenaustral3e, sowie zum Teil auf die HessenbachstraRe umgelegt. In der Zu-
fahrt Rosenaustraf3e Nord wird dafir eine kurze Rechtsabbiegespur zur Pferseer Stral3e
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bendtigt, damit die Rechtsabbieger den nachfolgenden Geradeausverkehr nicht behindern,
wenn sie parallel freigegebene FuRganger und Radfahrer beachten mussen.

b) Parkplatze
Die 15 Parkplatze im Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes entfallen.

In der Rosenaustrafle Sud entfallen auf der Ostseite 16 Langsparkplatze. Auf der West-
seite stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur Verfligung, zukinftig sind es 16 Langspark-
platze.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sudseite
sind derzeit 7 Langsparkplatze vorhanden, zukunftig sind dort 15 Langsparkplatze vorge-
sehen.

In der Holzbachstral3e entfallen auf der Westseite 50 Langsparkplatze. Die ostseitigen 60
Langsparkplatze kénnen weitgehend erhalten werden.

Im Bereich Perzheimstraf3e entfallen auf der Ostseite 13 Parkplatze. Die westseitigen 14
Langsparkplatze reduzieren sich auf zukiinftig 13 Langsparkplatze.

Im Bereich HorbrotstralRe stehen derzeit 32 Langsparkplatze zur Verfigung. Zukinftig sind
dort 25 Langsparkplatze geplant.

Insgesamt reduzieren sich die Parkplatze im Bereich Thelott und Rosenauviertel um ca.
100 Parkplatze. Der Parkdruck wird sich erhdhen.

¢) Fahrgaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung ginstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linien 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Grof3teil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fir Fahrgaste ergeben sich so-
mit klar erkennbare und definierte gemeinsame Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheit Anlieger (Larm)

Die MaRRnahme l6st LarmvorsorgemafRnahmen beziiglich des Neubaus der Linie 5 und des
Umbaus der Linie 3 aus.

Infolge der MalRnahme werden Schallschutzmaflinahmen auf der Grundlage der 16. BIm-
SchV aufgrund der baulichen Eingriffe in bestehende Stral3enverkehrswege ausgeldst.
Aktive LarmschutzmalRnahmen scheiden aufgrund der rAumlichen Enge der Trasse aus.
Es verbleibt daher der grundséatzliche Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen nach
MalRgabe der 24. BImSchV an insgesamt 80 Wohngebauden.

Umgerechnet auf Wohneinheiten ergeben sich 912 Betroffenheiten.
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Im Vergleich zu den Varianten mit zweigleisiger Filhrung der swa Linien 3 und 5 ist bei der
geflugelten Fihrung von einer insgesamt guinstigeren Larmsituation im Bereich Rosenaus-
tralRe, Pferseer StralRe, Horbrotstralle und Perzheimstral3e auszugehen.

4) Kosten, Investitionen / Férderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten

Die Baukosten der Variante 4C betragen ca. 22,7 Mio. €. Der Anteil am besonderen Bahn-
korper liegt fur die Variante 4C bei ca. 70 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lberwiegend auf besonderem Bahnkorper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Im Bereich der HorbrotstraRe ist auf Grund der gemeinsamen Fiihrung von OPNV und MIV
in Einbahnrichtung, verbunden mit der Reduktion des Durchgangsverkehrs davon auszu-
gehen, dass sich die Verkehrsqualitat fur den OPNV dadurch verbessert.

Im Bereich Perzheimstralie ist ein besonderer Bahnkdrper geplant.

In der Rosenaustrale und Pferseer StraRe ist eine Bevorrechtigung des OPNV durch in-
telligente Fahrleitsysteme weitgehend mdglich.

Im Bereich HolzbachstralRe ist aufgrund der Fiihrung der swa Linie 5 auf einem besonderen
Bahnkorper ebenfalls eine Férderung gegeben.

Im Bereich Bilrgermeister-Ackermann-Stral3e ist ein besonderer Bahnkodrper geplant.
Dadurch ist eine Forderung moglich.

Betriebskosten

Die Betriebskosten sind bei dieser Variante aufgrund der getrennten Fihrung der Stadt-
auswarts- und Stadteinwartsgleise verbunden mit der kurvigen Linienfihrung (Mindestra-
dien mit 25 m) im Bereich der Fligelung als sehr hoch anzusetzen. Im Abschnitt Holzbach-
strale bis Bilrgermeister-Ackermann-StralRe ist von durchschnittlichen Betriebskosten
auszugehen.

Die Weichen- und Kreuzungsanlagen im Bereich des Knotenpunktes Pferseer Stralle,
HolzbachstralRe, Perzheimstral3e unterliegen aufgrund der Befahrung mit zwei swa Linien
einem erhohten Verschleil3.
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5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenfuihrung nicht gegeben. Es kdnnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfullt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StrafRenquerschnitt entsprechend der Fuhrung einer Strallenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk Uber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fuhrung einer Stralenbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Grinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemal} BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist m&Rig gering, da zu grof3ten Tei-
len bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Eingriffe erfolgen
Uberwiegend im westlichen Randbereich der HolzbachstralRe sowie schwerpunktmalRig in
den Wertachauen im stdlichen und nérdlichen Abschnitt der Holzbachstral3e. Insgesamt
entsteht ein maRiger Ausgleichsbedarf gemaR BayKompV.

Der Eingriff in die straf3enbegleitenden Geholzstrukturen betrifft im Bereich des Sebastian-
Buchegger-Platzes, der Horbrotstrale und der Perzheimstral3e, sowie der sudlichen Ro-
senaustraf3e und der Pferseer Stral3e einige wenige Baume mit stadtbildpragendem Cha-
rakter. Die Uberwiegenden Eingriffe finden jedoch entlang der Holzbachstral3e statt. Insge-
samt entsteht ein durchschnittlicher Eingriff in die stralRenbegleitenden Gehdlzstrukturen.

Artenschutz

Artenschutzrechtlich Beeintrachtigungen bestehen fir die meisten Artengruppen keine.
Entlang der Holzbachstral3e weisen jedoch einige Bdume ein zum Teil hohes Quartierpo-
tenzial fur Fledermause auf. Hinzu kommt, dass die Trassenvariante gegeniber dem fiir
die Fledermausfauna besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise
einschneidenden Charakter aufweist. Der Umfang dessen, ist gegeniiber den Varianten
3A und 4B leicht erhéht. Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fle-
dermausfauna ist mittels entsprechenden Vermeidungsmaflnahmen entgegenzuwirken.
Das Erfilllen von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéanden ist, bedingt durch die Ver-
meidungsmalnahmen, zwar sehr unwahrscheinlich, ein Verstol3 gegen das Schadigungs-
verbot bzw. das Tétungs- und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig aus-
schliel3en, daher ist fur die Variante 4C hochst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Aus-
nahme zu beantragen. Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfir sind
erfillt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 4C
keine Ausschlussgrinde gegeniber.
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7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fir die Bereiche
¢ Vorplatz West

¢ Sebastian-Buchegger-Platz

¢ Rosenaustral3e Sud

e Horbrotstralle

e Perzheimstrale

¢ Holzbachstralle

¢ Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels, die Stadionstralle
sowie die Rosenaustrafle Sud und Nord, die Schlettererstraf3e, sowie die HorbrotstralRe
bei Bau des Streckenabschnittes Rosenaustralle Sud bis zum Knotenpunkt Pferseer
Stral3e. In der Pferseer Stral3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass
zumindest immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Im Bereich Perzheimstral3e kann unter Aufrechterhaltung einer Verkehrsrichtung gebaut
werden.

Im Bereich HolzbachstraRe kann Abschnittsweise unter weitgehender Aufrechterhaltung
einer Verkehrsrichtung gebaut werden. Der Anliegerverkehr muss dabei aufrecht erhalten
bleiben.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die Hessenbachstral3e gefiihrt werden.

Durch den zusatzlichen Eingriff, bedingt durch die Fliigelung mit eingleisiger Streckenfih-
rung, verlangert sich die Baudurchflihrung gegentber Varianten mit zweigleisiger Flihrung
nicht unerheblich. Ebenso ist der Aufwand fir die Einrichtung und Aufrechterhaltung von
Verkehrsumleitungen um ein Vielfaches groRer.

Bewertungsergebnis Variante 4C

Abschnitt Sebastian-Bucheqger-Platz, HorbrotstraRe, Perzheimstralle

Die Horbrotstral3e kann verkehrsberuhigt ausgebaut werden.

Im Bereich PerzheimstrafRe ist ein besonderer Bahnkorper moglich. Ein ungestorter OPNV-
Betrieb ist somit gewahrleistet. Fur die Anwohner ist die ErschlieBung des Thelottviertels
trotz Einbahnregelung in der HorbrotstraRe ausreichend gewahrleistet. Offentliche Stell-
platze entfallen vor allem im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz sowie auf der Ostseite
der Perzheimstralie.

Privater Grunderwerb ist nicht notwendig. Die ErschlieBung des Thelottviertels im Zusam-
menhang mit dem Neubau der Haltestelle MDA-HBF ist ausreichend gewabhrleistet. Der
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Eingriff in die straBenbegleitenden Geholzstrukturen beschrankt sich im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der HorbrotstralRe und der Perzheimstral3e auf einige
wenige Baume mit stadtbildpragendem Charakter Die Larmsituation ist als glinstig zu be-
urteilen. Die Forderfahigkeit ware gegeben.

Abschnitt Rosenaustrale Sud und Pferseer Stral3e

Trotz straBenbundiger Gleisfihrung, vor allem im Bereich der Pferseer Stral3e, kénnen ab
dem Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e stadtauswarts gegenseitige Behinde-
rungen OPNV - MIV, insbesondere in den Spitzenstunden weitgehend ausgeschlossen
werden. Positiv wirkt sich hier (im Gegensatz zu Variante 4B) die Einbahnregelung der
HolzbachstralRe aus. Die Rosenaustrafle Sud und die Pferseer Strafl3e konnen umgestaltet
werden und somit auch an die Bedirfnisse von Fuf3gdngern und Radverkehren
entsprechend angepasst werden. Die Larmsituation ist als ginstig zu beurteilen. Der
Eingriff in die stral3enbegleitenden Geholzstrukturen beschrénkt sich im Bereich der Ro-
senaustraf3e auf einige wenige Baume mit stadtbildpragendem Charakter. Die Forderfa-
higkeit ware fur den Bereich Rosenaustral3e und Rosenaustral3e gegeben.

Abschnitt Holzbachstral3e
Die getrennte Filhrung von MIV und OPNV wirkt sich positiv auf die Fahrzeiten aus.

Die ErschlieBung der anliegenden Wohnbebauung durch den MIV ist nur von Stiden her
moglich. Ca. 50 Parkplatze auf der Westseite entfallen. Der Parkdruck in diesem Umfeld
ist bereits jetzt sehr hoch und wird dadurch zukiinftig noch steigen. Der Entfall an Stellplat-
zen ist jedoch gegenliber den Varianten mit stral3enbindiger Gleisfiihrung und Zweirich-
tungsverkehr (z. B. Variante 3A und 4B) geringer.

Der Abschnitt ist mit zwei Haltestellen gut an das StralRenbahnnetz angeschlossen. Die
Umsteigebeziehung zwischen den swa Linie 5 und 3 an der Luitpoldbriicke ist als glinstig
zu bewerten.

Eingriffe erfolgen Uberwiegend im westlichen Randbereich der HolzbachstralRe sowie
schwerpunktmafiig in den Wertachauen im sudlichen und nérdlichen Abschnitte der Holz-
bachstrale. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Grinstrukturen der
Wertachauen eingegriffen werden. Kritischer muss der Artenschutz im Bereich Holzbach-
stralRe eingestuft werden, da hier Eingriffe in Fledermaushabitate unvermeidlich sind. Der
Umfang dessen ist, gegeniber den Varianten 3A und 4B, leicht erhéht.

Aus Sicht des Naturschutzes ist die Variante 4C im Vergleich zu Varianten im Bereich der
Rosenaustralie aus fachgutachterlicher Sicht als etwas ungunstiger zu bewerten.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 4C
jedoch keine Ausschlussgriinde gegentber. Die Forderfahigkeit ware gegeben.
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Abschnitt Burgermeister-Ackermann-Stral3e

Durch die Fiihrung der StralRenbahngleise auf einem besonderen Bahnkdrper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV méglich. Die Forderfahigkeit ware gewahrleistet.

Fazit

Die Trassenfiihrung gem. Variante 4C ist aus vorgenannten Griinden, insbesondere unter
Abwagung der Punkte Leistungsfahigkeiten, ErschlieBung aus Fahrgastsicht und Reise-
zeit, der glnstigen Larmsituation, verbunden mit der Verkehrsberuhigung Horbrotstralie
bzw. Thelottviertel, keinen arten- und naturschutzrechtlichen Ausschlussgriinden, sowie
der Forderfahigkeit weiter zu verfolgen.

Variante 5A - Rosenaustralle
(Sud und Nord jeweils zweigleisig)

1) Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die stadtein- und stadtauswartigen Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite
der Rosenaustral’e Sud nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
traRe gefuhrt. Dort zweigt die swa Tramlinie 3 (zweigleisig) nach Westen in die Pferseer
Stral3e ab. Die Weiterfilhrung der swa Tramlinie 5 (zweigleisig) erfolgt dann in Mittellage
Uber die nordliche Rosenaustral3e weiter Uber die Einmiindung Schlettererstral3e, der neu
gebauten Briicke Uber die Wertach in der Birgermeister-Ackermann-Strafl3e weiter nach
Westen bis zum vorlaufigen Endpunkt in der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e / Einmun-
dung der Auffahrtsrampen der Hessenbachstral3e.

o Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich drei Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenaustralie

Eine verkehrliche Untersuchung vom August 2014 zeigte hierbei bereits Leistungsfahig-
keitsreserven von +28 % am Morgen und +3 % am Abend.

Knotenpunkt RosenaustraRe, Pferseer Stralle

Der Knotenpunktentwurf ist durch folgende Randbedingungen gekennzeichnet:

e swa Linie 5 in Mittellage, vertraglich zum MIV langs der Rosenaustralle
e swa Linie 3 Ubereck von der Rosenaustrale Sud in die Pferseer Stral3e
¢ kein Linksabbiegen des IV von der Rosenaustral3e Nord in die Pferseer Unterfiihrung
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¢ kein Linksabbiegen des IV von der Rosenaustralle Sud in die Pferseer Stral3e
(abweichend zum Bestand)

¢ zu- und abfiihrende Radfahrerfurten in allen Knotenpunktzufahrten

e VVerkehr in der HorbrotstralRe, wie im Bestand

o der Bereich Luitpoldbriicke mit beiden Briickenkdpfen bleibt unverandert

Fur die Morgenspitze wurde dabei eine Leistungsbilanz von 0 % und in der Abendspitze

eine Leistungsbilanz von +21% fir den Prognoseplanfall 2030 ermittelt.

Ein leistungsfahiger Betrieb einer swa Linie 5 weiter Gber die Rosenaustral3e ware somit
noch maglich.

Abbildung: Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer Straf3e

Knotenpunkt Schlettererstrale, Rosenaustrale, Holzbachstralle

Der Knotenpunkt Rosenaustral3e, Schlettererstrafde ist nur mit 4 Fahrspuren zwischen den
Einmindungen SchlettererstraRe und HolzbachstralRe ausreichend leistungsfahig.
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Abbildung: Fihrung der swa Linie 5 in Mittellage im Bereich Rosenaustralle, Schlettererstralle bis zur
HolzbachstralRe
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o Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer Strale

In diesem Streckenabschnitt verlauft das Stadtauswartsgleis straRenbiindig. Gegenseitige
Behinderungen MIV - OPNV kénnen zumindest wahren der morgendlichen Spitzenstunde
nicht ausgeschlossen werden. Das Stadteinwartsgleis verlauft auf einem eingedeckten,
besonderen Bahnkdrper, so dass hierbei ein vom MIV unabhangiger Betriebsablauf mog-
lich ist.

Abschnitt Rosenaustrale Nord bis Birgermeister-Ackermann-Strafe

Durch die konsequente Trennung OPNV - MIV sind stérungsfreie Verkehrsablaufe in die-
sem Abschnitt gewahrleistet.

In diesem Streckenabschnitt ist in der RosenaustralRe sidl. der Einmindung Schletterer-
stral3e (in Hohe Ludwig- Bauer- Stral3e) eine Haltestelle in Mittellage zur Erschlie3ung des
Rosenau- und Stadtjagerviertels vorgesehen. Der Zugang von den west- und ostseitigen
Gehwegen zur Haltestelle erfolgt signalgeschiitzt, jeweils auf der Nordseite der Haltestel-
leninseln.

Nachdem die Fuhrung Uber die Rosenaustraf3e Sid und Nord die kiirzeste Strecke bis zum
Erreichen der Blrgermeister-Ackermann-StralRe darstellt und diese eine weitgehende ge-
rade Linienfiihrung aufweist, ist hierbei auch die schnellste Fahrzeit aller untersuchten Va-
rianten zu erzielen.

2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschliel3ung

Die Haltestelle sidl. der Einmiindung Schlettererstral3e, Rosenaustral3e erschlief3t 4.825
Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m.

Auch 6stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjdgerviertels bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind durch den OPNV in Richtung Westen sehr gut angebunden.
Der fuRBlaufige Abstand zur Haltstelle an der Luitpoldbriicke betragt ca. 400 m. Der fuf3lau-
fige Abstand zur neuen Haltestelle unter dem Hauptbahnhof (MDA) betragt ca. 700 m.
Alternative Standorte fir die Haltestelle Schlettererstrale (Bereich Einmiindung Rosen-
australRe, Pferseer StralRe und Bereich der Einmiindung noérdliche Holzbachstral3e, Rosen-
austraf3e) wurden untersucht, konnten aber die Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht
erfallen.

Die Fahrbeziehungen fur den MIV &ndern sich im Knotenpunkt Rosenaustralie, Pferseer
Stral3e.

Zukunftig kann von der Rosenaustral3e Nord nicht mehr links in Richtung Pferseer Unter-
fuhrung abgebogen werden. Verkehre verlagern sich dann auf die Hessenbachstralie, die
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Schlettererstrale sowie weitraumig auf die B 17. Die Pferseer Unterfihrung wird dadurch
jedoch entlastet.

Der Bereich Einmiindung Schlettererstral3e, Rosenaustrafl3e wird daher stadteinwarts und
stadtauswarts mit jeweils 2 Fahrspuren ausgebildet und entsprechend signalisiert.

Die Horbrotstral3e bleibt fir den Durchgangsverkehr wie im Bestand gedffnet.

Die Holzbachstral3e bleibt weiterhin im Zweirichtungsverkehr befahrbar. Alle dortigen Fahr-
beziehungen bleiben erhalten.

Die durch die Variante 5A bedingten Verlagerung des MIV durften somit auf den Ausweich-
routen zu keinen Stérungen im Verkehrsablauf fuhren.

b) Parkplatze

Am Sebastian-Buchegger-Platz, Horbrotstral’e konnen die bestehenden Langsparkplatze
erhalten werden.

In der Rosenaustrafe Sud entfallen auf der Ostseite alle 13 Langsparkplatze. Auf der
Westseite stehen derzeit 12 Langsparkplatze zur Verfligung, zukinftig sind es 14 Langs-
parkplatze.

(Anmerkung: Fur den Bereich RosenaustralRe Sud, Pferseer StraRe wurde die genehmigte
Planfeststellung zum Projekt MDA HBF aus dem Jahre 2012 als Grundlage zur Ermittlung
der Stellpléatze herangezogen). Im Bereich Rosenaustral3e Nord kénnen durch die gesamte
Neugestaltung des Straf3enraumes die vorhanden 63 Langsparkplatze erhalten werden.
In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sudseite
kénnen die bestehenden 7 Langsparkplatze erhalten werden.

Auch bei dieser Variante entfallen Stellplatze im Bereich des Rosenau- und Thelottviertels
(ca. 20 Parkplatze), jedoch in geringerem Umfang als bei den anderen untersuchten Vari-
anten mit Flugelung.

¢) Fahrgaste

Das direkte Umsteigen von der swa Linie 3 (aus Richtung Pfersee, Stadtbergen) zur swa
Linie 5 (Richtung Uniklinikum) ist nur im Bereich der Haltestelle Hauptbahnhof mdglich.
Im Bereich der jetzigen Haltestelle Rosenaustral3e ist zuklinftig keine Haltestelle mehr vor-
gesehen, da diese nur ca. 200 m von der Haltestelle Luitpoldbriicke entfernt liegt. (Hinweis:
der Bau der Luitpoldbriicke mit der neuen Haltestelle im Jahr 2003 war mit der Festsetzung
verbunden, die jetzige Haltestelle Rosenaustral3e aufzuldsen. Diese Haltestelle ist nur
noch bis zur Inbetriebnahme der neuen Haltestelle unter dem Hauptbahnhof (Projekt MDA
HBF) genehmigt.

3) Betroffenheiten Anlieger (Larm)

Fur diese Streckenvariante ergab die Larmberechnung, dass an 79 Geb&auden grundsatz-
liche Anspruchsberechtigungen auf Schallschutzmal3nahmen vorliegen. Rechnet man die-
ses Ergebnis auf Wohneinheiten (WE) um, zeigt sich, dass bei Variante 5A 986 WE betrof-
fen sind. (Vergleich: bei Variante 4C sind 912 WE betroffen)
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Im Vergleich zur bereits planfestgestellten Variante gem. MDA-HBF erhéhen sich die An-
spruchsberechtigungen im Bereich der Rosenaustral3e Siid, da hier nun zwei swa Linien 3
und 5 fahren. Im Bereich der Pferseer Stral3e verkehrt weiterhin nur die swa Linie 3 so dass
sich hier keine wesentlichen Anderungen ergeben. Die anspruchsberechtigten Wohnge-
baude konnen, aufgrund der raumlichen Enge der Trasse, nur durch passive Schallschutz-
mafl3nahmen geschutzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten

Die Baukosten bei einer gemeinsamen Fuhrung der Gleise Uber die Rosenaustralle Sud
und Nord liegen fir die Variante 5A bei ca. 19,1 Mio. €.

Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 5A bei ca. 70 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben Uberwiegend auf besonderem Bahnkdrper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Im Bereich der Rosenaustrale Sud verkehren die swa Linien 3 und 5 stadteinwarts auf
einem besonderen Bahnkorper (Fihrung gem. Planfeststellung MDA-HBF aus dem Jahr
2012).

Im Bereich der RosenaustralRe Nord fahrt die swa Linie 5 zweigleisig und unabhangig vom
MIV auf einem besonderen Bahnkdrper in Fahrbahnmitte.

Die Forderfahigkeit der Trassenabschnitte wéare somit gegeben.

Betriebskosten

Aufgrund der geraden und kurzen Streckenfiihrung, verbunden mit nur einer Haltestelle im
Bereich der Rosenaustral3e Nord sind die Betriebskosten dieses Abschnittes als glinstig
anzusehen.

Die Abzweigung der swa Linie 3 im Knotenpunkt Rosenaustralie, Pferseer Stralze mit 2
Weichen und einer Kreuzung, verbunden mit engen Abbiegeradien erfordert hierbei jedoch
zuklnftig einen erhdhten Unterhaltungsaufwand. Insgesamt ist somit von durchschnittli-
chen Betriebskosten fir diese Variante auszugehen.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenflihrung nicht gegeben. Es konnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.
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Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StrafRenquerschnitt entsprechend der Fiihrung einer Straldenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Brickenbauwerk Uber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die FUhrung einer Stral3enbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

In der Rosenaustrale Nord (Ostseite) liegen die geplanten StraRenbahngleise stral3en-
biindig im Einflussbereich eines ca. 110 Jahre alten stadtischen Mischwasser-Hauptsamm-
lers. Dieser befindet sich derzeit in einem betriebssicheren Zustand. Allerdings muss der
Kanal — wie jedes andere Ingenieurbauwerk Uber die Nutzungsdauer — bei Bedarf einer
Komplettsanierung unterzogen werden. Genaue Prognosen zum Zeitpunkt einer notwen-
digen Sanierung sind nach Auskunft der Stadtentwésserung momentan nicht méglich.

Fir die Sanierung ist es nach Aussage der Stadtentwéasserung erforderlich, vorab einen
parallel laufenden Ersatzentlastungskanal zu erstellen. Hierzu wurden bereits Vorabunter-
suchungen durchgefiihrt. Demnach kann ein solcher Kanal entweder auf der Westseite der
Rosenaustral3e oder auch Uber die HolzbachstralRe geflihrt werden. Ein Ersatzkanal tber
die HolzbachstralRe kdnnte nach jetzigem Kenntnisstand ohne nachhaltige Stérung des
zuklnftigen StraBenbahnbetriebs erstellt werden.

Denkbar wére die Sanierung des Hauptsammlers in der Rosenaustral3e dann beispielhaft
mit GFK-Elementen (Inliner), um den Eingriff in den Griinbestand so gering wie méglich zu
halten.

Die Sanierung des Hauptsammlers ist nicht Gegenstand dieser Planfeststellung.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemal BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist duRRerst gering, da nahezu aus-
schlie3lich bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Eingriffe
erfolgen lediglich im Bereich von stralRenbegleitendem Griin, der Ausgleichsbedarf gemaf
BayKompV fallt entsprechend gering aus.

Der Eingriff in die stralenbegleitenden Geholzstrukturen betrifft einige wenige Baume im
Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes und der stidlichen Rosenaustral3e. Im Bereich
der nérdlichen Rosenaustral3e ist bedingt durch die Neuaufteilung des gesamten StralRen-
raumes im Rahmen dieser Trassenvariante der Erhalt der Kastanienallee nicht moglich.
Hinzu kommt, dass fiir die notwendige Sanierung des Hauptsammlers bzw. des damit ver-
bundenen Neubaus eines Ersatzkanals die Baumreihe auf der Westseite der Rosenaus-
traBe komplett entfallt. Bedingt durch die Neuaufteilung des gesamten Stral3enraumes ist
der Erhalt der Kastanienallee im Rahmen dieser Trassenvariante somit nicht moglich.
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Insgesamt entsteht durch den Eingriff in den fir das Ortsbild maligebenden Baumbestand
der Rosenauallee ein erhohter Eingriff in die stralRenbegleitenden Geholzstrukturen, dieser
fuhrt jedoch nicht zum Ausschluss der Trassenvariante.

Artenschutz

Artenschutzrechtlich Beeintrachtigungen sind nicht vollstandig auszuschlie3en. Im Bereich
der nordlichen Rosenaustralie weisen die Gehdlze der Kastanienallee zwar eine Vielzahl
von geringen, mittleren und vereinzelt sogar hohen Quartierpotenzialen fur Flederméuse
auf, eine erhdhte Bedeutsamkeit weisen diese jedoch nicht auf, zudem wird nicht in Berei-
che eingegriffen, die als fur Flederméuse besonders bedeutsame Lebensraume ausgewie-
sen sind. Dennoch existiert in der 6stlichen Rosenaustral3e ein nachgewiesenes Wochen-
stubenquartier der Zwergfledermaus. Potentielle Auswirkungen auf das Quartier durch den
Entfall der Gehdlze in der Rosenaustral3e sind nicht prognostizierbar. Gemald dem Vorsor-
geprinzip ist flr die Variante 5A eine vorsorgliche Ausnahmegenehmigung zu beantragen.
Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen sind erfullt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 5A
keine Ausschlussgriinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fir die Bereiche
e Rosenaustralie Sud

e Rosenaustrafl3e Nord

e Blrgermeister-Ackermann-Strafie

Umleitungsstrecken sind im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels, die Schiel3statten-
stralle, die PerzheimstralRe, sowie die Horbrotstrale. Beim Bau des Abschnittes Rosen-
australRe Nord (Teilbereich bis zur Schlettererstral3e) kann der Verkehr stadteinwarts tber
die Schlettererstrafle Richtung Innenstadt geflihrt werden. Die HolzbachstraRe kann fir
den Nord- Sid bzw. Sid- Nordverkehr als Umleitungsstrecke genutzt werden. Hierzu ist
dort ein beidseitiges Parkverbot notwendig.

In der Pferseer Straf3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest
immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Im Bereich der Biurgermeister-Ackermann-Stral3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die Hessenbachstral3e gefiihrt werden.
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Bewertungsergebnis Variante 5A

Abschnitt vom Portal West bis zur Birgermeister-Ackermann-Straf3e

Die Variante 5A mit zweigleisiger Fihrung im Bereich der Rosenaustrafl3e Nord und Sud
zeigt bzgl. der Leistungsfahigkeit im Bereich des kritischen Knotenpunktes Rosenaustralie,
dass ein gerade leistungsfahiger zweigleisiger Betrieb mit der swa Linie 5 mdglich ware.
Aufgrund der kurzen Streckenlénge, verbunden mit einem besonderen Bahnkdrper in Mit-
tellage der RosenaustralRe Nord, ware diese Trassenvariante die schnellste Linienfihrung.
Die Trassenfuihrung basiert zudem auf der bereits durch das Planfeststellungsverfahren
MDA HBF rechtlich gesicherten Trassenflhrung der swa Linie 3, zweigleisig tber die Ro-
senaustraBe Sud bis zur Pferseer StraRe. Durch die konsequente Trennung OPNV - MIV
im Bereich der Rosenaustraf3e Nord ware ein stérungsfreier Betrieb gewahrleistet. Dartber
hinaus weist diese Variante die kiirzeste Fahrzeit auf.

Die ErschlieBung des Thelott-, Rosenau- und Stadtjagerviertels ist gewahrleistet.

Das Umsteigen von der swa Linie 3 zur swa Linie 5 ist nur im Bereich des Hauptbahnhofes
MDA-HBF mdoglich.

Die Fahrbeziehungen des MIV im Bereich des Knotenpunktes von der Rosenaustral3e
Nord in Richtung Pferseer Unterflihrung ist nicht mehr méglich. Die Horbrotstral3e bleibt fur
den Durchgangsverkehr weiterhin geéffnet. Eine Verkehrsberuhigung des Thelottviertels
ist somit nicht moglich.

Die Parkmaoglichkeiten im 6stlichen Bereich der Rosenaustral3e Sud entfallen. Im Bereich
Rosenaustral3e Nord kdnnen die Langsparkplatze aufgrund der kompletten Neugestaltung
des StralRenraumes erhalten werden. die Langsparkplatze im Bereich Pferseer Stral3e
Nordseite entfallen.

Die Larmbetroffenheiten sind gegeniiber Variante 4C aufgrund der zweigleisigen Fihrung
jedoch héher.

Die Baukosten sind mit ca. 19,1 Mio. € aufgrund der zweigleisigen, kurzen Streckenflihrung
glnstig. Die Forderfahigkeit ist aufgrund der weitgehenden Fihrung in einem besonderen
Bahnkorper hoch. Im Bereich der Rosenaustral3e Nord ist jedoch beidseitig Grunderwerb
im Bereich der Vorgelege der dort liegenden Wohnbldécke notwendig.

Aus umweltfachlicher und umweltrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante aus fach-
gutachterlicher Sicht keine Ausschlussgriinde gegeniiber.

Fazit

Die Trassenfuihrung gem. Variante 5A ist aus vorgenannten Grinden, insbesondere einer
schnellen Fahrzeit, angemessenen Baukosten, hohem Fdrderanteil sowie keinen arten-
schutzrechtlichen Ausschlussgriinden geeignet, einen hohen Zielerreichungsgrad der Ge-
samtmaflinahme MDA-HBF zu erfullen. MaRnahmen der Verkehrsberuhigung (Entlastung
vom Durchgangsverkehr) im Thelottviertel sind jedoch nicht méglich.

Die Trassenfiihrung ist aus vorgenannten Griinden weiter zu verfolgen.
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Variante 5B - Rosenaustralle Siuid, Holzbachstralle Mitte

(Uber Pferseer Strafle und HolzbachstralRe in der Fahrbahn bis zur Blrgermeister-
Ackermann-Stralie)

1) Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die stadtein- und stadtauswartigen Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite
der Rosenaustral3e Sud nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tral3e geflihrt. Dort zweigen die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab und werden
weiter bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstralRe gefiihrt. Dort verschwenken
die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Grinanlage westl. der Holzbachstral3e. Die Holzbach-
stral3e wird im Zweirichtungsverkehr gefiihrt. Die swa Tramlinie 3 wird im Bestand weiter
Uber die Luitpoldbricke Richtung Augsburger StralRe, Pfersee gefihrt.

Nordlich der Einmindung Georg-Brach-Str. ist es moglich, auf die Fahrbahn der Holzbach-
stral3e einzuschwenken. Verschwenken die Gleise wieder in die westlichen Grinanlagen
der HolzbachstralRe. Nach der dort geplanten Haltestelle verschwenken die Gleise in Fahr-
bahnmitte der Rosenaustral3e und weiter tber die neu gebaute Briicke Gber die Wertach
und Hessenbachstral3e zur Burgermeister-Ackermann-StralRe bis zu den Auffahrtsrampen
der Hessenbachstral3e.

Die Gleisfihrung vom Portal West bis in die Pferseer Strafl3e entspricht der planfestgestell-
ten und genehmigten Fiihrung MDA-HBF mit einer swa Linie 3 aus dem Jahr 2012.

¢ Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich 5 Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenausstral3e

Eine verkehrliche Voruntersuchung durch das Biro gevas aus dem Jahre 2013 zeigte fur
diesen Knotenpunkt Leistungsfahigkeitsreserven in der Morgenspitze von +28 % und in
der Abendspitze von +3 % auf.

Knotenpunkt Rosenaustralie, Pferseer StralRe

Eine verkehrliche Untersuchung durch das Bliro gevas aus dem Jahre 2013 mit FUhrung
von 2 swa Linien zeigte fir den kritischen Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e in
der Morgenspitze hierbei Leistungsfahigkeiten von +8 % in der Morgenspitze und -12 % in
der Abendspitze. Der Knotenpunkt weist somit in der Abendspitze negative Leistungsbilan-
zen auf.

Leistungsmerkmals des Knotens

¢ kein Linksabbiegen von der nérdlichen Rosenaustral3e in Richtung Pferseer Unterfiihrung
¢ kein Linksabbiegen von der sidlichen Rosenaustral3e in die Pferseer Stral3e

o die HorbrotstralRe bleibt wie im Bestand fur den Durchgangsverkehr ged6ffnet
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Knotenpunkt Pferseer StralRe, Perzheimstral3e

Hierzu erfolgte eine relative Leistungsféahigkeitsbetrachtung. Der Knotenpunkt durfte auf-
grund der Ubereckbeziehung mit zwei Gleisen und der Zweispurigkeit der HolzbachstraRRe
im hoch ausgelasteten Bereich liegen.

Knotenpunkt HolzbachstralRe Siid, Rosenaustralie

Fir diesen Knotenpunkt wurde eine relative Leistungsfahigkeitsbetrachtung vorgenom-
men. Im Zusammenhang mit Fiihrung der Gleise im Fahrbahnbereich der Holzbachstral3e
und der Haltestellenlage westlich der Fahrbahn ist von einer eingeschrankten Leistungsfa-
higkeit dieses Knotenpunktes vor allem in den Spitzenstunden auszugehen.

Knotenpunkt HolzbachstraRe Nord, Rosenaustralle bzw. Birgermeister-Ackermann-
StralRe

Fur diesen Knotenpunkt wurde eine relative Leistungsfahigkeitsbetrachtung vorgenom-
men. Es ist von einer ausreichenden Leistungsfahigkeit auszugehen.

o Leistungsfahigkeiten der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt Rosenaustrafl3e, Pferseer Stral3e

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis in den Bereich der Pferseer Stral3e ist nicht
ausreichend leistungsfahig mit der Ubereckbeziehung von beiden swa Tramlinien 3 und 5
zu betreiben. Aufgrund dieser negativen Ergebnisse ist ein leistungsfahiger Betrieb des
OPNV nicht gegeben.

Abschnitt Pferseer Stral3e bis Ende Holzbachstralle

Beim Ein- und Ausfahren im Bereich der Haltestellen in der Holzbachstral3e ist es erforder-
lich, den MIV in der Holzbachstraf3e signaltechnisch anzuhalten. Der Fahrbahnbereich ist
dann entsprechend freizuraumen, um somit der StraBenbahn eine ungehinderte Fahrt zu
gewahren. Negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte Pferseer
StralRe, HolzbachstraRe sowie Rosenaustraflde, Holzbachstraf3e sind daher wahrscheinlich.
Es ist mit Ruckstau in diese Knotenpunkte, insbesondere in der Abendspitze, zu rechnen.
Die Leistungsfahigkeit des Streckenabschnittes Holzbachstrale wird dadurch fiir den
OPNV und MIV reduziert. Dies fiihrt dann zu erheblichen Fahrzeitverlusten fir den OPNV.
Aufgrund dieser negativen Ergebnisse ist ein leistungsfahiger Betrieb des OPNV nicht ge-
geben.

Abschnitt Blrgermeister-Ackermann-Strale

Ein leistungsféhiger Betrieb wére durch die Fihrung der Gleise auf einem besonderen
Bahnkorper maglich. Aufgrund der vorangegangen negativen Ergebnisse der Streckenleis-
tungsfahigkeiten nicht weiter relevant.
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2) Betroffenheiten Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze); Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschlie3ung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung Holzbachstral3e, Rosenaustralle erschlief3t
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich bzw. Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).

Auch 6stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereich des Stadtjagerviertels bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium waren somit nun durch den OPNV in Richtung Westen angebun-
den.

Die Verkehrsfuihrungen fur den MIV andern sich am Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer
Stral3e. Das Linksabbiegen aus der Rosenaustral3e ist aus beiden Fahrtrichtungen unter-
sagt. Verkehre stadteinwarts mussten Uber die Schlettererstrale und die Holzbachstral3e
geleitet werden.

Weitere Ausweichrouten sind die Hessenbachstral3e, die Holzbachstral’e zwischen Ro-
senaustral3e und Badstral3e.

Die durch die Variante 5B bedingten Verlagerung der KFZ-Fahrten dirften auf den Aus-
weichrouten zu keinen Stérungen im Verkehrsablauf fihren.

Die Horbrotstral3e bleibt weiterhin in beiden Richtungen befahrbar.

In dieser Variante entfallt der abmarkierte Bahnk&rper am 06stlichen Ende der Pferseer
Stral3e. Die Linksabbieger aus der Pferseer Straf3e in die Rosenaustral3e erhalten einen
eigenen Fahrstreifen mit einer zuriickversetzten Haltelinie aufgrund der abbiegenden Stra-
3enbahnen.

b) Parkplatze

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz, HorbrotstralBe kdnnen die bestehenden Langs-
parkplatze erhalten werden.

In der RosenaustralRe Siud entfallen auf der Ostseite alle 13 Langsparkplatze, auf der West-
seite kdnnen 14 Langsparkplatze geschaffen werden.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sudseite
kénnen die bestehenden 7 Langsparkplatze erhalten werden.

Im Bereich der HolzbachstralRe entfallen aufgrund der stralenbindigen Fihrung der
Gleise alle derzeit vorhanden 110 Langsparkplatze. Der Parkdruck in diesem Bereich wird
sich somit erhéhen.

Gegenuber einer Fuhrung der Gleise am westlichen Fahrbahnrand (z. B. Varianten 4C),
mit einseitigem Entfall der Langsparkplatze ist Variante 5B somit unglnstiger.

¢) Fahrgaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung gunstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linie 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Groliteil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fir Fahrgaste ergeben sich,
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trotz der Fligelung der stadtein- und auswartigen Fahrbeziehungen, klar erkennbare und
definierte Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheiten Anlieger (Larm)

Bedingt durch die zweigleisige Streckenfiihrung im Bereich vom Portal West bis zur Pfer-
seer Stral3e mit beiden swa Linien 3 und 5 erhdhen sich dort die Larmbelastungen gegen-
Uber der planfestgestellten Fiihrung zur Malinahme MDA-HBF und ca. 3 dB. Im Bereich
HorbrotstraRe kommt es zu keinen wesentlichen Anderungen in Bezug auf die Larmbelas-
tung, da diese weiterhin fur den MIV im Zweirichtungsverkehr gedffnet bleibt.

Im Bereich des Streckenabschnitts Holzbachstral3e ist aufgrund der teilweise stra3enbin-
digen Fuhrung der Gleise im Fahrbahnbereich mit erhdhten Larmbelastungen gegeniiber
einer Fihrung am westlichen Fahrbahnrand zu rechnen.

Planungsvarianten mit eingleisiger Streckenfiihrung in den Bereichen Rosenaustral3e Sud
und Pferseer Stral3e sind jedoch in Bezug auf die Larmsituation als giinstiger zu beurteilen.
Ebenso sind Varianten mit Fuhrung der Gleise am Fahrbahnrand der Holzbachstral3e
gunstiger.

Die anspruchsberechtigten Wohngebaude kénnen nur durch passive Schallschutzmal3-
nahmen geschitzt werden.

4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten
Die Baukosten die Variante 5B betragen ca. 16,5 Mio. €.
Der Anteil am besonderen Bahnkérper liegt fur die Variante 5B bei ca. 40 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lberwiegend auf besonderem Bahnkorper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Vorliegend sind nur ca. 38 % der Strecke auf einem besonderen Bahnkdrper. Maf3geblich
ist daher, ob in anderen Teilbereichen die Bevorrechtigung der Stral3enbahn durch insb.
Fahrleitsysteme (Lichtsignalanlagen) gewahrleistet werden kann.

Da die Streckenabschnitte nicht ausreichend leistungsfahig sind, ist keine Bevorrechtigung
des OPNV mdglich. Insgesamt gesehen ist von keiner Forderfahigkeit auszugehen.

Betriebskosten

Aufgrund der engen Gleisfiihrungen im Bereich des Knotenpunktes Rosenaustrale, Pfer-
seer StralRe (mit Mindestradien), der Abzweigung Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e sowie
der Ein- und Ausfahrtsbereiche in der HolzbachstralRe, ist mit erhdhtem Verschleild von
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Schienen, Weichen und Kreuzungen zu rechnen. Dies flhrt zu Uberproportionalen Be-
triebskosten.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenflihrung nicht gegeben. Es kénnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfllt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StraRenquerschnitt entsprechend der Fiihrung einer Strallenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk Uber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fuhrung einer Stralenbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemal BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist verhaltnismafig gering, da tber-
wiegend bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Der Ein-
griffsschwerpunkt der Variante liegt im Bereich der sudlichen und nérdlichen Holzbach-
stralRe. Hier muss zur Herstellung der Haltestellen in die Griinstrukturen der Wertachaue
eingegriffen werden. Trotz der Fihrung des StraRenbahngleises in Stral3enlage, sind auf-
grund der damit verbundenen Fahrbahnerneuerung in der Holzbachstral3e weitere gering-
fugige Eingriffe in die Grunanlagen der Wertachaue notwendig. Der so entstehende Ge-
samtausgleichsbedarf gemanR BayKompV weist einen geringen und im Vergleich zu den
Varianten 3B, 4C, 5B und 5C reduzierteren Umfang auf.

Der Eingriff in die stral3enbegleitenden Gehdlzstrukturen beschrénkt sich, im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der stdlichen Rosenaustraf3e und der Pferseer Stral3e auf
einige Gehdlze mit stadtbildpragendem Charakter. Der Umfang ist dabei vergleichbar mit
anderen Trassenvarianten. Im Bereich der Holzbachstral3e befindet sich, bedingt durch die
Fahrbahnerneuerung und die Errichtung der Haltestellen, der schwerpunktmafige Eingriff
in das Stral3enbegleitgehdlz. Insgesamt entsteht ein durchschnittlicher Eingriff in die stra-
Benbegleitenden Gehdlzstrukturen.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen bestehen fir die meisten Artengruppen keine.
Im Bereich der Holzbachstrafie weisen jedoch einige Baume zum Teil hohe Quartierpoten-
ziale fur Flederméause auf. Hinzu kommt, dass die Trassenvariante gegeniber dem fir die
Fledermausfauna besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise ein-
schneidenden Charakter aufweist.
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Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fledermausfauna ist mittels
entsprechenden Vermeidungsmafinahmen entgegenzuwirken. Das Erfullen von arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die Vermeidungsmafnahmen,
zwar sehr unwahrscheinlich, ein Versto3 gegen das Schadigungsverbot bzw. das Tétungs-
und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlie3en, daher ist fir die
Variante 5B hdchst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu beantragen. Die
naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfur sind erfllt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 5B
keine Ausschlussgrinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fur die Bereiche
¢ Rosenaustralle Sud

¢ Pferseer Stral3e

¢ Holzbachstralle

¢ Blrgermeister-Ackermann-Strafe

Umleitungsstrecken sind bei Bau des Streckenabschnittes Rosenaustrale Sid bis zum
Knotenpunkt Pferseer Stral3e im Bereich des Thelottviertels die Schiel3stattenstralie, Perz-
heimstralRe sowie die Horbrotstralie.

In der Pferseer Straf3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest
immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Bei Bau des Streckenabschnitts Holzbachstral’e muss der Verkehr tiber die Achse Rosen-
austraRe Nord, Pferseer StrafRe zum Knotenpunkt Perzheimstral3e, Holzbachstralie ge-
fuhrt werden.

Im ndrdlichen Bereich (Rosenauviertel) kann der Verkehr Uber die Achse Schletterer-
stralRe, Sieglindenstral3e in Richtung Innenstadt gefiihrt werden

Im Bereich der Biurgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die Hessenbachstral3e gefiihrt werden.

Bewertungsergebnis Variante 5B

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt Pferseer StraRe, Perzheimstrale

Die zweigleisige Fihrung durch die Rosenaustralle Sud und Pferseer Stral3e erfillt hin-
sichtlich der negativen Leistungskriterien des kritischen Knotenpunktes Rosenaustralie,
Pferseer Stral3e nicht die Anforderungen an einen stabilen Linienbetrieb der swa Linien 3
und 5. Die Larmbelastigungen sind sehr hoch. Eine Forderfahigkeit ist nicht gegeben.

Die Horbrotstralle muss zudem weiter im Zweirichtungsverkehr befahrbar bleiben.
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Abschnitt Holzbachstralle

In der Holzbachstral3e liegen die Gleise weitgehend straRenbiindig. Durch den Wechsel
von und zu den dort liegenden Haltestellen ergeben sich gegenseitige Behinderungen MIV
und OPNV. Ein stabiler Linienbetrieb ist somit nicht gewahrleistet. Es entfallen weitgehend
alle Parkplatze. Die Larmbelastigungen sind in diesem Abschnitt zudem sehr hoch.

Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fledermausfauna ist mittels
entsprechenden Vermeidungsmafnahmen entgegenzuwirken. Das Erfullen von arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die Vermeidungsmafnahmen,
zwar sehr unwahrscheinlich, ein Versto3 gegen das Schadigungsverbot bzw. das Tétungs-
und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlieRen. Aus naturschutz-
fachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 5B jedoch keine
Ausschlussgriinde gegenuber.

Fazit

Aufgrund der vielen Negativbewertungen in Zusammenhang mit den nicht leistungsfahigen
Abschnitten im Bereich Rosenaustraf3e Siud und Holzbachstral3e wird die Variante 5B nicht
weiterverfolgt.

Variante 5C - Rosenaustraf3e Sid, HolzbachstralRe Randlage

(Uber Pferseer Stral3e und HolzbachstralRe westlich der Fahrbahn bis zur Birgermeister-
Ackermann-Strafie)

1) Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die stadtein- und stadtauswartigen Gleise werden vom Portal West auf der dstlichen Seite
der Rosenaustral’e Sud nach Norden bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaus-
tralBe geflihrt. Dort zweigen die Gleise nach Westen in die Pferseer Stral3e ab und werden
weiter bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e gefuhrt. Dort verschwenken
die Gleise der swa Tramlinie 5 in die Griinanlage westl. der Holzbachstrafl3e. Die swa Tram-
linie 3 wird im Bestand weiter tber die Luitpoldbriicke Richtung Augsburger Stral3e, Pfer-
see gefuhrt. Ab dem Knotenpunkt Pferseer Stral3e, HolzbachstralRe bzw. in Hohe der
Georg-Brach-StraRe erfolgt die Fihrung entlang der Westseite der Holzbachstrale in
Randlage bis zur Einmindung der Holzbachstrale in die Rosenaustral3e, wobei das stadt-
einwartige Gleis im Bereich der heutigen Griinanlagen und das stadtauswartige Gleis im
heutigen Bereich des ruhenden Verkehrs (westl. LAngsparkflachen) gefiihrt werden. Nach
der dort geplanten Haltestelle verschwenken die Gleise in Fahrbahnmitte der Rosenaus-
tra3e und weiter Uber die neu gebaute Briicke tber die Wertach und Hessenbachstral3e
zur Burgermeister-Ackermann-Straf3e bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstralie.
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Die Gleisfuhrung vom Portal West bis in die Pferseer Stral3e entspricht der planfestgestell-
ten und genehmigten Fiihrung MDA HBF mit einer swa Linie 3 aus dem Jahr 2012.

¢ Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich 5 Knotenpunkte

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenausstral3e

Eine verkehrliche Voruntersuchung durch das Biiro gevas aus dem Jahre 2013 zeigte flr
diesen Knotenpunkt Leistungsfahigkeitsreserven in der Morgenspitze von +28 % und in
der Abendspitze von +3 % auf.

Knotenpunkt Rosenaustralle, Pferseer StralRe

Eine verkehrliche Untersuchung durch das Blro gevas aus dem Jahre 2013 mit Flhrung
von 2 swa Linien zeigte fir den kritischen Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e in
der Morgenspitze hierbei Leistungsfahigkeiten von +8 % in der Morgenspitze und -12 % in
der Abendspitze. Der Knotenpunkt weist somit in der Abendspitze negative Leistungsbilan-
zen auf.

Leistungsmerkmals des Knotens:

- kein Linksabbiegen von der nérdl. Rosenaustral3e in Richtung Pferseer Unterfihrung
- kein Linksabbiegen von der sudlichen Rosenaustralie in die Pferseer Stral3e
- die HorbrotstralRe bleibt wie im Bestand fur den Durchgangsverkehr geoffnet

Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Perzheimstral3e

Hierzu erfolgte eine relative Leistungsfahigkeitsbetrachtung. Der Knotenpunkt dirfte auf-
grund der Ubereckbeziehung mit zwei Gleisen und der Zweispurigkeit der Holzbachstrale
weiterhin im hoch ausgelasteten Bereich liegen. Positiv wirkt sich hierbei jedoch die Fih-
rung der Gleise am westlichen Fahrbahnrand der Holzbachstral3e aus.

Knotenpunkt HolzbachstralRe Siid, Rosenaustralie

Fur diesen Knotenpunkt wurde eine relative Leistungsfahigkeitsbetrachtung vorgenom-
men. Positiv wirkt sich nur die Fihrung der Gleise am westlichen Fahrbahnrand der Holz-
bachstral3e.

Knotenpunkt HolzbachstraRe Nord, Rosenaustrale bzw. Birgermeister-Ackermann-
StralRe

Fir diesen Knotenpunkt wurde eine relative Leistungsfahigkeitsbetrachtung vorgenom-
men. Es ist von einer ausreichenden Leistungsféhigkeit auszugehen.
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o Leistungsfahigkeiten der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt Rosenaustraflie, Pferseer Stral3e

Der Streckenabschnitt vom Portal West bis in den Bereich der Pferseer Stral3e ist nicht
ausreichend leistungsfahig mit der Ubereckbeziehung von beiden swa Tramlinien 3 und 5
zu betreiben. Aufgrund dieser negativen Ergebnisse ist hier ein leistungsfahiger Betrieb
des OPNV nicht gegeben.

Abschnitt Pferseer Stral3e bis Ende Holzbachstralle
Durch die getrennte Fihrung von OPNV und MIV ist hier ein ungestorter Linienbetrieb
maoglich.

Abschnitt Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Ein leistungsfahiger Betrieb ware hier durch die Fuhrung der Gleise in einem besonderen
Bahnkorper moglich.

2) Betroffenheiten Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze); Betroffenheit Fahrgaste

a) ErschlieBung

Die Haltestelle im Bereich der Einmindung HolzbachstraBe, Rosenaustral3e erschlief3t
4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) Einzugsbereich bzw. im Umkreis von 500 m
(Stand 31.12.2018).

Auch 6stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereich des Stadtjagerviertels bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium waren somit nun durch den OPNV in Richtung Westen angebun-
den.

Die Verkehrsfiihrungen fur den MIV andern sich am Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer
StralRe. Das Linksabbiegen aus der Rosenaustral3e ist aus beiden Fahrtrichtungen unter-
sagt. Verkehre stadteinwarts missten Uber die Schlettererstrale und die Holzbachstral3e
geleitet werden.

Weitere Ausweichrouten sind die Hessenbachstral3e, die Holzbachstral3e zwischen Ro-
senaustral3e und Badstral3e.

Die durch die Variante 5C bedingten Verlagerung der KFZ-Fahrten dirften auf den Aus-
weichrouten zu keinen Stérungen im Verkehrsablauf fihren.

Die Horbrotstral3e bleibt weiterhin in beiden Richtungen befahrbar.

In dieser Variante entfallt der abmarkierte Gleiskorper am o6stlichen Ende der Pferseer
Stral3e. Die Linksabbieger aus der Pferseer Stral3e in die Rosenaustral3e erhalten einen
eigenen Fahrstreifen mit einer zuriickversetzten Haltelinie aufgrund der abbiegenden Stra-
Renbahnen.
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b) Parkplatze

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz, HorbrotstralBe kdnnen die bestehenden Langs-
parkplatze erhalten werden.

In der RosenaustralRe Sud entfallen auf der Ostseite alle 13 Langsparkplatze, auf der West-
seite kbnnen 14 Langsparkplatze geschaffen werden.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sudseite
kénnen die bestehenden 7 Langsparkplatze erhalten werden.

Im Bereich Holzbachstral3e entfallen auf der Westseite 50 Langsparkplatze. Die 60 ostsei-
tigen Langsparkplatze konnen weitgehend erhalten werden. Insgesamt ist Variante 5C da-
mit im Bereich HolzbachstralRe besser als Variante 5B zu beurteilen.

¢) Fahrgéaste

Die vorhandene Haltestelle an der Luitpoldbriicke ist aufgrund der zweigleisigen Strecken-
fuhrung ginstig gelegen und bietet v. a. Vorteile beim Umsteigen von der swa Linie 3 aus
Richtung Pfersee, Stadtbergen zur swa Linie 5 in Richtung Universitatsklinikum und um-
gekehrt. Die Haltestellen der swa Linien 3 und 5 im Bereich Luitpoldbriicke decken somit
einen Grof3teil des Rosenauviertels und Thelottviertels ab. Fiir Fahrgaste ergeben sich so-
mit klar erkennbare und definierte gemeinsame Haltestellenpositionen.

3) Betroffenheiten Anlieger (Larm)

Bedingt durch die zweigleisige Streckenfiihrung im Bereich vom Portal West bis zur Pfer-
seer StralRe mit beiden swa Linien 3 und 5 erhdhen sich dort die Larmbelastungen gegen-
Uber der planfestgestellten Fiihrung zur MaRhahme MDA-HBF.

Im Bereich HorbrotstraRe kommt es zu keinen wesentlichen Anderungen in Bezug auf die
Larmbelastung, da diese weiterhin fur den MIV im Zweirichtungsverkehr geéffnet bleibt. Im
Bereich des Streckenabschnitts Holzbachstral3e ergeben sich aufgrund der Fihrung der
swa Linie 5 in Randlage der HolzbachstraRe Anspruchsberechtigungen fiir Larmschutz.
Bedingt durch den Erhalt der Zweispurigkeit der HolzbachstralRe (derzeitige Belastung ca.
7000 Kfz / 24h) sind die Anspriiche hoher als bei einer Filhrung der HolzbachstralRe im
Einbahnverkehr.

Im Bereich Holzbachstral3e ist die Larmbelastung durch die Fihrung der Gleise im Rand-
bereich gegenlber Variante 5 B glinstiger.

Planungsvarianten mit eingleisiger Streckenfiihrung in den Bereichen RosenaustralRe Sid
und Pferseer Stral3e sind jedoch in Bezug auf die LArmsituation dort als guinstiger zu beur-
teilen.
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4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten

Die Baukosten fir die Variante 5C betragen ca. 16,3 Mio. €.
Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 5C bei ca. 70 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben lberwiegend auf besonderem Bahnkdrper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Mal3geblich ist, ob in Teilbereichen die Bevorrechtigung der StraRenbahn durch insb. Fahr-
leitsysteme (Lichtsignalanlagen) gewahrleistet werden kann.

Da der Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustraf3e jedoch nicht ausreichend leistungs-
fahig ist, ist im Teilabschnitt der Rosenaustrale Siid, keine Bevorrechtigung des OPNV
moglich. Somit von keiner Foérderfahigkeit auszugehen.

Betriebskosten

Aufgrund der engen Gleisfiihrung im Bereich des Knotenpunktes Rosenaustral3e, Pferseer
Stral3e (Mindestradien), der Abzweigung Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e und der Befah-
rung Ubereck mit beiden swa Linie 3 und 5 ist in diesem Bereich mit hohem Verschleild der
Schienen, Weichen und Kreuzungen zu rechnen, was zu erhthten Betriebskosten fuhrt.
Im Bereich Holzbachstral3e ist aufgrund der getrennten, weitgehend geradlinigen Flihrung
des OPNV von durchschnittlichen Betriebskosten auszugehen. Die Variante 5C ist somit
bzgl. der Betriebskosten giinstiger als Variante 5B zu beurteilen.

5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenfuihrung nicht gegeben. Es kdnnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind ebenfalls erfillt.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StraRenguerschnitt entsprechend der Flihrung einer Stralenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Briickenbauwerk tber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Flhrung einer Stral3enbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.
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6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemaf BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist mafig gering, da zu gro3ten Tei-
len bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Eingriffe erfolgen
Uberwiegend im westlichen Randbereich der HolzbachstraRe sowie schwerpunktméaRig in
den Wertachauen im sudlichen und ndrdlichen Abschnitt der Holzbachstral3e. Insgesamt
entsteht ein maRiger Ausgleichsbedarf gemafld BayKompV.

Der Eingriff in die stral3enbegleitenden Gehdlzstrukturen beschrankt sich, im Bereich des
Sebastian-Buchegger-Platzes, der stidlichen Rosenaustral3e und der Pferseer Stral3e auf
einige Gehdlze mit stadtbildpragendem Charakter. Der Umfang ist dabei vergleichbar mit
anderen Trassenvarianten. Die Uberwiegenden Eingriffe finden jedoch entlang der Holz-
bachstralRe statt. Mit dem Erhalt der zweispurigen Fiuhrung des MIV ist eine Fihrung der
Stral3enbahngleise im Randbereich der HolzbachstraRe erforderlich, dies fuhrt im Ver-
gleich zu einer Trassenfuhrung im Einbahnverkehr zu grof3eren Eingriff in die Griinanlagen.
Insgesamt entsteht ein durchschnittlicher Eingriff in die straBenbegleitenden Gehdlzstruk-
turen.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen bestehen fir die meisten Artengruppen keine.
Entlang der HolzbachstraRe weisen jedoch einige Baume ein zum Teil hohes Quartierpo-
tenzial fur Fledermause auf. Hinzu kommt, dass die Trassenvariante gegeniber dem flr
die Fledermausfauna besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise
einschneidenden Charakter aufweist. Der Umfang dessen, ist dhnlich hoch wie bei den
Varianten 3B und 4C. Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fleder-
mausfauna ist mittels entsprechenden Vermeidungsmalnahmen entgegenzuwirken. Das
Erflllen von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnden ist, bedingt durch die Vermei-
dungsmafinahmen, zwar sehr unwahrscheinlich, ein Verstol3 gegen das Schadigungsver-
bot bzw. das Tétungs- und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlie-
Ren, daher ist fur die Variante 5C hochst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme
zu beantragen. Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfur sind erfullt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 5C
keine Ausschlussgrinde gegeniber.
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7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fur die Bereiche

e Rosenaustral3e Sud

e Pferseer Stral3e

e Holzbachstralie

¢ Blirgermeister-Ackermann-Stral3e

Umleitungsstrecken sind bei Bau des Streckenabschnittes Rosenaustral3e Sud bis zum
Knotenpunkt Pferseer Stral3e im Bereich des Thelottviertels die Schiel3stattenstralie, Perz-
heimstraRe sowie die Horbrotstralle.

In der Pferseer Stral3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest
immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Bei Bau des Streckenabschnitts Holzbachstrale muss der Hauptverkehr Gber die Achse
Rosenaustral3e Nord, Pferseer Stra3e zum Knotenpunkt Perzheimstral3e, Holzbachstral3e
gefuhrt werden. Durch die Fihrung der Stralenbahngleise am Fahrbahnrand kann ab-
schnittsweise unter weitgehender Aufrechterhaltung einer Verkehrsrichtung gebaut wer-
den. Der Anliegerverkehr muss dabei aufrechterhalten werden.

Im nordlichen Bereich (Rosenauviertel) kann der Verkehr tber die Achse Schletterer-
stral3e, Sieglindenstral3e in Richtung Innenstadt gefiihrt werden.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf3e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadteinwartigen- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen
dann Uber die HessenbachstraRe gefiihrt werden.

Bewertungsergebnis Variante 5C

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt Pferseer Stralle, Perzheimstraiie

Die zweigleisige Fihrung durch die Rosenaustralle Sud und Pferseer Stral3e erfiillt hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit des kritischen Knotenpunktes Rosenaustral3e, Pferseer
Stral3e nicht die Anforderungen an einen stabilen Linienbetrieb der swa Linien 3 und 5.
Eine Forderfahigkeit ist somit nicht gegeben. Die Larmbelastigungen sind sehr hoch.

Die Horbrotstral3e muss zudem weiter im Zweirichtungsverkehr befahrbar bleiben.

Abschnitt HolzbachstralRe

Die Gleise im Bereich der HolzbachstralRe werden in Randlage auf einem besonderen
Bahnkorper gefiihrt.

Somit ergeben sich keine gegenseitigen Konflikte zwischen OPNV und MIV.
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Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fledermausfauna ist mittels
entsprechenden Vermeidungsmafinahmen entgegenzuwirken. Das Erfullen von arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die Vermeidungsmafnahmen,
zwar sehr unwahrscheinlich, ein Versto3 gegen das Schadigungsverbot bzw. das Tétungs-
und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlieen. Aus naturschutz-
fachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 5B jedoch keine
Ausschlussgrinde gegenuber.

Die Larmbelastigungen sind aufgrund der Fiihrung in Randlage besser als bei Variante 5B
zu bewerten. Fuhrungen mit Einbahnregelung fuhren jedoch zu weiteren Larmminderun-
gen. Aus umweltfachlicher und umwelttechnischer Sicht stehen der Trassenvariante keine
Ausschlussgriinde gegentiber. Der Umfang dessen ist ahnlich hoch wie bei den Varianten
3B und 4C.

Fazit

Aufgrund der Negativbewertungen in Zusammenhang mit dem verkehrlich nicht leistungs-
fahigen Knotenpunkt RosenaustralRe, Pferseer StraRe, Rosenaustraf3e wird die Variante
5C nicht weiterverfolgt.

Variante 6A - Fligelung Nord

(Rosenaustral3e Sud, zweigleisig und weiter Gber Rosenaustraf3e Nord eingleisig stadtaus-
warts und Uber Holzbachstrafl3e und Pferseer Stral3e eingleisig stadteinwarts. (Linie 3 stadt-
auswarts eingleisig Uber Pferseer Stral3e)

1) Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte und Strecken

Die stadtein- und stadtauswartigen Gleise werden vom Portal West kommend zweigleisig
Uber die sldliche RosenaustralBe bis zum Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Rosenaustral3e
gefuhrt. Die swa Tramlinie 5 fahrt eingleisig in Ostlage der nordlichen Rosenaustralie stadt-
auswarts weiter bis zum Knotenpunkt Holzbachstral3e, Rosenaustralle und weiter in Mit-
tellage Uber die Wertach- und Hessenbachbriicke zur Blrgermeister-Ackermann-Strafie.

Stadteinwarts erfolgt die Flihrung von der Blrgermeister-Ackermann-Stra3e kommend ab
dem Knotenpunkt Rosenaustralie, Holzbachstral3e in westlicher Seitenlage der Holzbach-
stralRe bis zum Knotenpunkt. Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e.

In der Pferseer Stralie ist eine zweigleisige Fiihrung der swa Tramlinie 3 stadteinwarts und
stadtauswarts (wie im Bestand) und der swa Tramlinie 5 stadteinwarts vorgesehen.
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¢ Im beschriebenen Streckenverlauf befinden sich 4 Knotenpunkte. Fir diese Knoten-
punkte wurden relative Leistungsfahigkeitsbetrachtungen durchgefinhrt.

Knotenpunkt Sebastian-Buchegger-Platz, Rosenaustraflie

Gem. den Leistungsféahigkeitsberechnungen aus den Varianten 5A, 5B und 5C ist von einer
ausreichenden Leistungsfahigkeit auszugehen.

Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer StralRe

Im Knotenpunkt Pferseer StralRe, Rosenaustralde ist eine Haltestelle westl. des Knoten-
punktes fur die swa Tramlinie 5 und 3 stadteinwarts sowie die swa Tramlinie 3 stadtaus-
warts vorgesehen.

Die Haltestelle der swa Linie 5 stadtauswarts befindet sich unmittelbar nach dem Knoten-
punkt (nordl. RosenaustralRe). Der MIV kann an der Haltestelle vorbeifahren. Nach der
Haltestelle wird der MIV und die StraBenbahn gemeinsam gefiihrt. Das Ausfahren der Stra-
Renbahn aus der Haltestelle fiihrt zu einem Konflikt zwischen MIV und OPNV.

Dies fuhrt zu Fahrzeitverlusten und Rlckstau, und hat somit negative Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.

Abgeleitet aus den Leistungsfahigkeitssuchungen des Knotenpunktes Rosenaustralle,
Pferseer StraRe gem. den Varianten 4C und 5A ist von sehr geringen Leistungsfahigkeits-
reserven auszugehen. Der Knotenpunkt befindet sich im hoch ausgelasteten Bereich.

= 4 ;“ }

o
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Abbildung: KP Rosenaustralle, Pferseer Strale und mdgliche stadtauswéartige Haltestelle im Bereich
RosenaustralBe

a1

Die Haltestelle der L3 stadtauswarts befindet sich nach dem Knotenpunkt auf der Fahr-
bahn. Wahrend des Fahrgastwechsels muss die Fahrbeziehung aus der Pferseer Unter-
fuhrung geradeaus gesperrt werden. Dies fiihrt insbesondere in den Verkehrsspitzen zu
Ruckstau und Behinderungen im MIV.

Wahrend der StraRenbahn-Phase (Abbieger) kann der Linksabbieger aus der Rosenaus-
traRe in die Pferseer Unterfihrung fahren. Dies bedingt, dass der Linksabbieger eigens
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signalisiert ist und auch im Normalablauf in einer eigenen Phase freigegeben wird. Dies
hat negative Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes.

L
e

Abbildung: Skizze Haltestellenlage im Bereich der Pferseer Stralle

In der Pferseer Stralte werden in Richtung Hbf. zwei Linien geflihrt, die die Haltestelle ,Ro-
senaustrale®, stadteinwarts bedienen. Die Lange der Haltestelle betragt ca. 45 m.

Ein evtl. weiteres zweites StralRenbahnfahrzeug muss somit warten, bis die Haltestelle frei-
geraumt ist. Aufgrund der Gleisgeometrie blockiert es den stadteinwarts fahrenden MIV,
da im westl. Bereich der Pferseer StrafRe MIV und OPNV gemeinsam gefiihrt werden.

Die stadteinwartige Haltestelle im Bereich der Pferseer Stral3e bedingt zuséatzlich einen
weiteren signalisierten Uberweg, abgesetzt von der FuRgangerquerung im Knotenpunkt-
bereich. Dies fuhrt zu zusatzlichen Raumzeitverlustzeiten fur den MIV.

Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstrafle, Birgermeister-Ackermann-Strall3e

Im Bereich des Knotenpunktes verschwenken die Stralenbahngleise vom dstlichen Fahr-
bahnrand in Fahrbahnmitte der Rosenaustral3e. Hierzu muss der Bereich der Fahrspuren
vom MIV freigeraumt werden. Die Verkehrsbhelastung der Rosenaustrafie ist in den Abend-
stunden besonders hoch, so dass es hier zu Rickstau bis zur Pferseer Stral3e kommen
kann.

Knotenpunkt Pferseer Strale, HolzbachstraRe, Perzheimstralle

Die am Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e unterbundenen Fahrbeziehungen
fuhren zu teilweisen Verkehrsverlagerungen, insbesondere auf die Holzbachstral3e in bei-
den Fahrtrichtungen. Diese Verkehrsverlagerungen fihren zu einer Verkehrszunahme am
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Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstral3e. Eine Entlastung ergibt sich durch die Fih-
rung nur eines Gleisstranges stadteinwarts linksabbiegend in die Pferseer Stral3e.

Die stadteinwarts fahrenden StralRenbahnen (L3, L5) kénnen jedoch nicht gleichzeitig mit
dem stadteinwarts fahrenden Verkehr von der Luitpoldbriicke fahren, da sie in eine ge-
meinsame Fahrspur in der Pferseer StralRe munden.

Der Knoten mit den zusatzlichen Verkehrsbeziehungen wird dann an der Grenze der Leis-
tungsfahigkeit sein. (Weiterhin Aufrechterhaltung der stadteinwértigen Fahrbeziehung im
Bereich Holzbachstral3e, zusatzliche Verkehre linksabbiegend von der Luitpoldbriicke in
die HolzbachstralRe, zusatzliche Rechtsabbieger von der HolzbachstralRe in Richtung Luit-
poldbriicke, da am Knotenpunkt Pferseer Strale, Rosenaustralle das Rechtsabbiegen
nicht mehr moglich ist.)

Abbildung: Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Holzbachstralle mit Fihrung auf die Bestandsgleise Linie 3

e Leistungsfahigkeit der Streckenabschnitte

Abschnitt Vorplatz West bis Knotenpunkt RosenaustraRe, Pferseer Stralle

Das Stadteinwartsgleis liegt auf einem eingedeckten besonderen Bahnkdrper. Ab dem
Knotenpunkt Rosenaustral3e ist somit stadteinwarts eine vom MIV unabhéangige Fahrbe-
ziehung gegeben.

Stadtauswarts ist aufgrund der straf3enbindigen Gleisfuhrung zumindest in den Spitzen-
stunden von einer eingeschrankten Leistungsfahigkeit dieses Streckenabschnittes auszu-
gehen.
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Abschnitt Rosenaustrale Nord bis Biirgermeister-Ackermann-Stralle

Die Verkehrsbelastung in der Rosenaustrale Nord ist wahrend der Abendspitze besonders
hoch, so dass es hier zu Rickstau bis zur Pferseer StralBe kommen kann. Bedingt durch
die Lage der stadtauswartigen Haltestelle am dstlichen Fahrbahnrand ist hier mit gegen-
seitigen Behinderungen zwischen MIV und OPNV aus dem Einflussbereich des Knoten-
punktes Rosenaustralle, Pferseer Stral3e zu rechnen. Je nach Lage der stadtauswartigen
Haltestelle hat diese negative Auswirkungen auf den Knotenpunkt Pferseer Stral3e, Ro-
senaustrale oder, bei weiter nach Norden verschobener Lage, auf den Knotenpunkt Sch-
lettererstral3e.

Ab dem Knotenpunkt Schlettererstrale, Rosenaustral3e ist es erforderlich von der 6stli-
chen Seitenlage in die Mittellage der Rosenaustral3e, Burgermeister-Ackermann-Straf3e zu
wechseln. Dies fuhrt zu weiteren Behinderungen im Knotenpunktbereich. Der Bereich des
Knotenpunktes muss entsprechend vom MIV freigeraumt sein.

Durch die straRenbiindige Fuhrung des stadtauswartigen Gleises im Bereich der Rosen-
austral3e ist mit Fahrzeitverlusten in den Spitzenstunden zu rechnen.

Abschnitt HolzbachstralRe

Bei stralRenblndiger FUihrung des stadteinwartigen Gleises im MIV muss die Holzbach-
stralRe weiterhin im Zweirichtungsverkehr betrieben werden. Das Gleis befindet sich dabei
am westlichen Fahrbahnrand.

Im Bereich der Haltestellen im Knotenpunktbereich Holzbachstral3e, Rosenaustral3e sowie
im Knotenpunktbereich HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e liegen die (halbseitigen) Halte-
stellen im Bereich der Grinanlagen. Das Ausfahren der swa Linie 5 in die Fahrbahn im
nordlichen Bereich der HolzbachstralRe muss lichtsignalgeschiitzt erfolgen. Hierzu muss
der stadteinwarts fahrende MIV aufgehalten werden.

Im Bereich der siudlichen Haltestelle (HolzbachstralRe, Pferseer Stral3e) muss bei Einfahrt
der StraRenbahn der Fahrbahnbereich der Holzbachstral3e entsprechend freigerdumt wer-
den.

Insgesamt ergibt sich hierbei vor allem in den Spitzenstunden kein leistungsfahiger OPNV
Betrieb im Bereich der Holzbachstral3e.

Im Ubrigen muss bei einem Neubau eine regelkonforme Fahrbahnbreite fiir einen Zwei-
richtungsverkehr von mind. 6,50 m vorgesehen werden. Bisher betragt die nutzbare Fahr-
bahnbreite fur den flieBenden Verkehr ca. 5 m, was schon im Bestand zu erheblichen Leis-
tungseinschrénkungen fir den MIV fuhrt. Bei Verzicht auf die westseitigen Parkplatze
ergibt damit eine nutzbare StralRenraumbreite von ca. 7 m. Eingriffe in den Griinbestand
sind im Wesentlichen nur auf den ndrdlichen und sudlichen Teil der HolzbachstralRe be-
grenzt. Durch den Entfall der westseitigen Parkplatze konnen Stérungen durch ein- und
ausparkende Fahrzeuge im Betriebsablauf ausgeschlossen werden.
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2) Betroffenheit Anlieger (ErschlieBung und Parkplatze), Betroffenheit Fahrgéste

a) Erschlie3ung

Die vorgesehenen Haltestellen im Bereich der Pferseer Stral3e weisen zu den Haltestellen
im Bereich der Luitpoldbricke und zum Hauptbahnhof fulaufige Abstande von 200 m bzw.
500 m auf.

Dies fiihrt zu einer UbererschlieRung im Bereich des Thelott- und Rosenauviertels. Im Zu-
sammenhang mit dem Neubau der Luitpoldbriicke, verbunden mit einer neuen Haltestelle,
erging zudem die Auflage, bei Inbetriebnahme einer Haltestelle unter dem Hauptbahnhof
die bestehende Haltestelle Rosenaustralie aufzuldsen.

Die stadteinwéartige Haltestelle im Bereich des Knotenpunktes Rosenaustral3e, Holzbach-
stral3e erschlief3t 4.657 unmittelbare Personen (Einwohner) im Einzugsbereich von 500 m.

Im Umkreis von 500 m der stadtauswartigen Haltestelle in der Rosenaustraf3e Nord sind
ca. 4.825 Personen gemeldet.

Auch 6stl. der DB-Bahnanlagen gelegene Teilbereiche des Stadtjagerviertels bis zum Ja-
kob-Fugger-Gymnasium sind dann durch den OPNV in Richtung Westen angebunden.

Die Fahrbeziehungen fir den MIV andern sich im Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer
Stral3e. Zukinftig kann von Norden kommend nicht mehr rechts in die Pferseer Stral3e
abgebogen werden. Von der Pferseer StralRe kann nicht mehr nach links in die nérdliche
Rosenaustrale abgebogen werden. Die Horbrotstrafl3e bleibt in bisheriger Form im Zwei-
richtungsverkehr befahrbar. Alle anderen Verkehrsbeziehungen bleiben bei dieser Vari-
ante erhalten.

b) Parkplatze

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz, HorbrotstralBe kdnnen die bestehenden Langs-
parkplatze erhalten werden.

In der RosenaustralRe Suid entfallen auf der Ostseite alle 13 Langsparkplatze, auf der West-
seite konnen 14 Langsparkplatze geschaffen werden.

In der Pferseer Stral3e entfallen auf der Nordseite 10 Langsparkplatze. Auf der Sidseite
kénnen die bestehenden 7 Langsparkplatze erhalten werden.

Im Bereich Holzbachstral3e entfallen auf der Westseite 50 Langsparkplatze. Die 60 ostsei-
tigen Langsparkplatze kénnen weitgehend erhalten werden.

Im Bereich der Rosenaustraf3e Nord entfallen je nach Lage der Haltestelle am Fahrbahn-
rand und Trassierung der Strafenbahngleise bis zu max. 31 Langsparkplatze (Vgl. Vari-
ante 4A auf der Ostseite).
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¢) Fahrgaste

Die Aufteilung der stadtein- und stadtauswartigen Fahrtrichtung auf die beiden Stral3en-
zlge HolzbachstraRe und Rosenaustrafde, verbunden mit der sich daraus ergebenden ge-
splitteten Lage der Haltestellen ist fir Fahrgaste hinsichtlich der Orientierung als negativ
anzusehen (Analog Variante 4A).

Im Bereich Holzbachstral3e sind 2 Haltestellen stadteinwarts am Knotenpunkt Rosenaus-
tral3e, HolzbachstralRe sowie im Bereich der Luitpoldbriicke erforderlich. In der Rosenaus-
tral3e hingegen ist nur eine stadtauswartige Haltestelle vorgesehen.

Weiterhin negativ ist fir Fahrgaste dann die Umsteigesituation im Bereich Pferseer Stral3e,
Rosenaustralle. Fahrgaste aus dem Bereich Richtung Pfersee, Stadtbergen, welche von
der swa Linie 3 auf die swa Linie 5 Richtung Uniklinikum fahren, missen entweder weiter
bis zum Hauptbahnhof fahren oder von der Luitpoldbricke zu Ful3 in Richtung Schletterer-
strale laufen.

Analog zur Variante 4A zeigt sich dann, dass geteilte OPNV-Trassen mit unterschiedlichen
Haltestellenlagen fiir den Fahrgast nicht benutzerfreundlich sind.

3) Betroffenheit Anlieger Larm

Bedingt durch die jeweils eingleisige Fllhrung im Bereich Rosenaustrale Nord und Holz-
bachstralRe ergeben sich fur diese Streckenzige gegenuber zweigleisigen Fihrungen
Larmreduzierungen von ca. 3 dB. Die Fligelung Rosenaustral3e Nord, HolzbachstralRe ist
bzgl. der Larmsituation als glinstig anzusehen.

Im Bereich der Rosenaustralle Sud erhdhen sich die Larmbelastungen gegeniber der
planfestgestellten Fihrung gem. der MDA HBF, da hier zwei swa Linien geflihrt werden,
analog zu Variante 5A.

Im Bereich der Pferseer Straf3e verkehrt die swa Linie 3 im Zweirichtungsverkehr und die
swa Linie 5 nur stadteinwarts. Hier ist Variante 6A unginstiger als Variante 5A mit alleiniger
Fuhrung der swa Linie 3.

Gegentber einer gefliigelten Fihrung im Bereich RosenaustralRe Stid und Pferseer Stral3e
mit jeweils einem Gleisstrang ist Variante 6A hier ebenfalls unglinstiger zu bewerten.

Im Bereich der HorbrotstralRe fuihrt eine zweigleisige Variante Uber die RosenaustralRe Sud
zu keiner signifikanten Anderung der Larmwerte aus StraRenverkehr.
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4) Kosten, Investitionen / Forderfahigkeit / Betriebskosten

Baukosten

Die Baukosten bei einer gem. Variante 6 A gefuhrten swa Linie 5 betragen ca. 26,5 Mio. €
und liegen damit deutlich héher als z.B. die Varianten 5A mit ca. 19,1 Mio. € und Varianten
4C mit ca. 22,7 Mio. €.

Der Anteil am besonderen Bahnkorper liegt fur die Variante 6A bei ca. 40 %.

Forderfahigkeit

Voraussetzung einer Forderfahigkeit ist nach der neuen Novelle zum GVFG, dass das Vor-
haben Uberwiegend auf besonderem Bahnkdrper liegt, oder auf Streckenabschnitten ge-
fuhrt wird, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch z.B. geeignete Fahrleitsysteme si-
cherstellen.

Geht man im Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e von einer gerade noch ausrei-
chenden Leistungsfahigkeit (analog den Varianten 4C und 5A) aus, dirften die Abschnitte
Rosenaustral’e Sud und Pferseer Straf3e zuwendungsfahig sein. Die Haltestellen im Be-
reich Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Straf3e sind nicht forderfahig.

Bei FUhrung des Gleises im westlichen Fahrbahnbereich der Holzbachstral3e ist aufgrund
der verkehrlichen Probleme von keiner Forderung auszugehen. Bei einer Fuhrung der Stra-
Benbahngleise in einem eingleisigen besonderen Bahnkoérper ware eine Foérderung gege-
ben.

Der Bereich Rosenaustrafe Nord ist analog den Ausfihrungen in Variante 4A vsl. nicht
forderfahig, da hier eine Bevorrechtigung des OPNV zumindest in den Spitzenstunden
nicht maoglich ist.

Betriebskosten

Aufgrund der gefligelten Streckenfihrung im Bereich der Holzbachstral3e und Rosenaus-
trafBe Nord, sind die Betriebskosten dieser Variante gegentber zweigleisigen Strecken ho-
her.

Die Abzweigung der swa Linie 3 im Knotenpunkt Rosenaustralie, Pferseer Stralze mit 2
Weichen, verbunden mit engen Abbiegeradien erfordert einen erhéhten Unterhaltungsauf-
wand. Gleiches gilt fur den Knotenpunktbereich Holzbachstral3e, Pferseer Stral3e mit einer
Weiche und einer Kreuzung.
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5) Technische Rahmenbedingungen

Technische Besonderheiten sind bei dieser Trassenfiihrung nicht gegeben. Es kdnnen alle
Anforderungen der BOStrab eingehalten werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind im Bereich der stadtauswartigen Haltestelle Pferseer Stral3e aufgrund der Lage und
in Zusammenhang mit gemeinsamer Fuf3ganger- Radfahrer und Fahrgastnutzung nicht
gegeben.

Im Bereich der Querung des Holzbachs (Knotenpunkt Rosenaustral3e, Holzbachstral3e) ist
der StrafRenquerschnitt entsprechend der Fiihrung einer Straldenbahn aufzuweiten.

Die Stadt Augsburg plant das bestehende Brickenbauwerk tber den Holzbach im Jahre
2021 zu erneuern. Die Fuhrung einer Stralenbahntrasse soll dabei entsprechend mitbe-
ricksichtigt werden.

In der Rosenaustral3e Nord (Ostseite) liegen die geplanten StralRenbahngleise stral3en-
blndig im Einflussbereich eines ca. 110 Jahre alten stadtischen Mischwasser-Hauptsamm-
lers. Dieser befindet sich derzeit in einem betriebssicheren Zustand. Allerdings muss der
Kanal — wie jedes andere Ingenieurbauwerk tber die Nutzungsdauer — bei Bedarf einer
Komplettsanierung unterzogen werden. Genaue Prognosen zum Zeitpunkt einer notwen-
digen Sanierung sind nach Auskunft der Stadtentwasserung momentan nicht moglich.

Fur die Sanierung ist es nach Aussage der Stadtentwasserung erforderlich, vorab einen
parallel laufenden Ersatzentlastungskanal zu erstellen. Hierzu wurden bereits Vorabunter-
suchungen durchgefiihrt. Demnach kann ein solcher Kanal entweder auf der Westseite der
Rosenaustraf3e oder auch Uber die HolzbachstraRe geflihrt werden. Ein Ersatzkanal Gber
die HolzbachstralRe kénnte nach jetzigem Kenntnisstand ohne nachhaltige Stérung des
zuklnftigen Stral3enbahnbetriebs erstellt werden. Denkbar wére die Sanierung des Haupt-
sammlers in der Rosenaustralle dann beispielhaft mit GFK-Elementen (Inliner), um den
Eingriff in den Grinbestand so gering wie moglich zu halten.

Die Sanierung des Hauptsammlers ist nicht Gegenstand dieser Planfeststellung.
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6) Eingriffe in die Natur

Eingriffe Griinbereiche und Ausgleichsbedarf

Der gemal BayKompV entstehende Ausgleichsbedarf ist verhaltnismafig gering, da zu
grofldten Teilen bereits versiegelte, naturferne Flachen vom Vorhaben betroffen sind. Der
Eingriffsschwerpunkt der Variante liegt im Bereich der siidlichen und nérdlichen Holzbach-
stral3e. Ein unter Umstanden zusatzlich notwendiger Eingriff in den Unterbau der Holz-
bachstralRe kann nicht ausgeschlossen werden, sodass Wurzeln von Baumen in Trassen-
nahe grundsatzlich geschadigt werden kénnen. Falls alternativ eine Flihrung am Fahrbahn-
rand in einem besonderen Bahnkorper erfolgt, ist der Eingriff in die Natur damit geringfligig
hoher als bei einer Fihrung im Stra3enkoérper. Insgesamt jedoch ist der Eingriff im Bereich
Holzbachstrafle geringer als bei einer zweigleisigen Fiihrung am Fahrbahnrand (Varianten
3B und 5C). Hinzu kommen Eingriffe im Bereich der ostseitigen Rosenaustral3e. Aus-
gleichsbedarf entsteht hier durch Eingriffe in die straRenbegleitenden Griinstreifen. Insge-
samt entsteht ein méaRiger Ausgleichsbedarf gemal BayKompV.

Der Eingriff in die straRenbegleitenden Geholzstrukturen betrifft im Bereich des Sebastian-
Buchegger-Platzes, der stidlichen Rosenaustraf3e und der Pferseer Stral3e einige wenige
Baume mit stadtbildprdgendem Charakter. Ebenfalls betroffen sind einige Stralenbegleit-
gehdlze im Bereich der HolzbachstralRe. Aul3erdem ist der Baumbestand der fir das Orts-
bild mafgebenden Rosenauallee betroffen. Hier sind, bedingt durch den Bau einer einglei-
sigen stralR3enbuindigen StralRenbahntrasse in Kombination mit einer Haltestelle im Griin-
streifen sowie angegliedertem Geh- und Radwegbereich, Eingriffe in den ostseitigen Ge-
holzbestand erforderlich. Aufgrund grof3flachiger Bautétigkeiten im Unterbau der Rosen-
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austral3e, ist damit zu rechnen, dass die Wurzeln der ostseitigen Kastanien in einem Um-
fang beschadigt werden, der einen dauerhaften Ausfall der Baume sehr wahrscheinlich
macht. AuRerdem erfordert der Bau des Ersatzhauptsammlers im Bereich der Westseite
der Rosenaustral3e Eingriffe in den Untergrund bis ca. 5 m Tiefe. Nach Mitteilung der Abt.
Stadtentwasserung konnen die Baume auf der Westseite der Rosenaustraf3e beim Bau
nicht erhalten werden. Insgesamt werden durch den Bau des Ersatzkanals, verbunden mit
einer eingleisigen Fuhrung am Fahrbahnrand stadtauswarts, in der Rosenaustraf3e Nord
aus den Folgen beider Mal3nahmen beidseitig wohl keine Baume erhalten werden kdnnen.
Der Umfang des Eingriffs in den Griinbestand der Rosenaustrafe ist damit ahnlich hoch
wie in den Trassenvarianten 4A und 5A. Insgesamt entsteht durch den Eingriff in den fir
das Ortsbild malgebenden Baumbestand der Rosenauallee ein erhdhter Eingriff in die
stralRenbegleitenden Gehdélzstrukturen, dieser fiihrt jedoch nicht zum Ausschluss der Tras-
senvariante.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen bestehen fur die meisten Artengruppen keine.
Im Bereich der Rosenaustrafie sowie im Bereich der HolzbachstralRe weisen jedoch viele
Baume ein zum Teil hohes Quartierpotenzial fir Flederméause auf. Zudem befindet sich in
der Rosenaustrafle ein nachgewiesenes Wochenstubenquartier der Zwergfledermaus.
Dem zusatzlich nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstatten der Fledermausfauna
besonders bedeutsamen Lebensraum der Wertachauen teilweise einschneidenden Cha-
rakter aufweist. Dem nicht unbedeutenden Eingriff in die Lebensstétten der Fledermaus-
fauna ist mittels entsprechenden Vermeidungsmal3nahmen entgegenzuwirken. Das Erfil-
len von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden ist, bedingt durch die Vermeidungs-
mafnahmen, zwar sehr unwahrscheinlich, ein Versto3 gegen das Schadigungsverbot bzw.
das To6tungs- und Verletzungsverbot lasst sich jedoch nicht vollstandig ausschlieRen, da-
her ist fur die Variante 6A hdchst vorsorglich eine artenschutzrechtliche Ausnahme zu be-
antragen. Die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen hierfur sind erfullt.

Aus naturschutzfachlicher und artenschutzrechtlicher Sicht stehen der Trassenvariante 6A
keine Ausschlussgrinde gegeniber.

7) Baudurchfiihrung

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise fir die Bereiche

e RosenaustralRe Sid

e Rosenaustral3e Nord

e Pferseer Stral3e

e Holzbachstrale

e Birgermeister-Ackermann-Strafie
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Umleitungsstrecken sind beim Bau des Streckenabschnitts Rosenaustrafl3e Sid im Bereich
des Thelottviertels die Schiel3stattenstralle, die Perzheimstral3e, sowie die Horbrotstralie.
Beim Bau des Abschnittes Rosenaustrafie Nord kann der Verkehr stadteinwarts teilweise
Uber die Schlettererstrafe Richtung Innenstadt gefiihrt werden bzw. einspurig stadtein-
warts Uber die Rosenaustral3e weiter in Richtung Knotenpunkt Pferseer Stral3e.

Die Holzbachstraf3e kann fur den Nord-Sud- bzw. Sud-Nordverkehr als Umleitungsstrecke
genutzt werden. Hierzu ist dort ein beidseitiges Parkverbot notwendig.

In der Pferseer Stral3e kann unter halbseitiger Sperrung gebaut werden, so dass zumindest
immer eine Fahrtrichtung erhalten bleibt.

Im Bereich der Burgermeister-Ackermann-Straf’e muss unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs gebaut werden. Teile des stadtein- und stadtauswartigen Verkehrs kénnen dann
Uber die Hessenbachstral3e gefiihrt werden.

Durch den zusatzlichen Eingriff, bedingt durch die Fligelung mit eingleisiger Streckenfiih-
rung verlangert sich die Baudurchfiihrung gegentiber Varianten mit zweigleisiger Fuhrung
nicht unerheblich. Ebenso ist der Aufwand flr die Einrichtung und Aufrechterhaltung von
Verkehrsumleitungen um ein Vielfaches groRer.

Bewertungsergebnis Variante 6A

Abschnitt Rosenaustrae Siid und Nord

Die Linienflhrung im Bereich der Rosenaustra3e Sid basiert in Abschnitt Sebastian-
Buchegger-Platz bis zum Knotenpunkt Pferseer Strale auf der Planfeststellung MDA-HBF
aus dem Jahr 2012. Das Stadteinwartsgleis wird dabei auf einem besonderen Bahnkorper
gefuihrt. Das Stadtauswartsgleis wird straRenblindig geflihrt. Gegenseitige Behinderungen
OPNV-MIV kénnen dadurch weitgehend ausgeschlossen werden.

Im Bereich RosenaustralRe Nord ist ab dem Knotenpunkt Rosenaustral3e, Pferseer Strale,
bedingt durch die stral3enbindige Fuhrung der eingleisigen Strecke am &stlichen Fahr-
bahnrand, verbunden mit einer Haltestelle, mit gegenseitigen Behinderungen OPNV - MIV
vor allem in den Spitzenstunden zu rechnen. Mdgliche Lagen der stadtauswartigen Halte-
stelle, sowohl im Bereich nach der Einmiindung Pferseer Stral3e als auch im Bereich sidl.
der SchlettererstraBe haben negative Einflisse auf die Leistungsfahigkeit dieser beiden
Knotenpunkte.

Durch die am dstlichen Fahrbahnrand liegende Haltestelle sind Eingriffe in das Bestands-
griin, zumindest in Teilbereichen der Baumallee, erforderlich. Dadurch entfallen 6ffentliche
Stellplatze. Durch die gesplittete Lage der Haltestellen in der Rosenaustral3e und Holz-
bachstrale, verbunden mit den nicht genehmigungsféahigen Haltestellen in der Pferseer
Stral3e ergeben sich unglnstige Umsteigebeziehungen zwischen den Linien 3 und 5.
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Gunstig ist jedoch eine Haltestelle im Bereich der Rosenaustral3e fir Bewohner des Stadt-
jagerviertels. Die ErschlieRung des Thelottviertels ist durch die neue Haltestelle im Bereich
des Hauptbahnhofs ausreichend gewahrleistet.

Abschnitt Pferseer Stral3e

Die Linienfuhrung der Stral3enbahngleise im Bereich der Pferseer Stral3e basiert weitge-
hend auf der Planfeststellung MDA HBF aus dem Jahr 2012.

Die Lage der Haltestellen unmittelbar westlich der Einmindung Rosenaustralie fiihrt zu
Leistungsfahigkeitsverlusten des Knotenpunktes Rosenaustraf3e. Die Haltestellen flihren
zu einer sehr guten ErschlieBung des Thelott- und Rosenauviertels, sind aber aufgrund
ihrer rAumlichen Nahe zu den Haltestellen Luitpoldbricke und Hauptbahnhof nicht geneh-
migungsfahig. Die Haltestelle im Bereich des ndrdlichen Gehweges erfullt zudem nicht die
Anforderungen an die Barrierefreiheit.

Abschnitt HolzbachstralRe

Die weitgehende gemeinsame Fuhrung von MIV (im Zweirichtungsverkehr) und OPNV
(stadteinwarts) fuhrt im Bereich der Holzbachstral3e, verbunden mit den Ein- und Aus-
fahrtsbereichen der dortigen Haltestellen, vor allem in den Spitzenstunden zu gegenseiti-
gen Behinderungen MIV - OPNV, was sich wiederum negativ auf die Fahrzeiten auswirkt.
Die ErschlieBung der anliegenden Wohnbebauung durch den MIV ist sowohl von Siden
als auch Norden mdoglich. Ca. 50 Parkplatze auf der Westseite entfallen. Dies entspricht
auch dem Verlust an Langsparkplatzen bei Variante 4C. Die direkte OPNV ErschlieBung
ist nur stadteinwarts gewahrleistet. Stadtauswarts orientierte Fahrgaste missen zur Halte-
stelle im Bereich der Rosenaustral3e laufen. Eingriffe in die Natur sind im Wesentlichen auf
die Bereiche der Griinanlagen im noérdlichen und siidlichen Teil der Holzbachstral3e be-
grenzt.

Abschnitt Birgermeister-Ackermann-Stral3e

Durch die Fiihrung der Stralenbahngleise in einem besonderen Bahnkdrper ist ein sto-
rungsfreier Betrieb des OPNV mdaglich.

Die Baukosten der Variante 6A sind mit geschatzt ca. 26,5 Mio. € sehr hoch. Die Betriebs-
kosten sind ebenfalls Gberproportional hoch. Die Forderfahigkeit der Abschnitte Rosenaus-
traBe Nord und HolzbachstraRRe ist, verbunden mit den nicht genehmigungsfahigen Halte-
stellen im Bereich der Pferseer StraRe, (UbererschlieRung von Gebietszonen), verkehrli-
cher Probleme im Bereich Rosenaustral3e Nord und Holzbachstral3e, des geringen Anteils
von besonderem Bahnkorper und somit nicht moéglicher Bevorrechtigung des OPNV, nicht
gegeben.

Im Zusammenhang mit dem Neubau eines Ersatzkanals auf der Westseite der Rosenaus-
tralRe ist frlher oder spater vom Verlaust der gesamten Kastanienallee auszugehen.
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Die gesplittete Trassenflhrung bietet aus naturschutzrechtlicher und artenschutzrechtli-
cher Sicht somit keine wesentlichen Vorteile gegenliber einer Variante mit zweigleisiger
Fuhrung im Bereich der Rosenaustral3e Nord.

Insbesondere im Vergleich zu Variante 5A mit einer zweigleisigen Fuihrung, welche eben-
falls auf der bereits planfestgestellten Losung im Bereich Rosenaustrale Sid und Nord
sowie Pferseer StralRe gem. dem Projekt MDA-HBF basiert, werden bei Variante 6A wei-
tere Stral3enziige von einer Strallenbahnlinie betroffen.

Fazit

Die Trassenfuhrung gem. Variante 6A scheidet aus Grinden der sehr hohen Baukosten
und der betrieblichen Nachteile durch die strafRenbindige Fuhrung vor allem im Bereich
Rosenaustral3e (Fahrzeitverluste), verbunden mit gesplitteten Haltestellenlagen, aus.
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4.4

Variantenbewertung Wertungsstufe 3

Von den insgesamt 9 Varianten in der zweiten Wertungsstufe verbleiben nach erfolgter
Bewertung die Varianten 4C und 5A in der dritten Wertungsstufe.

¢ 4C - Flugelung Siud - Holzbach-Randlage
(Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e stadtauswarts eingleisig — Perzheimstral3e, Horbrot-
stralRe stadteinwarts eingleisig und Uber Holzbachstral3e westl. der Fahrbahn, zweiglei-

sig)

¢5A - Rosenaustralle
(Std und Nord)

Beide Varianten erfullen nach Durchlaufen der Wertungsstufe 1 + 2 das Anforderungsprofil
bzw. die Zielsetzungen des Vorhabentragers und sind grundsatzlich zur Erreichung der
Ziele der Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg zur Realisierung geeignet.

In der dritten Wertungsstufe werden die zwei verbliebene Trassenvarianten anhand weite-
rer Wertungskriterien verglichen.

Nochmals aufgefiihrt werden die Wertungskriterien der Stufe 1 und 2:
Wertungskriterien Stufe 1

- Grunderwerb
- Fahrzeit und Direktheit
- Umweltbelange

Wertungskriterien Stufe 2

- Leistungsfahigkeit

- Betroffenheit der Anlieger (ErschlieBung und Parkraum) und Fahrgaste
- Betroffenheit der Anlieger (Larm)

- Kosten/Investitionen, Forderfahigkeit, Betriebskosten

- Technische Rahmenbedingungen

- Eingriffe in die Natur

- Baudurchfuihrung

In der Stufe 3 werden folgende Kriterien untersucht:
Wertungskriterien Stufe 3

- Stadtebauliche und architektonische Zielsetzungen
- Erganzende verkehrliche Aspekte, insbesondere Verkehrsberuhigung und Radverkehr
- Zeitliche Aspekte
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Fur die Anwendung der Wertungskriterien der Stufe 3 werden folgende Grundlagen und
Voraussetzungen herangezogen:

Stadtebauliche und architektonische Aspekte

Die Planfeststellung fiir das Projekt MDA-Hauptbahnhof beriicksichtigt neben den Gleisen
der Straf3enbahn auch einen neuen Zugang zum Hauptbahnhof aus Richtung Westen.

Damit der neue Hauptbahnhof zu einer Mobilitdtsdrehscheibe wird, die alle Verkehrstrager
optimal miteinander verkniipft, sollen zuséatzlich zum laufenden Umbau des Hauptbahnhofs
auch das gesamte Bahnhofsumfeld verkehrlich neu geordnet und die 6ffentlichen Raume
funktional und gestalterisch aufgewertet werden. In enger Abstimmung mit den Stadtwer-
ken und der Regierung von Schwaben lobte die Stadt Augsburg 2015 gemeinsamen mit
der Deutschen Bahn AG daher einen stadtebaulichen Wettbewerb fiir die beiden Vorplatze
auf der Ost- und Westseite des Hauptbahnhofs aus.

Das Wetthewerbsergebnis sieht einen grof3ziigigen Vorplatz auf der Westseite des Haupt-
bahnhofs vor, der an zwei Seiten von einem Fahrradparkhaus flankiert wird. Dieses Ge-
baude bietet nicht nur die erforderlichen Abstellplatze, sondern nimmt auch die Hohendif-
ferenz zwischen dem Vorplatz und Gleisanlagen der DB auf und trégt mit seinen ergan-
zenden Nutzungen im Erdgeschoss (Laden, Werkstatt, Café, Kiosk) zur Belebung und so-
zialen Kontrolle des Platzes bei.

Der Vorplatz West bildet zusammen mit dem Sebastian-Buchegger-Platz einen gemeinsa-
men Stadtraum. Der Sebastian-Buchegger-Platz, der momentan vom KFZ-Verkehr zwi-
schen Rosenau- und HorbrotstraRe dominiert wird, soll zukiinftig autofrei sein. Dies ermdg-
licht eine breite, attraktive Querung fur Ful3génger und Radfahrer tber die Rosenaustralie
und somit eine optimale Anbindung des zukiinftigen Westzugangs zum Hauptbahnhof.

Trotz der unmittelbaren Anbindung an den Hauptbahnhof und dartber hinaus weiter in
Richtung Innenstadt sollen das Thelott- und Rosenauviertel ihren Charakter als Garten-
stadt bewahren. Die straBenbegleitenden Baumreihen sollen daher mdglichst erhalten und
(z.B. in der Pferseer Stral3e) ergéanzt werden.

Ergdnzende verkehrliche Aspekte, insbesondere Verkehrsberuhiqung und Radverkehr

Mit dem Grundsatzbeschluss zum Projekt Fahrradstadt hat sich die Stadt Augsburg das
Ziel gesetzt, auch den Radverkehr besonders zu fordern. Gleichzeitig legt der Beschluss
auch fest, dass dies nicht zu Lasten des OPNV erfolgen soll. Die Starkung von OPNV und
Radverkehr stellt ein wesentliches Ziel zur Forderung der stadt- und umweltvertraglichen
Mobilitat dar. Daher ist es von besonderer Bedeutung, auch die Aspekte des Radverkehrs
und die Beriicksichtigung der Standardanforderungen an Radverkehrsanlagen der Stadt
Augsburg bei den Planungen zu bertcksichtigen.
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Bereits von Februar 2013 bis Juli 2014 flhrten die Stadt und die Stadtwerke Augsburg eine
umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligung zur Planung der Linie 5 durch. Im Mittelpunkt die-
ses Birgerdialogs ,GoWest" standen Planungsworkshops mit den Bewohnern des Thelott-
und Rosenauviertels, sowie Vertretern von verschiedenen Interessengruppen. Als Ergeb-
nis des Burgerworkshops wurden Anregungen zur Tassenfuhrung, sowie Ma3nahmen zur
Verkehrsberuhigung im Rosenau- und Thelottviertel festgelegt.

Insbesondere fur das Thelottviertel wird von der Stadt Augsburg das Ziel verfolgt, die teil-
weise engen Stralenrdume vom Kraftfahrzeugverkehr zu entlasten.

Zeitliche Aspekte (bauliche Umsetzunq)

Fur das Projekt MDA-Hauptbahnhof wurde im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
eine Trassenfuhrung fir die StraBenbahn vom Tunnelmund West liber die Rosenaustralie
bis zum Anschluss an die bestehenden Gleisanlagen in der Pferseer Strale festgelegt. Fur
diese Gleislage besteht durch den Planfeststellungsbeschluss vom Dezember 2011 ein
Baurecht. Gleichzeitig beinhaltet der Planfeststellungsbeschluss den bereits oben erwahn-
ten Hinweis, dass im Rahmen des stadtebaulichen Wettbewerbs fiir den Bahnhofsvorplatz
West noch Anderungen ergeben kénnen. Da derzeit noch nicht absehbar ist, ob ein Plan-
feststellungsbeschluss fir die Trasse der StralRenbahnlinie 5 zwischen dem Portal West
und der Haltestelle Luitpoldbriicke zeitlich so erwirkt wird, dass die Fertigstellung dieses
Streckenabschnittes bis zur geplanten Inbetriebnahme des Tunnels im Jahr 2023 sicher-
gestellt ist, wird dieser Aspekt in der dritten Wertungsstufe mit betrachtet.

Bewertung der Trassenvarianten 4C und 5A nach den Kriterien der 3. Wertungsstufe

Variante 4C;:

Stadtebauliche und architektonische Zielsetzungen

Die Planung flr die StraRenbahnlinie 5 und die Planung fir den Vorplatz West und das
Fahrradparkhaus sind intensiv aufeinander abgestimmt, so dass die Inhalte im Grunde de-
ckungsgleich sind.

Die vorliegende Planung berlcksichtigt die Erkenntnisse und die daraus abgeleiteten Emp-
fehlungen aus dem Birgerdialog ,GoWest" als geflugelte Fihrung durch die Rosenau- und
Horbrotstralle, sowie die Fortfihrung der Linie 5 am Fahrbahnrand der Holzbachstral3e,
als autofreier Sebastian-Buchegger-Platz und als Ansatz fiir eine Aufwertung der Pferseer
Strale.
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Erganzende verkehrliche Aspekte, insbesondere Verkehrsberuhigung und Radverkehr

Die Variante 4C beinhaltet eine Neuordnung der Verkehrsbeziehungen im Bereich des
Thelott- und Rosenauviertels durch die Verkehrsberuhigung am Sebastian-Buchegger-
Platz, in der Horbrotstral3e, sowie die Verringerung der Verkehrsbelastung durch die Ein-
bahnregelung HolzbachstralRe. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Zielsetzungen aus
dem Workshop ,Go West“ kdnnen somit gut umgesetzt werden.

Die Variante 4C berticksichtigt im gesamten Streckenverlauf die Aspekte des Radverkehrs,
auch wenn nicht Gberall die Standardanforderungen der Stadt Augsburg an Radverkehrs-
anlagen realisiert werden kdnnen. Besonders in den Abschnitten der Pferseer Strale, so-
wie in der HorbrotstralRe kdnnen Angebote fir den Radverkehr realisiert werden, die eine
Anbindung von Westen an den Bahnhofszugang und das geplante Fahrradparkhaus er-
maoglichen. Die Standardanforderungen an Radverkehrsanlagen kénnen zumindest in Teil-
abschnitten berlcksichtigt werden.

Die Leistungsfahigkeit des maf3gebenden Knotenpunktes Rosenaustralle, Pferseer StralRe
wurde nachgewiesen. In der Morgenspitze zeigte sich hierbei eine Leistungsfahigkeitsre-
serve von +3 %, in der Abendspitze eine Leistungsfahigkeitsreserve von +4 %. Die OV-
Belastung ist durch die eingleisige stadtauswartige Filhrung geringer als bei Variante 5A.

Zeitliche Aspekte

Die Variante 4C ersetzt im Bereich der sudlichen Rosenaustralie und der Pferseer Stral3e
die Planfeststellung zum Projekt MDA-Hauptbahnhof und sieht auch fur die StraRenbahn-
linie 3 eine geanderte Trassierung zwischen dem Tunnel und der Luitpoldbriicke vor. Das
Baurecht fur diese Trasse wird erst im Planfeststellungsverfahren geschaffen. Ein vom
Planfeststellungsverfahren unabhangiger Gleisanschluss fir Linie 3 im Westen ist somit
nicht moglich.

Variante 5A:

Stadtebauliche und architektonische Zielsetzungen

Die Variante 5A basiert im Bereich der Rosenaustral3e Sud, sowie in der Pferseer Stral3e
auf der bereits durch das Projekt MDA-Hauptbahnhof planfestgestellten Flihrung der Stra-
Renbahnlinie 3 zwischen dem Tunnelportal West und der Pferseer StraRe bzw. dem An-
schluss bis zur Luitpoldbriicke. Die stadtebaulichen Zielsetzungen an die Gestaltung des
Bahnhofsvorplatzes West sowie die angrenzenden Stral3en im Thelottviertel werden mit
dieser Variante weniger erfullt. Nicht méglich sind u.a. der autofreie Sebastian-Buchegger-
Platz, die grof3ziigige Querung fur FuRganger zum Vorplatz West sowie die Aufwertung
der Pferseer Stral3e mit einer Baumreihe.
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Erganzende verkehrliche Aspekte, insbesondere Verkehrsberuhigung und Radverkehr

In der Variante 5A ist weiterhin eine Fuhrung der Verkehrsbeziehung Rosenaustraf3e Sid
Richtung Pfersee tber die Horbrotstral3e und Perzheimstral3e zur Luitpoldbriicke fir den
MIV notwendig. Dies entspricht nicht der Zielsetzung einer Verkehrsberuhigung im Thelott-
viertel. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Zielsetzungen aus dem Workshop ,Go
West" kdnnen somit nicht bzw. nur in sehr geringem Umfang umgesetzt werden.

Die Variante 5A basiert in der Rosenaustr. Stid und Pferseer Stral3e auf der rechtskraftigen
Planfeststellung des MDA-Hauptbahnhofprojekts. In dieser sind in der Pferseer Stral3e
keine eigenen Radverkehrsanlagen vorgesehen, so dass auf der Hauptverbindung von der
Innenstadt Richtung Pfersee auch zukiinftig eine Liicke im Radwegenetz verbleibt. Auch
in der Rosenaustrafie Sud bleiben auf der Ostseite im Vergleich zur Variante 4C Nachteile
fur den Radverkehr bestehen. Die Standardanforderungen an Radverkehrsanlagen kon-
nen nicht bertcksichtigt werden.

Die Leistungsfahigkeit des maf3gebenden Knotenpunktes Rosenaustralle, Pferseer StralRe
wurde nachgewiesen. Durch die Fihrung von 2 StraRenbahnlinien, entsteht eine héhere
OV Belastung, die stadtauswarts auf nur einer gemeinsamen Fahrspur mit dem Kraftfahr-
zeugverkehr abgewickelt werden muss. Durch die komplexe Phasenfolge zur Abwicklung
der Verkehrsbeziehungen ist die Variante 5A am Knoten Rosenaustr./Pferseer Stral3e sto-
rungsanfalliger als Variante 4C. In der Morgenspitze zeigte sich hierbei eine Vollauslastung
von =0 %, in der Abendspitze eine Leistungsfahigkeitsreserve von +21 %.

Zeitliche Aspekte

Fir die Variante 5A besteht im Bereich der sudlichen Rosenaustrale durch die Planfest-
stellung zum Projekt MDA-Hauptbahnhof bereits ein Baurecht fir die Straf3enbahnlinie 3
und der weitere Abschnitt dieser Trassenvariante kann im Knotenpunkt Rosenaustral3e,
Pferseer Stralie an diese Gleislage anschlieBen. Das Baurecht fur die Trasse der Linie 5
wird erst im Planfeststellungsverfahren geschaffen. Der bauliche Anschluss der Linie 5 be-
ginnt somit erst am Knoten Rosenaustral3e, Pferseer Stral3e.
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Abwagung zwischen den Varianten 4C und 5A

Die beiden Varianten lassen sich an Hand der 1. bis 3. Wertungsstufe wie folgt gegentber-

stellen:
Wertungs- Kriterium Variante 4C Variante 5A
stufe
1 Grunderwerb Geringfligig aus stad- | Geringfugig aus stad-
tischen Flachen tischen und privaten
Flachen
Fahrzeit und Direkt- | ca.1.230m Strecken- | ca. 1.080m Strecken-
heit lange geringflgig lan- | lange, geringflgig
gere Fahrzeit ggu. kirzere Fahrzeit ggu.
Variante 5A Variante 4C
Umweltbelange Keine Ausschlusskri- | Keine Ausschlusskri-
terien terien
2 Leistungsfahigkeit Leistungsfahigkeit Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte nachgewiesen nachgewiesen

Betroffenheit der
Anlieger (Larm)

ca. 912 betroffene
Wohneinheiten

ca. 986 betroffene
Wohneinheiten

Betroffenheit der
Anlieger (Erschlie-
Bung / Parken)

ErschlieBung ist gesi-
chert,

Entfall von ca. 100
Parkplatzen

ErschlieBung ist gesi-
chert,

Entfall von ca. 20
Parkplatzen

Betroffenheit der
Fahrgaste

(Umstieg L3/L5)

Kurze Wege zw. den
Haltestellen Luitpold-
briicke

Nur am Hauptbahnhof
(FulRwege, ggf. Ruck-
fahrt

Kosten/Investitio-
nen, Forderféahig-
keit, Betriebskosten

22,7 Mio. €,

Foérderfahigkeit gege-
ben,

hohere Betriebskos-
ten

19,1 Mio. €, plus 0,6
Mio. € zusatzliche
Kosten fur Mal3nah-
men zum Schutz des
Kanals,

Forderfahigkeit gege-
ben,

geringere Betriebs-
kosten
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Technische Rah-
menbedingungen

unabhangig vom Ka-
nal in der Rosenaus-
traflle

Maf3nahmen zur Si-
cherung des beste-
henden Kanals in der
RosenaustralRe not-
wendig

Ausgleichsbedarf
nach BayKompV

Ausgleichsbedarf
nach BayKompV ist
gering

Ausgleichsbedarf
nach BayKompV ist
gering

Eingriffe ins Stra-
Renbegleitgrin

Eingriffe in das Stra-
Benbegleitgrin sind
durchschnittlich

Eingriffe in das Stra-
Renbegleitgrin sind
erhoht

Eingriffe in die Na-
tur und Artenschutz

aus naturschutzfachli-
cher und artenschutz-
rechtlicher Sicht be-
stehen keine Aus-
schlussgriinde

aus naturschutzfachli-
cher und artenschutz-
rechtlicher Sicht be-
stehen keine natur-
schutzrechtlich un-
Uberwindbaren Aus-
schlussgrinde, der
Baumbestand in der
noérdlichen Rosenaus-
traf3e ist nicht erhalt-
bar

bastian-Buchegger-
Platz; stadtebauli-
che und grinordne-
rische Ziele
~GoWest*

Baudurchfiihrung Innerstadtische Bau- | Innerstadtische Bau-
maflnahme mit Aus- | ma3nahme mit Aus-
wirkungen auf Anlie- | wirkungen auf Anlie-
ger und Durchgangs- | ger und Durchgangs-
verkehr verkehr

3 Vorplatz West / Se- | Zielsetzungen erfullt Zielsetzungen nicht

bzw. nur sehr einge-
schrankt erfullt

Verkehrliche Ziele
,GoWest"

Zielsetzungen erfullt

Zielsetzungen nicht
erfallt
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Verkehrliche Ziele
Radverkehrsfih-
rung

Zielsetzungen best-
maoglich erfullt

Zielsetzungen nicht
erfallt

Verkehrliche Ziele
mafgeblicher Kno-
tenpunkt Rosen-
australRe, Pferseer
StralRe

geringere OV- Ein-
griffe, dadurch weni-
ger stérungsanfallig
als Variante 5A

héhere OV-Eingriffe,
dadurch hohere Sto-
rungsanfalligkeit als
Variante 4C

Zeitliche Aspekte

Anbindung Tunnel an
Bestandsgleise erst
nach neuem Planfest-

Anbindung Tunnel an
Bestandsgleise fur die
Linie 3 umsetzbar

stellungs-beschluss
umsetzbar

Fazit:

Beide Varianten sind grundsatzlich gut fir eine Streckenflihrung der Linie 5 geeignet. Bei
Variante 4C Uberwiegen die stadtebaulichen Aspekte der Bewertung sowie die Chancen
fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung (neben dem OPNV auch der Radverkehr sowie
eine Verkehrsberuhigung im Thelottviertel) und die zeitliche Unabhangigkeit von einer Sa-
nierungsmafnahme des bestehenden Kanals. Die Variante 5A bietet Vorteile in einem zeit-
nahen Anschluss der Linie 3 an das bestehende Streckennetz der Linie 3 und ermdglicht
den zeitnahen finalen Ausbau des Vorplatzes West, sowie den Riickbau von Bestandsglei-
sen im Bereich der Viktoriastr. und der Pferseer Unterfiihrung.

Unter Abwagung und Gewichtung aller gepriften Kriterien der Stufen 1-3 wird die Variante
4C als sog. Antragsvariante in den Genehmigungsprozess eingereicht.
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5. Zukunftige Verkehrsverhéltnisse

5.1

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Kernpunkt der Planung der swa Tramlinie 5 ist die Schaffung einer leistungsstarken
und schnellen StraRenbahnverbindung zwischen dem Universitatsklinikum und der Innen-
stadt bzw. des Hauptbahnhofes.

Die Streckenfuhrung des PFA 1 vom Hauptbahnhof bis zu den Auffahrtsrampen der Hes-
senbachstralle zur Blrgermeister-Ackermann-Stral3e verlauft im Bereich des Thelottvier-
tels (jeweils eingleisig in der Rosenau-, Pferseer- und Horbrotstral3e) auf neu zu verlegen-
den Gleisen im Fahrbahnbereich (Ausnahme Perzheimstralie - besonderer Bahnkorper).
Im Bereich ab der HolzbachstralRe erfolgt dann eine zweigleisige Fuhrung auf einem be-
sonderen Bahnkorper in Westlage. Ab der Einmindung der Holzbachstral3e in die Rosen-
australRe bzw. weiter in der Blrgermeister-Ackermann-Stral3e verlauft die Gleistrasse in
Mittellage der Fahrbahn.

Im Falle von Stdrungen oder Ausféllen der swa Tramlinie 5 ist der StraRenbahnbetrieb
durch eine Buslinie zu ersetzen. Nachdem im Bereich der Holzbachstral3e eine Einbahn-
regelung stadtauswarts vorgesehen ist, kdnnen stadteinwarts fahrende Busse somit nur
Uber die RosenaustralRe geleitet werden. Entsprechende Ersatzhaltestellen sind dann im
Bereich der anliegenden Gehwege in der Holzbachstral3e auf der Ostseite und der Rosen-
australRe auf der Westseite vorgesehen.

Folgende neue Haltestellen sind dabei im Planfeststellungsabschnitt 1 vorgesehen:

o Luitpoldbrucke
e HolzbachstralRe

Im Falle eines StrafRenbahnlinienabbruchs sind im Umfeld der StraRenbahnhaltestellen zu-
satzlich Nothaltestellen fur den Schienenersatzverkehr vorgesehen.

Beschreibung der Abschnitte

1. Bereich Bahnhof Westportal bis zur Holzbachstrafl3e (swa Tramlinie 5) bzw. Luit-
poldbriicke (swa Tramlinie 3) — Fligelung Sud

Nach dem Westportal des Bahnhofs im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz erfolgt eine
Aufteilung der zweigleisigen Trasse stadtauswarts eingleisig tiber die Rosenau- und Pfer-
seer Stral3e bis zum Knotenpunkt Holzbach-, Perzheimstral3e.
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Stadteinwarts erfolgt die FUhrung der swa Tramlinie 5 ab der HolzbachstraRe Uber die
Perzheimstral3e und Horbrotstralle zum Westportal des Bahnhofs. Die oben genannten
Abschnitte werden zudem von der swa Tramlinie 3 von und zur Luitpoldbriicke befahren.
Im Bereich der Pferseer Stral3e werden eine spitz befahrene Weiche und in der Perzheim-
strale eine stumpf befahrene Weiche, sowie eine Gleiskreuzung im Knotenpunkt
Pferseer-, Perzheim-, HolzbachstralRe eingebaut.

2. Bereich HolzbachstralRe

Im Bereich Holzbachstral3e ist der Einbau einer Haltestelle im Grunbereich Ostl. des
Wertachkanals und der Westseite der HolzbachstralRe vorgesehen. Die Breite der Holz-
bachstralRe (9,00 m) reicht fir den Einbau eines eigenen Gleiskorpers im Fahrbahnbereich
nicht aus. Daher wurde in Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrager, dem Tiefbauamt der
Stadt Augsburg vereinbart, die Holzbachstral3e zur EinbahnstralRe in nérdlicher Richtung
umzugestalten, um somit auch Eingriffe in die Grinstrukturen entlang des Wertachkanals
zu minimieren. Gleichzeitig entfallen damit die Parkplatze auf der Westseite der Fahrbahn.
Fur den Gleiskérper (Breite 6,10 m) werden von der Fahrbahn 2,50 m, sowie vom Griinbe-
reich 3,60 m bendtigt. Im Bereich des Restaurants Fischerstuben ist eine signalisierte
Uberfahrt (Fahrbeziehung jeweils rechts ein bzw. rechts aus) tiber den geplanten Gleiskor-
per notwendig. Nach dieser Einfahrt ist eine Haltestelle geplant. Eine optimale Erschlie-
Bung des Rosenauviertels sowie des Stadtjagerviertels (Jakob-Fugger-Gymnasium) kann
dadurch gewabhrleistet werden. Die Ausfihrung des Gleiskorpers ist als eingedecktes Gleis
aufgrund der Erforderlichkeit eines Masse-Feder-Systems vorgesehen.

) Parken Fahrbahn Parken Gehweg|
Regelquerschnitt 30 |
. 2,5
Holzbachstralle % I
2,01 s0 ‘1 20

Bestand

Gleiskdrper Fahrbahn Parken Gehweg|
6,1 6,5 25 7]
36 ] 2,5 4,5 7 2,0
Planung fj— —
) f &\
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l Lo I - L3 | J : :1°_.‘|
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3. Bereich Einmundung HolzbachstralRe — Rosenaustralie

Hier wird die StraRenbahn von der westl. Seitenlage der Holzbachstral3e in die Mittellage
der Rosenaustral3e verschwenkt. Aufgrund des Einbaus eines Gleiskorpers und den Erfor-
dernissen nach breiteren Geh- und Radwegen, ist es notwendig, die bestehende Briicke
Uber den Wertachkanal entsprechend anzupassen bzw. zu erneuern. Der Neubau der Bru-
cke ist vom StraRenbaulasttrager, dem stadtischen Tiefbauamt, fir das Jahr 2021 vorge-
sehen. Unmittelbar nach dem Briuckenbauwerk tberquert die neu zu erstellende westliche
Fahrbahn ein Regenrlickhaltebecken der Stadtentwéasserung. Die Gleise verschwenken
dann dem Lauf der Burgermeister-Ackermann-Stral3e folgend in nordwestlicher Richtung
in Mittellage Uber den Knotenpunkt Holzbachstral3e (Richtung Plarrer). Gleichzeitig ist eine
Signalisierung des Knotenpunktes Schletterer-, Rosenaustraf3e vorgesehen. Dies dient der
Sicherheit der aus/ in Richtung Stadtjagerviertel querenden Ful3gangerstrome. Ebenso
muss die zweite Fahrspur der stdlichen Zufahrtsspur der Rosenaustrale in ahnlicher
Lange wie im Bestand, aus Leistungsféahigkeitsgriinden erhalten bzw. den neuen Erforder-
nissen angepasst werden.

4. Bereich BlUrgermeister-Ackermann-Straf3e (Querung Wertach Hessenbachstralie)
bis zu den Auffahrtsrampen der Hessenbachstrale

Im Bereich der neu erstellten Briicken Uber die Wertach bzw. Hessenbachstral3e ist der
Gleiskorper in Fahrbahnmitte mit zwei Fahrspuren / Fahrtrichtung fir den IV geplant. Die
Abtrennung des Gleiskorpers vom IV Fahrbahnbereich erfolgt mit einem Randsteinvor-
stand von 15 cm. Zur Aufnahme des Gleiskdrpers in den bestehenden Briickenquerschnitt
sind in den vorhandenen Brickenbauwerken die Mittelkappen zuriickzubauen und den
neuen Erfordernissen entsprechend in einer Breite von 6,10 m anzupassen. Die Vierspu-
rigkeit der Briicke fur den Individualverkehr bleibt erhalten. Vor und hinter den Briicken-
bauwerken ist auf Anweisung des StralRenbaulasttragers jeweils eine Uberfahrmdglichkeit
des Gleiskdrpers vorzusehen, die in Notfallen genutzt werden kann. Im Fall von spateren
Unterhaltsarbeiten muss es moglich sein, den Verkehr Uber jeweils eine Briickenseite ab-
zuwickeln damit das gesamte andere Briickenfeld als Baufeld zur Verfigung steht. Der
Gleiskorper erhalt hier lediglich einen tUberfahrbaren Bordstein-Vorstand von 7 cm.

Veranderungen der Buslinien durch den Neubau der swa Tramlinie 5 nach Inbetrieb-
nahme der Gesamtstrecke

Die swa Buslinie 32 entfallt im Bereich zwischen dem Universitatsklinikum und dem Ko-
nigsplatz. Die bisher durch die Linie 32 bedienten Streckenabschnitte Hessenbachstral3e,
KriegshaberstralRe und Ulmer LandstralRe entfallen. Die dadurch entfallenden Bushalte-
stellen liegen jedoch alle innerhalb eines Einzugskreises von unterhalb 500 m zu den Hal-
testellen der swa Tramlinien 5, 2 und 3 und entsprechen somit den Anforderungen aus
dem Nahverkehrsplan 2015plus. Weitergehende Anderungen des durch die swa betriebe-
nen Busnetzes sind aufgrund der swa Tramlinie 5 nicht vorgesehen.
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5.2

Der geltende Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Augsburg 2015plus sieht zudem
die Brechung von insgesamt sechs Regionalbuslinien aus dem Landkreis Augsburg vor,
die allerdings an bestimmte Bedingungen unterschiedlicher Voraussetzungen geknipft ist:

Linie: Bedingung:
Linie 500: Wendegleis Oberhausen, barrierefreier Umbau Bf Oberhausen,

Feinuntersuchung

Linie 501: Wendegleis Oberhausen, barrierefreier Umbau Bf Oberhausen,
Feinuntersuchung

Linie 503: Wendegleis Oberhausen, barrierefreier Umbau Bf Oberhausen,
Feinuntersuchung

Linie 506: swa Tramlinie 5 und Haltepunkt Vogelsang
Linie 507: swa Tramlinie 5
Linie 601.: swa Tramlinie 5

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Neubau der swa Tramlinie 5 erfolgt im grof3ten Teil der Planung in dem vorhanden
Stral3en- bzw. Verkehrsnetz. Um eine mdglichst hohe Beférderungsgeschwindigkeit zu er-
reichen, soll die Stral3enbahn weitgehend auf einem eigenen Gleiskdrper gefuhrt werden.

Im Bereich der B300 / Birgermeister-Ackermann-Straf3e bleibt die Vierspurigkeit der
Stral3e erhalten. Im Bereich der Stadt Augsburg wird die Geschwindigkeit von 60 km/h auf
50 km/h begrenzt. Die Breiten der Fahrspuren werden von derzeit je Richtung von 2 x 3,75
m = 7,5 m auf jeweils 3,00 m bzw. 3,25 m = 6,25 m reduziert.

Da die zur Verfugung stehenden Verkehrsflaichen im Bereich der HorbrotstralRe, Rosen-
austral3e und Pferseer Stral3e nicht ausreichen, kann die Stra3enbahn dort nicht mit einer
eigenen Gleistrasse realisiert werden und muss zusammen mit dem MIV gefuhrt werden.

Der Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes wird fir den MIV als Durchfahrtsbereich
von der Rosenaustrafl3e bzw. Perzheimstralle geschlossen und ist nur noch fir den Stra-
3enbahnbetrieb in Richtung Tunnelportal am Vorplatz West und dem Radverkehr zum ge-
planten Fahrradparkhaus am Vorplatz West bzw. zur Rosenaustral3e / Ravenspurger-
stralRe hin gedffnet. Diese Verkehrsfiihrung entspricht dem von der Stadt Augsburg be-
schlossenen Gestaltungskonzept zum Vorplatz West. Daraus folgend wird am Knoten-
punkt Pferseer Stral’e, RosenaustralRe aus Siiden kommend zukinftig das Linksabbiegen
ermaoglicht.
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Die Rosenaustral3e erhalt vom Bahnhofsvorplatz West bis zur Pferseer Stral3e eine neue
Querschnittsaufteilung und wird an die geanderten Verkehrsbedingungen angepasst.

Von der PerzheimstralRe kommend kann die Horbrotstral3e somit nur noch in Einbahnrich-
tung zum Sebastian-Buchegger-Platz bzw. zur Ravenspurger Stral3e hin befahren werden.
Die Ausfahrt von der Hérbrotstral3e, von der PerzheimstraRe kommend in Richtung Fri-
ckingerstral3e zur Pferseer Stral3e, ist weiterhin moglich. Hierdurch wird der gesamte Stra-
Benzug der Horbrotstralle weitgehend vom Durchgangsverkehr entlastet. Stérungen des
Stral3enbahnbetriebs durch einen hohen MIV-Anteil in diesem Stral3enzug kénnen somit
wesentlich minimiert werden, auch wenn dort kein eigener Gleiskorper, aufgrund der vor-
handenen Stral3enbreite, mdglich ist.

Im Bereich der Holzbachstral3e wird auf der Westseite der Stral3e der Gleiskérper im Be-
reich der Fahrbahn und des Griinbereiches gefiihrt. Daflr entfallen Stellplatze und die
Stral3e muss zur Einbahnstraf3e in Stid-Nord-Richtung umgestaltet werden.

Ebenso entfallen alle Parkpléatze auf der Nordseite der Pferseer Stral3e, die von der Pfer-
seer Unterfihrung bis zur Luitpoldbriicke an die geanderten Verkehrsbedingungen ange-
passt wird und eine neue Querschnittsaufteilung erhalt. Ausgleichend werden auf der Std-
seite Langsparkplatze und Einzelbaumstandorte geschaffen. Die vorhandene StralR3en-
bahn- / Bushaltestelle wird riickgebaut. Der freie Rechtsabbieger von der Pferseer StralRe
in die Rosenaustrafl3e Nord wird aufgehoben.

Die zu erwartenden Auswirkungen auf den MIV wurden im Vorfeld sehr ausfuhrlich unter-
sucht. Als Gutachter fur die verkehrstechnische Modellierung (Verkehrsmodell VMO) der
Situation wurde das BlUro Gevas, Miinchen beauftragt.

Eine kurze Zusammenfassung enthélt Punkt 7.1 des Erlauterungsberichts.

Alternativrouten

Attraktive Alternativrouten fur den Individualverkehr werden bis zum Bau der swa Tramlinie
5 aller Wahrscheinlichkeit nach nicht zu Verfligung stehen.

Die im Entwurf des Bundesverkehrswegeplanes 2030 benannte Ostumfahrung wird in den
Prognosemodellen in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Augsburg nicht angesetzt.
Da bei Realisierung der Malinahme mit einer Entlastung der B17 zu rechnen ist, kann der
Fall ohne diese MalRnahme als ,worst case” fur die Berechnungen der swa Tramlinie 5
gesehen werden.

Betrachtet man den Einfluss einer mdglichen bahnhofsnahen Entlastungsstral3e, wie sie
im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zur MDA Hauptbahnhof immer wieder gefordert
wurde, auf die swa Tramlinie 5 sowie den Individualverkehr kann aus den Voruntersuchun-
gen der Knotenpunktleistungsfahigkeiten durch das Biiro Gevas aus dem Jahre 2016 aus-
gesagt werden, dass eine EntlastungsstrafRe zwar fur den Abschnitt der Rosenaustralie
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5.3

5.4

zwischen HolzbachstralRe und Goégginger Bricke einen Entlastungseffekt im Prognose
Planfall 2030 hatte. Hingegen fur den Abschnitt Burgermeister-Ackermann-Straf3e und den
dort liegenden wichtigen Knotenpunkt wie B17, Dayton Ring negative Auswirkungen hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeiten in der Morgenspitze mit sich ziehen wirde, da sie als
attraktive Verbindung in die Innenstadt mehr Verkehr anzieht.

Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir die betroffenen Knotenpunkte entlang der
Trasse

Auf Grundlage der durch das Biro Gevas, ermittelten Verkehrsmengen wurden die Leis-
tungsfahigkeiten unter Berlicksichtigung der swa Tramlinie 5 ermittelt (siehe hierzu Anlage
16 ,Verkehrsgutachten®).

FulBganger / Radfahrer

GroRtenteils werden stral3enbegleitende Geh- und Radwege nach Regelbreiten errichtet.
Vorhandene Wege werden entsprechend der glltigen Richtlinien verbreitert.

In der Perzheimstrafl3e, der Horbrotstrae und der Pferseer Strale werden die Radfahrer
auf der StralRe bzw. auf Radfahrstreifen entlang der Fahrbahn gefihrt.

In der RosenaustralRe werden beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege angeboten.

Entlang des Wertachkanals wird ein unbefestigter Gehweg zu einem befestigten Geh- und
Radweg umgebaut.

Die Radfahrer werden gemalf den Richtlinien in den Kreuzungsbereich auf die Fahrbahn
entlassen und mit dem MIV zur Querung der Kreuzung auf der Fahrbahn mitgefihrt.

Signalisierte Fuligéangerfurten werden mit Bodenindikatoren (Leitstreifen, Aufmerksam-
keitsfelder) fir Sehbehinderte ausgestattet.

Parkplatze

Im Bereich der Rosenaustraf3e bestehen im sidl. Bereich sowie im Sebastian-Buchegger-
Platz bis zur Pferseer Stral’e ausgewiesene Parkplatze. Zukinftig werden auf der West-
seite Parkbuchten geschaffen.

Im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz stehen aufgrund des stadtebaulichen Konzeptes
der Stadt Augsburg zukinftig keine Parkplatze mehr zur Verfliigung.
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5.5

Im Bereich der Pferseer-, Horbrotstral3e- und PerzheimstralBe bestehen beidseitig eben-
falls ausgewiesene Parkplatze, wobei in der Horbrotstral3e auf der Nordseite sogenanntes
Randsteinparken gestattet ist. In der Pferseer Stral3e sind zuklnftig nur auf der Sudseite
Parkbuchten vorgesehen. In der HorbrotstraRe sind zuklnftig beidseitig Parkbuchten vor-
gesehen. In der Holzbachstrafl3e kdnnen nur die Parkplatze auf der Ostseite weitestgehend
erhalten werden. Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 1 sind heute ca. 290 &ffent-
liche Parkplatz, tberwiegend als Langsparkplatze, entlang der Straf3en vorhanden.

Nach Umsetzung der Antragsvariante verbleiben noch ca. 170 Parkplatze im Bereich
PFAL.

Zukunftiges StralRenbegleitgrin

Im Bereich der neu erstellten Briicke Uber die Wertach bzw. Hessenbachstral3e wurden
bereits durch den Bau der Notbriicke westlich und 6stlich des Bauwerkes inklusive des
begriinten Mittelstreifens umfangreiche Griunstrukturen beseitigt. Ein entsprechender di-
rekter Ausgleich in diesem Bereich durch die Stadt Augsburg erfolgt.

Auf der Westseite der Burgermeister-Ackermann-Stral3e gegentber der Einmindung Holz-
bachstraRe muss in den Bereich der tiber dem Regenrlickhaltebecken liegenden Wiesen-
flache eingegriffen werden.

Auf der Westseite der HolzbachstralRe nach der Einmiindung in die Rosenaustral3e findet
entlang des Wertachkanals bis zur Zufahrt zu den Fischerstuben ein starker Eingriff in die
Grunstrukturen statt, da hier eine Haltestelle geplant ist.

Nach der Zufahrt zu den Fischerstuben verschwenkt die Stral3enbahntrasse in die westli-
che Randlage der HolzbachstraRRe. Hier findet ein starker Eingriff in die Grinstruktur bis in
den Bereich zur Kreuzung Pferseer Stral3e statt. Den hier entfallenen Gehdglzstrukturen
kommt eine erhthte artenschutzrechtliche Bedeutung zu.

Soweit wie moglich erfolgen westl. des Gleiskérpers im  Grinbereich
Baumersatzpflanzungen. Der notwendige artenschutzrechtliche Ausgleich hierfir erfolgt
an anderer Stelle (hierzu siehe LPB/UVS).

Im Bereich der sudlichen Pferseer StralRe sind zwischen den geplanten Parkplatzen 10
neue Baumstandorte geplant.

Westlich der Perzheimstrale erfolgt ein geringer Eingriff in die Griinanlage. Auch hier sind
zwischen den geplanten Parkplatzen sieben neue Baumstandorte geplant.

Auf der Nordseite der Horbrotstral3e findet ein Eingriff in die Griinbereiche bis zur Einmin-
dung Frickingerstral3e statt. Zwischen den geplanten Parkplatzen sind beidseitig Baumer-
satzpflanzungen vorgesehen.
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5.6

Im Bereich des Sebastian-Buchegger-Platzes muss die begriinte Mittelinsel inklusive
Baumbestand entfernt werden. Entsprechende Ersatzpflanzungen mit 3 Baumen sind dort
geplant.

Beidseitig der Rosenaustral3e, vom Tunnelportal bis zur Kreuzung Pferseer Stral3e, muss
das gesamte Begleitgriin entfernt werden. Baumersatzpflanzungen kénnen nur auf der
Westseite zwischen den Parkbuchten vorgenommen werden. Ungeachtet des vorgesehe-
nen Vermeidungs- und Minimierungskonzeptes (siehe Anlage 11) fuihrt das Vorhaben u. a.
durch den Verlust von Gro3grin und sonstigen Grinstrukturen zu einer Verstarkung der
technischen Uberpragung des Ortsbildes. Aufgrund der stark begrenzten Flachenverflg-
barkeit ist eine vollstandige Kompensation der entfallenen GroRRgrunstrukturen im unmittel-
baren Umfeld der geplanten StraRenbahnlinie nur teilweise méglich. Verbleibende Kom-
pensationsdefizite werden auf externen Ausgleichsflachen nachgewiesen. Bei der (Neu-)
Gestaltung der verbleibenden Griinflachen/-strukturen gelten folgende MaflRangaben:

¢ Pflanzungen von StralBenbaumen soweit sinnvoll mdglich im Bereich der anderen umge-
stalteten StraRenrdume als Einzelbdume, Baumgruppen und / oder Baumreihen.

o Soweit der rdumliche Zuschnitt die Nutzung der verbleibenden / entstehenden Grinfla-
chen es sinnvoll erméglichen, werden die Offenlandteile durch Ansaat zu artenreichen
Grlnland- oder Saumgesellschaften entwickelt.

Zukinftige Lichtsignalanlagen

Die bestehenden Lichtsignalanlagen werden, soweit es die Baumaflnahmen erfordern, er-
neuert bzw. umgebaut und mit einer Priorisierung fur die StraRenbahn versehen.

Folgende zusatzliche Signalisierungen von Knotenpunkten bzw. FuRgangeriberwegen
werden geplant:

- HBF Tunnelportal West / Rosenaustralie

- Einmindung Horbrotstral3e / Perzheimstralie

- HolzbachstralRe / Zufahrt Fischerstuben

- Einmindung Schlettererstralle / Rosenaustral3e

- Einmindung HolzbachstralRe / Rechtsabbiegespur zur Birgermeister-Ackermann-Stral3e
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Im Ergebnis wird folgendes festgestellt:

Die untersuchten StraRenzilige bleiben mit einer im 5-Minuten-Takt betriebenen Stral3en-
bahn leistungsfahig. Fir die Stral3enbahn ist eine Priorisierung nahe 90% fir die einzelne
Bahn erreichbar.

Folgende grundsatzliche Festlegungen fur den MIV wurden getroffen:

Einmindung Rampe Hessenbachstralle Nord / Burgermeister-Ackermann-Stralle

Zulauf Rampe Nord: Eine Rechtsabbiegespur in Richtung Birgermeister-Ackermann-
Stral3e stadtauswarts.

Zulauf Rampe Sud: Eine Rechtsabbiegespur in Richtung Blrgermeister-Ackermann-
Stral3e stadteinwarts.

Zulauf BlUrgermeister-Ackermann-Stral3e West: Eine Geradeaus- / Rechtsabbiegespur in
Richtung stadteinwarts- Hessenbachstralle Rampe Sid, eine Geradeausspur in Richtung
stadteinwarts.

Zulauf Burgermeister-Ackermann-Stral3e Ost: Eine Geradeaus- / Rechtsabbiegespur in
Richtung stadtauswarts- Hessenbachstral3e Rampe Nord, eine Geradeausspur in Richtung
stadtauswarts.

Knotenpunkt Birgermeister-Ackermann-Strafde, Rosenaustralle, HolzbachstraRe (Rich-

tung Plarrer)

Zulauf HolzbachstraBe: Zwei Linksabbiegespuren in Richtung Rosenaustraf3e stadtein-
warts, eine Rechtsabbiegespur in Richtung Burgermeister-Ackermann-Stral3e stadtaus-
warts.

Zulauf Burgermeister-Ackermann-Strafl3e West: Eine Linksabbiegespur in Richtung Holz-
bachstralRe, zwei Geradeausspuren in Richtung Rosenausstralle, stadteinwarts.

Zulauf RosenaustraBe Sud: Zwei Geradeausspuren in Richtung Blrgermeister-Acker-
mann-Stralle stadtauswarts, eine Rechtsabbiegespur in Richtung HolzbachstraRe (Pléar-
rer).
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Knotenpunkt RosenaustraRe, Holzbachstrale

Zulauf HolzbachstraRe: Eine kombinierte Rechts-, Linksabbiegespur, eine Linksabbiege-
spur.

Zulauf RosenaustralRe Nord: Zwei Geradeausfahrspuren Richtung stadteinwarts.

Zulauf RosenaustralRe Sid: Zwei Geradeausfahrspuren Richtung stadtauswarts.

Knotenpunkt Schlettererstraf3e, Rosenaustralde

Zulauf SchlettererstraRe: Eine Rechtsabbiegespur in Richtung Rosenaustralle stadtaus-
warts, eine Linksabbiegespur in Richtung stadteinwarts.

Zulauf RosenaustralRe Sid: Eine Geradeaus- Rechtsabbiegespur in Richtung Schletterer-
bzw. Rosenaustralle stadtauswarts. Eine Geradeausspur in Richtung Rosenaustralie
Nord.

Zulauf Rosenaustralle Nord: Eine Geradeausspur in Richtung Rosenaustraf3e Sid, eine
Linksabbiegespur in Richtung Schlettererstralle.

Knotenpunkt HolzbachstraRe, Pferseer Stral3e, Perzheimstralle, Luitpoldbriicke

Zulauf Pferseer Stral3e: Eine Geradeaus- Rechtsabbiegespur in Richtung Luitpoldbriicke
bzw. Holzbachstral3e. Eine Linksabbiegespur in Richtung Perzheimstral3e.

Zulauf Perzheimstral3e: Eine kombinierte Rechts-, Geradeaus-, Linksabbiegespur in Rich-
tung Pferseer StralRe stadteinwarts, Holzbachstral3e stadtauswarts, Luitpoldbriicke stadt-
auswarts.

Zulauf Luitpoldbricke: Eine Rechtsabbiegespur Richtung PerzheimstraRe stadtauswarts.
Eine Geradeaus- Linksabbiegespur in Richtung Pferseer StralRe stadteinwarts bzw. Holz-
bachstralRe stadtauswarts.

Knotenpunkt Pferseer Strale, Rosenaustralle, Pferseer Tunnel

Zulauf Rosenaustrafe Nord: Eine Rechtsabbiegespur in Richtung Pferseer Stral3e stadt-
auswarts, eine Geradeausspur in Richtung Rosenaustral3e Sud, eine Linksabbiegespur in
Richtung Pferseer Tunnel.

Zulauf Pferseer Strale West: Eine Geradeaus- Rechtsabbiegespur in Richtung Pferseer
Tunnel bzw. Rosenaustrale Sid. Eine Linksabbiegespur in Richtung Rosenaustralle
Nord.
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Zulauf Rosenaustraf3e Sud: Eine Geradeaus- Rechtsabbiegespur in Richtung Rosenaus-
tralBe Nord bzw. Pferseer Tunnel. Eine Linksabbiegespur in Richtung Pferseer Stral3e
stadtauswarts.

Zulauf Pferseer Tunnel: Eine Rechtsabbiegespur in Richtung Rosenaustraf3e Nord. Eine
Geradeausspur in Richtung Pferseer StralRe stadtauswarts. Eine Linksabbiegespur in Rich-
tung Rosenaustralie Sud.

Knotenpunkt Perzheimstralle, Horbrotstrale

Zulauf PerzheimstralRe Nord: Eine Geradeausspur Richtung Perzheimstrale Siud. Eine
Linksabbiegespur in Richtung Horbrotstral3e.

Zulauf Perzheimstral3e Sud: Eine kombinierte Geradeaus-, Rechtsabbiegespur in Richtung
Perzheimstrafl3e Nord bzw. Horbrotstralie.

Knotenpunkt RosenaustralRe, Tunnelmund Portal West

Zulauf RosenaustralRe Sud: Eine Geradeausfahrspur in Richtung Rosenaustrafl3e Nord.
Zulauf RosenaustralRe Nord: Eine Geradeausfahrspur in Richtung Rosenaustral3e Sid.

Die StraRenausstattung (Beschilderung, Wegweisung, Markierung, Beleuchtung) wird ent-
sprechend der Umgestaltung des Verkehrsraums angepasst, erganzt bzw. neu konzipiert.
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6. Technische Planung Antragsvariante
Planfeststellungsabschnitt 1

6.1

6.2

Allgemeines

Die Entwurfsunterlagen wurden nach den ,Richtlinien zum Planungsprozess fur die ein-
heitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Stralenbau® (RE-Ausgabe 2012) bzw. den
Richtlinien fir das Aufstellen von Bauwerksentwirfen fir Ingenieurbauten (RAB-Ing) auf-
gestellt.

Nachfolgende wesentliche Regelwerke wurden zugrunde gelegt:
BOStrab: Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung
VDV-Richtlinien: Trassierungs- und Lichtraumrichtlinien gemaf3 den VDV-Vorschrif-

ten (Verband deutscher Verkehrsunternehmen).

EAQ: Empfehlungen fur Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs

RASt 06: Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en

RStO 12: Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen RILSA: Richtlinie fur Lichtsignalanlagen

DIN 32984: Bodenindikatoren im offentlichen Raum

DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen

Trassierung

Laut Beschluss der Stadt Augsburg ist die Hochstgeschwindigkeit fir den MIV auf der Bir-
germeister-Ackermann-Straf3e von 60 km/h auf 50 km/h mit Inbetriebnahme der Stral3en-
bahn herabgesetzt.

Zwangspunkte fur die Trassierung des PFA 1 bestehen durch den Anschlusspunkt beim
Bau befindlichem Tunnelportal West der Untertunnelung des Hauptbahnhofes.

Im gesamten Streckenabschnitt wurde die Trassierung durch die vorhandenen Kreuzun-
gen mit querenden bzw. einmindenden Stral3en, vorhandenem 6kologisch wertvollen Ge-
holzbestand, vorhandener Bebauung sowie vorhandener Grundstiicksgrenzen geprégt.
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6.2.1

Grundsatzlich wurden Uberall dort Ubergangsbogen (Klothoiden) eingeplant, wo es auf-
grund der Richtlinien notwendig ist.

Die in der BOStrab bzw. RASt 06 vorgegebenen Mindestbreiten bzw. Abst&dnde wurden
eingehalten.

Die Trassierung der Fahrbahnen sowie die Querschnittsfestlegungen erfolgten nach RASt
06.

Entwurfselemente (Lage + HOhe) StraRenbahn

Von Haltestelle Luitpoldbriicke bis Hauptbahnhof =~ 464 m
westl. Tunnelportal (1-gleisig — stadteinwarts)

Inkl. Anschluss swa Tramlinie 3

Von Hauptbahnhof westl. Tunnelportal = = 534 m
bis Haltestelle Luitpoldbriicke (1-gleisig - stadtauswarts)

Inkl. Anschluss swa Tramlinie 3

Nachfolgende Trassierungselemente wurden zugrunde gelegt:

Lage:

Kurvenmindestradien swa Tramlinie 5 = 25m
Universitatsklinikum = 25m
Mindest-Klothoide = 10 m (4,00 m Lange)
Hohe:

Mindestkuppenhalbmesser = 850 m
Mindestwannenhalbmesser = 800 m
Anmerkung:

Die Mindestkuppen und Mindestwannenhalbmesser sind durch die Topographie des Kreu-
zungsbereichs Pferseer Stralie / Holzbachstral3e / Perzheimstraf3e und der Gradiente der
vorhandenen weiterfiihrenden Gleistrassen auf der Luitpoldbriicke bedingt.

Durch die geringen Absténde der notwendigen Weichen / Kreuzungen und Anschluss-
punkte an die Bestandsgleise unter Berlicksichtigung der angrenzenden Bebauung sind
grolRere Ausrundungsradien nicht moglich.

Die maximale Langsneigung beim PFA 1 ist mit ca. 3,05 % beim Streckenabschnitt ca. km
0+25,00 m - ca. km 0+3,00 m (stadtauswarts Pferseer Strafl3e) durch das vorhandene An-
schlussgleis der swa Tramlinie 3 vorgegeben.
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6.2.2

6.3

6.3.1

Uberhéhungen im Kurvenbereich sind keine geplant.

Die vorhandene Linienfuhrung angrenzender Fahrbahnen und Wege werden an die Tras-
sierung der Gleise angepasst und im Wesentlichen nur geringfligig geandert.

Kreuzung, Einmindungen

Die Kreuzungsbereiche

Rosenaustralie - HolzbachstralRe

Rosenaustralie - Schlettererstralie

Pferseer Stral3e - Perzheimstral3e / Holzbachstral3e
Perzheimstralle - Horbrotstralie

Horbrotstralie - Rosenaustralle (Sebastian-Buchegger-Platz)
Rosenaustralie - Pferseer Stral3e

werden an die neue Verkehrssituation angepasst und entsprechend umgebaut. Soweit
moglich, werden die Kreuzungen durch zusétzliche Abbiegespuren bzw. Vereinfachung in
der Verkehrsfiihrung leistungsfahiger umgestaltet.

Die Radverkehrsfihrung wird entsprechend der gultigen Richtlinien ausgebildet.

Querschnitte

Allgemeines

Die Ausbauquerschnitte sind grofdteils durch die vorhandene Bebauung, vorhandene
Grundstucksverhaltnisse, vorhandenen 6kologisch wertvollen Bewuchs bzw. durch vor-
handene StralRenbreiten begrenzt.

Die geforderten Regelbreiten der Stralen und Wege werden, soweit nicht durch Zwangs-
punkte eingeschrankt, eingehalten.

Wo mdglich, werden straRenbegleitende Geh- und Radwege eingeplant.

Wo eine vom MIV unabhangige Trassenflhrung moglich ist, wird ein besonderer Bahnkor-
per geplant. Der besondere Bahnkérper wird als befestigter Gleiskdrper, Schottergleis, wo
notwendig, teilweise mit Masse-Feder-System, ausgebildet.

Die StraRenbahntrasse erhalt auf freier Strecke Mittelmasten fur die Fahrleitungen und die
StralRenbeleuchtung.
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Durch die Mittelmasten ist eine Gleiskérpermindestbreite von 6,80 m bei einer Entwurfsge-
schwindigkeit des MIV von 50 km/h durch die geforderten Lichtraummalfie vorgegeben.

6.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

a) Gleisein der Fahrbahn (StraRenbahnblndiger Bahnkd&rper)

In Anlehnung an die RStO 12 ist bei der hochsten Belastungsklasse und tberwiegend
Frostempfindlichkeitsklasse F3 des Baugrunds unter Beriicksichtigung der geographi-
schen Randbedingungen (Frosteinwirkungszone, Lage, Wasserverhaltnisse, Entwasse-
rung) eine Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus von 0,60 m vorzusehen.

Fir die Mindestdicke des frostsicheren Gleisaufbaus ergeben sich somit gesamt 0,60 m
ab GOK.

Der Oberbau des Bahnkorpers in der Fahrbahn und im Gleisradienbereich kleiner R =
200 wird wie folgt festgelegt (System Rheda City):

Ohne Masse-Feder-System (Normalaufbau)

Asphaltdeckschicht 4,00 cm
Asphaltbinderschicht 5,00 cm
Zwischenbeton 9,00-11,00 cm
Betonunterbau (2 Lagen) mit

Blockschwellen 25,00 cm
Frostschutzschicht > 30,00 cm
Gesamtaufbau > 73,00 - 75,00 cm

Mit Masse-Feder-System (KérperschallmaRnahme)

Bereichsweise ist aufgrund der angrenzenden Bebauung 6stlich der Wertach zur Redu-
zierung der Korperschallemmision der Bahnkorper vollflachig elastisch zu lagern
(Masse-Feder-System).

Asphaltdeckschicht 4,00 cm

Asphaltbinderschicht 5,00 cm
Zwischenbeton 8,00 - 10,00 cm
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Betonunterbau (3 Lagen) mit

Blockschwellen 41,00 cm
Elastische Matte 2,50 cm
Frostschutzschicht > 25,00 cm
Gesamtaufbau > 85,50 - 87,50 cm

Bei vorgefundenen schlechten Untergrundverhaltnissen wird zusatzlich in ausreichen-
der Starke Bodenaustausch vorgenommen.

Der Schienenabstand betragt 1,00 m. Es werden Rillenschienen Ri 60 eingebaut.

b) Besonderer Bahnkdrper
Besonderer Bahnkdrper als Schottergleis

Der Oberbau des Gleiskdrpers bei besonderem Gleiskérper als Schottergleis wird wie
folgt festgelegt:

Vignolschiene 41 E 1 (Neigung 1:20)

Spannbetonschwelle (b = 1,80 m) = 15,00 cm
Gleisschotter = > 25,00 cm
ungebundene, wasserdurchlassige Tragschicht = 35,00 cm
(Frostschutzschicht)

Gesamtaufbau = > 75,00 cm

Bei vorgefundenen schlechten Untergrundverhéaltnissen wird zusatzlich in ausreichen-
der Starke Bodenaustausch vorgenommen.

Der Schienenabstand betragt 1,00 m. Es werden Vignolschienen Profil 41 E1 eingebaut.

Die Gesamtbreite des Bahnkorpers zwischen den Bordsteinen ist in der Regel 6,80 m
mit Mittelmasten.

Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebildet und den Anforderungen fiir Niederflur-
fahrzeuge entsprechend geplant. Die Breite der Warteflachen (Bahnsteige) betrégt in
der Regel 3,50 m mit einer Querneigung der Oberflache von 2 %.
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6.3.3

Im Bereich der neuen Strallenbahnhaltestellen werden auf den stralRenbegleitenden
Geh- und Radwegen Haltestellen fiir den Schienenersatzverkehr (SEV) angeordnet.

Die Breite zwischen den Bordsteinen im Haltestellenbereich betragt 5,86 m mit Mittel-
masten.

Die Bahnsteige / Warteflachen werden mit Plattenbelag und taktilen Elementen (Boden-
indikatoren) gem. DIN 32984 hergestellt (siehe Anlage 03.14 Prinzipskizze Haltestelle).

Individualverkehr (1V)

Die Entwurfselemente im Querschnitt wurden entsprechend der Richtlinie RASt 06 geplant.
Fir die Festlegungen des Oberbaus wird die RStO 12 herangezogen.

Die Flachen des Individualverkehrs, sowie der Geh- und Radwege, erhalten eine Mindest-
guerneigung von 2,5 %.

Die von der StraRenbahntrasse betroffenen StralRenabschnitte werden, ausgenommen der
Bereich der vorh. Luitpoldbriicke, in gesamter Breite neu hergestellt.

Als Randbefestigung entlang der Fahrbahnen im Stadtbereich werden Granithochborde
A3 sowie Granitgro3pflasterzeilen als Rinne zur Oberflachenwasserableitung vorgesehen.

Geh- und Radwege
Wo maoglich, werden parallel zu den Fahrbahnen Geh- und Radwege angeordnet.

Wo es die Platzverhaltnisse nicht erlauben, werden auf der Fahrbahn Radfahrstreifen ab-
markiert.

Die Rander der neu anzulegenden Wege erhalten Betonborddielen als Randbefestigung.

Die Gehwege werden barrierefrei ausgebaut und im Kreuzungsbereich mit taktilen Ele-
menten (Bodenindikatoren) gemanR DIN 32 984 ausgestattet.

Die neuen Geh- und Radwege erhalten nachfolgenden Aufbau.
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Asphaltbauweise

Asphaltbeton 3,00 cm
Asphalttragschicht 8,00 cm
Frostschutzschicht 25,00 cm
Gesamtaufbau 36,00 cm

Bei vorgefundenen schlechten Untergrundverhaltnissen wird zusétzlich in ausreichender
Starke Bodenaustausch vorgenommen.

Betonplattenbauweise

Munchner Gehwegplatten 8,00 cm
filterstabiles Bettungsmaterial 4,00 cm
Frostschutzschicht 23,00 cm
Gesamtaufbau 35,00 cm

Parkflachen:

Asphaltbeton 3,00 cm
Asphalttragschicht 11,00 cm
Frostschutzschicht 46,00 cm
Gesamtaufbau 60,00 cm

Bei vorgefundenen schlechten Untergrundverhaltnissen wird zuséatzlich in ausreichender
Starke Bodenaustausch vorgenommen.
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a) Querschnittsaufteilung
Allgemeines

Die Ausbauquerschnitte sind teils durch die vorhandene Bebauung, vorhandene Grund-
stuicksverhaltnisse, vorhandenen 6kologisch wertvollen Bewuchs bzw. durch vorhandene
StralRenbreiten begrenzt.

Die geforderten Regelbreiten der Stral3en und Wege werden, soweit nicht durch Zwangs-
punkte eingeschrankt, eingehalten. Wo mdglich, werden stralRenbegleitende Geh- und
Radwege eingeplant.

Wo eine vom MIV unabhangige Trassenflihrung méglich ist, wird ein besonderer Bahnkor-
per geplant. Der besondere Bahnkorper wird als Schottergleis bzw. als feste Fahrbahn
ausgebildet.

Die StraRenbahntrasse erhalt auf freier Strecke Mittelmasten fur die Fahrleitungen und die
Stral3enbeleuchtung.

Durch die Mittelmasten ist eine Bahnkorpermindestbreite in der Geraden von
6,80 m bei einer Entwurfsgeschwindigkeit des MIV von 50 km/h durch die geforderten
Lichtraummale vorgegeben.

Burgermeister-Ackermann-Strale — Anschlussbereich an PFA 2 Bereich Rampe
HessenbachstralRe

Nordliche Fahrbahn stadtauswaérts

2 Fahrspuren von 3,00 m und 3,25 m =6,25m
Geh- und Radweg =5,05m

Siudliche Fahrbahn stadteinwarts

2 Fahrspuren von 3,00 m und 3,25 m =6,25m
davon eine gemeinsame
Rechtsabbiege- und Geradeausspur

Geh- und Radweg =5,05m
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Burgermeister- Ackermann - StralRe (6stlich der Wertach)

Nordliche Fahrbahn stadtauswaérts

2 Fahrspuren von 1 x 3,39 mund 1 x 3,00 m =6,39m
Geh- und Radweg =5,05m

Sudliche Fahrbahn stadteinwérts

3 Fahrspurenvon 1 x 3,00 mund 2 x 3,25 m =9,50m
davon eine Linksabbiegespur

Geh- und Radweg =505m
Rosenaustralie

Zwischen Holzbachstrae Nord und Holzbachstralle Sid

Norddstliche Fahrbahn stadtauswarts

3 Fahrspurenvon 1 x 3,00 mund 2 x 3,25 m =9,50m
davon eine Rechtsabbiegespur

Geh- und Radweg =5,05m

Sudliche Fahrbahn stadteinwérts

2 Fahrspurenvon 1 x 3,00 mund 1 x 3,25 m =6,25m
Geh- und Radweg =5,05m

Im Bereich des vorhandenen Betriebsgebéudes wird aus Platzgriinden nur der
Radweg mit 2,30 m am StraRenrand mitgefiihrt.

Der Gehweg verlauft siidlich um das Gebaude herum.

Zwischen Holzbachstrale Sud und Schlettererstral3e

Nordostliche Fahrbahn stadtauswarts

2 Fahrspurenvon 1 x 2,98 mund 1 x 2,81 m =5,79m
bestehender Grinstreifen mit Baumbestand =ca. 2,00 m

bestehender Geh- und Radweg =2,97m
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Sidliche Fahrbahn stadteinwarts

2 Fahrspurenvon 1 x 3,01 mund 1 x 3,16 m =6,17m
davon eine Linksabbiegespur

bestehender Griinstreifen mit Baumbestand =ca.2,00m
bestehender Geh- und Radweg =2,85m

Holzbachstrafie
Der besondere Bahnkorper ist in westlicher Randlage geplant.

Verbleibende Fahrbahn

Einrichtungsfahrspur =4,50m
Abmarkierte Parkflache auf Fahrbahn =2,00m
Nordseite: bestehender Gehweg =2,50m
Sudseite: durch Park getrennter, abgesetzter =250m

Geh- und Radweg

Im Kreuzungsbereich Rosenaustralie

2 Fahrspuren mit 2 x 2,75 m =550m
davon eine Linksabbiegespur
und eine Rechts- und Linksabbiegespur

Gehweg =2,50m
Fahrradspur auf 6stl. Fahrbahn =1,25m

Perzheimstralle

Der eingleisige Bahnkorper ist in Mittellage geplant.

Ostliche Fahrbahn

Fahrspur =4,80m
Gehweg =1,92 bis 2,27 m

Im Kreuzungsbereich Radfahrstreifen =0,85bis 1,85 m

Version 18.12.2020 Planzeichen L5_4_ VA EB_01_-



Planfeststellung swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Universitatsklinikum

220

Westliche Fahrbahn

Fahrspur

Linksabbiegespur im Kreuzungsbereich
Radfahrstreifen

Sicherheitsstreifen

Langsparkbuchten

Gehweg

Horbrotstralle

=3,00m
=3,15m
=1,50m
=0,50m
=2,00m
=3,00m

Der eingleisige Bahnkdrper ist als eingedecktes Gleis in der Fahrbahn geplant.

Die Horbrotstral3e wird als Einrichtungsfahrbahn von West nach Ost ausgewiesen.

Fahrbahn

Gemeinsame Fahrbahn mit dem OPNV

Sudlich der Fahrbahn

Langsparkbuchten bereichsweise

Gehweg

Nordlich der Fahrbahn

Langsparkbuchten bereichsweise
Grunstreifen/Grunflache, bereichsweise

Gehweg

=5,95m

=2,00m
= 1,46 bis 2,08 m

=2,00m
= 2,00 bis 5,00 m
=1,49 bis 2,20 m
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Pferseer Stralle

Der eingleisige Bahnkorper ist als eingedecktes Gleis in der stadtauswartigen Fahrbahn
geplant.

Nordliche Fahrbahn stadtauswaérts

Fahrspur = 3,25 bis 3,50 m

(Im Kreuzungsbereich als gemeinsame
Geradeaus- und Rechtsabbiegespur)

sowie Linksabbiegespur im Kreuzungsbereich =2,80m
Radfahrstreifen =2,00m
Gehweg =ca.2,00m

Sudliche Fahrbahn stadteinwérts

Fahrspur = 3,00 bis 3,46 m
(Im Kreuzungsbereich als gemeinsame
Geradeaus- und Rechtsabbiegespur)

sowie Linksabbiegespur =3,08 m
Radfahrstreifen =1,80m
Sicherheitsstreifen =0,50m
Langsparkbuchten bereichsweise =2,00m
Gehweg =ca.2,00m

Rosenaustralle — Sebastian-Buchegger-Platz / Bahnhofsvorplatz West bis Pferseer
StralRe

Der eingleisige Bahnkdrper ist als eingedecktes Gleis in der Fahrbahn geplant.

Ostliche Fahrbahn

Ab Sebastian-Buchegger-Platz / Bahnhofsvorplatz West

2 Fahrspuren von 3,50 m und 3,25 m =6,75m
davon eine Links- und eine gemeinsame
Rechtsabbieger- und Geradeausspur

Geh- und Radweg + Restflache =ca. 4,75m
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Westliche Fahrbahn

Fahrspur =3,50 m
Langsparkbuchten bereichsweise =2,00m
Geh- und Radweg + Restflache =ca. 3,60m

b) Belastungsklassenermittlung der Fahrbahnen nach RStO 12

Die Verkehrsstarke und der relevante SV-Anteil (Summe beider Richtungen) wurden der
Untersuchung des Biro GEVAS, Miunchen, fur den Prognose Planfall mit swa Tramlinie 5
ohne EntlastungsstralRe fur das Jahr 2030 (siehe nachfolgende Liste mit Knotenpunkte-
Ubersicht) entnommen. Der Schwerlastverkehr / 24h fir das Jahr 2022 wurde aus den vor-
liegenden Daten der Prognose fur das Jahr 2030 mit dem Faktor 1,1487 riickgerechnet.

Fir die weitere Berechnung der Zunahme des Schwerverkehrs wird fir den mittleren jahr-
lichen Zuwachsfaktor des Schwerverkehrsfz ein weiterer Zeitraum von
N = 30 Jahren angesetzt. Die Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B er-
folgt gemall RStO 12 nach Methode 1.2 bei konstanten DTV (SV)-Werten.
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Untersuchung fiir das Planfeststellungsverfahren der Linie 5, Augsburg .. E .
Schwerverkehr >
Prognose-Planfall mit Linie 5 ohne Entlastungsstralen (PPF1)
Holzbachstrale Einbahnrichtung + Umbau des Knotenpunktes
Querschnitt SchieBstattenstrale/Perzheimstrale als Kreisverkehr
Kfz/24h SVi24 SV-Anteil
werktags werktags in [%]
INr. [KnotenpStrafte
1 Rosenaustr. Nord 18.809 676 3,6%
2 KP1 |Rosenaustr. Sid 18.809 736 3,9%
3 Haérbroststr. 0 0 -
4 Perzheimstr. Nord 13.947 201 1,4%
5 KP2  |Hérbrotstr. 779 19 25%
6 Perzheimstr. Sid 13.738 177 1,3%
7 Rosenaustr. Nord 20.280 b37 2,6%
8 KP3 Pferseer Str. Nord-Ost 16.199 359 2,2%
9 Rosenaustr. Sud 18.809 464 2,5%
10 Pferseer Str. Sud-West 12.276 352 2,9%
11 Holzbachstr. 4 685 54 1,2%
12 Kkpa Pferseer Str. 12.138 303 2 5%
13 Perzheimstr. 13.047 147 1,1%
14 Luitpold-Briicke 18.837 359 1,9%
15 Hessenbachstr. 3.696 250 6,8%
16 KPS Luitpold-Briicke 18.837 415 2.2%
17 Lutzstr. 4.453 52 1,2%
18 Augsburger Str. 15.125 232 1,5%
19 Rosenaustr. Nord-West 26.564 541 2,0%
20 KP6 |Schlettererstr. 8.271 279 3.4%
21 Rosenaustr. Siud-Ost 21574 397 1,8%
22 Bgm .-Ackermann Str. 30.858 599 1,9%
23 KP7 |Rosenaustr. 26.731 560 21%
24 Holzbachstr. Sud 4.760 64 1,3%
25 Holzbachstr. Nord 16.200 450 2 8%
26 KP8 |Rosenaustralle 30.858 682 2 2%
27 Bgm.-Ackermann Str. Nord 37472 885 2,4%
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c) Querschnittsaufbau Fahrbahnen (Oberbau)

e Dicke des frostsicheren Aufbaus

In Anlehnung an die RStO 12 ist bei der hdchsten Belastungsklasse und Uberwiegend
Frostempfindlichkeitsklasse F3 des Baugrunds unter Berucksichtigung der geographi-
schen Randbedingungen (Frosteinwirkungszone, Lage, Wasserverhaltnisse, Entwasse-
rung) eine Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus von 0,60 m vorzusehen.

Fur die Mindestdicke des frostsicheren Fahrbahnaufbaus ergeben sich somit gesamt 0,60
m ab GOK.
e Oberbau Burgermeister-Ackermann-Straf3e im Anschlussbereich an PFA 2 Bereich

Rampe Hessenbachstral3e

Gemal Belastungsklassenermittlung ist die Blrgermeister-Ackermann-Stral3e der Belas-
tungsklasse BK 32 zuzuordnen.

Asphaltdeckschicht aus Splittmastix = 3,5¢cm
Asphaltbinder = 8,5cm
Asphalttragschicht = 18,0 cm
Frostschutzschicht = 30,0 cm
Gesamt frostsicherer Aufbau = 60,0 cm

Bei vorgefundenen schlechten Untergrundverhdltnissen wird zusétzlich in ausreichender
Starke Bodenaustausch vorgenommen. Laut Bodengutachten im Mittel ca.
0,30 m.

Hinweis:

Die Fahrbahnen, Geh- und Radweg sowie Mittelstreifen zwischen den Rampen der Hes-
senbachstral3e bis ca. 55 m 6stlich der neuen Briicke Uber die Wertach wurde bereits im
Zuge des Neubaus Briicken Uber die Blrgermeister-Ackermann-Straf3e unter Zugrundele-
gung der Planung swa ausgebaut.

Die Einfugung des Gleiskorpers erfolgt durch Ruckbau der Fahrbahn auf Bahnkorperbreite
inklusive Arbeitsraum.

Die Deckschicht wird in diesem Bereich im Zuge des Ausbaus der swa Tramlinie 5 erneu-
ert.
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e Oberbau Horbrotstralle

Gemal der Belastungsklassenermittiung (siehe Tabelle KP 2 - Nr. 5) ergibt sich in der
Horbrotstralle am Knotenpunkt 2 nach RStO 12 die Belastungsklasse 0,3. Fir den Ober-
bau ergibt sich folgender Aufbau:

Asphaltbetondeckschicht = 3,0cm
Asphalttragschicht =11,0cm
Frostschutzschicht =46,0 cm
Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm

e Oberbau Rosenaustraf3e Nord

Gemald der Belastungsklassenermittlung (siehe Tabelle KP 1 — Nr. 1) ergibt sich in der
Rosenaustral’e Nord am Knotenpunkt 1 nach RStO 12 die Belastungsklasse 10. Fur den
Oberbau ergibt sich folgender Aufbau:

Asphaltbetondeckschicht = 3,5cm
Asphaltbinder = 8,5cm
Asphalttragschicht =14,0cm
Frostschutzschicht =34,0cm
Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm

e Oberbau RosenaustralRe

Gemal der Belastungsklassenermittlung (siehe Tabelle KP 8 — Nr. 26) ergibt sich in der
Rosenaustrafle am Knotenpunkt 8 nach RStO 12 die Belastungsklasse 10. Fir den Ober-
bau ergibt sich folgender Aufbau:

Asphaltbetondeckschicht = 35cm
Asphaltbinder = 8,5cm
Asphalttragschicht =14,0cm
Frostschutzschicht =34,0cm

Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm
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e Oberbau Pferseer Stral3e

Gemal der Belastungsklassenermittiung (siehe Tabelle KP 3 — Nr. 10) ergibt sich in der
Pferseer Stral3e Sud-West am Knotenpunkt 3 nach RStO 12 die Belastungsklasse 1,8. Fur

den Oberbau ergibt sich folgender Aufbau:

Asphaltbetondeckschicht = 4,0cm
Asphaltbinder = 50cm
Asphalttragschicht =13,0cm
Frostschutzschicht =38,0cm
Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm

e Oberbau Perzheimstrafie

Gemal der Belastungsklassenermittiung (siehe Tabelle KP 4 — Nr. 13) ergibt sich in der
PerzheimstralRe am Knotenpunkt 4 nach RStO 12 die Belastungsklasse 1,0. Der Stral3en-
baulasttrager (Stadt Augsburg) stuft die Perzheimstral3e in die Belastungsklasse 3.2 ein.

Fur den Oberbau ergibt sich folgender Aufbau:

Asphaltbetondeckschicht = 3,0cm
Asphalttragschicht =15,0cm
Frostschutzschicht =42,0cm
Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm

e Oberbau HolzbachstralRe Sud

Gemal der Belastungsklassenermittiung (siehe Tabelle KP 7 — Nr. 24) ergibt sich in der
HolzbachstraRe am Knotenpunkt 7 nach RStO 12 die Belastungsklasse 1,0. Fur den Ober-

bau ergibt sich folgender Aufbau.

Asphaltbetondeckschicht = 3,0cm
Asphalttragschicht =15,0cm
Frostschutzschicht =42,0cm
Gesamtdicke frostsicherer Aufbau =60,0cm
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6.4

6.4.1

6.4.2

Bauwerke

Brickenbauwerke tiber die HessenbachstrafRe und Wertach

Bei den neuen Brlicken Uber die Wertach und die HessenbachstraRe wurde im Querschnitt
die spatere Einlegung des Bahnkdrpers bereits berticksichtigt. Durch Verbeiterung der au-
Beren Kappen wird ein Querschnitt mit reduzierten Fahrbahnbreiten von 6,50 m gewahr-
leistet.

Durch Verbreiterung der Brickenkappen um 1,00 m werden die in aktuellen Richtlinien
erforderlichen Breiten fir die beidseitigen Geh- und Radwege erreicht.

Derzeit werden Uberbreite Fahrspuren von beidseitig 8,35 m bereitgestellt. Die Mittelkappe
hat eine Gesamtbreite von

2x75cm+ 2 x 27 cm Freiraum = 2,04 m Gesamtbreite.

Beim Ausbau der StraRenbahntrasse wird diese Mittelkappe riickgebaut und durch eine
6,10 m Breite Mittelkappe mit 15 cm Randsteinvorstand zur Aufnahme des Bahnkdrpers in
den bestehenden Bruckenquerschnitt eingebaut.

Die Vierspurigkeit der Bruicken fur den Individualverkehr bleibt erhalten.

Fahrleitungs- und Beleuchtungsmasten wurden beim Ausbau der Briicken bereits angren-
zend an die AuRenkappenrander beriicksichtigt.

Holzbachbriicke

Um der gesamten verkehrlichen Entwicklung gerecht zu werden, ist geplant die Briicke im
Zuge des Neubaus zu verbreitern.

Zum jetzigen Zeitpunkt ist geplant die Briicke als Einfeldbauwerk in VFT-WIB Bauweise
(Verbund-Fertigteil mit Walztrager in Beton) herzustellen und hinter den alten Widerlagern
auf Bohrpfahlen zu grinden.

Der Querschnitt wird so hergestellt, dass die Briicke nach Fertigstellung mit einem Bahn-
korper fir die StraRenbahn umgebaut werden kann.

Die MalRnahme soll durch das TBA, Abt. Wasser- und Briickenbau voraussichtlich im Jahr
2021 durchgefuhrt werden.
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6.5

6.6

6.6.1

Entwasserung

Anfallendes Oberflachenwasser der Verkehrsflachen wird innerhalb des Stadtgebietes von
Augsburg durch Rinnen gesammelt und Uber Stral3enablaufe zum bestehenden Kanalnetz
abgefuhrt.

Wo erforderlich, wird bei vorgefundenem, machtigem, nicht sickerfahigem Untergrund eine
Untergrundentwasserung Uber Drainagerohre mit Ableitung zu Offentlichen Entwésse-
rungseinrichtungen des Stral3enkdrpers angeordnet.

Beim Strallenbahnkérper werden zur Ableitung des anfallenden, und im Schotterbett ge-
sammelten, Oberflachenwassers seitlich auf ganzer Lange beidseitig Drainagerohre ange-
ordnet.

Anfallendes Oberflachenwasser wird zu vorhandenen Entwéasserungseinrichtungen, bzw.
neu zu bauenden Sickereinrichtungen abgeleitet.

Beim 1. Teilabschnitt werden in den Streckenabschnitten Rosenaustralie, Pferseer Stral3e,
Horbrotstralle, PerzheimstraRe und dem Sebastian-Buchegger-Platz keine zuséatzlichen
befestigten Oberflachen wie vorhanden an die Kandale der Stadtentwasserung Augsburg
abgeleitet.

Lediglich der Gleiskorper vom Vorplatz West entwassert zusatzlich in den Sammler in der
Rosenaustralie.

In der Holzbachstral3e sind zusatzlich 1.900 m2 der in der derzeitigen Grinflache geplan-
ten, befestigten Grinflache zu entwassern. Hierin sollten 1.100 m2 in den vorhandenen
Kanal in der Holzbachstraf3e und 800 m2 in den Hauptsammler in der Rosenaustral3e ab-
geleitet werden. Gegebenenfalls sind Teilflachen Gber neu zu errichtende Sickerschachte
mit vorgeschalteten Absetzschachten in den Untergrund abzuleiten.

Betriebsanlagen OPNV

Allgemeines

Folgende Betriebsanlagen sind fiir die straenbahntechnische Ausriistung der freien Stre-
cken und der Haltestellen geplant:

- Fahrleitungsanlage
- Fahrstromversorgungsanlagen

- Weichensteuerungsanlagen
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- Haltestellenausrustung:
o Fahrgastunterstéande
o Fahrgastinformationssystem - Akustisch
o Fahrgastinformationssystem - Optisch
o Personennotrufeinrichtungen

o Fahrscheinautomaten
- Beleuchtungsanlagen
- StralB3enverkehrs-Lichtzeichenanlagen (LSA)
- Fahrsignalanlagen nach BOStrab
- OPNV - Praferenzierungssystem
- Betriebsfunkanlagen

- Technische Einrichtungen zur Anschlusssicherung zu den Buslinien an der Hal-

testelle Augsburg-West
- Verrohrung- und Verkabelungsanlagen
- Elektro- Gebaude und Anschlussschranke

- Schienenschmieranlagen

6.6.2 Fahrleitungsanlage

Das Fahrleitungssystem des MDA-Teilprojekts ,Linie 5 schlie3t direkt an die Fahrleitungs-
anlage des MDA - Teilprojekts ,Hbf“ an. Die Fahrleitungsanlage der swa Tramlinie 5 be-
ginnt mit dem Ubergang am Tunnelmund des Hbf-Vorplatzes West vom System ,Decken-
stromschiene” auf das System ,Hochkettenfahrleitung mit Tragseilabfangung®.

Entlang der Pferseer StralRe soll die bestehende Fahrleitungsanlage der derzeitigen swa
Tramlinie 3 genutzt werden. Hier sind aufgrund der geanderten Gleisfiihrung Anpassungen
an den bestehenden Querfeldern sowie der Austausch von Bestandsmasten bzw. Anpas-
sungen notwendig.

Die bestehende Fahrleitungsanlage im Bereich des ,Pferseer Tunnels“ Gber die Viktoria-
stralle zur BahnhofstralRe soll bei Inbetriebnahme der swa Tramlinie 5 und des Drehkreu-
zes unter dem Hauptbahnhof zuriickgebaut werden.
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Grundsatzlich wird die neue Fahrleitungsanlage entlang der Strecke vom Hbf-Vorplatz
West bis zur Wendeschleife an der Haltestelle Augsburg - West als bewegliche Hochket-
tenfahrleitung geplant.

Entlang gerader Streckenabschnitte kommen entweder Mittelmaste mit beidseitigem Aus-
leger (Burgermeister-Ackermann-Straf3e) oder AuRenmaste mit einseitigem Zweigleisaus-
leger (Holzbachstral3e) zum Einsatz. Diese kdnnen entweder als 8-Kant-, Stahlrund- oder
.Peiner‘- Maste ausgefihrt werden.

In Kurvenbereichen, StralRenkreuzungen sowie am Sebastian-Buchegger-Platz und am
Hbf-Vorplatz - West werden tberwiegend Tragwerke mit Querfeldern eingesetzt.

Die Regelfahrdrahthohe betragt 5,60 m, die Systemhohe 1,50 m bis 1,80 m.

Die Fahrleitung besteht aus einem Tragseil BZIl 95 mm? bzw. BZII 50 mm? (fest / beweglich
abgespannt mit 10 kN) und Fahrdraht RiS 120 mm? (fest / beweglich abgespannt mit 12
kN).

Die maximale Nachspannlange betragt 1.500 m.

Als Nachspannvorrichtung sind sowohl Radspanner als auch Federnachspannsysteme
mdoglich. Die Bauart ist dabei vom eingesetzten Masttyp abhangig.

Bei der Querung der Wertach tber die neue Ackermannbrticke sollen die sechs aul3enlie-
genden Fahrleitungsmaste mittels Ankerkorben an der Briickenkonstruktion verankert wer-
den. Die Fahrleitungsmaste werden dariber hinaus mit dem Potential der Briickenkon-
struktion verbunden (Korrosionsschutz).

Soweit sinnvoll und mdglich, werden die Fahrleitungsmaste auch fir Lichtsignalanlagen
(LSA), offentliche Beleuchtung sowie Wegeleitsysteme mitverwendet.

Die Griindung der Maste erfolgt, in Abhangigkeit von den &rtlichen Baugrundverhéltnissen
und Spartenlagen, als Rammrohrgriindung, Bohrpfahlgrindung oder als Blockfundament.

An den Einspeisepunkten der Fahrstromversorgung sind Fahrleitungstrenner inkl. Uber-
spannungsschutzeinrichtungen vorgesehen. Die Einspeisestandorte sind der Anlage
.Fahrstromversorgung“ zu entnehmen.

Bei Querverspannungen / Querfeldern werden spannungsfihrende Teile wie Fahrdraht
und Tragseil gegenliber den Fahrleitungsmasten dreifach durch Schlingenisolatoren iso-
liert.

Fahrleitungsmaste mit Mittel- oder Seitenausleger werden entweder aus leitendem Mate-
rial (Aluminium / Stahl) oder isoliertem Material (GFK) ausgefihrt.

Die Isolierung erfolgt zweifach.
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6.6.4

Fahrstromversorgungsanlage
Die Fahrstromversorgung der Stra3enbahnen erfolgt mittels 600-V-Gleichspannung.
Eine Umstellung auf 750 Volt-DC ist mittelfristig geplant und bertcksichtigt.

Die Einspeisungen aus dem Mittelspannungsnetz erfolgen aus dem Versorgungsnetz der
ortlichen Energieversorgungsunternehmen, d. h. der Stadtwerke Augsburg / Netze-GmbH
(10kV-Netz) bzw. der LEW Verteilnetz GmbH (20kV-Netz).

Bei der Planung der Fahrstromversorgungsanlagen fir einen sicheren Fahrbetrieb mit ho-
her betrieblicher Verfligbarkeit wurden folgende Komponenten beriicksichtigt:

- Lage des Unterwerks sowie deren Einspeisung
- Elektrische Eigenschaften der Transformatoren und Gleichrichter

- Schaltelemente, Kabel, Fahrleitung und Gleise

Der Fahrstrom fur den neuen Streckenabschnitt soll an folgendem Gleichrichterunterwerk
(GUW) in die Fahrleitungsanlage eingespeist werden:

- Gleichrichterunterwerk Luitpoldbriicke

Das Gleichrichterunterwerk Luitpoldbricke ist baulich vorhanden und muss fir die neue
Fahrstromeinspeisungen mit elektrotechnischen Komponenten ausgerustet werden.

Die Einspeisungen vom GUW in die Fahrleitungsanlage erfolgt Uber separate Speise- und
Ruckleiterkabel sowie separate Kabelschutzrohrtrassen.

Die Fernsteuerung und Ferniberwachung der Fahrstromversorgungsanlagen (Gleichrich-
terstationen) erfolgen Uber das bestehende Fernwirksystem von der Warte Baumgartner-
stral3e und der Betriebsleitstelle in der Lechhauser Stral3e. Diverse Anpassungen und Er-
weiterungen der Fernwirkzentralen und Warten sind notwendig.

Weichensteuerungsanlagen / Zugsicherungssystem

Die Einzelweichensteuerungen werden mit dem in Augsburg in Betrieb befindlichen Sys-
tem ,DAVID® der Fa. Graband, Braunschweig ausgertistet. Durch dieses System stellt sich
entsprechend der eingestellten Kennung im Fahrzeug die Fahrstral3e selbstandig ein. Die
Weichen werden mit einem formschlussig verriegelten Antrieb HW 61 der Fa. Hanning und
Kahl GmbH & Co., Bielefeld sowie mit elektronischen Sicherheitskreisen (Weichensperr-
kreisen) bzw. mit Achszahlern ausgerustet. Weichenstérungen und Weichenbetriebszu-
stande werden Uber ein Betriebs-Meldesystem an die Betriebsleitstelle Gbermittelt. Ent-
sprechende Anpassungen bzw. Erweiterungen des Betriebs-Meldesystems sind vorgese-
hen.
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Die elektrischen und die nicht elektrischen Weichen werden mit einer 660-V-(750-V)-
Gleichspannungsheizung ausgeristet. Entsprechende Zentralenerweiterungen des beste-
henden Fernwirksystems flr die Fern- Ein- und Ausschaltung sowie fiir die Betriebsuber-
wachung und Stérungserfassung sind notwendig.

Das Zugsicherungssystem der Straf3enbahn und der Augsburger Lokalbahn an der Kreu-
zung Augsburger StralRe / Hessenbachstral3e wird von der neuen swa Tramlinie 5 nicht
beeinflusst.

Aufgrund der neuen Gleisfiihrung in der Pferseer StralRe sind bauliche Anpassungen an
der bestehenden Erfassungseinrichtung des Zugsicherungssystems vorzunehmen.

Haltestellenausrustung

Die Haltestellen werden vollstdndig barrierefrei sowie niederflurgerecht ausgebaut und
ausgestattet.

Die Leitsysteme flr Blinde und Sehbehinderte beinhalten visuelle und taktile kontrastreiche
Blindenleitelemente in Rippen- / Noppenstruktur sowie Begleitplatten gemaf DIN 32984.

Dies dient den Betroffenen zur Orientierung zwischen den SeitenrGumen der 6ffentlichen
Stral3en und den Fahrzeugtiren. Das Haltestellenleitsystem wird tber die gesamte Bahn-
steiglange bis zu den nachsten Orientierungsmoglichkeiten gefihrt.

Die Haltestellen werden mit Fahrgastunterstéanden; Sitzgelegenheiten, ggf. Spritzschutz
bzw. Schutzgelander ausgerustet.

Beleuchtung:
Die Bahnsteige und die Fahrgastunterstinde sowie die Gleisiibergénge zwischen den
Bahnsteigen werden gleichmaRig und ausreichend beleuchtet.

Fahrgastinformation:
Die Haltestellen werden fir betriebliche Durchsagen mit Lautsprecheranlagen ausgerustet.
Die Durchsagen erfolgen zentral von der swa-Betriebsleitstelle in der Lechhauser Strafl3e.

An jedem Bahnsteig sind elektrooptische, ,dynamische” Fahrgastinformationsanzeiger vor-
gesehen.

Zur Sicherstellung des Zwei-Sinne-Prinzips (hdren und lesen) werden die dynamischen

Fahrgastinformationsanzeiger am Aufstellmast mit , Text-to-Speech” Taster (TTS) ausge-
rastet.

Sehbehinderte kbnnen somit die an den Anzeigern optisch dargestellte Fahrgastinforma-
tion auf Anforderung Uber Taster akustisch abrufen.
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6.6.7

6.6.8

6.6.9

Bodenindikatoren zeigen den Betroffenen Uber ein definiertes Verlegemuster die Lage der
Infosdule mit dem , Text-to-Speech“-Taster.

Die Haltestellen werden mit WLAN ausgerustet.

Notrufsaulen

An den Haltestellen werden Notrufeinrichtungen mit einer Aufschaltung an die Notrufzent-
rale der Polizei bereitgestellt. Die Notrufeinrichtung ist im Fahrscheinautomat integriert.

Das vorhandene, in Betrieb befindliche Notrufnetz wird hierfiir entsprechend erweitert und
angepasst.

Videosystem

Zur Einsicht und Steuerung der betrieblichen Ablaufe in der swa - Betriebsleitstelle als auch
zur Sicherheit fir die Fahrgaste an den Haltestellen sind visuelle Einsichten durch Video-
kameras vorgesehen.

Das vorhandene Videosystem ist entsprechend zu erweitern.

Fahrscheinautomaten
An allen Haltestellen sind elektronische Fahrscheinautomaten vorgesehen.

Der vernetzte Betrieb der Fahrscheinautomaten erfolgt Gber die Anbindung an das beste-
hende Datennetz. Die Automaten werden durch ein Stérmelde- und Betriebsiiberwa-
chungssystem auf ihre Funktion und ihren Betriebszustand tberwacht.

Hierflr sind Systemerweiterungen und Anpassungen notwendig.

StraRBenverkehrs-Lichtzeichenanlagen und OPNV-Praferenzierungssystem

Die Lichtsignalanlagen (LSA) werden verkehrstechnisch mittels dem Verfahren ,Verkehrs-
abhangige Steuerung" so geplant, dass keine Verlustzeiten fir die Strallenbahnen an den
Kreuzungspunkten entstehen (Praferenzierung). Die Steuergerate der Lichtzeichenanlage
werden hierfir in Mikroprozessortechnik und mit einer Schnittstelle zur OPNV-Meldeerfas-
sungsanlage ausgerustet.

Der Betrieb, die Funktion und die Qualitat der einzelnen Anlagen sowie der OPNV - Bevor-
rechtigung wird mit der Anbindung an ein Qualitatskontroll- und Management-System kon-
tinuierlich iberwacht.
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Zur Gewahrleistung des Zwei-Sinne-Prinzips (héren und tasten) ist es erforderlich, die Sig-
nalanlagen gemaf DIN 32981 und RILSA auch akustisch mit Orientierungssignalen aus-
zurusten. Die Kombinationstaster senden zusatzlich ein akustisches ,Auffindesignal“ und
ein ,Freigabesignal“ aus, mit dem Sehbehinderten eine weitere Orientierung ermdglicht
wird.

6.6.10 Betriebsleitsystem / Betriebsfunkanlagen

Die Disposition der Straf3enbahnfahrzeuge erfolgt tber ein rechnergestutztes Betriebsleit-
system (ITCS) durch die swa — Betriebsleitstelle in der Lechhauser Stral3e.

Die physikalische Ortung der StralRenbahnfahrzeuge sowie der Betriebsfunk zur Kommu-
nikation zwischen Fahrer und Leitstelle erfolgen tber das Gleichwellenfunknetz bzw. GSM-
Funknetz.

6.6.11 Schienenschmieranlagen

Zur Reduzierung der Fahrgerausche (,Kurvenquietschen®) und zur Minimierung des Schie-
nenverschleifes werden an engen Bogen Schienenschmieranlagen eingebaut.

Die zur Versorgung erforderlichen Anlagenschrénke sind in einem maximalen Abstand von
ca. 35 m zuganglich anzuordnen. Soweit mdglich werden sie neben anderen baulichen
Anlagen (z. B. GUW-Technikgebaude) aufgestellt.

Wendeschleife SA km 0+108,89
SA Gleis (stadteinwarts)  km 0+222,65 (Rosenaustralie)
SA km 0+418,40 (Bahnhofsvorplatz-West)
SA Gleis (stadtauswarts) km 0+152,07 (Perzheimstral3e)

6.6.12 Sparten

Leitungsumlegungen und weitere Umbaumalnahmen bestehender Sparten werden, so-
weit notwendig, mit den entsprechenden Spartentradgern abgestimmt und an die neue Si-
tuation angepasst.
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7. Gutachten

7.1

Verkehrsgutachten

Das Tiefbauamt Augsburg verfiigt iber ein Verkehrsmodell, welches im Sommer 2009 erst-
malig mittels eines automatischen Matrixabbildungsverfahrens grob kalibriert und 2010 im
Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 500 (Koénigsplatz) fortgeschrieben wurde. In diese
Grundlage hat die Stadtwerke Augsburg Verkehrs GmbH ihre Linien eingearbeitet. Zwi-
schenzeitlich wurde das StraRennetz im Stadtgebiet fortgeschrieben. Wegen neu in den
Focus der Betrachtung riickenden Fragestellungen

¢ zu dem anstehenden Planfeststellungsverfahren fiir die swa Tramlinie 5 und
¢ der erforderlichen Prognose fiir die nachsten 10 Jahre (Prognosehorizont 2030)

wurde das Verkehrsmodell der Stadt Augsburg fortgeschrieben, sowie inhaltlich um das
Angebot des offentlichen Verkehrs (OV) der Stadtwerke Augsburg Verkehrs- GmbH und
des Augsburger Verkehrsverbundes erweitert und damit multimodal aufgestellt werden.
Durch die Multimodalitat gehen somit auch Verlagerungen zwischen den Verkehrsmodi in
die Berechnungen ein.

Zur Kalibrierung erfolgten Verkehrszahlungen in den Jahren 2015/2016- in der Region die
amtliche Stral3enverkehrszahlung 2010 und die vorlaufigen Werte der amtlichen Straf3en-
verkehrszahlung 2015. Auf Autobahnen und Bundesstral3en werden Werte von Dauerzéhl-
stellen aus dem Jahr 2014 genutzt.

Verkehrsmengen und Verlagerungspotential

Insgesamt zeigt sich, dass im gesamten Stadtgebiet mit einer Verkehrszunahme im Prog-
nose Nullfall (2030, ohne swa Tramlinie 5) zu rechnen ist, was daran liegt, dass fir fast alle
Augsburger Bezirke, aber auch fur das Umland, ein Wachstum sowohl in der Bevélkerung,
als auch bei den Arbeitsplatzen, prognostiziert wird. Insbesondere auf der B 17 ist mit ei-
nem Anstieg von knapp 5.000 Kfz/ Tag und Querschnitt zu rechnen.

Im Prognose Planfall (2030) welcher auf dem Prognose Nullfall aufbaut und die swa Tram-
linie 5 sowie zusatzliche Anderungen im Busnetz enthalt, steigt die Belastung auf der B 17
leicht um ca. 700 Kfz/Tag an. In der HolzbachstralRe nimmt die Belastung durch die Ein-
bahnregelung um 2.200 Kfz/Tag ab. Diese verteilen sich mit 700 Kfz/Tag auf die Hessen-
bachstralRe und mit 600 Kfz/Tag auf die Rosenaustral3e. Allerdings fahrt auch ein Teil der
Fahrten weitraumiger Gber die Burgermeister-Ackermann-Strafe und B 17.
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7.2

Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte

Fur die im Planfeststellungsabschnitt 1 untersuchten Knotenpunkte zeigten sich dabei in
der Morgen- und der Abendspitze im Prognose Planfall (2030) folgende Leistungsbilanzen

Planfeststellung StraBenbahnlinie 5 L

Verkehrstechnische Voruntersuchung Leistungsfihigkeiten verschiedener Knotenpunkte o
o0

Ubersicht der Ergebnisse der Leistungsbilanzen o0
Stand 28.07.2017 o

Legende:

&
g
Margen- | Abend §
Spitze Spitze
+5%  +3% | +4%
Augsburger Strafie ferseer.
st

ihig, deutliche Reserven rotsir.
aihig.
eserven.

KP = Knotenpunktnummer

Leistungshilanzen:

11 bis 20 %
0 bis 10%
enpunk ist Gberlastet.

]
TEET R
R

npunkt ist deutlich berlastet.

Quelle: Gevas, Miinchen

Baugrund

Von der swa wurden eine ,Orientierende Altlastuntersuchung und abfalltechnische Unter-
suchung“ (SINUS Consult, 30.1.18) sowie eine ,Baugrunduntersuchung® (SINUS Consult,
26.4.16), die im Vorfeld des Plangenehmigungsverfahrens fir die Stralenbahntrasse an-
gefertigt wurden, anfertigen lassen. Die Unterlagen sind aktuell nicht Bestandteil des Ver-
fahrens. Beide Gutachten decken nicht den kompletten Bereich der oben genannten An-
tragsvariante ab; nach der ,Fligelung® wurde die Trassenflhrung Gber die Luitpoldbriicke
und weiter Uber die HessenbachstraRe untersucht. Im Bereich der Fligelung (Horbrot-
stral3e, PerzheimstralRe, Pferseer Stral3e) wurden bei den Untersuchungen insgesamt 4
Sondierungen (BK1-3 und BP1) niedergebracht; auRerdem konnte aus der Baugrundun-
tersuchung fur die MDA Augsburg Hbf noch Bohrung MBS318 herangezogen werden. In
allen Aufschliissen wurden Auffiillungen mit einer Machtigkeit bis 4,8 m erkundet. An anth-
ropogenen Beimengungen fanden sich Ziegelbruch, Schlacke und Asche. Die Analysen im
Feststoff zeigten Hilfswert-1-Uberschreitungen geman Lfw-Merkblatt 3.8/1 fiir MKW und
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Blei; die Gehalte bei PAK lagen z. T. tber dem Hilfswert 2. Dartiber hinaus fanden sich
erhohte Chloridgehalte, die nach Einschatzung des Gutachters auf Streusalz zurtickzufih-
ren sind.

Gemalf einem Ingenieurgeologischen Gutachten zum Bau des Regenriickhaltebeckens an
der Birgermeister-Ackermann-Straf3e sudostlich der Ackermannbriicke, einer Altlastunter-
suchung fur das Kombiregeniberlaufbecken im Bereich nordlich Blrgermeister-Acker-
mann-StralRe / 6stlich Hessenbachstral3e sowie jeweils einem Altlastgutachten fir den Be-
reich nérdlich Burgermeister-Ackermann-Str. / westlich HessenbachstralRe sowie den Be-
reich sudlich Birgermeister-Ackermann-Stral3e / ¢stlich und westlich Hessenbachstral3e
wurden in Sondierungen bis zu 7,1 m machtige ziegel-, asche-, brandschutt-, bauschutt-
und schlackehaltige Auffullungen angetroffen. Die Analytik im Feststoff ergab boden-
schutzrechtlich relevant erhohte Werte bei Arsen, Schwermetallen, MKW und PAK mit
Hilfswert-1 bzw. Hilfswert-2-Uberschreitungen geman LfW-Merkblatt 3.8/1. Im Rahmen der
Neubebauung des ehemaligen Quieta-Gelandes zwischen Wertach / HolzbachstralRe /
Birgermeister-Ackermann-Stral3e erfolgte eine Sanierung des Gelandes, so dass aus bo-
denschutzrechtlicher Sicht keine Forderungen bestehen. Es kann allerdings nicht ausge-
schlossen werden, dass aus baustatischen Grunden insbesondere im Stral3enrandbereich
Aufflllungen verblieben sind, die erhéhte PAK- und Schwermetallgehalte aufweisen.

Umwelt / Lufthygiene

Fur das Bauvorhaben wurde eine landschaftspflegerische Begleitplanung sowie eine Um-
weltvertraglichkeitsstudie UVS mit gesondertem Erlauterungsbericht aufgestellt. (siehe An-
lage 10 und Anlage 11).

Die Baumalinahmen waren im Sinne der hier anzuwendenden Neununddreil3igsten Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung Uber
Luftqualitéatsstandards und Emissionshdchstmengen - 39. BImSchV zu beurteilen.

Der Prognosehorizont zur Beurteilung der MaRnahme wurde anhand der vorliegenden Ver-
kehrsprognosen fur das Jahr 2030 definiert. Die Luftschadstoffkonzentrationen wurden an
insgesamt vier kennzeichnenden Querschnitten im Planfeststellungsabschnitt 1 berechnet.

Die Untersuchung (siehe Anlage 15) kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Der bezuglich des Jahresmittelwerts fur PM10 und NO2 identische Grenzwert von 40
pg/m3 im Planfall wird an keinem Immissionsort auch nur annéhernd erreicht bzw. Gber-
schritten.

Die maximalen Konzentrationen werden im innerstadtischen Bereich in der 6stlichen Ro-
senaustrafe errechnet, wobei der Grenzwert fir NO2 um ca. 12 pg/m? und der Grenzwert
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fur PM10 um rund 20 pg/m3 unterschritten werden. Der Grenzwert von 25 pug/m3 fur PM2,5
wird minimal um rund 10 pg/m? unterschritten.

2. Insgesamt zeigt sich, dass die Anderungen der Luftschadstoffkonzentrationen beziiglich
des Jahresmittelwerts zwischen dem Nullfall und dem Planfall marginaler Art sind, die
Grenzwerte deutlich eingehalten werden und die Mal3nahme als solches keine lufthygieni-
sche Relevanz bezogen auf den bestehenden Zustand entfaltet.

3. Die Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwerts fiir PM10 von 50 ug/m3 liegt im ge-
samten Untersuchungsraum in der Bandbreite von 4 bis 11 Uberschreitungstagen im Null-
fall bzw. im Planfall. Der Grenzwert von 35 zulassigen Uberschreitungstagen wird mithin
nicht annahernd erreicht.

4. Die Wahrscheinlichkeit, dass der Stundengrenzwert von 200 pug/m3 bei NO2 ¢fter als 18-
mal im Jahr Uberschritten wird, liegt im innerstadtischen Bereich rechts der Wertach bei
weniger als 2 %.

5. Im Ergebnis werden die Anforderungen der 39. BImSchV mit grof3er Sicherheit einge-
halten.

Schall / Erschitterung

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung (siehe Anlage 12) wurde gepriift, ob
durch den Streckenneubau Anspriiche auf Larmvorsorge gem. 16.BImSchV ausgeldst wer-
den.

Die Stadtwerke Augsburg planen im Zug der Umsetzung der Mobilitatsdrehscheibe Augs-
burg den Neubau der swa Tramlinie 5 vom Hauptbahnhof Augsburg zum Universitatsklini-
kum.

Konkret sieht die Planung vor, beginnend an der Park + Ride-Anlage Augsburg West, Uber
die Birgermeister-Ackermann-Straf3e eine neue zweigleisige Stralenbahnlinie zum
Hauptbahnhof zu bauen.

Abzweigend von der Burgermeister-Ackermann-Stralie verlauft die geplante Linie zweiglei-
sig Uber die HolzbachstraRe und wird am Knoten zur Pferseer Stral3e gefliigelt. Das Rich-
tungsgleis zum Haltepunkt unter dem Hbf verlauft ab dieser Schnittstelle Gber die Perz-
heim- und die HorbrotstralRe, in Richtung Klinikum (ber die Rosenau- und die Pferseer
Stral3e.

Die bestehende swa Tramlinie 3 wird aus der Pferseer Unterfiihrung heraus verlegt und
kunftig ebenfalls Gber die Fligellbsung gefihrt.

Im Zug der MaRhahme ergeben sich bauliche Anpassungsmaf3nahmen der Verkehrsfih-
rung im offentlichen Stral3enraum.

Die Strecke ist Uber die gesamte Lange beiderseits gesdumt von Wohnnutzungen.

Die BaumalRnahmen sind im Sinne der hier anzuwendenden Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16. BImSchV - zu beurteilen.
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Bei dem Bau der swa Tramlinie 5 handelt es sich um einen Neubau eines Verkehrswegs.
Die Grenzwerte der Larmvorsorge kommen direkt zur Anwendung. Die bauliche Anpas-
sung der swa Tramlinie 3 in der Pferseer Stral3e stellt keinen Neubau, sondern lediglich
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar.

Bei der Anpassung des 6ffentlichen Stral3enraumes handelt es sich im Wesentlichen um
einen erheblichen baulichen Eingriff in bestehende Strallenverkehrswege, deren Auswir-
kungen nach MalRgabe der 16. BImSchV zu Uberprifen waren.

SchlieRlich war die Summenwirkung aus der neuen OPNV-Strecke und dem offentlichen
StralRenverkehr im Hinblick auf die bestehende Verkehrslarmbelastung einer Uberpriifung
zu unterziehen. Hierbei gelten nach einschlagiger Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts der Grundsatz der Vermeidung gesundheitlicher Gefahren auf Basis des
grundgesetzlich geschitzten Anspruches auf korperliche Unversehrtheit, sowie der An-
spruch auf die Vermeidung von (relevanten) Eingriffen in das Eigentum.

Zur Beurteilung der Baumalinahme durch den Neubau des Schienenwegs waren die
Schallemissionen und Schallimmissionen aus Schienenverkehr nach der Schall 03, und fur
die BaumalBnahme an den Stral3enverkehrswegen aus StralRenverkehr nach den RLS-90
normgerecht zu ermitteln und nach der geltenden Verordnungslage und Verwaltungspraxis
zu beurteilen.

Der Prognosehorizont zur Beurteilung der MaBnahme wurde anhand der vorliegenden Ver-
kehrsprognosen fur das Jahr 2030 definiert.

Die Realisierung der Mafinahme erfolgt in zwei Bauabschnitten. Zur baurechtlichen Um-
setzung werden jeweils eigensténdige Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Der erste
Teilabschnitt erstreckt sich auf den Bereich westlich der Wertachbriicke, ab Bau-km 2+750
bis zum Hauptbahnhof, Portal West und ist in der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung behandelt.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Die Mallnahme l8st Larmvorsorgemalf3nahmen beziiglich des Neubaus der swa
Tramlinie 5 und des Umbaus der swa Tramlinie 3 aus.
2. Infolge der MalRBnahme werden Schallschutzmafinahmen auf der Grundlage der

16. BIm-SchV aufgrund der baulichen Eingriffe in bestehende Stra3enverkehrs-
wege ausgeldst.

3. Eine Summenpegelbetrachtung aller einwirkenden Verkehrsgerausche zeigt,
dass auch dieser Aspekt SchallschutzmafRnahmen auslést.
4. Es entstehen im gesamten Bereich 6stlich der Wertach, im Quartier Rosenau-

stralRe, Pferseer Stral3e, HOrbrotstral3e, Holzbachstrale, im Bereich des Thelott-
viertels bis zum Portal des unterirdischen Haltepunkts der swa auf Héhe des Se-
bastian-Buchegger-Platzes Larmbetroffenheiten.
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5. Aktive Larmschutzmaflinahmen scheiden aus stadtebaulichen und erschiitte-
rungstechnischen Grunden aus.
6. Pegelmindernde MafRnahmen in Bezug auf den Straenbahnverkehr, wie der

Einbau von Schotter- oder Rasengleisen kommen aus erschiitterungstechnischen
Zwangspunkten nicht in Betracht.

7. Es verbleibt daher der grundsatzliche Anspruch auf passive Schallschutzmaf3nah-
men nach MalR3gabe der 24. BImSchV an insgesamt 80 Wohngebauden.
8. Die diesbezuglich zu schitzenden Gebaude und anzuwendenden Beurteilungs-

pegel ergeben sich aus den Anlagen 12 zu dieser Untersuchung.

Die Mehrfamilienhauser im Bereich der Rosenaustralle, die Wohnblocke im Bereich nordl.
Horbrotstral3e, Perzheimstral3e, nordl. Pferseer Stral3e und Holzbachstral3e, Georg-Brach-
Stral3e sowie der Richard Wagner Hof westlich der Holzbachstral3e weisen eine dhnliche
Bausubstanz auf und sind somit maf3gebend fiir die Dimensionierung erforderlicher MalR3-
nahmen zum Erschitterungsschutz.

Die Uberwiegende Anzahl der im Untersuchungsraum liegenden Gebaude und Wohnblo-
cke wurde grof3teils im Zusammenhang mit der Bebauung des Thelott- und Rosenauvier-
tels in den Jahren zwischen 1905 und 1929 erstellt.

Um Aufschluss dariiber zu enthalten, auf welchen Streckenabschnitten im Hinblick auf die
bestehende Erschitterungsgefadhrdung anliegender Gebaude unter die Gleise Korper-
schallisolierungen in Form eines Masse-Feder-Systems eingebaut werden muissen bzw.
sollten, wurden durch das Gutachterbiro Dipl. Ing. Wolfgang Résener daher Gebaude ent-
lang der geplanten Trasse in Augenschein genommen und eine Beurteilung der Erschit-
terungsgefahrdung derselben erstellt. Hierzu wurden Alter, Zustand und Entfernung zu den
geplanten Gleisen sowie weitere Merkmale der angrenzenden Gebaude begutachtet und
dokumentiert. Von besonderem Interesse waren hierbei Gebaude &lterer Bauart mit Holz-
balkendecken oder leichten Stahltrdgerdecken.

Die durch Korperschallibertragung verursachten Schwingungsemissionen werden von
den Bewohnern als Erschiitterungen mit dem relevanten Frequenzbereich von etwa 5 - 20
Hz und als sekundérer Luftschall zwischen etwa 40 - 80 Hz wahrgenommen. Zusammen-
gefasst kann ausgesagt werden, dass die (iberwiegende Anzahl der Gebaude im Untersu-
chungsgebiet aufgrund der Bauart und des Alters einen hohen Geféahrdungsgrad hinsicht-
lich Erschitterungen aufweist.

Weiterhin wurden an nahe der Trasse liegenden sensiblen Gebauden vorab durch das
Biro EM Plan Erschitterungsmessungen mit Hilfe einer sogenannten Ersatzanregung
durchgefihrt. Diese dienen dann dazu, nach Fertigstellung der Baumal3inahme entspre-
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chende Vergleiche hinsichtlich der Wirksamkeit des Masse-Feder-Systems und der Ein-
haltung der Werte nach DIN 4150-2, Erschitterungen im Bauwesen- Einwirkungen auf den
Menschen in Gebauden, zu beurteilen.

Diese Messungen fanden in den Anwesen HoérbrotstralRe 6 sowie Georg-Brach-Stral3e 8,
Ecke Holzbachstral3e statt. Die hier vorgenommenen Beurteilungen bzw. Prognoseberech-
nungen zeigten, dass ohne Anwendung von erschitterungsmindernden MalRhahmen der
Anhaltswert fir die Beurteilungsschwingschnelle A; von 0,11 tags fir allgemeine Wohnge-
biete in beiden Geb&uden uberschritten wird. Daraus folgend werden Mal3nahmen zum
Erschitterungsschutz auf der Grundlage der gewonnenen Ergebnisse erforderlich.

Es wird daher vom Vorhabenstrager ein leichtes Masse-Feder-System zum Erschutte-
rungsschutz in der HorbrotstraRe und Holzbachstraf3e vorgesehen. Da zudem die Fahrge-
schwindigkeit der Stralenbahnziige im Bereich der Einmundung PerzheimstralRe, Horbrot-
stralRe aufgrund der kurvigen Trassenfihrung zukiinftig hier nur ca. 15 Km/h betragt, ist
von einer Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 auszugehen.

Nachdem jedoch auch in den Bereichen der Stral3enziige Rosenaustralie, Pferseer Stral3e
und PerzheimstraRe eine vergleichbare erschitterungsempfindliche Gebaudesubstanz
vorliegt, (s. Gutachten Dipl. Ing. Rdsener — Anlage 13.02) beabsichtigt der Vorhabenstra-
ger auch dort, leichte Masse-Feder-Systeme vorzusehen.

Im Bereich der Pferseer Stral3e wurden bereits im Zuge der Bearbeitung der Planungsun-
terlagen zur MDA HBF im Jahre 2012 Erschitterungsmessungen durch die TU Miinchen
gem. dem Forschungsbericht Nr. 2882 vom 25.05.2012 im Bereich des Anwesens Pferseer
Stral3e 14 durchgefuhrt. Auch dieses Gebaude ist hinsichtlich des Alters und der vorhan-
denen Bausubstanz in Ziegelbauweise mit Holzbalkendecken als erschitterungsempfind-
lich einzustufen.

Die dort bestehenden Gleise im Bereich der Pferseer Stral3e von der Einmiindung Rosen-
australRe bis zur Einmindung der Holzbachstral3e liegen seit Ende der 1990er Jahre be-
reits in einem leichten Masse-Feder-System.

Die damaligen Messungen konnten somit unter realem Betrieb der swa Tramlinie 3 vorge-
nommen werden. Diese Messungen bestatigten dabei die Wirksamkeit des dort vorhande-
nen leichten Masse-Feder-Systems.

Erganzend hierzu liegen der Stadtwerke Augsburg Verkehrs-GmbH aus den Neubaumal3-
nahmen der swa Tramlinien 2, 4 und 6, welche in den Jahren zwischen 2001 und 2010
durchgefuhrt wurden, Nachmessungen von leichten Masse-Feder-System vor, welche de-
ren Wirksamkeit im Zusammenhang mit einer ausreichenden Rad- und Schienenpflege
belegen.
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7.5

Aus vorgenannten Erkenntnissen wird daher vom Vorhabenstrager vorgeschlagen, die
stral3enbiindig eingleisig gefiihrten Gleisbereiche im Bereich Portal West, Rosenaustralie,
Pferseer Stralle, Sebastian-Buchegger-Platz, HorbrotstraRe und PerzheimstralRe, sowie
den auf besonderem Bahnkdorper in der Holzbachstral3e zweigleisig gefuihrten Gleisbereich
jeweils mit einem leichten Masse-Feder-System auszustatten. Ein ausreichender Schutz
vor Erschitterungen kann dadurch gewahrleistet werden.

EMV-Betrachtung

Zur Begutachtung der zu erwartenden Belastung der Umwelt im Sinne der elektromagne-
tischen Vertraglichkeit (26. BImSchV) durch die Stralenbahn-Energieversorgungsanlagen
der Vorhabentragerin wurde ein Gutachten erstellt (s. Anlage 14).

Die Berechnung der Magnetfelder, unter Berticksichtigung selten auftretender Unterwerks-
ausfalle, und der dabei kurzzeitig (nur fir Sekunden) auftretenden Hochstwerte des Fahr-
stroms in der Oberleitungsanlage, wird nur im direkten Umfeld der stromfihrenden Leiter
die Ansprechschwelle von Herzschrittmachern von 0,5 mT erreicht. Allerdings sind die be-
rechneten Magnetfelder ab einem Abstand von 0,5 m vom Leiter sicher unterhalb der An-
sprechschwelle von Herzschrittmachern von 0,5 mT.

Damit kann festgestellt werden, dass von der Oberleitungsanlage, im Rahmen der zu-
grunde gelegten Ausloseschwelle flr Herzschrittmacher von 0,5 mT und ab einem Abstand
von 0,5 m keine Gefahrdung von Personen aufgrund von Magnetfeldern ausgeht.

Die einzuhaltenden Mindestabstdnde zum Schutz gegen direktes Berilhren nach EN
50122-1 (DIN VDE 0115-3) verbieten eine derartige Annaherung. Bei Arbeiten unter Span-
nung sind die betreffenden Arbeiter entsprechend zu unterweisen bzw. sollten Implantat-
Trager davon ausgeschlossen werden.

Bei technischen Einrichtungen, die eine Storfestigkeit nach EN 61000-6-2 (Industriestan-
dart) erreichen, ist davon auszugehen, dass magnetische Gleichfelder, die die Grenzwerte
fur Gesundheitsgefahrdung einhalten, keinen stérenden Einfluss haben.
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8. Grunderwerb

Die Inanspruchnahme von Privatgrund wurde auf das erforderliche Mindestmal® be-
schrankt. Baustelleneinrichtungsflachen werden deshalb innerhalb des Baufeldes ange-
ordnet.

Néhere Angaben sind aus den Grunderwerbsunterlagen unter Anlage 04 ersichtlich.

9. Bauzeit / Baudurchfuhrung / Bauphasenplanung

9.1

9.2

Bauzeit

Fur das gesamte Bauvorhaben inklusive der Mal3nahmen fiir Grunderwerb werden etwa 3
Jahre veranschlagt. Ein mdglicher Baubeginn kénnte, sofern die planungsrechtlichen Ge-
nehmigungen vorliegen ab 2022 erfolgen. Es ist vorgesehen die Baumal3nahme in 4 Ab-
schnitten durchzuftihren, wobei sich die Bauarbeiten fiir die nachgenannten Abschnitte be-
reichsweise zeitlich tberlagern und verschieben kénnen. Die Abschnittsnummern stellen
keine zeitliche Abfolge der Bauarbeiten dar.

Abschnitt 1: Wertach - Hessenbachbriicke bis Rosenaustral3e / Holzbachstralle
Abschnitt 2: Holzbachstrale bis Pferseer Straf3e / Luitpoldbriicke

Abschnitt 3: Tunnelportal HBF / Rosenau bis Pferseer Stral3e

Abschnitt 4: Pferseer Stral3e - Perzheimstral3e - Horbrotstral3e bis Tunnelportal HBF

Baudurchfihrung / Bauphasenplanung

Fur den Bau der swa Tramlinie 5 im Bereich ab dem Westportal Hauptbahnhof kénnen die
Gleis- und StraRenanlagen im Bereich Sebastian-Buchegger-Platz und der Horbrotstral3e
nur unter Vollsperrung des Individualverkehrs mit Einschrankung der Aufrechterhaltung der
Zufahrt zu den jeweiligen Grundsttcken errichtet werden. Im Bereich der Pferseer-, Ro-
senau- und Perzheimstral’e werden bauphasenabhéngig Teilsperrungen fir den Individu-
alverkehr mit Einrichtung entsprechender Umleitungen (z.B. durch Einbahnstraf3enrege-
lungen) notwendig. Im Bereich der dstl. Luitpoldbriicke werden die Umbaumal3inahmen im
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Wesentlichen auf den Bereich des Bahnkoérpers und der Haltestellenaufstellflachen be-
schrankt bleiben. Die bestehende swa Tramlinie 3 muss daflr voriibergehend abgebro-
chen und durch Busse ersetzt werden. Fir den Einbau der Gleise, Gleiskreuzungen und
Weichen im Knotenpunkt Holzbach-, Pferseer- und Perzheimstral’e werden abschnitts-
weise Sperrungen der Fahrspuren der jeweiligen Stral3en erforderlich.

Im Bereich der Holzbachstralle kann der unabhéngige Gleiskorper auf der Westseite bis
zur Haltestelle Holzbachbachstral3e ohne wesentliche Beeintrachtigung des notwendigen
Anliegerverkehrs erstellt werden. Hierfur missen die Parkplatze auf der Westseite der
HolzbachstralRe voriibergehend entfallen um entsprechend eine Fahrspur in Richtung Nor-
den aufrecht zu erhalten. Dieser Bauabschnitt kann ggf. zudem entsprechend unterteilt
werden, da die Georg-Brach-Stral3e und Ludwig-Bauer-Stral3e eine Verbindung zur Ro-
senaustraf3e haben und somit der Anliegerverkehr hiertiber abgewickelt werden kann.

Im Bereich des Knotenpunktes Zufahrt SchlettererstraRe, Rosenaustraf3e werden nur der
Rand- bzw. Einmindungsbereich zur Schlettererstrale baulich angepasst. Zudem ist eine
Signalisierung des Knotenpunktes vorgesehen.

Im Bereich des Doppelknotenpunktes Holzbachstral3e, Rosenaustral3e, Birgermeister-
Ackermann-Stral3e ist es erforderlich, dass das Briickenbauwerk iber den Holzbach, wel-
ches vom Tiefbauamt der Stadt Augsburg voraussichtlich. im Jahr 2021 neu, und entspre-
chend verbreitert, erstellt wird, vor Bau der swa Tramlinie 5 fertig gestellt ist. Im Zuge der
swa Tramlinie 5 wird dann der Gleiskdrper entsprechend eingebaut. Die Fahrspuren wer-
den entsprechend angepasst.

Die vom Tiefbauamt neu erstellte Bricke tber die Wertach und Hessenbachstral3e ist fur
den Einbau des Gleiskdrpers in Mittellage entsprechend vorbereitet. Die Fahrspurbreiten
werden entsprechend verringert. Es verbleiben jedoch 2 Fahrspuren stadtauswarts und
einwarts. Die Anschlussbereiche westlich und 6stlich der Briicke werden entsprechend an-
gepasst. Soweit wie moglich wird angestrebt jeweils 2 Spuren stadtein- und auswarts auf-
recht zu erhalten. Nachdem der Gleiskdrper auf der Bricke befestigt ist, kbnnten auch,
wenn notwendig Teilbereiche vom IV wahrend der Bauphase mitbenutzt werden.

Notwendige Rodungsarbeiten von Gehélzbestanden und die Baufeldfreimachung erfolgen
Uberall entlang der Trasse geméaR den Bestimmungen des § 39 Abs. 5 BNatSchG, aul3er-
halb der Vogelbrutzeit (nicht im Zeitraum vom 01. Méarz bis 30. September).

Die Verkehrsregelungen werden mit der Polizei und den zustandigen Verkehrsbehérden
der Stadt Augsburg, dem Landratsamt Augsburg und dem Staatl. Bauamt Augsburg abge-
stimmt und koordiniert.

Der Anliegerverkehr und der OPNV wird wahrend der Bauzeit aufrechterhalten. Der Zu-
gang zu den Geschaften wird wahrend der Bauzeit gewahrleistet.
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